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प्राक्कथन 
भारत के नियंत्रक एवं महालेखापरीक्षक का यह प्रनतवेदि संसद के समक्ष रख े
जािे हेतु भारत के संववधाि के अिुच्छेद 151(1) के तहत भारत के राष्ट्रपनत 
को प्रस्तुत करिे के ललए तैयार ककया गया है।  

इस प्रनतवेदि में 'भारतीय रेल में रेि पररचालि में ऊजाा प्रबंध और िवीकरणीय 
ऊजाा पहल’  के मामले पर संघ सरकार के रेल मंत्रालय की लेखापरीक्षा के 
पररणाम सम्ममललत हैं।  

इस प्रनतवेदि में उम्ललखखत दृष्ट््ांत वे हैं, जो अप्रैल 2017 से माचा 2022 की 
अवधध के ललए जााँच लेखापरीक्षा के दौराि संज्ञाि में आए थे, साथ ही वे भी हैं, 
जो पहले के वर्षों में संज्ञाि में तो आए थे, लेककि वपछली लेखापरीक्षा प्रनतवेदिों 
में प्रनतवेददत िहीं ककए जा सके। 

लेखापरीक्षा भारत के नियंत्रक और महालेखापरीक्षक द्वारा जारी लेखापरीक्षा 
मािकों के अिुरूप आयोम्जत की गई है। 
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कार्यकारी साराांश 
रेल मंत्रालय द्वारा संचाललत भारत की राष्ट्रीय रेलवे प्रणाली दनुिया के सबसे बडे रेलव े

िेटवकों में से एक है। पररणामस्वरूप, यह ऊर्ाा और ईंधि का एक प्रमुख उपभोक्ता 

है। ईंधि लागत, भारतीय रेल के संचालि व्यय के प्रमुख घटकों में से एक है, र्ो वर्ा 

2017-18, 2018-19, 2019-20 और 2020-21 के दौराि क्रमशः 15.81 प्रनतशत, 

16.54 प्रनतशत, 16.71 प्रनतशत और 14.13 प्रनतशत थी। 2021-22 में यह फिर 

बढ़कर 14.53 प्रनतशत हो गई। वेति और पेंशि के बाद, ईंधि लागत भारतीय रेल 

में रार्स्व व्यय का तीसरा सबसे बडा लागत घटक है। 2015-16 के बर्ट में, हर 

साल ` 3,000 करोड तक ईंधि इिपुट लागत को कम करिे के ललए, भारतीय रेल िे 

2025 तक ऊर्ाा बबलों में ` 41,000 करोड (लमशि 41 के) की अिुमानित बचत की 

पररकल्पिा की। अपिी ऊर्ाा खपत और ग्रीिहाउस गैस उत्सर्ाि को कम करिे के 

ललए, भारतीय रेल िे कई ऊर्ाा-बचत उपायों को लागू फकया है। 

'भारतीय रेल में रेि पररचालि में ऊर्ाा प्रबंधि और िवीकरणीय ऊर्ाा पहल' पर 

निष्ट्पादि लेखापरीक्षा यह आकललत करिे के ललए फकया गया था फक ऊर्ाा प्रबंधि, 

िवीकरणीय ऊर्ाा संसाधिों के ववकास और ऊर्ाा संरक्षण के संबंध में भारतीय रेल की 

प्रमुख पहलें पररकल्ल्पत पररणामों को प्राप्त कर रही हैं या िहीं। इस ववर्य पर 

प्रनतवेदि को चार अध्यायों में संरचचत फकया गया है र्ैसा फक िीचे दशााया गया है: 

अध्याय 1 - ववर्य की मूल उत्पवि की प्रस्ताविा को सल्ममललत करिा और इस 

  लेखापरीक्षा के संचालि के ललए पषृ्ट्ठभूलम देिा।  

अध्याय 2 -  भारतीय रेल में ऊर्ाा उपयोग को प्रभाववत करिे वाले निष्ट्पादि मापदंड। 

अध्याय 3 -  भारतीय रेल की ऊर्ाा बचत पहल और संबंचधत लेखा परीक्षा र्ांच 

पररणाम।  

अध्याय 4 -  भारतीय रेल की िवीकरणीय ऊर्ाा पहल एवं उसकी प्रगनत। 
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तनष्कर्षों का साराांश 

• समीक्षाधीि अवचध के दौराि ईंधि लागत का कायाशील व्यय से प्रनतशत 14.13 

से 16.71 के बीच रहा।  

• समीक्षा अवचध के दौराि औसत यात्री से माल ढुलाई एसईसी अिुपात 3.35 है, 

र्ो औसत यात्री से माल ढुलाई एसएिसी अिुपात 2.01 का 1.67 गुिा है। 

• यात्री एसएिसी, माल ढुलाई एसएिसी और यात्री एसईसी िे घटते रुझाि ददखाए 

लेफकि माल ढुलाई एसईसी िे बढ़ती प्रववृि ददखाई।  

• 2017-18 स े 2021-22 के दौराि बबर्ली के कर्ाण के ललए र्ीटीकेएम का 

प्रनतशत बढ़ा एवं डीर्ल कर्ाण में कमी आई।  

• भारतीय रेल द्वारा ऊर्ाा संरक्षण उपायों के कायाान्वयि के ललए एकल िीनत 

अथवा मास्टर पररपत्र र्ारी िहीं फकया गया है।  

• भारतीय रेल िे ओपि एक्सेस के माध्यम से ऊर्ाा लागतों में बडी बचत की है 

लेफकि इसे सभी र्ोिों में प्राप्त िहीं फकया गया है।  

• समीक्षा अवचध के दौराि अववद्युतीकृत आरकेएम में 56.40 प्रनतशत की कमी 

के अिुरूप, कर्ाण उद्देश्य के ललए ईंधि की खपत मे 34.85 प्रनतशत की कमी 

आई।  

• रेलवे के कुछ र्ोिल कायाालयों में ऊर्ाा लेखापरीक्षा िहीं की गई थी।  

• सात र्ोिल रेलवे के दस मंडलो में ल्स्थर डीर्ल इंर्िों को बंद िहीं फकया गया, 

ल्र्सके पररणामस्वरूप 2017-18 से 2021-22 के दौराि 35,41,594 घटंों के 

ललए 5,45,352 अवसरों पर 30 लमिट से अचधक समय तक लोको को चालू 

ल्स्थनत में रखा गया। 

• चग्रड को वावपस दी गई ऊर्ाा को मापिे के ललए मापि व्यवस्था/तंत्र मौरू्द िहीं 

थे, इसललए ऊर्ाा बबलों में बचत की मात्र निधााररत िहीं की र्ा सकी।   
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• “ववर्ि 2020” में पररकल्पिा की गई है फक भारतीय रेल द्वारा उपयोग की 

र्ािे वाली कुल ऊर्ाा का 10 प्रनतशत वर्ा 2020 तक िवीकरणीय स्रोतों से प्राप्त 

होगा। हालांफक, भारतीय रेल मूल योर्िा के अिसुार सौर ऊर्ाा संयंत्र और पवि 

ऊर्ाा संयंत्र स्थावपत िहीं कर सका। 

ससफ़ाररशों का साराांश  
भारतीय रेल को आवश्यकता है:  

• छह र्ोिो में इंधि लागतों की र्ांच एवं उिमे कमी करिे की, र्ो सस्ते ववद्युत 

कर्ाण में प्रगनतशील पररवताि के बावरू्द कायाशील व्यय/बढ़ती प्रववृि की तुलिा 

में इंधि लागत के उच्च आंकडे दशााते हैं। 

• माल ढुलाई एसईसी में बढ़ती प्रववृि पर काम करिे की।  

• ईंधि और ऊर्ाा खपत को प्रभावी ढंग से अिुकूल बिािे के ललए एसएिसी और 

एसईसी की गणिा के ललए प्रणाली को स्वचाललत करिे की। 

• र्ोिल स्तर पर कायाान्वयि में स्पष्ट्टता और ध्याि कें दित करिे हेतु एकल िीनत 

दस्तावेर्/मास्टर पररपत्र में ऊर्ाा संरक्षण के ललए सभी उपायों को संकललत और 

र्ारी करिे की। 

• ववद्युतीकृत मागों में ववद्युत कर्ाण का उपयोग ि करिे के कारण ववद्युतीकृत 

मागा फकमी में वदृ्चध की तुलिा में चार र्ोिों में ववद्युत र्ीटीकेएम में कम 

वदृ्चध को सुधारिे की। 

• मौरू्दा पारंपररक इंर्िों की उपयोग अवचध आदद पर उचचत ववचार करते हुए 

100 प्रनतशत तीि चरण वाले ववद्युत इंर्िों में पररवताि के ललए समय-सीमा 

तैयार करिे की। 

• तीि चरण लोकोमोदटव और ईएमयू के इंर्ि से पुिरुत्पाददत ऊर्ाा डेटा के 

स्वचाललत अलभग्रहण के ललए तंत्र ववकलसत करिे की। 



 

कार्यकारी साराांश  

 

पषृ्ठ viii 2024 की प्रतिवेदन सांख्र्ा 6  

• चग्रड को वापस दी गई पुिरुत्पाददत ववद्युत हेत ुके्रडडट प्राप्त करिे हेत ुपमरे 

द्वारा अपिाई गई ववचध को सभी रेलवे के सभी ज़ोिल कायाालयों द्वारा अपिािे 

की।  

• इष्ट्टतम अिुवीक्षण एवं ऊर्ाा खपत हेतु नियलमत रूप से ऊर्ाा लेखापरीक्षा 

सुनिल्श्चत करिे की।  

• िवीकरणीय ऊर्ाा के ववलभन्ि स्रोतों, ल्र्िका उपयोग फकए र्ािे का प्रस्ताव है, 

के ललए िए उपायों और लक्ष्यों का ब्यौरा देते हुए एक व्यापक िीनतगत पररपत्र 

र्ारी करिे की। 
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अध्याय 1 प्रस्तावना 
भारतीय रेल, भारत में पररवहन के सबसे बडे साधनों में से एक है और दनुनया के 
सबसे बडे रेलवे संजालों में इसका चौथा स्थान है। भारतीय रेल टे्रनों के पररचालन के 
ललए ऊजाा के मुख्य स्रोत के रूप में ववद्युत एवं डीजल का उपयोग करता है। ऊजाा 
की उपलब्धता ककसी भी देश की ननरंतर आर्थाक वदृ्र्ध के ललए एक प्रमुख कारक है, 
खासकर भारत जैसे ववकासशील देश के ललए। माल ढुलाई और यात्री क्षेत्रों में बढ़ती 
मांग के साथ, ऊजाा (डीज़ल और इलेक्ट्रट्रक) की आवश्यकता कई गुना बढ़ गई है। 
इसललए, भारतीय रेल को कुशल ऊजाा प्रबंधन के उपाय अपनाने होंग ेऔर नवीकरणीय 
ऊजाा संसाधनों का भी ववकास करना होगा।  

ईंधन लागत, भारतीय रेल के काया व्यय के प्रमुख घटकों में से एक है, जो वर्ा 2017-
18, 2018-19, 2019-20 और 2020 – 21 के दौरान क्रमशः 15.81 प्रनतशत, 16.54 
प्रनतशत, 16.71 प्रनतशत और 14.13 प्रनतशत थी। 2021-22 में यह किर बढ़कर 
14.53 प्रनतशत हो गई| वेतन और पेंशन के बाद, ईंधन लागत भारतीय रेल में राजस्व 
व्यय का तीसरा सबसे बडा लागत घटक है। 

भारतीय रेल में अलग-अलग एजेंलसयां हैं जो ऊजाा स्रोत का प्रबंधन करती हैं। रेल 
मंत्रालय (एमओआर) और रेल इंडडया टेक्ट्रनकल एंड इकोनॉलमक सववासेज लललमटेड 
(राइट्स) ने ववद्युत व्यापार गनतववर्धयों, संचरण लाइनों और बबजली ननकासी योजना1, 
सौर एवं पवनचरकी बबजली संयंत्रों जैसी नवीकरणीय ऊजाा का उपयोग, ऊजाा संरक्षण 
पहल, कैक्ट्टटव पावर टलांट के माध्यम से बबजली उत्पादन में कुशल समन्वय, ऊजाा 
लेखापरीक्षा आदद से संबंर्धत भारतीय रेल की पररयोजनाओं को शुरू करन ेके ललए 49 
प्रनतशत और 51 प्रनतशत के शेयरधाररता प्रनतरूप में रेलवे एनजी मैनेजमेंट कंपनी 
लललमटेड (आरईएमसीएल) नाम से एक संयुरत उद्यम कंपनी बनाई है (अगस्त 2013)। 

आरईएमसीएल ननववदाएं आमंबत्रत करने और डडजाइन, ननमााण, ववत्त, संचालन और 
हस्तांतरण (डीबीएिओटी) के आधार पर सावाजननक ननजी भागीदारी में सौर संयंत्र 
स्थापना को अंनतम रूप देने वाली नोडल एजेंसी है। रेल मंत्रालय (एमओआर) द्वारा 
ज़ोनल रेलवे को आवंदटत क्षमता के अनुसार, आरईएमसीएल ज़ोनल रेलवे से ननववक्ट्टट 

 
1 बबर्ली ननकासी का मतलब एक ऐसी सुववधा है र्ो उत्पन्न बबर्ली को लोड कें द्रों तक आग े

संचरण/ववतरण के ललए उत्पादन संयंत्र से ग्रिड तक तुरंत प्रसाररत करने की अनुमनत देती है। 
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यानी छत के शीर्ा स्थान और खाली भूलम लेता है। कें द्रीय ववत्तीय सहायता (सीएिए) 
और व्यवहायाता अतंर ववत्तपोर्ण (वीजीएि) के संबंध में ननववदाओं को अंनतम रूप 
देना और नवीन और नवीकरणीय ऊजाा मंत्रालय (एमएनआरई) के साथ समन्वय करना 
आरईएमसीएल का काया है। 

समयबद्ध तरीके से ववद्युत संचरण, ऊजाा संरक्षण और नवीकरणीय ऊजाा को बढ़ावा 
देने के के्षत्रों में सहयोग के ललए रेल मंत्रालय, ववद्युत मंत्रालय (एमओपी) एवं नवीन 
एवं नवीकरणीय ऊजाा मंत्रालय (एमएनआरई) एवं उनके संगठनों के मध्य (अगस्त 
2015 के दौरान) चार समझौता ज्ञापनों (एमओयू) पर हस्ताक्षर ककए गए। इनमें ववशेर् 
रूप से भारतीय रेल में सौर ऊजाा उत्पादन बढ़ाने के उद्देश्य से दो समझौता ज्ञापन 
(एमओय)ू सक्ट्ममललत हैं: 

• रेल मंत्रालय और नवीन एवं नवीकरणीय ऊजाा मंत्रालय (एमएनआरई) के बीच 
समझौता ज्ञापन, जहां दोनों पक्ष सतत ववकास के ललए और सौर ऊजाा तथा सभी 
प्रकार की ऊजााओं में से नवीकरणीय ऊजाा को बढ़ाने की महत्ता को मान्यता देते 
अथवा मानते हैं। 

• ऊजाा दक्षता पररयोजनाओं के कायाान्वयन के ललए आरईएमसीएल और एनजी 
एकिलशएंसी सववासेज लललमटेड (ईईएसएल) के मध्य समझौता ज्ञापन, क्ट्जसके 
पररणामस्वरूप रेलवे के स्वालमत्व और प्रबंधन वाले ववलभन्न रेलवे भवनों में 
ज़ोनल रेलवे को संभाववत बचत होगी। 

1.1  पषृ्ठभूलम 

भारतीय रेल न े2015-16 के बजट में, ईंधन ननववटट लागत को सालाना ` 3,000 
करोड कम करने और 2025 तक कर्ाण ऊजाा बबलों के ललए  ` 41,000 करोड  
(लमशन 41 के) की अनुमाननत बचत की पररकल्पना की थी। 

लमशन 41के अंतगात, चल भंडार के ऊजाा संरक्षण के ललए भारतीय रेल द्वारा ववलभन्न 
उपाय प्रस्ताववत ककए गए थे। कुशल ऊजाा उपयोग के दृक्ट्टटकोण से, 'तीन-चरण ववद्युत 
कर्ाण' 'पुनयोजी ब्रेककंग' की एक अनूठी सुववधा प्रदान करता है जहां टे्रन की गनतज 
ऊजाा को ववद्युत ऊजाा में किर से पररवनतात ककया जाता है और वापस ववद्युत र्िड 
में भेज ददया जाता है।  
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रेल मंत्री ने 2019 में रेल सैरटर में सौर ऊजाा के मौकों पर एक सममेलन को संबोर्धत 
करते हुए कहा था कक भारतीय रेल, 2030 तक, काबान प्रदरू्ण का ननवल शून्य 
उत्सजाक बन जाएगा। लागत और पयाावरणीय लाभों को देखते हुए, बीते समय मे, 
डीजल से ववद्युत कर्ाण पर महत्व ददया जाना स्थानांतररत हो गया है, और हाल ही 
में, भारतीय रेल ने ददसंबर 2023 तक ब्रॉड-गेज नेटवका  को पूरी तरह से ववद्युतीकृत 
करने के ललए ववद्युतीकरण की प्रकक्रया को तेज करने का ननणाय ललया है। 

भारतीय रेल ने ऊजाा कुशल हेड ऑन जेनरेशन (एचओजी) योजना भी शुरू की। इस 
योजना में रेल डडब्बों की एयर कंडीशननगं, टे्रन लाइदटगं आदद के ललए पूरी बबजली 
लोकोमोदटव से प्राटत होती है। यह डीजल जनरेटर से लमलने वाली बबजली की जगह 
लेगा। हररत और शोर मरुत होने के अलावा, इससे प्रनत टे्रन प्रनत वर्ा लगभग एक 
करोड रुपये की बचत भी होगी।  

1.2  पूवा लेखापरीक्षा कवरेर् 

"भारतीय रेल में ऊजाा संरक्षण उपायों" पर लेखापरीक्षा सीएजी की 2017 की लेखापरीक्षा 
प्रनतवेदन संख्या 14 (रेलवे) के पैरा 3.3 में दशााया गया है। 

"भारतीय रेल में सौर ऊजाा संयंत्रों की स्थापना और कमीशननगं" पर थीम आधाररत 
लेखापरीक्षा सीएजी की 2019 (रेलवे) की लेखापरीक्षा प्रनतवेदन संख्या 19 के पैरा 6.1 
में उक्ट्ल्लखखत है। 
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1.3  संगठनात्मक संरचना 

 

 

 

 

प्रधान मुख्य ववद्युत अलभयंता
कर्ाण के साथ-साथ कर्ाणरहहत उद्देश्य के ललए 

ववद्युत ऊर्ाा खपत स ेसबंंग्रधत मामलों पर कायाान्वयन 
और समन्वय

वररष्ठ मंडल मैकेननकल अलभयंता , डीर्ल 
लोकोमोहिव शेड (वररष्ठ डीएमई/डीएलएस)
डीजल लोकोमोदटव शडे स ेजुडे एचएसडी तेल के 
डीजल इंजनों के रखरखाव और ईंधन स्थापना स े

संबंर्धत मदु्दों के ललए उत्तरदायी 
वररष्ठ मंडल मैकेननकल इंर्ीननयर 
(समन्वय) (वररष्ठ डीएमई/ को.)

आरसीडी/आरडीआई पर एचएसडी तेल की खरीद स े
संबंर्धत मदु्दों के ललए उत्तरदायी। डीजल 

लोकोमोदटव शेड स ेअसंलग्न। ।

रेलवे बोडा के अध्यक्ष और मुख्य कायाकारी 
अग्रधकारी

मंडलीय 
रेलवे 
स्तर 

सदस्य कर्ाण और रोललगं स्िॉक 
ववद्युत ऊर्ाा स ेसबंंग्रधत मामलों पर नीनतगत ननणाय

मुख्य ववद्युत ववतरण अलभयंता (सीईडीई) कर्ाण 
और मुख्य ववद्युत लोकोमोहिव अलभयंता 

(सीईएलई) 
बबजली के उपयोग व खरीद तथा ववद्यतु लोकोमोदटव के 

रखरखाव सबंक्ट्न्धत मुद्दे  

प्रधान मुख्य मैकेननकल अलभयंता 
डीर्ल उपयोग और डीर्ल लोकोमोहिव के रखरखाव 
से सबंंग्रधत मामलों पर कायाान्वयन और समन्वय

प्रमुख मोहिव पावर अलभयंता (सीएमपीई)
ईंधन

डीजल के उपयोग व खरीद तथा लोकोमोदटव के रखरखाव 
संबक्ट्न्धत मुद्दे  

वररष्ठ मंडल ववद्युत अलभयंता (वररष्ठ 
डीईई)/कर्ाण ववतरण

कर्ाण उद्देश्य के ललए बबजली की खरीद और 
ववतरण के प्रभारी

वररष्ठ मंडलीय ववद्युत अलभयंता /शक्तत 
(वररष्ठ डीई)/पी)

कर्ाणरदहत उद्देश्य के ललए बबजली की खरीद और 
ववतरण के प्रभारी

वररष्ठ मंडलीय ववद्युत अलभयंता (कर्ाण 
सेवा) [वररष्ठ डी (िीआरएस)]

ववद्युत लोको के रखरखाव के प्रभारी
वररष्ठ मंडलीय ववद्युत अलभयंता/कर्ाण 

पररचालन [वररष्ठ डीई/(िीआरओ)]
ववद्युत लोकोमोदटव पररचालन प्रभारी 

 संचालन 

रेलवे बोडा 
स्तर 

ज़ोनल 
रेलवे स्तर 
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1.4  लेखापरीक्षा उद्देश्य 

ननटपादन लेखापरीक्षा यह सुननक्ट्श्चत करने के ललए आयोक्ट्जत की गई है कक रया: 

1. पररकक्ट्ल्पत बचत को प्राटत करने के ललए भारतीय रेल द्वारा ननधााररत उपाय 
पयााटत, प्रभावी, ननगरानी के अंतगात और कायााक्ट्न्वत हैं; 

2. 2015-2025 की अवर्ध के ललए ऊजाा प्रबंधन और संरक्षण के संबंध में भारतीय 
रेल की प्रमुख पहल, जैसे लमशन 41 के, वांनछत उद्देश्यों को प्राटत करने में 
सक्षम रही है; एव ं

3. भारतीय रेल ने नवीकरणीय ऊजाा संसाधनों को ववकलसत करने के ललए पयााटत   
और प्रभावी उपाय शुरू ककए।  

1.5  लेखापरीक्षा का कायाके्षत्र 

ननटपादन लेखापरीक्षा भारतीय रेल में अपनाई गई ऊजाा खरीद प्रकक्रया, ऊजाा संरक्षण 
उपायों के संबंध में रेल मंत्रालय (एमओआर) की नीनतयों और ननदेशों के कायाान्वयन 
और इटटतम ऊजाा प्रबंधन के ललए उनके अनुवीक्षण के साथ-साथ 2017-18 से 2021-
22 तक पांच साल अवर्ध के दौरान भारतीय रेल द्वारा नवीकरणीय ऊजाा पहल के 
ववकास और कायाान्वयन पर कें दद्रत है। लेखापरीक्षा के कायाक्षेत्र में वपछले लेखापरीक्षा 
प्रनतवेदनों में उजागर लेखापरीक्षा दटटपखणयों के संबंध में की गई कारावाइयां शालमल हैं 
जैसा कक इस ररपोटा के पैरा 1.2 में बताया गया है।  

1.6  कायाप्रणाली 

लेखापरीक्षा पद्धनत में प्राथलमक और साथ ही माध्यलमक स्रोतों की जांच शालमल थी। 
लेखापरीक्षा कायाप्रणाली में भारतीय रेल में टे्रन पररचालन और नवीकरणीय ऊजाा पहल 
में ऊजाा प्रबंधन के संबंध में इन इकाइयों द्वारा ककए गए उपायों के कायाान्वयन और 
दक्षता का आकलन करने के ललए रेल मंत्रालय, ज़ोनल रेलवे(जेडआर) और चयननत 
मंडलों के अलभलेख की जांच भी शालमल थी। 

ज़ोनल रेलवे और रेलवे बोडा में एंट्री और एक्ट्रज़ट सममेलन आयोक्ट्जत ककए गए। ज़ोनल 
रेलवे और रेलवे बोडा से प्राटत प्रनतकक्रयाओं को सक्ट्ममललत ककया गया है। 
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1.7  नमूना चयन 

ववलभन्न मुद्दों की जांच के ललए अपनाया गया नमूना आकार ताललका 1 में हदया 
गया है 

ताललका 1: नमूना चयन वववरण 

वववरण इकाइयों के चयन के ललए मानदंड चयननत इकाइयों की 
संख्या 

1 2 3 
ज़ोनल  मुख्यालय 
(ववद्युतीय, यांबत्रकीय, 
पररचालन और अलभयांबत्रकी 
ववभाग) 

ऊजाा प्रबंधन एवं संरक्षण के संबंध 
में रेल मंत्रालय की नीनतयों/आदेशों 
का शत-प्रनतशत कायाान्वयन 

ववद्युतीय, यांबत्रकीय, 
पररचालन और 
अलभयांबत्रकी ववभाग 

मण्डल  
समीक्षा अवर्ध के दौरान ऊजाा की 
सवाार्धक खपत वाल ेदो मडंल। 

32 

डीजल लोकोमोदटव शेड 
प्रत्येक जोन में दो डीजल 
लोकोमोदटव शेड। 

29 

ववद्युतीय लोकोमोदटव शेड 
प्रत्येक जोन में दो ववद्युतीय 
लोकोमोदटव शेड। 

28 

ईएमयू कार शेड 
संबंर्धत क्षेत्रों में सबसे अर्धक 
संख्या में ईएमयू का रखरखाव 
करने वाला एक ईएमयू कार शेड। 

13 

कर्ाण उपस्थान (टीएसएस) 
प्रत्येक चयननत प्रभाग से तीन 
टीएसएस। 

96 

रेलवे के अपने सौर ऊजाा 
संयंत्र  

भौनतक ननरीक्षण के ललए उच्चतम 
क्षमता वाले संयंत्र (मेगावाट में) का 
चयन ककया गया। 

16 

रेलवे के अपने पवन ऊजाा 
संयंत्र 

भौनतक ननरीक्षण के ललए उच्चतम 
क्षमता वाले संयंत्र (मेगावाट में) का 
चयन ककया गया 

3 

स्रोत: नमूनाकरण ररकॉडा 

नमूना चयन का वववरण अनुलग्नक - 1 में ददखाया गया है। 
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1.8  लेखापरीक्षा मानदंड 

ननटपादन लेखापरीक्षा के मानदंड ननमनललखखत स्रोतों से प्राटत ककए गए थे: 

(i) ऊजाा संरक्षण एवं प्रबंधन के संबंध में रेलवे बोडा/ज़ोनल  मुख्यालय द्वारा जारी 
पत्र/पररपत्र/आदेश। 

(ii) ज़ोनल/मण्डल प्रार्धकाररयों और भारतीय रेल वावर्ाक सांक्ट्ख्यकीय वववरण 
(एएसएस) द्वारा रखी गई फाइलें/अलभलेख। 

(iii) लमशन 41के दस्तावेज़ रेल मंत्रालय द्वारा प्रकालशत (2017)। 

(iv) नवीन और नवीकरणीय ऊजाा मंत्रालय (नवीन एवं नवीकरणीय ऊजाा मंत्रालय 
(एमएनआरई) द्वारा जारी ददशाननदेश और ऊजाा दक्षता ब्यूरो (बीईई) द्वारा 
ननधााररत ऊजाा बचत उपाय। 

1.9  आभार 

हम संबंर्धत अर्धकाररयों द्वारा प्रदान की गई जानकारी, अलभलेख, स्पटटीकरण एवं 
की गई चचाा हेतु रेल मंत्रालय के साथ-साथ ज़ोनल रेलवे के संबंर्धत ववलभन्न ननदेशालयों 
के अर्धकाररयों द्वारा ददए गए सहयोग और सहायता के प्रनत आभार प्रकट करते हैं, 
क्ट्जनके कारण लेखापरीक्षा आसानी से समपन्न हो सकी। 
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अध्याय 2 ननष्पादन मापदंड 
रेलवे, रेलवे की कायाप्रणाली के ववलभन्न पहलुओं पर सांक्ट्ख्यकीय आंकडों का संकलन 
करती है और क्ट्जसे रेलवे बोडा की सांक्ट्ख्यकीय ननयमावली खण्ड-I एवं II में ददए गए 
ववस्ततृ अनुदेशों के अनुसार मालसक और वावर्ाक सांक्ट्ख्यकीय वववरणों के रूप में 
प्रकालशत ककया जाता है। प्रत्येक जोनल रेलवे में एक पूणा सांक्ट्ख्यकी ववभाग है एव ं
रेलवे बोडा में एक सांक्ट्ख्यकीय ननदेशालय काया कर रहा है जो अपने संबंर्धत जोनों के 
कायाकाज और ननटपादन के बारे में आंकडे संकललत और एकत्र करता है। अत: रेलवे 
की कायाप्रणाली के प्रत्येक पहलू के संबंध में पयााटत सांक्ट्ख्यकीय आंकडे उपलब्ध हैं।  

रेलवे के आंकडों को मुख्य रूप से ननमनललखखत शे्रखणयों के अंतगात वगीकृत ककया गया 
है: 

(i) अथाशास्त्र एवं ववत्तीय आँकडे 

(ii) वाखणक्ट्ययक आँकडे 

(iii) पररचालन आँकडे 

(iv) चल स्टॉक और कायाशाला सांक्ट्ख्यकी; और 

(v) प्रशासननक आँकडे 

लेखापरीक्षा ने समीक्षा अवर्ध के ललए इंधन और ऊजाा के संबंध में कुछ महत्वपूणा 
ववत्तीय और पररचालन आंकडों का ववश्लेर्ण ककया है और लेखापरीक्षा जांच पररणामों 
का उल्लेख अनुवती अनुच्छेदों में ककया गया है। 

2.1 काया व्यय की तुलना में ईंधन लागत 

ईंधन लागत2 भारतीय रेल के काया व्यय के प्रमुख घटकों में से एक है। भारतीय रेल 
के ललए वर्ा 2017-18 से 2021-22 के दौरान काया व्यय के ललए ईंधन लागत का 
प्रनतशत ताललका 2 में ददखाया गया है। 

 

 
2  ईंधन लागत में कर्ाण और कर्ाण-रहहत उद्देश्य के ललए उपयोग की र्ाने वाली डीर्ल और ववद्युत 

ऊर्ाा की लागत शालमल होती है 
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ताललका 2: काया व्यय और ईंधन लागत 

वर्ा 
कुल काया व्यय  
(₹ करोड़ में) 

कुल ईंधन लागत  
(₹ करोड़ में) 

काया व्यय से  
ईंधन लागत का 

प्रनतशत 
1 2 3 4 

2017-18 1,75,091.98  27,676.44  15.81 
2018-19 1,82,555.47  30,190.24  16.54 
2019-20 1,72,786.66  28,864.94  16.71 
2020-21 1,37,536.45  19,437.57  14.13 
2021-22 2,09,366.64 30,428.84 14.53 

स्रोत: संबंग्रधत वर्ों का वावर्ाक सांक्ख्यकीय वववरण (एएसएस) 

यह देखा गया कक 2017-18 से 2019-20 के दौरान काया व्यय के ललए ईंधन लागत 
के प्रनतशत में वदृ्र्ध और 2021-22 में कमी आई है। वर्ा 2020-21 को कोववड वर्ा 
होने के कारण अलग माना जाता है। इसी अवर्ध के ललए इंधन लागत और जोनल 
रेलवे के काया व्यय के ववश्लेर्ण से छह: जोनों में अंतर का पता चला क्ट्जसका ब्यौरा 
नीचे ददया गया है: 

• उपरे और दपरे ने भारतीय रेल की तुलना में काया व्यय के ललए ईंधन लागत 
का लगातार उच्च प्रनतशत दजा ककया। 2021-22 के दौरान, उपरे और दपरे द्वारा 
दजा क्रमश 27.29 प्रनतशत और 27.71 प्रनतशत था। यह भारतीय रेल के 14.53 
प्रनतशत से लगभग दोगनुा था।  

• वर्ा 2017-18 के संदभा में 2021-22 में उपूसीरे, उपरे, दपरे और परे में काया 
व्यय के ललए ईंधन लागत के प्रनतशत में दो प्रनतशत से अर्धक की मामूली 
वदृ्र्ध हुई। 

सस्ते ववद्युत कर्ाण में उत्तरोत्तर पररवतान के बावजूद इन छह: जोनों में काया व्यय की 
तुलना में इंधन लागत के उच्च आंकडे/बढ़ती प्रववृत्तयां इंधन लागतों में कमी की 
संभावना को दशााती हैं। इस प्रववृत्त की जांच करने और कम करने की आवश्यकता है। 



भारतीय रेल में टे्रन संचालन में ऊर्ाा प्रबंधन और नवीकरणीय ऊर्ाा पहल पर ननष्पादन लेखापरीक्षा  

2024 की प्रनतवेदन संख्या 6 पषृ्ठ 11 

X 

2.2 ववलशष्ि ईंधन की खपत और ववलशष्ि ऊर्ाा खपत 

ईंधन/ऊजाा की खपत को कम करना भारतीय रेल का अपने पररचालन अनुपात में 
सुधार का एक सतत प्रयास होना चादहए। ववद्युत इंजन अपने सहयोगी डीजल इंजन 
की तुलना में कहीं अर्धक ईंधन कुशल हैं रयोंकक वे डीजल इंजनों के ववपरीत उच्च 
दक्षता वाले बत्र-चरणीय प्रेरण मोटरों3 का उपयोग करते हैं जो कम कुशल आंतररक 
दहन इंजन का उपयोग करते हैं।  

2.2.1 ववलशष्ि ईंधन की खपत 

डीजल लोकोमोदटव की ईंधन दक्षता को ववलशटट ईंधन खपत (एसएिसी) के संदभा में 
मापा जाता है। यह एक ककलोमीटर (लीटर/केजीटीकेएम) के ललए 1000 सकल टन टे्रन 
भार ढोने के ललए डीजल इंजन द्वारा लीटर में खपत की गई ईंधन की औसत मात्रा 
है।  वर्ा 2017-18 से 2021-22 के यात्री और माल यातायात के ललए उपयोग ककए 
गए डीजल कर्ाण के ललए एसएिसी के आंकडे चािा 1 में ददखाए गए हैं 

स्रोत: संबंग्रधत वर्ों के एएसएस और र्ोनल रेलवे के पीसीएमई कायाालय के ररकॉडा 

जैसा कक चािा 1 से स्पटट है, यात्री और मालभाडा एसएिसी दोनों ने वर्ा 2020-21 
(कोववड वर्ा) को छोडकर समीक्षा अवर्ध के दौरान घटती प्रववृत्त ददखाई, जहां यात्री 

3  एक बत्र-चरणीय प्रेरण मोिर एक ववद्युत यांबत्रक ऊर्ाा रूपांतरण उपकरण है र्ो बत्र-चरणीय  इनपुि 
ववद्युत शक्तत को ननगात यांबत्रक शक्तत में पररवनतात करता है।  
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Y 

मालभाड़ा यात्री-मालभाड़ा अनुपात 
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एसएिसी में वदृ्र्ध देखी गई थी। इसके अलावा, यात्री एसएिसी वर्ों के दौरान 
मालभाडा एसएिसी से लगभग दोगुना था।  

2.2.2 ववलशष्ि ऊर्ाा खपत 

ववद्युत कर्ाण की ऊजाा दक्षता को ववलशटट ऊजाा खपत (एसईसी) के संदभा में मापा 
जाता है। यह एक ककलोमीटर (केडब्ल्यूएच या यूननट/ केजीटीकेएम) के ललए 1000 
सकल टन टे्रन लोड ढोने के ललए खपत ववद्युत ऊजाा की इकाइयों (केडब्ल्यूएच) की 
औसत संख्या है। भारतीय रेल के ललए एसएिसी और एसईसी आंकडे अनलुग्नक - 2 
में दशााए गए हैं। 

वर्ा 2017-18 से 2021-22 के ललए यात्री और माल यातायात के ललए उपयोग ककए 
जाने वाले ववद्युत कर्ाण के ललए एसईसी के आंकडे चािा 2 में ददखाए गए हैं। 

  
स्रोत: संबंग्रधत वर्ा का एएसएस  

यह देखा गया कक: 

• यात्री एसईसी में 17.83 केडब्ल्यूएच/केजीटीकेएम से 23.75 केडब्ल्यूएच/ 
केजीटीकेएम के बीच उतार-चढ़ाव हुआ, लेककन कोववड वर्ा 2020-21 में प्रनतकूलता 
को छोडकर समि रूप से घटती प्रववृत्त ददखाई दी। तथावप, मालभाडा एसईसी न े
वर्ों के दौरान 5.36 केडब्ल्यूएच/केजीटीकेएम से 6.62 केडब्ल्यूएच/केजीटीकेएम 
तक वदृ्र्ध की प्रववृत्त दशााई है जो र्चतंा का ववर्य है और इसका समाधान ककए 
जाने की आवश्यकता है।  
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चािा 2 ववलशष्ि ऊर्ाा खपत
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यात्री  मालभाड़ा यात्री से मालभाड़ा अनुपात 
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• औसत यात्री और माल ढुलाई एसएिसी अनुपात 3.35, औसत यात्री और माल 
ढुलाई एसएिसी अनुपात 2.01 का 1.67 गुना है। भारतीय रेल में ववद्युत कर्ाण 
की ओर झुकाव को ध्यान में रखते हुए। उच्च एसईसी अनुपात र्चतंा का ववर्य है 
रयोंकक इससे पररचालन अनुपात पर प्रनतकूल प्रभाव पडेगा।  

मरे प्रशासन ने कहा (ददसंबर 2021) कक 'यात्री टे्रन से माल भाडा लोकोमोदटव' का 
एसईसी अनुपात एसएिसी अनुपात से बहुत अर्धक होने पर पुनववाचार करने की 
आवश्यकता है। एसईसी/एसएिसी को उसी मूल इकाई में पररवनतात ककया जाना चादहए 
और उसके बाद ही उनकी तुलना की जा सकती है। इस संबंध की रूपरेखा (डीजल 
लोकोमोदटव में एसएिसी और ववद्युत लोकोमोदटव में एसईसी के बीच) यात्री/मालभाडा 
में एसएिसी और यात्री/मालभाडा में एसईसी की संबंर्धत तुलना की वैधता को 
पररभावर्त करेगी। रेल मंत्रालय (जनवरी 2024) द्वारा प्रस्तुत प्रनतकक्रयाओं में इस 
मुद्दे पर उत्तर सक्ट्ममललत नहीं था। 

लेखापरीक्षा ने एसएिसी और एसईसी के ललए यात्री और माल भाडा अनुपात की तुलना 
की है और एसएिसी और एसईसी के बीच सीधी तुलना नहीं की है। लेखापरीक्षा द्वारा 
उठाई गई र्चतंा यह है कक एसएिसी की तुलना में यात्री और मालभाडा के ललए 
एसईसी का उच्च अनुपात, यात्री टे्रनों के ललए एसईसी को कम करने के उपायों का 
उपयोग करने की क्षमता को इंर्गत करता है, क्ट्जसका पररचालन अनुपात पर सकारात्मक 
प्रभाव पडेगा। इसललए, यात्री टे्रनों के ललए एसईसी को कम करने वाले उपायों की 
पहचान करने के ललए इस मुद्दे का ववश्लेर्ण करने की आवश्यकता है। 

2.2.3 एसएफसी और एसईसी का मापन 

एसएिसी एवं एसईसी कर्ाण की दक्षता और ईंधन और ऊजाा की बचत को मापने के 
ललए महत्वपूणा मापदंड हैं। ये आंकडे समि आधार पर हस्तचाललत रूप से ऑफलाइन 
संकललत ककए जाते हैं। रेल मंत्रालय ने वर्ा 2021-22 के ललए एसएिसी और एसएिसी 
के सांक्ट्ख्यकीय आंकडों को संकललत ककया और एक वर्ा से अर्धक समय के अंतराल 
के बाद 13 अप्रैल 2023 को वावर्ाक सांक्ट्ख्यकीय वववरणों (एएसएस) में प्रकालशत ककया।  

यह देखा गया कक दो मापदंड यानी खपत की गई ऊजाा और तय की गई दरूी को 
इंजनों में बोडा पर दशााया जा रहा है और तीसरा मापदंड, यानी टन भार, माल 
पररचालन सूचना प्रणाली  (िॉयस  ) जैसी ऑनलाइन प्रणाललयों में भी उपलब्ध है। 
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इसललए, एक प्रणाली पर अपेक्षक्षत डेटा को एकीकृत करके एसएिसी और एसईसी की 
गणना को स्वचाललत करने की गुंजाइश है, वतामान में बहुत धीमी मैनुअल ववर्ध का 
पालन ककया जा रहा है। इससे कर्ाण की ऊजाा दक्षता में सुधार के ललए जहां आवश्यक 
हो, बेहतर अनुवीक्षण एव ंसुधारात्मक कारावाई हो सकेगी।  

2.3 कर्ाण के प्रकार के अनुसार सकल िन ककलोमीिर )र्ीिीकेएम(  

भारतीय रेल मे ववद्युत और डीजल कर्ाण, कर्ाण के प्रमुख तरीके हैं। रेलवे बोडा की 
सांक्ट्ख्यकीय ननयमावली में ददए गए अनुदेशों के अनुसार, जीटीकेएम के आंकडों का 
उपयोग इंधन व्यय, प्रवणता , बैंककंग इंजन आदद की गणना हेतु ककया जाता है। 
भारतीय रेल के ललए 2017-18 स े2021-22 तक ववद्युत और डीजल कर्ाण प्रकारों 
के अंतगात यात्री और मालभाडा सेवाओं के ललए जीटीकेएम के संदभा में यातायात का 
भाग ताललका 3 में दशााया गया है। 

ताललका 3: यात्री और मालभाड़ा सेवाओं के ललए र्ीिीकेएम – कर्ाण वार 

वर्ा 
र्ीिीकेएम - यात्री 

कर्ाण के प्रकार के 
अनुसार र्ीिीकेएम 

का प्रनतशत 
र्ीिीकेएम-मालभाडा 

कर्ाण के प्रकार के 
अनुसार र्ीिीकेएम 

का प्रनतशत 
ववद्युत डीज़ल ववद्युत डीज़ल ववद्युत डीज़ल ववद्युत डीज़ल 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 
2017-18 39,88,26,008 34,38,28,040 53.70 46.30 76,75,69,096 42,38,40,457 64.43 35.57 
2018-19 42,62,96,435 34,24,69,061 55.45 44.55 82,87,77,787 43,80,94,247 65.42 34.58 
2019-20 44,41,55,689 30,22,10,455 59.51 40.49 82,27,76,178 39,89,17,466 67.35 32.65 
2020-21 17,80,59,474 4,96,12,635 78.21 21.79 92,26,92,848 31,52,07,515 74.54 25.46 
2021-22 47,56,39,566 16,93,98,327 73.74 26.26 1,14,15,88,633 34,26,51,334 76.91 23.09 

स्रोत: संबंग्रधत वर्ों के एएसएस  

लेखापरीक्षा ने पाया कक; 

• 2017-18 स े 2021-22 के दौरान ववद्युत के कर्ाण के ललए जीटीकेएम के 
प्रनतशत में यात्री यातायात के ललए 20.04 प्रनतशत और मालभाडा के ललए 12.48 
प्रनतशत की वदृ्र्ध हुई। डीजल कर्ाण के मामले में, यात्री और मालभाडा के ललए 
जीटीकेएम में क्रमशः 20.04 प्रनतशत और 12.48 प्रनतशत की कमी आई। 
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• 11 जोनल रेलवे4 में, संपूणा भारतीय रेल की प्रववृत्त के अनुरूप समीक्षा अवर्ध के 
दौरान ववद्युत कर्ाण के ललए जीटीकेएम का प्रनतशत बढ़ गया। चार जोनों5 में, 
ववद्युतीकृत मागों में ववद्युत कर्ाण का उपयोग न होन े के कारण ववद्युतीकृत 
मागा ककमी में वदृ्र्ध की तुलना में ववद्युत जीटीकेएम में वदृ्र्ध कम थी। 

लेखापरीक्षा अभ्युक्ट्रतयों को स्वीकार करते हुए, रेल मंत्रालय ने पुक्ट्टट की (माचा 2023) 
कक कुछ रेलवे में टूटे हुए संपका  के कारण, जीटीकेएम की वदृ्र्ध का प्रनतशत 
ववद्युतीकरण के अनुरूप नहीं था।  

प्रनतकक्रया ने संबंर्धत क्षेत्रों में ववद्युत कर्ाण में और सुधार की संभावना का संकेत 
ददया। 

2.4 ननष्कर्ा 

लेखापरीक्षा में समीक्षा से पता चला कक काया व्ययों की तुलना में इंधन लागत के 
प्रनतशत में समि रूप से कमी की प्रववृत्त ददखाई दी लेककन कुछ क्षेत्र इस प्रववृत्त स े
लभन्न थे और क्ट्स्थनत में और सुधार की संभावना थी। 

वावर्ाक एसएिसी और एसईसी आंकडे मैन्युअल रूप से संकललत ककए जाते थे, क्ट्जसमें 
लगने वाला अनुमाननत समय लगभग एक वर्ा था , रयोंकक प्रत्येक इंजनों के एसएिसी 
और एसईसी का कोई स्वचाललत अलभलेखन / अनुवीक्षण नहीं था। एसएिसी और 
एसईसी की गणना के ललए स्वचाललत प्रणाली भारतीय रेल को ईंधन/ऊजाा खपत के 
अनुकूलन के ललए प्रभावी उपाय करने के ललए सुसक्ट्यजत करेगी।  

अर्धक कुशल बत्र-चरणीय एचएचपी ववद्युत इंजनों को शालमल करने के बावजूद वपछले 
चार वर्ों से मालभाडा के एसईसी में बढ़ती प्रववृत्त और औसत यात्री से मालभाडा 
एसईसी अनुपात यात्री और मालभाडा एसएिसी अनुपात 1.67 गुना होने के बावजूद 
जांच ककए जाने की आवश्यकता है।  

समीक्षा अवर्ध के दौरान यात्री और मालभाडा यातायात दोनों के ललए ववद्युत कर्ाण 
के ललए जीटीकेएम का प्रनतशत बढ़ा है। 

 
4  पूरे, पूमरे,पूतरे, उरे, उपूरे, उपरे, दमरे, दपूरे, दपूमरे, दपरे एवं पमरे 
5  मरे, उमरे, दरे एवं परे  
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  लेखापरीक्षा र्ांच पररणामों का सार   

• समीक्षाधीन अवर्ध के दौरान ईंधन लागत का कायाशील व्यय से प्रनतशत 14.13 स े
16.71 के बीच रहा।  

• समीक्षा अवर्ध के दौरान औसत यात्री से माल ढुलाई एसईसी अनुपात 3.35 है, जो 
औसत यात्री से माल ढुलाई एसएिसी अनुपात 2.01 का 1.67 गनुा है। 

• यात्री एसएिसी, माल ढुलाई एसएिसी और यात्री एसईसी ने घटते रुझान ददखाए 
लेककन माल ढुलाई एसईसी ने बढ़ती प्रववृत्त ददखाई।  

• 2017-18 से 2021-22 के दौरान बबजली के कर्ाण के ललए जीटीकेएम का प्रनतशत 
बढ़ा एवं डीजल कर्ाण में कमी आई। 

2.5 लसफ़ाररश े

भारतीय रेल को आवश्यकता है: 

1. छह र्ोनो में इंधन लागतों की र्ांच एवं उनमे कमी करने की, र्ो सस्ते ववद्युत 
कर्ाण में प्रगनतशील पररवतान के बावरू्द कायाशील व्यय/बढ़ती प्रववृि की तुलना 
में इंधन लागत के उच्च आंकड़े दशााते हैं। 

2. माल ढुलाई एसईसी में बढ़ती प्रववृि पर काम करने की।  

3. ईंधन और ऊर्ाा खपत को प्रभावी ढंग से अनुकूल बनाने के ललए एसएफसी और 
एसईसी की गणना के ललए प्रणाली को स्वचाललत करने की। 
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अध्याय 3 ऊर्ाा बचत पहलें 
भारतीय रेल ने ववलभन्न योजनाओं/लमशनों/नीनतयों के तहत ऊजाा प्रबंधन, ऊजाा संरक्षण 
और नवीकरणीय ऊजाा पहलों के ललए कई नीनतयां जारी की हैं जैसे:- 

• भारतीय रेल ववजन 2020, 

• लमशन 41के- 2017, 

• भारतीय रेल पयाावरणीय वहनीयता वावर्ाक ररपोटा 2019-20, 

• लमशन 100 प्रनतशत ववद्युतीकरण िरवरी 2021, 

• िीन रेलवे माचा 2021, 

• सौर संयंत्रों की स्थापना के ललए खाली अप्रयुरत रेलवे भूलम का उपयोग अप्रैल 
2020 (रेल मंत्रालय), एवं 

• राटट्रीय रेल योजना 2020. 

भारतीय रेल एसी टै्ररशन रखरखाव और संचालन मैनुअल (खंड I) का अध्याय सात  
ऊजाा संरक्षण से संबंर्धत है। मौजूदा प्रावधानों के अनुसार, प्रत्येक जोनल रेलवे में 
ववद्युत ववभाग का एक वररटठ अर्धकारी ऊजाा संरक्षण से संबंर्धत मामलों का प्रभारी 
होगा। अन्य बातों के साथ-साथ ऊजाा संरक्षण उपायों की योजना बनाना और उनके 
कायाान्वयन की ननगरानी करना इस अर्धकारी का उत्तरदानयत्व होगा। 

3.1 ऊर्ाा की लागत में कमी के उपायों के कायाान्वयन के ललए मास्िर 
प्लान 

भारतीय रेल ऊजाा प्रबंधन के ललए कई नीनतयों और उपायों के माध्यम से अपने ऊजाा 
उपयोग में सुधार करन ेके ललए लगातार काम कर रही थी जैसा कक ऊपर उल्लेखखत 
है।  

ऊजाा की लागत में कमी के ललए डेडडकेटेड मास्टर टलान या दीघाकाललक पररप्रेक्ष्य 
योजना की अनुपलब्धता का मुद्दा एंट्री सममेलन (अगस्त 2022) के दौरान रेल 
मंत्रालय के ववद्युत अलभयांबत्रकी ननदेशालय के साथ उठाया गया था। यह कहा गया 
था कक रेल मंत्रालय कायाालय में समीक्षा के दौरान योजनाओं को लेखापरीक्षा के साथ 
साझा ककया जाएगा। जबकक कई नीनतगत दस्तावेज और अनुदेश उपलब्ध थे, 
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लेखापरीक्षा को कोई दीघाकाललक संदशी योजना या मास्टर टलान प्रस्तुत नहीं ककया 
गया था। 

लेखापरीक्षा ने पाया कक (नवंबर 2022) केवल उपरे ने ऊजाा संरक्षण उपायों के प्रभावी 
और समय पर कायाान्वयन के ललए वावर्ाक काया योजनाएं तैयार कीं। ऊजाा बचाने के 
ललए हर साल ऊजाा संरक्षण के लक्ष्य तय ककए गए लेककन यह पाया गया कक समीक्षा 
अवर्ध के दौरान ककसी भी ववत्तीय वर्ा में गैर-कर्ाण उद्देश्य के ललए ऊजाा संरक्षण के 
लक्ष्य हालसल नहीं ककए गए। शेर् 15 ज़ोनल  रलवे6 ने कोई मास्टर टलान तैयार नही ं
ककया। 
रेल मंत्रालय ने स्पटट ककया (जनवरी 2024) कक भारतीय रेल, कर्ाण एवं कर्ाण रदहत 
दोनों मोचों पर बडी सखं्या में ऊजाा संरक्षण उपाय कर रही है। इन उपायों का 
कायाान्वयन ववलभन्न कारकों पर ननभार करता है क्ट्जनमें उपयुरत प्रौद्योर्गकी, मानव 
संसाधन, संसाधनों की उपलब्धता आदद शालमल हैं। इसके अलावा, अनुभव और ज्ञान 
की मदद स ेअनतरररत मोचों की पहचान की जाती है जहा ंऊजाा को संरक्षक्षत ककया जा 
सकता है। इस प्रकार, क्षेत्रों की पहचान और ऊजाा संरक्षण के उपाय और उन पर 
कारावाई एक सतत प्रकक्रया है। चंूकक इन उपायों के कायाान्वयन में बडी संख्या में कारक 
शालमल होते हैं, इसललए इस संबंध में कायाान्वयन के ललए एक ननक्ट्श्चत समय-सीमा 
ननधााररत करना और दीघाकाललक कायानीनतक योजना तैयार करना बहुत कदठन है। 
इसमें ककए गए कुछ प्रमुख उपायों का भी वववरण ददया गया, जैसे कक 2030 तक 
शुद्ध शून्य काबान उत्सजान प्राटत करने के ललए चार रणनीनतयाँ और गैर-कर्ाण 
अर्धटठापनों के ललए ऊजाा दक्षता नीनत जारी करना (ददसंबर 2022)। इसने प्राटत हुए 
सकारात्मक पररणामों का वववरण भी ददया, क्ट्जसमें ववलभन्न ऊजाा संरक्षण उपायों के 
माध्यम से कई पुरस्कार जीतना शालमल है। 

जैसा कक लेखापरीक्षा द्वारा उल्लेख ककया गया है और प्रनतकक्रयाओ ंसे स्पटट है कक 
बडी संख्या में नीनतगत दस्तावेजों/अनुदेशों के माध्यम से ऊजाा संरक्षण की ददशा में 
अनेक उपाय ककए जा रहे हैं। इनमें से कुछ ववशेर् रूप से ऊजाा संरक्षण से संबंर्धत हैं 
और कुछ अन्य कई मुद्दों से संबंर्धत हैं, क्ट्जनमें से एक ऊजाा संरक्षण का मुद्दा है। 
इस समालोचनात्मकता को ध्यान में रखते हुए, सभी अनुदेशों को एक ही नीनत 

 
6  मरे, पूरे, पूमरे, पूतरे, उरे, उमरे, उपूरे, पूसीरे दरे, दमरे, दपूरे, दपूमरे, दपरे, परे एवं पमरे 
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दस्तावेज/मुख्य पररपत्र में शालमल करना उपयुरत होगा जो पूणा स्पटटता प्रदान करेगा 
और जोनल स्तर पर कायाान्वयन पर अर्धक ध्यान केक्ट्न्द्रत करेगा। 

3.2 लमशन 41के अनुपालन 

लमशन 41के दस्तावेज में उन्नत ऊजाा बचत प्रौद्योर्गककयों की शुरूआत और सस्ते 
नवीकरणीय ऊजाा स्रोतों के उपयोग के संदभा में ऊजाा संरक्षण के सभी पहलुओं को 
शालमल ककया गया है। लमशन 41के दस्तावेज में ननधााररत प्रमुख पहलों में अन्य बातों 
के साथ-साथ ओपन एरसेस के माध्यम से ऊजाा की खरीद, तीन चरण लोकोमोदटव 
और पुनरुत्पादन क्षमता वाली ववद्युत एकार्धक इकाई, रेल ववद्युतीकरण, उत्पादन 
प्रणाली पर शीर्ा वाले लोकोमोदटव का उत्पादन और अन्य ऊजाा पहलें शालमल हैं। 
हालांकक, जब लागत बचत की मात्रा का पता चला, तो इसने केवल 2025 तक ओपन 
एरसेस के अंतगात कम टैररि से होने वाली अनुमाननत बचत का अनुमान लगाया, 
क्ट्जसके ललए पूवाानुमान 2025 तक ₹ 41,000 करोड या 41के था। 41के दस्तावेज़ में 
इंर्गत पूवाानुमान ताललका 4 में ददखाया गया है। 

ताललका 4: अलभयान 41के में अनुमाननत बचत - ₹ 41,000 करोड़ की 
अनुमाननत वविीय बचत का वववरण 

(₹ करोड़ में) 

वर्ा 
बीएयू* मोड का 

भुगतान 
नए प्रनतमान में 

भुगतान 
कुल बचत संचयी बचत 

1 2 3 4 5 
2015-16 10,598 10,200 397 397 
2016-17 11,642 9,000 2,462 2,860 
2017-18 12,398 8,491 3,058 5,918 
2018-19 13,667 9,270 3,470 9,388 
2019-20 15,067 10,121 3,934 13,321 
2020-21 16,609 11,050 4,454 17,776 
2021-22 18,310 12,064 5,039 22,815 
2022-23 19,614 12,799 5,535 28,350 
2023-24 21,010 13,579 6,074 34,424 
2024-25 22,506 14,406 6,660 41,084 
स्रोत:- अलभयान 41के दस्तावेज़ से पुन: प्रस्तुत  
* बीएयू-हमेशा की तरह काया र्ारी है 
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समीक्षा अवर्ध के दौरान इन पहलों के कायाान्वयन की जाँच की गई और पररणामों 
का उल्लेख ननमनललखखत पैरा में ककया गया है। 

3.2.1 ओपन एतसेस के माध्यम से कर्ाण अनुप्रयोगों के ललए 
ववद्युत ऊर्ाा का आहरण 

आरईएमसीएल की सहायता से, भारतीय रेल रायय ववद्युत बोडा/कंपनी (रायय 
डडस्कॉम) से ओपन एरसेस प्राटत कर रही है, क्ट्जसके पररणामस्वरूप भारतीय रेल 
की लागत में भारी बचत हुई है। 

ओपन एरसेस प्राटत करने से पहले, भारतीय रेल संबंर्धत रायय डडस्कॉम से कर्ाण 
ऊजाा की खरीद कर रहा था। 11 राययों में ओपन एरसेस प्राटत की गई थी इसमें 14 
जोन7 शालमल थे जो ₹ 6.25 (दपूरे) से ₹ 12.96 (उपरे) प्रनत यूननट की रेंज में 
ववलभन्न दरों पर ऊजाा खरीद रहे थे। 2017-18 से 2021-22 तक, इन 14 जोनल 
रेलवे ने ओपन एरसेस के तहत इन 11 राययों में अन्य आपूनत ाकतााओं से खुला 
एरसेस के तहत ₹ 5.87 प्रनत यूननट की औसत दर से ऊजाा खरीदी, क्ट्जसके 
पररणामस्वरूप कर्ाण लागत में भारी बचत हुई।  

तथावप, सात राययों 8 के रायय डडस्कॉम ने अनापवत्त प्रमाण पत्र (एनओसी) प्रदान नही ं
ककया। समि ननदहताथा यह था कक सात जोनल रेलवे9 में पूणा ओपन एरसेस थी, 
अन्य सात जोनल रेलवे में केवल आंलशक ओपन एरसेस थी और दो जोनल रेलवे 
यानी पूतरे और दरे में, पूरे जोन के ललए खुला एरसेस उपलब्ध नहीं थी। 
एक उदाहरणात्मक मामले का हवाला देते हुए, रायय डडस्कॉम से अनापवत्त प्रमाण पत्र 
प्राटत करने के बाद, भारतीय रेल ने रत्नार्गरी गैस पावर प्राइवेट लललमटेड 
(आरजीपीपीएल) के साथ अनुबंध ककया। लललमटेड ने नवंबर 2015 में महाराटट्र, गुजरात, 
मध्य प्रदेश और झारखंड में खपत के ललए लगभग 500 मेगावाट बबजली की खरीद 
की। उपरोरत अनुबंध के तहत, मध्य और पक्ट्श्चमी रेलवे को कवर करने वाले 47 
टै्ररशन सब-स्टेशन (टीएसएस) ने 26 नवंबर 2015 से ओपन एरसेस के अंतगात 
बबजली प्राटत करना शुरू कर ददया। इसके पररणामस्वरूप अकेले महाराटट्र में प्रनत वर्ा 

 
7  पूतरे और दरे को छोड़कर र्हां ओपन एतसेस अभी तक प्राप्त नहीं हुई है। 
8  पक्श्चम बंगाल, तलमलनाडु, आंध्र प्रदेश, छिीसगढ़, ओडडशा, केरल और तेलंगाना  
9  पूरे, पूमरे, उसीरे, दमरे, दपूमरे, दपरे 
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₹600 करोड की बचत (लगभग 180 करोड इकाइयों के ललए लगभग ₹3.50/यूननट 
की बचत) हुई। 

भारतीय रेल सात जोनों में पूणा ओपन एरसेस और अन्य सात ज़ोनल रेलव ेमें सीलमत 
ओपन एरसेस की उपलब्धता के कारण 2017-18 से 2021-22 के दौरान ₹13,417.06 
करोड की बचत करने में सिल रहा। ओपन एरसेस के माध्यम से बचत का वववरण 
चािा 3 में ददखाया गया है। 

चािा 3: 2017-18 से 2021-22 के दौरान ओपन एतसेस के माध्यम से बचत 
(₹ करोड़ में) 

 
स्रोत: संबंग्रधत ज़ोनल रेलवे के पीसीईई के कायाालय के ररकॉडा 

भारतीय रेल मंत्रालय ने कहा (जनवरी 2024) कक लमशन 41के इस आधार पर था कक 
भारतीय रेल को सभी राययों में डीमड ववतरण लाइसेंसधारी का दजाा (ओपन एरसेस 
के साथ) लमलेगा, क्ट्जसके पररणामस्वरूप 2015-16 से 2024-25 की अवर्ध में 41,000 
करोड की संचयी बचत होगी। हालाँकक, उच्चतम स्तर पर महत्वाकांक्षी प्रयास के 
बावजूद, अब तक केवल 11 राययों ने भारतीय रेल को ओपन एरसेस की अनुमनत दी 
है। यहां तक कक ओपन एरसेस वाले राययों (संख्या 11) में भी टैररि के ललए एक 
समान नीनत नहीं अपनाई जा रही है और भारतीय रेल पर बुननयादी डीएसएम शुल्क, 
साइन चेंज शुल्क आदद जैसे ववलभन्न शुल्क लगाए जाते हैं। केवल 11 राययों में ओपन 
एरसेस के कारण, ज़ोनल रेलवे ने नवंबर 2015-16 से 2021-22 के दौरान ₹ 22,815 
करोड के लक्ष्य के मुकाबले ₹ 24,527 करोड की बचत की। 
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चँूकक रेल मंत्रालय ने क्षेत्रवार वववरण और वर्ावार बचत प्रस्तुत नहीं की, इसीललए 
लेखापरीक्षा दावा की गई बचत की मात्रा पर दटटपणी देने में असमथा है। हालाँकक, 
बचत का ववशाल क्रम रायय डडस्कॉम के साथ ओपन एरसेस को जारी रखने की 
आवश्यकता को रेखांककत करता है। 

3.2.2 डीर्ल कर्ाण के उपयोग को कम करना - डीर्ल की खपत 

रेलवे बोडा ने सभी जोनल रेलवे (जुलाई 2017 और जून 2020) को व्यय को ननयंबत्रत 
करने और आय बढ़ाने के ललए तत्काल और अल्पकाललक लमतव्यनयता उपायों की एक 
सूची ववतररत की। इंधन और ऊजाा शे्रणी के अंतगात ननधााररत लमतव्यनयता उपायों में 
अन्य बातों के साथ-साथ ननमनललखखत सक्ट्ममललत हैं:  

क) कर्ाण में पररवतान के कारण इंधन बचत की कडी ननगरानी लागू करना और 

ख) रेल ववद्युतीकरण के अनुरूप डीजल की खपत में कमी सुननक्ट्श्चत करना। 

भारतीय रेल न ेमाचा 2022 तक (66,066.44 आरकेएम में से) 51,261.02 आरकेएम 
का ववद्युतीकरण पूरा ककया। 2017-22 की अवर्ध के दौरान, 25,375.40 आरकेएम 
ववद्युतीकरण (कुल आरकेएम का 38.41 प्रनतशत) पूरा ककया गया था। अववद्युतीकृत 
आरकेएम 2017-18 में 33958 आरकेएम से 56.40 प्रनतशत कम होकर 2021-22 में 
14805 आरकेएम हो गया। डीजल कर्ाण खपत में कमी अननवाया रूप से अववद्युतीकृत 
आरकेएम में कमी के अनुरूप होनी चादहए। भारतीय रेल में कर्ाण प्रयोजन के ललए 
ईंधन की खपत में तदनुरूपी कमी 34.85 प्रनतशत थी।  

समीक्षा अवर्ध के दौरान भारतीय रेल में टै्ररशन उद्देश्य के ललए मागा ववद्युतीकरण 
और कुल ईंधन खपत का वववरण ताललका 5 में ददखाया गया है। 
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ताललका 5: कर्ाण उद्देश्य के ललए मागा ववद्युतीकरण और कुल ईंधन खपत 

वर्ा 

मागा ककमी ननगात ककया 
गया एचएसडी 
तेल (ककलो 
लीिर में) 

वर्ा के 
अंत में 
योग 

वर्ा के 
दौरान 

ववद्युतीकृत 

वर्ा के अंत में 
कुल 

ववद्युतीकृत 

वर्ा के अंत में 
कुल शेर् 

अववद्युतीकृत 
1 2 3 4 5 6 

2017-18 63872.44 4028.44 29914.06 33958.38 28,95,089 
2018-19 64488.04 5288.31 35202.37 29285.67 29,03,483 
2019-20 65041.80 4331.39 39533.76 25508.04 26,73,209 
2020-21 65605.39 5579.19 45111.95 20492.44 12,97,134 
2021-22 66066.44 6148.07 51261.02 14805.42 18,86,093 

कुल 25375.40   1,16,55,008 

स्त्रोत:संबंग्रधत र्ोनल रेलवे के पीसीईई और पीसीएमई कायाालय के अलभलेख। 

पांच जोनों10 में डीजल की खपत में पांच प्रनतशत से 66 प्रनतशत तक की समि कमी 
ववद्युतीकृत आरकेएम में 115 प्रनतशत से 867 प्रनतशत की समि वदृ्र्ध के अनुरूप 
नहीं थी। हालांकक, छः जोनों11 में, समीक्षा अवर्ध के दौरान कक.मी के मागा के 
ववद्युतीकरण के कारण डीजल की कुल खपत में 50 प्रनतशत से अर्धक की कमी देखी 
गई। ववद्युतीकृत मागा ककमी, अववद्युतीकरण मागा कक.मी., कर्ाण उद्देश्यों के ललए 
डीजल की खपत का ब्यौरा अनुलग्नक 3 में ददया गया है। 

जोनल रेलवे में डीजल की खपत में कमी मुख्यत: एक लसरे से दसूरे छोर तक मागा 
पर ववद्युतीकरण पररयोजना के पूरा न होने, संपका  न होने और इंटरचेंज टवाइंटों पर 
कर्ाण पररवतान सुववधा की अनुपलब्धता आदद के कारण मागा ववद्युतीकरण में वदृ्र्ध 
के अनुरूप नहीं थी  

रेल मंत्रालय (जनवरी 2024) द्वारा प्रस्तुत प्रनतकक्रयाओं में इस मुद्दे पर उत्तर 
सक्ट्ममललत नहीं था। 

 
10  i) मरे - 85% और 19%, (ii) पूरे  -86% और 57%, (iii) पूतरे  100% और 29%, (iv)  उमरे  

94% और 60% और (v) दपूरे  100% और 48%। प्रत्येक र्ोन के आंकडे़ समीक्षा अवग्रध के दौरान 
अववद्युतीकृत आरकेएम में प्रनतशत कमी और टै्रतशन के ललए डीर्ल की खपत में कमी दशााते हैं। 

11  पूरे 57%, पूसीरे 76%, उमरे 60%, उपूरे 66%, दरे 67% पमरे 77%। 
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3.2.2.1 रेल ववद्युतीकरण लक्ष्यों की प्राक्प्त में कमी 

लागत और पयाावरणीय लाभों को देखते हुए, भारतीय रेल धीरे-धीरे डीजल से ववद्युत 
कर्ाण में स्थानांतररत हो रही है। िरवरी 2021 में, जब ववद्युतीकरण 66 प्रनतशत था, 
भारतीय रेल ने ददसंबर 2023 तक अपने नेटवका  के 100 प्रनतशत ववद्युतीकरण का 
लक्ष्य रखा था। भारतीय रेल ने पररकल्पना की कक 100 प्रनतशत ववद्युतीकरण के 
बाद, डीजल तेल की खपत में प्रनत वर्ा 2.8 बबललयन लीटर की बचत होगी और सीओ2 
उत्सजान में प्रनत वर्ा 342 लमललयन टन की कमी आएगी।  

रेलवे बोडा ने प्रत्येक जोन के ललए रेलवे ववद्युतीकरण काया के ललए वावर्ाक लक्ष्य 
ननधााररत ककया। 2017-18 से 2021-22 के दौरान भारतीय रेल के ननधााररत 
ववद्युतीकरण लक्ष्य और वास्तववक उपलक्ट्ब्ध का सार ताललका 6 में ददखाया गया है। 

ताललका 6: भारतीय रेल में रेलवे ववद्युतीकरण लक्ष्य की प्राक्प्त में कमी 

वर्ा 
आरकेएम में 

लक्ष्य 
आरकेएम में 
उपलक्धध 

कमी 
कमी का 
प्रनतशत 

1 2 3 4 5 
2017-18 4,830.00 4028.44 801.56 16.60 
2018-19 9,966.00 5288.31 4,677.69 46.94 
2019-20 10,592.00 4331.39 6,260.61 59.11 
2020-21 7,121.00 5579.19 1,541.81 21.65 
2021-22 8,170.00 6148.07 2,021.93 24.75 

स्त्रोत: रेलवे बोडा के ववद्युत ननदेशालय और संबंग्रधत र्ोनल रेलवे के पीसीआईई कायाालय के 
अलभलेख। 

उपरोरत आंकडे भारतीय रेल में 16.60 प्रनतशत से 59.11 प्रनतशत तक की कमी 
दशााते हैं। सभी क्षेत्रों में वावर्ाक लक्ष्य और उपलक्ट्ब्ध के ववश्लेर्ण से पता चला है कक 
समीक्षा अवर्ध के दौरान, आठ जोनों में रेल मंत्रालय द्वारा ननधााररत ववद्युतीकरण के 
वावर्ाक लक्ष्यों के प्रनत 1000 स ेअर्धक मागा ककलोमीटर की कमी थी, जैसा कक ताललका 
7 में दशााया गया है। 
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ताललका 7: र्ोनों में वावर्ाक ववद्युतीकरण लक्ष्य की प्राक्प्त में कमी 

क्रम 
संख्या 

र्ोन 
आरकेएम  
लक्ष्य 

आरकेएम में 
उपलक्धध 

आरकेएम 
उपलक्धध में 

कमी 

वर्ा र्ब लक्ष्य हालसल 
नहीं ककया गया 

1 2 3 4 5 6 
1 मरे 2,845 1,369 1,476 2017-18 से 2021-22 
2 उरे  4,854 2,892 1,962 2017-18 से 2021-22 
3 उमरे 2,360 1,337 1,023 2017-18 से 2021-22 
4 उसीरे  2,403 977 1,426 2017-18 से 2021-22 
5 उपरे 4,437 2,740 1,647 2017-18 से 2021-22 
6 परे 4,582 2,147 2,435 2017-18 से 2021-22 

7 दपरे 2,782 1,256 1,526 
2018-19, 2019-20, 
2020-21, 2021-22 

8 पमरे 2,541 1,407 1,134 
2017-18, 2018-19, 
2019-20 

स्रोत: रेलवे बोडा के ववद्युत ननदेशालय के अलभलेख। 

जोनल रेलवे में ववद्युतीकरण के लक्ष्य को प्राटत न करने और पररयोजनाओं को पूरा 
करने में ववलंब के ललए क्ट्जममेदार ठहराया गया था:- 

• कुछ पररयोजनाओं के दोहरीकरण काया में ववलंब और संववदा की समाक्ट्टत  
(मरे, उसीरे)। 

• संववदा की समाक्ट्टत के कारण संववदाकारों द्वारा कायों की कम प्रगनत, पयााटत 
यातायात ब्लॉक की अनुपलब्धता आदद (पूरे, पूसीरे) । 

• इंजीननयररगं ववभाग द्वारा गेज पररवतान का पूरा न होना और आरई काया को 
पूरा करने के ललए रायय अर्धकाररयों द्वारा देर से वन्य जीवन मंजूरी देने  के 
कारण (उपूरे) । 

• खराब संरचना के कारण काया पूरा करने में चार वर्ा की देरी (दरे)।  

• गेज पररवतान काया में देरी, कोववड-19, 21 ककमी खंड का अंनतम समायोजन 
(पलारी-भोमा- दपूमरे)। 
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• ननर्ध की अनुपलब्धता और पररणामस्वरूप ननटपादन एजेंलसयों – आरवीएनएल, 
इरकॉन और राइट्स (डब्ल्यूसीआर)का ननटपादन न होना। 

ववद्युतीकरण काया में कमी के कारण उरे उपरे, और दमरे द्वारा उपलब्ध नहीं कराए 
गए थे। 

लेखापरीक्षा में पाया गया कक केवल तीन जोन12 अपने मागों का 100 प्रनतशत 
ववद्युतीकरण कर सके। इसके अलावा, आठ जोनों13 में 75 प्रनतशत मागों का 
ववद्युतीकरण ककया गया और शेर् पांच जोनों (उपरे, उपूसीरे, दमरे, दपरे एवं परे) में 
ववद्युतीकरण की प्रगनत 22.70 प्रनतशत और 73.93 प्रनतशत के मध्य थी। 31 माचा 
2022 तक 77.59 प्रनतशत कुल मागा (ककलोमीटर में) ववद्युतीकृत था। 

हालांकक, ववद्युतीकरण में पयााटत वदृ्र्ध के बावजूद, समीक्षा अवर्ध के दौरान भारतीय 
रेल में ववद्युतीकृत जीटीकेएम पर 39 प्रनतशत की समि वदृ्र्ध ववद्युतीकृत मागा 
ककलोमीटर में 71 प्रनतशत की समि वदृ्र्ध के अनुरूप नहीं थी। चार जोनों14 में यही 
प्रववृत्त पाई गई थी रयोंकक ववद्युतीकृत मागा ककलोमीटर में वदृ्र्ध की तुलना में ववद्युत 
जीटीकेएम में वदृ्र्ध कम थी। वववरण अनुलग्नक 4 में उक्ट्ल्लखखत है।  

रेल मंत्रालय (जनवरी 2024) द्वारा प्रस्तुत प्रनतकक्रयाओं में इस मुद्दे का उत्तर शालमल 
नहीं था। 

3.2.3 बत्र-चरणीय उच्च अश्व शक्तत (एचएचपी) लोकोमोहिव और 
इलेक्तट्रकल मल्िीपल यूननि (ईएमयू) 

भारतीय रेल नई पीढ़ी के बत्र-चरणीय उच्च अश्व शक्ट्रत (एचएचपी) लोकोमोदटव को 
थ्री िेज एसी एलसकं्रोनस टै्ररशन मोटर के साथ सक्ट्ममललत कर रही है। ववद्युतीकृत 
लोकोमोदटव के पहले कर्ाण मोटसा डीसी श्रृंखला प्रकार के थे क्ट्जन्हें उच्च स्तर के 
रखरखाव की आवश्यकता होती थी। दसूरी ओर, थ्री-िेज लोकोमोदटव अर्धक शक्ट्रतशाली 

 
12  पूतरे, दपूरे और पमरे.  
13  मरे, पूरे, पूमरे, उरे, उपूरे, उमरे, दरे और दपूमरे  
14  (i) मरे: इलेक्तट्रक मागा ककलोमीिर में 47% की वदृ्ग्रध और इलेक्तट्रक र्ीिीकेएम में 9% की वदृ्ग्रध; 

(ii) उमरे; इलेक्तट्रक मागा ककलोमीिर में 55% की वदृ्ग्रध और इलेक्तट्रक र्ीिीकेएम में 5% की वदृ्ग्रध; 
(iii) दमरे; इलेक्तट्रक मागा ककलोमीिर में 56% की वदृ्ग्रध और इलेक्तट्रक र्ीिीकेएम में 33% की 
वदृ्ग्रध और (iv) परे: इलेक्तट्रक मागा ककलोमीिर में 115% की वदृ्ग्रध और इलेक्तट्रक र्ीिीकेएम में 
14% की वदृ्ग्रध  
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हैं, उनमे पुनयोजी ब्रेककंग हैं और भारी माल ढुलाई के साथ-साथ उच्च गनत क्षमता के 
साथ यात्री सेवा के ललए उपयुरत हैं। 

3.2.3.1 थ्री-फेर् के लोकोमोहिव का समावेशन 

यांबत्रकी ववभाग (वका शॉप) के ललए भारतीय रेल कोड के पैरा 1503 और 1526 के 
अनुसार, जोनल रेलवे को प्रत्येक वर्ा रेलवे बोडा को नए लोकोमोदटव (बत्र-चरणीय 
लोकोमोदटव) की आवश्यकता प्रस्तुत करनी होती है। रेलवे बोडा द्वारा ववद्युतीकृत 
लोकोमोदटव के ललए एक संभाववत लोकोमोदटव आवंटन योजना कें द्रीय रूप से तयैार 
की जाती है और ददसंबर-जनवरी में सभी (ज़ोनल रेलवे के) महाप्रबंधकों को सूर्चत की 
जाती है। ज़ोनल रेलवे से आवंदटत रेल लोकोमोदटव को रखने के ललए रेल लोकोमोदटव 
में पदों के सजृन और कमाचाररयों की तैनाती के साथ-साथ अवसंरचनात्मक सुववधाएं 
सकृ्ट्जत करना भी अपेक्षक्षत है। 

वर्ा 2021-22 के दौरान भारतीय रेल के पास औसतन 8287 लोकोमोदटव थे, क्ट्जनमें 
से 4300 (51.89 प्रनतशत) थ्री-िेज लोकोमोदटव थे। 2017-18 से 2021-22 के दौरान 
भारतीय रेल में औसत लोकोमोदटव होक्ट्ल्डगं की क्ट्स्थनत ताललका 8 में दशााई गई है। 

ताललका 8: भारतीय रेल द्वारा धाररत औसत लोकोमोहिव की संख्या (संख्या में) 

वर्ा 
थ्री-फेर् के 

लोकोमोहिव का 
औसत धारण 

पारंपररक 
लोकोमोहिव का 
औसत धारण 

कुल 
औसत 
धारण 

थ्री-फेर् 
लोकोमोहिव की 
प्रनतशत संख्या 

1 2 3 4 5 

2017-18 1,420 4,092 5,512 25.76 

2018-19 1,888 4,033 5,921 31.89 

2019-20 2,684 3,964 6,648 40.37 

2020-21 3,421 3,983 7,404 46.20 

2021-22 4,300 3,987 8,287 51.89 

स्त्रोत संबंग्रधत र्ोनल रेलवे के प्रधान मुख्य ववद्युत अलभयंता (पीसीईई) के कायाालय में अलभलेख 
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भारतीय रेल में, लगभग 48 प्रनतशत ववद्युतीकृत लोकोमोदटव अभी भी पारंपररक प्रकार 
के हैं, क्ट्जन्हें लगभग 52 प्रनतशत थ्री-िेज लोकोमोदटव जो अर्धक शक्ट्रतशाली उच्च 
कर्ाण लोकोमोदटव हैं, की तुलना में लगातार रखरखाव की आवश्यकता होती है। वर्ा 
2020-21 की तुलना में वर्ा 2021-22 में थ्री-िेज लोकोमोदटव की औसत वदृ्र्ध 
लगभग 26 प्रनतशत थी, जबकक वर्ा 2017-18 की तुलना में वर्ा 2021-22 में पारंपररक 
लोकोमोदटव की संख्या में तीन प्रनतशत की कमी आई है।  

जोनल रेलवे में थ्री-िेज और पारंपररक लोकोमोदटव की धारण संख्या के ववश्लेर्ण से 
ननमनललखखत का पता चला है: 

• सभी जोनल रेलवे में थ्री-िेज लोकोमोदटव की धारण संख्या में वदृ्र्ध हुई थी।  

• उमरे में तीन चरणों वाले लोकोमोदटव की धारण संख्याको 2017-18 में 8 
लोकोमोदटव से बढ़ाकर 2021-22 में 227 लोकोमोदटव कर ददया गया। मरे में, 
थ्री-िेज लोकोमोदटव की धारण संख्या2017-18 में 237 से बढ़कर 2021-22 में 
357 लोकोमोदटव हो गई। 

• अन्य जोनल रेलवे में थ्री िेज़ लोकोमोदटव में वदृ्र्ध का प्रनतशत 124 प्रनतशत 
(दमरे) से 390 प्रनतशत (पूरे) के बीच होता है। 

रेल मंत्रालय ने कहा (माचा 2023), कक थ्री-िेज के ववद्युतीकृत लोकोमोदटव का प्रनतशत 
लगातार बढ़ रहा है अथाात 2021-22 में 54.74 प्रनतशत से बढ़कर 2022-23 (ददसंबर 
2022 तक) में 58.44 प्रनतशत हो गया है। रेल मंत्रालय द्वारा दावा की गई उपलक्ट्ब्ध 
ज़ोनल रेलवे द्वारा प्रस्तुत आंकडो से लभन्न है जैसा कक ताललका 8 में दशााया गया 
है। हालांकक रेल मंत्रालय ने अपने दावे के ललए वववरण प्रस्तुत नहीं ककया था, इसीललए 
लेखापरीक्षा के पास उपलब्ध आंकडो के साथ इसका लमलान नहीं ककया जा सका।    

पारंपररक लोकोमोदटव की तुलना में थ्री-िेज लोकोमोदटव के लाभों को देखते हुए, एव ं
मौजूदा पारंपररक लोकोमोदटव के उपयोगी काल, थ्री-िेज लोकोमोदटव के ललए उत्पादन 
क्षमता आदद जैसे प्रासंर्गक मापदंडों पर ववचार करते हुए रेल मंत्रालय को 100 प्रनतशत 
थ्री-िेज लोकोमोदटव में रूपांतरण के ललए समयसीमा के साथ लक्षक्षत योजना तैयार 
करनी चादहए। 
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3.2.3.2 पुनयोर्ी बे्रककंग के माध्यम से उत्पन्न ऊर्ाा 

भारतीय रेल ने 1996 में पुनयोजी ब्रेककंग की सुववधाओं के साथ थ्री-िेज ववद्युतीकृत 
लोकोमोदटव को शालमल ककया। इसके अलावा, भारतीय रेल ने ननणाय ललया था (2007) 
कक सभी नए ईएमयू का उत्पादन पुनरुत्पाददत क्षमता वाली थ्री-िेज प्रौद्योर्गकी के 
साथ ककया जाएगा। पुनरुत्पाददत ऊजाा की ननगरानी लोकोमोदटव और ईएमयू में 
स्थावपत ऊजाा मीटरों के माध्यम से की जा रही है। पुनरुत्पाददत ऊजाा का उपयोग उसी 
खंड में चलने वाली टे्रनों द्वारा ककया जा सकता है। यदद एक ही खंड में कोई टे्रन नहीं 
चल रही है, तो पुनरुत्पाददत ऊजाा को र्िड में वापस भेज ददया जाएगा। 

जैसा कक लमशन 41के दस्तावेज़ के पैरा 10.1 में ददया गया है, ये थ्री-िेज लोकोमोदटव 
और ईएमयू क्रमशः 20% और 30% की दर से ऊजाा का पुनरुत्पादन कर सकते हैं। 

3.2.3.3 थ्री-फेर् ववद्युतीकृत लोकोमोहिव और ईएमयू द्वारा 
पुनरुत्पाहदत ऊर्ाा का पररमाणीकरण 

भारतीय रेल द्वारा अपनाए गए महत्वपूणा उपायों में से एक उपाय पररचालनों के 
दौरान ऊजाा के प्रभावी पुनरुत्पादन हेतु कोक्ट्स्टंग और पुनयोजी ब्रेककंग ववशेर्ताओं के 
उपयोग के ललए लोकोमोदटव पायलटों को ननयलमत प्रलशक्षण और परामशा देना है। उन 
क्षणों, जब ब्रेक लगाया जाता है (टी1) एवं जब त्वरण दोबारा आरंभ होता है (टी2) के 
मध्य के अंतराल को तटानुगमन अवर्ध कहा जाता है इस अवर्ध में ववद्युत की 
आपूनत ा काट दी जाती है और टे्रन अपनी गनत के तहत चलती है। टे्रन की गनत के 
प्रनतरोध के कारण टे्रन की गनत कम होती रहती है। कोक्ट्स्टंग अवर्ध के दौरान 
लोकोमोदटव द्वारा ऊजाा उत्पन्न की जाती है। 

ग्रचत्र 1: लोकोमोहिव मीिररगं पैनल ऊर्ाा की खपत और पुनरुत्पादन 

 
स्रोत: मरे लोको शेड में ललया गया लोकोमोहिव मीिररगं पैनल  
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खपत और पनुरुत्पाददत ऊजाा के अलभलेख थ्री-िेज लोकोमोदटव द्वारा अलभिहीत ककए 
जाते हैं और अलभलेख 11 जोनल रेलवे के लोकोमोदटव शेड द्वारा बनाए गए थे। 11 
जोनल रेलवे15 में क्ट्स्थनत को वर्ा 2017-18 से 2021-22 के ललए संक्षेप में प्रस्तुत 
ककया गया है और ताललका 9 में दशााया गया है। 

ताललका 9: ब्रेककंग में कुल पुनरुत्पाहदत ऊर्ाा  

वर्ा 
लोकोमोहिव की 

संख्या क्र्नसे डेिा 
कैप्चर ककया गया 

खपत हुई कुल 
ऊर्ाा  

(केडधल्यूएच में) 

कुल पुनरुत्पाहदत 
ऊर्ाा  

(केडधल्यूएच में) 

पुनरुत्पाहदत 
ऊर्ाा का 
प्रनतशत 

1 2 3 4 5 
2017-18 1,785 2,94,88,81,911 35,80,30,001 12.14 
2018-19 2,191 4,06,98,74,061 50,01,01,069 12.29 
2019-20 2,724 5,80,77,32,951 76,83,70,890 13.23 
2020-21 3,154 6,12,39,74,500 79,65,73,276 13.01 
2021-22 3,651 8,61,86,43,016 1,09,32,00,919 12.68 

स्रोत: संबंग्रधत लोकोमोहिव शेड और र्ोनल रेलवे के पीसीईई कायाालय के अलभलेख  

उपयुारत से यह देखा जा सकता है कक थ्री िेज रेल लोकोमोदटव द्वारा ववद्युत की 
वास्तववक खपत के संदभा में पुनरुददत ववद्युत ऊजाा 20 प्रनतशत के मानक से कम 
थी।  

ईएमयू के मामले में, सात जोनल रेलवे16 के सात कार शेडों के थ्री-िेज ईएमयू द्वारा 
ववद्युत की खपत और पुनरुत्पाददत ऊजाा के आंकडों की समीक्षा से पता चला कक सात 
जोनल रेलवे में समीक्षा अवर्ध के दौरान पुनरुत्पाददत ऊजाा 30 प्रनतशत के मानदंडों 
के अनुरूप थी। 

 

 

 

 
15  मरे, पूरे, पूमरे, पूतरे, उरे, उमरे, दरे, दपूरे, दपरे, परे, और पमरे  
16  मरे, पूरे, दरे, दमरे, दपूरे, दपूरे और परे 
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ग्रचत्र 2: ईएमयू मीिररगं पैनल खपत और पुनरुत्पाहदत ऊर्ाा 

 
स्रोत: मरे ईएमयू शेड में ललया गया ईएमयू मीिररगं पैनल 

सभी थ्री-िेज प्रकार के लोकोमोदटव और ईएमयू में दक्षता मापने के ललए, रखरखाव 
के ललए शेड में लोकोमोदटव के आगमन के समय संबंर्धत लोकोमोदटव शेड द्वारा 
खपत और पुनरुत्पाददत ऊजाा के आंकडों का रखरखाव मैन्युअल रूप से ककया जा रहा 
था। लोकोमोदटव डेटा कैटचर करने के ललए कोई स्वचाललत तंत्र नहीं था। 

रेल मंत्रालय ने कहा (माचा 2023) "पररचालन के दौरान ऊजाा के प्रभावी पुनरुत्पादन 
के ललए लोकोमोदटव पायलटों को ननयलमत रूप से परामशा ददया जाता है"।  

3.2.3.4 ग्रिड को पुनरुत्पाहदत ऊर्ाा वापस देना और ववद्युत आपूनता 
कंपननयों से साख का दावा करना 

यद्यवप, थ्री िेज लोकोमोदटव और ईएमयू द्वारा पुनरुत्पाददत ऊजाा र्िड को दी जाती 
है, किर भी र्िड को वापस दी गई पुनरुत्पाददत ऊजाा के अप्रयुरत भाग के ललए रेलवे 
द्वारा के्रडडट का दावा करने हेतु रेल प्रशासन और संबंर्धत ववद्युत आपूनत ा 
कंपननयों/रायय ववद्युत बोडा के बीच एक व्यवस्था ककए जाने की आवश्यकता है। 

रेल मंत्रालय ने 2017 की ररपोटा संख्या 14 के 'भारतीय रेल में ऊजाा संरक्षण उपायों' 
पर पैरा 3.3 के एटीएन में (जून 2019) कहा कक र्िड को दी गई ऊजाा की साख प्राटत 
करने की संभावनाओं का पता लगाने के ललए मामले को आगे बढ़ाया जाएगा। 

 



 
 

भारतीय रेल में ट्र ेन संचालन में ऊर्ाा प्रबंधन और नवीकरणीय ऊर्ाा पहल पर ननष्पादन लेखापरीक्षा  

पषृ्ठ 32  2024 की प्रनतवेदन संख्या 6                                                                              

उपयुारत पहलू की सभी ज़ोनल रेलवे में पुन समीक्षा की गई थी और यह पाया गया 
था कक: 

(i) पमरे में, टै्ररशन सब-स्टेशन (टीएसएस)-रेलवे और र्िड सब-स्टेशन (जीएसएस)-
स्टेट लोड डडस्पैच सेंटर (एसएलडीसी) में भी सटीक ववननदेशों के दो उपलब्धता 
आधाररत टैररि (एबीटी) मीटर प्रदान ककए गए हैं। दोनों एबीटी मीटर रेलवे द्वारा 
स्थावपत और अनुरक्षक्षत ककए जाते हैं। एबीटी मीटर ली गई , दी गई एवं ननवल 
ववद्युत को प्रदलशात करते हैं। स्टेट लोड डडस्पैच सेंटर द्वारा जीएसएस में रखी 
गई कुल एबीटी मीटर रीडडगं के आधार पर बबल तैयार ककए जाते हैं। पमरे 
(नवंबर 2022) द्वारा भी इसकी पुक्ट्टट की गई है कक बबललगं जीएसएस में कुल 
पाठांकन के आधार पर की जाती है। इसललए पमरे द्वारा ननयाात की गई 
पुनरुत्पाददत ववद्युत पहले से ही उत्पादन कंपननयों (जीईएनसीओ)/एसएलडीसी 
को पमरे द्वारा ककए गए भुगतानों में सक्ट्ममललत है। इस प्रकार, कुल बबललगं के 
माध्यम से, पमरे को पुनरुत्पाददत ववद्युत का के्रडडट लमल रहा था और र्िड को 
वापस ददया जा रहा था।  

(ii) लेखापरीक्षा नमूना जांच में परे के छह टै्ररशन सब-स्टेशन के अलभलेखों की जांच 
की और पाया कक सभी टै्ररशन सब-स्टेशन ववद्युत आपूनत ा के ललए ओपन एरसेस 
के माध्यम से जुडे े़ हुए थे। चार टै्ररशन सब-स्टेशन पर एबीटी मीटर या तो 
स्थावपत नहीं ककए गए थे या चालू ककए जाने के चरण में थे। वसई रोड पर 
टै्ररशन सब-स्टेशन में एबीटी मीटर है लेककन वे ववद्युत के लेन / देन का 
अलभलेख नहीं रखते हैं। टै्ररशन सब-स्टेशन घोलवाड में खपत और पुनरुत्पाददत 
ऊजाा की मीटररगं व्यवस्था की नमूना जांच के दौरान, यह देखा गया कक दो 
ट्रांसिामारों के ललए स्थावपत मीटर के अनुसार, खपत की गई कुल ऊजाा 5141953 
मेगा वाट आवर (एमडब्ल्यूएच) (ली गई ऊजाा) थी और र्िड को वापस दी गई 
ऊजाा इसकी स्थापना की नतर्थ अथाात 08/05/2019 से 19/09/2022 तक 2130 
मेगा वाट आवर (दी गई ऊजाा) थी। भारतीय रेल ने खपत की गई ऊजाा के ललए 
भुगतान ककया परंतु 2130 मेगावाट पुनरुत्पाददत एवं र्िड को वापस दी गई 
ववद्युत की साख प्राटत करने संबंधी अलभलेख उपलब्ध नहीं था। 2130 मेगा 
वाट आवर ₹5.50 प्रनत यूननट की लागत ₹1.17 करोड है। इस मुद्दे को रेलवे 
के समक्ष उठाया गया था। हालांकक, कोई उत्तर नहीं लमला (नवंबर 2022)।  
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र्िड को वापस दी गई ऊजाा के वववरण पर लेखापरीक्षा प्रश्न के उत्तर में, परे न े
बताया कक पुनरुत्पादन (ब्रेककंग के कारण) के एक दहस्से के रूप में उत्पाददत 
ऊजाा को टै्ररशन ववतरण(टीआरडी) सेरशन के ओवर हेड इक्ट्रवपमेंट (ओएचई) 
को ददया गया है और अन्य रोललगं स्टॉक द्वारा इसका उपभोग ककया जा रहा 
है एवं रायय ववतरण कंपनी (डडस्कॉम) को कोई पुनरुत्पाददत ऊजाा वापस नहीं 
दी जा रही है। 

पमरे में पाई गई क्ट्स्थनत के आधार पर, जैसा कक वपछले पैरािाि में कहा गया 
है, भारतीय रेल को सभी टै्ररशन सब-स्टेशन में एबीटी मीटर स्थावपत करने और 
ननवल बबललगं के ललए डडस्कॉम के साथ आगे बढ़ने का भी प्रयास करना चादहए। 

(iii) मरे ने लसतंबर 2017 के बाद की गई कारावाई नोट में उठाए गए मुद्दे के संबंध 
में कोई कारावाई नहीं की थी। 2021 के लेखापरीक्षा अभ्युक्ट्रत के आधार पर, मरे 
द्वारा िरवरी 2022 में महाराटट्र स्टेट लोड डडस्पैच सेंटर (एमएसएलडीसी) के 
अर्धकाररयों के साथ इस मुद्दे को किर से उठाया गया था। महाराटट्र स्टेट लोड 
डडस्पैच सेंटर ने स्पटट ककया (माचा 2022) कक पुनयोजी ब्रेककंग के कारण उत्पन्न 
ऊजाा डीएसएम ववननयमों द्वारा ननददाटट ककसी भी शे्रणी में नहीं आती है और 
इसललए, इसे डीएसएम बबल की गणना मे सक्ट्ममललत नहीं माना गया था। इसके 
पश्चात, मरे ने अप्रैल 2022 में आरईएमसीएल से उपयुरत आयोग के साथ 
उपरोरत मुद्दे को उठाने का भी अनुरोध ककया। जब मरे ने एबीटी मीटर डेटा 
भेजने का अनुरोध ककया, तो महाराटट्र स्टेट लोड डडस्पैच सेंटर ने कहा कक ननकट 
भववटय में एबीटी मीटर डेटा सभी इकाइयों को उपलब्ध कराया जाएगा।  

लेखापरीक्षा में यह देखा गया था कक मरे थ्री-िेज लोकोमोदटव की पुनयोजी 
ववशेर्ताओं के पररणामस्वरूप ऊजाा खपत में बचत प्राटत करने में सक्षम था। 
तथावप, मरे ने र्िड को वापस दी गई पुनरुत्पाददत ऊजाा के अप्रयुरत भाग के 
ललए मीटररगं और के्रडडट का दावा करने के ललए कोई तंत्र तैयार नहीं ककया है। 
लेखापरीक्षा ने र्िड को दी गई ऊजाा के उपरोरत मामले को उठाया, मरे ने वर्ा 
2015-2022 (22 िरवरी तक) के ललए र्िड को वापस दी गई पुनरुत्पाददत ऊजाा 
का वर्ा-वार डेटा प्रस्तुत ककया। इन आंकडों के आधार पर, लेखापरीक्षा ने गणना 
की कक इस अवर्ध के दौरान, मरे को ककसी भी माप तंत्र की अनुपलब्धता के 
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कारण र्िड को वापस दी गई ₹65.66 करोड की पुनरुत्पाददत ऊजाा के ललए कोई 
के्रडडट नहीं लमला। 

(iv)   शेर् 13 जोनल रेलवे में, समीक्षा अवर्ध के दौरान र्िड को वापस दी गई     
 पुनयोजी ब्रेककंग ऊजाा का कोई उदाहरण अलभलेख में नहीं पाया गया था। 

इस प्रकार, जोनल रेलवे द्वारा उत्पाददत ऊजाा को र्िड में वापस ददया जाता है और 
जोनल रेलवे द्वारा कोई के्रडडट प्राटत नहीं ककया जाता है और छः वर्ा (2017 स े
2022) के अंतराल के बाद भी वही क्ट्स्थनत बनी हुई है। 

रेल मंत्रालय ने कहा (माचा 2023 और जनवरी 2024) कक रायय प्रार्धकरण जोनल 
रेलवे को कोई बैंककंग सुववधा प्रदान नहीं कर रहे हैं, क्ट्जसके कारण र्िड को वापस दी 
गई अर्धशेर् ऊजाा के ललए के्रडडट प्राटत करना संभव नहीं है। भारतीय रेल ने ननयलमत 
रूप से ववलभन्न राययों के साथ मामला उठाया है परंतु कोई लाभ नहीं हुआ।  

रेलवे प्रशासन को पमरे की क्ट्स्थनत की तुलना में अपनी प्रनतकक्रया की जांच करने की 
आवश्यकता है जहां ननयाात की गई पुनरुत्पाददत ऊजाा पहले से ही पमरे द्वारा 
जेनको/रायय लोड प्ररे्ण कें द्र एसएलडीसी को ककए गए भुगतानों में शालमल है। अन्य 
जोनों को र्िड को वापस दी गई कुल ऊजाा के ललए के्रडडट प्राटत करने के ललए इस 
मॉडल का पालन करने और पररणामस्वरूप ऊजाा लागत कम करने की आवश्यकता है।  

3.2.4 कर्ाण रहहत ऊर्ाा का ववश्लेर्ण - लागत में कमी और उपलक्धध 
के ललए लक्ष्य 

कायाालयों, रेलवे स्टेशनों, याडा, आवासीय, जल आपूनत ा, एयर कंडीशननगं, कायाशालाओं, 
रखरखाव डडपो आदद में ववद्युत की खपत कर्ाण रदहत ऊजाा है। अर्धकांशतः, गैर-
कर्ाण ऊजाा मौजूदा रायय ववद्युत बोडों (एसईबी) से अर्धप्राटत की जाती है। भारतीय 
रेल गैर-कर्ाण अनुप्रयोगों के ललए ववद्युत की खपत को बचाने के ललए एलईडी लाइटों, 
स्टार रेटेड उपकरण, ऊजाा कुशल टी-5 और सीएिएल किदटगं द्वारा टी-8 एिटीएल का 
प्रनतस्थापन, ऊजाा कुशल छत पंखे, उपक्ट्स्थनत सेंसर आदद जैसे सामान्य ववद्युत आपूनत ा 
प्रणाललयों पर ववलभन्न ददशाननदेश/पररपत्र जारी करके सकक्रय रूप से नीनतगत पहल 
कर रहा है। 
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भारतीय रेल में, बढ़ी हुई गनतववर्धयों के कारण समीक्षा अवर्ध के दौरान उससे जुडे 
लोड में समि वदृ्र्ध हुई थी, लेककन गैर-कर्ाण उद्देश्य के ललए ऊजाा की कुल खपत 
में कमी आई जैसा कक ताललका 10 में ववस्ततृ है। 

ताललका 10: गैर-कर्ाण ऊर्ाा और उससे रु्ड़े लोड की खपत 

वर्ा 
गैर-कर्ाण उद्देश्य के ललए वास्तववक 

खपत (केडधल्यूएच) 
 लोड (ककलोवाि) 

2017-18 2,02,23,68,915 41,04,594 
2018-19 1,94,42,66,611 42,20,636 
2019-20 1,96,37,37,870 42,80,725 
2020-21 1,75,26,08,915 43,99,695 
2021-22 1,83,95,99,973 44,56,372 

स्रोत: संबंग्रधत र्ोनल रेलवे के पीसीईई के कायाालय द्वारा प्रस्तुत अलभलेख  

जोनल रेलवे के अलभलेखों की समीक्षा से पता चला कक 2020-21 की तुलना में 2021-
22 के ललए गैर-कर्ाण ऊजाा में रेल मंत्रालय द्वारा ननधााररत पांच प्रनतशत की कमी 
का लक्ष्य मुख्य रूप से जुडे लोड में वदृ्र्ध के कारण ककसी भी जोनल रेलवे में प्राटत 
नहीं ककया गया था रयोंकक याबत्रयों की सुगमता के ललए यात्री सुववधाओं को उच्चीकृत 
ककया जाना रहा है जैसे कक एस्केलेटर, ललफ्ट, रननगं रूम में एसी आदद प्रदान करना। 
इसके अनतरररत, स्टाि रवाटारों में अनतरररत ववद्युत पररसंपवत्तयां जैसे एसी, वाटर 
कूलर आदद भी उपलब्ध कराए जा रहे हैं। तीन जोनल रेलवे (उपरे, दपरे एवं परे) को 
छोडकर सभी जोनल रेलव ेमें गैर-कर्ाण में ऊजाा की वास्तववक खपत में कमी आई है। 

रेल मंत्रालय ने कहा (जनवरी 2024) कक लेखापरीक्षा अभ्युक्ट्रत नोट की गई।  

3.3 ऊर्ाा दक्षता उपायों का कायाान् वयन  

रेल मंत्री और वाखणयय और उद्योग मंत्रालय द्वारा 3 जुलाई 2019 को लोकसभा में 
एक प्रश्न के ललखखत उत्तर में दी गई जानकारी उस तारीख को प्रेस सूचना ब्यूरो, 
ददल्ली द्वारा पोस्ट की गई थी। "ऊजाा कुशल भारतीय रेल" नामक प्रेस ववज्ञक्ट्टत ने 
ऊजाा संरक्षण के ललए नए कदम उठाने और ऊजाा दक्षता बढ़ाने के ललए भारतीय रेल 
की प्रनतबद्धता का उल्लेख ककया और भारतीय रेल द्वारा ऊजाा संरक्षण के ललए ककए 
गए उपायों को सूचीबद्ध ककया जैसे कक खपत बबदंओुं पर ननयलमत ऊजाा लेखा परीक्षा, 
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टीएसएस में उपयोग न होने की क्ट्स्थनत में ट्रांसिामार को बंद करना, डीजल लोकोमोदटव 
में सहायक बबजली इकाई का प्रावधान, जब अपेक्षक्षत अवरोध 30 लमनट से अर्धक हो, 
तो डीजल लोकोमोदटव को बंद करना।" इन उपायों को माचा 2021 में रेल मंत्रालय 
द्वारा दोहराया गया था। 

उपरोरत ऊजाा दक्षता/संरक्षण उपायों के कायाान्वयन पर लेखापरीक्षा दटटपखणयों पर नीचे 
चचाा की गई है:  

3.3.1  उपभोग बबदंओु ंपर ननयलमत ऊर्ाा लेखा परीक्षा  

ऊजाा दक्षता ब्यूरो (बीईई) द्वारा जारी ददशाननदेशों के आधार पर, रेल मंत्रालय ने 
एकमुश्त कायावाही के रूप में और ररपोटा भेजने के ललए, सभी ज़ोनल रेलवे को प्रमुख 
प्रशासननक भवनों, अस्पतालों, पंवपगं प्रनतटठानों, लोकोमोदटव शेड, प्रमुख रेलवे स्टेशनों 
और कायाशालाओं जैसे क्षते्रों की ऊजाा लेखापरीक्षा करने का ननदेश ददया (जुलाई 2008)। 
यह भी ननदेश ददया गया कक सभी टै्ररशन सब स्टेशनों और कायाशालाओं का ऊजाा 
लेखापरीक्षा समय-समय पर ककया जाए। अर्धसूचना के अनुसार, प्रत्येक 
नालमत उपभोरता अथाात संकर्ाण सब-स्टेशन (टीएसएस), लोकोमोदटव शेड, रेलव े
उत्पादन इकाइयों और कायाशालाओं का ऊजाा संरक्षण अर्धननयम, 2001 की धारा 14 
के खंड (i) के तहत सरकार द्वारा जारी अर्धसूचना के 18 महीने के भीतर पहला ऊजाा 
लेखापरीक्षा ककया जाएगा। प्रार्धकृत ऊजाा लेखा परीक्षक द्वारा वपछली ऊजाा लेखा 
परीक्षा ररपोटा को नालमत उपभोरता के प्रबंधन को प्रस्तुत करने की तारीख से 
ऊजाा लेखापरीक्षा करने की अवर्ध में और अनुवती लेखापरीक्षा करने के ललए, 
प्रभावी तीन साल का अंतराल होगा। ऊजाा संरक्षण अर्धननयम, 2001 में 500 ककलोवाट 
और उससे अर्धक क्षमता वाले सभी प्रनतटठानों के मान्यता प्राटत लेखा परीक्षकों और 
5 मेगावाट और उससे अर्धक क्षमता वाले उद्योगों द्वारा ऊजाा लेखा परीक्षा ननधााररत 
की गई।  

ऊजाा लेखापरीक्षा से संबंर्धत ररकॉडा की समीक्षा से ननमनललखखत पता चला:-  

• पूमरे में ककसी भी गनतववर्ध कें द्र के ललए ऊजाा लेखापरीक्षा बबल्कुल नहीं ककया 
गया और दमरे द्वारा डेटा उपलब्ध नहीं कराया गया।  

• उरे और उपरे में, चयननत मंडलों में टीएसएस की ऊजाा लेखापरीक्षा नहीं की गई 
थी।  
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• ऊजाा लेखा परीक्षकों की लसिाररशों को 13 ज़ोनल  रेलव1े7 में पूरी तरह स े
स्वीकार नहीं ककया गया था। 

रेल मंत्रालय ने लेखापरीक्षा वववाद को स्वीकार कर ललया और कहा (माचा 2023 एव ं
जनवरी 2024) कक ज़ोनल रेलवे बीईई ददशाननदेशों के अनुसार अननवाया ऊजाा लेखा 
परीक्षा (एमईए) प्राटत करने के ललए कारावाई कर रहे हैं।  

3.3.2 डीर्ल इंर्नों को बंद करना र्ब अपके्षक्षत अवरोध 30 लमनि से 
अग्रधक हो  

रेल मंत्रालय (मई 2008) ने लोकोमोदटव को बंद करने की अपनी पहले की नीनत को 
दोहराया जब ककसी भी स्थान पर अवरोध 30 लमनट से अर्धक होने की संभावना थी। 
ऑपरेदटगं ववभाग (कंट्रोल रूम) को ड्राइवर को सूर्चत करना चादहए कक यदद ककसी भी 
स्थान पर अपेक्षक्षत अवरोध 30 लमनट से अर्धक संभाववत था तो ड्राइवर को 
लोकोमोदटव को बंद करने का ननदेश देना चादहए।  

अप्रैल 2018 में एक प्रेस ववज्ञक्ट्टत में रेल मंत्रालय ने रेलवे में ऊजाा/ईंधन दक्षता लाने 
के ललए उठाए गए कदमों को सूचीबद्ध ककया। इस सूची में, अन्य बातों के साथ-साथ 
यह कहा गया था कक 'डीजल लोकोमोदटव के इंजन के व्यथा चलने से बचाने के ललए, 
और तदनुसार ज़ोनल रेलवे स्तर पर भी लोकोमोदटव के उपयोग में न होने की क्ट्स्थनत 
में बंद करने के ललए डीजल लोकोमोदटव रेलवे बोडा स्तर पर पररचालन ववभाग के साथ 
एक संयुरत प्रकक्रया आदेश (जेपीओ) संयुरत रूप से जारी ककया गया है। डीजल 
लोकोमोदटव में किट ककए गए लोकोमोदटव और टे्रनों (ररमलोट) की ररमोट मॉननटररगं 
और प्रबंधन के माध्यम से डीजल लोकोमोदटव के उपयोग में न होने की क्ट्स्थनत 
की ननगरानी शुरू की गई है।  

सात ज़ोनल रेलव1े8 के दस मंडलों द्वारा अपेक्षक्षत अवरोध 30 लमनट से अर्धक होन े
कक क्ट्स्थनत में डीजल इंजनों के गैर-शदटगं डाउन के ररकॉडा को लेखापरीक्षा के ललए 
उपलब्ध कराया गया और नौ ज़ोनल रेलवे19 में उपलब्ध नहीं कराया गया। सात जोन 
द्वारा प्रदान की गई जानकारी से प्राटत क्ट्स्थनत ताललका 11 में पररलक्षक्षत होती है।  

 
17  मरे, पूरे, पूतरे, उरे, उमरे, उपूरे, उपूसीरे, उपरे, दरे, दपूरे, दपूमरे, दपरे और परे  
18  पूमरे, पूतरे, पूसीरे, दपूरे, दपूमरे., दपरे और परे  
19  मरे, पूरे, उरे., उमरे, उपूरे, उपरे, दरे, दमरे और पमरे 
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ताललका 11: 2017-18 से 2021-22 के दौरान डीर्ल इंर्नों को बंद न करने की 
क्स्थनत) 

क्षेत्र 
(प्रभाग) 

ककतनी बार 30 लमनि से 
अग्रधक समय तक 

लोकोमोहिव अवरोध रहा 

अनुमत 30 लमनि से 
अग्रधक की अवरोधन चालू 
क्स्थनत में (लमनि में) 

1 2 3 
पूमरे (दानापुर और धनबाद)  14,554 64,70,323 
पूमरे (वाल्टेयर)  3,363 5,84,045 
उपूरे(अलीपुरद्वार जेउ. और कदटहार)  25,708 1,21,78,380 
दपूरे (चक्रधारपुर)  38,889 32,74,764 
दपूमरे (बबलासपुर और नागपुर)  1,30,684 21,66,108 
दपरे (यूबीएल)  1,42,458 17,34,19,740 
परे (अहमदाबाद)  1,89,696 1,44,02,280 

कुल 5,45,352 21,24,95,640 
30 लमनि से अग्रधक का कुल अवरोधन (घंिे में) = 3541594 घंिे  

स्रोत:-पररचालन ववभाग द्वारा याडा में रखा गया ररकॉडा  

जैसा कक उपरोरत ताललका से देखा जा सकता है, डीजल इंजनों को 2017-18 स े
2021-22 के दौरान 35,41,594 घंटों के ललए 5,45,352 अवसरों पर 30 लमनट से 
अर्धक की अवर्ध के ललए अवरोध की क्ट्स्थनत में रखा गया। ये आंकडे केवल दस 
मंडलों से संबंर्धत हैं और जब इस पहलू को संपणूा भारतीय रेल के पररदृश्य में देखा 
जाए तो इसका तात्पया है कक बडे स्तर पर ईंधन / लागत बचत की क्षमता है।  

रेल मंत्रालय (जनवरी 2024) द्वारा प्रस्तुत प्रनतकक्रयाओं में इस मुद्दे पर उत्तर शालमल 
नहीं था।  

3.3.3  अन्य ऊर्ाा संरक्षण पहलों के कायाान्वयन की क्स्थनत  

लेखापरीक्षा ने ददनांक 03 जुलाई 2019 और 10 माचा 2021 को रेल मंत्रालय की प्रेस 
ववज्ञक्ट्टत में उक्ट्ल्लखखत ननमनललखखत ऊजाा संरक्षण उपायों की भी समीक्षा की:  

• बबजली की खपत में कमी के ललए रेलवे स्टेशनों, सेवा भवनों, आवासीय रवाटारों, 
कोचों, ईएमयू/एमईएमयू सदहत रेलवे प्रनतटठानों में ऊजाा कुशल प्रकाश उत्सजाक 
डायोड (एलईडी) प्रकाश व्यवस्था का प्रावधान।  
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• कोचों में ऊजाा कुशल ब्रशलेस  डाइरैरट धारा (बीएलडीसी) मोटर पंखों का उपयोग।  

• 5 स्टार रेटेड ववद्युत उपकरणों के उपयोग पर जोर।  

• लोकोमोदटव पायलटों का कोक्ट्स्टंग के उपयोग, बेहतर ब्रेककंग सुववधाएँ और 
इलेक्ट्रट्रक लोकोमोदटव के ब्लोअर को बंद करना के ललए ननयलमत प्रलशक्षण यदद 
याडा अवरोधन 15 लमनट से अर्धक है।  

• ऊजाा बचाने के ललए बहू-इकाई (एमयू) हॉललगं लाइट लोड के टे्रललगं इंजनों को 
बंद कर ददया जाता है।  

• सभी इलेक्ट्रट्रक इंजनों में प्रदान ककए गए माइक्रोप्रोसेसर आधाररत ऊजाा मीटरों 
के माध्यम से इलेक्ट्रट्रक इंजनों पर ऊजाा खपत की ननयलमत रूप से ननगरानी 
की जाती है और औसत ऊजाा खपत के आधार पर मानदंड तय ककए जाते है।  

• डीजल लोकोमोदटव ड्राइवरों के दट्रप अनुपात के संबंध में ईंधन की खपत की 
ननगरानी।  

• डीजल इंजनों के ननटकासन की ननगरानी ररमोट मॉननटररगं और इंजनों और टे्रनों 
के प्रबंधन (क्ट्जसे ररमलॉट कहा जाता है) के माध्यम से की जा रही है।  

• एचएसडी को बचाने के ललए 5 प्रनतशत की सीमा तक हाई स्पीड डीजल (एचएसडी) 
के साथ जैव-डीजल के टै्ररशन ईंधन में 5 प्रनतशत जैव-डीजल का उपयोग।  

• डीईएमयू-सीएनजी उपयोग में 20 प्रनतशत संपीडडत प्राकृनतक गैस (सीएनजी) की 
प्रनतस्थापन तरल ईंधन की तुलना में कम िीनहाउस गैसों (जीएचजी) का उत्सजान 
करती है।  

भारतीय रेल को यात्री पररवहन के ललए सीएनजी ऊजाा आधाररत कारों का उपयोग 
वाला दनुनया में एकमात्र रेलवे होने का गौरव प्राटत है। भारतीय रेल ने डीईएमयू 
ड्राइववगं पावर कार (डीपीसी) को सीएनजी के साथ दोहरे ईंधन मोड डीईएमयू/डीपीसी 
में पररवनतात करना भी शुरू कर ददया है। 25 की संख्या में डीपीसी को पररवनतात ककया 
गया है और पररचालन में हैं।  

लागू ककए गए उपायों पर क्ट्स्थनत की जांच से पता चला कक ऊजाा बचाने के ललए 
उपरोरत उपायों में से एक उपाय को छोडकर अर्धकांश जोनल रेलवे (77 प्रनतशत) 
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द्वारा लागू ककए गए थे। डीईएमयू में सीउ.जी की प्रनतस्थापन 11 ज़ोनल रेलवे20 में 
लागू नहीं ककया गया और पांच ज़ोनल रेलव2े1 में जानकारी उपलब्ध नहीं कराई गई। 
उपायों के कायाान्वयन के कारण 2017-18 से 2021-22 की अवर्ध के दौरान ऊजाा 
खपत में ₹ 401.56 करोड की बचत 13 ज़ोनल रेलवे द्वारा दजा की गई थी। समीक्षा 
अवर्ध22 के दौरान ऊजाा संरक्षण पहलों के कायाान्वयन की क्ट्स्थनत अनुलग्नक 5 में दी 
गई है।  

3.4  ववचलन ननपिान तंत्र (डीएसएम) शुल्क का भुगतान  

ववचलन ननपटान तंत्र (डीएसएम) एक ननयामक ततं्र है क्ट्जसके द्वारा अर्धक आहरण 
/ अंतःके्षपण या अनुसूची से आहरण / अंतःक्षेपण के तहत जुमााना और प्रोत्साहन 
लगाकर र्िड क्ट्स्थरता प्राटत की जाती है। डीएसएम एक आववृत्त से जुडा तंत्र है और 
ककसी भी बाजार की क्ट्स्थनत से संबंर्धत नहीं है। डीएसएम शुल्क के भुगतान से अनुसूची 
से अर्धक आहरण / अन्तःके्षपण या ऊजाा के आहरण / अन्तःके्षपण का संकेत लमलता 
है। लेखापरीक्षा में यह देखा गया कक अप्रैल 2017 से माचा 2022 तक पूमरे में 
₹673.19 करोड डीएसएम शुल्क के रूप में शालमल ककए गए थे। इसी तरह, मरे न े
वर्ा 2021-22 के दौरान ₹ 79.87 करोड (कुल ऊजाा शुल्क का 8 प्रनतशत) के डीएसएम 
शुल्क का भुगतान ककया।  

रेल मंत्रालय ने कहा (जनवरी 2024) कक उत्पादक कंपनी के साथ रेलवे द्वारा 
हस्ताक्षररत अनुबंध ननक्ट्श्चत क्षमता के ललए है। हालांकक, रेलवे द्वारा ऊजाा की खपत 
एक समान नहीं होती और ददन के दौरान लगातार बदलती रहती है, जो ककसी भी 
समय चलने वाली टे्रनों की संख्या पर ननभार करती है। अनुबंध की मांग (जो तय की 
गई है) पर रेलवे द्वारा अनतरररत ऊजाा की खपत को या तो ऊजाा एरसचेंज के माध्यम 
से या डीएसएम शुल्क का भुगतान करके व्यवक्ट्स्थत ककया जाना है। वपछले कुछ वर्ों 
में रेल यातायात और बबजली की मांग लगातार बढ़ रही है। अनतरररत बबजली की 
आवश्यकता को पूरा करने के ललए, डीएसएम शुल्क का भुगतान हालांकक उच्च दर पर 

 
20  मरे, पूमरे, पूतरे., उरे, उमरे, उपरे, दरे, दपरे, दपमरे परे और पमरे  
21  पूरे, दमरे, दपूरे, उपूरे और उपूसीरे 
22  मरे- ₹ 7.20 करोड़, पूरे- ₹ 27.66 करोड़, पूमरे- ₹ 9.43 करोड़, उरे- ₹43.79 करोड़, उपूरे.- ₹ 0.08 

करोड़, उपूसीरे- ₹ 22.05 करोड़, उपरे- ₹ 46.17 करोड़, दरे- ₹ 196.63 करोड़, दपूरे.- ₹ 15.86 
करोड़, दपूमरे.- ₹ 1.36 करोड़, दपरे- ₹ 13.67 करोड़, परे- ₹ 14.20 करोड़,  
पमरे- ₹ 3.46 करोड़ 
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एक बेहतर ववकल्प है रयोंकक कुछ रायय डडस्कॉम ऊजाा ववननमय के माध्यम से 
अनतरररत बबजली की खरीद के ललए आसानी से अनापवत्त प्रमाण-पत्र नहीं दे रहे हैं।  

उत्तर सामान्य प्रकृनत का है। बडे डीएसएम शुल्कों के कारणों का पता लगाने और 
संभाववत सुधारात्मक कारावाई का पता लगाने के ललए पूमरे और मरे के संबंध में 
लेखापरीक्षा द्वारा बताए गए ववलशटट मामलों की जांच करने की आवश्यकता है।  

3.5 ननष्कर्ा  

भारतीय रेल ने अपने संचालन में ऊजाा प्रबंधन और ऊजाा के संरक्षण के ललए कई 
उपाय शुरू ककए हैं। इन उपायों में ओपन एरसस के माध्यम से बबजली ननकालना, 
उच्च बबजली के तीन-चरण के इंजनों का उपयोग, पटररयों का 100 प्रनतशत 
ववद्युतीकरण, पुनयोजी ब्रेककंग के माध्यम से बबजली का उत्पादन, प्रमुख उत्पादन 
प्रणाली आदद शालमल हैं। समीक्षा के दौरान यह देखा गया कक ऊजाा बचत के उपाय 
कई नीनतगत दस्तावेजों/ननदेशों में ननधााररत ककए गए थे और इन लक्ष्यों को प्राटत 
करने के ललए एक व्यापक एकल नीनत या मास्टर पररपत्र उपलब्ध नहीं था। लेखापरीक्षा 
ने पाया कक ज़ोनल रेलवे र्िड को वापस भेजी गई पुनरुत्पाददत ऊजाा के ललए लाभ 
लेने में सक्षम नहीं थे। 
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3.4 लसफ़ाररश े

भारतीय रेल को आवश्यकता है:   

1. र्ोनल स्तर पर कायाान्वयन में स्पष्िता और ध्यान कें हद्रत करने हेतु एकल 
नीनत दस्तावेर्/मास्िर पररपत्र में ऊर्ाा संरक्षण के ललए सभी उपायों को संकललत 
और र्ारी करने की। 

2. ववद्युतीकृत मागों में ववद्युत कर्ाण का उपयोग न करने के कारण ववद्युतीकृत 
मागा ककमी में वदृ्ग्रध की तुलना में चार र्ोनों में ववद्युत र्ीिीकेएम में कम 
वदृ्ग्रध को सुधारने की। 

    लेखापरीक्षा ननष्कर्ों का सारांश     

• भारतीय रेल द्वारा ऊजाा संरक्षण उपायों के कायाान्वयन के ललए एकल नीनत 
अथवा मास्टर पररपत्र जारी नहीं ककया गया है।  

• भारतीय रेल ने ओपन एरसेस के माध्यम से ऊजाा लागतों में बडी बचत की है 
लेककन इसे सभी जोनों में प्राटत नहीं ककया गया है।  

• समीक्षा अवर्ध के दौरान अववद्युतीकृत आरकेएमएस में 56.40 प्रनतशत की 
कमी के अनुरूप, कर्ाण उद्देश्य के ललए ईंधन की खपत मे 34.85 प्रनतशत की 
कमी आई।  

• रेलवे के कुछ ज़ोनल कायाालयों में ऊजाा लेखापरीक्षा नहीं की गई थी।  

• र्िड को वावपस दी गई ऊजाा को मापने के ललए मापन व्यवस्था/तंत्र मौजूद नहीं 
था, इसललए ऊजाा बबलों में बचत की मात्र ननधााररत नहीं की जा सकी।   

• सात ज़ोनल रेलवे के दस मंडलों में क्ट्स्थर डीजल इंजनों को बंद नहीं ककया गया, 
क्ट्जसके पररणामस्वरूप 2017-18 से 2021-22 के दौरान 35,41,594 घंटों के 
ललए 5,45,352 अवसरों पर 30 लमनट से अर्धक समय तक लोको को चालू 
क्ट्स्थनत में रखा गया। 
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3. मौरू्दा पारंपररक इंर्नों की उपयोग अवग्रध आहद पर उग्रचत ववचार करत ेहुए 
100 प्रनतशत तीन चरण वाले ववद्युत इंर्नों में पररवतान के ललए समय-सीमा 
तैयार करने की। 

4. तीन चरण लोकोमोहिव और ईएमयू के इंर्न से पुनरुत्पाहदत ऊर्ाा डेिा के 
स्वचाललत अलभिहण के ललए तंत्र ववकलसत करने की। 

5. ग्रिड को वापस दी गई पुनरुत्पाहदत ववद्युत हेतु के्रडडि प्राप्त करने हेतु पमरे 
द्वारा अपनाई गई ववग्रध को सभी रेलवे के सभी ज़ोनल  कायाालयों द्वारा 
अपनाने की।  

6. इष्ितम अनुवीक्षण एवं ऊर्ाा खपत हेतु ननयलमत रूप से ऊर्ाा लेखापरीक्षा 
सुननक्श्चत करने की।  
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अध्याय 4 नवीकरणीय ऊर्ाा पहल  
प्राकृनतक संसाधन एक नवीकरणीय संसाधन है, यदद इसकी पुनः-पूनत ा प्राकृनतक प्रकक्रया 
से मानव द्वारा इसकी खपत के बराबर या तेज दर से होती रहे। एक स्वच्छ िह और 
धरणीय मॉडल का रोड मैप पयाावरण दहतेर्ी गैर-पारंपररक/ गैर-प्रदरू्णकारी ऊजाा का 
इटटतम उपयोग करने में ननदहत है, क्ट्जसका उत्पादन जीवाश्म संसाधनों पर ननभार 
नहीं है।  

4.1 नवीकरणीय ऊर्ाा पहलें  

रेल मंत्रालय द्वारा ददसंबर 2009 में प्रकालशत ववजन 2020 में पररकल्पना की गई 
थी कक वर्ा 2020 तक, भारतीय रेल द्वारा उपयोग की जाने वाली कुल ऊजाा का  
10 प्रनतशत नवीकरणीय स्रोतों से होगा।  

रेलवे बोडा ने 'नवीकरणीय ऊजाा' से संबंर्धत उपायों जैसे कक जहां भी संभव हो, पवन 
चरकी संयंत्रों का प्रावधान, सौर िोटो वोल्टेइक23 (पीवी) कोलशकाओं का उपयोग, सौर 
और पवन चरकी ऊजाा के संयोजन का उपयोग ऐसे स्थानो पर जैसे कायाालयों, 
अस्पताल, बेस ककचन, प्रमुख रननगं रूम और प्रलशक्षण संस्थान की पहचान की। 
भारतीय रेल की ववलभन्न नवीकरणीय ऊजाा पहलों पर लेखापरीक्षा दटटपखणयों का 
वववरण ननमनवत है।  

4.1.1 नवीकरणीय ऊर्ाा पहलों पर लक्ष्य की गैर-उपलक्धध  

भारतीय रेल सालाना 20 बबललयन ककलोवाट घंटे से अर्धक बबजली की खपत करता 
है। भारतीय रेल में केजीटीकेएम लोड हॉलेज 10 इकाइयों/केजीटीकेएम प्रनत वर्ा की दर 
से प्रनत वर्ा 2 बबललयन यूननट है। ववजन 2020 के लक्ष्य के अनुसार, भारतीय रेल 
को अपनी ऊजाा आवश्यकताओं के 10 प्रनतशत यानी 2000 लमललयन इकाइयों को 
नवीकरणीय स्रोतों के माध्यम से  पूरा करना चादहए। इसके ववरुद्ध भारतीय रेल में 

 
23  सौर ऊर्ाा प्रणाली फोिोवोक्ल्िक (पीवी) कोलशकाओं का उपयोग करके सूया ऊर्ाा को पकड़ती है। 

कोलशकाएं सूरर् की रोशनी को बबर्ली में पररवनतात करती हैं, क्र्सका उपयोग घरेलू उपकरणों को 
चलाने और बबर्ली के ललए ककया र्ा सकता है। पीवी कोलशकाओं को काम करने के ललए प्रत्यक्ष धूप 
की आवश्यकता नहीं होती है- आप एक बादल से नघरे में हदन भी  कुछ बबर्ली उत्पन्न कर सकते 
हैं  
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गैर-पारंपररक/नवीकरणीय ऊजाा की ननयोक्ट्जत स्थावपत क्षमता सौर ऊजाा के ललए 1000 
मेगावाट और ववगं ऊजाा के ललए 200 मेगावाट थी।  

भारतीय रेल में 10 प्रनतशत के ववजन 2020 लक्ष्य के  ववरुद्ध नवीकरणीय ऊजाा 
स्रोतों के उपयोग की क्ट्स्थनत (माचा 2022) ताललका 12 में दी गई है। 

ताललका 12: 2017-18 से 2021-22 के दौरान नवीकरणीय ऊर्ाा स्रोतों का 
वास्तववक उपयोग 

प्रकार 

2017-18 से 2021-22 तक 
उत्पादन क्षमता (एमडधलू) 

2021-22 के ललए उत्पाहदत ऊर्ाा 
(लमललयन यूननि) 

ननयोक्र्त वास्तववक 
ननयोक्र्त 
के% के 
रूप में 

ननयोक्र्त वास्तववक 
ननयोक्र्त 

के% के रूप 
में 

1 2 3 4 5 6 7 
सौर ऊर्ाा              
भारतीय रेल 261.26 71.72 27% 119.37 

81.37#   सौर ऊजाा डेवलपर 
(एसपीडी) 

175.91 80.59 46% 134.13 

कुल सौर ऊर्ाा  437.17 152.31 35%  253.50  81.37 32% 
पवन ऊर्ाा             
भारतीय रेल (माचा 
2016 तक) 

36.50 36.50 100% 63.95 51.70 81% 

पवन ऊजाा डेवलपर 
(डब्लूपीडी) 

163.50 56.40 34% 98.81 89.15 90% 

 कुल पवन ऊर्ाा  200.00 92.90 46%  162.76   140.85  87% 
कुल 637.17 245.21 38%  416.26  222.22 53% 

स्रोत: संबंग्रधत ज़ोनल रेलवे के अलभलेख;  

नोि: कुल 56.40 मेगावाि (कॉलम 3-डधल्यूपीडी) में से 6 मगेावाि ने रु्लाई 2022 स ेववद्युत ्उत्पादन 
शुरू कर हदया 

# यह संयुतत आंकड़ा है, भारतीय रेल और एसपीडी के ललए अलग-अलग आंकडे़ उपलधध/प्रस्तुत नहीं 
थे 

प्रनतवर्ा 2000 लमललयन यूननट के लक्ष्य के ववरुद्ध भारतीय रेल वर्ा 2021-22 के 
दौरान केवल 222 लमललयन यूननट (लक्ष्य का 11 प्रनतशत) नवीकरणीय ऊजाा स्रोतों 
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का ही उत्पादन और उपयोग कर सका। सौर और पवन ऊजाा के उपयोग के संबंध में, 
भारतीय रेल उस क्षेत्र में समक्ट्न्वत प्रयास की कमी के कारण अपने लक्ष्य को प्राटत 
करने के करीब नहीं है। 

रेल मंत्रालय ने कहा (जनवरी 2024) कक ववजन 2020 ने वर्ा 2009 में, भारतीय रेल 
के महत्वपूणा क्षेत्रों को व्यापक रूप से रेखांककत ककया। उपयुरत तकनीकी ज्ञान और 
संसाधनों की अनुपलब्धता, इस क्षेत्र में रेलवे के अनुभव आदद सदहत ववलभन्न कारणों 
की वजह से नवीकरणीय ऊजाा के प्रसार की ददशा में पयााटत प्रगनत नहीं की जा सकी, 
जैसा कक ववजन 2020 में पररकल्पना की गई है। लेककन, हाल के वर्ों में, प्रौद्योर्गकी 
में उन्ननत, अर्धक अनुभव प्राटत करना, ससंाधनों और ननर्ध की उपलब्धता, 
नवीकरणीय ऊजाा के ललए भारत सरकार द्वारा जोर ददये जाने में वदृ्र्ध और 2030 
तक लमशन शुद्ध शून्य काबान उत्सजान की घोर्णा के साथ भारतीय रेल ने नवीकरणीय 
ऊजाा के प्रसार की ददशा में सकक्रय कदम उठाना शुरू कर ददया है। ददसंबर 2023 तक, 
कुल संस्थावपत सौर क्षमता 216.36 मेगावाट और संस्थावपत पवन क्षमता 103 
मेगावाट थी। भारतीय रेल की तुलना में नवीकरणीय ऊजाा के प्रसार के ललए हाल ही 
में डेवलपसा मोड के अंतगात (भारतीय रेल द्वारा) शुरू ककए गए कुछ प्रमुख 
कदम/पररयोजनाएं पैरा 4.1.2.1 के प्रत्युत्तर में बताए गए हैं। भारतीय रेल का लक्ष्य 
वर्ा 2030 तक शुद्ध शून्य काबान उत्सजान प्राटत करना है और इस ददशा में अब 
सकक्रय उपाय ककए जा रहे हैं। 

4.1.2 सौर ऊर्ाा पहल  

भारतीय रेल न े2014-15 में प्रशासननक भवनों, स्टेशनों और अस्पतालों में सौर ऊजाा 
संयंत्र संस्थावपत करना शुरू ककया था। आगामी वर्ा में सौर ऊजाा के उपयोग को बढ़ाया 
गया क्ट्जससे वर्ा 2015-16 तक कुल क्षमता लगभग 10 मगेावाट हो गई। इसमें कटरा 
रेलवे स्टेशन की छत पर एक मेगावाट (एमडब्लू) सौर ऊजाा संयंत्र और ववलभन्न स्थानों 
पर 6.5 मेगावाट सौर संयंत्र (500 केडब्लूपी के पांच स्थान, 100 केडब्लूपी के 20 
स्थान, 10 केडब्लूपी के 200 स्थान) शालमल थे। इसके अलावा, भारतीय रेल के सौर 
लमशन के दहस्से के रूप में जीवाश्म ईंधन पर ननभारता को कम करने के ललए और 
रेल मंत्री  की बजट 2015-16 की घोर्णा के अनुरूप, भारतीय रेल ने अगले पांच वर्ों 
यानी 2015-16 से 2020-21 में 1000 मगेावाट सौर ऊजाा संयंत्र संस्थावपत करने की 
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योजना बनाई थी। इसे प्राटत करने के ललए, भारतीय रेल ने रेलवे स्टेशनों, इमारतों 
और रेलवे भूलम की रूिटॉप पर सौर ऊजाा संयंत्र संस्थावपत करने की योजना बनाई: 

क) रेलवे द्वारा ववद्युत ्खरीद करार (पीपीए) के साथ डेवलपर मोड के माध्यम से 
रेलवे भवनों की रूिटॉप पर 500 मेगावाट के सौर संयंत्र लगाए गए हैं, क्ट्जनका 
उपयोग गैर-कर्ाण भार को पूरा करने के ललए ककया जाएगा। 

ख) 500 मगेावाट के सौर संयंत्रों को जो मुख्य रूप से टै्ररशन लोड को पूरा करने के 
ललए, भारतीय रेल द्वारा डेवलपसा के साथ हस्ताक्षररत पीपीए के साथ भूलम 
आधाररत प्रणाललयों पर रखा जाएगा। 

इसके अलावा, जोनल रेलों ने रूिटॉप पर 100 मगेावाट सौर ऊजाा संस्थावपत करने के 
ललए अनतरररत क्षमता की पहचान की थी। आरईएमसीएल ने लसतंबर 2016 में इसके 
ललए ननववदाएं आमंबत्रत की थीं। इन सभी रूिटॉप संसंस्थापनाओं के ललए एमएनआरई 
से व्यवहायाता अंतराल ववत्तपोर्ण (वीजीएि) प्राटत ककया गया था। 

सौर ऊजाा संसाधनों के ववकास में शालमल क्षेत्रों में मुख्य रूप से ननमनललखखत शालमल 
हैं:- 

• सौर संयंत्रों (रूिटॉप) की संस्थापना। 

• सौर संयंत्र की संस्थापना के ललए खाली अप्रयुरत रेलवे भूलम का उपयोग। 

• परमपरागत शेडों/शेल्टरों के स्थान पर सौर पैनलों का उपयोग करने वाले 
आश्रयों/टलेटिामों का प्रावधान। 

• सौर ऊजाा डेवलपसाओं को केन्द्रीय ववत्तीय सहायता (सीएिए) प्रदान करना। 

• डी और ई शे्रणी के स्टेशनों की रूिटॉप पर 10 ककलोवाट/5 ककलोवाट सौर 
प्रकाश वोल्टीय (पीवी) ववद्युत संयंत्र की संस्थापना। 

4.1.2.1 सौर ऊर्ाा पहलों में प्रगनत  

सौर ऊजाा के उपयोग की ददशा में भारतीय रेल की पहलों की प्रगनत की लेखापरीक्षा 
में जांच की गई थी और उपलक्ट्ब्ध की क्ट्स्थनत ताललका 13 में दशााई गई है। 
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ताललका 13: सौर ऊर्ाा संस्थापना की क्स्थनत 

मामला 
सौर ऊर्ाा 

संस्थापना के ललए 
प्रस्ताववत क्षमता 

सौर ऊर्ाा 
संस्थापना की 
वास्तववक 
क्षमता 

क्षमता की उपलक्धध में कमी के 
कारण 

1 2 3 4 
सौर सयंंत्रों की 
संस्थापना (छत) 
 
 

500 मेगावाट 
ननयोक्ट्जत 437 
मेगावाट जैसा 
नीच ेददया गया 
है: 
(भारतीय रेल -
261.26 मेगावाट) 
(एसपीडी-175.91 
मेगावाट) 

भारतीय रेल -
71.72 
मेगावाट 
एसपीडी -
80.59 
मेगावाट 

आरईएमसीएल द्वारा सौंप े गए 
ठेके की वविलता (पूरे और उरे),  
ननटपादन में ववलंब (दरे), सौर 
ववद्युत का कम उत्पादन (पूरे और 
मरे), रायय ववद्यतु बोडा से 
अनापवत्त प्रमाण पत्र प्राटत न होना 
(दपरे) , व्यवहाया रूिटॉप साइटों 
की अनपुलब्धता(पूसीरे)   और 
संववदा के बदं होन े(पतूरे) आदद के 
कारण रायय सरकारों द्वारा की 
गई संववदा की वविलता जैस े
ववलभन्न मुद्दों पर प्रनतकूल प्रभाव 
पडता है। 

सौर संयंत्र की 
स्थापना के ललए 
खाली अप्रयुरत रेलव े
भूलम का उपयोग 
 
 

500 मेगावाट कोई प्रगनत 
नही ं

इस रणनीनत के दहस्से के रूप में, 
रेल मंत्रालय ने भारतीय रेल पर 
सौर संयंत्र स्थावपत करने के ललए 
खाली अप्रयुरत रेलवे भूलम के 
उपयोग के ललए ननदेश जारी ककए 
(अप्रैल 2020)। 
रेल मंत्रालय ने 1,27,197 एकड 
की खाली अर्धशेर् भूलम की 
पहचान की है। इस काया को तीन 
चरणों में पूरा करने का लक्ष्य रखा 
गया था। अनंतम चरण को 31 माचा 
2023 तक पूरा ककया जाना था। 
इस संबंध में कोई प्रगनत नही ंहुई। 
आरईएमसीएल ने बोललयों को भी 
अंनतम रूप नहीं ददया है। 
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मामला 
सौर ऊर्ाा 

संस्थापना के ललए 
प्रस्ताववत क्षमता 

सौर ऊर्ाा 
संस्थापना की 
वास्तववक 
क्षमता 

क्षमता की उपलक्धध में कमी के 
कारण 

1 2 3 4 
पारंपररक शेड/आश्रय 
के स्थान पर सौर 
पैनलों का उपयोग 
करने वाल े 
आश्रयों/टलेटिामों 
का प्रावधान 

समीक्षा अवर्ध के 
दौरान कोई लक्ष्य 
ननधााररत नहीं 
ककया गया 

26 ककलोवाट 
(दानकुनी - 
पूरे- 10 
ककलोवाट) 
(शादहबाबाद – 
उरे- 16 
ककलोवाट) 

लागू नही ं

'डी' और 'ई' शे्रणी के 
स्टेशनों की छतों पर 
10 ककलोवाट/5 
ककलोवाट सौर 
प्रकाशवोल्टीय 
(पीवी) ववद्युत संयंत्र 
की स्थापना 

रेलवे स्टेशनों, 
भवनों और रेलव े
भूलम की छतों पर 
1000 मेगावाट 
सौर ऊजाा सयंंत्रों 
का दहस्सा. 

कोई प्रगनत 
नही ं

रेल मंत्रालय ने रेलवे स्टेशनों, 
भवनों और रेलवे भूलम की छतों पर 
1000 मेगावाट सौर ऊजाा संयंत्रों 
के दहस्से के रूप में डी और ई शे्रणी 
के 800 स्टेशनों  की छत पर 10 
ककलोवाट/5 ककलोवाट सौर 
िोटोवोक्ट्ल्टक (पीवी) बबजली संयंत्र 
स्थावपत करने का ननणाय ललया 
(िरवरी 2017)। 
रेल मंत्रालय ने उपयुारत काया के 
ललए ननववदा को अनंतम रूप देन े
के ललए नोडल रेलव े के रूप में 
एनआर को नालमत ककया। लकेकन, 
डेवलपसा की खराब प्रनतकक्रया के 
कारण इस काम में कोई प्रगनत 
नही ंहुई। इसके अलावा, यह देखा 
गया कक एनआर की वपकं बकु में 
ददखाए जान े वाल े काम को रेल 
मंत्रालय द्वारा 2020-21 की वपकं 
बुक से हटा ददया गया था।  

स्रोत: ज़ोनल रेलवे के ररकॉडा। 
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उपरोरत ताललका यह इंर्गत करती है कक भारतीय रेल, योजना के अनुसार सौर संयंत्र 
संस्थावपत नहीं कर सका। 

रेल मंत्रालय ने कहा (जनवरी 2024) कक खाली रेलवे भूलम में सौर ऊजाा संयंत्र संस्थावपत 
करने के ललए ननववदाएं आरईएमसीएल द्वारा मंगाई गई थीं, क्ट्जसे सौर ऊजाा डेवलपसा 
से खराब प्रनतकक्रया लमली थी। इस कारण से, कोई प्रगनत नहीं हो सकी। बाद में, 
टीएसएस के पास सौर संयंत्र संस्थावपत करने की योजना बनाई गई जो सीधे टीएसएस 
को सौर ऊजाा प्रदान करेंगे। लेककन, इसके ललए प्रनतकक्रया भी उपयुरत नहीं थी और 
यहाँ भी कोई प्रगनत नहीं हो सकी। तथावप, भारतीय रेल में नवीकरणीय ऊजाा के प्रसार 
के ललए डेवलपसा मोड के अंतगात हाल ही में शुरू ककए गए कुछ प्रमुख कदम/पररयोजनाए ं
ननमनानुसार हैं: 

क. आरयूएमएस24- लसतंबर'2021 में जारी काया आदेश, नवंबर' 21 में हस्ताक्षररत 
ववद्युत ्खरीद करार (पीपीए)। 

ख. इरकॉन25- मई' 22 में पीपीए पर  हस्ताक्षर ककए गए। 

ग. 100 मेगावाट आरई-आरटीसी26- मई'22 में सोलर एनजी कॉपोरेशन ऑि इंडडया 
(एसईसीआई) के साथ ववद्युत ्बबक्री करार (पीएसए) पर हस्ताक्षर ककए गए। 

घ. बीएसयूएल -जनवरी'23 में बीएसयूएल के साथ संदभा शतों पर हस्ताक्षर ककए 
गए।  

ङ. 50 मगेावाट पवन ऊजाा संयंत्र- जुलाई' 2022 में जारी काया आदेश, माचा'23 में 
हस्ताक्षररत ववद्युत ्खरीद समझौते (पीपीए)।  

च. लभलाई में 50 एमडब्लूपी सौर ऊजाा ववद्युत ्संयंत्र अप्रैल'23 में चालू ककया गया 
है।  

यहां यह उल्लेखनीय है कक सौर ऊजाा केवल ददन के दौरान उपलब्ध होती है और रेलव े
के कामकाज के ललए 24X7 ववद्युत ्उपलब्ध होने की आवश्यकता होती है (रयोंकक 
टे्रनें रात में भी चलती हैं)। अन्य समय अवर्धयों में जब सौर उपलब्ध नहीं होता है, 
ववद्युत ्को अन्य ऊजाा स्रोतों जैसे थमाल / एरसचेंज / स्टोरेज आदद से पूरक ककया 

 
24  रीवा अल्ट्रा मेगा सोलर 
25  इंडडयन रेलवे कंस्ट्रतशन इंिरनेशनल लललमिेड 
26  नवीकरणीय ऊर्ाा चौबीसों घंिे 
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जाना चादहए। इससे रेलवे के ललए ववद्युत ्की कुल लागत में वदृ्र्ध होगी। अत: 
स्टैंडअलोन सौर पररयोजनाएं, सामान्यत: रेलवे कर्ाण आवश्यकताओं के ललए अर्धक 
उपयोगी नहीं हैं। इसललए, भारतीय रेल अब कर्ाण प्रयोजन के ललए अपनी ववद्युत 
आवश्यकताओं के ललए चौबीसों घंटे नवीकरणीय ऊजाा (आरई) पररयोजनाओं की ओर 
उत्तरोत्तर बढ़ रही है। इस ददशा में ननमनललखखत प्रगनत हुई है: 

क. 900 मेगावाट आरई आरटीसी- अप्रैल'2023 में जारी काया आदेश, जून'23 में 
हस्ताक्षररत ववद्युत ्खरीद करार (पीपीए)। 

ख. 695 मेगावाट (मौजूदा उपलब्ध सौर उजाा का उपयोग) और 750 मेगावाट आरई 
आरटीसी ननववदाएं भी पाइपलाइन में हैं। 

यद्यवप डेवलपर मोड के तहत उठाए गए कदमों/पररयोजनाओं को स्वीकार ककया गया  
है, तथ्य यह है कक ददसंबर 2022 में रेल मंत्रालय को क्षमता की उपलक्ट्ब्ध में कमी 
की सूचना अनंनतम पैरा के रूप में ददए जाने के पश्चात ्उनमें से अर्धकांश को शुरू 
ककया गया था। 

4.1.3  पवन ऊर्ाा पहल  
 

4.1.3.1 पवन आधाररत ववद्युत ्संयंत्रों के माध्यम से पवन ऊर्ाा का 
उपयोग करना 

भारतीय रेल ने पवन ऊजाा की अपनी संस्थावपत क्षमता को लगभग 200 मेगावाट 
तक बढ़ाने का लक्ष्य रखा था। इसमें से, सवारी डडब्बा कारखाना (आईसीएि), चेन्नई 
की ऊजाा आवश्यकताओं को पूरा करने के ललए तलमलनाडु के नतरुनेलवेली क्ट्जले में 
10.5 मेगावाट क्षमता का पवन चरकी संयंत्र संस्थावपत ककया गया था। इसके अलावा, 
जैसलमेर, राजस्थान में अरटूबर 2015 में 26 मेगावाट पवन चरकी ववद्युत ्संयंत्र 
चालू ककया गया था। शेर् क्षमता (163.5 मेगावाट) की संस्थापना की योजना टैररि 
आधाररत बोली के माध्यम से और आंलशक रूप से आरईएमसीएल के माध्यम से रेलवे 
द्वारा ननवेश के माध्यम से ननयोक्ट्जत की गई थी। 

इन क्षमताओं का सजृन ववलभन्न राययों में गैर-सौर नवीकरणीय ऊजाा खरीद दानयत्व 
(आरपीओ) की आवश्यकता के आधार पर ककया जाना था। भारतीय रेल ने महाराटट्र, 
आंध्र प्रदेश, तलमलनाडु और मध्य प्रदेश में गरै-कर्ाण भार को पूरा करने के ललए टैररि 
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आधाररत बोली के माध्यम से 56 मेगावाट पवन चरकी संस्थावपत करने की योजना 
बनाई है। इसके अनतरररत, आरईएमसीएल की 100 मेगावाट क्षमता के पवन चरकी 
संयंत्र संस्थावपत करने की भी योजना है। 

लेखापरीक्षा ने पाया कक 14 ज़ोनल रेलवे27 के पास अपना पवन आधाररत ववद्यतु ्
संयंत्र नहीं थे। पूरे में, जनवरी 2013 में संस्थावपत एक पवन आधाररत ववद्युत ्संयंत्र 
माचा 2020 से दोर्पूणा ननयंत्रण कक्ष/बैटरी के कारण खराब अवस्था में था। दरे में, 
283 लाख इकाइयों के वावर्ाक अनुमाननत ववद्युत ्उत्पादन के साथ जनवरी 2019 में, 
2.1 मेगावाट क्षमता के पांच पवन चरकी संयंत्रों ने माचा 2022 तक 801 लाख यूननट 
का उत्पादन ककया था, क्ट्जसके पररणामस्वरूप ₹50.86 करोड की बचत हुई थी। तथावप, 
कुछ महीनों में कम वायु के कारण इस अवर्ध के दौरान 119 लाख यूननटों की कमी 
हुई। 

रेल मंत्रालय ने इस अभ्युक्ट्रत का उत्तर नहीं ददया (जनवरी 2024)। 

4.1.3.2  पीपीए/संववदाओ ंके माध्यम से पवन ऊर्ाा का उपयोग 

रेलवे के अपने संयंत्रों के माध्यम से पवन ऊजाा का उपयोग करने के अलावा भारतीय 
रेल पीपीए/संववदाओं के माध्यम से पवन ऊजाा की खरीद कर रही है। इस संबंध में 
ननमनललखखत को देखा गया था:- 

(i) इस समीक्षा द्वारा कवर की गई अवर्ध के दौरान केवल मरे ने पीपीए/संववदाओं 
के माध्यम से पवन ववद्युत से ऊजाा की प्राक्ट्टत के ललए संववदाओं पर हस्ताक्षर 
ककए थे। दो ज़ोन (उपरे और पमरे) ने 2017-18 से पहले पीपीए पर हस्ताक्षर 
ककए थे।  

(ii) मरे में, 56.4 मेगावाट पवन ऊजाा की खरीद के ललए दो संववदा प्रदान की गई 
थी। 

पहली संववदा को, आरईएमसीएल ने मेससा आईनॉरस ववडं इंफ्रास्ट्ररचर सववासेज 
लललमटेड, नोएडा को जनवरी 2018 में गैर-कर्ाण उद्देश्य के ललए 6 मेगावाट 
ववद्युत ्की आपूनत ा के ललए प्रदान ककया था। 33 केवी और 11 केवी के ललए 
लैंडेड टैररि क्रमश ₹7.40 प्रनत यूननट और ₹8.34 प्रनत यूननट था। तथावप, 

 
27  मरे, पूमरे, पूतरे, उरे, उमरे, उपूरे, पूसीरे, उपरे, दमरे, दपूरे, दपूमरे, दपरे, परे और पमरे 
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महाराटट्र रायय ववद्युत ववतरण कंपनी लल. (एमएसईडीसीएल) ने औद्योर्गक 
और आवासीय भार के ललए पथृक मीटर कनेरशन न होने के कारण ववद्युत 
प्राटत करने हेतु ओपन एरसेस हेतु अनापवत्त प्रमाण-पत्र जारी करने से मना कर 
ददया। इसके अलावा, अप्रैल 2020 में, एमएसईडीसीएल ने पररपत्र जारी ककया 
क्ट्जसमें कहा गया था कक आरई क्षेत्र को कोई ररयायत प्रदान नहीं की जाएगी 
और इसललए क्रॉस सक्ट्ब्सडी शुल्क देय होगा। एमएसईडीसीएल द्वारा नीनत में 
इस बदलाव के कारण (अप्रैल 2020), गरै-कर्ाण उद्देश्यों के ललए अवतरण 
लागत 11 केवी के ललए लगभग ₹ 9.21 प्रनत ककलोवाट घंटा हो गई, जो 
एमएसईडीसी से ववद्युत ्की सीधी खरीद के ललए ₹ 8.34 प्रनत ककलोवाट घंटा 
की उतराई दर से अर्धक थी। हालांकक, माचा 2022 के अंत तक, मरे को टै्ररशन 
उद्देश्य के ललए इस जनरेटर से ववद्युत ्नहीं प्राटत हुई। 

दसूरी संववदा को, ददसंबर 2018 में कर्ाण उद्देश्यों के ललए 50.4 मेगावाट पवन 
ऊजाा की खरीद के ललए मैससा एनटीपीसी ववद्युत व्यापार ननगम लललमटेड 
(एनवीवीएन) को प्रदान ककया गया था और माचा 2019 में ₹ 3.37 प्रनत यूननट 
(केडब्ल्यूएच) की टैररि दर पर 25 वर्ों के ललए पीपीए पर हस्ताक्षर ककए गए 
थे। संववदा के प्रनत ववद्युत ्की आपूनत ा जून 2019 से शुरू की गई थी।  

(iii) उपरे ने समीक्षा अवर्ध के दौरान पवन ऊजाा की खरीद के ललए ककसी पीपीए/संववदा 
पर हस्ताक्षर नहीं ककए। हालांकक, आरईएमसीएल को प्रदान की गई खुली पहँुच 
के तहत एक संववदा के माध्यम से अरटूबर 2014 में ननटपाददत पीपीए अभी 
भी सकक्रय था। समीक्षा अवर्ध के दौरान लागू अवतरण दर ₹ 6.27 प्रनत ककलोवाट 
घंटा थी। उपरे ने 2019-20 के दौरान, 2.42 लाख ककलोवाट पवन ऊजाा की 
खरीद के ललए ₹0.09 करोड और 2020-21 के दौरान, 8.65 लाख ककलोवाट 
पवन ऊजाा की खरीद के ललए ₹0.15 करोड की बचत की रयोंकक गैर-नवीकरणीय 
ऊजाा की दर पवन ऊजाा की तुलना में अर्धक थी। समीक्षावर्ध के शेर् तीन वर्ों 
के दौरान कोई बचत नहीं हुई रयोंकक खरीदी गई पवन ऊजाा की दर  
गैर-नवीकरणीय ऊजाा की दर से अर्धक थी। 

(iv) पमरे ने डेवलपर मोड के माध्यम से राजस्थान के जैसलमेर क्ट्जले में 26 मगेावाट 
पवन ऊजाा ववद्युत ् पररयोजना संस्थावपत करने के ललए आरईएमसीएल  
(अरटूबर 2014) के साथ 25 वर्ा के पीपीए में प्रवेश ककया। इस संयंत्र द्वारा 
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उत्पाददत ऊजाा राजस्थान में उपयोग के ललए ववशेर् रूप से पमरे को आपूनत ा की 
जाएगी। वर्ा 2021-22 के दौरान, पमरे को इस पीपीए के तहत ₹6.27 की इकाई 
दर पर 260.18 लाख यनूनट ऊजाा की आपूनत ा की गई, जो उसी वर्ा के दौरान 
गैर-नवीकरणीय ऊजाा ₹ 5.37 की औसत इकाई दर से अर्धक थी। इस प्रकार, 
पमरे को 2021-22 के दौरान पवन ऊजाा की खरीद पर ₹ 2.34 करोड की हानन 
हुई। 

पवन ऊजाा की खरीद के ललए प्रदान ककए गए पीपीए संववदा को अनुलग्नक 6 में ददया 
गया है। 

इस अध्याय में लेखापरीक्षा अभ्युक्ट्रतयों के ललए रेल मंत्रालय की प्रनतकक्रयाओं से पता 
चलता है कक पहले र्चक्ट्न्हत उपाय बाद के वर्ों के अनुभव के अनुसार सीलमत व्यवहायाता 
के साबबत हुए हैं और कुल लमलाकर उद्देश्यों को पूरा नहीं कर पाए हैं। नवीकरणीय 
ऊजाा के उत्पादन और उपयोग के ललए नई पहल की गई है जो ययादातर प्रारंलभक 
चरण में हैं। रेल मंत्रालय को एक व्यापक नीनत पररपत्र जारी करना चादहए क्ट्जसमें 
नवीकरणीय ऊजाा के ववलभन्न क्षेत्रों के ललए नए उपायों और लक्ष्यों का वववरण ददया 
जाए क्ट्जनका उपयोग ककया जाना प्रस्ताववत है। इससे कायाान्वयन में स्पटटता आएगी। 

4.2. ननष्कर्ा 

हररत नवीकरणीय ऊजाा स्रोतों के उपयोग के संबंध में, भारतीय रेल को एक लंबा रास्ता 
तय करना है। न केवल वास्तववक क्षमता ननमााण योजना से कम था, बक्ट्ल्क सौर ऊजाा 
का वास्तववक उत्पादन भी सकृ्ट्जत क्षमता की तुलना में कम था। 

  लेखापरीक्षा ननष्कर्ों का सारांश   

• “ववजन 2020” में पररकल्पना की गई है कक भारतीय रेल द्वारा उपयोग की 
जाने वाली कुल ऊजाा का 10 प्रनतशत वर्ा 2020 तक नवीकरणीय स्रोतों से 
प्राटत होगा। हालांकक, भारतीय रेल मूल योजना के अनुसार सौर ऊजाा सयंंत्र 
और पवन ऊजाा संयंत्र स्थावपत नहीं कर सका। 
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4.3  ससफ़ारिश  

भाििीय िेल को नवीकिणीय ऊर्ाा के ववसभन्न क्षेत्रों, जर्नका उपयोग ककए र्ाने का 
प्रस्िाव है, के सलए नए उपायों औि लक्ष्यों का ब्यौिा देिे हुए एक व्यापक नीतिगि 
परिपत्र र्ािी किने की आवश्यकिा है। 

 

 

 

 

नई ददल्ली  

ददनांक: 04 अप्रैल 2024 

 

 

(सुबीि मजल्लक) 

उपतनयंत्रक एवं महालेखापिीक्षक 

  

 

 

प्रतिहस्िाक्षरिि 

 

 

 

 

नई ददल्ली  

ददनांक: 05 अप्रैल 2024 

  

 

 

(गगिीश चंद्र मुममा) 

भािि के तनयंत्रक एवं महालेखापिीक्षक 
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एबीटी उपलब्धता आधारित टैरिफ 
एडीआई अहमदाबाद 
एएमसी वार्षिक िखिखाव अनुबंध 
एपीडीजे अलीपुिद्वाि जं. 
एपीयू सहायक र्वद्युत इकाई 
एटीएन की गई काििवाई नोट 
बीईई ऊजाि दक्षता ब्यूिो 
बीएलडीसी ब्रशलेस डायिेक्ट किंट 
सीएजी ननयंत्रक एवं महालेखापिीक्षक 
सीएफए कें द्रीय र्वत्तीय सहायता 
सीएफएल कॉम्पैक्ट फ्लोिोसेंट लैंप 
सीएलडब््यू चितिंजन लोकोमोटटव वक्सि 
सीएमडी अनुबंचधत अचधकतम मांग 

सीएनजी संपीडडत प्राकृनतक गैस 
मिे मध्य िेलवे 
डीईएमयू डीज़ल इलेक्ट्क्िक म्टीपल यूननट्स 
डीएिएन धनबाद 
डीआईएससीओएम र्वतिण कंपनी 
डीएनआि दानापुि 
डीपीपी ड्राइर्वगं पावि काि 
डीएसएम र्विलन ननपटान तंत्र 
पूतिे पूवी तट िेलव े
पूमिे पूवि मध्य िेलव े
ईईएसएल एनजी एफफशशएंसी सर्विसेज शलशमटेड 
ईएमयू इलेक्ट्क्िक म्टीपल यूननट 
पूिे पूवी िेलव े
एफओआईएस माल परििालन सूिना प्रणाली 
एफटीएल फ्लोिोसेंट ट्यूब लाइट 
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जीईएनसीओ जनिेशन कंपनी 
जीएिजी ग्रीन हाउस गैसें 
जीएम महाप्रबंधक 
जीएसएस चग्रड सब-स्टेशन 
जेटीकेएम एक फकलो मीटि के शलए सकल टन भाि 
एिएिपी उच्ि अश्वशक्ट्क्त 
एिओजी हेड ऑन जेनिेशन 
एिओआिएस मुख्यालय 
एिएसडी हाई स्पीड डीजल 
आईसीएफ इंटीग्रल कोि फैक्िी 
आईआि भाितीय िेल 
इिकॉन इंडडयन िेलवे कंस्िक्शन कंपनी शलशमटेड 
जेपीओ संयुक्त प्रफि आयादेश 

जेवी संयुक्त उद्यम 
केआईआि कटटहाि जं 
केवीए फकलो वो्ट एम्पीयि 
केडब् ् यूएि/केजीटीकेएम फकलो वाट घंटे/1000 सकल टन फकलो मीटि 
केडब् ् यूपी फकलोवाट 'शशखि' शक्ट्क्त (सौि सिणणयों का उत्पादन) 
एलईडी प्रकाश उत्सजिक डायोड 
एलओए स्वीकृनत पत्र 
एमईए अननवायि ऊजाि लेखापिीक्षा 
एमईएमयू मेनलाइन इलेक्ट्क्िक म्टीपल यूननट 
एमएनआिई नवीन औि नवीकिणीय ऊजाि मंत्रालय 
एमओपी र्वद्युत मंत्रालय 
एमओआि िेल मंत्रालय 
एमओयू समझौता ज्ञापन 
एमएसटीडीसीएल महािाष्ट्ि िाज्य र्वद्युत र्वतिण कंपनी शलशमटेड 
एमएसएलडीसी महािाष्ट्ि िाज्य लोड डडस्पैि सेंटि 
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एमडब् ् यू मेगा वाट 
एनएएलसीओ नेशनल ए्युमीननयम कंपनी शलशमटेड 
उमिे उत्ति मध्य िेलवे 
उपूसीिे उत्ति पूवि सीमांत िेलव े
उपूिे पूवोत्ति िेलव े
एनओसी अनापर्त्त प्रमाण पत्र 
उिे उत्ति िेलवे 
एनवीवीएन एनटीपीसी र्वद्युत व्यापाि ननगम शलशमटेड 
उपिे उत्ति पक्ट्श्िम िेलवे 
ओएिई ओवि हेड उपकिण 
पीसीईई प्रधान मुख्य र्वद्युत अशभयंता 
पीपीए बबजली खिीद समझौता 
पीवी फोटोवोक्ट््टक 

आिबी िेलवे बोडि 
अिबीई पुनयोजी ब्रेफकंग ऊजाि 
आिसीडी िेलवे उपभोक्ता डडपो 
आिईएमसीएल िेलवे एनजी मैनेजमेंट कंपनी शलशमटेड 
आिईएमएमएलओटी लोकोमोटटव औि िेनों की दिूस्थ ननगिानी औि प्रबंधन 
आिजीपीपीएल ित्नाचगिी गैस पावि प्रा. शलशमटेड 
आिआईटीईएस िेल इंडडया टेक्ट्क्नकल एंड इकोनॉशमक सर्विसेज शलशमटेड 
आिकेएमएस मागि फकलोमीटि 
आिपीओ नवीकिणीय खिीद दानयत्व 
आिवीएनएल िेल र्वकास ननगम शलशमटेड 
दमिे दक्षक्षण मध्य िेलवे 
एसईबी िाज्य र्वद्युत बोडि 
एसईसी र्वशशष्ट्ट ऊजाि खपत 
दपूमिे दक्षक्षण पूवि मध्य िेलवे 
एसईसी र्वशशष्ट्ट ऊजाि खपत 
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दपूिे दक्षक्षण पूवि िेलवे 
एसईआिसी िाज्य र्वद्युत ननयामक आयोग 
एसएफसी र्वशशष्ट्ट ईंधन खपत 
एसएलडीसी िाज्य भाि प्रेषण कें द्र 
दिे दक्षक्षण िेलवे 
दपिे दक्षक्षण पक्ट्श्िम िेलवे 
टीआिडी कषिण र्वतिण 
टीएसएस िैक्शन सब स्टेशन 
यूबीएल हुबली 
वीजीआईएफ व्यवहायिता गैप फंडडगं 
पमिे पक्ट्श्िम मध्य िेलवे 
पिे पक्ट्श्िम िेलवे 
ज़ेडआि जोनल िेलवे 
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िि
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ाशल

यर
 

3 
दन
तय

ा  
उप

ूरे 
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ब ुढ़

िल
  

3 
बरु

आ
चक

 

िेम
ू ि
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ग ुड़

ी 

ि ून्
य 

कट
 ह
ार 

डि
वि
जन

  
1 
सैम

सी
  

2 
दा
लख

ोल
ा  

डि
ब्र ूग

ढ़ 
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रिंग
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ग ुिंज

ररय
ा  

अल
ीप
ुरुद

र 
डि
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 कै
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 ज
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औ
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 वि
भा
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राब
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जय

िा
ड़ा 
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का
जी
पे 

  
2 
मौ
ला
 अ

ली
 

1 
लल्

ला
ग ुड़

ा 
2 
वि
जय

िा
ड़ा 

1 
मौ
ला
 

अल
ी 

शस
किंद

राब
ाद
 

डि
िी
जन

 
1 
अल

ेर 
2 
का
जी
पे 

 
3 
वि
का
राब

ाद
  

वि
जय

िा
ड़ा 

डि
िी
जन

 
1 
राज

म ुिंद
री 
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ता
िेप
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ीग
ुिेम
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 वि
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 ा 
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दप
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नक
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परे
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औ
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 वि
भा
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ना
गप

ुर 
1 
राय

प ुर
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मो
ती
बा
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ना
गप
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शभ
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त्रब
ला
सप

ुर 
शभ
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ई 

त्रब
ला
सप

ुर 
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त्रब
ला
सप

ुर 
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नौ
रोज

ाब
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3 
चा
िंपा
  

ना
गप
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डि
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पन
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 डि
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िल
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म ुिंब
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ल 
डि
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ि 
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 डि
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अनुलग्नक– 5 
(संदर्भ: पैरा संख्या 3.3.3) 

समीक्षा अवधध के दौरान ऊजाभ संरक्षण पिल के कायाभन्वयन की क्ट्स्िति दशाभने वाला वववरण 

क्रमांक ऊजाभ संरक्षण िेिु र्ारिीय रेलवे द्वारा ककये गये उपाय 
ज़ोनल रेलवे जिां लागू 

ककया गया 

ज़ोनल रेलवे 
जिां लागू 
निीं ककया 

गया 

ज़ोनल रेलवे 
जिां वववरण 
लेखापरीक्षा क़ो 
उपलब्ध निीं 
कराया गया िा 

1 2 3 4 5 

1 

त्रबजली की खपत में कमी के शलए रेलिे स् ेिनों, सेिा 
भिनों, आिासीय रिा ारों, कोचों, ईएमयू/एमईएमयू सटहत 
रेलिे प्रनतष्ठानों में ऊजाा कुिल प्रकाि उत्सजाक िायोि 
(एलईिी) प्रकाि व्यिस्था का प्रािधान । 

मरे, पूरे, पूमरे, पूतरे , 
उरे, उमरे, उपसूीरे, 
उपरे, दरे, दपूरे, दपूमरे, 
दपरे, परे, पमरे, 

उपूरे, दमरे, 

2 
कोचों में ऊजाा कुिल ब्रिलेस िायरेर  करिं  (बीएलिीसी) 
मो र पिंखों का उपयोग । 

मरे, पूरे, पूतरे , उरे, 
उमरे, उपूसीरे, उपरे, 
दरे, दमरे, दपूमरे, 
दपरे, परे, पमरे, 

पूमरे, उपूरे, 
दमरे, 

3 
5 स् ार रे ेि विद्युत उपकरणों के उपयोग पर 

जोर 

मरे, पूरे, पूमरे, पूतरे , 
उरे, उमरे, उपसूीरे, 
दपूरे, दपूमरे, दपरे, परे, 
पमरे, 

उपरे, दरे, उपूरे, दमरे 

4 

कोक्ट्स् िंग, रीजनरेट ि ब्रेककिं ग सवुिधाओिं के उपयोग और 15 
शमन  से अधधक यािा अिरोध की क्ट्स्थनत में इलेक्ट्रिक 
लोको के ब्लोअर को बिंद करन ेके शलए लोको पायल ों का 
ननयशमत प्रशिक्षण। 

मरे, पूरे, पूमरे, पूतरे , 
उरे, उमरे, उपूरे, उपरे, 
दपूरे, दपूमरे, दपरे, परे, 
पमरे, दरे 

उपूसीरे, दमरे, 

5 
ऊजाा बचाने के शलए हल्के भार ढोने िाले मल् ी यूनन 
(एमयू) के िेशलिंग इिंजनों को बिंद कर टदया जाता है। 

मरे, पूरे, पूमरे, पूतरे, 
उरे, उमरे, उपूरे, 
उपूसीरे, उपरे, दपूरे, 
दपूमरे, परे, पमरे, दरे 

दमरे, दपरे, 

6 

सभी इलेक्ट्रिक इिंजनों में उपलब्ध माइक्रोप्रोसेसर आधाररत 
ऊजाा मी रों के माध्यम से इलेक्ट्रिक इिंजनों पर ऊजाा खपत 
की ननयशमत रूप से ननगरानी की जाती है और औसत ऊजाा 
खपत के आधार पर बेंचमाककिं ग की जाती है। 

मरे, पूरे, पूमरे, पूतरे , 
उरे, उमरे, उपूरे, उपरे, 
दपूरे, दपूमरे, दपरे, परे, 
पमरे, दरे 

उपूसीरे, दमरे, 

7 
िीजल लोकोमोट ि चालकों के यात्रा रािन के सिंबिंध में 
ईंधन की खपत की ननगरानी करना। 

पूरे, पूमरे, पूतरे , उरे, 
उमरे, उपूरे, उपसूीरे, 
उपरे, दपूमरे,परे 

मरे.दपूरे, 
दपरे, पमरे 

दरे, दमरे 

8 
िीजल इिंजनों के ननक्ट्ष्क्रय होने की ननगरानी लोकोमोट ि 
और िेनों की ररमो  म़ॉनन ररिंग और प्रबिंधन (क्ट्जसे ररमोल्  
कहा जाता है) के माध्यम से ककया जा रहा है। 

मरे, पूरे, पूमरे, पूतरे , 
उरे, उमरे, उपूरे, 
उपूसीरे, उपरे, दपूमरे, 
दपरे, परे, पमरे, दरे 

दमरे, दपूरे, 



 

अनुलग्नक 

2024 की ररप़ो भ संख्या 6   पषृ्ठ 85 

अनुलग्नक– 5 
(संदर्भ: पैरा संख्या 3.3.3) 

समीक्षा अवधध के दौरान ऊजाभ संरक्षण पिल के कायाभन्वयन की क्ट्स्िति दशाभने वाला वववरण 

क्रमांक ऊजाभ संरक्षण िेिु र्ारिीय रेलवे द्वारा ककये गये उपाय 
ज़ोनल रेलवे जिां लागू 

ककया गया 

ज़ोनल रेलवे 
जिां लागू 
निीं ककया 

गया 

ज़ोनल रेलवे 
जिां वववरण 
लेखापरीक्षा क़ो 
उपलब्ध निीं 
कराया गया िा 

1 2 3 4 5 

9 
कर्ाण ईंधन में 5% बायो-िीजल का उपयोग-एचएसिी को 
बचाने के शलए 5% की सीमा तक हाई स्पीि िीजल 
(एचएसिी) के साथ बायो-िीजल का शमश्रण। 

पूरे, उरे, उपूरे, उपूसीरे, 
दरे, दपरे, 

मरे, पूमरे, 
पूतरे , उमरे, 
उपरे, परे, 
पमरे, 

दमरे, दपूरे, 
दपूमरे, 

10 

िेमू में 20% सिंपीडड़त प्राकृनतक गैस (सीएनजी) प्रनतस्थापन 
- सीएनजी के उपयोग स ेतरल ईंधन की तुलना में कम 
ग्रीनहाउस गैसों (जीएचजी) का उत्सजान होता है। भारतीय 
रेलिे को यात्री पररिहन के शलए सीएनजी से चलने िाली 
पािर कारों का उपयोग करने िाली दनुनया की एकमात्र रेलि े
होने का गौरि प्राप्त है। आपूरे ने िेमू ड्राइवि िंग पािर कार 
(िीपीसी) को सीएनजी के साथ दोहरे ईंधन मोि िेमू/िीपीसी 
में पररिनतात करना भी िुरू कर टदया है। 25 िीपीसी को 
पररिनतात ककया गया है और िे प्रचालन में हैं। 

  

मरे, पूमरे, 
पूतरे , उरे, 
उमरे, उपरे, 
दरे, दपूमरे, 
दपरे, परे, 
पमरे (लागू 
नहीिं), 

पूरे, दमरे, दपूरे, 
उपूरे, उपूसीरे 

स्त्ऱोि: प्रेस सूचना ब्यूऱो, र्ारि सरकार, रेल मंत्रालय टदनाकं 03.07.2019 और 10.03.2021 
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अनुलग्नक– 6 
(संदर्भ: पैरा संख्या 4.1.3.2) 

पवन ऊजाभ की खरीद के ललए टदए गए पीपीए/ठेके का वववरण टदखाने वाला वववरण 

ज़ोन वर्भ 
एजेंसी का 
नाम 

संववदा 
अवधध 

स्वीकृति पत्र 
( एलओए ) 
की िारीख 

बबजली खरीद 
समझौिे की 
िारीख 

र्ूलम 
दर/यूतन  ( 
₹ में ) 

क्षमिा 
(मेगावा ) 

एलओए के 
अनुसार िै 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 
मरे 

2017-18 

एम.एल.एस. 
इनोरस वि िंि 
इिंफ्रास्िरचर 
सविासेज 
शलशम ेि, 
नोएिा 

25 िर्ा 05.01.2018 02.05.2018 

33 केिी के 
शलए 7.40 

6.00 

नहीिं 
11 केिी के 
शलए 8.34 

  

2019-20 
मैससा 
एनिीिीएन 

25 िर्ा 19.12.2018 06.03.2019 3.37 50.40 हााँ 

पूरे 
2017-18 से 
2021-22 

िून्य लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं    लागू नहीिं  

पूमरे 
2017-18 से 
2021-22 

िून्य लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं    लागू नहीिं  

पूतरे 
2017-18 से 
2021-22 

िून्य लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं    लागू नहीिं  

उरे 
2017-18 से 
2021-22 

िून्य लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं    लागू नहीिं  

उमरे 
2017-18 से 
2021-22 

िून्य लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं    लागू नहीिं  

उपूरे 
2017-18 से 
2021-22 

िून्य लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं    लागू नहीिं  

पूसीरे 
2017-18 से 
2021-22 

िून्य लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं    लागू नहीिं  

उपरे 
2017-18 से 
2021-22 

िून्य लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं    लागू नहीिं  

दरे 
2017-18 से 
2021-22 

िून्य लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं    लागू नहीिं  

दमरे 
2017-18 से 
2021-22 

िून्य लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं    लागू नहीिं  

दपूरे 
2017-18 से 
2021-22 

िून्य लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं    लागू नहीिं  

दपूमरे 
2017-18 से 
2021-22 

िून्य लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं    लागू नहीिं  
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अनुलग्नक– 6 
(संदर्भ: पैरा संख्या 4.1.3.2) 

पवन ऊजाभ की खरीद के ललए टदए गए पीपीए/ठेके का वववरण टदखाने वाला वववरण 

ज़ोन वर्भ 
एजेंसी का 
नाम 

संववदा 
अवधध 

स्वीकृति पत्र 
( एलओए ) 
की िारीख 

बबजली खरीद 
समझौिे की 
िारीख 

र्ूलम 
दर/यूतन  ( 
₹ में ) 

क्षमिा 
(मेगावा ) 

एलओए के 
अनुसार िै 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

दपरे 
2017-18 से 
2021-22 

िून्य लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं    लागू नहीिं  

परे 
2017-18 से 
2021-22 

िून्य लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं    लागू नहीिं  

पमरे 
2017-18 से 
पहले 

आरईएमसीएल 25 िर्ा लागू नहीिं 29.10.2014 6.27 26.00 हााँ 

पमरे 
2017-18 से 
2021-22 

िून्य लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं  लागू नहीिं    लागू नहीिं  

ऩो : लागू निीं  - लाग ूनिीं  
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