


प्राक्कथन 

भारत के संविधान के अनुच्छेद 151 (1) के अन्तर्गत राष्ट्रपतत को प्रस्तुत 

करन ेके लिए मार्ग 2023 को समाप्त हुए िर्ग का प्रततिेदन तैयार ककया 

र्या है। 

प्रततिेदन में दो विर्यों अर्ागत “भारतीय रेि में तनजी साइड रं्ो पर प्रभारों 

का उद्ग्रहण एि ंिसूिी और दक्षिण पश्चर्म रेििे में लसग्नलिरं् प्रणालियों 

की कायगप्रणािी” पर संघ सरकार के रेि मंत्रािय की िेखापरीिा के 

महत्िपूणग पररणाम सश्ममलित हैं। 

इस प्रततिेदन में उश्लिखखत उदाहरण िे हैं, जो िर्ग 2018-19 से 2022-23 

की अिधध के लिए नमूना िेखापरीिा के दौरान ध्यान में आए और सार् 

ही िे भी हैं जो पूिग िर्ों में ध्यान में आए र्े, िेककन वपछिे िेखापरीिा 

प्रततिेदनों में ररपोर्ग नहीं ककए जा सके; और जहां भी आिचयक समझा र्या 

िहा ं2022-23 के बाद की अिधध से संबंधधत उदाहरणों को भी सश्ममलित 

ककया र्या है। 

िेखापरीिा भारत के तनयंत्रक एिं महािेखापरीिक द्ग्िारा जारी िेखापरीिा 

मानकों के अनुरूप की र्ई है। 
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कार्षकारी साराांश  

मार्च 2023 को समाप्त होने वाले वर्च के ललए लेखापरीक्षा प्रततवेदन के अध्याय I

में एक अखखल भारतीय ववर्य “भारतीय रेल में तनजी साइड िंगो पर प्रभारों का 
उद्ग्रहण एविं वसूली” और अध्याय II में एक जोन ववलिष्ट ववर्य “दक्षक्षण पश्चर्म 
रेलवे में लसग्नललिंग प्रणाललयों की कायचप्रणाली” िालमल है।

अध्र्ार् I:  भारिीर् रेल में तनजी साइड ांगो पर प्रभारों का उद्ग्रहण एवां वसूली

अध्र्ार् II: दक्षिण पश्चिम रेलवे में ससग्नसलांग प्रणासलर्ों की कार्षप्रणाली

महत्वपूणच लेखापरीक्षा पररणामों और लसफाररिों का सिंक्षक्षप्त अवलोकन नीर् ेददया 
गया है:

अध्र्ार् I: भारिीर् रेल में तनजी साइड ांगो पर प्रभारों का उद्ग्रहण एवां वसूली

स्टेिनों पर माल की हैं ललिंग और उत्पादन/उपभोग स्थल तथा रेलवे स्टेिन के 
बीर् स्थानीय ढुलाई को कम करने के ललए साइड िंगो का तनमाचण ककया जाता है। 
साइड िंग माललकों से बकाया रालि की वसूली के सिंबिंध में 2015 की लेखापरीक्षा 
प्रततवेदन सिं. 24 में िालमल लेखापरीक्षा तनष्कर्ों के सिंदभच में रेलवे बो च के तनदेिों 
(अप्रैल 2017) के बावजूद, इस समस्या के समाधान के ललए प्रभावी कदम नहीिं 
उठाए गए। लेखापरीक्षा ने पाया कक 269 तनजी साइड िंग माललकों से मार्च 2023 
तक ₹ 4087.33 करोड़ (ववलिंबबत भुगतान पर ब्याज सदहत) की रालि वसूल की 
जानी थी, जो साइड िंग माललकों पर लगाए गए ववलभन्न साइड िंग प्रभारों, जैसे भूलम 
लाइसेंस िुल्क (एलएलएफ), मरम्मत और रखरखाव, स्टाफ लागत, ववलिंब प्रभार,
तनरीक्षण प्रभार, साइड िंग प्रभार आदद से सम्बिंधधत थी। ₹ 2016.20 करोड़ का 
एलएलएफ मध्य रेलवे से सिंबिंधधत है, जो एलएलएफ के प्रतत ₹ 2134.90 करोड़ के 
कुल बकाया रालि का 95 प्रततित था।

ववलभन्न साइड िंग प्रभारों (ववलिंबबत भुगतानों पर ब्याज को छोड़कर) के प्रतत कुल 
वसूली योग्य रालि ₹2625.86 करोड़ थी। हालााँकक, बबलों के जारी करने में देरी 
और सिंबिंधधत साइड िंग माललकों से उनकी वसूली न होने के कारण बकाया रालि 
बढ़ती गई। साइड िंग माललकों से वसूली में अधधकतम 1825 ददनों तक की देरी 
देखी गई। इसके अलावा, जोनल रेलवे ववलभन्न प्रभारों के ववलिंबबत भुगतान पर 
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ववलभन्न साइड िंग प्रभारों (ववलिंबबत भुगतानों पर ब्याज को छोड़कर) के प्रतत कुल 
वसूली योग्य रालि ₹2625.86 करोड़ थी। हालााँकक, बबलों के जारी करने में देरी 
और सिंबिंधधत साइड िंग माललकों से उनकी वसूली न होने के कारण बकाया रालि 
बढ़ती गई। साइड िंग माललकों से वसूली में अधधकतम 1825 ददनों तक की देरी 
देखी गई। इसके अलावा, जोनल रेलवे ववलभन्न प्रभारों के ववलिंबबत भुगतान पर 
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अश्जचत ₹1461.47 करोड़ का ब्याज उद्ग्रहण नहीिं कर सके और न ही इसकी 
वसूली कर सके।

इसके अलावा, इिंजन ऑन लो  (ईओएल) योजना के दोर्पूणच कायाचन्वयन के 
कारण भारतीय रेल को ₹ 131.88 करोड़ का नुकसान हुआ।

साइड िंग रश्जस्टर जैसे बुतनयादी अलभलेख, श्जनमें साइड िंग से सिंबिंधधत ववलभन्न 
जानकारी जैसे लिंबाई, िुरुआत की तारीख, माल-भाड़ा लेने का आधार, समझौते का 
वववरण आदद दजच होते हैं, जोनल रेलवे द्ग्वारा अनुरक्षक्षत नहीिं ककए जा रहे थे। 
ववलभन्न साइड िंग प्रभारों का उद्ग्रहण एविं वसूली की तनगरानी के ललए कोई भी 
आईटी एश्प्लकेिन नहीिं थी, श्जसके कारण बबल जारी करने में देरी हुई और 
साइड िंग माललकों से वसूले जाने वाले ववलभन्न प्रभारों का सिंर्यन हुआ। साइड िंग 
समझौता, श्जसमें ववलभन्न प्रभारों के उद्ग्रहण के ललए तनयम और ितें बताई 
जाती हैं, रेलवे बो च के मौजूदा ददिातनदेिों के अनुसार या तो तनष्पाददत नहीिं 
ककया गया था या समय-समय पर नवीनीकृत नहीिं ककया गया था।

ससफाररशें:
रेल मांत्रालर् को िाहहए कक वह -

 साइड ांग मासलकों से समर्बद्ग्ध िरीके से प्रभारों के उद्ग्रहण और वसूली 
सुतनश्चिि करने के सलए एक एकीकृि आईटी एश्ललकेशन ववकससि करे।

 ववसभन्न प्रभारों के उद्ग्रहण/वसूली और साइड ांग रश्जस्टर, साइड ांग 
समझौिा आहद जैसे असभलेखों के रखरखाव के सांबांध में मौजूदा तनदेशों 
का पालन सुतनश्चिि करने के सलए तनगरानी और आांिररक तनर्ांत्रण िांत्र 
को मजबूि करे।

 ववसभन्न साइड ांग प्रभारों की समर् पर वसूली के सलए श्जम्मेदार ववसभन्न 
ववभागों के बीि समन्वर् स्थावपि करे।

अध्र्ार् II: दक्षिण पश्चिम रेलवे में ससग्नसलांग प्रणासलर्ों की कार्षप्रणाली

लेखापरीक्षा में पाया गया कक दक्षक्षण पश्चर्म रेलवे (दपरे) में प्रतत वर्च औसतन 
2,961 घटनायें लसग्नल ववफलताओिं की थी, जो लसग्नललिंग प्रणाली की 
ववचवसनीयता और उपलब्धता को खराब रूप में प्रततबबिंबबत करती हैं। लसग्नललिंग 
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पररसिंपवियों के सिंबिंध में रखरखाव कायचक्रम तनददचष्ट आवधधकता पर ककए गए थे 
और 2020-21 से 2022-23 की अवधध के दौरान कोई कमी नहीिं थी। हालािंकक 
100 प्रततित आवचयक अनुरक्षण ब्लॉक प्रदान ककए गए थे, लेककन लसग्नल 
ववफलताओिं के मामले पयाचप्त सिंख्या में होते रहे। एसएसई/जेई द्ग्वारा लसग्नल 
और लसग्नललिंग पररसिंपवियों का सिंयुक्त तनरीक्षण भारतीय रेलवे लसग्नल 
इिंजीतनयररिंग मनैुअल (आईआरएसईएम) में तनधाचररत कायचक्रमों के अनुसार बबना 
ककसी कमी के ककया गया। समीक्षा अवधध के दौरान लसग्नल पालसिंग एट  ेंजर 
(एसपीए ी) के कुल छह मामले सामने आए। हालािंकक दपरे में दघुचटनाओिं के 
मामलों में कमी आ रही है, लेककन एसपीए ी के मामले और कई स्टेिनों पर 
वपछली टे्रनों के आने के बाद खाली लाइनों पर फेलसिंग प्वाइिंट न लगाने के मामले 
धर्िंता का कारण हैं।

सिंरक्षा लेखापरीक्षा में कई अतनयलमत रखरखाव प्रकक्रयाओिं की ओर भी इिारा 
ककया गया था। ज़्यादातर दटप्पखणयााँ दोहराव वाली थीिं, श्जससे पता र्लता है कक 
तनरिंतर तनगरानी का अभाव था। सिंरक्षा ववभाग द्ग्वारा तनरीक्षणों/सिंयुक्त तनरीक्षणों 
के दौरान बताई गई कलमयों को दरू करने में असामान्य देरी के कई मामलें थे।

रेलवे बो च के आदेिों का उल्लिंघन करत े हुए लसग्नललिंग उपकरणों के 
ड स्कनेक्िन/ररकनेक्िन के कई मामले सामने आए, श्जनमें कहा गया था कक 
स्टेिन मास्टर को ड स्कनेक्िन मेमो जारी ककए बबना और आवचयक अनुमोदन 
प्राप्त ककए बबना कोई भी ड स्कनेक्िन/ररकनेक्िन नहीिं ककया जाना र्ादहए। 
रखरखाव कमचर्ारी लसग्नललिंग उपकरणों के ड स्कनेक्िन और ररकनेक्िन के सिंबिंध 
में तनधाचररत तनयमों का कड़ाई से पालन नहीिं कर रहे हैं, श्जसके पररणामस्वरूप 
दघुचटनाएाँ हो सकती हैं।

ऑश्प्टकल फाइबर केबल (ओएफसी) और लसग्नल केबल कटने की घटनाएाँ 
लगातार जारी रहीिं, श्जससे उपकरण खराब हो गए और लसग्नललिंग एविं दरूसिंर्ार 
सेवाएाँ बाधधत हुईं। एकीकृत केबल रूट योजना अभी तक तैयार नहीिं की गई है। 
सिंववदाकारों के साथ केबल योजनाओिं को साझा करने और लसग्नललिंग एविं 
इिंजीतनयररिंग ववभागों के बीर् समन्वय की कमी से सिंबिंधधत समस्याएाँ जारी हैं।
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अश्जचत ₹1461.47 करोड़ का ब्याज उद्ग्रहण नहीिं कर सके और न ही इसकी 
वसूली कर सके।

इसके अलावा, इिंजन ऑन लो  (ईओएल) योजना के दोर्पूणच कायाचन्वयन के 
कारण भारतीय रेल को ₹ 131.88 करोड़ का नुकसान हुआ।

साइड िंग रश्जस्टर जैसे बुतनयादी अलभलेख, श्जनमें साइड िंग से सिंबिंधधत ववलभन्न 
जानकारी जैसे लिंबाई, िुरुआत की तारीख, माल-भाड़ा लेने का आधार, समझौते का 
वववरण आदद दजच होते हैं, जोनल रेलवे द्ग्वारा अनुरक्षक्षत नहीिं ककए जा रहे थे। 
ववलभन्न साइड िंग प्रभारों का उद्ग्रहण एविं वसूली की तनगरानी के ललए कोई भी 
आईटी एश्प्लकेिन नहीिं थी, श्जसके कारण बबल जारी करने में देरी हुई और 
साइड िंग माललकों से वसूले जाने वाले ववलभन्न प्रभारों का सिंर्यन हुआ। साइड िंग 
समझौता, श्जसमें ववलभन्न प्रभारों के उद्ग्रहण के ललए तनयम और ितें बताई 
जाती हैं, रेलवे बो च के मौजूदा ददिातनदेिों के अनुसार या तो तनष्पाददत नहीिं 
ककया गया था या समय-समय पर नवीनीकृत नहीिं ककया गया था।

ससफाररशें:
रेल मांत्रालर् को िाहहए कक वह -

 साइड ांग मासलकों से समर्बद्ग्ध िरीके से प्रभारों के उद्ग्रहण और वसूली 
सुतनश्चिि करने के सलए एक एकीकृि आईटी एश्ललकेशन ववकससि करे।

 ववसभन्न प्रभारों के उद्ग्रहण/वसूली और साइड ांग रश्जस्टर, साइड ांग 
समझौिा आहद जैसे असभलेखों के रखरखाव के सांबांध में मौजूदा तनदेशों 
का पालन सुतनश्चिि करने के सलए तनगरानी और आांिररक तनर्ांत्रण िांत्र 
को मजबूि करे।

 ववसभन्न साइड ांग प्रभारों की समर् पर वसूली के सलए श्जम्मेदार ववसभन्न 
ववभागों के बीि समन्वर् स्थावपि करे।

अध्र्ार् II: दक्षिण पश्चिम रेलवे में ससग्नसलांग प्रणासलर्ों की कार्षप्रणाली

लेखापरीक्षा में पाया गया कक दक्षक्षण पश्चर्म रेलवे (दपरे) में प्रतत वर्च औसतन 
2,961 घटनायें लसग्नल ववफलताओिं की थी, जो लसग्नललिंग प्रणाली की 
ववचवसनीयता और उपलब्धता को खराब रूप में प्रततबबिंबबत करती हैं। लसग्नललिंग 
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पररसिंपवियों के सिंबिंध में रखरखाव कायचक्रम तनददचष्ट आवधधकता पर ककए गए थे 
और 2020-21 से 2022-23 की अवधध के दौरान कोई कमी नहीिं थी। हालािंकक 
100 प्रततित आवचयक अनुरक्षण ब्लॉक प्रदान ककए गए थे, लेककन लसग्नल 
ववफलताओिं के मामले पयाचप्त सिंख्या में होते रहे। एसएसई/जेई द्ग्वारा लसग्नल 
और लसग्नललिंग पररसिंपवियों का सिंयुक्त तनरीक्षण भारतीय रेलवे लसग्नल 
इिंजीतनयररिंग मैनुअल (आईआरएसईएम) में तनधाचररत कायचक्रमों के अनुसार बबना 
ककसी कमी के ककया गया। समीक्षा अवधध के दौरान लसग्नल पालसिंग एट  ेंजर 
(एसपीए ी) के कुल छह मामले सामने आए। हालािंकक दपरे में दघुचटनाओिं के 
मामलों में कमी आ रही है, लेककन एसपीए ी के मामले और कई स्टेिनों पर 
वपछली टे्रनों के आने के बाद खाली लाइनों पर फेलसिंग प्वाइिंट न लगाने के मामले 
धर्िंता का कारण हैं।

सिंरक्षा लेखापरीक्षा में कई अतनयलमत रखरखाव प्रकक्रयाओिं की ओर भी इिारा 
ककया गया था। ज़्यादातर दटप्पखणयााँ दोहराव वाली थीिं, श्जससे पता र्लता है कक 
तनरिंतर तनगरानी का अभाव था। सिंरक्षा ववभाग द्ग्वारा तनरीक्षणों/सिंयुक्त तनरीक्षणों 
के दौरान बताई गई कलमयों को दरू करने में असामान्य देरी के कई मामलें थे।

रेलवे बो च के आदेिों का उल्लिंघन करत े हुए लसग्नललिंग उपकरणों के 
ड स्कनेक्िन/ररकनेक्िन के कई मामले सामने आए, श्जनमें कहा गया था कक 
स्टेिन मास्टर को ड स्कनेक्िन मेमो जारी ककए बबना और आवचयक अनुमोदन 
प्राप्त ककए बबना कोई भी ड स्कनेक्िन/ररकनेक्िन नहीिं ककया जाना र्ादहए। 
रखरखाव कमचर्ारी लसग्नललिंग उपकरणों के ड स्कनेक्िन और ररकनेक्िन के सिंबिंध 
में तनधाचररत तनयमों का कड़ाई से पालन नहीिं कर रहे हैं, श्जसके पररणामस्वरूप 
दघुचटनाएाँ हो सकती हैं।

ऑश्प्टकल फाइबर केबल (ओएफसी) और लसग्नल केबल कटने की घटनाएाँ 
लगातार जारी रहीिं, श्जससे उपकरण खराब हो गए और लसग्नललिंग एविं दरूसिंर्ार 
सेवाएाँ बाधधत हुईं। एकीकृत केबल रूट योजना अभी तक तैयार नहीिं की गई है। 
सिंववदाकारों के साथ केबल योजनाओिं को साझा करने और लसग्नललिंग एविं 
इिंजीतनयररिंग ववभागों के बीर् समन्वय की कमी से सिंबिंधधत समस्याएाँ जारी हैं।
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तकनीकी रूप से उन्नत प्रणाललयों के साथ मौजूदा लसग्नललिंग पररसिंपवियों को 
उन्नत करने के ललए कोई उन्नयन योजना नहीिं थी।

50,000 और 20,000 से अधधक टे्रन व्हीकल यूतनट (टीवीयू) वाले बड़ी सिंख्या में 
मानवयुक्त लेवल क्रॉलसिंग (एमएलसी) को इिंटरलॉक ककया जा र्ुका था। हालााँकक,

मैसूर मिं ल में 50,000 से अधधक टीवीयू वाले छह एमएलसी को अभी इिंटरलॉक 
ककया जाना बाकी है। इसी प्रकार, दपरे में 20,000 से अधधक टीवीयू वाले 57

एमएलसी को अभी इिंटरलॉक ककया जाना बाकी है।

मार्च 2023 तक 67 स्टेिनों पर स्वर्ाललत अश्ग्न सिंसूर्न और अलामच प्रणाललयााँ 
उपलब्ध कराई जानी बाकी थी और 206 लेवल क्रॉलसिंग पर आपातकालीन 
स्लाइड िंग बूम (ईएसबी) उपलब्ध कराए जाने बाकी हैं। लसग्नललिंग पररसिंपवियों के 
पूवाचनुमातनत रखरखाव की सुववधा के ललए लसग्नल मेंटेनेंस मैनेजमेंट लसस्टम 
(एसएमएमएस) और कम्प्यूटरीकृत टे्रन लसग्नल रश्जस्टरों के कायाचन्वयन को 
दक्षक्षण पश्चर्म रेलवे में अभी लागू ककया जाना है।

महत्वपूणच कायच जैसे कक पारिंपररक पैनलों को उन्नत ववजुअल ड स्प्ले यूतनटों 
(वी ीयू) से बदलना, पुराने लसग्नललिंग धगयरों को बदलना, पुरानी इिंटरलॉककिं ग 
प्रणाललयों को इलेक्ट्रॉतनक इिंटरलॉककिं ग प्रणाललयों से बदलना तथा पूवाचनुमातनत 
रखरखाव प्रणाली का कायाचन्वयन अभी पूरा होना बाकी है।

ससफाररशें:

 ससग्नल उपकरण ववफलिाओां में कमी की प्रववृि हदखाई दे रही है,

िथावप रे् घटनाएां काफी सांख्र्ा में हो रही हैं। ससग्नल ववफलिाओां की 
घटनाओां से बिने के सलए रखरखाव िांत्र को और अधधक प्रभावी बनाने 
की आवचर्किा है।

 ससग्नसलांग पररसांपविर्ों का ड स्कनेक्शन/ररकनेक्शन तनर्मानुसार ककर्ा 
जाना िाहहए। ससग्नसलांग सांबांधी समस्र्ाओां के समाधान हेिु रखरखाव 
कमषिाररर्ों को परामशष हदर्ा जाना िाहहए।

 तनमाषणाधीन कार्ों के स्थानों पर प्रभावी पर्षवेिण के माध्र्म से केबल 
कटने की घटनाओां को रोकने के सलए तनवारक कारषवाई की आवचर्किा 
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है। एकीकृि केबल रूट र्ोजना िैर्ार की जा सकिी है और उसे सभी 
हहिधारकों की पहुुँि के सलए वेबसाइट पर अपलो  ककर्ा जा सकिा है।

 िरणबद्ग्ध िरीके से उन्नि ससग्नसलांग प्रणासलर्ों के कार्ाषन्वर्न का 
मागषदशषन करने के सलए रेलवे बो ष में ससग्नल और दरूसांिार (एस एां  
टी) पररसांपविर्ों/उपकरणों के प्रतिस्थापन/उन्नर्न के सलए एक उन्नर्न 
र्ोजना िैर्ार की जा सकिी है।

 ससग्नल और दरूसांिार िथा ववजन-2024 से सांबांधधि िल रही 
पररर्ोजनाओां को समर्बद्ग्ध िरीके से पूरा ककर्ा जाना िाहहए िाकक इन 
पररर्ोजनाओां से अपेक्षिि लाभ प्रालि ककर्ा जा सके।
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का उद्गग्रहण एवं वसलूी

अध््ययाय I-
भारतीय रेल मेें निजी साइडिगंोों 

पर प्रभारोों का उद्गग्रहण एवं वसूली
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का उद्ग्रहण एवं वसूली 

 

 1 

भारिीय रेल में तनजी साइड गंो पर प्रभारों का उद्ग्रहण एवं वसलूी 
 

1.1 पररचय 

साइड िंग एक मुख्य लाइन का ववस्तार है जो रेल उपयोगकताच के द्ग्वार तक 
जाती है। साइड िंग के तनमाचण का उद्ग्देचय सवविंग स्टेिन पर सामान की हैं ललिंग 
को समाप्त करना तथा सड़क पररवहन के साथ प्रततस्पधाच करना है। मोटे तौर 
पर, साइड िंग तीन प्रकार की होती है- सावचजतनक साइड िंग, तनजी साइड िंग और 
सहायक साइड िंग। सावचजतनक साइड िंग एक रेलवे साइड िंग है जो मुख्य 
स्टेिन/गुड्स ि े से कुछ दरूी पर बनाई जाती है। ये साइड िंग आम तौर पर 
आवक और जावक, सभी यातायात के ललए खलुी होती हैं तथा इनका उपयोग 
सभी प्रेर्कों/प्रेवर्ततयों द्ग्वारा ककया जा सकता है। तनजी साइड िंग तनजी पादटचयों 
की होती है। इन साइड िंगों का तनमाचण और रखरखाव रेलवे द्ग्वारा ककया जाता है 
और व्यय तनजी पाटी से वसूला जाता है तथा केवल साइड िंग माललक का 
यातायात ही ऐसी साइड िंगों से बुक ककया जाता है। सहायक साइड िंग तनजी 
साइड िंग के समान ही है, इस अपवाद के साथ कक साइड िंग के तनमाचण की 
लागत रेल और साइड िंग माललक के बीर् साझा की जाती है। मार्च 2023 तक, 

भारतीय रेल (भारे) में कुल 1752 साइड िंग थीिं, श्जनमें से 1007 साइड िंग (57.5 

प्रततित) पररर्ालन वाली तनजी साइड िंग थीिं। 

ककसी तनजी साइड िंग सुववधा को र्ालू करने से पहले, रेलवे साइड िंग माललक के 
साथ एक ‘एकीकृत तनजी साइड िंग समझौता’ करता है, श्जसमें ‘भूलम लाइसेंस 
समझौता’ एविं ‘तनजी साइड िंग समझौता’ सश्म्मललत होता है। तनजी साइड िंग को 
कनेश्क्टववटी प्रदान करने के ललए भौततक कायच िुरू करने से पहले भूलम 
लाइसेंस समझौते पर हस्ताक्षर ककए जाते हैं और रेलवे द्ग्वारा साइड िंग में 
पररर्ालन िुरू करने और वाखणश्ययक अधधसूर्ना जारी करने से पहले तनजी 
साइड िंग समझौते पर हस्ताक्षर ककए जाते हैं। साइड िंग उपयोगकताच को साइड िंग 
सुववधा प्रदान करने के बदले में, रेलवे एकीकृत तनजी साइड िंग समझौते में 
तनददचष्ट ववलभन्न प्रभार उससे उद्ग्रहीत करता है। 
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साइड िंग के समान ही है, इस अपवाद के साथ कक साइड िंग के तनमाचण की 
लागत रेल और साइड िंग माललक के बीर् साझा की जाती है। मार्च 2023 तक, 

भारतीय रेल (भारे) में कुल 1752 साइड िंग थीिं, श्जनमें से 1007 साइड िंग (57.5 

प्रततित) पररर्ालन वाली तनजी साइड िंग थीिं। 

ककसी तनजी साइड िंग सुववधा को र्ालू करने से पहले, रेलवे साइड िंग माललक के 
साथ एक ‘एकीकृत तनजी साइड िंग समझौता’ करता है, श्जसमें ‘भूलम लाइसेंस 
समझौता’ एविं ‘तनजी साइड िंग समझौता’ सश्म्मललत होता है। तनजी साइड िंग को 
कनेश्क्टववटी प्रदान करने के ललए भौततक कायच िुरू करने से पहले भूलम 
लाइसेंस समझौते पर हस्ताक्षर ककए जाते हैं और रेलवे द्ग्वारा साइड िंग में 
पररर्ालन िुरू करने और वाखणश्ययक अधधसूर्ना जारी करने से पहले तनजी 
साइड िंग समझौते पर हस्ताक्षर ककए जाते हैं। साइड िंग उपयोगकताच को साइड िंग 
सुववधा प्रदान करने के बदले में, रेलवे एकीकृत तनजी साइड िंग समझौते में 
तनददचष्ट ववलभन्न प्रभार उससे उद्ग्रहीत करता है। 
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साइड िंग समझौता साइड िंग माललक पर ववलभन्न प्रभार उद्ग्रहीत करने का 
आधार बनता है। मार्च 2023 तक, तनजी साइड िंग माललकों से वसूल की जाने 
वाली कुल रालि ₹ 4087.33 करोड़1 थी। 

1.2 पपछला लेखापरीक्षा कवरेज 

वर्च 2014 में "भारतीय रेल में तनजी साइड िंगो के प्रबिंधन" पर समीक्षा की गई 
थी और लेखापरीक्षा तनष्कर्ों को भारत के तनयिंत्रक एविं महालेखापरीक्षक द्ग्वारा 
जारी सिंघ सरकार, रेलवे के अनुपालन लेखापरीक्षा पर वर्च 2015 के लेखापरीक्षा 
प्रततवेदन सिं. 24 में िालमल ककया गया था। प्रततवेदन में इस बात पर प्रकाि 
 ाला गया कक साइड िंग माललकों से वसूले जाने वाले ववलभन्न प्रभार, जैसे 
साइड िंग प्रभार, भूलम लाइसेंस िुल्क, रखरखाव प्रभार, इिंजन ककराया प्रभार, स्टाफ 
लागत, क्षतत एविं कमी प्रभार आदद नहीिं वसूले गए। 

रेल मिंत्रालय (रेम) ने अपने कृत कारचवाई नोट (एटीएन) में कहा (जुलाई 2017) 

कक जोनल रेलवे (जे आर) को सलाह दी गई थी (अप्रैल 2017) कक वे सभी 
मौजूदा/नई साइड िंगो की समीक्षा करें, ताकक साइड िंग माललकों से बकाया रालि 
का पता लगाया जा सके और साइड िंग माललकों से समस्त बकाया रालि वसूली 
जा सके। 

1.3 पवभभन्न पवभागों की भूभमकाएँ एवं उत्तरदातयत्व 

साइड िंगो के पररर्ालन के प्रबिंधन और प्रततपादन के ललए रेलवे के ववलभन्न 
ववभागों को सौंपी गई भूलमकाएिं एविं उिरदातयत्व िाभलका 1.1 में दिाचया गया हैं: 

                                                           
1  इसमें इंजन का अवरोधन/ड टेचमेंट, इंजन ऑन लो  (ईओएल) योजना के अंिगषि साइड गं 

की गलि अधधसूचना जैसे प्रभार शाभमल नहीं हैं, लेककन इसमें वास्िपवक राभश से कम 
वसूली गई ₹ 1617.85 करोड़ की राभश और लेखापरीक्षा द्ग्वारा गणना ककया गया पवभभन्न 
खािों पर साइड गं माभलकों से वसूली योग्य पवलंबिि भुगिान पर ब्याज शाभमल है। 

वर्ष 2025 का प्रतिवेदन सं. 24 (रेलवे) अध्याय I- भारिीय रेल में तनजी साइड गंो पर प्रभारों 
का उद्ग्रहण एवं वसूली 
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िाभलका 1.1: पवभभन्न पवभागों की भूभमकाएँ और उत्तरदातयत्व 

इकाई पवभाग उत्तरदातयत्व 

रेलवे बो च सदस्य (पररर्ालन एविं 
व्यवसाय ववकास) और 
सदस्य (अवसिंरर्ना) 

नीततगत मामल े

जोनल 
स्तर 

पररर्ालन साइड िंग से आने-जाने का पररर्ालन 

अलभयािंबत्रकी साइड िंगो के रखरखाव, तनरीक्षण आदद के 
अलावा तनमाचण के ललए योजनाएाँ और 
प्राक्कलन तयैार करना। 

वाखणश्ययक तनजी साइड िंगो पर लगने वाले ववलभन्न 
प्रभारों का तनधाचरण 

लेखा सिंबिंधधत ववभागों द्ग्वारा उपलब्ध कराए गए 
आिंकड़ों के आधार पर प्रभारों का सिंरह और 
ववलभन्न प्रभारों के ललए बबलों का अधधमान्य 
तनधाचरण एविं वसलूी 

लसग्नल एविं दरूसिंर्ार लसग्नल सिंबिंधी पररसिंपवियों का प्रावधान, 

रखरखाव और तनरीक्षण 

ववद्ग्यतु (कर्चण एविं 
सामान्य) 

ऊपरी उपकरणों का प्रावधान, रखरखाव और 
तनरीक्षण 

यािंबत्रकी (गाड़ी एविं वगैन) साइड िंग में आने और जाने वाले वगैनों की 
जााँर् 

1.4 लेखापरीक्षा उद्ग्देश्य 

यह लेखापरीक्षा यह आकलन करने के ललए की गई थी कक क्या ववलभन्न प्रभारों 
का उदरहण और उनकी वसूली साइड िंग समझौते और रेलवे बो च (आरबी) के 
मौजूदा ददिा-तनदेिों/तनदेिों के अनुसार की गई थी। 

1.5 लेखापरीक्षा का दायरा एवं पद्ग्धति 

यह लेखापरीक्षा 2023-24 के दौरान आयोश्जत की गई। लेखापरीक्षा में 2018-

2019 से 2022-2023 की अवधध के दौरान तनजी साइड िंगो पर लगाए गए 
ववलभन्न प्रभारों और उनकी वसूली के सिंबिंध में रेलवे बो च की नीततयों और 
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कक जोनल रेलवे (जे आर) को सलाह दी गई थी (अप्रैल 2017) कक वे सभी 
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का पता लगाया जा सके और साइड िंग माललकों से समस्त बकाया रालि वसूली 
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इकाई पवभाग उत्तरदातयत्व 

रेलवे बो च सदस्य (पररर्ालन एविं 
व्यवसाय ववकास) और 
सदस्य (अवसिंरर्ना) 

नीततगत मामल े

जोनल 
स्तर 

पररर्ालन साइड िंग से आने-जाने का पररर्ालन 

अलभयािंबत्रकी साइड िंगो के रखरखाव, तनरीक्षण आदद के 
अलावा तनमाचण के ललए योजनाएाँ और 
प्राक्कलन तयैार करना। 

वाखणश्ययक तनजी साइड िंगो पर लगने वाले ववलभन्न 
प्रभारों का तनधाचरण 

लेखा सिंबिंधधत ववभागों द्ग्वारा उपलब्ध कराए गए 
आिंकड़ों के आधार पर प्रभारों का सिंरह और 
ववलभन्न प्रभारों के ललए बबलों का अधधमान्य 
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ऊपरी उपकरणों का प्रावधान, रखरखाव और 
तनरीक्षण 

यािंबत्रकी (गाड़ी एविं वगैन) साइड िंग में आने और जाने वाले वगैनों की 
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1.4 लेखापरीक्षा उद्ग्देश्य 

यह लेखापरीक्षा यह आकलन करने के ललए की गई थी कक क्या ववलभन्न प्रभारों 
का उदरहण और उनकी वसूली साइड िंग समझौते और रेलवे बो च (आरबी) के 
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तनदेिों के कायाचन्वयन के ललए भारतीय रेल में अपनाई गई प्रकक्रयाओिं पर ध्यान 
कें दित ककया गया। 

लेखापरीक्षा पद्ग्धतत में जोनल मुख्यालयों और मिं लीय सिंरर्नाओिं में अनुरक्षक्षत 
ककए गए प्रासिंधगक अलभलेखों की जािंर् िालमल थी। साइड िंग माललकों को जारी 
ककए गए बबलों की सत्यता की पुश्ष्ट करने के ललए तनजी साइड िंगो पर रेलवे 
अधधकाररयों द्ग्वारा अनुरक्षक्षत अलभलेखों की जािंर् की गई। 

प्रवेि और तनकास बैठक जोनल रेलवे में आयोश्जत ककए गए। लेखापरीक्षा 
तनष्कर्च तैयार करते समय रेलवे प्रिासन की प्रततकक्रया पर ववर्ार ककया गया 
है। 

1.6 लेखापरीक्षा मानदं  के स्रोि 

लेखापरीक्षा के मानदिं  तनम्नललखखत स्रोतों से प्राप्त ककए गए: 

I. अलभयािंबत्रकी ववभाग के ललए भारतीय रेलवे सिंदहता। 

II. भारतीय रेलवे वाखणश्ययक तनयमावली खिं  II। 

III. यातायात (वाखणश्ययक) ववभाग के ललए भारतीय रेलवे सिंदहता। 

IV. भारतीय रेलवे पररर्ालन तनयमावली 

V. भारतीय रेलवे ववि सिंदहता खिं -I। 

VI. तनजी साइड िंग पर ववलभन्न प्रभार के उदरहण के सिंबिंध में रेलवे बो च/जोनल 
मुख्यालय द्ग्वारा जारी पत्र/पररपत्र/आदेि/ददिातनदेि। 

1.7 लेखापरीक्षा नमूना 

जोनल रेलवे में पररर्ाललत 1007 तनजी साइड िंगों में से 269 साइड िंगों को 
ववस्ततृ जािंर् के ललए र्ुना गया, श्जनका वववरण अनुलग्नक 1.1 में ददया गया 
है। नमूने का र्यन तनम्नललखखत मानदिं ों पर आधाररत था: 

I. ककसी जोनल रेलवे में पररर्ाललत तनजी साइड िंगों की कुल सिंख्या का 
25 प्रततित, बित ेन्यूनतम 10 और अधधकतम 25 साइड िंग। 

वर्ष 2025 का प्रतिवेदन सं. 24 (रेलवे) अध्याय I- भारिीय रेल में तनजी साइड गंो पर प्रभारों 
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II. साइड िंग द्ग्वारा सिंर्ाललत यातायात की मात्रा। 

III. छः प्रमुख वस्तुओिं - (i) कोयला, लोहा और अन्य अयस्क (ii) सीमेंट  
(iii) उवचरक (iv) खाद्ग्यान्न (v) पेट्रोललयम, तेल और स्नेहक (पीओएल) 
और (vi) कच्र्ा लोहा और इस्पात। 

1.8 लेखापरीक्षा के पररणाम 
 

1.8.1 साइड गं समझौिा 
भारतीय रेलवे अलभयािंबत्रकी सिंदहता (आईआरईसी) के पैरा 1823 में प्रावधान है 
कक सक्षम प्राधधकारी द्ग्वारा साइड िंग के तनमाचण के ललए मिंजूरी ददए जाने से 
पहले, आवेदक को एक समझौता करना र्ादहए श्जसमें रेलवे को देय ववलभन्न 
प्रभारों की वसूली के ललए ितें और दरें तनधाचररत की जाएिंगी। इसके अलावा, 
अगस्त 2016 में रेल मिंत्रालय ने यह बताया कक समझौते की वैधता समझौत े
पर हस्ताक्षर की तारीख से तीन वर्च की अवधध के अिंत तक रहेगी तथा इसे 
जारी रखने का तनणचय दोनों पक्षों द्ग्वारा ललया जाएगा। 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंग में साइड िंग समझौतों के तनष्पादन से सिंबिंधधत 
अलभलेखों की सिंवीक्षा से पता र्ला कक:- 

I. छः जोनल रेलवे में 22 तनजी साइड िंग माललकों2 (मरे-02, पूतरे-02, पूमरे-
12, पूरे-01, दपूमरे-04 और परे-01) के साथ समझौते तनष्पाददत नहीिं ककए 
गए थे। 

II. सात जोनल रेलवे की 14 साइड िंगों3 (मरे-05, पूमरे-02, पूवोिर रेलवे-01, 
दपूरे-03, पूरे-01, दमरे-01 और दपूमरे-01) के सिंबिंध में साइड िंग समझौता 
लेखापरीक्षा को उपलब्ध नहीिं कराया गया। 

                                                           
2 मरे- जीएसजी और यूएमएसजी, पूिरे- एसीटीआर, एसिीसीटी, पूमरे-  ीसीएसएन, 

 ी ब््यू ब््यूएस, एन ब््यूएसएन, जेसीएसएस, केएस ीके, जेएनसीपी, जेसीएसपी, 
सीसीएसपी, सीके ब््यूपी, िीएस ीसी, सीएससीपी और के ीएसके, पूरे-पीएसपीएम, दपमूरे-
िीओसीएम, िीओसीिी, एलओसीएम और ओकेएसआर, परे-केिीसीएस 



54

वर््य 2025 का प्रनतवेदि सं. 24 (रेलवे) अध्ययाय I- भारतीय रेल में निजी साइडिगंो पर प्रभारोों 
का उद्गग्रहण एवं वसलूीअध्याय I- भारिीय रेल में तनजी साइड गंो पर प्रभारों 

का उद्ग्रहण एवं वसूली 
वर्ष 2025 का प्रतिवेदन सं. 24 (रेलवे) 

 

 4 

तनदेिों के कायाचन्वयन के ललए भारतीय रेल में अपनाई गई प्रकक्रयाओिं पर ध्यान 
कें दित ककया गया। 

लेखापरीक्षा पद्ग्धतत में जोनल मुख्यालयों और मिं लीय सिंरर्नाओिं में अनुरक्षक्षत 
ककए गए प्रासिंधगक अलभलेखों की जािंर् िालमल थी। साइड िंग माललकों को जारी 
ककए गए बबलों की सत्यता की पुश्ष्ट करने के ललए तनजी साइड िंगो पर रेलवे 
अधधकाररयों द्ग्वारा अनुरक्षक्षत अलभलेखों की जािंर् की गई। 

प्रवेि और तनकास बैठक जोनल रेलवे में आयोश्जत ककए गए। लेखापरीक्षा 
तनष्कर्च तैयार करते समय रेलवे प्रिासन की प्रततकक्रया पर ववर्ार ककया गया 
है। 

1.6 लेखापरीक्षा मानदं  के स्रोि 

लेखापरीक्षा के मानदिं  तनम्नललखखत स्रोतों से प्राप्त ककए गए: 

I. अलभयािंबत्रकी ववभाग के ललए भारतीय रेलवे सिंदहता। 

II. भारतीय रेलवे वाखणश्ययक तनयमावली खिं  II। 

III. यातायात (वाखणश्ययक) ववभाग के ललए भारतीय रेलवे सिंदहता। 

IV. भारतीय रेलवे पररर्ालन तनयमावली 

V. भारतीय रेलवे ववि सिंदहता खिं -I। 

VI. तनजी साइड िंग पर ववलभन्न प्रभार के उदरहण के सिंबिंध में रेलवे बो च/जोनल 
मुख्यालय द्ग्वारा जारी पत्र/पररपत्र/आदेि/ददिातनदेि। 

1.7 लेखापरीक्षा नमूना 

जोनल रेलवे में पररर्ाललत 1007 तनजी साइड िंगों में से 269 साइड िंगों को 
ववस्ततृ जािंर् के ललए र्ुना गया, श्जनका वववरण अनुलग्नक 1.1 में ददया गया 
है। नमूने का र्यन तनम्नललखखत मानदिं ों पर आधाररत था: 

I. ककसी जोनल रेलवे में पररर्ाललत तनजी साइड िंगों की कुल सिंख्या का 
25 प्रततित, बित ेन्यूनतम 10 और अधधकतम 25 साइड िंग। 
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II. साइड िंग द्ग्वारा सिंर्ाललत यातायात की मात्रा। 

III. छः प्रमुख वस्तुओिं - (i) कोयला, लोहा और अन्य अयस्क (ii) सीमेंट  
(iii) उवचरक (iv) खाद्ग्यान्न (v) पेट्रोललयम, तेल और स्नेहक (पीओएल) 
और (vi) कच्र्ा लोहा और इस्पात। 

1.8 लेखापरीक्षा के पररणाम 
 

1.8.1 साइड गं समझौिा 
भारतीय रेलवे अलभयािंबत्रकी सिंदहता (आईआरईसी) के पैरा 1823 में प्रावधान है 
कक सक्षम प्राधधकारी द्ग्वारा साइड िंग के तनमाचण के ललए मिंजूरी ददए जाने से 
पहले, आवेदक को एक समझौता करना र्ादहए श्जसमें रेलवे को देय ववलभन्न 
प्रभारों की वसूली के ललए ितें और दरें तनधाचररत की जाएिंगी। इसके अलावा, 
अगस्त 2016 में रेल मिंत्रालय ने यह बताया कक समझौते की वैधता समझौत े
पर हस्ताक्षर की तारीख से तीन वर्च की अवधध के अिंत तक रहेगी तथा इसे 
जारी रखने का तनणचय दोनों पक्षों द्ग्वारा ललया जाएगा। 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंग में साइड िंग समझौतों के तनष्पादन से सिंबिंधधत 
अलभलेखों की सिंवीक्षा से पता र्ला कक:- 

I. छः जोनल रेलवे में 22 तनजी साइड िंग माललकों2 (मरे-02, पूतरे-02, पूमरे-
12, पूरे-01, दपूमरे-04 और परे-01) के साथ समझौते तनष्पाददत नहीिं ककए 
गए थे। 

II. सात जोनल रेलवे की 14 साइड िंगों3 (मरे-05, पूमरे-02, पूवोिर रेलवे-01, 
दपूरे-03, पूरे-01, दमरे-01 और दपूमरे-01) के सिंबिंध में साइड िंग समझौता 
लेखापरीक्षा को उपलब्ध नहीिं कराया गया। 

                                                           
2 मरे- जीएसजी और यूएमएसजी, पूिरे- एसीटीआर, एसिीसीटी, पूमरे-  ीसीएसएन, 

 ी ब््यू ब््यूएस, एन ब््यूएसएन, जेसीएसएस, केएस ीके, जेएनसीपी, जेसीएसपी, 
सीसीएसपी, सीके ब््यूपी, िीएस ीसी, सीएससीपी और के ीएसके, पूरे-पीएसपीएम, दपमूरे-
िीओसीएम, िीओसीिी, एलओसीएम और ओकेएसआर, परे-केिीसीएस 
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III. िरे् 233 तनजी साइड िंग समझौतों में से, 70 साइड िंग समझौतों4 को 
तनदेिों (अगस्त 2016) के अनुसार तनष्पाददत/नवीनीकृत ककया गया, 16 
साइड िंग (दमरे-15 और दरे-01) के समझौतों को आिंलिक5 रूप से 
नवीनीकृत ककया गया और िरे् 147 साइड िंग समझौतों6 को मार्च 2023 
तक नवीनीकृत नहीिं ककया गया। वववरण अनुलग्नक- 1.2 में दिाचया गया 
है। 

इसके अलावा, 233 साइड िंग समझौतों की समीक्षा करने पर, तनम्नललखखत 
कलमयािं पाई गईं: 

I. उमरे की छः साइड िंग7, उपूरे की छः साइड िंग8 और उपरे की 10 साइड िंग9 में 
बबना तारीख के समझौतों पर हस्ताक्षर ककए गए। उपूरे के सात साइड िंग10 
समझौतों और उमरे के आठ साइड िंग11 समझौतों में भूलम क्षेत्र के बारे में 
कोई स्पष्टता नहीिं थी। उपरे में, यद्ग्यवप तीन साइड िंग अथाचत एलसीटीएस, 

यूएनसीके और एसटीपीबी के सिंबिंध में सिंिोधधत समझौते तनष्पाददत ककए 
                                                                                                                                                           
3  मरे-िीआरएसजी, एचपीएसजी, एमिीएसएच,  ब््यू ीएसजी और पीएसएनएच, पूमरे- 

एफसी ी और पीआई ीएच, उपूरे-जीएमयूवी, दपूरे- एमएफएसजे, टी ब््यूएस और 
एचएसपीजी, पूरे-  ीएसईवाई, दमरे- एकेपीके, दपूमरे- केएमकेए 

4  मरे-01, पूिरे-01, पूमरे-02, पूरे-10, उमरे-04, पूसीरे-04, उरे-10, उपरे-03, दमरे-02, 
दपूमरे-04, दपूरे-07, दरे-10, दपरे-01, पमरे-07 और परे-04 

5  आंभशक रूप से नवीनीकृि समझोि े वे हैं जजनमें ओवरहे  पवद्ग्युि प्रभार, स्टाफ लागि 
प्रभार का अधरम भुगिान आदद जैसे ित्व शाभमल ककए गए थे। 

6  मरे-11, पूिरे-17, पूमरे-09, पूरे-03, उमरे-06, उपूरे-07, पूसीरे-06, उरे-11, उपरे-7, दमरे-
05, दपूमरे-16, दपूरे-09, दरे-09, दपरे-11, पमरे-09 और परे-11 

7  उमरे- एनसीटी ी, पीपीजीएस, एमजेएसी, एलपीजीके, जीएफएसजी और आईओजीसी 
8  उपूरे- सीपीएमएल, एलआईओसी, एफआईके, एमजीआईसी, एफसीसी और िीपीओिी 
9  उपरे- एलसीटीएस, यूएनसीके, िीएनजीएस, एसएमपीिी, एसटीपीिी, एमजेपीजे, 

एमआईजीके, एचएमईएल, एमएसटीिी और केआईआईपी 
10 उपूरे- सीपीएमएल, एलआईओसी, िीपीसीजी, एफआईके, एमजीआईएस, एफसीसी और 

िीपीओिी 
11  उमरे- एनटीसी ी, पीपीजीएस, एमजेएसी, एलपीजीके, एफजीएसजी, आईओसीजी, एमकेएफपी  

और एसएटीपी 
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गए थे, लेककन भूलम क्षेत्र के बारे में कोई स्पष्टता नहीिं थी और भूलम 
लाइसेंस िुल्क (एलएलएफ) समझौते पर बबना तारीख के हस्ताक्षर ककए 
गए थे। 

II. साइड िंग समझौते (उमरे की एसएटीपी साइड िंग) में समझौते के लागू होन े
की तारीख और समझौत ेकी वैधता अवधध (माह/वर्च) का उल्लेख नहीिं ककया 
गया था। 

साइड िंग समझौते के प्रावधान, साइड िंग पर रेलवे द्ग्वारा उपलब्ध कराई जाने 
वाली जनिश्क्त, रखरखाव और पयचवेक्षण आदद सदहत सुववधाओिं के साथ-साथ 
इन सेवाओिं के ललए लगाए जाने वाले ववलभन्न प्रभारों के उदरहण करने का 
आधार बनते हैं। इन समझौतों में कलमयों के कारण पररर्ालन सिंबिंधी अक्षमताएिं 
और लागू प्रभारों के गलत उदरहण का जोखखम पैदा हो सकता है। इसके 
अलावा, ककसी भी वववाद की श्स्थतत में इससे मुकदमेबाजी और कानूनी 
जदटलताएिं पैदा हो सकती हैं। 

1.8.2 साइड गं रजजस्टर 

प्रत्येक जोनल रेलवे को उस जोन में सभी साइड िंगों (अन्य सरकारी ववभागों की 
साइड िंगों सदहत) का एक रश्जस्टर (फॉमच ई. 1840) अनुरक्षक्षत करना र्ादहए। 
साइड िंग रश्जस्टर का उद्ग्देचय साइड िंग समझौते के प्रावधान, साइड िंग के खलुने 
की ततधथ, वसूली योग्य रखरखाव प्रभार आदद जैसे वववरण दजच करना है। 

लेखापरीक्षा में पाया गया कक जोनल रेलवे के अलभयािंबत्रकी ववभागों द्ग्वारा 
साइड िंग रश्जस्टर का अनुरक्षण नहीिं ककया गया है। साइड िंग रश्जस्टर के अभाव 
में तनम्नललखखत पहलुओिं का सत्यापन नहीिं ककया जा सका:-  

I. साइड िंग के खलुने/बिंद होने की ततधथ, माल-भा ा लेने का आधार, टै्रक की 
लिंबाई (मरम्मत एविं रखरखाव और तनरीक्षण प्रभार वसूलने के ललए), 
साइड िंग में स्थावपत लसग्नल और दरूसिंर्ार उपकरणों की श्स्थतत और भूलम 
का वववरण आदद जैसे वववरण। 

II. साइड िंग माललकों से ववलभन्न प्रभारों की वसूली और उदरहण की तनगरानी। 
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III. िरे् 233 तनजी साइड िंग समझौतों में से, 70 साइड िंग समझौतों4 को 
तनदेिों (अगस्त 2016) के अनुसार तनष्पाददत/नवीनीकृत ककया गया, 16 
साइड िंग (दमरे-15 और दरे-01) के समझौतों को आिंलिक5 रूप से 
नवीनीकृत ककया गया और िरे् 147 साइड िंग समझौतों6 को मार्च 2023 
तक नवीनीकृत नहीिं ककया गया। वववरण अनुलग्नक- 1.2 में दिाचया गया 
है। 

इसके अलावा, 233 साइड िंग समझौतों की समीक्षा करने पर, तनम्नललखखत 
कलमयािं पाई गईं: 

I. उमरे की छः साइड िंग7, उपूरे की छः साइड िंग8 और उपरे की 10 साइड िंग9 में 
बबना तारीख के समझौतों पर हस्ताक्षर ककए गए। उपूरे के सात साइड िंग10 
समझौतों और उमरे के आठ साइड िंग11 समझौतों में भूलम क्षेत्र के बारे में 
कोई स्पष्टता नहीिं थी। उपरे में, यद्ग्यवप तीन साइड िंग अथाचत एलसीटीएस, 

यूएनसीके और एसटीपीबी के सिंबिंध में सिंिोधधत समझौते तनष्पाददत ककए 
                                                                                                                                                           
3  मरे-िीआरएसजी, एचपीएसजी, एमिीएसएच,  ब््यू ीएसजी और पीएसएनएच, पूमरे- 

एफसी ी और पीआई ीएच, उपूरे-जीएमयूवी, दपूरे- एमएफएसजे, टी ब््यूएस और 
एचएसपीजी, पूरे-  ीएसईवाई, दमरे- एकेपीके, दपूमरे- केएमकेए 

4  मरे-01, पूिरे-01, पूमरे-02, पूरे-10, उमरे-04, पूसीरे-04, उरे-10, उपरे-03, दमरे-02, 
दपूमरे-04, दपूरे-07, दरे-10, दपरे-01, पमरे-07 और परे-04 

5  आंभशक रूप से नवीनीकृि समझोि े वे हैं जजनमें ओवरहे  पवद्ग्युि प्रभार, स्टाफ लागि 
प्रभार का अधरम भुगिान आदद जैसे ित्व शाभमल ककए गए थे। 

6  मरे-11, पूिरे-17, पूमरे-09, पूरे-03, उमरे-06, उपूरे-07, पूसीरे-06, उरे-11, उपरे-7, दमरे-
05, दपूमरे-16, दपूरे-09, दरे-09, दपरे-11, पमरे-09 और परे-11 

7  उमरे- एनसीटी ी, पीपीजीएस, एमजेएसी, एलपीजीके, जीएफएसजी और आईओजीसी 
8  उपूरे- सीपीएमएल, एलआईओसी, एफआईके, एमजीआईसी, एफसीसी और िीपीओिी 
9  उपरे- एलसीटीएस, यूएनसीके, िीएनजीएस, एसएमपीिी, एसटीपीिी, एमजेपीजे, 

एमआईजीके, एचएमईएल, एमएसटीिी और केआईआईपी 
10 उपूरे- सीपीएमएल, एलआईओसी, िीपीसीजी, एफआईके, एमजीआईएस, एफसीसी और 

िीपीओिी 
11  उमरे- एनटीसी ी, पीपीजीएस, एमजेएसी, एलपीजीके, एफजीएसजी, आईओसीजी, एमकेएफपी  

और एसएटीपी 
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गए थे, लेककन भूलम क्षेत्र के बारे में कोई स्पष्टता नहीिं थी और भूलम 
लाइसेंस िुल्क (एलएलएफ) समझौते पर बबना तारीख के हस्ताक्षर ककए 
गए थे। 

II. साइड िंग समझौते (उमरे की एसएटीपी साइड िंग) में समझौते के लागू होन े
की तारीख और समझौत ेकी वैधता अवधध (माह/वर्च) का उल्लेख नहीिं ककया 
गया था। 

साइड िंग समझौते के प्रावधान, साइड िंग पर रेलवे द्ग्वारा उपलब्ध कराई जाने 
वाली जनिश्क्त, रखरखाव और पयचवेक्षण आदद सदहत सुववधाओिं के साथ-साथ 
इन सेवाओिं के ललए लगाए जाने वाले ववलभन्न प्रभारों के उदरहण करने का 
आधार बनते हैं। इन समझौतों में कलमयों के कारण पररर्ालन सिंबिंधी अक्षमताएिं 
और लागू प्रभारों के गलत उदरहण का जोखखम पैदा हो सकता है। इसके 
अलावा, ककसी भी वववाद की श्स्थतत में इससे मुकदमेबाजी और कानूनी 
जदटलताएिं पैदा हो सकती हैं। 

1.8.2 साइड गं रजजस्टर 

प्रत्येक जोनल रेलवे को उस जोन में सभी साइड िंगों (अन्य सरकारी ववभागों की 
साइड िंगों सदहत) का एक रश्जस्टर (फॉमच ई. 1840) अनुरक्षक्षत करना र्ादहए। 
साइड िंग रश्जस्टर का उद्ग्देचय साइड िंग समझौते के प्रावधान, साइड िंग के खलुने 
की ततधथ, वसूली योग्य रखरखाव प्रभार आदद जैसे वववरण दजच करना है। 

लेखापरीक्षा में पाया गया कक जोनल रेलवे के अलभयािंबत्रकी ववभागों द्ग्वारा 
साइड िंग रश्जस्टर का अनुरक्षण नहीिं ककया गया है। साइड िंग रश्जस्टर के अभाव 
में तनम्नललखखत पहलुओिं का सत्यापन नहीिं ककया जा सका:-  

I. साइड िंग के खलुने/बिंद होने की ततधथ, माल-भा ा लेने का आधार, टै्रक की 
लिंबाई (मरम्मत एविं रखरखाव और तनरीक्षण प्रभार वसूलने के ललए), 
साइड िंग में स्थावपत लसग्नल और दरूसिंर्ार उपकरणों की श्स्थतत और भूलम 
का वववरण आदद जैसे वववरण। 

II. साइड िंग माललकों से ववलभन्न प्रभारों की वसूली और उदरहण की तनगरानी। 
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इसके अलावा, ववलभन्न साइड िंग प्रभारों की वसूली और उदरहण की तनगरानी के 
ललए ककसी सूर्ना प्रौद्ग्योधगकी एप्लीकेिन के अभाव में, बबल बनाने और 
साइड िंग माललकों से वसूली योग्य ववलभन्न प्रभारों के सिंर्य में ववलिंब हुआ। 

लागू प्रभारों की वसूली में ववलिंब और साइड िंग माललकों से वसूल ककए जाने 
वाले प्रभारों की मात्रा पर तनम्नललखखत पैराराफों में र्र्ाच की गई है। 

1.8.3 तनजी साइड गं माभलकों से वसूले जाने योग्य प्रभार 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंग के साइड िंग माललकों से ववलभन्न प्रभारों की वसूली 
और उदरहण से सिंबिंधधत अलभलेखों की समीक्षा से पता र्ला कक:- 

I. मार्च 2023 तक साइड िंग माललकों से ववलभन्न प्रभारों के रूप में  
₹ 4087.33 करोड़12 की रालि वसूल नहीिं हुई, श्जसमें साइड िंग माललकों से 
वसूल ककए जाने वाले भूलम लाइसेंस िुल्क (एलएलएफ) के रूप में  
₹ 3,321.40 करोड़ (ब्याज सदहत) िालमल हैं। भूलम लाइसेंस िुल्क की कुल 
अप्राप्त रालि में से ₹ 3152.47 करोड़ मध्य रेलवे में साइड िंग माललकों स े
वसूल ककए जाने योग्य थे। अप्राप्त प्रभारों (ववलिंबबत भुगतान पर ब्याज 
सदहत) का अन्य प्रमुख घटक मरम्मत एविं रखरखाव (₹ 238.70 करोड़) 
था, श्जसके बाद स्टाफ लागत (₹ 188.27 करोड़) और ववलिंब प्रभार  
(₹ 180.68 करोड़) थे, जैसा कक िाभलका 1.2 में दिाचया गया है:  

 

 

 
 

                                                           
12  इसमें इंजन अवरोधन/ड टेचमेंट, इंजन ऑन लो  (ईओएल) योजना के अंिगषि साइड गं की 

गलि अधधसूचना जैसे शु्क शाभमल नहीं हैं और इसमें अभभयांबिकी पवभाग के भलए 
भारिीय रेलवे संदहिा के पैरा 1837 और रेल मंिालय के तनदेशों (अगस्ि 2016) के 
अनुसार अजजषि ब्याज भी शाभमल है। 
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िाभलका 1.2: पवभभन्न साइड गं प्रभारों के प्रति वसूली योग्य राभश का सारांश 
(`̀ करोड़ में) 

प्रभार का 
पववरण 

1/4/2018 िक 
िकाया 

2018-23 
के दौरान 
अजजषि 
प्रभार 

 

2018-23 
के दौरान 
प्राप्ि 

31/3/2023 
िक िकाया 
(कॉलम 2 + 

कॉलम 3 - 

कॉलम 4) 

पवलबंिि 
भुगिान के 
कारण 
अजजषि 
ब्याज 

31/3/2023 
िक कुल 
िकाया 

(कॉलम 5 + 

कॉलम 6) 

1 2 3 4 5 6 7 

भूभम लाइसेंस 
शु्क 

1423.14 931.87 220.11 2134.90 1186.50 3321.40 

मरम्मि एवं 
रखरखाव 

26.24 459.59 305.56 180.27 58.43 238.70 

कमषचारी 
लागि 

52.13 256.79 198.06 110.86 77.41 188.27 

पवलिं प्रभार 56.69 2298.98 2267.37 88.30 92.38 180.68 

तनरीक्षण 
प्रभार 

2.50 30.97 5.16 28.31 12.65 40.96 

साइड गं 
प्रभार 

7.29 432.09 396.77 42.61 13.31 55.92 

एआरटी 
प्रभार 

1.53 35.06 23.16 13.43 5.25 18.68 

क्षति एवं 
कमी 

4.18 53.34 45.01 12.51 5.77 18.28 

दं ात्मक 
प्रभार 

7.08 113.42 113.17 7.33 4.08 11.41 

शंदटगं प्रभार 0.92 330.78 326.25 5.45 4.87 10.32 

अन्य प्रभार* 0.88 30.22 29.20 1.90 0.81 2.71 

कुल 1582.59 4837.12 3929.83 2625.86 1461.47 4087.33 

* अन्य प्रभारों में एस एं  टी तनरीक्षण प्रभार, स्टेजब्लंग प्रभार, परीक्षण वैगन के भलए अवरोधन 
प्रभार और ओएचई चोरी प्रभार शाभमल हैं। 
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इसके अलावा, ववलभन्न साइड िंग प्रभारों की वसूली और उदरहण की तनगरानी के 
ललए ककसी सूर्ना प्रौद्ग्योधगकी एप्लीकेिन के अभाव में, बबल बनाने और 
साइड िंग माललकों से वसूली योग्य ववलभन्न प्रभारों के सिंर्य में ववलिंब हुआ। 

लागू प्रभारों की वसूली में ववलिंब और साइड िंग माललकों से वसूल ककए जाने 
वाले प्रभारों की मात्रा पर तनम्नललखखत पैराराफों में र्र्ाच की गई है। 

1.8.3 तनजी साइड गं माभलकों से वसूले जाने योग्य प्रभार 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंग के साइड िंग माललकों से ववलभन्न प्रभारों की वसूली 
और उदरहण से सिंबिंधधत अलभलेखों की समीक्षा से पता र्ला कक:- 

I. मार्च 2023 तक साइड िंग माललकों से ववलभन्न प्रभारों के रूप में  
₹ 4087.33 करोड़12 की रालि वसूल नहीिं हुई, श्जसमें साइड िंग माललकों से 
वसूल ककए जाने वाले भूलम लाइसेंस िुल्क (एलएलएफ) के रूप में  
₹ 3,321.40 करोड़ (ब्याज सदहत) िालमल हैं। भूलम लाइसेंस िुल्क की कुल 
अप्राप्त रालि में से ₹ 3152.47 करोड़ मध्य रेलवे में साइड िंग माललकों स े
वसूल ककए जाने योग्य थे। अप्राप्त प्रभारों (ववलिंबबत भुगतान पर ब्याज 
सदहत) का अन्य प्रमुख घटक मरम्मत एविं रखरखाव (₹ 238.70 करोड़) 
था, श्जसके बाद स्टाफ लागत (₹ 188.27 करोड़) और ववलिंब प्रभार  
(₹ 180.68 करोड़) थे, जैसा कक िाभलका 1.2 में दिाचया गया है:  

 

 

 
 

                                                           
12  इसमें इंजन अवरोधन/ड टेचमेंट, इंजन ऑन लो  (ईओएल) योजना के अंिगषि साइड गं की 

गलि अधधसूचना जैसे शु्क शाभमल नहीं हैं और इसमें अभभयांबिकी पवभाग के भलए 
भारिीय रेलवे संदहिा के पैरा 1837 और रेल मंिालय के तनदेशों (अगस्ि 2016) के 
अनुसार अजजषि ब्याज भी शाभमल है। 
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िाभलका 1.2: पवभभन्न साइड गं प्रभारों के प्रति वसूली योग्य राभश का सारांश 
(`̀ करोड़ में) 

प्रभार का 
पववरण 

1/4/2018 िक 
िकाया 

2018-23 
के दौरान 
अजजषि 
प्रभार 

 

2018-23 
के दौरान 
प्राप्ि 

31/3/2023 
िक िकाया 
(कॉलम 2 + 

कॉलम 3 - 

कॉलम 4) 

पवलबंिि 
भुगिान के 
कारण 
अजजषि 
ब्याज 

31/3/2023 
िक कुल 
िकाया 

(कॉलम 5 + 

कॉलम 6) 

1 2 3 4 5 6 7 

भूभम लाइसेंस 
शु्क 

1423.14 931.87 220.11 2134.90 1186.50 3321.40 

मरम्मि एवं 
रखरखाव 

26.24 459.59 305.56 180.27 58.43 238.70 

कमषचारी 
लागि 

52.13 256.79 198.06 110.86 77.41 188.27 

पवलिं प्रभार 56.69 2298.98 2267.37 88.30 92.38 180.68 

तनरीक्षण 
प्रभार 

2.50 30.97 5.16 28.31 12.65 40.96 

साइड गं 
प्रभार 

7.29 432.09 396.77 42.61 13.31 55.92 

एआरटी 
प्रभार 

1.53 35.06 23.16 13.43 5.25 18.68 

क्षति एवं 
कमी 

4.18 53.34 45.01 12.51 5.77 18.28 

दं ात्मक 
प्रभार 

7.08 113.42 113.17 7.33 4.08 11.41 

शंदटगं प्रभार 0.92 330.78 326.25 5.45 4.87 10.32 

अन्य प्रभार* 0.88 30.22 29.20 1.90 0.81 2.71 

कुल 1582.59 4837.12 3929.83 2625.86 1461.47 4087.33 

* अन्य प्रभारों में एस एं  टी तनरीक्षण प्रभार, स्टेजब्लंग प्रभार, परीक्षण वैगन के भलए अवरोधन 
प्रभार और ओएचई चोरी प्रभार शाभमल हैं। 
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उपरोक्त ताललका से, यह देखा जा सकता है कक साइड िंग माललकों से वसूल 
ककए जाने वाले ववलभन्न प्रभार पािंर् वर्ों की अवधध में 1.6 गुना बढ़कर  
₹ 1582.59 करोड़ से ₹ 4087.33 करोड़ हो गए (₹ 1461.47 करोड़ के 
उपाश्जचत ब्याज सदहत)। 

भूलम लाइसेंस िुल्क और इिंजन-ऑन-लो  (ईओएल) से सिंबिंधधत प्रभारों के 
अततररक्त, ववलभन्न प्रभारों (ब्याज सदहत) की रालि, जो जोनल रेलवे में 
साइड िंग माललकों से वसूली योग्य है, चाटष 1.1 में दिाचई गई है: 

चाटष 1.1: माचष 2023 िक साइड गं माभलकों से वसूली योग्य पवभभन्न प्रभारों की 
राभश 

 
नोट: वसूली योग्य राभश में इंजन –ऑन-लो  और भूभम लाइसेंस शु्क शाभमल नहीं है 

II. साइड िंग समझौतों के अनुसार, जोनल रेलवे का लेखा ववभाग साइड िंग से 
सिंबिंधधत ववलभन्न प्रभारों के ललए अपने अधधकार क्षेत्र के अिंतगचत साइड िंग 
माललकों को बबल जारी करने के ललए उिरदायी है। लेखा ववभाग, सिंबिंधधत 
ववभागों जैसे अलभयािंबत्रकी, वाखणश्ययक, यािंबत्रकी और लसग्नल एविं दरूसिंर्ार 
ववभाग द्ग्वारा बकाया रालि के आकलन के आधार पर साइड िंग माललकों को 
दावा प्रस्तुत करता है। लेखा ववभाग और अन्य ववभागों (अलभयािंबत्रकी और 
वाखणश्ययक) के बीर् समन्वय की कमी के कारण ववलभन्न प्रभारों की 
वसूली के ललए बबल या तो प्रस्तुत नहीिं ककए गए, साइड िंग माललकों को देरी 

वस
ूली
 य

ोग्य
 र
ाभश

  
(₹
 क

रेाड़
 म

ें) 

जोनल रेलव े
स्रोि: जोनल रेलव ेस ेसंरदहि आकंड़ े

वर्ष 2025 का प्रतिवेदन सं. 24 (रेलवे) अध्याय I- भारिीय रेल में तनजी साइड गंो पर प्रभारों 
का उद्ग्रहण एवं वसूली 
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से प्रस्तुत ककए गए या प्रभारों के गलत आकलन के साथ प्रस्तुत ककए गए, 

जैसा कक िाभलका 1.3 में दिाचया गया है: 

िाभलका 1.3: िकाया प्रभारों के संचय का कारण-वार पवश्लेर्ण दशाषने वाला पववरण 
क्रम 
स.ं 

प्रभार का नाम जोन/साइड गं की सखं्या 

बिलों को प्रस्ििु न करने के 
मामले 

प्रभारों  के 
गलि आकलन 
के मामल े

बिलों को पवलिं से 
प्रस्ििु करने/जारी 
करने के मामल े

1 भभूम लाइसेंस 
शु् क 
(एलएलएफ) 

8 (उरे-1, दपरेू-5, परे-1, 
मरे-1) 

िनू्य 25 (उमरे-1, दपरे-2, 
दमरे-2, परेू-1, दरे-1, 
पमरे-2, उपरेू-1, परे-2, 
मरे-2, पतूरे-2, पसूीरे-
1, उरे-2, उपरे-1, 
दपमूरे-2, दपरेू-2, 
पमूरे-1) 

2 मरम्मि एव ं 
रखरखाव प्रभार 
(आर एं  एम) 

11 (परेू-1, पसूीरे-2, उपरे-
4, दपरेू-4) 

िनू्य 16 (उमरे-1, दपरे-2, 
दमरे-1, दरे-1, पमरे-1, 
उपरेू-1, परे-2, मरे-2, 
पसूीरे-1, उरे-1, उपरे-
1, दपमूरे-1, पमूरे-1) 

3 कमषचारी लागि 

(एससी) 

24 (उमरे-1, पसूीरे-1, उपरेू-
7, उरे-9, दपरे-6) 

दपरे-1 22 (उमरे-1, दपरे-1, 
दमरे-2, परेू-1, दरे-2, 
पमरे-1, परे-2, मरे-2, 
पतूरे-2, पसूीरे-1, उरे-
2, उपरे-1, दपमूरे-2, 
दपरेू-1, पमूरे-1) 

4 साइड गं प्रभार  5 (उमरे-1, पसूीरे-1, दरे-3) दरे-3 - 
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उपरोक्त ताललका से, यह देखा जा सकता है कक साइड िंग माललकों से वसूल 
ककए जाने वाले ववलभन्न प्रभार पािंर् वर्ों की अवधध में 1.6 गुना बढ़कर  
₹ 1582.59 करोड़ से ₹ 4087.33 करोड़ हो गए (₹ 1461.47 करोड़ के 
उपाश्जचत ब्याज सदहत)। 

भूलम लाइसेंस िुल्क और इिंजन-ऑन-लो  (ईओएल) से सिंबिंधधत प्रभारों के 
अततररक्त, ववलभन्न प्रभारों (ब्याज सदहत) की रालि, जो जोनल रेलवे में 
साइड िंग माललकों से वसूली योग्य है, चाटष 1.1 में दिाचई गई है: 

चाटष 1.1: माचष 2023 िक साइड गं माभलकों से वसूली योग्य पवभभन्न प्रभारों की 
राभश 

 
नोट: वसूली योग्य राभश में इंजन –ऑन-लो  और भूभम लाइसेंस शु्क शाभमल नहीं है 

II. साइड िंग समझौतों के अनुसार, जोनल रेलवे का लेखा ववभाग साइड िंग से 
सिंबिंधधत ववलभन्न प्रभारों के ललए अपने अधधकार क्षेत्र के अिंतगचत साइड िंग 
माललकों को बबल जारी करने के ललए उिरदायी है। लेखा ववभाग, सिंबिंधधत 
ववभागों जैसे अलभयािंबत्रकी, वाखणश्ययक, यािंबत्रकी और लसग्नल एविं दरूसिंर्ार 
ववभाग द्ग्वारा बकाया रालि के आकलन के आधार पर साइड िंग माललकों को 
दावा प्रस्तुत करता है। लेखा ववभाग और अन्य ववभागों (अलभयािंबत्रकी और 
वाखणश्ययक) के बीर् समन्वय की कमी के कारण ववलभन्न प्रभारों की 
वसूली के ललए बबल या तो प्रस्तुत नहीिं ककए गए, साइड िंग माललकों को देरी 
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से प्रस्तुत ककए गए या प्रभारों के गलत आकलन के साथ प्रस्तुत ककए गए, 

जैसा कक िाभलका 1.3 में दिाचया गया है: 

िाभलका 1.3: िकाया प्रभारों के संचय का कारण-वार पवश्लेर्ण दशाषने वाला पववरण 
क्रम 
स.ं 

प्रभार का नाम जोन/साइड गं की सखं्या 

बिलों को प्रस्ििु न करने के 
मामले 

प्रभारों  के 
गलि आकलन 
के मामल े

बिलों को पवलिं से 
प्रस्ििु करने/जारी 
करने के मामल े

1 भभूम लाइसेंस 
शु् क 
(एलएलएफ) 

8 (उरे-1, दपरेू-5, परे-1, 
मरे-1) 

िनू्य 25 (उमरे-1, दपरे-2, 
दमरे-2, परेू-1, दरे-1, 
पमरे-2, उपरेू-1, परे-2, 
मरे-2, पतूरे-2, पसूीरे-
1, उरे-2, उपरे-1, 
दपमूरे-2, दपरेू-2, 
पमूरे-1) 

2 मरम्मि एव ं 
रखरखाव प्रभार 
(आर एं  एम) 

11 (परेू-1, पसूीरे-2, उपरे-
4, दपरेू-4) 

िनू्य 16 (उमरे-1, दपरे-2, 
दमरे-1, दरे-1, पमरे-1, 
उपरेू-1, परे-2, मरे-2, 
पसूीरे-1, उरे-1, उपरे-
1, दपमूरे-1, पमूरे-1) 

3 कमषचारी लागि 

(एससी) 

24 (उमरे-1, पसूीरे-1, उपरेू-
7, उरे-9, दपरे-6) 

दपरे-1 22 (उमरे-1, दपरे-1, 
दमरे-2, परेू-1, दरे-2, 
पमरे-1, परे-2, मरे-2, 
पतूरे-2, पसूीरे-1, उरे-
2, उपरे-1, दपमूरे-2, 
दपरेू-1, पमूरे-1) 

4 साइड गं प्रभार  5 (उमरे-1, पसूीरे-1, दरे-3) दरे-3 - 
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क्रम 
स.ं 

प्रभार का नाम जोन/साइड गं की सखं्या 

बिलों को प्रस्ििु न करने के 
मामल े

प्रभारों  के 
गलि आकलन 
के मामल े

बिलों को पवलिं से 
प्रस्ििु करने/जारी 
करने के मामल े

5 तनरीक्षण प्रभार 99 (मरे-7, पतूरे-11, उमरे-
9, उपरेू-7, पसूीरे-2, उरे-9, 
उपरे-4, दपमूरे-24, दपरेू-
12, दरे-9, पमरे-1, परे-4) 

उपरेू-4 - 

6 शदंटगं प्रभार िनू्य परे-1 - 

 कुल 147 9 63 

स्रोि: जोनल रेलवे के अभभलेखों से एकबिि आंकड़।े 
नोट:- स्िम्भ 5 में दशाषए गए बिलों को पवलंि से प्रस्िुि करने/लगाने के मामले केवल उदाहरण 
स्वरूप हैं और इनमें केवल भूभम लाइसेंस शु्क (एलएलएफ), मरम्मि एवं अनुरक्षण (आर एं  
एम) िथा साइड गं प्रभार (एससी) से संिंधधि मामले ही सजम्मभलि हैं। 

1.8.4 साइड गं माभलकों से पवभभन्न प्रभारों की वसूली में पवलंि 

269 तनजी साइड िंग से सिंबिंधधत अलभलेखों की सिंवीक्षा से पता र्ला कक 147 
साइड िंग13 के सिंबिंध में साइड िंग माललकों को बबल प्रस्तुत नहीिं ककए गए थे। 
इसके अततररक्त, रेल प्रिासन द्ग्वारा ववलभन्न प्रभारों की वसूली में भी ववलिंब 
हुआ। श्जन साइड िंग में ववलम्ब देखा गया उनकी सिंख्या उन साइड िंग की कुल 
सिंख्या के 17 प्रततित स े100 प्रततित के बीर् थी, जहािं प्रभार वसूल करने थे, 
जैसा कक अनुलग्नक 1.3 में दिाचया गया है। कुछ प्रमुख प्रभारों की वसूली में 
ववलिंब की सीमा िाभलका 1.4 में दिाचई गई है: 

 

 
                                                           
13   जैसा कक िाभलका 1.3 में दशाषया गया है। 
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िाभलका 1.4: साइड गं की संख्या एवं पवलंि की सीमा को दशाषने वाला पववरण 
घटक साइड गं 

की सखं्या 
जहाँ प्रभार 
वसलूने थ े

साइड गं की 
सखं्या जहां 
पवलिं पाया 

गया 

पवलिं की 
सीमा (ददनों 

में) 
 

साइड गं की सखं्या 

भभूम 
लाइसेंस 
शु् क 

193 178 
(92.2 प्रततित) 

1000 तक 152 (अधधकतम उरे में -
18) 

1001-1825 26 (अधधकतम दपरेू में -
08) 

मरम्मि 
एव ं 
रखरखाव 

114 100 
(87.7 प्रततित) 

1000 तक (अधधकतम मरे में -13) 
08 (अधधकतम दमरे में -
04) 

1001-1825 26  
(अधधकतम उरे में -07) 

कमषचारी 
लागि 

175 
 

171 
(97.7 प्रततित) 

1000 तक 131  
(अधधकतम दमरे में -13) 

1001-1825 40  
(अधधकतम दमरे में -10) 

पवलिं 
प्रभार 

255 211 
(82.7 प्रततित) 

1000 तक 206 (अधधकतम पमूरे-23 
एविं दपमूरे में-23) 

1001-1825 05 (उरे-02, दपमूरे-02, 
दरे-01) 

तनरीक्षण 
प्रभार 

207 167 
(80.6 प्रततित) 

1000 तक 59 
(अधधकतम मरे में -13) 

1001-1825 108  
(अधधकतम दपमूरे में -24) 

साइड गं 
प्रभार 

59 37 
(62.7 प्रततित) 

1000 तक 36  
(अधधकतम पमूरे में -08) 

1001-1825 01 (उमरे-01) 

उपरोक्त ताललका से यह देखा जा सकता है कक भारतीय रेल में ववलभन्न प्रभारों 



1312

वर््य 2025 का प्रनतवेदि सं. 24 (रेलवे) अध्ययाय I- भारतीय रेल में निजी साइडिगंो पर प्रभारोों 
का उद्गग्रहण एवं वसलूीअध्याय I- भारिीय रेल में तनजी साइड गंो पर प्रभारों 

का उद्ग्रहण एवं वसूली 
वर्ष 2025 का प्रतिवेदन सं. 24 (रेलवे) 

 

 12 

 

क्रम 
स.ं 

प्रभार का नाम जोन/साइड गं की सखं्या 

बिलों को प्रस्ििु न करने के 
मामल े

प्रभारों  के 
गलि आकलन 
के मामल े

बिलों को पवलिं से 
प्रस्ििु करने/जारी 
करने के मामल े

5 तनरीक्षण प्रभार 99 (मरे-7, पतूरे-11, उमरे-
9, उपरेू-7, पसूीरे-2, उरे-9, 
उपरे-4, दपमूरे-24, दपरेू-
12, दरे-9, पमरे-1, परे-4) 

उपरेू-4 - 

6 शदंटगं प्रभार िनू्य परे-1 - 

 कुल 147 9 63 

स्रोि: जोनल रेलवे के अभभलेखों से एकबिि आंकड़।े 
नोट:- स्िम्भ 5 में दशाषए गए बिलों को पवलंि से प्रस्िुि करने/लगाने के मामले केवल उदाहरण 
स्वरूप हैं और इनमें केवल भूभम लाइसेंस शु्क (एलएलएफ), मरम्मि एवं अनुरक्षण (आर एं  
एम) िथा साइड गं प्रभार (एससी) से संिंधधि मामले ही सजम्मभलि हैं। 

1.8.4 साइड गं माभलकों से पवभभन्न प्रभारों की वसूली में पवलंि 

269 तनजी साइड िंग से सिंबिंधधत अलभलेखों की सिंवीक्षा से पता र्ला कक 147 
साइड िंग13 के सिंबिंध में साइड िंग माललकों को बबल प्रस्तुत नहीिं ककए गए थे। 
इसके अततररक्त, रेल प्रिासन द्ग्वारा ववलभन्न प्रभारों की वसूली में भी ववलिंब 
हुआ। श्जन साइड िंग में ववलम्ब देखा गया उनकी सिंख्या उन साइड िंग की कुल 
सिंख्या के 17 प्रततित से 100 प्रततित के बीर् थी, जहािं प्रभार वसूल करने थे, 
जैसा कक अनुलग्नक 1.3 में दिाचया गया है। कुछ प्रमुख प्रभारों की वसलूी में 
ववलिंब की सीमा िाभलका 1.4 में दिाचई गई है: 

 

 
                                                           
13   जैसा कक िाभलका 1.3 में दशाषया गया है। 

वर्ष 2025 का प्रतिवेदन सं. 24 (रेलवे) अध्याय I- भारिीय रेल में तनजी साइड गंो पर प्रभारों 
का उद्ग्रहण एवं वसूली 

 

 13 

िाभलका 1.4: साइड गं की संख्या एवं पवलंि की सीमा को दशाषने वाला पववरण 
घटक साइड गं 

की सखं्या 
जहाँ प्रभार 
वसलूने थ े

साइड गं की 
सखं्या जहां 
पवलिं पाया 

गया 

पवलिं की 
सीमा (ददनों 

में) 
 

साइड गं की सखं्या 

भभूम 
लाइसेंस 
शु् क 

193 178 
(92.2 प्रततित) 

1000 तक 152 (अधधकतम उरे में -
18) 

1001-1825 26 (अधधकतम दपरेू में -
08) 

मरम्मि 
एव ं 
रखरखाव 

114 100 
(87.7 प्रततित) 

1000 तक (अधधकतम मरे में -13) 
08 (अधधकतम दमरे में -
04) 

1001-1825 26  
(अधधकतम उरे में -07) 

कमषचारी 
लागि 

175 
 

171 
(97.7 प्रततित) 

1000 तक 131  
(अधधकतम दमरे में -13) 

1001-1825 40  
(अधधकतम दमरे में -10) 

पवलिं 
प्रभार 

255 211 
(82.7 प्रततित) 

1000 तक 206 (अधधकतम पमूरे-23 
एविं दपमूरे में-23) 

1001-1825 05 (उरे-02, दपमूरे-02, 
दरे-01) 

तनरीक्षण 
प्रभार 

207 167 
(80.6 प्रततित) 

1000 तक 59 
(अधधकतम मरे में -13) 

1001-1825 108  
(अधधकतम दपमूरे में -24) 

साइड गं 
प्रभार 

59 37 
(62.7 प्रततित) 

1000 तक 36  
(अधधकतम पमूरे में -08) 

1001-1825 01 (उमरे-01) 

उपरोक्त ताललका से यह देखा जा सकता है कक भारतीय रेल में ववलभन्न प्रभारों 



1514

वर््य 2025 का प्रनतवेदि सं. 24 (रेलवे)अध्ययाय I- भारतीय रेल में निजी साइडिगंो पर प्रभारोों 
का उद्गग्रहण एवं वसलूीअध्याय I- भारिीय रेल में तनजी साइड गंो पर प्रभारों 
का उद्ग्रहण एवं वसूली 

वर्ष 2025 का प्रतिवेदन सं. 24 (रेलवे) 

 

 14 

की वसूली में ववलिंब व्यापक रूप से हुआ है। कुछ उदाहरणात्मक मामले जहााँ 
सबसे अधधक ववलिंब हुआ, उनकी र्र्ाच आगे के पैराराफों में की गई है: 

क.  भूभम लाइसेंस शु्क 

दृषटांि–I: उमरे  कोभलयरी साइड गं (यूएसएमजी) 

उमरे  (श्जला- नागपुर, महाराष्ट्र) श्स्थत उमरे  कोललयरी साइड िंग, कोल इिंड या 
लललमटे  (सीआईएल) की सहायक किं पनी वेस्टनच कोलफील्ड्स लललमटे  
( ब्ल्यूसीएल) की एक तनजी साइड िंग है। यह साइड िंग 18/12/1965 को प्रारिंभ 
हुई थी। रेलवे अलभलेखों के अनुसार, इस साइड िंग की लिंबाई 30.854 ककलोमीटर 
थी तथा साइड िंग में िालमल भूलम का कुल क्षेत्रफल 23.64 लाख वगच मीटर था। 

फरवरी 2018 में, रेलवे बो च ने सभी जोन के महाप्रबिंधक (जीएम) से अनुरोध 
ककया कक वे मिं ल प्राधधकाररयों को 15 मार्च 2018 तक कोयला साइड िंग के 
ललए करार को तनष्पाददत करने का तनदेि दें। मध्य रेलवे के वररष्ठ प्रबिंधन के 
साथ जीएम, मध्य रेलवे (मरे) की बैठक (जून 2018) में, यह तनणचय ललया 
गया कक साइड िंग के प्रारिंभ होने की ततधथ से भूलम लाइसेंस िुल्क (एलएलएफ) 
की वसूली की जानी थी। जुलाई, 2018 में, मिं ल रेल प्रबिंधक ( ीआरएम), 
नागपुर को पता र्ला कक उमरे  कोललयरी साइड िंग का भूलम लाइसेंस िुल्क 
(एलएलएफ) उसके प्रारिंभ होने के समय से वेस्टनच कोलफील्ड्स लललमटे  
( ब्ल्यूसीएल) से वसूल नहीिं ककया गया था। अगस्त 2018 में महाप्रबिंधक/मध्य 
रेलवे ने वेस्टनच कोलफील्ड्स लललमटे  ( ब्ल्यूसीएल) प्रबिंधन से ₹ 2,420.16 
करोड़ जमा करने का अनुरोध ककया, श्जसमें 18 ददसिंबर 1965 स े 31 मार्च  
2024 तक की अवधध का ₹ 2,082.80 करोड़ के भूलम लाइसेंस िुल्क 
(एलएलएफ) के साथ इसमें लसक्यूररटी ड पाश्जट (₹ 138.44 करोड़), कर  
(₹ 198.91 करोड़) और योजना एविं समझौता तैयार करने की लागत  
(₹ 5,050) सश्म्मललत थी।  

उमरे  साइड िंग की भूलम क्षेत्र के स्वालमत्व पर वववाद करते हुए, वेस्टनच 
कोलफील्ड्स लललमटे  ( ब्ल्यूसीएल) ने यह कहा कक उमरे  साइड िंग के सिंबिंध में 
 ब्ल्यूसीएल और मध्य रेलवे (मरे) के बीर् कोई समझौता नहीिं था, अतः मरे 

वर्ष 2025 का प्रतिवेदन सं. 24 (रेलवे) अध्याय I- भारिीय रेल में तनजी साइड गंो पर प्रभारों 
का उद्ग्रहण एवं वसूली 

 

 15 

प्रिासन द्ग्वारा ककया गया ₹ 2,420.16 करोड़ का दावा मान्य नहीिं था। 

यद्ग्यवप रेलवे भूलम के वाखणश्ययक लाइसेंलसिंग सिंबिंधी तनदेि 1985 से ही 
प्रर्ललत थे, लेककन  ब्ल्यूसीएल के साथ करार को तनष्पाददत करने की पहल 
केवल 2018 में की गई थी। मार्च 2023 तक,  ब्ल्यूसीएल और मरे प्रिासन के 
बीर् कोई समझौता नहीिं हुआ था।  

उमरे  साइड िंग स ेसिंबिंधधत भूलम पर मरे के स्वालमत्व को दिाचने के ललए कोई 
प्रमाखणत भूलम योजना उपलब्ध नहीिं थी। मरे द्ग्वारा अलभलेखखत कुल 236.37 
हेक्टेयर भूलम में से 111.62 हेक्टेयर भूलम का स्पष्ट स्वालमत्व अलभलेख मरे 
प्रिासन के पास उपलब्ध नहीिं था। 

इस प्रकार, भूलम के स्वालमत्व के सिंबिंध में असहमतत और साइड िंग माललक 
( ब्ल्यूसीएल) के साथ समझौते के तनष्पाददत न होने के कारण मरे प्रिासन 
भूलम लाइसेंस िुल्क की वसूली नहीिं कर सका। 

इसे इिंधगत ककए जाने पर, मरे प्रिासन ने बताया (अप्रैल 2024) कक रेलवे बो च 
में एक सलमतत गदठत की गई थी और इस मुद्ग्दे पर ववर्ार-ववमिच प्रकक्रयाधीन 
था। 

दृषटांि–II: भारि पेट्रोभलयम कॉपोरेशन साइड गं, ट्रॉम्िे (िीआरएसजी) 
भारत पेट्रोललयम कॉपोरेिन लललमटे  (बीपीसीएल) भारत सरकार के पेट्रोललयम 
एविं प्राकृततक गैस मिंत्रालय के अधीन एक सावचजतनक क्षेत्र का उपक्रम (पीएसयू) 
है। मेससच बीपीसीएल साइड िंग, ट्रॉम्बे अप्रैल 1955 में प्रारिंभ हुई थी। रेलव े
अलभलेखों के अनुसार, इस साइड िंग में िालमल कुल भूलम क्षेत्रफल 1,517.275 
वगच मीटर था। 

ददसिंबर 2012 में, मध्य रेलवे प्रिासन न ेबीपीसीएल साइड िंग को 1/4/2001 स े
31/3/2013 की अवधध तक का ₹ 1.06 करोड़ का भूलम लाइसेंस िुल्क बबल 
जारी ककया। जनवरी 2022 में, 1955 से 2026 की अवधध के ललए ₹ 16.79 
करोड़ का सिंिोधधत बबल प्रस्तुत ककया गया। हालााँकक, मध्य रेलवे प्रिासन भूलम 
के स्वालमत्व में वववाद और साइड िंग माललक (बीपीसीएल) के साथ समझौता न 
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की वसूली में ववलिंब व्यापक रूप से हुआ है। कुछ उदाहरणात्मक मामले जहााँ 
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लललमटे  (सीआईएल) की सहायक किं पनी वेस्टनच कोलफील्ड्स लललमटे  
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होने के कारण भूलम लाइसेंस िुल्क की वसूली नहीिं कर सका। 

ख. वाणणजययक कमषचाररयों की लागि 

रेलवे बो च के वर्च 2016 के मालभाड़ा ववपणन पररपत्र सिंख्या 11 के पैरा 9.7 के 
अनुसार, पक्षकार को प्रतत पाली एक वाखणश्ययक कमचर्ारी लागत या कायचभार 
के आधार पर रेलवे द्ग्वारा तय की गई कमचर्ारी लागत वहन करनी होगी। जैसे 
ही रेलवे प्रिासन द्ग्वारा साइड िंग की अधधसूर्ना जारी की जाती है, मिं ल द्ग्वारा 
उस पक्ष को सूधर्त ककया जाएगा कक तनजी साइड िंग के वाखणश्ययक सिंर्ालन 
को सुगम बनान े हेत ु तनयुक्त वाखणश्ययक कमचर्ारी लागत (अनुमातनत 10 वर्च 
की अवधध के ललए) जमा की जाए। इसके अततररक्त, यदद आवेदक द्ग्वारा देय 
सभी रालि का भुगतान तनयत ततधथ से एक माह के भीतर नहीिं ककया जाता, 
और यदद कोई तनयत ततधथ तनधाचररत नहीिं की गई हो, तो रेलवे प्रिासन द्ग्वारा 
ललखखत मािंग ककए जाने की ततधथ से एक माह के भीतर, रेलवे प्रिासन को 
ववलिंब प्रभार पर ब्याज की गणना और वसूली करने का अधधकार होगा|   

पूवोिर रेलवे (उपूरे) में, लेखापरीक्षा में पाया गया कक रेलवे प्रिासन ने मार्च 
2023 तक ₹ 32.07 करोड़ की कमचर्ारी लागत के सिंबिंध में बबल जारी नहीिं 
ककए। कमचर्ारी लागत की वसूली न होन ेके कारण, मार्च 2023 तक ₹ 17.14 
करोड़ का ब्याज देय हुआ, जैसा कक िाभलका 1.5 में दिाचया गया है: 
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िाभलका 1.5: िकाया कमषचारी लागि दशाषने वाला पववरण 

क्रम 
स.ं 

साइड गं का नाम 31 माचष 2023 
िक िकाया 

कमषचारी लागि 
(₹ करोड़ में) 

उपाजजषि 
ब्याज 

 (₹ करोड़ 
में) 

31 माचष 2023 
िक कुल िकाया  
(₹ करोड़ में) 

1 मेससच सेंर्ुरी पल्प एिं  
पेपर लमल्स लललमटे  
(सीपीएमएल) 

5.33 2.94 8.27 

2 मेससच इिंड यन ऑयल 
कॉपोरेिन लललमटे  
(एलआईओसी) 

4.31 2.24 6.55 

3 मेससच भारत पेट्रोललयम 
ऑयल कॉपोरेिन 
(बीपीसीजी) 

5.27 2.90 8.17 

4 मेससच भारतीय खाद्ग्य 
तनगम (एफआईके) 

5.33 2.94 8.27 

5 मेससच भारतीय खाद्ग्य 
तनगम (एफसीसी) 

5.33 2.94 8.27 

6 मेससच भारत पेट्रोललयम 
ऑयल कॉपोरेिन 
(बीपीओबी) 

5.33 2.94 8.27 

7 मेससच भारतीय खाद्ग्य 
तनगम (जीएमयवूी) 

1.17 0.24 1.41 

 कुल 32.07 17.14 49.21 

इस प्रकार, ववलभन्न साइड िंग प्रभारों की वसूली रेलवे प्रिासन द्ग्वारा बबलों को 
प्रस्तुत न करने के कारण हो न सकी तथा यह तनगरानी और आिंतररक तनयिंत्रण 
की कमी का सिंकेत था। 
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पूवोिर रेलवे (उपूरे) में, लेखापरीक्षा में पाया गया कक रेलवे प्रिासन ने मार्च 
2023 तक ₹ 32.07 करोड़ की कमचर्ारी लागत के सिंबिंध में बबल जारी नहीिं 
ककए। कमचर्ारी लागत की वसूली न होन ेके कारण, मार्च 2023 तक ₹ 17.14 
करोड़ का ब्याज देय हुआ, जैसा कक िाभलका 1.5 में दिाचया गया है: 
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िाभलका 1.5: िकाया कमषचारी लागि दशाषने वाला पववरण 

क्रम 
स.ं 

साइड गं का नाम 31 माचष 2023 
िक िकाया 

कमषचारी लागि 
(₹ करोड़ में) 

उपाजजषि 
ब्याज 

 (₹ करोड़ 
में) 

31 माचष 2023 
िक कुल िकाया  
(₹ करोड़ में) 

1 मेससच सेंर्ुरी पल्प एिं  
पेपर लमल्स लललमटे  
(सीपीएमएल) 

5.33 2.94 8.27 

2 मेससच इिंड यन ऑयल 
कॉपोरेिन लललमटे  
(एलआईओसी) 

4.31 2.24 6.55 

3 मेससच भारत पेट्रोललयम 
ऑयल कॉपोरेिन 
(बीपीसीजी) 

5.27 2.90 8.17 

4 मेससच भारतीय खाद्ग्य 
तनगम (एफआईके) 

5.33 2.94 8.27 

5 मेससच भारतीय खाद्ग्य 
तनगम (एफसीसी) 

5.33 2.94 8.27 

6 मेससच भारत पेट्रोललयम 
ऑयल कॉपोरेिन 
(बीपीओबी) 

5.33 2.94 8.27 

7 मेससच भारतीय खाद्ग्य 
तनगम (जीएमयवूी) 

1.17 0.24 1.41 

 कुल 32.07 17.14 49.21 

इस प्रकार, ववलभन्न साइड िंग प्रभारों की वसूली रेलवे प्रिासन द्ग्वारा बबलों को 
प्रस्तुत न करने के कारण हो न सकी तथा यह तनगरानी और आिंतररक तनयिंत्रण 
की कमी का सिंकेत था। 
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इसके अततररक्त, लेखापरीक्षा में यह भी पाया गया कक ववलिंबबत भुगतान पर 
उपाश्जचत ब्याज के ललए जोनल रेलवे ने बबल प्रस्तुत नहीिं ककए, जैसा कक नीर् े
र्र्ाच की गई है। 

1.8.4.1  िकाया शरे् राभश पर ब्याज 

अलभयािंबत्रकी ववभाग के ललए भारतीय रेलवे सिंदहता के परैा 1837 में यह प्रावधान है 
कक रेलवे प्रिासन को यह अधधकार है कक वह ककसी भी बकाया देय रालि पर, यदद वह 
रालि रेलवे प्रिासन द्ग्वारा ललखखत मािंग ककए जाने की ततधथ से एक माह के भीतर 
अदा नहीिं की जाती है, तो उस ववतनददचष्ट दर से अततदेय प्रभारों पर ब्याज की गणना 
कर उसे वसलूने का हकदार है। 

अगस्त 2016 में, रेल मिंत्रालय ने तनदेि ददया कक रेल प्रिासन को आवेदक से ऐसी 
दर पर ब्याज प्रभाररत करने एविं वसलूने का अधधकार होगा, जो कक रेल प्रिासन द्ग्वारा 
समय-समय पर आवेदक द्ग्वारा देय ककसी या सभी रालियों पर तनधाचररत की गई हों, 
यदद ऐसी रालियों का भगुतान देय ततधथ से एक माह के भीतर नहीिं ककया जाता है एविं 
यदद ऐसी कोई ततधथ तनधाचररत नहीिं की गई है, तो रेल प्रिासन द्ग्वारा ललखखत मािंग 
ककए जाने की ततधथ से एक माह के भीतर भगुतान ककया जाएगा। 

तथावप, लेखापरीक्षा में पाया गया कक ववलभन्न साइड िंग माललकों से वसलूी योग्य रालि 
वर्ों से बकाया थी। जोनल रेलवे द्ग्वारा ववलिंबबत भगुतानों पर उपाश्जचत ब्याज के सिंबिंध 
में साइड िंग माललकों को बबल जारी न ककए जाने के कारण, लेखापरीक्षा ने 31 मार्च 
2023 तक ब्याज की रालि की गणना की, श्जसे जोनल रेलवे द्ग्वारा साइड िंग माललकों 
से ₹ 1461.47 करोड़14 के ववलभन्न साइड िंग प्रभारों के ववलिंबबत भगुतान के ललए 
वसलू ककया जाना र्ादहए था। ₹ 1170.83 करोड़ का उपाश्जचत ब्याज, मरे में सबसे 
अधधक था एविं वह कुल बकाया ब्याज का 80 प्रततित था। अन्य जोनल रेलवे में 
उपाश्जचत ब्याज प्रभार चाटष 1.2 में दिाचया गया हैं: 

                                                           
14  रेल मंिालय के ददशातनदेशानुसार (अगस्ि 2016) एसिीआई द्ग्वारा तनधाषररि आधार ब्याज 

दर से पांच प्रतिशि अधधक की दर पर गणना की गई है।  
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चाटष 1.2: जोनल रेलवे-वार उपाजजषि ककया गया ब्याज प्रभार 

 
उपरोक्त ताललका से यह देखा गया है कक मध्य रेलवे को छोड़कर अधधकतम 
ब्याज की रालि दक्षक्षण पूवच रेलवे में उपाश्जचत हुई, इसके बाद उिर रेलवे, पूवच 
मध्य रेलवे, दक्षक्षण पूवच मध्य रेलवे आदद थे। 

साइड िंग माललकों से ववलभन्न प्रभारों के मूल्यािंकन, उद्ग्रहण और वसलूी की 
श्स्थतत पर आगामी पैराराफों में र्र्ाच की गई है: 

1.8.5 भूभम लाइसेंस शु्क 

अलभयािंबत्रकी ववभाग के ललए भारतीय रेलव ेसिंदहता के पैरा 1824 के अनुसार, 
आवेदक के पररसर के बाहर अधधरदहत की जाने वाली भूलम का भुगतान 
आवेदक द्ग्वारा ककया जाएगा तथा ऐसी भूलम का स्वालमत्व पूणचतः भारत सरकार 
के पास तनदहत रहेगा। इसके अततररक्त यह भी बताया गया कक आवेदक को 
रेलवे प्रिासन द्ग्वारा समय-समय पर तनधाचररत वावर्चक भूलम लाइसेंस िुल्क 
(एलएलएफ) का भुगतान प्रत्येक वर्च एक अप्रैल को अधरम15 रूप से करना 
होगा। 

                                                           
15  आगामी वर्ष के भलए देय एलएलएफ का भुगिान पपछले वर्ष की 1 अप्रैल को अधरम रूप 

से ककया जाना है  



1918

वर््य 2025 का प्रनतवेदि सं. 24 (रेलवे) अध्ययाय I- भारतीय रेल में निजी साइडिगंो पर प्रभारोों 
का उद्गग्रहण एवं वसलूीअध्याय I- भारिीय रेल में तनजी साइड गंो पर प्रभारों 

का उद्ग्रहण एवं वसूली 
वर्ष 2025 का प्रतिवेदन सं. 24 (रेलवे) 

 

 18 

इसके अततररक्त, लेखापरीक्षा में यह भी पाया गया कक ववलिंबबत भुगतान पर 
उपाश्जचत ब्याज के ललए जोनल रेलवे ने बबल प्रस्तुत नहीिं ककए, जैसा कक नीर् े
र्र्ाच की गई है। 

1.8.4.1  िकाया शरे् राभश पर ब्याज 

अलभयािंबत्रकी ववभाग के ललए भारतीय रेलवे सिंदहता के परैा 1837 में यह प्रावधान है 
कक रेलवे प्रिासन को यह अधधकार है कक वह ककसी भी बकाया देय रालि पर, यदद वह 
रालि रेलवे प्रिासन द्ग्वारा ललखखत मािंग ककए जाने की ततधथ से एक माह के भीतर 
अदा नहीिं की जाती है, तो उस ववतनददचष्ट दर से अततदेय प्रभारों पर ब्याज की गणना 
कर उसे वसलूने का हकदार है। 

अगस्त 2016 में, रेल मिंत्रालय ने तनदेि ददया कक रेल प्रिासन को आवेदक से ऐसी 
दर पर ब्याज प्रभाररत करने एविं वसलूने का अधधकार होगा, जो कक रेल प्रिासन द्ग्वारा 
समय-समय पर आवेदक द्ग्वारा देय ककसी या सभी रालियों पर तनधाचररत की गई हों, 
यदद ऐसी रालियों का भगुतान देय ततधथ से एक माह के भीतर नहीिं ककया जाता है एविं 
यदद ऐसी कोई ततधथ तनधाचररत नहीिं की गई है, तो रेल प्रिासन द्ग्वारा ललखखत मािंग 
ककए जाने की ततधथ से एक माह के भीतर भगुतान ककया जाएगा। 

तथावप, लेखापरीक्षा में पाया गया कक ववलभन्न साइड िंग माललकों से वसलूी योग्य रालि 
वर्ों से बकाया थी। जोनल रेलवे द्ग्वारा ववलिंबबत भगुतानों पर उपाश्जचत ब्याज के सिंबिंध 
में साइड िंग माललकों को बबल जारी न ककए जाने के कारण, लेखापरीक्षा ने 31 मार्च 
2023 तक ब्याज की रालि की गणना की, श्जसे जोनल रेलवे द्ग्वारा साइड िंग माललकों 
से ₹ 1461.47 करोड़14 के ववलभन्न साइड िंग प्रभारों के ववलिंबबत भगुतान के ललए 
वसलू ककया जाना र्ादहए था। ₹ 1170.83 करोड़ का उपाश्जचत ब्याज, मरे में सबसे 
अधधक था एविं वह कुल बकाया ब्याज का 80 प्रततित था। अन्य जोनल रेलवे में 
उपाश्जचत ब्याज प्रभार चाटष 1.2 में दिाचया गया हैं: 

                                                           
14  रेल मंिालय के ददशातनदेशानुसार (अगस्ि 2016) एसिीआई द्ग्वारा तनधाषररि आधार ब्याज 

दर से पांच प्रतिशि अधधक की दर पर गणना की गई है।  
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चाटष 1.2: जोनल रेलवे-वार उपाजजषि ककया गया ब्याज प्रभार 

 
उपरोक्त ताललका से यह देखा गया है कक मध्य रेलवे को छोड़कर अधधकतम 
ब्याज की रालि दक्षक्षण पूवच रेलवे में उपाश्जचत हुई, इसके बाद उिर रेलवे, पूवच 
मध्य रेलवे, दक्षक्षण पूवच मध्य रेलवे आदद थे। 

साइड िंग माललकों से ववलभन्न प्रभारों के मूल्यािंकन, उद्ग्रहण और वसलूी की 
श्स्थतत पर आगामी पैराराफों में र्र्ाच की गई है: 
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अलभयािंबत्रकी ववभाग के ललए भारतीय रेलव ेसिंदहता के पैरा 1824 के अनुसार, 
आवेदक के पररसर के बाहर अधधरदहत की जाने वाली भूलम का भुगतान 
आवेदक द्ग्वारा ककया जाएगा तथा ऐसी भूलम का स्वालमत्व पूणचतः भारत सरकार 
के पास तनदहत रहेगा। इसके अततररक्त यह भी बताया गया कक आवेदक को 
रेलवे प्रिासन द्ग्वारा समय-समय पर तनधाचररत वावर्चक भूलम लाइसेंस िुल्क 
(एलएलएफ) का भुगतान प्रत्येक वर्च एक अप्रैल को अधरम15 रूप से करना 
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15  आगामी वर्ष के भलए देय एलएलएफ का भुगिान पपछले वर्ष की 1 अप्रैल को अधरम रूप 

से ककया जाना है  
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रेलवे बो च के ददिातनदेिानुसार (अगस्त 2016), यदद लाइसेंसधारक उपयुचक्त 
अनुसार लाइसेंस िुल्क का भुगतान करने में ववफल रहता है, तो लाइसेंसधारक 
को ववलिंब की अवधध के ललए भारतीय स्टेट बैंक द्ग्वारा तनधाचररत आधार ब्याज 
दर से पािंर् प्रततित अधधक दर पर ब्याज का भुगतान करना होगा। 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंग के माललकों से वसूलीयोग्य भूलम लाइसेंस िुल्क स े
सिंबिंधधत अलभलेखों की समीक्षा से ज्ञात हुआ कक:- 

I. 12 जोनों की 74 साइड िंग16 में रेलवे भूलम सश्म्मललत नहीिं थी।  

II. दो साइड िंग (दक्षक्षण पूवच रेलवे की बीएससीएस और एर्एसपीजी) से 
सिंबिंधधत भूलम लाइसेंस िुल्क (एलएलएफ) के आिंकड़/ेअलभलेख लेखापरीक्षा 
को उपलब्ध नहीिं कराए गए। 

III. जोनल रेलवे में िरे् 193 साइड िंग17 के सिंबिंध में, लाइसेंस िुल्क के 
भुगतान में ववलिंब के कारण ₹ 1186.50 करोड़ के ब्याज सदहत, मार्च 
2023 तक साइड िंग माललकों से ₹ 3321.40 करोड़ की भूलम लाइसेंस 
िुल्क वसूली जानी थी, जैसा कक अनुलग्नक-1.4 में ववस्ततृ रूप से 
बताया गया है। अप्राश्प्त की सीमा दो जोनल रेलवे में अधधक थी (मरे – 
₹ 3152.46 करोड़ एविं दपूरे– ₹ 93.61 करोड़)। 

IV. मध्य रेलवे में भूलम लाइसेंस िुल्क की भारी बकाया के सिंर्य का मुख्य 
कारण सात साइड िंग में बबल प्रस्तुत करने में ववलिंब था, जो सभी जोनल 
रेलवे के प्रतत भूलम लाइसेंस िुल्क (एलएलएफ) के कुल बकाया  
का एक बड़ा दहस्सा ₹ 2016.20 (95 प्रततित) था, जैसा कक िाभलका 
1.6 में ववस्ततृ रूप से बताया गया है: 

                                                           
16  मरे- 02, पूिरे-09, पूमरे-16, पूरे-07, उमरे-05, पूसीरे-02, उरे-01, दमरे-09, दपूमरे-09, 

दरे-11, पमरे-02 िथा परे-01 
17  मरे-17, पूिरे-11, पूमरे-09, पूरे-08, उमरे-05, उपूरे-08, पूसीरे-08, उरे-20, उपरे-10, 

दमरे-14, दपूमरे-16, दपूरे-17, दरे-09, दपरे-12, पमरे-14 िथा परे-15 

वर्ष 2025 का प्रतिवेदन सं. 24 (रेलवे) अध्याय I- भारिीय रेल में तनजी साइड गंो पर प्रभारों 
का उद्ग्रहण एवं वसूली 
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िाभलका 1.6: मध्य रेलव ेमें भूभम लाइसेंस शु्क की वसूली के भलए बिल जारी 
करने में पवलंि 

क्रम 
सं. 

साइड गं का नाम प्रारम्भ की तिधथ प्रथम बिल जारी  
करने की तिधथ 

प्रथम बिल 
जारी  करने में 
लगा समय 

1 उमरे  कोललयरी साइड िंग 
(यएूसएमजी), नागपरु 
मण् ल 

18/12/1965 06/08/2018 52 वर्च 8 माह 

2 भारत पेट्रोललयम 
कॉपोरेिन साइड िंग, ट्रॉम्बे 
(बीआरएसजी), मुिंबई 
मण् ल 

18/04/1955 12/12/2012 57 वर्च 8 माह 

3 भारतीय खाद्ग्य तनगम 
साइड िंग, कलिंबोली 
(केएफसीजी), मुिंबई मण् ल  

15/11/1986 मई 2013 33 वर्च 11 
माह 

4 राष्ट्रीय केलमकल 
फ़दटचलाइज़सच साइड िंग, 
ट्रॉम्बे (एफ़ज़े एसजी), 
मुिंबई मण् ल 

20/10/1965 अभी तक कोई बबल नहीिं प्रस्ततु 
गया है, हालािंकक 1/4/1965 से 
31/3/2026 तक की अवधध के 
ललए लेखा द्ग्वारा ₹18.06 करोड़ 
के भलूम लाइसेंस िलु्क को वेट 
(लसतिंबर 2021) ककया गया है। 

5 घगुसु कोललयरी साइड िंग 
(जीएसजी), नागपरु मण् ल 

15/11/1918 06/08/2018 100 वर्च 

6 बल्क सीमेंट कॉपोरेिन 
लललमटे  साइड िंग, 
कलिंबोली (बीसीसीके) मुिंबई 
मण् ल 

13/08/1997 11/02/2022 24 वर्च 6 माह 

7 दहिंदसु्तान पेट्रोललयम 
कॉपोरेिन साइड िंग 
(वीओएसजी), ट्रॉम्ब,े मुिंबई 
मण् ल 

28/06/1954 18/01/2022 67 वर्च 6 माह 

अपने उिर में, मध्य रेलवे प्रिासन ने 19 साइड िंग की भूलम लाइसेंस िुल्क 
वसूली न होने के साइड िंग-वार कारण बताए (अप्रैल 2024)। वसूली न होने के 
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रेलवे बो च के ददिातनदेिानुसार (अगस्त 2016), यदद लाइसेंसधारक उपयुचक्त 
अनुसार लाइसेंस िुल्क का भुगतान करने में ववफल रहता है, तो लाइसेंसधारक 
को ववलिंब की अवधध के ललए भारतीय स्टेट बैंक द्ग्वारा तनधाचररत आधार ब्याज 
दर से पािंर् प्रततित अधधक दर पर ब्याज का भुगतान करना होगा। 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंग के माललकों से वसूलीयोग्य भूलम लाइसेंस िुल्क स े
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प्रमुख कारणों में, अन्य बातों के अततररक्त, लेखा ववभाग द्ग्वारा वपछली अवधध 
के बबलों को प्रस्तुत न करना, साइड िंग समझौते का तनष्पादन न होना एविं 
साइड िंग माललकों द्ग्वारा भुगतान में ववलिंब आदद िालमल थे। 

V. र्ार जोनल रेलवे (मरे, उरे, दपूरे एविं परे) की साइड िंग से सिंबिंधधत  
₹ 42.04 करोड़ की रालि लेखापरीक्षा द्ग्वारा भूलम लाइसेंस िुल्क के रूप 
में आिंकी गई, क्योंकक इसके बबल जोनल रेलवे द्ग्वारा  प्रस्तुत नहीिं ककए 
गए थ े(मार्च 2023 तक)। 

VI. रेल प्रिासन ने भूलम लाइसेंस िुल्क के ववलिंबबत भुगतान के ललए ब्याज 
के रूप में ₹1186.50 करोड़ के बबल जारी नहीिं ककए।  

1.8.6 मरम्मि एवं रखरखाव प्रभार  

अलभयािंबत्रकी ववभाग के ललए भारतीय रेलवे सिंदहता के पैरा 1827 में प्रावधान है 
कक आवेदक के पररसर के अिंदर कायों का रखरखाव आवेदक का अपना मसला 
है। इसमें यह भी प्रावधान है कक रेलवे को यह सुतनश्चर्त करना र्ादहए कक 
रेलवे सीमा से बाहर आवेदक द्ग्वारा ककए गए कायों का रखरखाव रेलवे द्ग्वारा 
तनधाचररत अपेक्षक्षत मानकों के अनुरूप हो। इस प्रयोजन के ललए, रेलवे को 
समय-समय पर तनरीक्षण करना र्ादहए और ऐस ेआवधधक तनरीक्षण की लागत 
आवेदक पर प्रभाररत की जानी र्ादहए। यदद यह वािंछनीय समझा जाए कक रेलवे 
को रेलवे सीमा से परे भी कायों का रखरखाव करना र्ादहए, तो रेलवे इन कायों 
का रखरखाव कर सकता है, बिते आवेदक रेलव ेद्ग्वारा तनधाचररत अपेक्षक्षत प्रभार 
का भुगतान करने के ललए सहमत हो। 

रेलवे बो च न ेसाइड िंग पररसर के अिंदर टै्रक के रखरखाव कायों के ललए रेलव े
द्ग्वारा श्रमबल की तैनाती हेतु प्रतत वर्च18 प्रतत टै्रक ककलोमीटर ₹ 10.92 लाख 
का मरम्मत और रखरखाव प्रभार तनधाचररत ककया था (अगस्त 2016)। 

                                                           
18  प्रति वर्ष प्रति ककलोमीटर टै्रक रखरखाव के भलए श्रमिल की िैनािी पर होने वाले कुल 

व्यय पर 12.5 प्रतिशि की दर से पवभागीय प्रभार शाभमल है। 
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र्यतनत 269 तनजी साइड िंग के साइड िंग माललकों से वसूले जाने वाले मरम्मत 
एविं रखरखाव (आर एिं  एम) प्रभार से सिंबिंधधत अलभलेखों की समीक्षा से पता 
र्ला कक:- 

I. 14 जोनल रेलवे19 की 155 साइड िंग में मरम्मत एविं रखरखाव का कायच 
साइड िंग माललकों द्ग्वारा स्वयिं ककया गया। इसललए, इन साइड िंग में 
मरम्मत और रखरखाव प्रभार लागू नहीिं थे। 

II. सभी जोनल रेलवे की िेर् 114 साइड िंग20 में, जहािं मरम्मत एविं 
रखरखाव प्रभार लागू थे, साइड िंग माललकों से वसूल ककए जाने योग्य  
₹ 485.83 करोड़21 के मुकाबले, 2018-23 के दौरान ₹ 305.55 करोड़ 
वसूल ककए गए, श्जससे मार्च 2023 तक ₹ 180.28 करोड़ की अप्राप्त 
रालि िेर् रह गई, जैसा कक अनुलग्नक-1.5 में दिाचया गया है। 

III. दो जोनल रेलवे (मरे और दपूरे) में मरम्मत एविं रखरखाव प्रभारों के प्रतत 
अप्राप्त रालि अधधक थी, श्जसमें मध्य रेलव े में अधधकतम अप्राप्त 
मरम्मत एविं रखरखाव प्रभार ₹ 54.83 करोड़ था, श्जसके बाद दपूरे में  
₹ 42.85 करोड़ था। 

IV. रेल प्रिासन ने मरम्मत एविं रखरखाव प्रभार के ववलिंबबत भुगतान के ललए 
ब्याज के रूप में ₹ 58.43 करोड़ के बबल जारी नहीिं ककए। 

1.8.6.1  भसपवल अभभयांबिकी पररसंपपत्तयों का तनरीक्षण प्रभार 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंग में लसववल अलभयािंबत्रकी पररसिंपवियों के तनरीक्षण 
प्रभार की वसूली से सिंबिंधधत अलभलेखों की समीक्षा से पता र्ला कक:- 

                                                           
19  मरे-4, पूिरे-18, पूमरे-23, पूरे-13, उमरे-09, उपूरे-07, उरे-12, उपरे-02, दमरे-14, दपूमरे-

19, दपूरे-14, दरे-11, पमरे-07 िथा परे-02 
20  मरे-15, पूिरे-02, पूमरे-02, पूरे-02, उमरे-01, उपूरे-01, पूसीरे-10, उरे-09, उपरे-08, दमरे-

09, दपूमरे-06, दपूरे-05, दरे-09, दपरे-12, पमरे-09 िथा परे-14 
21  11 साइड गं पूरे-01, पूसीरे-02, उपरे-04, दपूरे-04 के संिंध में लेखापरीक्षा द्ग्वारा आकभलि 

₹ 38.67 करोड़ शाभमल हैं। 
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प्रमुख कारणों में, अन्य बातों के अततररक्त, लेखा ववभाग द्ग्वारा वपछली अवधध 
के बबलों को प्रस्तुत न करना, साइड िंग समझौते का तनष्पादन न होना एविं 
साइड िंग माललकों द्ग्वारा भुगतान में ववलिंब आदद िालमल थे। 

V. र्ार जोनल रेलवे (मरे, उरे, दपूरे एविं परे) की साइड िंग से सिंबिंधधत  
₹ 42.04 करोड़ की रालि लेखापरीक्षा द्ग्वारा भूलम लाइसेंस िुल्क के रूप 
में आिंकी गई, क्योंकक इसके बबल जोनल रेलवे द्ग्वारा  प्रस्तुत नहीिं ककए 
गए थ े(मार्च 2023 तक)। 

VI. रेल प्रिासन ने भूलम लाइसेंस िुल्क के ववलिंबबत भुगतान के ललए ब्याज 
के रूप में ₹1186.50 करोड़ के बबल जारी नहीिं ककए।  

1.8.6 मरम्मि एवं रखरखाव प्रभार  

अलभयािंबत्रकी ववभाग के ललए भारतीय रेलवे सिंदहता के पैरा 1827 में प्रावधान है 
कक आवेदक के पररसर के अिंदर कायों का रखरखाव आवेदक का अपना मसला 
है। इसमें यह भी प्रावधान है कक रेलवे को यह सुतनश्चर्त करना र्ादहए कक 
रेलवे सीमा से बाहर आवेदक द्ग्वारा ककए गए कायों का रखरखाव रेलवे द्ग्वारा 
तनधाचररत अपेक्षक्षत मानकों के अनुरूप हो। इस प्रयोजन के ललए, रेलवे को 
समय-समय पर तनरीक्षण करना र्ादहए और ऐस ेआवधधक तनरीक्षण की लागत 
आवेदक पर प्रभाररत की जानी र्ादहए। यदद यह वािंछनीय समझा जाए कक रेलवे 
को रेलवे सीमा से परे भी कायों का रखरखाव करना र्ादहए, तो रेलवे इन कायों 
का रखरखाव कर सकता है, बिते आवेदक रेलव ेद्ग्वारा तनधाचररत अपेक्षक्षत प्रभार 
का भुगतान करने के ललए सहमत हो। 

रेलवे बो च न ेसाइड िंग पररसर के अिंदर टै्रक के रखरखाव कायों के ललए रेलव े
द्ग्वारा श्रमबल की तैनाती हेतु प्रतत वर्च18 प्रतत टै्रक ककलोमीटर ₹ 10.92 लाख 
का मरम्मत और रखरखाव प्रभार तनधाचररत ककया था (अगस्त 2016)। 

                                                           
18  प्रति वर्ष प्रति ककलोमीटर टै्रक रखरखाव के भलए श्रमिल की िैनािी पर होने वाले कुल 

व्यय पर 12.5 प्रतिशि की दर से पवभागीय प्रभार शाभमल है। 
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र्यतनत 269 तनजी साइड िंग के साइड िंग माललकों से वसूले जाने वाले मरम्मत 
एविं रखरखाव (आर एिं  एम) प्रभार से सिंबिंधधत अलभलेखों की समीक्षा से पता 
र्ला कक:- 

I. 14 जोनल रेलवे19 की 155 साइड िंग में मरम्मत एविं रखरखाव का कायच 
साइड िंग माललकों द्ग्वारा स्वयिं ककया गया। इसललए, इन साइड िंग में 
मरम्मत और रखरखाव प्रभार लागू नहीिं थे। 

II. सभी जोनल रेलवे की िेर् 114 साइड िंग20 में, जहािं मरम्मत एविं 
रखरखाव प्रभार लागू थे, साइड िंग माललकों से वसूल ककए जाने योग्य  
₹ 485.83 करोड़21 के मुकाबले, 2018-23 के दौरान ₹ 305.55 करोड़ 
वसूल ककए गए, श्जससे मार्च 2023 तक ₹ 180.28 करोड़ की अप्राप्त 
रालि िेर् रह गई, जैसा कक अनुलग्नक-1.5 में दिाचया गया है। 

III. दो जोनल रेलवे (मरे और दपूरे) में मरम्मत एविं रखरखाव प्रभारों के प्रतत 
अप्राप्त रालि अधधक थी, श्जसमें मध्य रेलव े में अधधकतम अप्राप्त 
मरम्मत एविं रखरखाव प्रभार ₹ 54.83 करोड़ था, श्जसके बाद दपूरे में  
₹ 42.85 करोड़ था। 

IV. रेल प्रिासन ने मरम्मत एविं रखरखाव प्रभार के ववलिंबबत भुगतान के ललए 
ब्याज के रूप में ₹ 58.43 करोड़ के बबल जारी नहीिं ककए। 

1.8.6.1  भसपवल अभभयांबिकी पररसंपपत्तयों का तनरीक्षण प्रभार 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंग में लसववल अलभयािंबत्रकी पररसिंपवियों के तनरीक्षण 
प्रभार की वसूली से सिंबिंधधत अलभलेखों की समीक्षा से पता र्ला कक:- 

                                                           
19  मरे-4, पूिरे-18, पूमरे-23, पूरे-13, उमरे-09, उपूरे-07, उरे-12, उपरे-02, दमरे-14, दपूमरे-

19, दपूरे-14, दरे-11, पमरे-07 िथा परे-02 
20  मरे-15, पूिरे-02, पूमरे-02, पूरे-02, उमरे-01, उपूरे-01, पूसीरे-10, उरे-09, उपरे-08, दमरे-

09, दपूमरे-06, दपूरे-05, दरे-09, दपरे-12, पमरे-09 िथा परे-14 
21  11 साइड गं पूरे-01, पूसीरे-02, उपरे-04, दपूरे-04 के संिंध में लेखापरीक्षा द्ग्वारा आकभलि 

₹ 38.67 करोड़ शाभमल हैं। 
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I. छः जोनल रेलवे22 की 62 साइड िंग में जोनल रेलवे द्ग्वारा लसववल 
अलभयािंबत्रकी पररसिंपवियों का तनरीक्षण नहीिं ककया गया था। 

II. िेर् 207 साइड िंग में से, 115 साइड िंग23 के ललए तनरीक्षण प्रभार के 
बबल जारी ककए गए तथा 92 साइड िंग24 के ललए तनरीक्षण प्रभार का 
मूल्यािंकन लेखापरीक्षा द्ग्वारा ककया गया। 

III. साइड िंग माललकों से तनरीक्षण प्रभार के रूप में ₹ 33.47 करोड़ की 
रालि वसूली जानी थी (मार्च 2023), श्जसमें लेखापरीक्षा द्ग्वारा तनधाचररत 
₹ 18.75 करोड़ िालमल हैं। जोनल रेलवे ने ₹ 5.16 करोड़ वसूल ककए, 
श्जससे ₹ 28.31 करोड़ (मार्च 2023) वसूलना िेर् रह गया, जैसा कक 
अनुलग्नक-1.6 में दिाचया गया है। 

IV. अप्राप्त रालि सबसे अधधक दक्षक्षण पूवच रेलवे में ₹ 8.46 करोड़ थी, उसके 
बाद पूवच तटीय रेलवे में ₹ 5.72 करोड़ थी। 

V. रेल प्रिासन ने तनरीक्षण प्रभार के ववलिंबबत भुगतान के ललए ब्याज के 
रूप में ₹ 12.65 करोड़ के बबल जारी नहीिं ककए। 

1.8.7 साइड गं में िैनाि वाणणजययक कमषचारी लागि 
जनवरी 2012 में, रेलवे ने कहा कक इिंजन-ऑन-लो  के अलावा सभी तनजी 
साइड िंग में, प्रतत लिफ्ट एक वाखणश्ययक कमचर्ारी लागत को छोड़कर, रेलवे को 
अन्य सभी कमचर्ाररयों की लागत वहन करनी होगी। इिंजन-ऑन-लो  साइड िंग 
पर सभी कमचर्ाररयों का खर्च रेलवे द्ग्वारा वहन ककया जाएगा। अगस्त 2016 
में, रेलवे बो च ने दोहराया कक पक्षकार को प्रतत पाली एक वाखणश्ययक कमचर्ारी 
की लागत वहन करनी होगी या जैसा कक रेलवे द्ग्वारा कायच-भार के आधार पर 

                                                           
22  पूमरे-25, पूरे-15, उरे-04, उपरे-02, दमरे-14 िथा दपूरे-02 
23  मरे-10, पूिरे-16, उमरे-01, उपूरे-05, पूसीरे-08, उरे-07, उपरे-04, दमरे-09, दपूरे-05, दरे-

11, दपरे-12, पमरे-15 िथा परे-12 
24  मरे-09, पूिरे-04, उमरे-09, उपूरे-03, पूसीरे-02, उरे-10, उपरे-04, दपूमरे-25, दपूरे-12, 

दरे-09, पमरे-01 िथा परे-04  
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तनधाचररत ककया जाएगा और जैसे ही साइड िंग को रेलवे प्रिासन द्ग्वारा 
अधधसूधर्त ककया जाएगा, पक्षकार को मिं ल द्ग्वारा सलाह दी जाएगी कक वह 
तनजी साइड िंग के वाखणश्ययक कामकाज को सुववधाजनक बनाने के ललए 10 
साल की अवधध के ललए अनुमातनत वाखणश्ययक कमचर्ाररयों की लागत जमा 
करे। 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंग में तैनात वाखणश्ययक कमचर्ारी लागत वसूली से 
सिंबिंधधत अलभलेखों की सिंवीक्षा से पता र्ला कक:- 

I. तछयासी तनजी साइड िंग25 के सिंबिंध में स्टाफ लागत की वसूली लागू नहीिं 
थी, क्योंकक साइड िंग इिंजन-ऑन-लो  योजना के अिंतगचत थी, साइड िंग में 
कोई वाखणश्ययक स्टाफ तैनात नहीिं था, स्टाफ लागत का एकमुचत भुगतान 
ककया गया था, आदद। 

II. सात साइड िंग26 के सिंबिंध में, स्टाफ की तैनाती और स्टाफ लागत की 
वसूली से सिंबिंधधत जानकारी लेखापरीक्षा को उपलब्ध नहीिं कराई गई। 

III. एक सौ तछहतर साइड िंग27 के सिंबिंध में, ₹ 308.92 करोड़ की स्टाफ 
लागत साइड िंग माललकों से वसूल की जानी थी, श्जसमें आठ साइड िंग 
(उपूरे-7 और पूसीरे-1) के सिंबिंध में ₹ 40.88 करोड़ िालमल थे, जो 
सिंबिंधधत जोनल रेलवे द्ग्वारा वसूले नहीिं गए थे। 

IV. वर्च 2018-23 के दौरान, वसूली योग्य ₹ 308.92 करोड़ की रालि में से 
जोनल रेलवे ने ₹ 198.06 करोड़ वसूल ककए, श्जससे साइड िंग माललकों 
से वसूली योग्य ₹ 110.86 करोड़ िेर् रह गए (मार्च 2023), जैसा कक 
अनुलग्नक-1.7 में दिाचया गया है। अप्राप्त रालि उपूरे में अधधकतम  

                                                           
25  पूिरे-05, पूमरे-11, पूरे-08, उमरे-05, उपूरे-01, पूसीरे-01, उरे-04, उपरे-05, दपूमरे-11, 

दपूरे-11, दरे-06, दपरे-06, पमरे-07 िथा परे-05 
26  पूमरे-04, पूिरे-02 िथा पूरे-01 
27  मरे-19, पूिरे-13, पूमरे-10, पूरे-06, उमरे-05, उपूरे-07, पूसीरे-09, उरे-17, उपरे-05, दमरे-

23, दपूमरे-14, दपूरे-08, दरे-14, दपरे-06, पमरे-09 िथा परे-11 
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I. छः जोनल रेलवे22 की 62 साइड िंग में जोनल रेलवे द्ग्वारा लसववल 
अलभयािंबत्रकी पररसिंपवियों का तनरीक्षण नहीिं ककया गया था। 

II. िेर् 207 साइड िंग में से, 115 साइड िंग23 के ललए तनरीक्षण प्रभार के 
बबल जारी ककए गए तथा 92 साइड िंग24 के ललए तनरीक्षण प्रभार का 
मूल्यािंकन लेखापरीक्षा द्ग्वारा ककया गया। 

III. साइड िंग माललकों से तनरीक्षण प्रभार के रूप में ₹ 33.47 करोड़ की 
रालि वसूली जानी थी (मार्च 2023), श्जसमें लेखापरीक्षा द्ग्वारा तनधाचररत 
₹ 18.75 करोड़ िालमल हैं। जोनल रेलवे ने ₹ 5.16 करोड़ वसूल ककए, 
श्जससे ₹ 28.31 करोड़ (मार्च 2023) वसूलना िेर् रह गया, जैसा कक 
अनुलग्नक-1.6 में दिाचया गया है। 

IV. अप्राप्त रालि सबसे अधधक दक्षक्षण पूवच रेलवे में ₹ 8.46 करोड़ थी, उसके 
बाद पूवच तटीय रेलवे में ₹ 5.72 करोड़ थी। 

V. रेल प्रिासन ने तनरीक्षण प्रभार के ववलिंबबत भुगतान के ललए ब्याज के 
रूप में ₹ 12.65 करोड़ के बबल जारी नहीिं ककए। 

1.8.7 साइड गं में िैनाि वाणणजययक कमषचारी लागि 
जनवरी 2012 में, रेलवे ने कहा कक इिंजन-ऑन-लो  के अलावा सभी तनजी 
साइड िंग में, प्रतत लिफ्ट एक वाखणश्ययक कमचर्ारी लागत को छोड़कर, रेलवे को 
अन्य सभी कमचर्ाररयों की लागत वहन करनी होगी। इिंजन-ऑन-लो  साइड िंग 
पर सभी कमचर्ाररयों का खर्च रेलवे द्ग्वारा वहन ककया जाएगा। अगस्त 2016 
में, रेलवे बो च ने दोहराया कक पक्षकार को प्रतत पाली एक वाखणश्ययक कमचर्ारी 
की लागत वहन करनी होगी या जैसा कक रेलवे द्ग्वारा कायच-भार के आधार पर 

                                                           
22  पूमरे-25, पूरे-15, उरे-04, उपरे-02, दमरे-14 िथा दपूरे-02 
23  मरे-10, पूिरे-16, उमरे-01, उपूरे-05, पूसीरे-08, उरे-07, उपरे-04, दमरे-09, दपूरे-05, दरे-

11, दपरे-12, पमरे-15 िथा परे-12 
24  मरे-09, पूिरे-04, उमरे-09, उपूरे-03, पूसीरे-02, उरे-10, उपरे-04, दपूमरे-25, दपूरे-12, 

दरे-09, पमरे-01 िथा परे-04  
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तनधाचररत ककया जाएगा और जैसे ही साइड िंग को रेलवे प्रिासन द्ग्वारा 
अधधसूधर्त ककया जाएगा, पक्षकार को मिं ल द्ग्वारा सलाह दी जाएगी कक वह 
तनजी साइड िंग के वाखणश्ययक कामकाज को सुववधाजनक बनाने के ललए 10 
साल की अवधध के ललए अनुमातनत वाखणश्ययक कमचर्ाररयों की लागत जमा 
करे। 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंग में तैनात वाखणश्ययक कमचर्ारी लागत वसूली से 
सिंबिंधधत अलभलेखों की सिंवीक्षा से पता र्ला कक:- 

I. तछयासी तनजी साइड िंग25 के सिंबिंध में स्टाफ लागत की वसूली लागू नहीिं 
थी, क्योंकक साइड िंग इिंजन-ऑन-लो  योजना के अिंतगचत थी, साइड िंग में 
कोई वाखणश्ययक स्टाफ तैनात नहीिं था, स्टाफ लागत का एकमुचत भुगतान 
ककया गया था, आदद। 

II. सात साइड िंग26 के सिंबिंध में, स्टाफ की तैनाती और स्टाफ लागत की 
वसूली से सिंबिंधधत जानकारी लेखापरीक्षा को उपलब्ध नहीिं कराई गई। 

III. एक सौ तछहतर साइड िंग27 के सिंबिंध में, ₹ 308.92 करोड़ की स्टाफ 
लागत साइड िंग माललकों से वसूल की जानी थी, श्जसमें आठ साइड िंग 
(उपूरे-7 और पूसीरे-1) के सिंबिंध में ₹ 40.88 करोड़ िालमल थे, जो 
सिंबिंधधत जोनल रेलवे द्ग्वारा वसूले नहीिं गए थे। 

IV. वर्च 2018-23 के दौरान, वसूली योग्य ₹ 308.92 करोड़ की रालि में से 
जोनल रेलवे ने ₹ 198.06 करोड़ वसूल ककए, श्जससे साइड िंग माललकों 
से वसूली योग्य ₹ 110.86 करोड़ िेर् रह गए (मार्च 2023), जैसा कक 
अनुलग्नक-1.7 में दिाचया गया है। अप्राप्त रालि उपूरे में अधधकतम  

                                                           
25  पूिरे-05, पूमरे-11, पूरे-08, उमरे-05, उपूरे-01, पूसीरे-01, उरे-04, उपरे-05, दपूमरे-11, 

दपूरे-11, दरे-06, दपरे-06, पमरे-07 िथा परे-05 
26  पूमरे-04, पूिरे-02 िथा पूरे-01 
27  मरे-19, पूिरे-13, पूमरे-10, पूरे-06, उमरे-05, उपूरे-07, पूसीरे-09, उरे-17, उपरे-05, दमरे-

23, दपूमरे-14, दपूरे-08, दरे-14, दपरे-06, पमरे-09 िथा परे-11 
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₹ 49.21 करोड़ थी, उसके बाद उरे में ₹ 39.92 करोड़ (उपाश्जचत ब्याज 
सदहत) थी। 

V. रेलवे प्रिासन ने स्टाफ लागत के ववलिंबबत भुगतान के ललए ब्याज के 
रूप में ₹ 77.41 करोड़ के बबल जारी नहीिं ककए। 

1.8.8 पवलंि प्रभार 

भारतीय रेलवे वाखणश्ययक तनयमावली (आईआरसीएम) खिं  II के पैरा 2511 में 
प्रावधान है कक लोड िंग और/या अनलोड िंग के ललए स्वीकृत खाली समय की 
गणना समय-समय पर लागू तनयमों के अनुसार की जानी र्ादहए। साइड िंग 
उपयोगकताच द्ग्वारा ऐसे खाली समय के अततररक्त रोके गए वैगनों/वाहनों को, 
अलग-अलग रेलवे प्रिासनों द्ग्वारा उनके स्थानीय टैररफ, रेट ए वाइस आदद में 
अधधसूधर्त दरों पर ववलिंब प्रभार का भुगतान करना होगा। 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंग में ववलिंब प्रभार की वसूली से सिंबिंधधत अलभलेखों 
की सिंवीक्षा से पता र्ला कक:- 

I. आठ जोनल रेलों की 14 साइड िंगों28 में ववलिंब प्रभार अश्जचत नहीिं ककया 
गया। 

II. िरे् 25529 तनजी साइड िंगों के सिंबिंध में, ₹ 2355.67 करोड़ के दावे के 
प्रतत, जोनल रेलवे ने ₹ 2267.37 करोड़ वसूल ककए, श्जससे ₹ 88.30 
करोड़  का वसूलना िरे् रह गया (मार्च 2023), जैसा कक अनुलग्नक-1.8 
में दिाचया गया है। 

III. रेल प्रिासन ने ववलिंब प्रभार के ववलिंबबत भुगतान के ललए ब्याज के रूप 
में ₹ 92.38 करोड़ के बबल जारी नहीिं ककए। सबसे अधधक ₹ 54.53 
करोड़ (30.18 प्रततित) की रालि दक्षक्षण पूवच मध्य रेलवे में वसूल की 

                                                           
28  पपूतूतररेे-04, उउममररेे-01, उउपपूूररेे-01, उउररेे-03, ददममररेे-01, ददररेे-01, ददपपररेे-02 औऔरर पपममररेे-01 
29  ममररेे-19, पपूतूतररेे-16, पपूमूमररेे-25, पपूूररेे-15, उउममररेे-09, उउपपूूररेे-07, पूससीीररेे-10, उउररेे-18, उउपपररेे-10, ददममररेे-

22, ददपपूमूमररेे-25, ददपपूूररेे-19, ददररेे-19, ददपपररेे-10, पपममररेे-15 औऔरर  पपररेे-16 

वर्ष 2025 का प्रतिवेदन सं. 24 (रेलवे) अध्याय I- भारिीय रेल में तनजी साइड गंो पर प्रभारों 
का उद्ग्रहण एवं वसूली 

 

 27 

जानी थी, उसके बाद पूवच मध्य रेलवे (₹ 53.76 करोड़) में थी। 

1.8.9 साइड गं प्रभार 
साइड िंग प्रभार, सवविंग स्टेिन और साइड िंग के बीर् वैगनों की ढुलाई (आवक 
और जावक दोनों) के ललए लगाया जाता है। जैसा कक यातायात (वाखणश्ययक) 
ववभाग के ललए भारतीय रेलवे को  के अध्याय XVIII (साइड िंग) के पैरा 
1807 में तनधाचररत ककया गया है, साइड िंग प्रभार सामान्यतः प्रतत इिंजन घिंटे 
की लागत और सवविंग स्टेिन से साइड िंग तक और वापस, र्ाहे भरे हो या 
खाली, वैगनों को रखने और/या हटाने के ललए आने-जाने में लगने वाले 
औसत समय के आधार पर तय ककए जाते हैं। प्रतत यात्रा प्रभार, यात्रा में 
लगने वाले औसत समय को इिंजन घिंटे30 की लागत से गुणा करके तनकाला 
जाता है। 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंग में साइड िंग प्रभार की वसूली से सिंबिंधधत अलभलेखों 
की सिंवीक्षा से पता र्ला कक:- 

I. जोनल रेलवे में 210 साइड िंग31 के सिंबिंध में साइड िंग प्रभार लागू नहीिं 
थे क्योंकक ये साइड िंग स्वतिंत्र साइड िंग थीिं और दरूी के आधार पर 
सिंर्ाललत होती थीिं। 

II. अठावन साइड िंग32 के सिंबिंध में जोनल रेलवे ने साइड िंग प्रभार के बबल 
जारी ककए थे। 

III. साइड िंग प्रभार तब लाग ू होते हैं जब सवविंग स्टेिन पर इिंजन बदलना 
पड़ता है और लोड िंग/अनलोड िंग बब िंद ुसे सवविंग स्टेिन तक/से वैगनों की 

                                                           
30  साइड गं शु्क = भमनटों में औसि यािा समय x (इंजन घंटे लागि/60) 
31  ममररेे-12, पपूतूतररेे-19, पपूमूमररेे-15, पपूूररेे-13, उउममररेे-07, उउपपूूररेे-08, पूससीीररेे-02, उउररेे-15, उउपपररेे-10, ददममररेे-

20, ददपपूमूमररेे-24, ददपपूूररेे-18, ददररेे-11, ददपपररेे-08, पपममररेे-14 औऔरर  पपररेे-14 
32  ममररेे-07, पपूतूतररेे-01, पपूमूमररेे-10, पपूूररेे-02, उउममररेे-02, पूससीीरे-08, उउररेे-06, ददममररेे-03, ददपपूमूमररेे-01, ददपपूरूरेे-

01, ददररेे-09, ददपपररेे-04, पपममररेे-02 औऔरर  पपररेे-02 
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₹ 49.21 करोड़ थी, उसके बाद उरे में ₹ 39.92 करोड़ (उपाश्जचत ब्याज 
सदहत) थी। 

V. रेलवे प्रिासन ने स्टाफ लागत के ववलिंबबत भुगतान के ललए ब्याज के 
रूप में ₹ 77.41 करोड़ के बबल जारी नहीिं ककए। 

1.8.8 पवलंि प्रभार 

भारतीय रेलवे वाखणश्ययक तनयमावली (आईआरसीएम) खिं  II के पैरा 2511 में 
प्रावधान है कक लोड िंग और/या अनलोड िंग के ललए स्वीकृत खाली समय की 
गणना समय-समय पर लागू तनयमों के अनुसार की जानी र्ादहए। साइड िंग 
उपयोगकताच द्ग्वारा ऐसे खाली समय के अततररक्त रोके गए वैगनों/वाहनों को, 
अलग-अलग रेलवे प्रिासनों द्ग्वारा उनके स्थानीय टैररफ, रेट ए वाइस आदद में 
अधधसूधर्त दरों पर ववलिंब प्रभार का भुगतान करना होगा। 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंग में ववलिंब प्रभार की वसूली से सिंबिंधधत अलभलेखों 
की सिंवीक्षा से पता र्ला कक:- 

I. आठ जोनल रेलों की 14 साइड िंगों28 में ववलिंब प्रभार अश्जचत नहीिं ककया 
गया। 

II. िरे् 25529 तनजी साइड िंगों के सिंबिंध में, ₹ 2355.67 करोड़ के दावे के 
प्रतत, जोनल रेलवे ने ₹ 2267.37 करोड़ वसूल ककए, श्जससे ₹ 88.30 
करोड़  का वसूलना िरे् रह गया (मार्च 2023), जैसा कक अनुलग्नक-1.8 
में दिाचया गया है। 

III. रेल प्रिासन ने ववलिंब प्रभार के ववलिंबबत भुगतान के ललए ब्याज के रूप 
में ₹ 92.38 करोड़ के बबल जारी नहीिं ककए। सबसे अधधक ₹ 54.53 
करोड़ (30.18 प्रततित) की रालि दक्षक्षण पूवच मध्य रेलवे में वसूल की 

                                                           
28  पपूतूतररेे-04, उउममररेे-01, उउपपूूररेे-01, उउररेे-03, ददममररेे-01, ददररेे-01, ददपपररेे-02 औऔरर पपममररेे-01 
29  ममररेे-19, पपूतूतररेे-16, पपूमूमररेे-25, पपूूररेे-15, उउममररेे-09, उउपपूूररेे-07, पूससीीररेे-10, उउररेे-18, उउपपररेे-10, ददममररेे-

22, ददपपूमूमररेे-25, ददपपूूररेे-19, ददररेे-19, ददपपररेे-10, पपममररेे-15 औऔरर  पपररेे-16 
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जानी थी, उसके बाद पूवच मध्य रेलवे (₹ 53.76 करोड़) में थी। 

1.8.9 साइड गं प्रभार 
साइड िंग प्रभार, सवविंग स्टेिन और साइड िंग के बीर् वैगनों की ढुलाई (आवक 
और जावक दोनों) के ललए लगाया जाता है। जैसा कक यातायात (वाखणश्ययक) 
ववभाग के ललए भारतीय रेलवे को  के अध्याय XVIII (साइड िंग) के पैरा 
1807 में तनधाचररत ककया गया है, साइड िंग प्रभार सामान्यतः प्रतत इिंजन घिंटे 
की लागत और सवविंग स्टेिन से साइड िंग तक और वापस, र्ाहे भरे हो या 
खाली, वैगनों को रखने और/या हटाने के ललए आने-जाने में लगने वाले 
औसत समय के आधार पर तय ककए जाते हैं। प्रतत यात्रा प्रभार, यात्रा में 
लगने वाले औसत समय को इिंजन घिंटे30 की लागत से गुणा करके तनकाला 
जाता है। 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंग में साइड िंग प्रभार की वसूली से सिंबिंधधत अलभलेखों 
की सिंवीक्षा से पता र्ला कक:- 

I. जोनल रेलवे में 210 साइड िंग31 के सिंबिंध में साइड िंग प्रभार लागू नहीिं 
थे क्योंकक ये साइड िंग स्वतिंत्र साइड िंग थीिं और दरूी के आधार पर 
सिंर्ाललत होती थीिं। 

II. अठावन साइड िंग32 के सिंबिंध में जोनल रेलवे ने साइड िंग प्रभार के बबल 
जारी ककए थे। 

III. साइड िंग प्रभार तब लाग ू होते हैं जब सवविंग स्टेिन पर इिंजन बदलना 
पड़ता है और लोड िंग/अनलोड िंग बब िंद ुसे सवविंग स्टेिन तक/से वैगनों की 

                                                           
30  साइड गं शु्क = भमनटों में औसि यािा समय x (इंजन घंटे लागि/60) 
31  ममररेे-12, पपूतूतररेे-19, पपूमूमररेे-15, पपूूररेे-13, उउममररेे-07, उउपपूूररेे-08, पूससीीररेे-02, उउररेे-15, उउपपररेे-10, ददममररेे-

20, ददपपूमूमररेे-24, ददपपूूररेे-18, ददररेे-11, ददपपररेे-08, पपममररेे-14 औऔरर  पपररेे-14 
32  ममररेे-07, पपूतूतररेे-01, पपूमूमररेे-10, पपूूररेे-02, उउममररेे-02, पूससीीरे-08, उउररेे-06, ददममररेे-03, ददपपूमूमररेे-01, ददपपूरूरेे-

01, ददररेे-09, ददपपररेे-04, पपममररेे-02 औऔरर  पपररेे-02 
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ढुलाई एक अलग इिंजन से की जाती है। सभी साइड िंग, जो एक सवविंग 
स्टेिन द्ग्वारा सेववत होती हैं, साइड िंग अस्वतिंत्र कहलाती हैं और 
इसललए, इन पर सीधी दरूी का ककराया लागू नहीिं होता है। 

एफजीएसजी/उमरे साइड िंग के सिंबिंध में, साइड िंग प्रभार के बबलों को 
जारी नहीिं ककया गया क्योंकक माल-भाड़ा दरूी के आधार पर ललया गया 
था। रेल प्रिासन के अलभलेखों से पता र्ला कक साइड िंग एक स्वतिंत्र 
साइड िंग नहीिं थी और इसललए, दरूी के आधार पर माल-भाड़ा लेने के 
ललए योग्य नहीिं थी। 

इस प्रकार, साइड िंग को स्वतिंत्र साइड िंग के रूप में गलत तरीके से 
ववर्ाररत करने के कारण, साइड िंग प्रभार के रूप में ₹ 0.79 करोड़ की 
रालि वसूल नहीिं हो सकी। 

IV. पूवच सीमािंत रेलवे में िेर् एक साइड िंग (बीआरपीएन) के मामले में, 
समीक्षाधीन अवधध 2018-23 के ललए ₹ 2.20 करोड़ के बबल प्रस्तुत 
नहीिं ककए गए। 

V. जोनल रेलवे ने समीक्षाधीन अवधध के दौरान 59 साइड िंग माललकों से 
वसूली योग्य ₹ 422.89 करोड़ (ब्याज को छोड़कर) का आकलन ककया। 
लेखापरीक्षा में जािंर् से पता र्ला कक ₹ 9.19 करोड़ (ब्याज को 
छोड़कर) के साइड िंग प्रभार का कम उद्ग्रहण हुआ। 

VI. लेखापरीक्षा द्ग्वारा आकललत ककए गए ₹ 9.19 करोड़ (ब्याज को 
छोड़कर) के साइड िंग प्रभार का कम उद्ग्रहण में दरे की तीन साइड िंग 
(ईआरएनएफ, टीएनपीएस और टीएनएफएस) के सिंबिंध में ₹ 6.20 
करोड़ (67 प्रततित) िालमल हैं। साइड िंग प्रभार का कम मूल्यािंकन 
तनम्नललखखत के कारण हुआ – 

 साइड िंग प्रभार की गणना  ीज़ल रेल इिंजन दर के बजाय  ीज़ल 
ििंदटिंग इिंजन दर पर की गई (ईआरएनएफ, टीएनपीएस और 
टीएनएफएस साइड िंग) श्जसके पररणामस्वरूप ₹ 2.85 करोड़ का 
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कम प्रभार ललया गया; और 

 टीएनएफएस साइड िंग में 8-पदहया वैगन के ललए  ीज़ल रेल 
इिंजन पर लागू दर के बजाय 4-पदहया वैगन के ललए  ीज़ल 
ििंदटिंग इिंजन दर पर अनुधर्त तरीके से साइड िंग प्रभार लगाया 
गया। इसके पररणामस्वरूप ₹ 3.35 करोड़ का कम प्रभार ललया 
गया। 

VII. उन्सठ साइड िंग माललकों से वसूल की जाने वाली कुल ₹ 439.3733 
करोड़ रालि में से, ₹ 396.77 करोड़ वसूल ककए गए, श्जससे साइड िंग 
माललकों से वसूल करने योग्य ₹ 42.59 करोड़ (मार्च 2023) िेर् रह 
गए, जैसा कक अनुलग्नक-1.9 में दिाचया गया है। 

VIII. दो जोनल रेलवे (उरे- ₹ 39.99 करोड़ और दरे- ₹ 6.53 करोड़) के 
सिंबिंध में बकाया वसूली योग्य रालि बहुत अधधक थी, जो कुल वसूली 
योग्य साइड िंग प्रभार का लगभग 83.20 प्रततित है। 

IX. रेलवे प्रिासन ने साइड िंग प्रभार के ववलिंबबत भुगतान पर ब्याज के रूप 
में ₹ 13.31 करोड़ के बबल जारी नहीिं ककए। 

1.8.10  दघुषटना राहि टे्रन प्रभार 
दघुचटना राहत टे्रन (एआरटी) में इिंजन, के्रन, खाली वैगन, कोर्, रर-रेललिंग 
उपकरण और अन्य सुरक्षा उपकरण िालमल होते हैं जो घटनास्थल की 
आवचयकता पर तनभचर करते हैं। यािंबत्रक ववभाग ऐसी एआरटी उपलब्ध कराने के 
ललए बबल बनाने के ललए श्ज़म्मेदार है। साइड िंग के अिंदर दघुचटनाओिं से तनपटने 
के ललए तनजी साइड िंगों को एआरटी उपलब्ध कराई जानी र्ादहए। 

                                                           
33  इसमें समीक्षा अवधध से पहले की अवधध यानी 31 माचष 2018 िक 59 साइड गं माभलकों 

से वसूल ककए जाने वाले ₹  7.28 करोड़ शाभमल हैं। 
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ढुलाई एक अलग इिंजन से की जाती है। सभी साइड िंग, जो एक सवविंग 
स्टेिन द्ग्वारा सेववत होती हैं, साइड िंग अस्वतिंत्र कहलाती हैं और 
इसललए, इन पर सीधी दरूी का ककराया लागू नहीिं होता है। 

एफजीएसजी/उमरे साइड िंग के सिंबिंध में, साइड िंग प्रभार के बबलों को 
जारी नहीिं ककया गया क्योंकक माल-भाड़ा दरूी के आधार पर ललया गया 
था। रेल प्रिासन के अलभलेखों से पता र्ला कक साइड िंग एक स्वतिंत्र 
साइड िंग नहीिं थी और इसललए, दरूी के आधार पर माल-भाड़ा लेने के 
ललए योग्य नहीिं थी। 

इस प्रकार, साइड िंग को स्वतिंत्र साइड िंग के रूप में गलत तरीके से 
ववर्ाररत करने के कारण, साइड िंग प्रभार के रूप में ₹ 0.79 करोड़ की 
रालि वसूल नहीिं हो सकी। 

IV. पूवच सीमािंत रेलवे में िेर् एक साइड िंग (बीआरपीएन) के मामले में, 
समीक्षाधीन अवधध 2018-23 के ललए ₹ 2.20 करोड़ के बबल प्रस्तुत 
नहीिं ककए गए। 

V. जोनल रेलवे ने समीक्षाधीन अवधध के दौरान 59 साइड िंग माललकों से 
वसूली योग्य ₹ 422.89 करोड़ (ब्याज को छोड़कर) का आकलन ककया। 
लेखापरीक्षा में जािंर् से पता र्ला कक ₹ 9.19 करोड़ (ब्याज को 
छोड़कर) के साइड िंग प्रभार का कम उद्ग्रहण हुआ। 

VI. लेखापरीक्षा द्ग्वारा आकललत ककए गए ₹ 9.19 करोड़ (ब्याज को 
छोड़कर) के साइड िंग प्रभार का कम उद्ग्रहण में दरे की तीन साइड िंग 
(ईआरएनएफ, टीएनपीएस और टीएनएफएस) के सिंबिंध में ₹ 6.20 
करोड़ (67 प्रततित) िालमल हैं। साइड िंग प्रभार का कम मूल्यािंकन 
तनम्नललखखत के कारण हुआ – 

 साइड िंग प्रभार की गणना  ीज़ल रेल इिंजन दर के बजाय  ीज़ल 
ििंदटिंग इिंजन दर पर की गई (ईआरएनएफ, टीएनपीएस और 
टीएनएफएस साइड िंग) श्जसके पररणामस्वरूप ₹ 2.85 करोड़ का 
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कम प्रभार ललया गया; और 

 टीएनएफएस साइड िंग में 8-पदहया वैगन के ललए  ीज़ल रेल 
इिंजन पर लागू दर के बजाय 4-पदहया वैगन के ललए  ीज़ल 
ििंदटिंग इिंजन दर पर अनुधर्त तरीके से साइड िंग प्रभार लगाया 
गया। इसके पररणामस्वरूप ₹ 3.35 करोड़ का कम प्रभार ललया 
गया। 

VII. उन्सठ साइड िंग माललकों से वसूल की जाने वाली कुल ₹ 439.3733 
करोड़ रालि में से, ₹ 396.77 करोड़ वसूल ककए गए, श्जससे साइड िंग 
माललकों से वसूल करने योग्य ₹ 42.59 करोड़ (मार्च 2023) िेर् रह 
गए, जैसा कक अनुलग्नक-1.9 में दिाचया गया है। 

VIII. दो जोनल रेलवे (उरे- ₹ 39.99 करोड़ और दरे- ₹ 6.53 करोड़) के 
सिंबिंध में बकाया वसूली योग्य रालि बहुत अधधक थी, जो कुल वसूली 
योग्य साइड िंग प्रभार का लगभग 83.20 प्रततित है। 

IX. रेलवे प्रिासन ने साइड िंग प्रभार के ववलिंबबत भुगतान पर ब्याज के रूप 
में ₹ 13.31 करोड़ के बबल जारी नहीिं ककए। 

1.8.10  दघुषटना राहि टे्रन प्रभार 
दघुचटना राहत टे्रन (एआरटी) में इिंजन, के्रन, खाली वैगन, कोर्, रर-रेललिंग 
उपकरण और अन्य सुरक्षा उपकरण िालमल होते हैं जो घटनास्थल की 
आवचयकता पर तनभचर करते हैं। यािंबत्रक ववभाग ऐसी एआरटी उपलब्ध कराने के 
ललए बबल बनाने के ललए श्ज़म्मेदार है। साइड िंग के अिंदर दघुचटनाओिं से तनपटने 
के ललए तनजी साइड िंगों को एआरटी उपलब्ध कराई जानी र्ादहए। 

                                                           
33  इसमें समीक्षा अवधध से पहले की अवधध यानी 31 माचष 2018 िक 59 साइड गं माभलकों 

से वसूल ककए जाने वाले ₹  7.28 करोड़ शाभमल हैं। 
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रेल मिंत्रालय ने तनजी तनकायों/साइड िंग धारकों को दी गई एआरटी के सिंबिंध में 
साइड िंग माललकों से वसूले जाने वाले प्रभार तनधाचररत ककए थे (फरवरी 
1998)34। 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंगों में एआरटी प्रभार की वसूली से सिंबिंधधत अलभलेखों 
की सिंवीक्षा से पता र्ला कक:- 

I. एक सौ अड़तीस र्यतनत तनजी साइड िंगों35 के सिंबिंध में एआरटी प्रभार 
अश्जचत नहीिं ककए गए क्योंकक तनजी साइड िंग धारकों को कोई एआरटी 
नहीिं दी। 

II. िेर् 131 तनजी साइड िंगों36 के सिंबिंध में, ₹ 36.59 करोड़ की रालि के 
एआरटी प्रभार वसूली योग्य थे। जोनल रेलवे ने 2018-23 के दौरान  
₹ 23.16 करोड़ वसूल ककए, श्जससे साइड िंग माललकों से ₹ 13.43 
करोड़ वसूलने िेर् रह गए (मार्च 2023), जैसा कक अनुलग्नक-1.10 में 
दिाचया गया है। 

III. कुल वसूली योग्य रालि का लगभग 68 प्रततित दहस्सा सामूदहक रूप 
से तीन जोनल रेलवे (मरे, दपूमरे और पूमरे) में था। सबसे अधधक 
वसूली योग्य रालि मरे में ₹ 5.68 करोड़ थी, उसके बाद दपूमरे में  
₹ 4.23 करोड़ और पूमरे में ₹ 2.87 करोड़ थी। 

IV. रेलवे प्रिासन ने एआरटी प्रभार के ववलिंबबत भुगतान पर ब्याज के रूप 
में ₹ 5.25 करोड़ के बबल जारी नहीिं ककए। 

 

                                                           
34  पपत्रत्र  ससंं.  टटीीससीीआआरर/2214/97/1 ददददनन  ंकंक  10 फफररववररीी  1998 
35  ममररेे-04, पपूतूतररेे-12, पपूमूमररेे-12, पपूूररेे-06, उउममररेे-06, उउपपूरूरेे-06, पूससीीररेे-10, उउररेे-17, उउपपररेे-10, ददममररेे-

08, ददपपूमूमररेे-02, ददपपूूररेे-05, ददररेे-11, ददपपररेे-12, पपममररेे-09 औऔरर  पपररेे-08 
36  ममररेे-15, पपूतूतररेे-08, पपूमूमररेे-13, पपूूररेे-09, उउममररेे-04, उउपपूूररेे-02, उउररेे-04, ददममररेे-15, ददपपूमूमररेे-23, ददपपूरूरेे-

14, ददररेे-09, पपममररेे-07 औऔरर  पपररेे-08 
 

वर्ष 2025 का प्रतिवेदन सं. 24 (रेलवे) अध्याय I- भारिीय रेल में तनजी साइड गंो पर प्रभारों 
का उद्ग्रहण एवं वसूली 

 

 31 

1.8.11  क्षति एवं कमी प्रभार 
‘‘तनजी साइड िंग के समझौते के मानक प्रारूप’’ के पैरा 18 के अनुसार, समझौते 
की मानक ितों के अिंतगचत, साइड िंग माललक साइड िंग के अिंदर रेलवे सिंपवि 
(जैसे रोललिंग/र्ल स्टॉक, इिंजन) को हुए ककसी भी नुकसान के ललए पूरी तरह स े
उिरदायी है और उसे ऐसी सिंपवि को हुए ककसी भी नुकसान की भरपाई करनी 
र्ादहए।  

इसके अलावा, लसतिंबर 2015 के सिंयुक्त प्रकक्रया आदेि (जेपीओ) में प्रावधान है 
कक वसूली योग्य रालि मिं ल लेखा कायाचलय द्ग्वारा बनाए गए ‘‘वसूली योग्य 
बबल’’ रश्जस्टर में दिाचई जानी र्ादहए। 

क्षतत एविं कमी प्रभार की वसूली से सिंबिंधधत अलभलेखों की समीक्षा से पता र्ला 
कक क्षतत एविं कमी प्रभार की वसूली की कें िीकृत तनगरानी के ललए मिं ल लेखा 
कायाचलय में कोई ‘वसूली योग्य बबल रश्जस्टर’  का अनुरक्षण नहीिं ककया जा 
रहा। ‘वसूली योग्य बबल रश्जस्टर’ के अभाव में, लेखापरीक्षा ने ववलभन्न स्रोतों, 
जैसे साइड िंग और वाखणश्ययक एविं यािंबत्रक ववभागों द्ग्वारा बनाए गए अलभलेखों 
से अपेक्षक्षत जानकारी एकत्र की। अलभलेखों के ववचलेर्ण पर, यह पाया गया 
कक:- 

I. समीक्षाधीन अवधध के दौरान 165 साइड िंगों37 के सिंबिंध में वैगनों में 
क्षतत का कोई मामला सामने नहीिं आया। 

II. पन्िह जोन में िेर् 104 साइड िंगों38 के मामले में, 2018-23 की 
अवधध के दौरान ₹ 57.52 करोड़ की रालि वसूली योग्य थी, श्जसमें 
लेखापरीक्षा39 द्ग्वारा आिंकलनकी गई रालि ₹ 3.86 करोड़ भी िालमल है। 
इनमें से, रेलवे ने ₹ 45.01 करोड़ वसूल ककए, श्जससे साइड िंग 

                                                           
37  ममररेे-08, पपूतूतररेे-11, पपूमूमररेे-21, पपूूररेे-10, उउममररेे-06, उउपपूूररेे-07, पूससीीररेे-10, उउररेे-12, उउपपररेे-03, ददममररेे-

14, ददपपूमूमररेे-16, ददपपूूररेे-11, ददररेे-13, ददपपररेे-09, पपममररेे-04 औऔरर  पपररेे-10 
38  ममररेे-11, पपूतूतररेे-09, पपूमूमररेे-04, पपूरूरेे-05, उउममररेे-04, उउपपूरूरेे-01, उउररेे-09, उउपपररेे-07, ददममररेे-09, ददपपूमूमररेे-

09, ददपपूूररेे-08, ददररेे-07, ददपपररेे-03, पपममररेे-12 औऔरर  पपररेे-06 
39  ततीीनन  ज़ज़ोोननलल  ररेेललववेे  ककीी  11 सस  इइडड  ंंगग  (उउममररेे-04, उउपपूूररेे-01 औऔरर  उउपपररेे-06) ककेे  प्रप्रतततत   
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रेल मिंत्रालय ने तनजी तनकायों/साइड िंग धारकों को दी गई एआरटी के सिंबिंध में 
साइड िंग माललकों से वसूले जाने वाले प्रभार तनधाचररत ककए थे (फरवरी 
1998)34। 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंगों में एआरटी प्रभार की वसूली से सिंबिंधधत अलभलेखों 
की सिंवीक्षा से पता र्ला कक:- 

I. एक सौ अड़तीस र्यतनत तनजी साइड िंगों35 के सिंबिंध में एआरटी प्रभार 
अश्जचत नहीिं ककए गए क्योंकक तनजी साइड िंग धारकों को कोई एआरटी 
नहीिं दी। 

II. िेर् 131 तनजी साइड िंगों36 के सिंबिंध में, ₹ 36.59 करोड़ की रालि के 
एआरटी प्रभार वसूली योग्य थे। जोनल रेलवे ने 2018-23 के दौरान  
₹ 23.16 करोड़ वसूल ककए, श्जससे साइड िंग माललकों से ₹ 13.43 
करोड़ वसूलने िेर् रह गए (मार्च 2023), जैसा कक अनुलग्नक-1.10 में 
दिाचया गया है। 

III. कुल वसूली योग्य रालि का लगभग 68 प्रततित दहस्सा सामूदहक रूप 
से तीन जोनल रेलवे (मरे, दपूमरे और पूमरे) में था। सबसे अधधक 
वसूली योग्य रालि मरे में ₹ 5.68 करोड़ थी, उसके बाद दपूमरे में  
₹ 4.23 करोड़ और पूमरे में ₹ 2.87 करोड़ थी। 

IV. रेलवे प्रिासन ने एआरटी प्रभार के ववलिंबबत भुगतान पर ब्याज के रूप 
में ₹ 5.25 करोड़ के बबल जारी नहीिं ककए। 

 

                                                           
34  पपत्रत्र  ससंं.  टटीीससीीआआरर/2214/97/1 ददददनन  ंकंक  10 फफररववररीी  1998 
35  ममररेे-04, पपूतूतररेे-12, पपूमूमररेे-12, पपूूररेे-06, उउममररेे-06, उउपपूरूरेे-06, पूससीीररेे-10, उउररेे-17, उउपपररेे-10, ददममररेे-

08, ददपपूमूमररेे-02, ददपपूूररेे-05, ददररेे-11, ददपपररेे-12, पपममररेे-09 औऔरर  पपररेे-08 
36  ममररेे-15, पपूतूतररेे-08, पपूमूमररेे-13, पपूूररेे-09, उउममररेे-04, उउपपूूररेे-02, उउररेे-04, ददममररेे-15, ददपपूमूमररेे-23, ददपपूरूरेे-

14, ददररेे-09, पपममररेे-07 औऔरर  पपररेे-08 
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1.8.11  क्षति एवं कमी प्रभार 
‘‘तनजी साइड िंग के समझौते के मानक प्रारूप’’ के पैरा 18 के अनुसार, समझौते 
की मानक ितों के अिंतगचत, साइड िंग माललक साइड िंग के अिंदर रेलवे सिंपवि 
(जैसे रोललिंग/र्ल स्टॉक, इिंजन) को हुए ककसी भी नुकसान के ललए पूरी तरह स े
उिरदायी है और उसे ऐसी सिंपवि को हुए ककसी भी नुकसान की भरपाई करनी 
र्ादहए।  

इसके अलावा, लसतिंबर 2015 के सिंयुक्त प्रकक्रया आदेि (जेपीओ) में प्रावधान है 
कक वसूली योग्य रालि मिं ल लेखा कायाचलय द्ग्वारा बनाए गए ‘‘वसूली योग्य 
बबल’’ रश्जस्टर में दिाचई जानी र्ादहए। 

क्षतत एविं कमी प्रभार की वसूली से सिंबिंधधत अलभलेखों की समीक्षा से पता र्ला 
कक क्षतत एविं कमी प्रभार की वसूली की कें िीकृत तनगरानी के ललए मिं ल लेखा 
कायाचलय में कोई ‘वसूली योग्य बबल रश्जस्टर’  का अनुरक्षण नहीिं ककया जा 
रहा। ‘वसूली योग्य बबल रश्जस्टर’ के अभाव में, लेखापरीक्षा ने ववलभन्न स्रोतों, 
जैसे साइड िंग और वाखणश्ययक एविं यािंबत्रक ववभागों द्ग्वारा बनाए गए अलभलेखों 
से अपेक्षक्षत जानकारी एकत्र की। अलभलेखों के ववचलेर्ण पर, यह पाया गया 
कक:- 

I. समीक्षाधीन अवधध के दौरान 165 साइड िंगों37 के सिंबिंध में वैगनों में 
क्षतत का कोई मामला सामने नहीिं आया। 

II. पन्िह जोन में िेर् 104 साइड िंगों38 के मामले में, 2018-23 की 
अवधध के दौरान ₹ 57.52 करोड़ की रालि वसूली योग्य थी, श्जसमें 
लेखापरीक्षा39 द्ग्वारा आिंकलनकी गई रालि ₹ 3.86 करोड़ भी िालमल है। 
इनमें से, रेलवे ने ₹ 45.01 करोड़ वसूल ककए, श्जससे साइड िंग 

                                                           
37  ममररेे-08, पपूतूतररेे-11, पपूमूमररेे-21, पपूूररेे-10, उउममररेे-06, उउपपूूररेे-07, पूससीीररेे-10, उउररेे-12, उउपपररेे-03, ददममररेे-

14, ददपपूमूमररेे-16, ददपपूूररेे-11, ददररेे-13, ददपपररेे-09, पपममररेे-04 औऔरर  पपररेे-10 
38  ममररेे-11, पपूतूतररेे-09, पपूमूमररेे-04, पपूरूरेे-05, उउममररेे-04, उउपपूरूरेे-01, उउररेे-09, उउपपररेे-07, ददममररेे-09, ददपपूमूमररेे-

09, ददपपूूररेे-08, ददररेे-07, ददपपररेे-03, पपममररेे-12 औऔरर  पपररेे-06 
39  ततीीनन  ज़ज़ोोननलल  ररेेललववेे  ककीी  11 सस  इइडड  ंंगग  (उउममररेे-04, उउपपूूररेे-01 औऔरर  उउपपररेे-06) ककेे  प्रप्रतततत   
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माललकों से ₹ 12.51 करोड़ (मार्च 2023) वसूलने िेर् रह गए, जैसा 
कक अनुलग्नक-1.11 में दिाचया गया है। 

III. रेलवे प्रिासन ने क्षतत एविं कमी प्रभार के ववलिंबबत भुगतान के ललए 
ब्याज के रूप में ₹ 5.77 करोड़ के बबल जारी नहीिं ककए। 

1.8.12  दं ात्मक प्रभार 
जब रेलवे वैगनों में वस्तुओिं का सीमा से अधधक लदान ककया जाता है, तो रेल 
प्रिासन भारत के राजपत्र ददनािंक 17 जुलाई 2012 में प्रकालित सामान्य और 
सहायक तनयम 570 (ई) में तनधाचररत दरों पर दिं ात्मक प्रभार वसूल करेगा। 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंगों में दिं ात्मक प्रभारों की वसूली से सिंबिंधधत 
अलभलेखों की जािंर् से पता र्ला कक:- 

I. 178 साइड िंगों40 में दिं ात्मक प्रभार अश्जचत नहीिं ककए गए क्योंकक इन 
साइड िंगों में ओवरलोड िंग का कोई मामला नहीिं पाया गया। 

II. समीक्षा अवधध के दौरान, िेर् 91 साइड िंगों41 के सिंबिंध में ₹ 120.50 
करोड़ के दिं ात्मक प्रभार वसूल ककए जाने थे। जोनल रेलवे ने  
₹ 113.17 करोड़ वसूल ककए, श्जससे साइड िंग माललकों से ₹ 7.33 
करोड़ वसूलने िेर् रह गए (मार्च 2023) जैसा कक अनुलग्नक-1.12 में 
दिाचया गया है। अश्जचत ब्याज सदहत कुल बकाया ₹ 11.41 करोड़ 
आिंका गया। 

III. मध्य रेलवे की 13 साइड िंगों के सिंबिंध में ₹ 8.76 करोड़ की बकाया 
रालि कुल वसूली योग्य दिं ात्मक प्रभारों का लगभग 77 प्रततित थी। 

IV. रेलवे प्रिासन ने दिं ात्मक प्रभारों के ववलिंबबत भुगतान के ललए ब्याज 
                                                           
40  ममररेे-13, पपूतूतररेे-05, पपूमूमररेे-25, पपूूररेे-14, उउममररेे-08, उउपपूरूरेे-08, पूससीीररेे-08, उउररेे-20, उउपपररेे-06, ददममररेे-

06, ददपपूमूमररेे-09, ददपपूूररेे-12, ददररेे-18, ददपपररेे-09, पपममररेे-06 औऔरर  पपररेे-11 
41 ममररेे-06, पपूतूतररेे-15, पपूूररेे-01, उउममररेे-02, पूससीीररेे-02, उउररेे-01, उउपपररेे-04, ददममररेे-17,  ददपपूमूमररेे-16, ददपपूरूरेे-

07, ददररेे-02, ददपपररेे-03, पपममररेे-10 औऔरर  पपररेे-5 
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के रूप में ₹ 4.08 करोड़ के बबल जारी नहीिं ककए। 

1.8.13  शंदटगं प्रभार 
ििंदटिंग प्रभार, इिंटरर्ेंज पॉइिंट से आगे मालगाड़ी पर ििंदटिंग पररर्ालन करने के 
ललए रेलवे लोको के उपयोग के ललए लगाया जाता है और वैगनों की ििंदटिंग 
के ललए साइड िंग माललकों से इसे वसूला जाता है। रेल मिंत्रालय ने तनधाचररत 
ककया था कक ििंदटिंग प्रभार लागू होते हैं, भले ही साइड िंग को ‘दरूी के आधार 
पर’ पर या अन्यथा माल-भाड़ा लेने के ललए अधधसूधर्त ककया गया हो 
(फरवरी 2009)। ििंदटिंग प्रभार वास्तववक ििंदटिंग समय और ‘रेल इिंजन’ या 
‘ििंदटिंग इिंजन’ के ललए प्रर्ललत ‘अखखल भारतीय इिंजन घिंटा लागत’ 
(एआईईएर्सी) के आधार पर लगाया जाता है, जैसा भी मामला हो। 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंग में ििंदटिंग प्रभार की वसूली से सिंबिंधधत 
अलभलेखों की जािंर् से पता र्ला कक:- 

I. एक सौ अठासी साइड िंग42 में ििंदटिंग प्रभार अश्जचत नहीिं ककए गए 
क्योंकक इन साइड िंग में ििंदटिंग सिंर्ालन के ललए ककसी रेलवे लोको का 
उपयोग नहीिं ककया गया। 

II. समीक्षाधीन अवधध के दौरान, िेर् 81 साइड िंगों43 (मार्च 2023) में  
₹ 331.70 करोड़ के ििंदटिंग प्रभार वसूल ककए जाने थे, श्जनमें 
लेखापरीक्षा द्ग्वारा तनधाचररत44 ₹ 0.32 लाख भी िालमल हैं। जोनल रेलवे 
ने ₹ 326.25 करोड़ वसूल ककए और साइड िंग माललकों से ₹ 5.45 
करोड़ वसूलने िेर् रह गए (मार्च 2023), जैसा कक अनुलग्नक-1.13 में 
दिाचया गया है। 

                                                           
42  ममररेे-13, पपूतूतररेे-17, पपूमूमररेे-18, पपूूररेे-12, उउममररेे-09, उउपपूूररेे-07, पूससीीररेे-06, उउररेे-18, उउपपररेे-05, ददपपूरूरेे-

13, ददपपूमूमररेे-12, ददपपूूररेे-15, ददररेे-17, ददपपररेे-11, पपममररेे-07 औऔरर  पपररेे-08 
43  ममररेे-06, पपूतूतररेे-03, पपूमूमररेे-07, पपूूररेे-03, उउममररेे-01, उउपपूूररेे-01, पूससीीररेे-04, उउररेे-03, उउपपररेे-05, ददममररेे-

10, ददपपूमूमररेे-13, ददपपूूररेे-04, ददररेे-03, ददपपररेे-01, पपममररेे-09 औऔरर  पपररेे-08 
44  पजश्चम रेलवे की टीसीएलएस साइड गं द्ग्वारा टे्रन इंजन दरों के िजाय शंदटगं इंजन दरों के 

आधार पर दावे की गलि गणना के कारण 
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माललकों से ₹ 12.51 करोड़ (मार्च 2023) वसूलने िेर् रह गए, जैसा 
कक अनुलग्नक-1.11 में दिाचया गया है। 

III. रेलवे प्रिासन ने क्षतत एविं कमी प्रभार के ववलिंबबत भुगतान के ललए 
ब्याज के रूप में ₹ 5.77 करोड़ के बबल जारी नहीिं ककए। 

1.8.12  दं ात्मक प्रभार 
जब रेलवे वैगनों में वस्तुओिं का सीमा से अधधक लदान ककया जाता है, तो रेल 
प्रिासन भारत के राजपत्र ददनािंक 17 जुलाई 2012 में प्रकालित सामान्य और 
सहायक तनयम 570 (ई) में तनधाचररत दरों पर दिं ात्मक प्रभार वसूल करेगा। 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंगों में दिं ात्मक प्रभारों की वसूली से सिंबिंधधत 
अलभलेखों की जािंर् से पता र्ला कक:- 

I. 178 साइड िंगों40 में दिं ात्मक प्रभार अश्जचत नहीिं ककए गए क्योंकक इन 
साइड िंगों में ओवरलोड िंग का कोई मामला नहीिं पाया गया। 

II. समीक्षा अवधध के दौरान, िेर् 91 साइड िंगों41 के सिंबिंध में ₹ 120.50 
करोड़ के दिं ात्मक प्रभार वसूल ककए जाने थे। जोनल रेलवे ने  
₹ 113.17 करोड़ वसूल ककए, श्जससे साइड िंग माललकों से ₹ 7.33 
करोड़ वसूलने िेर् रह गए (मार्च 2023) जैसा कक अनुलग्नक-1.12 में 
दिाचया गया है। अश्जचत ब्याज सदहत कुल बकाया ₹ 11.41 करोड़ 
आिंका गया। 

III. मध्य रेलवे की 13 साइड िंगों के सिंबिंध में ₹ 8.76 करोड़ की बकाया 
रालि कुल वसूली योग्य दिं ात्मक प्रभारों का लगभग 77 प्रततित थी। 

IV. रेलवे प्रिासन ने दिं ात्मक प्रभारों के ववलिंबबत भुगतान के ललए ब्याज 
                                                           
40  ममररेे-13, पपूतूतररेे-05, पपूमूमररेे-25, पपूूररेे-14, उउममररेे-08, उउपपूरूरेे-08, पूससीीररेे-08, उउररेे-20, उउपपररेे-06, ददममररेे-

06, ददपपूमूमररेे-09, ददपपूूररेे-12, ददररेे-18, ददपपररेे-09, पपममररेे-06 औऔरर  पपररेे-11 
41 ममररेे-06, पपूतूतररेे-15, पपूूररेे-01, उउममररेे-02, पूससीीररेे-02, उउररेे-01, उउपपररेे-04, ददममररेे-17,  ददपपूमूमररेे-16, ददपपूरूरेे-

07, ददररेे-02, ददपपररेे-03, पपममररेे-10 औऔरर  पपररेे-5 
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के रूप में ₹ 4.08 करोड़ के बबल जारी नहीिं ककए। 

1.8.13  शंदटगं प्रभार 
ििंदटिंग प्रभार, इिंटरर्ेंज पॉइिंट से आगे मालगाड़ी पर ििंदटिंग पररर्ालन करने के 
ललए रेलवे लोको के उपयोग के ललए लगाया जाता है और वैगनों की ििंदटिंग 
के ललए साइड िंग माललकों से इसे वसूला जाता है। रेल मिंत्रालय ने तनधाचररत 
ककया था कक ििंदटिंग प्रभार लागू होते हैं, भले ही साइड िंग को ‘दरूी के आधार 
पर’ पर या अन्यथा माल-भाड़ा लेने के ललए अधधसूधर्त ककया गया हो 
(फरवरी 2009)। ििंदटिंग प्रभार वास्तववक ििंदटिंग समय और ‘रेल इिंजन’ या 
‘ििंदटिंग इिंजन’ के ललए प्रर्ललत ‘अखखल भारतीय इिंजन घिंटा लागत’ 
(एआईईएर्सी) के आधार पर लगाया जाता है, जैसा भी मामला हो। 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंग में ििंदटिंग प्रभार की वसूली से सिंबिंधधत 
अलभलेखों की जािंर् से पता र्ला कक:- 

I. एक सौ अठासी साइड िंग42 में ििंदटिंग प्रभार अश्जचत नहीिं ककए गए 
क्योंकक इन साइड िंग में ििंदटिंग सिंर्ालन के ललए ककसी रेलवे लोको का 
उपयोग नहीिं ककया गया। 

II. समीक्षाधीन अवधध के दौरान, िेर् 81 साइड िंगों43 (मार्च 2023) में  
₹ 331.70 करोड़ के ििंदटिंग प्रभार वसूल ककए जाने थे, श्जनमें 
लेखापरीक्षा द्ग्वारा तनधाचररत44 ₹ 0.32 लाख भी िालमल हैं। जोनल रेलवे 
ने ₹ 326.25 करोड़ वसूल ककए और साइड िंग माललकों से ₹ 5.45 
करोड़ वसूलने िेर् रह गए (मार्च 2023), जैसा कक अनुलग्नक-1.13 में 
दिाचया गया है। 

                                                           
42  ममररेे-13, पपूतूतररेे-17, पपूमूमररेे-18, पपूूररेे-12, उउममररेे-09, उउपपूूररेे-07, पूससीीररेे-06, उउररेे-18, उउपपररेे-05, ददपपूरूरेे-

13, ददपपूमूमररेे-12, ददपपूूररेे-15, ददररेे-17, ददपपररेे-11, पपममररेे-07 औऔरर  पपररेे-08 
43  ममररेे-06, पपूतूतररेे-03, पपूमूमररेे-07, पपूूररेे-03, उउममररेे-01, उउपपूूररेे-01, पूससीीररेे-04, उउररेे-03, उउपपररेे-05, ददममररेे-

10, ददपपूमूमररेे-13, ददपपूूररेे-04, ददररेे-03, ददपपररेे-01, पपममररेे-09 औऔरर  पपररेे-08 
44  पजश्चम रेलवे की टीसीएलएस साइड गं द्ग्वारा टे्रन इंजन दरों के िजाय शंदटगं इंजन दरों के 

आधार पर दावे की गलि गणना के कारण 
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III. दक्षक्षण पूवच मध्य रेलवे में ₹ 5.20 करोड़ की बकाया रालि कुल वसूली 
योग्य ििंदटिंग प्रभारों का लगभग 50 प्रततित थी। 

IV. रेलवे प्रिासन ने ििंदटिंग प्रभारों के ववलिंबबत भुगतान पर ब्याज के रूप 
में ₹ 4.87 करोड़ के बबल नहीिं बनाए। 

1.8.14  अन्य प्रभार 
रेलवे बो च के ददिातनदेिों/तनदेिों45 के अनुसार, ‘‘लसग्नल एविं दरूसिंर्ार 
पररसिंपवियों के तनरीक्षण और पयचवेक्षण प्रभार, ओएर्ई र्ोरी प्रभार, स्टेबललिंग 
प्रभार और परीक्षण वैगनों के ललए अवरोधन प्रभार’’ से सिंबिंधधत प्रभार साइड िंग 
माललकों से वसूल ककए जाने हैं। 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंगों में इन प्रभारों की वसूली से सिंबिंधधत अलभलेखों की 
जािंर् से पता र्ला कक 31 मार्च 2023 तक साइड िंग माललकों से वसूली योग्य 
रालि ₹ 2.71 करोड़ थी, जैसा कक िाभलका 1.7 में दिाचया गया है:- 

िाभलका 1.7: अन्य प्रभारों के भलए िकाया राभश दशाषने वाला पववरण 
(₹ करोड़ में) 

प्रभार का 
पववरण 

 

उपाजजषि 
प्रभार 

2018-23 
के दौरान 
वसलेू गए 

 

31/3/2023 
िक िकाया 
(स्िभं 2 - 
स्िभं 3) 

पवलबंिि 
भगुिान के 

कारण उपाजजषि 
ब्याज 

31/3/2023 िक 
कुल िकाया 
(स्िभं 4 + 
स्िभं 5) 

1 2 3 4 5 6 
एस एं  टी 
तनरीक्षण एव ं
पयषवेक्षण 

3.75 2.32 1.43 0.23 1.66 

ओएचई चोरी 0.06 0.004 0.056 0.007 0.063 

                                                           
45 वर्ष 2016 का माल पवपणन पररपि संख्या 11, दर मास्टर पररपि संख्या टीसी-

I/2016/201/1 ददनांक 19 मई 2016, रेल मंिालय का पि संख्या टीसी-I/2021/201/ई-
फाइल/1 (3344010) नई दद्ली, ददनांक 09 माचष 2022 और 2009 का दर पररपि सखं्या 
63 और 2018 का 17 
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प्रभार का 
पववरण 

 

उपाजजषि 
प्रभार 

2018-23 
के दौरान 
वसलेू गए 

 

31/3/2023 
िक िकाया 
(स्िभं 2 - 
स्िभं 3) 

पवलबंिि 
भगुिान के 

कारण उपाजजषि 
ब्याज 

31/3/2023 िक 
कुल िकाया 
(स्िभं 4 + 
स्िभं 5) 

1 2 3 4 5 6 
स्टेजब्लगं प्रभार 16.75 16.44 0.31 0.18 0.49 
परीक्षण वगैन 
के भलए 
अवरोधन प्रभार 

10.53 10.43 0.10 0.39 0.49 

कुल 31.09 29.19 1.90 0.81 2.71 

I.     समीक्षाधीन अवधध के दौरान, सभी जोनल रेलवे में इन प्रभारों के प्रतत  
₹ 31.09 करोड़ की रालि वसूली योग्य थी। इसमें से जोनल रेलवे ने  
₹ 29.19 करोड़ की रालि वसूल की, जैसा कक उपरोक्त ताललका में दिाचया 
गया है। 

II. अगस्त 2016 के रेल मिंत्रालय के तनदेिों में एस एिं  टी पररसिंपवियों के 
तनरीक्षण एविं पयचवेक्षण प्रभार की गणना के ललए कोई पद्ग्धतत तनधाचररत 
नहीिं की गई। 

III. साइड िंग माललकों से उपरोक्त प्रभारों की वसलूी में ववलिंब देखा गया। 
हालााँकक, रेल प्रिासन ने इन प्रभारों के ववलिंबबत भुगतान के ललए ब्याज 
के रूप में ₹ 0.81 करोड़ का दावा नहीिं ककया। 

1.8.15  इंजन ऑन लो  (ईओएल) योजना के अिंगषि साइड गं 
रेलवे बो च ने इिंजनों की प्राश्प्त में ववलिंब के कारण साइड िंग/टलमचनलों पर वैगनों 
के अवरोधन को कम करने के ललए इिंजन-ऑन-लो  योजना िुरू की (मार्च 
2013)। ईओएल पररर्ालन के अिंतगचत, साइड िंग में लोड िंग या अनलोड िंग के 
दौरान टे्रन इिंजन उपलब्ध रहेगा और रेलवे के खाते में प्रतीक्षा करेगा ताकक 
लोड िंग/अनलोड िंग पूरी होने के तरुिंत बाद टे्रन को र्लाया जा सके। इसके 
अलावा, साइड िंग माललकों को इिंजन ककराया प्रभार का भुगतान ककए बबना रेक 
की लोड िंग/अनलोड िंग के ललए खाली समय के दौरान इिंजन का उपयोग करने 
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III. दक्षक्षण पूवच मध्य रेलवे में ₹ 5.20 करोड़ की बकाया रालि कुल वसूली 
योग्य ििंदटिंग प्रभारों का लगभग 50 प्रततित थी। 

IV. रेलवे प्रिासन ने ििंदटिंग प्रभारों के ववलिंबबत भुगतान पर ब्याज के रूप 
में ₹ 4.87 करोड़ के बबल नहीिं बनाए। 

1.8.14  अन्य प्रभार 
रेलवे बो च के ददिातनदेिों/तनदेिों45 के अनुसार, ‘‘लसग्नल एविं दरूसिंर्ार 
पररसिंपवियों के तनरीक्षण और पयचवेक्षण प्रभार, ओएर्ई र्ोरी प्रभार, स्टेबललिंग 
प्रभार और परीक्षण वैगनों के ललए अवरोधन प्रभार’’ से सिंबिंधधत प्रभार साइड िंग 
माललकों से वसूल ककए जाने हैं। 

र्यतनत 269 तनजी साइड िंगों में इन प्रभारों की वसूली से सिंबिंधधत अलभलेखों की 
जािंर् से पता र्ला कक 31 मार्च 2023 तक साइड िंग माललकों से वसूली योग्य 
रालि ₹ 2.71 करोड़ थी, जैसा कक िाभलका 1.7 में दिाचया गया है:- 

िाभलका 1.7: अन्य प्रभारों के भलए िकाया राभश दशाषने वाला पववरण 
(₹ करोड़ में) 

प्रभार का 
पववरण 

 

उपाजजषि 
प्रभार 

2018-23 
के दौरान 
वसलेू गए 

 

31/3/2023 
िक िकाया 
(स्िभं 2 - 
स्िभं 3) 

पवलबंिि 
भगुिान के 

कारण उपाजजषि 
ब्याज 

31/3/2023 िक 
कुल िकाया 
(स्िभं 4 + 
स्िभं 5) 

1 2 3 4 5 6 
एस एं  टी 
तनरीक्षण एव ं
पयषवेक्षण 

3.75 2.32 1.43 0.23 1.66 

ओएचई चोरी 0.06 0.004 0.056 0.007 0.063 

                                                           
45 वर्ष 2016 का माल पवपणन पररपि संख्या 11, दर मास्टर पररपि संख्या टीसी-

I/2016/201/1 ददनांक 19 मई 2016, रेल मंिालय का पि संख्या टीसी-I/2021/201/ई-
फाइल/1 (3344010) नई दद्ली, ददनांक 09 माचष 2022 और 2009 का दर पररपि सखं्या 
63 और 2018 का 17 
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प्रभार का 
पववरण 

 

उपाजजषि 
प्रभार 

2018-23 
के दौरान 
वसलेू गए 

 

31/3/2023 
िक िकाया 
(स्िभं 2 - 
स्िभं 3) 

पवलबंिि 
भगुिान के 

कारण उपाजजषि 
ब्याज 

31/3/2023 िक 
कुल िकाया 
(स्िभं 4 + 
स्िभं 5) 

1 2 3 4 5 6 
स्टेजब्लगं प्रभार 16.75 16.44 0.31 0.18 0.49 
परीक्षण वगैन 
के भलए 
अवरोधन प्रभार 

10.53 10.43 0.10 0.39 0.49 

कुल 31.09 29.19 1.90 0.81 2.71 

I.     समीक्षाधीन अवधध के दौरान, सभी जोनल रेलवे में इन प्रभारों के प्रतत  
₹ 31.09 करोड़ की रालि वसूली योग्य थी। इसमें से जोनल रेलवे ने  
₹ 29.19 करोड़ की रालि वसूल की, जैसा कक उपरोक्त ताललका में दिाचया 
गया है। 

II. अगस्त 2016 के रेल मिंत्रालय के तनदेिों में एस एिं  टी पररसिंपवियों के 
तनरीक्षण एविं पयचवेक्षण प्रभार की गणना के ललए कोई पद्ग्धतत तनधाचररत 
नहीिं की गई। 

III. साइड िंग माललकों से उपरोक्त प्रभारों की वसूली में ववलिंब देखा गया। 
हालााँकक, रेल प्रिासन ने इन प्रभारों के ववलिंबबत भुगतान के ललए ब्याज 
के रूप में ₹ 0.81 करोड़ का दावा नहीिं ककया। 

1.8.15  इंजन ऑन लो  (ईओएल) योजना के अिंगषि साइड गं 
रेलवे बो च ने इिंजनों की प्राश्प्त में ववलिंब के कारण साइड िंग/टलमचनलों पर वैगनों 
के अवरोधन को कम करने के ललए इिंजन-ऑन-लो  योजना िुरू की (मार्च 
2013)। ईओएल पररर्ालन के अिंतगचत, साइड िंग में लोड िंग या अनलोड िंग के 
दौरान टे्रन इिंजन उपलब्ध रहेगा और रेलवे के खाते में प्रतीक्षा करेगा ताकक 
लोड िंग/अनलोड िंग पूरी होने के तरुिंत बाद टे्रन को र्लाया जा सके। इसके 
अलावा, साइड िंग माललकों को इिंजन ककराया प्रभार का भुगतान ककए बबना रेक 
की लोड िंग/अनलोड िंग के ललए खाली समय के दौरान इिंजन का उपयोग करने 
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की अनुमतत दी गई। खाली समय के बाद, तनधाचररत इिंजन ककराया प्रभार 
लगाया जाएगा। ईओएल नीतत46 के अनुसार, ईओएल योजना के तहत सिंर्ाललत 
साइड िंग में तैनात रेलवे कमचर्ाररयों की स्टाफ लागत रेलवे वहन करेगा। 
लेखापरीक्षा ने ईओएल योजना के कायाचन्वयन का आकलन करने के ललए 
2018-19 से 2022-23 तक की अवधध के ललए प्रत्येक वर्च के तीन महीनों 
(मई, ददसिंबर और मार्च) के ललए 58 साइड िंग के अलभलेखों की नमूना जािंर् की 
और पाया कक - 

I. पन्िह जोनल रेलवे (पमरे को छोड़कर) में 43 साइड िंग47 के सिंबिंध में, 
खाली समय से अधधक इिंजन रोके जाने के एवज में साइड िंग माललकों से 
₹ 38.21 करोड़ वसूल ककए जाने थे, श्जसमें कम मूल्यािंकन/बबलों को 
जारी न करने के कारण लेखापरीक्षा द्ग्वारा तनधाचररत ₹ 13.75 करोड़ 
िालमल हैं। जोनल रेलवे ने ₹ 22.50 करोड़ वसूल ककए, श्जससे 31 मार्च 
2023 तक ₹ 15.71 करोड़ वसूलने िरे् रह गए। 

II. तैंतीस साइड िंग48 में लोड िंग/अनलोड िंग पूरी होने के बाद, ईओएल साइड िंग 
में इिंजन के ड टेर्मेंट के कारण रेकों को साइड िंग से बाहर नहीिं तनकाला 
गया। इसके पररणामस्वरूप साइड िंग में रेकों का 466:05 घिंटे तक 
अवरोधन हुआ और वैगनों की अजचन क्षमता ₹ 130.84 करोड़ का पररहायच 
नुकसान हुआ। 

III. दक्षक्षण रेलवे की दो साइड िंग (बीपीसीआई और बीकेआरआई) को दरूी के 
आधार पर माल-भाड़ा लेने के ललए ‘स्वतिंत्र बुककिं ग पॉइिंट’ घोवर्त ककया 

                                                           
46  ववर्र्षष 2005 कक     ददरर  पपररररपपत्रत्र  ससंखं्ख्यय    14, ववर्र्षष 2013 का  मम  लल  ततववपपणणनन  पपररररपपत्रत्र   (एफएमसी)   ससं.ं  5, 

ववर्र्षष 2016 का  एफएमसी   ससं.ं  11 और ववर्र्षष 2020 का  एफएमसी   ससं.ं  6 
47  ममररेे-02, पपूतूतररेे-01, पपूमूमररेे-01, पपूूररेे-04, उउममररेे-03, उउपपूूररेे-01, पूससीीररेे-01, उउररेे-03, उउपपररेे-05, ददममररेे-

05, ददपपूमूमररेे-03, ददपपूूररेे-05, ददररेे-05, ददपपररेे-02 औऔरर  पपररेे-02 
48  ममररेे-1, पपूतूतररेे-1, पपूमूमररेे-1, पपूूररेे-3, उउममररेे-4, उउपपूूररेे-1, पसूसीीररेे-1,  उउपपररेे-5, ददपपूमूमररेे-2, ददपपूरूरेे-4, ददररेे-1,  

ददपपररेे-3 ,पपममररेे-3 औऔरर  पपररेे-3 
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गया था। लेखापरीक्षा ने पाया कक ये साइड िंग इरुम्पनम या च द्ग्वारा 
सिंर्ाललत थीिं और इसललए दरूी के आधार पर माल-भाड़ा लेने के ललए 
योग्य नहीिं थीिं। हालााँकक, रेल प्रिासन ने दरूी के आधार पर माल-भाड़ा 
लेने की अनुमतत दी और इन साइड िंगों पर अतनयलमत रूप से ईओएल 
योजना की अनुमतत दी। पररणामस्वरूप, रेल प्रिासन साइड िंग माललकों से 
₹ 0.41 करोड़ की स्टाफ लागत की वसूली नहीिं कर सका। 

उमरे में एनटीसी ी साइड िंग को ईओएल साइड िंग के रूप में अधधसूधर्त ककया 
गया। लेखापरीक्षा ने पाया कक बॉक्सएन (खलेु) वैगनों वाले 75 प्रततित रेकों को 
गैर-ईओएल योजना के अिंतगचत लोड िंग/अनलोड िंग के ललए सात घिंटे का मुफ्त 
समय ददया गया। ईओएल रदहत योजना के अन्तगचत लाग ू स्टाफ लागत के 
कारण रेल प्रिासन को ₹ 0.63 करोड़ की हातन हुई। 

तीन साइड िंगो (दरे-बीपीसीआई और बीकेआरआई तथा उमरे-एनसीटी ी) में स्टाफ 
लागत न वसूलने के कारण रेलवे को ₹ 1.04 करोड़ की हातन हुई। 

इस प्रकार, ईओएल योजना के अपयाचप्त कायाचन्वयन के पररणामस्वरूप रेलवे को 
₹ 131.88 करोड़49 की हातन हुई। 

यह मामला नविंबर 2024 में रेल मिंत्रालय को भेजा गया; कोई उिर प्राप्त नहीिं 
हुआ (मार्च 2025)। 

1.9 तनषकर्ष 
स्टेिनों पर माल की हैं ललिंग और उत्पादन/उपभोग स्थल तथा रेलवे स्टेिन के 
बीर् स्थानीय ढुलाई को कम करने के ललए साइड िंगो का तनमाचण ककया जाता 
है। साइड िंग माललकों से बकाया रालि की वसूली के सिंबिंध में 2015 की 
लेखापरीक्षा प्रततवेदन सिं. 24 में िालमल लेखापरीक्षा तनष्कर्ों के सिंदभच में रेलव े

                                                           
49  ₹ 131.88 करोड़ की राभश में ₹ 130.84 करोड़ की रेक के अवरोधन के कारण अजषन 

क्षमिा की हातन और ₹ 1.04 करोड़ की स्टाफ लागि की वसूली न होने के कारण हुई 
हातन शाभमल है। 
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की अनुमतत दी गई। खाली समय के बाद, तनधाचररत इिंजन ककराया प्रभार 
लगाया जाएगा। ईओएल नीतत46 के अनुसार, ईओएल योजना के तहत सिंर्ाललत 
साइड िंग में तैनात रेलवे कमचर्ाररयों की स्टाफ लागत रेलवे वहन करेगा। 
लेखापरीक्षा ने ईओएल योजना के कायाचन्वयन का आकलन करने के ललए 
2018-19 से 2022-23 तक की अवधध के ललए प्रत्येक वर्च के तीन महीनों 
(मई, ददसिंबर और मार्च) के ललए 58 साइड िंग के अलभलेखों की नमूना जािंर् की 
और पाया कक - 

I. पन्िह जोनल रेलवे (पमरे को छोड़कर) में 43 साइड िंग47 के सिंबिंध में, 
खाली समय से अधधक इिंजन रोके जाने के एवज में साइड िंग माललकों से 
₹ 38.21 करोड़ वसूल ककए जाने थे, श्जसमें कम मूल्यािंकन/बबलों को 
जारी न करने के कारण लेखापरीक्षा द्ग्वारा तनधाचररत ₹ 13.75 करोड़ 
िालमल हैं। जोनल रेलवे ने ₹ 22.50 करोड़ वसूल ककए, श्जससे 31 मार्च 
2023 तक ₹ 15.71 करोड़ वसूलने िरे् रह गए। 

II. तैंतीस साइड िंग48 में लोड िंग/अनलोड िंग पूरी होने के बाद, ईओएल साइड िंग 
में इिंजन के ड टेर्मेंट के कारण रेकों को साइड िंग से बाहर नहीिं तनकाला 
गया। इसके पररणामस्वरूप साइड िंग में रेकों का 466:05 घिंटे तक 
अवरोधन हुआ और वैगनों की अजचन क्षमता ₹ 130.84 करोड़ का पररहायच 
नुकसान हुआ। 

III. दक्षक्षण रेलवे की दो साइड िंग (बीपीसीआई और बीकेआरआई) को दरूी के 
आधार पर माल-भाड़ा लेने के ललए ‘स्वतिंत्र बुककिं ग पॉइिंट’ घोवर्त ककया 

                                                           
46  ववर्र्षष 2005 कक     ददरर  पपररररपपत्रत्र  ससंखं्ख्यय    14, ववर्र्षष 2013 का  मम  लल  ततववपपणणनन  पपररररपपत्रत्र   (एफएमसी)   ससंं.  5, 

ववर्र्षष 2016 का  एफएमसी   ससंं.  11 और ववर्र्षष 2020 का  एफएमसी   ससंं.  6 
47  ममररेे-02, पपूतूतररेे-01, पपूमूमररेे-01, पपूूररेे-04, उउममररेे-03, उउपपूूररेे-01, पूससीीररेे-01, उउररेे-03, उउपपररेे-05, ददममररेे-

05, ददपपूमूमररेे-03, ददपपूूररेे-05, ददररेे-05, ददपपररेे-02 औऔरर  पपररेे-02 
48  ममररेे-1, पपूतूतररेे-1, पपूमूमररेे-1, पपूूररेे-3, उउममररेे-4, उउपपूूररेे-1, पसूसीीररेे-1,  उउपपररेे-5, ददपपूमूमररेे-2, ददपपूरूरेे-4, ददररेे-1,  

ददपपररेे-3 ,पपममररेे-3 औऔरर  पपररेे-3 
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गया था। लेखापरीक्षा ने पाया कक ये साइड िंग इरुम्पनम या च द्ग्वारा 
सिंर्ाललत थीिं और इसललए दरूी के आधार पर माल-भाड़ा लेने के ललए 
योग्य नहीिं थीिं। हालााँकक, रेल प्रिासन ने दरूी के आधार पर माल-भाड़ा 
लेने की अनुमतत दी और इन साइड िंगों पर अतनयलमत रूप से ईओएल 
योजना की अनुमतत दी। पररणामस्वरूप, रेल प्रिासन साइड िंग माललकों से 
₹ 0.41 करोड़ की स्टाफ लागत की वसूली नहीिं कर सका। 

उमरे में एनटीसी ी साइड िंग को ईओएल साइड िंग के रूप में अधधसूधर्त ककया 
गया। लेखापरीक्षा ने पाया कक बॉक्सएन (खलेु) वैगनों वाले 75 प्रततित रेकों को 
गैर-ईओएल योजना के अिंतगचत लोड िंग/अनलोड िंग के ललए सात घिंटे का मुफ्त 
समय ददया गया। ईओएल रदहत योजना के अन्तगचत लाग ू स्टाफ लागत के 
कारण रेल प्रिासन को ₹ 0.63 करोड़ की हातन हुई। 

तीन साइड िंगो (दरे-बीपीसीआई और बीकेआरआई तथा उमरे-एनसीटी ी) में स्टाफ 
लागत न वसूलने के कारण रेलवे को ₹ 1.04 करोड़ की हातन हुई। 

इस प्रकार, ईओएल योजना के अपयाचप्त कायाचन्वयन के पररणामस्वरूप रेलवे को 
₹ 131.88 करोड़49 की हातन हुई। 

यह मामला नविंबर 2024 में रेल मिंत्रालय को भेजा गया; कोई उिर प्राप्त नहीिं 
हुआ (मार्च 2025)। 

1.9 तनषकर्ष 
स्टेिनों पर माल की हैं ललिंग और उत्पादन/उपभोग स्थल तथा रेलवे स्टेिन के 
बीर् स्थानीय ढुलाई को कम करने के ललए साइड िंगो का तनमाचण ककया जाता 
है। साइड िंग माललकों से बकाया रालि की वसूली के सिंबिंध में 2015 की 
लेखापरीक्षा प्रततवेदन सिं. 24 में िालमल लेखापरीक्षा तनष्कर्ों के सिंदभच में रेलव े

                                                           
49  ₹ 131.88 करोड़ की राभश में ₹ 130.84 करोड़ की रेक के अवरोधन के कारण अजषन 

क्षमिा की हातन और ₹ 1.04 करोड़ की स्टाफ लागि की वसूली न होने के कारण हुई 
हातन शाभमल है। 
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बो च के तनदेिों (अप्रैल 2017) के बावजूद, इस समस्या के समाधान के ललए 
प्रभावी कदम नहीिं उठाए गए। लेखापरीक्षा ने पाया कक 269 तनजी साइड िंग 
माललकों से मार्च 2023 तक ₹ 4087.33 करोड़ (ववलिंबबत भुगतान पर ब्याज 
सदहत) की रालि वसूल की जानी थी, जो साइड िंग माललकों पर लगाए गए 
ववलभन्न साइड िंग प्रभारों, जैसे भूलम लाइसेंस िुल्क (एलएलएफ), मरम्मत और 
रखरखाव, स्टाफ लागत, ववलिंब प्रभार, तनरीक्षण प्रभार, साइड िंग प्रभार आदद से 
सम्बिंधधत थी। ₹ 2016.20 करोड़ का एलएलएफ मध्य रेलवे से सिंबिंधधत है, जो 
एलएलएफ के प्रतत ₹ 2134.90 करोड़ के कुल बकाया रालि का 95 प्रततित 
था। 

ववलभन्न साइड िंग प्रभारों (ववलिंबबत भुगतानों पर ब्याज को छोड़कर) के प्रतत कुल 
वसूली योग्य रालि ₹ 2625.86 करोड़ थी। हालााँकक, बबलों के जारी करने में देरी 
और सिंबिंधधत साइड िंग माललकों से उनकी वसूली न होने के कारण बकाया रालि 
बढ़ती गई। साइड िंग माललकों से वसूली में अधधकतम 1825 ददनों तक की देरी 
देखी गई। इसके अलावा, जोनल रेलवे ववलभन्न प्रभारों के ववलिंबबत भुगतान पर 
अश्जचत ₹1461.47 करोड़ का ब्याज उद्ग्रहण नहीिं कर सके और न ही इसकी 
वसूली कर सके। 

इसके अलावा, इिंजन ऑन लो  (ईओएल) योजना के दोर्पूणच कायाचन्वयन के 
कारण भारतीय रेल को ₹ 131.88 करोड़ का नुकसान हुआ। 

साइड िंग रश्जस्टर जैसे बुतनयादी अलभलेख, श्जनमें साइड िंग से सिंबिंधधत ववलभन्न 
जानकारी जैसे लिंबाई, िुरुआत की तारीख, माल-भाड़ा लेने का आधार, समझौते 
का वववरण आदद दजच होते हैं, जोनल रेलवे द्ग्वारा अनुरक्षक्षत नहीिं ककए जा रहे 
थे। ववलभन्न साइड िंग प्रभारों का उद्ग्रहण एविं वसूली की तनगरानी के ललए कोई 
भी आईटी एश्प्लकेिन नहीिं थी, श्जसके कारण बबल जारी करने में देरी हुई और 
साइड िंग माललकों से वसूले जाने वाले ववलभन्न प्रभारों का सिंर्यन हुआ। साइड िंग 
समझौता, श्जसमें ववलभन्न प्रभारों के उद्ग्रहण के ललए तनयम और ितें बताई 
जाती हैं, रेलवे बो च के मौजूदा ददिातनदेिों के अनुसार या तो तनष्पाददत नहीिं 
ककया गया था या समय-समय पर नवीनीकृत नहीिं ककया गया था। 
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1.10 भसफाररशें 
रेल मंिालय को चादहए कक वह - 

 साइड गं माभलकों से समयिद्ग्ध िरीके से प्रभारों के उद्ग्रहण और वसूली 
सुतनजश्चि करने के भलए एक एकीकृि आईटी एजप्लकेशन पवकभसि करे।  

 पवभभन्न प्रभारों के उद्ग्रहण/वसूली और साइड गं रजजस्टर, साइड गं 
समझौिा आदद जैसे अभभलेखों के रखरखाव के संिंध में मौजूदा तनदेशों 
का पालन सुतनजश्चि करने के भलए तनगरानी और आंिररक तनयंिण िंि 
को मजिूि करे। 

 पवभभन्न साइड गं प्रभारों की समय पर वसूली के भलए जजम्मेदार 
पवभभन्न पवभागों के िीच समन्वय स्थापपि करे। 
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बो च के तनदेिों (अप्रैल 2017) के बावजूद, इस समस्या के समाधान के ललए 
प्रभावी कदम नहीिं उठाए गए। लेखापरीक्षा ने पाया कक 269 तनजी साइड िंग 
माललकों से मार्च 2023 तक ₹ 4087.33 करोड़ (ववलिंबबत भुगतान पर ब्याज 
सदहत) की रालि वसूल की जानी थी, जो साइड िंग माललकों पर लगाए गए 
ववलभन्न साइड िंग प्रभारों, जैसे भूलम लाइसेंस िुल्क (एलएलएफ), मरम्मत और 
रखरखाव, स्टाफ लागत, ववलिंब प्रभार, तनरीक्षण प्रभार, साइड िंग प्रभार आदद से 
सम्बिंधधत थी। ₹ 2016.20 करोड़ का एलएलएफ मध्य रेलवे से सिंबिंधधत है, जो 
एलएलएफ के प्रतत ₹ 2134.90 करोड़ के कुल बकाया रालि का 95 प्रततित 
था। 

ववलभन्न साइड िंग प्रभारों (ववलिंबबत भुगतानों पर ब्याज को छोड़कर) के प्रतत कुल 
वसूली योग्य रालि ₹ 2625.86 करोड़ थी। हालााँकक, बबलों के जारी करने में देरी 
और सिंबिंधधत साइड िंग माललकों से उनकी वसूली न होने के कारण बकाया रालि 
बढ़ती गई। साइड िंग माललकों से वसूली में अधधकतम 1825 ददनों तक की देरी 
देखी गई। इसके अलावा, जोनल रेलवे ववलभन्न प्रभारों के ववलिंबबत भुगतान पर 
अश्जचत ₹1461.47 करोड़ का ब्याज उद्ग्रहण नहीिं कर सके और न ही इसकी 
वसूली कर सके। 

इसके अलावा, इिंजन ऑन लो  (ईओएल) योजना के दोर्पूणच कायाचन्वयन के 
कारण भारतीय रेल को ₹ 131.88 करोड़ का नुकसान हुआ। 

साइड िंग रश्जस्टर जैसे बुतनयादी अलभलेख, श्जनमें साइड िंग से सिंबिंधधत ववलभन्न 
जानकारी जैसे लिंबाई, िुरुआत की तारीख, माल-भाड़ा लेने का आधार, समझौते 
का वववरण आदद दजच होते हैं, जोनल रेलवे द्ग्वारा अनुरक्षक्षत नहीिं ककए जा रहे 
थे। ववलभन्न साइड िंग प्रभारों का उद्ग्रहण एविं वसूली की तनगरानी के ललए कोई 
भी आईटी एश्प्लकेिन नहीिं थी, श्जसके कारण बबल जारी करने में देरी हुई और 
साइड िंग माललकों से वसूले जाने वाले ववलभन्न प्रभारों का सिंर्यन हुआ। साइड िंग 
समझौता, श्जसमें ववलभन्न प्रभारों के उद्ग्रहण के ललए तनयम और ितें बताई 
जाती हैं, रेलवे बो च के मौजूदा ददिातनदेिों के अनुसार या तो तनष्पाददत नहीिं 
ककया गया था या समय-समय पर नवीनीकृत नहीिं ककया गया था। 
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1.10 भसफाररशें 
रेल मंिालय को चादहए कक वह - 

 साइड गं माभलकों से समयिद्ग्ध िरीके से प्रभारों के उद्ग्रहण और वसूली 
सुतनजश्चि करने के भलए एक एकीकृि आईटी एजप्लकेशन पवकभसि करे।  

 पवभभन्न प्रभारों के उद्ग्रहण/वसूली और साइड गं रजजस्टर, साइड गं 
समझौिा आदद जैसे अभभलेखों के रखरखाव के संिंध में मौजूदा तनदेशों 
का पालन सुतनजश्चि करने के भलए तनगरानी और आंिररक तनयंिण िंि 
को मजिूि करे। 

 पवभभन्न साइड गं प्रभारों की समय पर वसूली के भलए जजम्मेदार 
पवभभन्न पवभागों के िीच समन्वय स्थापपि करे। 
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दक्षक्षण पजश्चम रेलवे में भसग्नभलगं प्रणाभलयों की कायषप्रणाली 
 

2.1 पररचय 

रेलवे लसग्नललिंग प्रणाली उन तिंत्रों को सिंदलभचत करती है श्जनका उपयोग बबना 
ककसी टकराव या दघुचटना के टे्रनों की आवाजाही को तनयिंबत्रत करने के ललए ककया 
जाता है। लसग्नललिंग प्रणाली रेल सिंर्ालन में दक्षता और सुरक्षा बढ़ाने में महत्वपूणच 
भूलमका तनभाती हैं। लसग्नललिंग पररसिंपवियों का कुिल अनुरक्षण सिंकेत और 
दरूसिंर्ार (एस एिं  टी) ववभाग की श्जम्मेदारी है। 

लसग्नललिंग प्रणाली की उच्र् स्तर की ववचवसनीयता सुतनश्चर्त करने के ललए, 
भारतीय रेल (भारे) ने कई उन्नयन/आधतुनकीकरण कायच ककए हैं, जैसे कक पुराने 
लसग्नललिंग धगयर, केबलों को बदलना, मानवयुक्त लेवल क्रॉलसिंग की इिंटरलॉककिं ग, 
स्वर्ाललत अश्ग्न सिंसूर्न और अलामच प्रणाली, आपातकालीन स्लाइड िंग बूम, 
स्वर्ाललत ब्लॉक लसग्नललिंग, अततररक्त ब्लॉक प्रूवव िंग एक्सेल काउिंटर,  टेा लॉगर 
और ववद्ग्युत एविं इलेक्ट्रॉतनक लसग्नललिंग प्रणाली की नवीनतम प्रौद्ग्योधगककयों का 
प्रावधान। इसके अलावा, वपछले कुछ वर्ों में भारतीय रेल द्ग्वारा इलेक्ट्रॉतनक 
इिंटरलॉककिं ग (ईआई) प्रणाली, कें िीकृत यातायात तनयिंत्रण (सीटीसी), टे्रन टकराव 
पररहार प्रणाली (टीसीएएस), टे्रन एक्र्एुटे  वातनिंग लसस्टम (टीए ब्ल्यूएस), 
मोबाइल टे्रन रेड यो कम्युतनकेिन लसस्टम (एमटीआरसीएस) आदद को सश्म्मललत 
करके इस ददिा में कई पहल की गई हैं।    

ऊपर उश्ल्लखखत कुछ लसग्नललिंग उपकरणों की भूलमका और कायों का वववरण 
अनुलग्नक 2.1 में ददया गया है।  

2.2 संगठनात्मक संरचना  
रेलवे बो च (आरबी) में सदस्य (अवसिंरर्ना) की अध्यक्षता वाला एसएिं टी 
तनदेिालय, भारतीय रेल में एसएिं टी पररसिंपवियों की खरीद और अनुरक्षण से 
सिंबिंधधत सभी मामलों के ललए उिरदायी है। सदस्य (अवसिंरर्ना) को अततररक्त 
सदस्य (लसग्नल) और अततररक्त सदस्य (दरूसिंर्ार) द्ग्वारा सहायता प्रदान की 
जाती है। 



41

वर््य 2025 का प्रनतवेदि सं. 24 (रेलवे) अध्ययाय II- दक्क्षण पश््चचिम रेलवे मेें सिग््नलिगं प्रणालियोों 
की कार््यप्रणालीवर्ष 2025 का प्रतिवदेन सं. 24 (रेलवे) अध्याय II- दक्षक्षण पजश्चम रेलवे में भसग्नभलगं 

प्रणाभलयों की कायषप्रणाली 
 

 41 

दक्षक्षण पजश्चम रेलवे में भसग्नभलगं प्रणाभलयों की कायषप्रणाली 
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प्रावधान। इसके अलावा, वपछले कुछ वर्ों में भारतीय रेल द्ग्वारा इलेक्ट्रॉतनक 
इिंटरलॉककिं ग (ईआई) प्रणाली, कें िीकृत यातायात तनयिंत्रण (सीटीसी), टे्रन टकराव 
पररहार प्रणाली (टीसीएएस), टे्रन एक्र्एुटे  वातनिंग लसस्टम (टीए ब्ल्यूएस), 
मोबाइल टे्रन रेड यो कम्युतनकेिन लसस्टम (एमटीआरसीएस) आदद को सश्म्मललत 
करके इस ददिा में कई पहल की गई हैं।    

ऊपर उश्ल्लखखत कुछ लसग्नललिंग उपकरणों की भूलमका और कायों का वववरण 
अनुलग्नक 2.1 में ददया गया है।  

2.2 संगठनात्मक संरचना  
रेलवे बो च (आरबी) में सदस्य (अवसिंरर्ना) की अध्यक्षता वाला एसएिं टी 
तनदेिालय, भारतीय रेल में एसएिं टी पररसिंपवियों की खरीद और अनुरक्षण से 
सिंबिंधधत सभी मामलों के ललए उिरदायी है। सदस्य (अवसिंरर्ना) को अततररक्त 
सदस्य (लसग्नल) और अततररक्त सदस्य (दरूसिंर्ार) द्ग्वारा सहायता प्रदान की 
जाती है। 
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प्रधान मुख्य लसग्नल एविं दरूसिंर्ार अलभयिंता (पीसीएसटीई) जोनल स्तर पर 
एसएिं टी पररसिंपवियों के समर पयचवेक्षण और अनुरक्षण के ललए श्जम्मेदार हैं। 
जोनल स्तर पर मुख्य लसग्नल अलभयिंता/मुख्य दरूसिंर्ार अलभयिंता (सीएसई/सीटीई) 
और मिं ल स्तर पर वररष्ठ मिं ल लसग्नल एविं दरूसिंर्ार अलभयिंता द्ग्वारा उनकी 
सहायता की जाती है। 

संगठनात्मक चाटष (एस एं  टी, दपरे) 

 
2.3 लेखापरीक्षा का दायरा 
लेखापरीक्षा में 2018-19 से 2022-23 की अवधध के दौरान दक्षक्षण पश्चर्म रेलवे 
(दपरे) के तीन मिं लों के एस एिं  टी ववभाग के तनष्पादन की जााँर् की गई। 
हालााँकक, अनुरक्षण कायचक्रम का अनुपालन 2020-21 से 2022-23 की अवधध के 
ललए कवर ककया गया था। 

2.4 लेखापरीक्षा उद्ग्देश्य 
लेखापरीक्षा यह सुतनश्चर्त करने के ललए की गई कक क्या: 

 अनुरक्षण प्रकक्रयाओिं का पालन को ल प्रावधानों और अन्य मानदिं ों के 
अनुसार ककया गया; 

 लसग्नललिंग पररसिंपवियों का उन्नयन और आधतुनकीकरण उन्नयन 
योजनाओिं के अनुसार ककया गया; एविं 
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 इश्च्छत उद्ग्देचयों को प्राप्त करने के ललए एस एिं  टी कायों को समय पर 
स्वीकृत और तनष्पाददत ककया गया। 

2.5 लेखापरीक्षा मानदं  
लेखापरीक्षा मानदिं  तनम्नललखखत स्रोतों से ललए गए: 

(i) भारतीय रेलवे लसग्नल अलभयािंबत्रकी मैनुअल (आईआरएसईएम) 

(ii) अलभयािंबत्रकी ववभाग के ललए भारतीय रेलवे सिंदहता 

(iii) कॉपोरेट सिंरक्षा योजना (2003-2013) 

(iv) ववज़न-2024 दस्तावेज़ 

(v) रेलवे बो च के आदेि/पररपत्र। 

2.6 लेखापरीक्षा पद्ग्धति 

लेखापरीक्षा पद्ग्धतत में जोनल मुख्यालय, मिं ल मुख्यालय, र्यतनत क्षेत्रीय इकाइयों 
और र्यतनत स्टेिनों के एस एिं  टी ववभाग के अलभलेखों की जााँर् और आाँकड़ों 
एविं तनष्पादन प्रततवेदनों का ववचलेर्ण िालमल था। लसग्नललिंग कायों की प्रगतत 
की समीक्षा भारतीय रेल पररयोजना स्वीकृतत एविं प्रबिंधन (आईआरपीएसएम) पर 
उपलब्ध आाँकड़ों और एस एिं  टी/मुख्यालय तथा सिंबिंधधत मिं ल कायाचलयों/एस एिं  
टी एविं लसववल अलभयािंबत्रकी ववभागों की इकाइयों में उपलब्ध 
प्राक्कलनों/तनववदा/सिंववदाओिं/कायच पिंश्जका और अन्य कायच सिंबिंधी वववरणों के 
ववस्ततृ अध्ययन के सिंदभच में की गई। 

2.7 लेखापरीक्षा नमूना आकार 

जोन के लसग्नललिंग प्रदिचन के वहृद ववचलेर्ण के ललए, सभी तीन मिं लों अथाचत 
हुबली, बेंगलुरु और मैसूर का र्यन ककया गया और सूक्ष्म ववचलेर्ण के ललए प्रतत 
मिं ल र्ार स्टेिनों (कायाचन्वयन इकाइयों- एसएसई/लसग्नल) का र्यन ककया गया, 
जैसा कक िाभलका 2.1 में ववस्ततृ रूप से बताया गया है:  
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प्रधान मुख्य लसग्नल एविं दरूसिंर्ार अलभयिंता (पीसीएसटीई) जोनल स्तर पर 
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संगठनात्मक चाटष (एस एं  टी, दपरे) 
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एविं तनष्पादन प्रततवेदनों का ववचलेर्ण िालमल था। लसग्नललिंग कायों की प्रगतत 
की समीक्षा भारतीय रेल पररयोजना स्वीकृतत एविं प्रबिंधन (आईआरपीएसएम) पर 
उपलब्ध आाँकड़ों और एस एिं  टी/मुख्यालय तथा सिंबिंधधत मिं ल कायाचलयों/एस एिं  
टी एविं लसववल अलभयािंबत्रकी ववभागों की इकाइयों में उपलब्ध 
प्राक्कलनों/तनववदा/सिंववदाओिं/कायच पिंश्जका और अन्य कायच सिंबिंधी वववरणों के 
ववस्ततृ अध्ययन के सिंदभच में की गई। 

2.7 लेखापरीक्षा नमूना आकार 

जोन के लसग्नललिंग प्रदिचन के वहृद ववचलेर्ण के ललए, सभी तीन मिं लों अथाचत 
हुबली, बेंगलुरु और मैसूर का र्यन ककया गया और सूक्ष्म ववचलेर्ण के ललए प्रतत 
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िाभलका 2.1: चयतनि म ंल और स्टेशन 

मं ल सूक्ष्म पवश्लेर्ण के भलए चयतनि स्टेशन 
मैसूर 
(एमवाईएस)  

मैसूर (एमवाईएस), अलसचकेरे (एएसके), हासन (एर्एएस), 
लिवमोग्गा टाउन (एसएमईटी) 

हुबली (यूबीएल) हुबली (यूबीएल), बेलगावी (बीजीएम), होसपेटे (एर्पीटी), 
बेल्लारी (बीएवाई) 

बेंगलुरु (एसबीसी) येलहिंका (वाईएनके), बैय्यप्पनहल्ली (बीवाईपीएल), दहिंदपूुर 
(एर्यूपी), बिंगारपेट (बी ब्ल्यूटी) 

लसग्नललिंग कायों के ववचलेर्ण के ललए, मार्च 2023 के अिंत तक योजना िीर्च-33 
के अिंतगचत प्रगततरत कायों की कुल सिंख्या आईआरपीएसएम से एकत्र की गई। 
सूक्ष्म ववचलेर्ण के ललए, प्रगतत, ववलिंब के कारणों, समय और लागत में वदृ्ग्धध 
आदद की समीक्षा हेतु प्रतत मिं ल पााँर् कायों (कुल 15) का र्यन ककया गया। 
कायों का र्यन कायों के उद्ग्देचय अथाचत सिंरक्षा, क्षमता तनमाचण और कायच की 
स्वीकृत लागत को ध्यान में रखते हुए ककया गया। 

उपरोक्त के अततररक्त, ववजन 2024 दस्तावेज में तनष्पादन के ललए धर्श्न्हत 
दक्षक्षण पश्चर्म रेलवे के 16 प्राथलमकता वाले लसग्नललिंग कायों का भी इन कायों 
की प्रगतत की जािंर् के ललए र्यन ककया गया। 

2.8  राजस्व और पूंजी तनधध आवंटन एवं उपयोग का पवहंगावलोकन 
 
2018-19 से 2022-23 की अवधध के दौरान तनधध आविंटन, एस एिं  टी सिंयिंत्र 
और उपकरणों की मरम्मत और रखरखाव पर राजस्व व्यय, और कायों पर ककए 
गए पूिंजीगत व्यय को िाभलका 2.2 में दिाचया गया है: 
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िाभलका 2.2: राजस्व और पूंजी तनधध आवंटन एवं उपयोग     (₹ करोड़ में) 

लेखा शीर्ष  अनुदान/व्यय 2018-19 2019-20 2020-21 2021-22 2022-23 कुल 

07-500 
लसग्नललिंग 
सिंयिंत्र और 
उपकरण  

बजट 
अनुदान 57.90 66.31 70.46 71.87 70.16 336.70 

वास्तववक 
व्यय 61.53 67.01 63.43 62.45 75.30 329.72 

अततररक्त 
(+)/ 

बर्त (-) 
3.63 0.7 -7.03 -9.42 5.14 - 

पीएर्- 33 
एस एिं  टी 
पूिंजीगत व्यय 

बजट 
अनुदान 40.04 38.27 23.44 68.78 72.97 243.50 

वास्तववक 
व्यय 41.62 38.66 27.23 44.46 47.54 199.51 

अततररक्त 
(+)/ 

बर्त (-) 
1.58 0.39 3.79 -24.32 -25.43 - 

समीक्षाधीन अवधध 2018-19 से 2022-23 के दौरान, लसग्नललिंग उपकरणों के 
रखरखाव के ललए ₹ 337 करोड़ के राजस्व आविंटन के सापेक्ष ₹ 330 करोड़ की 
रालि खर्च की गई। इन पााँर् वर्ों में प्रतत वर्च औसत राजस्व व्यय ₹ 66 करोड़ 
रहा, जो ₹ 61.53 करोड़ से ₹ 75.30 करोड़ के बीर् रहा।  

इसी प्रकार, पूिंजीगत कायों के तनष्पादन हेतु ₹ 244 करोड़ के प्रावधान के सापेक्ष 
₹ 200 करोड़ की रालि व्यय की गई। पााँर् वर्ों (2018-19 से 2022-23) में 
प्रतत वर्च औसत पूिंजीगत व्यय ₹ 40 करोड़ रहा, जो ₹ 27.23 करोड़ से ₹ 47.54 
करोड़ के बीर् था। 2021-22 के दौरान ₹ 24.32 करोड़ और 2022-23 के दौरान 
₹ 25.43 करोड़ की बर्त कायों की धीमी प्रगतत के कारण पूिंजीगत तनधधयों के 
अल्प उपयोग का सिंकेत था। 
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2.8  राजस्व और पूंजी तनधध आवंटन एवं उपयोग का पवहंगावलोकन 
 
2018-19 से 2022-23 की अवधध के दौरान तनधध आविंटन, एस एिं  टी सिंयिंत्र 
और उपकरणों की मरम्मत और रखरखाव पर राजस्व व्यय, और कायों पर ककए 
गए पूिंजीगत व्यय को िाभलका 2.2 में दिाचया गया है: 
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िाभलका 2.2: राजस्व और पूंजी तनधध आवंटन एवं उपयोग     (₹ करोड़ में) 

लेखा शीर्ष  अनुदान/व्यय 2018-19 2019-20 2020-21 2021-22 2022-23 कुल 

07-500 
लसग्नललिंग 
सिंयिंत्र और 
उपकरण  

बजट 
अनुदान 57.90 66.31 70.46 71.87 70.16 336.70 

वास्तववक 
व्यय 61.53 67.01 63.43 62.45 75.30 329.72 

अततररक्त 
(+)/ 

बर्त (-) 
3.63 0.7 -7.03 -9.42 5.14 - 

पीएर्- 33 
एस एिं  टी 
पूिंजीगत व्यय 

बजट 
अनुदान 40.04 38.27 23.44 68.78 72.97 243.50 

वास्तववक 
व्यय 41.62 38.66 27.23 44.46 47.54 199.51 

अततररक्त 
(+)/ 

बर्त (-) 
1.58 0.39 3.79 -24.32 -25.43 - 

समीक्षाधीन अवधध 2018-19 से 2022-23 के दौरान, लसग्नललिंग उपकरणों के 
रखरखाव के ललए ₹ 337 करोड़ के राजस्व आविंटन के सापेक्ष ₹ 330 करोड़ की 
रालि खर्च की गई। इन पााँर् वर्ों में प्रतत वर्च औसत राजस्व व्यय ₹ 66 करोड़ 
रहा, जो ₹ 61.53 करोड़ से ₹ 75.30 करोड़ के बीर् रहा।  

इसी प्रकार, पूिंजीगत कायों के तनष्पादन हेतु ₹ 244 करोड़ के प्रावधान के सापेक्ष 
₹ 200 करोड़ की रालि व्यय की गई। पााँर् वर्ों (2018-19 से 2022-23) में 
प्रतत वर्च औसत पूिंजीगत व्यय ₹ 40 करोड़ रहा, जो ₹ 27.23 करोड़ से ₹ 47.54 
करोड़ के बीर् था। 2021-22 के दौरान ₹ 24.32 करोड़ और 2022-23 के दौरान 
₹ 25.43 करोड़ की बर्त कायों की धीमी प्रगतत के कारण पूिंजीगत तनधधयों के 
अल्प उपयोग का सिंकेत था। 
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2.9  लेखापरीक्षा के पररणाम 
 

लेखापरीक्षा उद्ग्देश्य- I: क्या अनुरक्षण प्रकक्रयाओं का पालन को ल प्रावधानों और 
अन्य मानदं ों के अनुसार ककया गया था 
 

2.9.1  दघुषटनाओं की रोकथाम- टकराव मुक्ि प्रणाली 

रेलवे लसग्नललिंग प्रणाली का मुख्य उद्ग्देचय पूणचतः टकराव-मुक्त प्रणाली के माध्यम 
से सुर्ारू रेल सिंर्ालन को सुगम बनाना है। टकराव को रोकने और पररणामी 
मौतों तथा सिंपवि की क्षतत से बर्ने के ललए, लसग्नल ववफलताओिं, उपकरणों की 
ववफलताओिं और अन्य कलमयों को रखरखाव कायचक्रमों के सख्त अनुपालन, नालमत 
अधधकाररयों द्ग्वारा तनरीक्षण और पाई गई समस्याओिं पर समय पर अनुवती 
कारचवाई के माध्यम से दरू ककया जाना र्ादहए। खराब या अवमानक रखरखाव के 
पररणामस्वरूप लसग्नललिंग उपकरण खराब हो सकते हैं श्जससे टे्रनों के बीर् टक्कर 
हो सकती है। 

2018-19 स े 2022-23 की अवधध के दौरान, दक्षक्षण पश्चर्म रेलवे में 44 
दघुचटनाएाँ50 हुईं, श्जनमें 28 टे्रनों का पटरी से उतरना, एक मानवयुक्त लेवल 
क्रॉलसिंग पर दघुचटना, लसग्नल पास्  एट  ेंजर (एसपीए ी) 51 के छह मामले और 
अन्य कारणों52 से हुई नौ दघुचटनाएाँ सश्म्मललत हैं।  

इसके अलावा, समीक्षाधीन अवधध के दौरान 8,547 एस एिं  टी ववफलताएाँ हुईं, 
यानी प्रतत वर्च औसतन 1,709 ववफलताएाँ। ये दघुचटनाओिं के सिंभाववत कारण हैं 
और साथ ही टे्रनों की समयबद्ग्धता पर भी असर  ालते हैं, जैसा कक पैरा सिंख्या 
2.9.2 में ववस्तार से बताया गया है। 

                                                           
50  दघुषटनाओं की संख्या- 2018-19- (12), 2019-20– (6), 2020-21- (8), 2021-22- (10),  

2022-23- (8) 
51  एसपीए ी का अथष है "भसग्नल पास्  एट  ेंजर", अथाषि जि कोई टे्रन बिना अनुमति के स्टॉप 

भसग्नल पार कर जािी है।  
52  3 मामले - भूस्खलन, 3 मामले - अतिक्रमण, 3 मामले असामान्य घटनाओं के। 
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आईआरएसईएम के पैरा 7.6.9 के अनुसार, एसपीए ी के प्रततकूल प्रभावों को कम 
करने के ललए, तनम्नललखखत उपयुक्त उपकरण, सककच ट और ववधधयािं प्रदान की 
जानी र्ादहए: 

(क) स्टेिन सिंर्ालन तनयमों के प्रावधान के अनुसार, स्टेिन स्टाफ द्ग्वारा वपछली 
टे्रन के आगमन के तुरिंत बाद, सिंबिंधधत फेलसिंग प्वाइिंट53 को खाली लाइनों 
पर सेट करना होगा। 

(ख) टे्रन सुरक्षा उपकरण। 

(ग) ककसी अन्य अनुमोददत प्रकार की ववधध/उपकरण। 

यद्ग्यवप समीक्षा अवधध के दौरान छह एसपीए ी मामले ररपोटच ककए गए थे, लेककन 
स्वर्ाललत टे्रन सुरक्षा उपकरण - यूरोपीय टे्रन तनयिंत्रण प्रणाली (ईटीसीएस)/टे्रन 
टकराव पररहार प्रणाली (टीसीएएस)/ टे्रन प्रोटेक्िन एिं  वातनिंग लसस्टम 
(टीपी ब्ल्यूएस) प्रदान करने के ललए कोई कायच योजना नहीिं थी, जबकक इन 
उपकरणों को ववजन -2024 दस्तावेजों में धर्श्न्हत ककया गया था। 

इस सिंबिंध में, लेखापरीक्षा ने एमवाईएस मिं ल के एक ददन के आिंकड़ों54 की नमूना 
जााँर् की, श्जससे पता र्ला कक वपछली टे्रन के आने के तुरिंत बाद, खाली लाइन 
पर सिंबिंधधत फेलसिंग पॉइिंट सेट करने में ववफलता के 40 मामले सामने आए। इन 
मामलों में, पॉइिंट ववलिंब से बदले गए। पॉइिंट बदलने में लगन ेवाला समय 3 
लमनट 12 सेकिं   (जेआरयू) से लेकर 3 घिंटे 11 लमनट (बीवाई ी) तक था। पॉइिंट 
के बदलने में ववलिंब के कारण व्यस्त लाइनों पर पीछे से टकराव होने की सिंभावना 
थी। 

                                                           
53  फेभसगं पॉइंट तनधाषररि टै्रक पर रेल को लेने में मदद करि ेहैं। टे्रन आने के िाद, लाइन 

व्यस्ि हो जािी है। जि फेभसगं पॉइंट को खाली लाइन पर सेट ककया जािा है, िो आने वाली 
ककसी भी अन्य टे्रन को खाली लाइन पर  ाइवटष कर ददया जािा है। इस प्रकार, पहले से 
व्यस्ि लाइन पर चल रही टे्रन सुरक्षक्षि रहिी है। संिंधधि स्टेशनों के स्टेशन संचालन तनयमों 
में, पपछली टे्रन के आने के िुरंि िाद, संिंधधि फेभसगं पॉइंट को खाली लाइन पर सेट करने 
का प्रावधान है। 

54  एमवाईएस मं ल के  टेा लॉगसष द्ग्वारा रेल आने के िुरंि िाद भरी लाइन के पॉइंट को िदलने 
में पवफलिा के िारे में 30 अक्टूिर 2023 िक ररपोटष ककए गए आंकड़।े 
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2.9  लेखापरीक्षा के पररणाम 
 

लेखापरीक्षा उद्ग्देश्य- I: क्या अनुरक्षण प्रकक्रयाओं का पालन को ल प्रावधानों और 
अन्य मानदं ों के अनुसार ककया गया था 
 

2.9.1  दघुषटनाओं की रोकथाम- टकराव मुक्ि प्रणाली 

रेलवे लसग्नललिंग प्रणाली का मुख्य उद्ग्देचय पूणचतः टकराव-मुक्त प्रणाली के माध्यम 
से सुर्ारू रेल सिंर्ालन को सुगम बनाना है। टकराव को रोकने और पररणामी 
मौतों तथा सिंपवि की क्षतत से बर्ने के ललए, लसग्नल ववफलताओिं, उपकरणों की 
ववफलताओिं और अन्य कलमयों को रखरखाव कायचक्रमों के सख्त अनुपालन, नालमत 
अधधकाररयों द्ग्वारा तनरीक्षण और पाई गई समस्याओिं पर समय पर अनुवती 
कारचवाई के माध्यम से दरू ककया जाना र्ादहए। खराब या अवमानक रखरखाव के 
पररणामस्वरूप लसग्नललिंग उपकरण खराब हो सकते हैं श्जससे टे्रनों के बीर् टक्कर 
हो सकती है। 

2018-19 स े 2022-23 की अवधध के दौरान, दक्षक्षण पश्चर्म रेलवे में 44 
दघुचटनाएाँ50 हुईं, श्जनमें 28 टे्रनों का पटरी से उतरना, एक मानवयुक्त लेवल 
क्रॉलसिंग पर दघुचटना, लसग्नल पास्  एट  ेंजर (एसपीए ी) 51 के छह मामले और 
अन्य कारणों52 से हुई नौ दघुचटनाएाँ सश्म्मललत हैं।  

इसके अलावा, समीक्षाधीन अवधध के दौरान 8,547 एस एिं  टी ववफलताएाँ हुईं, 
यानी प्रतत वर्च औसतन 1,709 ववफलताएाँ। ये दघुचटनाओिं के सिंभाववत कारण हैं 
और साथ ही टे्रनों की समयबद्ग्धता पर भी असर  ालते हैं, जैसा कक पैरा सिंख्या 
2.9.2 में ववस्तार से बताया गया है। 

                                                           
50  दघुषटनाओं की संख्या- 2018-19- (12), 2019-20– (6), 2020-21- (8), 2021-22- (10),  

2022-23- (8) 
51  एसपीए ी का अथष है "भसग्नल पास्  एट  ेंजर", अथाषि जि कोई टे्रन बिना अनुमति के स्टॉप 

भसग्नल पार कर जािी है।  
52  3 मामले - भूस्खलन, 3 मामले - अतिक्रमण, 3 मामले असामान्य घटनाओं के। 
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आईआरएसईएम के पैरा 7.6.9 के अनुसार, एसपीए ी के प्रततकूल प्रभावों को कम 
करने के ललए, तनम्नललखखत उपयुक्त उपकरण, सककच ट और ववधधयािं प्रदान की 
जानी र्ादहए: 

(क) स्टेिन सिंर्ालन तनयमों के प्रावधान के अनुसार, स्टेिन स्टाफ द्ग्वारा वपछली 
टे्रन के आगमन के तुरिंत बाद, सिंबिंधधत फेलसिंग प्वाइिंट53 को खाली लाइनों 
पर सेट करना होगा। 

(ख) टे्रन सुरक्षा उपकरण। 

(ग) ककसी अन्य अनुमोददत प्रकार की ववधध/उपकरण। 

यद्ग्यवप समीक्षा अवधध के दौरान छह एसपीए ी मामले ररपोटच ककए गए थे, लेककन 
स्वर्ाललत टे्रन सुरक्षा उपकरण - यूरोपीय टे्रन तनयिंत्रण प्रणाली (ईटीसीएस)/टे्रन 
टकराव पररहार प्रणाली (टीसीएएस)/ टे्रन प्रोटेक्िन एिं  वातनिंग लसस्टम 
(टीपी ब्ल्यूएस) प्रदान करने के ललए कोई कायच योजना नहीिं थी, जबकक इन 
उपकरणों को ववजन -2024 दस्तावेजों में धर्श्न्हत ककया गया था। 

इस सिंबिंध में, लेखापरीक्षा ने एमवाईएस मिं ल के एक ददन के आिंकड़ों54 की नमूना 
जााँर् की, श्जससे पता र्ला कक वपछली टे्रन के आने के तुरिंत बाद, खाली लाइन 
पर सिंबिंधधत फेलसिंग पॉइिंट सेट करने में ववफलता के 40 मामले सामने आए। इन 
मामलों में, पॉइिंट ववलिंब से बदले गए। पॉइिंट बदलने में लगन ेवाला समय 3 
लमनट 12 सेकिं   (जेआरयू) से लेकर 3 घिंटे 11 लमनट (बीवाई ी) तक था। पॉइिंट 
के बदलने में ववलिंब के कारण व्यस्त लाइनों पर पीछे से टकराव होने की सिंभावना 
थी। 

                                                           
53  फेभसगं पॉइंट तनधाषररि टै्रक पर रेल को लेने में मदद करि ेहैं। टे्रन आने के िाद, लाइन 

व्यस्ि हो जािी है। जि फेभसगं पॉइंट को खाली लाइन पर सेट ककया जािा है, िो आने वाली 
ककसी भी अन्य टे्रन को खाली लाइन पर  ाइवटष कर ददया जािा है। इस प्रकार, पहले से 
व्यस्ि लाइन पर चल रही टे्रन सुरक्षक्षि रहिी है। संिंधधि स्टेशनों के स्टेशन संचालन तनयमों 
में, पपछली टे्रन के आने के िुरंि िाद, संिंधधि फेभसगं पॉइंट को खाली लाइन पर सेट करने 
का प्रावधान है। 

54  एमवाईएस मं ल के  टेा लॉगसष द्ग्वारा रेल आने के िुरंि िाद भरी लाइन के पॉइंट को िदलने 
में पवफलिा के िारे में 30 अक्टूिर 2023 िक ररपोटष ककए गए आंकड़।े 
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रेलवे प्रिासन ने उिर ददया (अप्रैल 2024) कक यह ज़ोन की साप्तादहक सिंरक्षा 
बैठकों में समीक्षा की जाने वाली मदों में से एक है। सुधारात्मक कारचवाई की गई 
है और मामलों में उल्लेखनीय धगरावट आई है। इसे पूरी तरह से समाप्त करने 
के प्रयास जारी हैं। 

एमवाईएस मिं ल के सिंबिंध में लेखापरीक्षा द्ग्वारा अक्टूबर 2023 के पूरे महीने के 
आिंकड़ों की आगे की जााँर् की गई, श्जससे पता र्ला कक टे्रनों के आगमन के 
तुरिंत बाद खाली लाइनों पर फेलसिंग पॉइिंट सेट न करने के 827 मामले सामने 
आए। पॉइिंट सेट करन ेमें ववलिंब 3 लमनट से लेकर 22 घिंटे 39 लमनट तक था, 
और प्रतत मामले में औसतन 47 लमनट 55 सेकिं   का ववलिंब हुआ। 

प्रततददन औसतन 26 स ेअधधक मामलों में खाली लाइनों पर फेलसिंग प्वाइिंट न 
लगाने के मामले धर्िंता का ववर्य हैं, क्योंकक इससे गिंभीर सुरक्षा जोखखम उत्पन्न 
होता है। 

2.9.2  भसग्नभलगं प्रदशषन - भसग्नल पवफलिाओं/खराबियों के मामले 

2018-19 से 2022-23 की अवधध के दौरान, प्रतत वर्च औसतन 2,961 मामलों 
की दर से, 14,808 लसग्नल ववफलताएाँ/खराबबयािं हुए। इन 14,808 मामलों में 
से 8,547 मामले एस एिं  टी के कारण थे, जबकक िरे् 6,261 मामले अन्य 
ववभागों के कारण थे जैसे, इिंजीतनयररिंग/पररर्ालन/इलेश्क्ट्रकल, आदद, जैसा कक 
िाभलका 2.3 में ववस्ततृ है: 

िाभलका 2.3: भसग्नल पवफलिाओ/ंखराबियों का पववरण 
वर्ष भसग्नल 

उपकरण 
टै्रक 

सककष दटगं 
ररले केिल ब्लॉक 

उपकरण 
ईआई/आरआ
रआई/एसएस

आई 

पॉइंट भलज्टंग 
िैररयर 

ऊजाष 
उपकरण 

पवपवध 
एस 

एं  टी 

कुल 
एस 

एं  टी 

अन्य 
पवभाग 

पवफलिा 
कुल के 
मामले 

2018-19 63 30 305 350 514 12 35 11 51 487 1858 1479 3337 
2019-20 92 59 294 329 648 27 83 14 62 589 2197 1744 3941 
2020-21 41 43 193 249 494 12 43 11 44 382 1512 1025 2537 
2021-22 46 38 248 316 476 27 47 5 41 513 1757 1077 2834 
2022-23 39 67 186 235 231 27 26 10 30 372 1223 936 2159 

कुल 281 237 1226 1479 2363 105 234 51 228 2343 8547 6261 14808 
स्रोि: सीएसटीई/ओ/दपरे की माभसक प्रगति प्रतिवेदन 

वर्ष 2025 का प्रतिवदेन सं. 24 (रेलवे) अध्याय II- दक्षक्षण पजश्चम रेलवे में भसग्नभलगं 
प्रणाभलयों की कायषप्रणाली 
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लसग्नल ववफलताओिं की सिंख्या साल-दर-साल बदलती रही और 2,159 से 3,941 
मामलों तक रही। एसएिं टी सिंबिंधी ववफलताओिं के मामले 1,223 से 2,197 तक 
रहे, जबकक अन्य ववभागों से सिंबिंधधत ववफलताओिं के मामले 936 से 1,744 तक 
रहे। 2018-19 की घटनाओिं की तुलना 2022-23 के दौरान हुई घटनाओिं से करने 
पर पता र्ला कक लसग्नल उपकरण ववफलताओिं के मामले 63 से घटकर 39 रह 
गए। इसी प्रकार, ररले ववफलताओिं के मामले 305 से घटकर 186 रह गए, केबल 
सिंबिंधी ववफलताओिं के मामले 350 से घटकर 235 रह गए, ब्लॉक उपकरण 
ववफलताओिं के मामले 514 से घटकर 231 रह गए, पॉइिंट मिीन ववफलताओिं के 
मामले 35 से घटकर 26 रह गए, और बबजली उपकरण ववफलताओिं के मामले 
51 से घटकर 30 रह गए। हालािंकक, इसी अवधध के दौरान टै्रक सककच दटिंग और 
इलेक्ट्रॉतनक इिंटरलॉककिं ग ववफलताओिं के मामले क्रमिः 30 से बढ़कर 67 और 12 
से बढ़कर 27 हो गए। 

धगरावट के रुझान के बावजूद, लसग्नल ववफलताओिं के मामले काफी थे। ववववध 
शे्रणी के अिंतगचत आन ेवाले मामले (2,343 मामले) भी काफी थे, श्जनमें खराब 
कारीगरी, लैंप फ्यूज/बुझ जाना, मागच हेल्  अप होना आदद िालमल थे। यह लसग्नल 
ववफलताओिं को दरू करने के ललए एक अधधक प्रभावी रखरखाव तिंत्र की आवचयकता 
को इिंधगत करता है, श्जसमें फेलसेफ लसग्नललिंग प्रणाललयों को सुतनश्चर्त करने के 
ललए पूवाचनुमातनत रखरखाव के एक उपकरण के रूप में  टेा लॉगसच की सहायता 
से उधर्त तनगरानी िालमल है।  

1858
2197

1512 1757
12231479

1744

1025 1077 936

3337
3941

2537
2834

2159

2018-19 2019-20 2020-21 2021-22 2022-23

भसग्नल पवफलिाएँ

कुल एस एविं टी अन्य ववभाग कुल ववफलताएाँ
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रेलवे प्रिासन ने उिर ददया (अप्रैल 2024) कक यह ज़ोन की साप्तादहक सिंरक्षा 
बैठकों में समीक्षा की जाने वाली मदों में से एक है। सुधारात्मक कारचवाई की गई 
है और मामलों में उल्लेखनीय धगरावट आई है। इसे पूरी तरह से समाप्त करने 
के प्रयास जारी हैं। 

एमवाईएस मिं ल के सिंबिंध में लेखापरीक्षा द्ग्वारा अक्टूबर 2023 के पूरे महीने के 
आिंकड़ों की आगे की जााँर् की गई, श्जससे पता र्ला कक टे्रनों के आगमन के 
तुरिंत बाद खाली लाइनों पर फेलसिंग पॉइिंट सेट न करने के 827 मामले सामने 
आए। पॉइिंट सेट करन ेमें ववलिंब 3 लमनट से लेकर 22 घिंटे 39 लमनट तक था, 
और प्रतत मामले में औसतन 47 लमनट 55 सेकिं   का ववलिंब हुआ। 

प्रततददन औसतन 26 स ेअधधक मामलों में खाली लाइनों पर फेलसिंग प्वाइिंट न 
लगाने के मामले धर्िंता का ववर्य हैं, क्योंकक इससे गिंभीर सुरक्षा जोखखम उत्पन्न 
होता है। 

2.9.2  भसग्नभलगं प्रदशषन - भसग्नल पवफलिाओं/खराबियों के मामले 

2018-19 से 2022-23 की अवधध के दौरान, प्रतत वर्च औसतन 2,961 मामलों 
की दर से, 14,808 लसग्नल ववफलताएाँ/खराबबयािं हुए। इन 14,808 मामलों में 
से 8,547 मामले एस एिं  टी के कारण थे, जबकक िरे् 6,261 मामले अन्य 
ववभागों के कारण थे जैसे, इिंजीतनयररिंग/पररर्ालन/इलेश्क्ट्रकल, आदद, जैसा कक 
िाभलका 2.3 में ववस्ततृ है: 

िाभलका 2.3: भसग्नल पवफलिाओ/ंखराबियों का पववरण 
वर्ष भसग्नल 

उपकरण 
टै्रक 

सककष दटगं 
ररले केिल ब्लॉक 

उपकरण 
ईआई/आरआ
रआई/एसएस

आई 

पॉइंट भलज्टंग 
िैररयर 

ऊजाष 
उपकरण 

पवपवध 
एस 

एं  टी 

कुल 
एस 

एं  टी 

अन्य 
पवभाग 

पवफलिा 
कुल के 
मामले 

2018-19 63 30 305 350 514 12 35 11 51 487 1858 1479 3337 
2019-20 92 59 294 329 648 27 83 14 62 589 2197 1744 3941 
2020-21 41 43 193 249 494 12 43 11 44 382 1512 1025 2537 
2021-22 46 38 248 316 476 27 47 5 41 513 1757 1077 2834 
2022-23 39 67 186 235 231 27 26 10 30 372 1223 936 2159 

कुल 281 237 1226 1479 2363 105 234 51 228 2343 8547 6261 14808 
स्रोि: सीएसटीई/ओ/दपरे की माभसक प्रगति प्रतिवेदन 

वर्ष 2025 का प्रतिवदेन सं. 24 (रेलवे) अध्याय II- दक्षक्षण पजश्चम रेलवे में भसग्नभलगं 
प्रणाभलयों की कायषप्रणाली 
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लसग्नल ववफलताओिं की सिंख्या साल-दर-साल बदलती रही और 2,159 से 3,941 
मामलों तक रही। एसएिं टी सिंबिंधी ववफलताओिं के मामले 1,223 से 2,197 तक 
रहे, जबकक अन्य ववभागों से सिंबिंधधत ववफलताओिं के मामले 936 से 1,744 तक 
रहे। 2018-19 की घटनाओिं की तुलना 2022-23 के दौरान हुई घटनाओिं से करने 
पर पता र्ला कक लसग्नल उपकरण ववफलताओिं के मामले 63 से घटकर 39 रह 
गए। इसी प्रकार, ररले ववफलताओिं के मामले 305 से घटकर 186 रह गए, केबल 
सिंबिंधी ववफलताओिं के मामले 350 से घटकर 235 रह गए, ब्लॉक उपकरण 
ववफलताओिं के मामले 514 से घटकर 231 रह गए, पॉइिंट मिीन ववफलताओिं के 
मामले 35 से घटकर 26 रह गए, और बबजली उपकरण ववफलताओिं के मामले 
51 से घटकर 30 रह गए। हालािंकक, इसी अवधध के दौरान टै्रक सककच दटिंग और 
इलेक्ट्रॉतनक इिंटरलॉककिं ग ववफलताओिं के मामले क्रमिः 30 से बढ़कर 67 और 12 
से बढ़कर 27 हो गए। 

धगरावट के रुझान के बावजूद, लसग्नल ववफलताओिं के मामले काफी थे। ववववध 
शे्रणी के अिंतगचत आन ेवाले मामले (2,343 मामले) भी काफी थे, श्जनमें खराब 
कारीगरी, लैंप फ्यूज/बुझ जाना, मागच हेल्  अप होना आदद िालमल थे। यह लसग्नल 
ववफलताओिं को दरू करने के ललए एक अधधक प्रभावी रखरखाव तिंत्र की आवचयकता 
को इिंधगत करता है, श्जसमें फेलसेफ लसग्नललिंग प्रणाललयों को सुतनश्चर्त करने के 
ललए पूवाचनुमातनत रखरखाव के एक उपकरण के रूप में  टेा लॉगसच की सहायता 
से उधर्त तनगरानी िालमल है।  
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2018-19 2019-20 2020-21 2021-22 2022-23

भसग्नल पवफलिाएँ

कुल एस एविं टी अन्य ववभाग कुल ववफलताएाँ
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लसग्नल ववफलताओिं ने दपरे में रेल सेवाओिं की समयबद्ग्धता को भी प्रभाववत 
ककया, जैसा कक िाभलका 2.4 में ववस्तार से बताया गया है: 

िाभलका 2.4: दक्षक्षण पजश्चम रेलवे में टे्रन सेवाओ ंकी समयिद्ग्धिा  

वर्ष 
मेल/एक्सपे्रस 
टे्रनों की कुल 

संख्या 

समयिद्ग्धिा का 
पालन न करने 
वाली वाली 

मेल/एक्सपे्रस टे्रनों 
की कुल संख्या 

एसएं टी के कारण 
समयिद्ग्धिा का 
पालन न करने 
वाली वाली टे्रनों 

की संख्या 

एसएं टी के कारण 
समयिद्ग्धिा का पालन 
न करने वाली वाली 
टे्रनों का प्रतिशि  

1 2 3 4 5 (4/3) 
2018-19 80,572 14,093 614 4.36 
2019-20 88,281 17,164 739 4.31 
2020-21 16,564 620 68 10.97 
2021-22 55,469 2,197 49 2.23 
2022-23 1,02,638 6,048 168 2.78 

कुल 3,43,524 40,122 1,638 4.08 
स्रोि: सीएसटीई/ओ/दपरे का माभसक प्रगति प्रतिवेदन  

समीक्षाधीन अवधध के दौरान, समयबद्ग्धता का पालन न करन ेवाली 40,122 
टे्रनों में से, एस एिं  टी के कारण 1,638 टे्रने थी, जो 49 से 739 के बीर् थी। 
लसग्नल ववफलताओिं को कम करने और एस एिं  टी के खाते में टे्रन सेवाओिं की 
समयबद्ग्धता के नुकसान को न्यूनतम करने के ललए लसग्नललिंग पररसिंपवियों की 
तनरिंतर तनगरानी आवचयक है।  

रेलवे प्रिासन ने उिर ददया कक दक्षक्षण पश्चर्म रेलवे में वपछले पााँर् वर्ों में कुल 
लमलाकर लसग्नल ववफलताओिं में कमी आई है। हालााँकक, ववववध शे्रणी के मामलों 
में उल्लेखनीय वदृ्ग्धध हुई है, क्योंकक र्ल रहे बुतनयादी ढााँर्े के कायों के कारण 
ये मामले अन्य ववभागों और अन्य एस एिं  टी कायच इकाइयों (केआर ीई, सीएन, 
आरई, सीओआरई, आदद) से जुड़ ेहैं। यह बताया गया कक ववफलताओिं को कम 
करने के ललए कई कदम उठाए गए हैं और लसग्नल ववफलताओिं के रुझानों के 
दैतनक/मालसक ववचलेर्ण पर कड़ी नज़र रखी जा रही है। 

हालािंकक, प्रिासन द्ग्वारा उठाए गए कदमों के बावजूद, लसग्नल ववफलताएाँ बड़ी 
सिंख्या में अभी भी हो रही है, जो कुिल तनवारक रखरखाव और कठोर तनगरानी 
तिंत्र की आवचयकता को रेखािंककत करती है। 

वर्ष 2025 का प्रतिवदेन सं. 24 (रेलवे) अध्याय II- दक्षक्षण पजश्चम रेलवे में भसग्नभलगं 
प्रणाभलयों की कायषप्रणाली 
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2.9.3  रखरखाव कायषक्रम- भसग्नभलगं पररसंपपत्तयों का प्रभावी रखरखाव और 
मरम्मि  

रेल मिंत्रालय ने लसग्नललिंग पररसिंपवियों के प्रभावी रखरखाव और मरम्मत के ललए 
रखरखाव कायचक्रम तैयार ककए हैं, जैसा कक आईआरएसईएम के पररलिष्ट-I में 
बताया गया है। इसके अलावा, एसएसई/जेई के तनयलमत कतचव्यों का 
आईआरएसईएम के अध्याय-3 में ववस्तार से वणचन ककया गया है।  

को ल प्रावधान के अनुसार, अनुभागीय वररष्ठ खिं  अलभयिंता/कतनष्ठ अलभयिंता 
(लसग्नल) अपने अनुभागों में होने वाली सभी खराबी की दैतनक तनगरानी करेंगे। 
आवधधक तनरीक्षण के दौरान, यह सुतनश्चर्त करने के ललए मरम्मत की जाती है 
कक ऐसी खराबी दोबारा न हो। अन्य ववभागों से सिंबिंधधत खराबी को तुरिंत सिंबिंधधत 
ववभागों के सिंज्ञान में लाया जाएगा। सुधारात्मक कारचवाई के ललए, ववभागीय 
मुख्यालय श्स्थत  टेा लॉगर प्रबिंधन कें ि ( ीएलएमसी) से सहायता प्राप्त करत े
हुए,  टेा लॉगर एक्सेप्िन ररपोटच की दैतनक आधार पर तनगरानी की जानी है। 

सभी र्यतनत स्टेिनों पर लसग्नललिंग पररसिंपवियों अथाचत,  टेा लॉगर, मैकेतनकल 
ललश्फ्टिंग बैररयर, पावर ऑपरेटे  ललश्फ्टिंग बैररयर, स्लाइड िंग बूम, केबल, अथच 
लीकेज ड टेक्टर, इिंटीरेटे  पावर सप्लाई (आईपीएस), पावर सप्लाई,  ीसी टै्रक 
सककच ट, ड श्जटल एक्सल काउिंटर, मल्टी सेक्िन ड श्जटल एक्सल काउिंटर 
(एमएस ीएसी), ब्लॉक इिंस्ूमेंट्स, एनालॉग ब्लॉक प्रूवव िंग एक्सल काउिंटर 
(बीपीएसी), रिंगीन लाइट लसग्नल, ववद्ग्युत सिंर्ाललत पॉइिंट (क्रैं क हैं ल टेश्स्टिंग), 
फ्यूज अलामच लसस्टम, अधथिंग और लाइटतनिंग प्रोटेक्िन लसस्टम, किं ट्रोल पैनल, 
ररले और ररले रूम, इलेक्ट्रॉतनक इिंटरलॉककिं ग, आदद के सिंबिंध में साप्तादहक, 
पाक्षक्षक, मालसक और त्रमैालसक रखरखाव अनुसूधर्यों के अनुपालन और समीक्षा 
के ललए रखे गए अलभलेखों की जािंर् की गई।   

लेखापरीक्षा ने पाया कक उपरोक्त लसग्नललिंग पररसिंपवियों के सिंबिंध में रखरखाव 
कायचक्रम तनददचष्ट आवधधकता पर ककए गए थे और 2020-21 स े2022-23 की 
अवधध के दौरान इनमें कोई कमी नहीिं थी।  
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लसग्नल ववफलताओिं ने दपरे में रेल सेवाओिं की समयबद्ग्धता को भी प्रभाववत 
ककया, जैसा कक िाभलका 2.4 में ववस्तार से बताया गया है: 

िाभलका 2.4: दक्षक्षण पजश्चम रेलवे में टे्रन सेवाओ ंकी समयिद्ग्धिा  

वर्ष 
मेल/एक्सपे्रस 
टे्रनों की कुल 

संख्या 

समयिद्ग्धिा का 
पालन न करने 
वाली वाली 

मेल/एक्सपे्रस टे्रनों 
की कुल संख्या 

एसएं टी के कारण 
समयिद्ग्धिा का 
पालन न करने 
वाली वाली टे्रनों 

की संख्या 

एसएं टी के कारण 
समयिद्ग्धिा का पालन 
न करने वाली वाली 
टे्रनों का प्रतिशि  

1 2 3 4 5 (4/3) 
2018-19 80,572 14,093 614 4.36 
2019-20 88,281 17,164 739 4.31 
2020-21 16,564 620 68 10.97 
2021-22 55,469 2,197 49 2.23 
2022-23 1,02,638 6,048 168 2.78 

कुल 3,43,524 40,122 1,638 4.08 
स्रोि: सीएसटीई/ओ/दपरे का माभसक प्रगति प्रतिवेदन  

समीक्षाधीन अवधध के दौरान, समयबद्ग्धता का पालन न करन ेवाली 40,122 
टे्रनों में से, एस एिं  टी के कारण 1,638 टे्रने थी, जो 49 से 739 के बीर् थी। 
लसग्नल ववफलताओिं को कम करने और एस एिं  टी के खाते में टे्रन सेवाओिं की 
समयबद्ग्धता के नुकसान को न्यूनतम करने के ललए लसग्नललिंग पररसिंपवियों की 
तनरिंतर तनगरानी आवचयक है।  

रेलवे प्रिासन ने उिर ददया कक दक्षक्षण पश्चर्म रेलवे में वपछले पााँर् वर्ों में कुल 
लमलाकर लसग्नल ववफलताओिं में कमी आई है। हालााँकक, ववववध शे्रणी के मामलों 
में उल्लेखनीय वदृ्ग्धध हुई है, क्योंकक र्ल रहे बुतनयादी ढााँर्े के कायों के कारण 
ये मामले अन्य ववभागों और अन्य एस एिं  टी कायच इकाइयों (केआर ीई, सीएन, 
आरई, सीओआरई, आदद) से जुड़ ेहैं। यह बताया गया कक ववफलताओिं को कम 
करने के ललए कई कदम उठाए गए हैं और लसग्नल ववफलताओिं के रुझानों के 
दैतनक/मालसक ववचलेर्ण पर कड़ी नज़र रखी जा रही है। 

हालािंकक, प्रिासन द्ग्वारा उठाए गए कदमों के बावजूद, लसग्नल ववफलताएाँ बड़ी 
सिंख्या में अभी भी हो रही है, जो कुिल तनवारक रखरखाव और कठोर तनगरानी 
तिंत्र की आवचयकता को रेखािंककत करती है। 

वर्ष 2025 का प्रतिवदेन सं. 24 (रेलवे) अध्याय II- दक्षक्षण पजश्चम रेलवे में भसग्नभलगं 
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2.9.3  रखरखाव कायषक्रम- भसग्नभलगं पररसंपपत्तयों का प्रभावी रखरखाव और 
मरम्मि  

रेल मिंत्रालय ने लसग्नललिंग पररसिंपवियों के प्रभावी रखरखाव और मरम्मत के ललए 
रखरखाव कायचक्रम तैयार ककए हैं, जैसा कक आईआरएसईएम के पररलिष्ट-I में 
बताया गया है। इसके अलावा, एसएसई/जेई के तनयलमत कतचव्यों का 
आईआरएसईएम के अध्याय-3 में ववस्तार से वणचन ककया गया है।  

को ल प्रावधान के अनुसार, अनुभागीय वररष्ठ खिं  अलभयिंता/कतनष्ठ अलभयिंता 
(लसग्नल) अपने अनुभागों में होने वाली सभी खराबी की दैतनक तनगरानी करेंगे। 
आवधधक तनरीक्षण के दौरान, यह सुतनश्चर्त करने के ललए मरम्मत की जाती है 
कक ऐसी खराबी दोबारा न हो। अन्य ववभागों से सिंबिंधधत खराबी को तुरिंत सिंबिंधधत 
ववभागों के सिंज्ञान में लाया जाएगा। सुधारात्मक कारचवाई के ललए, ववभागीय 
मुख्यालय श्स्थत  टेा लॉगर प्रबिंधन कें ि ( ीएलएमसी) से सहायता प्राप्त करत े
हुए,  टेा लॉगर एक्सेप्िन ररपोटच की दैतनक आधार पर तनगरानी की जानी है। 

सभी र्यतनत स्टेिनों पर लसग्नललिंग पररसिंपवियों अथाचत,  टेा लॉगर, मैकेतनकल 
ललश्फ्टिंग बैररयर, पावर ऑपरेटे  ललश्फ्टिंग बैररयर, स्लाइड िंग बूम, केबल, अथच 
लीकेज ड टेक्टर, इिंटीरेटे  पावर सप्लाई (आईपीएस), पावर सप्लाई,  ीसी टै्रक 
सककच ट, ड श्जटल एक्सल काउिंटर, मल्टी सेक्िन ड श्जटल एक्सल काउिंटर 
(एमएस ीएसी), ब्लॉक इिंस्ूमेंट्स, एनालॉग ब्लॉक प्रूवव िंग एक्सल काउिंटर 
(बीपीएसी), रिंगीन लाइट लसग्नल, ववद्ग्युत सिंर्ाललत पॉइिंट (क्रैं क हैं ल टेश्स्टिंग), 
फ्यूज अलामच लसस्टम, अधथिंग और लाइटतनिंग प्रोटेक्िन लसस्टम, किं ट्रोल पैनल, 
ररले और ररले रूम, इलेक्ट्रॉतनक इिंटरलॉककिं ग, आदद के सिंबिंध में साप्तादहक, 
पाक्षक्षक, मालसक और त्रमैालसक रखरखाव अनुसूधर्यों के अनुपालन और समीक्षा 
के ललए रखे गए अलभलेखों की जािंर् की गई।   

लेखापरीक्षा ने पाया कक उपरोक्त लसग्नललिंग पररसिंपवियों के सिंबिंध में रखरखाव 
कायचक्रम तनददचष्ट आवधधकता पर ककए गए थे और 2020-21 स े2022-23 की 
अवधध के दौरान इनमें कोई कमी नहीिं थी।  
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2.9.4  ब्लॉक के रखरखाव की पयाषप्ििा 

कॉपोरेट सिंरक्षा योजना 2012 में दघुचटनाओिं/पटरी से गाडड़यों के उतरने की घटनाओिं 
को रोकने के ललए लसग्नललिंग पररसिंपवियों सदहत बुतनयादी ढााँर्ागत सुववधाओिं के 
तनवारक रखरखाव का सुझाव ददया गया था। तनवारक रखरखाव तभी ककया जा 
सकता है जब पयाचप्त रखरखाव ब्लॉक उपलब्ध हों। रखरखाव कमचर्ाररयों द्ग्वारा 
ऐसे रखरखाव ब्लॉकों का इष्टतम उपयोग सुतनश्चर्त ककया जाना र्ादहए। 

2020-21 से 2022-23 की अवधध के दौरान एस एिं  टी ववभाग द्ग्वारा मािंगे गए 
और पररर्ालन ववभाग द्ग्वारा प्रदान ककए गए रेलवे ब्लॉक के रखरखाव का वववरण 
िाभलका 2.5 में दिाचया गया है:  

िाभलका 2.5: रखरखाव ब्लॉक (एस एं  टी) 

वर्ष 
रखरखाव ब्लॉक (घंटों में) 

उपयोग ककए गए 
ब्लॉक का प्रतिशि की गई मांग  स्वीकृि ककए 

गए 
उपयोग मे 
लाए गए 

2020-21 11,851.46 11,846.46 11,846.46 99.96 
2021-22 17,509.73 17,507.73 17,507.73 99.99 
2022-23 18,851.08 18,842.08 18,842.08 99.95 

दक्षक्षण पश्चर्म रेलवे में स्वीकृत ब्लॉक का उपयोग लगभग 100 प्रततित था, 
श्जससे यह सिंकेत लमलता है कक लसग्नल उपकरण ववफलताओिं को दरू करने तथा 
लसग्नललिंग पररसिंपवियों के रखरखाव के ललए पयाचप्त घिंटों के ब्लॉक उपलब्ध थे। 

यद्ग्यवप एस एिं  टी ववभाग द्ग्वारा पयाचप्त रखरखाव ब्लॉक का उपयोग ककया गया 
था, कफर भी वपछले तीन वर्ों - 2020-21 (2,537), 2021-22 (2,834) और 
2022-23 (2,159) के दौरान लसग्नललिंग ववफलताओिं की सिंख्या में कोई उल्लेखनीय 
कमी नहीिं आई। पयाचप्त रखरखाव ब्लॉक के प्रावधान से बेहतर रखरखाव कायच 
सुतनश्चर्त करके लसग्नललिंग ववफलताओिं में कमी आनी र्ादहए थी।  

रेलवे प्रिासन ने उिर ददया कक रोललिंग ब्लॉक कायचक्रम पूरे ज़ोन में प्रभावी ढिंग 
से लागू ककया जा रहा है। हर हफ़्ते, यह कायचक्रम मिं लों से िुरू ककया जाता है, 
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श्जससे तनयोश्जत कायच तदनुसार ककए जा सकें । सकक्रय योजना से एसएिं टी धगयर 
पर काम का प्रभाव कम से कम होता है। 

र्ूाँकक लसग्नल और उपकरण ववफलताएाँ बड़ी सिंख्या में हो रही हैं, इसललए ववफलता 
के मामलों को न्यूनतम करने के ललए रोललिंग ब्लॉक कायचक्रम के प्रभावी उपयोग 
को सुतनश्चर्त करने के ललए कारचवाई ककए जाने की आवचयकता है। 

2.9.5  तनरीक्षणों के माध्यम से भसग्नल सम्िन्धी पररचालन और रखरखाव की 
तनगरानी 

यह सुतनश्चर्त करने के ललए कक लसग्नललिंग पररसिंपवियों और अन्य कायों के 
रखरखाव के दौरान कमचर्ाररयों द्ग्वारा उधर्त और सही तरीकों को अपनाया जाए, 
नालमत अधधकाररयों और तनररक्षणात्मक अधधकाररयों द्ग्वारा तनधाचररत तनरीक्षणों 
के माध्यम से रखरखाव कायों की तनगरानी की जानी आवचयक है।  

इिंजीतनयररिंग/इलेश्क्ट्रकल/मैकेतनकल/ऑपरेदटिंग ववभागों के समन्वय में लसग्नललिंग 
स्टाफ अथाचत एसएसई और जेई द्ग्वारा लसग्नल और लसग्नललिंग पररसिंपवियों का 
तनरीक्षण ककया जाना है, जैसा कक आईआरएसईएम में उनकी आवधधकता तनधाचररत 
करते हुए प्रावधान ककया गया है। र्यतनत स्टेिनों पर लेखापरीक्षा द्ग्वारा की गई 
समीक्षा से पता र्ला कक एसएसई/जेई द्ग्वारा आईआरएसईएम में तनधाचररत कायचक्रम 
के अनुसार बबना ककसी कमी के सिंयुक्त तनरीक्षण ककया गया था।  

फुट प्लेट तनरीक्षण, सामान्य तनरीक्षण आदद जैसे तनरीक्षण मिं ल अधधकाररयों 
अथाचत  ीएसटीई/एएसटीई द्ग्वारा ककए जाने हैं। 

समीक्षा अवधध के दौरान  ीएसटीई और एएसटीई द्ग्वारा प्रतीक्षक्षत तनरीक्षण और 
ककए गए तनरीक्षणों का वववरण िाभलका 2.6 में दिाचया गया है: 
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2.9.4  ब्लॉक के रखरखाव की पयाषप्ििा 

कॉपोरेट सिंरक्षा योजना 2012 में दघुचटनाओिं/पटरी से गाडड़यों के उतरने की घटनाओिं 
को रोकने के ललए लसग्नललिंग पररसिंपवियों सदहत बुतनयादी ढााँर्ागत सुववधाओिं के 
तनवारक रखरखाव का सुझाव ददया गया था। तनवारक रखरखाव तभी ककया जा 
सकता है जब पयाचप्त रखरखाव ब्लॉक उपलब्ध हों। रखरखाव कमचर्ाररयों द्ग्वारा 
ऐसे रखरखाव ब्लॉकों का इष्टतम उपयोग सुतनश्चर्त ककया जाना र्ादहए। 

2020-21 से 2022-23 की अवधध के दौरान एस एिं  टी ववभाग द्ग्वारा मािंगे गए 
और पररर्ालन ववभाग द्ग्वारा प्रदान ककए गए रेलवे ब्लॉक के रखरखाव का वववरण 
िाभलका 2.5 में दिाचया गया है:  

िाभलका 2.5: रखरखाव ब्लॉक (एस एं  टी) 

वर्ष 
रखरखाव ब्लॉक (घंटों में) 

उपयोग ककए गए 
ब्लॉक का प्रतिशि की गई मांग  स्वीकृि ककए 

गए 
उपयोग मे 
लाए गए 

2020-21 11,851.46 11,846.46 11,846.46 99.96 
2021-22 17,509.73 17,507.73 17,507.73 99.99 
2022-23 18,851.08 18,842.08 18,842.08 99.95 

दक्षक्षण पश्चर्म रेलवे में स्वीकृत ब्लॉक का उपयोग लगभग 100 प्रततित था, 
श्जससे यह सिंकेत लमलता है कक लसग्नल उपकरण ववफलताओिं को दरू करने तथा 
लसग्नललिंग पररसिंपवियों के रखरखाव के ललए पयाचप्त घिंटों के ब्लॉक उपलब्ध थे। 

यद्ग्यवप एस एिं  टी ववभाग द्ग्वारा पयाचप्त रखरखाव ब्लॉक का उपयोग ककया गया 
था, कफर भी वपछले तीन वर्ों - 2020-21 (2,537), 2021-22 (2,834) और 
2022-23 (2,159) के दौरान लसग्नललिंग ववफलताओिं की सिंख्या में कोई उल्लेखनीय 
कमी नहीिं आई। पयाचप्त रखरखाव ब्लॉक के प्रावधान से बेहतर रखरखाव कायच 
सुतनश्चर्त करके लसग्नललिंग ववफलताओिं में कमी आनी र्ादहए थी।  

रेलवे प्रिासन ने उिर ददया कक रोललिंग ब्लॉक कायचक्रम पूरे ज़ोन में प्रभावी ढिंग 
से लागू ककया जा रहा है। हर हफ़्ते, यह कायचक्रम मिं लों से िुरू ककया जाता है, 
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श्जससे तनयोश्जत कायच तदनुसार ककए जा सकें । सकक्रय योजना से एसएिं टी धगयर 
पर काम का प्रभाव कम से कम होता है। 

र्ूाँकक लसग्नल और उपकरण ववफलताएाँ बड़ी सिंख्या में हो रही हैं, इसललए ववफलता 
के मामलों को न्यूनतम करने के ललए रोललिंग ब्लॉक कायचक्रम के प्रभावी उपयोग 
को सुतनश्चर्त करने के ललए कारचवाई ककए जाने की आवचयकता है। 

2.9.5  तनरीक्षणों के माध्यम से भसग्नल सम्िन्धी पररचालन और रखरखाव की 
तनगरानी 

यह सुतनश्चर्त करने के ललए कक लसग्नललिंग पररसिंपवियों और अन्य कायों के 
रखरखाव के दौरान कमचर्ाररयों द्ग्वारा उधर्त और सही तरीकों को अपनाया जाए, 
नालमत अधधकाररयों और तनररक्षणात्मक अधधकाररयों द्ग्वारा तनधाचररत तनरीक्षणों 
के माध्यम से रखरखाव कायों की तनगरानी की जानी आवचयक है।  

इिंजीतनयररिंग/इलेश्क्ट्रकल/मैकेतनकल/ऑपरेदटिंग ववभागों के समन्वय में लसग्नललिंग 
स्टाफ अथाचत एसएसई और जेई द्ग्वारा लसग्नल और लसग्नललिंग पररसिंपवियों का 
तनरीक्षण ककया जाना है, जैसा कक आईआरएसईएम में उनकी आवधधकता तनधाचररत 
करते हुए प्रावधान ककया गया है। र्यतनत स्टेिनों पर लेखापरीक्षा द्ग्वारा की गई 
समीक्षा से पता र्ला कक एसएसई/जेई द्ग्वारा आईआरएसईएम में तनधाचररत कायचक्रम 
के अनुसार बबना ककसी कमी के सिंयुक्त तनरीक्षण ककया गया था।  

फुट प्लेट तनरीक्षण, सामान्य तनरीक्षण आदद जैसे तनरीक्षण मिं ल अधधकाररयों 
अथाचत  ीएसटीई/एएसटीई द्ग्वारा ककए जाने हैं। 

समीक्षा अवधध के दौरान  ीएसटीई और एएसटीई द्ग्वारा प्रतीक्षक्षत तनरीक्षण और 
ककए गए तनरीक्षणों का वववरण िाभलका 2.6 में दिाचया गया है: 
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िाभलका 2.6: तनरीक्षण का पववरण 

वर्ष अवधध  
फुट प्लेट 
तनरीक्षण सरंक्षा तनरीक्षण सामान्य तनरीक्षण 

यिूीएल एमवाईएस  यिूीएल एमवाईएस यिूीएल एमवाईएस 

2020-21 प्रतीक्षक्षत एनए* 21 117 163 ना 192 
कृत  6 21 69 163 83 192 

2021-22 प्रतीक्षक्षत एनए 22 117 163 ना 257 
कृत  11 22 115 163 80 257 

2022-23 प्रतीक्षक्षत एनए 49 117 163 ना 314 
कृत  17 49 112 163 109 314 

 स्रोि: मं ल संकेि एवं दरूसचंार पवभागों के अभभलेख 

* एनए का अथष है उपलब्ध नहीं 

हालााँकक,  ीएसटीई/एएसटीई द्ग्वारा ककए गए तनरीक्षणों की सिंख्या अलग-अलग 
मिं लों में अलग-अलग थी क्योंकक आईआरएसईएम में इन अधधकाररयों के ललए 
तनरीक्षण का कोई ववलिष्ट कायचक्रम तनधाचररत नहीिं था। ककए गए तनरीक्षणों का 
वववरण एसबीसी मिं ल में तैयारी हालात में उपलब्ध नहीिं था। कुछ प्रततवेदनों की 
समीक्षा से पता र्ला कक कोई गिंभीर मामला दजच नहीिं ककया गया था और बताई 
गई सामान्य कलमयों के सिंबिंध में एसएसई/जेई द्ग्वारा अनुवती कारचवाई की गई 
थी। 

तथावप, सिंरक्षा लेखापरीक्षा द्ग्वारा सिंयुक्त तनरीक्षण के दौरान बताई गई कलमयों 
के सिंबिंध में गैर-अनुपालन के कई मामले देखे गए, श्जनका वववरण नीर्े ददया 
गया है: 

 बेल्लारी स्टेिन या च में प्वाइिंट और क्रॉलसिंग के सिंयुक्त तनरीक्षण के दौरान 
बताई गई कलमयों को मार्च 2021 (3 महीने) तक भी दरू नहीिं ककया गया। 

 कुदततनी स्टेिन या च में, पॉइिंट क्षेत्र में टूटे हुए स्लीपर से सिंबिंधधत कमी को 
एक वर्च बाद (मार्च 2021 तक) भी दरू नहीिं ककया गया। 

 जनवरी 2021 में तोरणगल्लू स्टेिन में बताई गई कलमयों को 45 ददनों के 
बीत जाने के बाद दरू ककया गया। 
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 एसबीसी मिं ल के दहिंदपूुर-मालुगुर खिं  में, अगस्त 2022 में सिंरक्षा लेखापरीक्षा 
के दौरान प्वाइिंट 52ए, 62ए और 63बी पर टिंग रेल के फ्लोदटिंग जैसी कलमयािं 
सामने आईं। हालािंकक इन कलमयों को दरू कर ललया गया था, लेककन लसतिंबर 
2022 में बाद में ककए गए सिंरक्षा लेखापरीक्षा के दौरान पाया गया कक ये 
कलमयािं वैसी ही थीिं और इन पर ध्यान नहीिं ददया गया। 

लसग्नललिंग पररसिंपवियों की सुरक्षा और ववचवसनीयता सुतनश्चर्त करन ेके ललए 
अनुवती कारचवाई तुरिंत िुरू की जानी र्ादहए तथा तनरीक्षण के दौरान इसकी जािंर् 
भी की जानी र्ादहए। 

यह उिर ददया गया कक प्रत्येक स्टेिन पर तनरीक्षण प्रततवेदन के ललए रश्जस्टर 
अनुरक्षक्षत ककए जाते हैं, श्जनमें सुधारात्मक कारचवाई और आगे की तनगरानी के 
ललए कलमयों को सूर्ीबद्ग्ध ककया जाता है। 

उिर सामान्य प्रकृतत का था श्जसमें सिंरक्षा लेखापरीक्षा प्रततवेदन में उश्ल्लखखत 
र्कूों पर की गई कारचवाई पर कोई वविरे् दटप्पणी नहीिं की गई थी। 

2.9.6  भसग्नभलगं उपकरण का िंद होना  

आईआरएसईएम के पैरा 3.1.2 (i) के अनुसार - लसग्नल स्टाफ को खराबी वाले 
धगयर के ललए ड स्कनेक्िन मेमो55 (जहािं आवचयक हो) देने और स्टेिन पर 
पररर्ालन स्टाफ से ववधधवत पावती लेने के बाद ही फेललयर को अटें  करना 
र्ादहए।  

रेलवे बो च ने जनवरी 202056 में बताया था कक कुछ ऐसे मामले सामने आए हैं 
श्जनमें फील्  में तैनात एस एिं  टी कमचर्ाररयों ने बबना उधर्त अनुमतत के फील्  
उपकरणों को ड सकनेक्ट कर ददया, श्जसके पररणामस्वरूप असुरक्षा की श्स्थतत 
पैदा हो गई। अक्टूबर 201257 में, रेल मिंत्रालय ने जोनल रेलवे को रखरखाव और 

                                                           
55  ड स्कनेक्शन मेमो एक औपचाररक दस्िावेज है जजसका उपयोग स्टेशन मास्टर को रखरखाव 

या अन्य कारणों से भसग्नल देने सम्िन्धी उपकरण या टै्रक सककष ट के अस्थायी ड स्कनेक्शन 
के िारे में सूधचि करन ेके भलए ककया जािा है। 

56  रेल मंिालय का पि संख्या 2016/भसग/संरक्षा प्रदशषन, ददनाकं 7/1/2020 
57  रेल मंिालय का पि संख्या 2012/भसग/संरक्षा प्रदशषन/1 ददनांक 22/10/2012 
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िाभलका 2.6: तनरीक्षण का पववरण 

वर्ष अवधध  
फुट प्लेट 
तनरीक्षण सरंक्षा तनरीक्षण सामान्य तनरीक्षण 

यिूीएल एमवाईएस  यिूीएल एमवाईएस यिूीएल एमवाईएस 

2020-21 प्रतीक्षक्षत एनए* 21 117 163 ना 192 
कृत  6 21 69 163 83 192 

2021-22 प्रतीक्षक्षत एनए 22 117 163 ना 257 
कृत  11 22 115 163 80 257 

2022-23 प्रतीक्षक्षत एनए 49 117 163 ना 314 
कृत  17 49 112 163 109 314 

 स्रोि: मं ल संकेि एवं दरूसचंार पवभागों के अभभलेख 

* एनए का अथष है उपलब्ध नहीं 

हालााँकक,  ीएसटीई/एएसटीई द्ग्वारा ककए गए तनरीक्षणों की सिंख्या अलग-अलग 
मिं लों में अलग-अलग थी क्योंकक आईआरएसईएम में इन अधधकाररयों के ललए 
तनरीक्षण का कोई ववलिष्ट कायचक्रम तनधाचररत नहीिं था। ककए गए तनरीक्षणों का 
वववरण एसबीसी मिं ल में तैयारी हालात में उपलब्ध नहीिं था। कुछ प्रततवेदनों की 
समीक्षा से पता र्ला कक कोई गिंभीर मामला दजच नहीिं ककया गया था और बताई 
गई सामान्य कलमयों के सिंबिंध में एसएसई/जेई द्ग्वारा अनुवती कारचवाई की गई 
थी। 

तथावप, सिंरक्षा लेखापरीक्षा द्ग्वारा सिंयुक्त तनरीक्षण के दौरान बताई गई कलमयों 
के सिंबिंध में गैर-अनुपालन के कई मामले देखे गए, श्जनका वववरण नीर्े ददया 
गया है: 

 बेल्लारी स्टेिन या च में प्वाइिंट और क्रॉलसिंग के सिंयुक्त तनरीक्षण के दौरान 
बताई गई कलमयों को मार्च 2021 (3 महीने) तक भी दरू नहीिं ककया गया। 

 कुदततनी स्टेिन या च में, पॉइिंट क्षेत्र में टूटे हुए स्लीपर से सिंबिंधधत कमी को 
एक वर्च बाद (मार्च 2021 तक) भी दरू नहीिं ककया गया। 

 जनवरी 2021 में तोरणगल्लू स्टेिन में बताई गई कलमयों को 45 ददनों के 
बीत जाने के बाद दरू ककया गया। 
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 एसबीसी मिं ल के दहिंदपूुर-मालुगुर खिं  में, अगस्त 2022 में सिंरक्षा लेखापरीक्षा 
के दौरान प्वाइिंट 52ए, 62ए और 63बी पर टिंग रेल के फ्लोदटिंग जैसी कलमयािं 
सामने आईं। हालािंकक इन कलमयों को दरू कर ललया गया था, लेककन लसतिंबर 
2022 में बाद में ककए गए सिंरक्षा लेखापरीक्षा के दौरान पाया गया कक ये 
कलमयािं वैसी ही थीिं और इन पर ध्यान नहीिं ददया गया। 

लसग्नललिंग पररसिंपवियों की सुरक्षा और ववचवसनीयता सुतनश्चर्त करन ेके ललए 
अनुवती कारचवाई तुरिंत िुरू की जानी र्ादहए तथा तनरीक्षण के दौरान इसकी जािंर् 
भी की जानी र्ादहए। 

यह उिर ददया गया कक प्रत्येक स्टेिन पर तनरीक्षण प्रततवेदन के ललए रश्जस्टर 
अनुरक्षक्षत ककए जाते हैं, श्जनमें सुधारात्मक कारचवाई और आगे की तनगरानी के 
ललए कलमयों को सूर्ीबद्ग्ध ककया जाता है। 

उिर सामान्य प्रकृतत का था श्जसमें सिंरक्षा लेखापरीक्षा प्रततवेदन में उश्ल्लखखत 
र्कूों पर की गई कारचवाई पर कोई वविरे् दटप्पणी नहीिं की गई थी। 

2.9.6  भसग्नभलगं उपकरण का िंद होना  

आईआरएसईएम के पैरा 3.1.2 (i) के अनुसार - लसग्नल स्टाफ को खराबी वाले 
धगयर के ललए ड स्कनेक्िन मेमो55 (जहािं आवचयक हो) देने और स्टेिन पर 
पररर्ालन स्टाफ से ववधधवत पावती लेने के बाद ही फेललयर को अटें  करना 
र्ादहए।  

रेलवे बो च ने जनवरी 202056 में बताया था कक कुछ ऐसे मामले सामने आए हैं 
श्जनमें फील्  में तैनात एस एिं  टी कमचर्ाररयों ने बबना उधर्त अनुमतत के फील्  
उपकरणों को ड सकनेक्ट कर ददया, श्जसके पररणामस्वरूप असुरक्षा की श्स्थतत 
पैदा हो गई। अक्टूबर 201257 में, रेल मिंत्रालय ने जोनल रेलवे को रखरखाव और 

                                                           
55  ड स्कनेक्शन मेमो एक औपचाररक दस्िावेज है जजसका उपयोग स्टेशन मास्टर को रखरखाव 

या अन्य कारणों से भसग्नल देने सम्िन्धी उपकरण या टै्रक सककष ट के अस्थायी ड स्कनेक्शन 
के िारे में सूधचि करन ेके भलए ककया जािा है। 

56  रेल मंिालय का पि संख्या 2016/भसग/संरक्षा प्रदशषन, ददनाकं 7/1/2020 
57  रेल मंिालय का पि संख्या 2012/भसग/संरक्षा प्रदशषन/1 ददनांक 22/10/2012 
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कायच तनष्पादन के दौरान सुरक्षक्षत रखरखाव प्रकक्रयाओिं का सख्ती से पालन करन े
की सलाह दी थी। इस बात पर ज़ोर ददया गया था कक लसग्नल रखरखाव और 
मरम्मत का काम केवल आईआरएसईएम (भाग-II) के पैरा 11.4 में तनदहत 
प्रावधानों के अनुसार, ड स्कनेक्िन नोदटस के अिंतगचत ही ककया जाना र्ादहए। इन 
तनदेिों की अवहेलना के गिंभीर पररणाम होंगे। 

दक्षक्षण पश्चर्म रेलवे में, यह देखा गया कक स्टेिन मास्टर को ड स्कनेक्िन मेमो 
जारी ककए बबना लसग्नल ववफलताओिं को दरू करने के ललए िॉटचकट/सिंक्षक्षप्त ववधध 
अपनाने का एक गिंभीर मामला फरवरी 2023 में मैसूर मिं ल के बबरुर - धर्कजाजुर 
खिं  में होसदगुाच रो  स्टेिन पर हुआ, श्जसका वववरण नीर् ेददया गया है: 

टे्रन सिंख्या 12649 – सिंपकच  क्रािंतत एक्सप्रेस ए वािंस स्टाटचर58 फेल होने के कारण 
पेपर लाइन श्क्लयर दटकट (पीएलसीटी)59 के साथ र्ल रही थी। हालााँकक, पॉइिंट 
 ाउन मेन लाइन (गलत लाइन) पर सेट ककया गया था, जबकक पीएलसीटी के 
अनुसार टे्रन को उपरी मुख्य लाइन से गुजरना था। इस गिंभीर गड़बड़ी को लोको 
पायलट ने देखा और पॉइिंट सिंख्या 65ए स ेपहले टे्रन रोक दी। अगर टे्रन को 
गलत पॉइिंट से पहले नहीिं रोका गया होता, तो वह  ाउन लाइन पर र्लती और 
 ाउन लाइन पर र्ल रही एक मालगाड़ी से उसकी सीधी टक्कर हो जाती। 

तनयमों के अनुसार, ववद्ग्युत लसग्नल अनुरक्षक (ईएसएम) को बीपीएसी60 की खराबी 
को दरू करने के ललए स्टेिन मास्टर (एसएम) को ड स्कनेक्िन मेमो जारी करना 
र्ादहए था और एसएम से इसकी पुश्ष्ट करवानी र्ादहए थी। कफर स्टेिन मास्टर 
अिंतबचद्ग्ध रदहत कायच के ललए आवचयक कोई अन्य तरीका अपना सकते थे, जैसे 

                                                           
58  पीएलसीटी: पेपर लाइन जक्लयर दटकट ब्लॉक उपकरणों या भसग्नल देने सम्िन्धी प्रणाभलयों 

की पवफलिा की जस्थति में आगे िढ़ने के भलए एक प्राधधकरण के रूप में जारी ककया जािा 
है। 

59  ए वांस स्टाटषर: यह एक भसग्नल है जो टे्रनों को एक स्टेशन से अगले ब्लॉक खं  िक भेजने 
के भलए स्टाटषर भसग्नल के िाद लगाया जािा है। 

60  िीपीएसी: ब्लॉक प्रूपवगं एक्सल काउंटर एक पवद्ग्युि उपकरण है जो टै्रक पर दो ददए गए 
पॉइंट पर प्रदान ककया जािा है, जो अंदर और िाहर जाने वाले एक्सल की धगनिी करके यह 
ििािा है कक उक्ि दो पॉइंटो के िीच टै्रक का भाग खाली है या व्यस्ि है। 
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पॉइिंटो को कसना और टे्रन का सिंर्ालन आदद। इस प्रकार, एसएिं टी कमचर्ाररयों 
द्ग्वारा खराबी को दरू करने के ललए ड स्कनेक्िन मेमो जारी न करने से गिंभीर 
दघुचटना हो सकती थी।  

रेलवे प्रिासन ने उिर ददया कक सिंरक्षा पर प्रभाव को देखते हुए, कनेक्िन 
काटने/पुनः कनेक्िन देने की प्रकक्रया का पालन ककए बबना कायच करने वाले 
कमचर्ाररयों के ववरुद्ग्ध अनुिासन एविं अपील तनयमों के अिंतगचत कारचवाई की जा 
रही है तथा उन पर तनवारक जुमाचना लगाया जा रहा है। 

इसके अलावा, सिंरक्षा लेखापरीक्षा में कनेक्िन काटने/पुनः कनेक्िन के सिंबिंध में 
कई खालमयों की ओर भी ध्यान ददलाया गया है, श्जनका वववरण नीर्े ददया गया 
है:  

 एमवाईएस मं ल का नंजनगु  टाउन (एनटी ब््यू) स्टेशन : पॉइिंट सिंख्या 51 
बी और पॉइिंट सिंख्या 50 ए को रॉ  प्रततस्थापन/सिंयुक्त कायच के ललए 
ड स्कनेक्ट ककया गया था और जून 2021 में कफर से कनेक्ट ककया गया 
था। हालााँकक, सिंयुक्त कायच की प्रकृतत का उल्लेख ड स्कनेक्िन/ररकनेक्िन 
रश्जस्टर में नहीिं ककया गया था। 

 एसिीसी मं ल का नेलमंगला (एनएमजीए) स्टेशन : जुलाई 2021 में जारी 
ड स्कनेक्िन मेमो को ड स्कनेक्िन रश्जस्टर में दजच नहीिं ककया गया था। 

 एसिीसी मं ल का कुप्पम (केपीएन) और कृषणराजपुरम (केजेएम) स्टेशन : 
ररले कक्ष कुिं जी रश्जस्टर से पता र्ला कक ईएसएम द्ग्वारा ड स्कनेक्िन मेमो 
जारी ककए बबना ववलभन्न प्रकार की केबल खराबबयों को दरू ककया गया था। 

 यूिीएल मं ल का ग ग (जी ीजी) स्टेशन : दोहरीकरण कायच हेतु बीपीएसी 
के ड स्कनेक्िन करने का ज्ञापन मार्च 2020 में ददया गया था। हालााँकक, 
ररकनेक्िन का ज्ञापन नहीिं ददया गया। सामान्य सुरक्षा प्रमाणपत्र के अलावा, 
ररकनेक्िन ज्ञापन भी ददया जाना र्ादहए था।  

 एसिीसी मं ल का िलाकू (टीएचकेयू) स्टेशन : बीपीएसी/ब्लॉक ववफलता के 
दौरान तनकटवती स्टेिन पर ककए गए ड स्कनेक्िन और ररकनके्िन को 
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कायच तनष्पादन के दौरान सुरक्षक्षत रखरखाव प्रकक्रयाओिं का सख्ती से पालन करन े
की सलाह दी थी। इस बात पर ज़ोर ददया गया था कक लसग्नल रखरखाव और 
मरम्मत का काम केवल आईआरएसईएम (भाग-II) के पैरा 11.4 में तनदहत 
प्रावधानों के अनुसार, ड स्कनेक्िन नोदटस के अिंतगचत ही ककया जाना र्ादहए। इन 
तनदेिों की अवहेलना के गिंभीर पररणाम होंगे। 

दक्षक्षण पश्चर्म रेलवे में, यह देखा गया कक स्टेिन मास्टर को ड स्कनेक्िन मेमो 
जारी ककए बबना लसग्नल ववफलताओिं को दरू करने के ललए िॉटचकट/सिंक्षक्षप्त ववधध 
अपनाने का एक गिंभीर मामला फरवरी 2023 में मैसूर मिं ल के बबरुर - धर्कजाजुर 
खिं  में होसदगुाच रो  स्टेिन पर हुआ, श्जसका वववरण नीर् ेददया गया है: 

टे्रन सिंख्या 12649 – सिंपकच  क्रािंतत एक्सप्रेस ए वािंस स्टाटचर58 फेल होने के कारण 
पेपर लाइन श्क्लयर दटकट (पीएलसीटी)59 के साथ र्ल रही थी। हालााँकक, पॉइिंट 
 ाउन मेन लाइन (गलत लाइन) पर सेट ककया गया था, जबकक पीएलसीटी के 
अनुसार टे्रन को उपरी मुख्य लाइन से गुजरना था। इस गिंभीर गड़बड़ी को लोको 
पायलट ने देखा और पॉइिंट सिंख्या 65ए स ेपहले टे्रन रोक दी। अगर टे्रन को 
गलत पॉइिंट से पहले नहीिं रोका गया होता, तो वह  ाउन लाइन पर र्लती और 
 ाउन लाइन पर र्ल रही एक मालगाड़ी से उसकी सीधी टक्कर हो जाती। 

तनयमों के अनुसार, ववद्ग्युत लसग्नल अनुरक्षक (ईएसएम) को बीपीएसी60 की खराबी 
को दरू करने के ललए स्टेिन मास्टर (एसएम) को ड स्कनेक्िन मेमो जारी करना 
र्ादहए था और एसएम से इसकी पुश्ष्ट करवानी र्ादहए थी। कफर स्टेिन मास्टर 
अिंतबचद्ग्ध रदहत कायच के ललए आवचयक कोई अन्य तरीका अपना सकते थे, जैसे 

                                                           
58  पीएलसीटी: पेपर लाइन जक्लयर दटकट ब्लॉक उपकरणों या भसग्नल देने सम्िन्धी प्रणाभलयों 

की पवफलिा की जस्थति में आगे िढ़ने के भलए एक प्राधधकरण के रूप में जारी ककया जािा 
है। 

59  ए वांस स्टाटषर: यह एक भसग्नल है जो टे्रनों को एक स्टेशन से अगले ब्लॉक खं  िक भेजने 
के भलए स्टाटषर भसग्नल के िाद लगाया जािा है। 

60  िीपीएसी: ब्लॉक प्रूपवगं एक्सल काउंटर एक पवद्ग्युि उपकरण है जो टै्रक पर दो ददए गए 
पॉइंट पर प्रदान ककया जािा है, जो अंदर और िाहर जाने वाले एक्सल की धगनिी करके यह 
ििािा है कक उक्ि दो पॉइंटो के िीच टै्रक का भाग खाली है या व्यस्ि है। 
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पॉइिंटो को कसना और टे्रन का सिंर्ालन आदद। इस प्रकार, एसएिं टी कमचर्ाररयों 
द्ग्वारा खराबी को दरू करने के ललए ड स्कनेक्िन मेमो जारी न करने से गिंभीर 
दघुचटना हो सकती थी।  

रेलवे प्रिासन ने उिर ददया कक सिंरक्षा पर प्रभाव को देखते हुए, कनेक्िन 
काटने/पुनः कनेक्िन देने की प्रकक्रया का पालन ककए बबना कायच करने वाले 
कमचर्ाररयों के ववरुद्ग्ध अनुिासन एविं अपील तनयमों के अिंतगचत कारचवाई की जा 
रही है तथा उन पर तनवारक जुमाचना लगाया जा रहा है। 

इसके अलावा, सिंरक्षा लेखापरीक्षा में कनेक्िन काटने/पुनः कनेक्िन के सिंबिंध में 
कई खालमयों की ओर भी ध्यान ददलाया गया है, श्जनका वववरण नीर्े ददया गया 
है:  

 एमवाईएस मं ल का नंजनगु  टाउन (एनटी ब््यू) स्टेशन : पॉइिंट सिंख्या 51 
बी और पॉइिंट सिंख्या 50 ए को रॉ  प्रततस्थापन/सिंयुक्त कायच के ललए 
ड स्कनेक्ट ककया गया था और जून 2021 में कफर से कनेक्ट ककया गया 
था। हालााँकक, सिंयुक्त कायच की प्रकृतत का उल्लेख ड स्कनेक्िन/ररकनेक्िन 
रश्जस्टर में नहीिं ककया गया था। 

 एसिीसी मं ल का नेलमंगला (एनएमजीए) स्टेशन : जुलाई 2021 में जारी 
ड स्कनेक्िन मेमो को ड स्कनेक्िन रश्जस्टर में दजच नहीिं ककया गया था। 

 एसिीसी मं ल का कुप्पम (केपीएन) और कृषणराजपुरम (केजेएम) स्टेशन : 
ररले कक्ष कुिं जी रश्जस्टर से पता र्ला कक ईएसएम द्ग्वारा ड स्कनेक्िन मेमो 
जारी ककए बबना ववलभन्न प्रकार की केबल खराबबयों को दरू ककया गया था। 

 यूिीएल मं ल का ग ग (जी ीजी) स्टेशन : दोहरीकरण कायच हेतु बीपीएसी 
के ड स्कनेक्िन करने का ज्ञापन मार्च 2020 में ददया गया था। हालााँकक, 
ररकनेक्िन का ज्ञापन नहीिं ददया गया। सामान्य सुरक्षा प्रमाणपत्र के अलावा, 
ररकनेक्िन ज्ञापन भी ददया जाना र्ादहए था।  

 एसिीसी मं ल का िलाकू (टीएचकेयू) स्टेशन : बीपीएसी/ब्लॉक ववफलता के 
दौरान तनकटवती स्टेिन पर ककए गए ड स्कनेक्िन और ररकनके्िन को 
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प्रभाववत स्टेिन के ड स्कनेक्िन और ररकनेक्िन रश्जस्टर में इिंधगत नहीिं 
ककया गया था।  

रेलवे प्रिासन ने उिर ददया कक उपरोक्त मामलों (एनटी ब्ल्यू और एनएमजीए) 
के सिंबिंध में, ड्यूटी पर तैनात स्टेिन मास्टरों द्ग्वारा ड स्कनेक्िन और ररकनेक्िन 
रश्जस्टर में वववरण रखा जाना र्ादहए था और उन्हें तदनुसार परामिच ददया गया 
था। जब एक सिंरक्षा प्रमाणपत्र जारी ककया गया था और यह दिाचया गया था कक 
इिंटरलॉककिं ग नई योजना के अनुसार िुरू की गई थी, श्जसमें बीपीएसी िालमल था, 
तो ररकनेक्िन ज्ञापन की कोई आवचयकता नहीिं थी क्योंकक नए उपकरण र्ालू 
हो र्केु हैं। 

यह भी उिर ददया गया कक सिंबिंधधत वववरण दजच करने की श्ज़म्मेदारी ड्यूटी पर 
तैनात स्टेिन मास्टर की है। र्ूाँकक ड्यूटी पर तैनात स्टेिन मास्टर प्रोटोकॉल के 
अनुसार लसस्टम ररसेट कर िुरू करते हैं, इसललए लसस्टम की बहाली के बाद, 
ववफलता और ररसेट वववरण दोनों स्टेिनों पर ववफलता रश्जस्टर और बीपीएसी 
रीसेट रश्जस्टर में दजच ककए जाने र्ादहए, श्जनका अनुलेखन एसएसई, जईे या 
ईएसएम द्ग्वारा अपने अगले स्टेिन दौरे के दौरान ककया जाएगा।  

उपरोक्त मामले यह दिाचते हैं कक रखरखाव कमचर्ारी लसग्नललिंग धगयसच के 
ड स्कनेक्िन और ररकनेक्िन सिंबिंधी तनधाचररत तनयमों का कड़ाई से पालन नहीिं 
कर रहे हैं। उधर्त रखरखाव प्रकक्रयाओिं के सख्ती से अनुपालन करवाने के ललए 
रखरखाव कमचर्ाररयों को तनयलमत परामिच देना आवचयक है, क्योंकक यदद 
ड स्कनेक्िन/ररकनेक्िन की सूर्ना नहीिं दी गई, तो इससे सिंरक्षा सिंबिंधी गिंभीर 
पररणाम हो सकते हैं।   

रेलवे प्रिासन ने जवाब ददया कक छुट-पुट घटनाएाँ हो रही हैं और ऐसे सभी मामलों 
में दोर्ी कमचर्ाररयों के ववरुद्ग्ध तनवारक कारचवाई की गई। कनेक्िन ड स्कनेक्िन 
और ररकनेक्िन के सिंबिंध में कमचर्ाररयों के साथ गहन परामिच/सिंरक्षा अलभयान 
र्लाए गए। 

हालााँकक, अतनयलमत अभ्यासों के उपरोक्त उदाहरण केवल सिंरक्षा लेखापरीक्षा के 
दौरान ही सामने आए थे और एस एिं  टी अधधकाररयों द्ग्वारा अपने तनरीक्षणों के 
दौरान ऐसा कोई मामला न तो देखा गया और न ही सामने लाया गया। सरुक्षक्षत 
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ड स्कनेक्िन और ररकनेक्िन प्रकक्रयाओिं को सख्ती से लागू ककया जाना र्ादहए 
और तनधाचररत अिंतराल पर तनरीक्षणों और नमूना जााँर्ों के माध्यम से उनकी 
तनगरानी की जानी र्ादहए।  

2.9.7  केिल कट से भसग्नभलगं और संचार सेवाएं प्रभापवि 

जोनल रेलवे दोहरीकरण, आरओबी/आरयूबी तनमाचण, र्ारदीवारी, या च पुन: तनमाचण, 
ववद्ग्युतीकरण आदद जैसे ववलभन्न कायच करते हैं। इन कायों के दौरान, ठेकेदारों 
द्ग्वारा की जाने वाली खदुाई के कारण ऑश्प्टकल फाइबर केबल (ओएफसी)61 और 
क्वा  केबल62 अक्सर कट जाते हैं। केबल कटने के कारण महत्वपूणच सिंर्ार और 
सिंरक्षा सककच ट जैसे टे्रन तनयिंत्रण सिंर्ार, बीपीएसी, एफओआईएस आदद प्रभाववत 
होते हैं और केबलों का जीवनकाल कम होने के अलावा आवचयक सेवाएिं भी बाधधत 
होती हैं।  

रेल मिंत्रालय (रेम) ने कायचरत एस एिं  टी केबलों के आसपास के क्षेत्रों में कायों 
के तनष्पादन के ललए ददसिंबर 2004 में एक सिंयुक्त प्रकक्रया आदेि (जेपीओ) जारी 
ककया था। रेल मिंत्रालय ने जून 2013 में एक सिंिोधधत जेपीओ जारी ककया, 
श्जसमें अन्य बातों के साथ-साथ यह भी तनधाचररत ककया गया था कक एस एिं  टी 
ववभाग और रेलटेल, प्रसार के ललए इिंजीतनयररिंग ववभाग को एक ववस्ततृ केबल 
रूट योजना प्रदान करेंगे। इसके अलावा, इिंजीतनयररिंग ववभाग को ककसी भी खदुाई 
कायच के ललए एस एिं  टी ववभाग से ललखखत में अनुमतत लेनी होगी। कायच िुरू 
होने से पहले इिंजीतनयररिंग अधधकाररयों द्ग्वारा ठेकेदार को केबल रूट योजना जारी 
की जाएगी। यदद कायच के तनष्पादन के दौरान ओएफसी/क्वा  केबल को नुकसान 
पहुाँर्ाया जाता है, तो ठेकेदार को प्रतत स्थान ₹ 1 लाख से ₹ 1.5 लाख (केबल 
के प्रकार के आधार पर) का जुमाचना देना होगा। 

                                                           
61  ऑजप्टकल फाइिर केिल (ओएफसी) एक केिल है जजसका उपयोग ऑजप्टकल या प्रकाश-

आधाररि प्रौद्ग्योधगकी का उपयोग करके लंिी दरूी के भलए  टेा ले जाने के भलए उच्च प्रदशषन 
 टेा नेटवककिं ग में ककया जािा है। 

62  क्वा  केिल : यह एक पवद्ग्युि केिल है जो चार िांिे के इन्सुलेटे  कं क्टरों से भमलकर िनी 
होिी है, जो एक क्वा  केिल िनाि े हैं, जजसका उपयोग रेलव े भसग्नभलगं और दरूसचंार 
प्रतिषठानों में ककया जािा है। 
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प्रभाववत स्टेिन के ड स्कनेक्िन और ररकनेक्िन रश्जस्टर में इिंधगत नहीिं 
ककया गया था।  

रेलवे प्रिासन ने उिर ददया कक उपरोक्त मामलों (एनटी ब्ल्यू और एनएमजीए) 
के सिंबिंध में, ड्यूटी पर तैनात स्टेिन मास्टरों द्ग्वारा ड स्कनेक्िन और ररकनेक्िन 
रश्जस्टर में वववरण रखा जाना र्ादहए था और उन्हें तदनुसार परामिच ददया गया 
था। जब एक सिंरक्षा प्रमाणपत्र जारी ककया गया था और यह दिाचया गया था कक 
इिंटरलॉककिं ग नई योजना के अनुसार िुरू की गई थी, श्जसमें बीपीएसी िालमल था, 
तो ररकनेक्िन ज्ञापन की कोई आवचयकता नहीिं थी क्योंकक नए उपकरण र्ालू 
हो र्केु हैं। 

यह भी उिर ददया गया कक सिंबिंधधत वववरण दजच करने की श्ज़म्मेदारी ड्यूटी पर 
तैनात स्टेिन मास्टर की है। र्ूाँकक ड्यूटी पर तैनात स्टेिन मास्टर प्रोटोकॉल के 
अनुसार लसस्टम ररसेट कर िुरू करते हैं, इसललए लसस्टम की बहाली के बाद, 
ववफलता और ररसेट वववरण दोनों स्टेिनों पर ववफलता रश्जस्टर और बीपीएसी 
रीसेट रश्जस्टर में दजच ककए जाने र्ादहए, श्जनका अनुलेखन एसएसई, जईे या 
ईएसएम द्ग्वारा अपने अगले स्टेिन दौरे के दौरान ककया जाएगा।  

उपरोक्त मामले यह दिाचते हैं कक रखरखाव कमचर्ारी लसग्नललिंग धगयसच के 
ड स्कनेक्िन और ररकनेक्िन सिंबिंधी तनधाचररत तनयमों का कड़ाई से पालन नहीिं 
कर रहे हैं। उधर्त रखरखाव प्रकक्रयाओिं के सख्ती से अनुपालन करवाने के ललए 
रखरखाव कमचर्ाररयों को तनयलमत परामिच देना आवचयक है, क्योंकक यदद 
ड स्कनेक्िन/ररकनेक्िन की सूर्ना नहीिं दी गई, तो इससे सिंरक्षा सिंबिंधी गिंभीर 
पररणाम हो सकते हैं।   

रेलवे प्रिासन ने जवाब ददया कक छुट-पुट घटनाएाँ हो रही हैं और ऐसे सभी मामलों 
में दोर्ी कमचर्ाररयों के ववरुद्ग्ध तनवारक कारचवाई की गई। कनेक्िन ड स्कनेक्िन 
और ररकनेक्िन के सिंबिंध में कमचर्ाररयों के साथ गहन परामिच/सिंरक्षा अलभयान 
र्लाए गए। 

हालााँकक, अतनयलमत अभ्यासों के उपरोक्त उदाहरण केवल सिंरक्षा लेखापरीक्षा के 
दौरान ही सामने आए थे और एस एिं  टी अधधकाररयों द्ग्वारा अपने तनरीक्षणों के 
दौरान ऐसा कोई मामला न तो देखा गया और न ही सामने लाया गया। सरुक्षक्षत 
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ड स्कनेक्िन और ररकनेक्िन प्रकक्रयाओिं को सख्ती से लागू ककया जाना र्ादहए 
और तनधाचररत अिंतराल पर तनरीक्षणों और नमूना जााँर्ों के माध्यम से उनकी 
तनगरानी की जानी र्ादहए।  

2.9.7  केिल कट से भसग्नभलगं और संचार सेवाएं प्रभापवि 

जोनल रेलवे दोहरीकरण, आरओबी/आरयूबी तनमाचण, र्ारदीवारी, या च पुन: तनमाचण, 
ववद्ग्युतीकरण आदद जैसे ववलभन्न कायच करते हैं। इन कायों के दौरान, ठेकेदारों 
द्ग्वारा की जाने वाली खदुाई के कारण ऑश्प्टकल फाइबर केबल (ओएफसी)61 और 
क्वा  केबल62 अक्सर कट जाते हैं। केबल कटने के कारण महत्वपूणच सिंर्ार और 
सिंरक्षा सककच ट जैसे टे्रन तनयिंत्रण सिंर्ार, बीपीएसी, एफओआईएस आदद प्रभाववत 
होते हैं और केबलों का जीवनकाल कम होने के अलावा आवचयक सेवाएिं भी बाधधत 
होती हैं।  

रेल मिंत्रालय (रेम) ने कायचरत एस एिं  टी केबलों के आसपास के क्षेत्रों में कायों 
के तनष्पादन के ललए ददसिंबर 2004 में एक सिंयुक्त प्रकक्रया आदेि (जेपीओ) जारी 
ककया था। रेल मिंत्रालय ने जून 2013 में एक सिंिोधधत जेपीओ जारी ककया, 
श्जसमें अन्य बातों के साथ-साथ यह भी तनधाचररत ककया गया था कक एस एिं  टी 
ववभाग और रेलटेल, प्रसार के ललए इिंजीतनयररिंग ववभाग को एक ववस्ततृ केबल 
रूट योजना प्रदान करेंगे। इसके अलावा, इिंजीतनयररिंग ववभाग को ककसी भी खदुाई 
कायच के ललए एस एिं  टी ववभाग से ललखखत में अनुमतत लेनी होगी। कायच िुरू 
होने से पहले इिंजीतनयररिंग अधधकाररयों द्ग्वारा ठेकेदार को केबल रूट योजना जारी 
की जाएगी। यदद कायच के तनष्पादन के दौरान ओएफसी/क्वा  केबल को नुकसान 
पहुाँर्ाया जाता है, तो ठेकेदार को प्रतत स्थान ₹ 1 लाख से ₹ 1.5 लाख (केबल 
के प्रकार के आधार पर) का जुमाचना देना होगा। 

                                                           
61  ऑजप्टकल फाइिर केिल (ओएफसी) एक केिल है जजसका उपयोग ऑजप्टकल या प्रकाश-

आधाररि प्रौद्ग्योधगकी का उपयोग करके लंिी दरूी के भलए  टेा ले जाने के भलए उच्च प्रदशषन 
 टेा नेटवककिं ग में ककया जािा है। 

62  क्वा  केिल : यह एक पवद्ग्युि केिल है जो चार िांिे के इन्सुलेटे  कं क्टरों से भमलकर िनी 
होिी है, जो एक क्वा  केिल िनाि े हैं, जजसका उपयोग रेलव े भसग्नभलगं और दरूसचंार 
प्रतिषठानों में ककया जािा है। 
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2018-19 से 2022-23 की अवधध के ललए दपरे में केबल कटने का वववरण 
िाभलका 2.7 में ददया गया है: 

िाभलका 2.7: केिल कटने के मामले          (`̀ करोड़ में) 

वर्ष 
केिल कट 
की कुल 
संख्या 

ओएफसी/ 
क्वा  
केि्स 

भसग्नभलगं 
केि्स 

कुल 
लगाया 
गया 
जुमाषना 

वसूला गया 
जुमाषना 

31.3.2023 
िक वसूली 
के भलए शेर् 

राभश 
2018-19 121 74 47 3.99 0.11 3.88 
2019-20 178 152 26 2.20 0.10 2.10 
2020-21 168 151 17 1.98 0.05 1.93 
2021-22 220 173 47 2.85 0.01 2.84 
2022-23 227 170 57 2.66 1.64 1.02 

कुल 914 720 194 13.68 1.91 11.77 

स्रोि: एसिीसी, यूिीएल और एमवाईएस मं ल के एस एं  टी पवभाग के प्रासंधगक अभभलेख 

समीक्षा अवधध के दौरान केबल कटने के 914 मामले सामने आए (क्वा /ओएफसी 
केबल कट के 720 मामले और लसग्नललिंग केबल कट के 194 मामले)। हालािंकक 
दपरे ने दोर्ी ठेकेदारों पर ₹13.68 करोड़ का जुमाचना लगाया, लेककन वह केवल 
₹1.91 करोड़ ही वसूल कर सका और मार्च 2023 तक ₹11.77 करोड़ की िरे् 
रालि वसूल की जानी बाकी थी। ₹13.68 करोड़ के लगाए गए जुमाचने में से ₹8.46 
करोड़ अकेले एसबीसी मिं ल से सिंबिंधधत हैं, श्जसने समीक्षा अवधध के दौरान लगाए 
गए जुमाचने में से केवल ₹1 लाख ही वसूल ककए। 

ये केबल कट ठेकेदारों के साथ केबल रूट योजनाओिं को साझा न करने तथा एस 
एिं  टी और इिंजीतनयररिंग ववभागों द्ग्वारा कायच के सिंयुक्त पयचवेक्षण के अभाव के 
कारण हुए, श्जसके पररणामस्वरूप केबल कट की घटनाएिं जारी रहीिं और 
पररणामस्वरूप सेवाओिं में व्यवधान उत्पन्न हुआ। इसके पररणामस्वरूप ओएफसी 
/क्वा  केबलों का इन्सुलेिन भी कम हो गया, श्जससे इलेक्ट्रो मैग्नेदटक 
कम्पैदटबबललटी (ईएमसी) सॉकेट्स की कायचप्रणाली प्रभाववत हुई।  केबलों की खराब 
श्स्थतत के कारण भी बड़ी सिंख्या में ब्लॉक ववफलताएिं हुईं। 

इसके अलावा, एस एिं  टी और इिंजीतनयररिंग ववभागों द्ग्वारा केबल कट की सिंयुक्त 
तनरीक्षण ररपोटच से यह भी पता र्ला कक कई बार केबल खलुी श्स्थतत में थी और 
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तनददचष्ट गहराई पर ठीक से नहीिं बबछाई गई थी, क्योंकक ओएफसी/क्वा  केबल 
बबछाने के ललए खोदी गई खाइयािं पयाचप्त गहरी नहीिं थीिं। इस आधार पर 
इिंजीतनयररिंग ववभाग ने कुछ अवसरों पर जुमाचना वसूल नहीिं ककया। 

इस प्रकार, केबल कट की बढ़ती घटनाओिं के ललए एस एिं  टी ववभाग भी श्जम्मेदार 
है। लसग्नललिंग और सिंर्ार सेवाओिं के सुर्ारू सिंर्ालन के ललए केबल कट की 
घटनाओिं को रोकने के ललए सकक्रय कारचवाई की आवचयकता है। 

यह उिर ददया गया कक आसान पहुिंर् और केबल क्षेत्रों की पहर्ान के ललए क्वा  
और ओएफसी केबल रूट योजनाएिं दपरे इिंट्रानेट वेबसाइट पर अपलो  की गई हैं। 
ठेकेदारों के साथ केबल रूट योजनाओिं को साझा करने, केबल पथों का सिंयुक्त 
धर्हनािंकन करने, तथा एस एिं  टी पयचवेक्षण के बबना कायच िुरू न करने के सख्त 
तनदेि जैसे उपायों के बावजूद, अनधधकृत कायच की घटनाएिं जारी रहीिं, श्जसके 
कारण जेपीओ के कायाचन्वयन के बाद भी केबल कट की घटनाएाँ हुई। 

तथ्य यह है कक केबल कटने की घटनाएिं लगातार जारी हैं, श्जससे रेल पररर्ालन 
में बाधा उत्पन्न हो रही है, जैसा कक पैरा 2.9.2 में पहले ही उल्लेख ककया जा 
र्कुा है। यह इस तथ्य का सिंकेत है कक रेलवे बो च के सिंयुक्त प्रकक्रया आदेिों का 
अनुपालन अक्षरिः नहीिं ककया गया है, श्जसके पररणामस्वरूप केबल कटने के 
मामले तनरिंतर जारी हैं, श्जससे अिंततः रेल पररर्ालन बाधधत होता है। 

2.9.8 एकीकृि एस एं  टी केिल रूट योजना 
रेलवे बो च ने अपने 19 जनवरी 2023 के पत्र के माध्यम से सलाह दी कक मध्य 
रेलवे ने सभी एस एिं  टी केबलों जैसे लसग्नललिंग, दरूसिंर्ार, स्टेिन या च, एलसी 
गेट्स, इिंटरमीड एट ब्लॉक हट (आईबीएर्) आदद से सिंबिंधधत ओएफसी को एक ही 
योजना पर दिाचते हुए एकीकृत एस एिं  टी केबल रूट योजना ववकलसत की है 
और इन योजनाओिं को रेलवे वेबसाइट पर अपलो  ककया गया है, जो सभी 
सिंबिंधधतों के ललए सुलभ है। जोनल रेलवे को सलाह दी गई कक वे ऐसी एकीकृत 
केबल योजनाएिं तैयार करें तथा केबल कट की घटनाओिं को कम करने के ललए 
सभी सिंबिंधधतों को जानकारी प्रसाररत करें। 
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2018-19 से 2022-23 की अवधध के ललए दपरे में केबल कटने का वववरण 
िाभलका 2.7 में ददया गया है: 

िाभलका 2.7: केिल कटने के मामले          (`̀ करोड़ में) 

वर्ष 
केिल कट 
की कुल 
संख्या 

ओएफसी/ 
क्वा  
केि्स 

भसग्नभलगं 
केि्स 

कुल 
लगाया 
गया 
जुमाषना 

वसूला गया 
जुमाषना 

31.3.2023 
िक वसूली 
के भलए शेर् 

राभश 
2018-19 121 74 47 3.99 0.11 3.88 
2019-20 178 152 26 2.20 0.10 2.10 
2020-21 168 151 17 1.98 0.05 1.93 
2021-22 220 173 47 2.85 0.01 2.84 
2022-23 227 170 57 2.66 1.64 1.02 

कुल 914 720 194 13.68 1.91 11.77 

स्रोि: एसिीसी, यूिीएल और एमवाईएस मं ल के एस एं  टी पवभाग के प्रासंधगक अभभलेख 

समीक्षा अवधध के दौरान केबल कटने के 914 मामले सामने आए (क्वा /ओएफसी 
केबल कट के 720 मामले और लसग्नललिंग केबल कट के 194 मामले)। हालािंकक 
दपरे ने दोर्ी ठेकेदारों पर ₹13.68 करोड़ का जुमाचना लगाया, लेककन वह केवल 
₹1.91 करोड़ ही वसूल कर सका और मार्च 2023 तक ₹11.77 करोड़ की िरे् 
रालि वसूल की जानी बाकी थी। ₹13.68 करोड़ के लगाए गए जुमाचने में से ₹8.46 
करोड़ अकेले एसबीसी मिं ल से सिंबिंधधत हैं, श्जसने समीक्षा अवधध के दौरान लगाए 
गए जुमाचने में से केवल ₹1 लाख ही वसूल ककए। 

ये केबल कट ठेकेदारों के साथ केबल रूट योजनाओिं को साझा न करने तथा एस 
एिं  टी और इिंजीतनयररिंग ववभागों द्ग्वारा कायच के सिंयुक्त पयचवेक्षण के अभाव के 
कारण हुए, श्जसके पररणामस्वरूप केबल कट की घटनाएिं जारी रहीिं और 
पररणामस्वरूप सेवाओिं में व्यवधान उत्पन्न हुआ। इसके पररणामस्वरूप ओएफसी 
/क्वा  केबलों का इन्सुलेिन भी कम हो गया, श्जससे इलेक्ट्रो मैग्नेदटक 
कम्पैदटबबललटी (ईएमसी) सॉकेट्स की कायचप्रणाली प्रभाववत हुई।  केबलों की खराब 
श्स्थतत के कारण भी बड़ी सिंख्या में ब्लॉक ववफलताएिं हुईं। 

इसके अलावा, एस एिं  टी और इिंजीतनयररिंग ववभागों द्ग्वारा केबल कट की सिंयुक्त 
तनरीक्षण ररपोटच से यह भी पता र्ला कक कई बार केबल खलुी श्स्थतत में थी और 
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तनददचष्ट गहराई पर ठीक से नहीिं बबछाई गई थी, क्योंकक ओएफसी/क्वा  केबल 
बबछाने के ललए खोदी गई खाइयािं पयाचप्त गहरी नहीिं थीिं। इस आधार पर 
इिंजीतनयररिंग ववभाग ने कुछ अवसरों पर जुमाचना वसूल नहीिं ककया। 

इस प्रकार, केबल कट की बढ़ती घटनाओिं के ललए एस एिं  टी ववभाग भी श्जम्मेदार 
है। लसग्नललिंग और सिंर्ार सेवाओिं के सुर्ारू सिंर्ालन के ललए केबल कट की 
घटनाओिं को रोकने के ललए सकक्रय कारचवाई की आवचयकता है। 

यह उिर ददया गया कक आसान पहुिंर् और केबल क्षेत्रों की पहर्ान के ललए क्वा  
और ओएफसी केबल रूट योजनाएिं दपरे इिंट्रानेट वेबसाइट पर अपलो  की गई हैं। 
ठेकेदारों के साथ केबल रूट योजनाओिं को साझा करने, केबल पथों का सिंयुक्त 
धर्हनािंकन करने, तथा एस एिं  टी पयचवेक्षण के बबना कायच िुरू न करने के सख्त 
तनदेि जैसे उपायों के बावजूद, अनधधकृत कायच की घटनाएिं जारी रहीिं, श्जसके 
कारण जेपीओ के कायाचन्वयन के बाद भी केबल कट की घटनाएाँ हुई। 

तथ्य यह है कक केबल कटने की घटनाएिं लगातार जारी हैं, श्जससे रेल पररर्ालन 
में बाधा उत्पन्न हो रही है, जैसा कक पैरा 2.9.2 में पहले ही उल्लेख ककया जा 
र्कुा है। यह इस तथ्य का सिंकेत है कक रेलवे बो च के सिंयुक्त प्रकक्रया आदेिों का 
अनुपालन अक्षरिः नहीिं ककया गया है, श्जसके पररणामस्वरूप केबल कटने के 
मामले तनरिंतर जारी हैं, श्जससे अिंततः रेल पररर्ालन बाधधत होता है। 

2.9.8 एकीकृि एस एं  टी केिल रूट योजना 
रेलवे बो च ने अपने 19 जनवरी 2023 के पत्र के माध्यम से सलाह दी कक मध्य 
रेलवे ने सभी एस एिं  टी केबलों जैसे लसग्नललिंग, दरूसिंर्ार, स्टेिन या च, एलसी 
गेट्स, इिंटरमीड एट ब्लॉक हट (आईबीएर्) आदद से सिंबिंधधत ओएफसी को एक ही 
योजना पर दिाचते हुए एकीकृत एस एिं  टी केबल रूट योजना ववकलसत की है 
और इन योजनाओिं को रेलवे वेबसाइट पर अपलो  ककया गया है, जो सभी 
सिंबिंधधतों के ललए सुलभ है। जोनल रेलवे को सलाह दी गई कक वे ऐसी एकीकृत 
केबल योजनाएिं तैयार करें तथा केबल कट की घटनाओिं को कम करने के ललए 
सभी सिंबिंधधतों को जानकारी प्रसाररत करें। 
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आरबी द्ग्वारा इस मुद्ग्दे को आगे मार्च 2023 में और हाईलाइट ककया गया, श्जसमें 
आरबी ने उरे के लखनऊ स्टेिन पर जनवरी 2023 में लसग्नललिंग केबलों के कटने 
और उसके बाद उनके गलत कनेक्िन की असामान्य घटना का हवाला ददया। 
रेलवे बो च ने एकीकृत रूट योजनाओिं के महत्व पर जोर ददया और सभी जोनल 
रेलवे को 15 मार्च 2023 तक अपनी कायचयोजना बताने का तनदेि ददया। 

दपरे में, तीनों ड वीजनों (एमवाईएस, यूबीएल और एसबीसी) में से ककसी में भी 
एकीकृत एस एिं  टी केबल रूट योजना तैयार नहीिं की गई थी। र्ूिंकक ओएफसी/क्वा  
केबल काटने की घटनाएिं तनरिंतर जारी हैं, जैसा कक ऊपर पैरा सिंख्या 2.9.7 में 
बताया गया है, इसललए एकीकृत रूट योजना की तैयारी में तेजी लाने और सभी 
दहतधारकों के बीर् इसका प्रसार करने की आवचयकता है, ताकक केबल कट में 
कमी सुतनश्चर्त की जा सके और लसग्नललिंग उपकरणों की सुरक्षा की जा सके। 

रेलवे प्रिासन ने उिर ददया कक एकीकृत केबल रूट योजना की तैयारी के ललए 
कायच प्रस्ताव अन्य दहतधारकों अथाचत तनमाचण इकाई, गतत िश्क्त इकाई और 
आरवीएनएल के परामिच से प्रगतत पर है। 

लेखापरीक्षा उद्ग्देश्य- II: क्या भसग्नभलगं पररसंपपत्तयों का उन्नयन और 
आधुतनकीकरण उन्नयन योजनाओं के अनुसार ककया गया था 
ववजन 2020 दस्तावेज में 'सिंरक्षा - दघुचटनाओिं के प्रतत िून्य सदहष्णुता' को सबसे 
महत्वपूणच लमिन क्षेत्रों में से एक के रूप में पहर्ाना गया है। यह लक्ष्य तकनीकी 
और मानव सिंसाधन हस्तक्षेप के सिंयोजन से प्राप्त ककया जाएगा। टे्रन का पटरी 
से उतरने की घटनाओिं को िून्य करने के लक्ष्य को प्राप्त करने के दृश्ष्टकोण से, 
त्रदुटयों का िीघ्र पता लगाने के ललए नवीकरण, प्रततस्थापन, उन्नयन और तकनीकी 
सहायता तथा टै्रक एविं रोललिंग स्टॉक दोनों के एकीकृत रखरखाव की योजना बनाई 
जाएगी और उसका प्रबिंधन ककया जाएगा। 

रेल पररर्ालन में दक्षता और सिंरक्षा बढ़ाने के ललए आधतुनक लसग्नललिंग बहुत 
महत्वपूणच भूलमका तनभाती है। मल्टी एस्पेक्ट कलर लाइट लसग्नललिंग 
(एमएसीएलएस), पैनल इिंटरलॉककिं ग (पीआई), रूट ररले इिंटरलॉककिं ग (आरआरआई), 
इलेक्ट्रॉतनक इिंटरलॉककिं ग (ईआई), स्वर्ाललत ब्लॉक लसग्नललिंग, एक्सल काउिंटर 
द्ग्वारा ब्लॉक प्रूवव िंग, लेवल क्रॉलसिंग के इिंटरलॉककिं ग द्ग्वारा लेवल क्रॉलसिंग पर सिंरक्षा 
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में वदृ्ग्धध और मानवयुक्त लेवल क्रॉलसिंग पर टेलीफोन के प्रावधान के पररणामस्वरूप 
टे्रन पररर्ालन में सिंरक्षा के स्तर में वदृ्ग्धध हुई है। 

इसके अलावा, कॉपोरेट सुरक्षा योजना (2003-2013) में लसग्नललिंग प्रणाललयों के 
उन्नयन के ललए नवीनतम प्रौद्ग्योधगकी को अपनाने की लसफाररि की गई थी, 
जैसे टे्रन एक्र्एुटे  वातनिंग ड वाइस (टीए ब्ल्यू ी), सॉलल  स्टेट इिंटरलॉककिं ग 
(एसएसआई), टे्रन प्रोटेक्िन एिं  वातनिंग लसस्टम (टीपी ब्ल्यूएस) और मोबाइल 
टे्रन रेड यो कम्युतनकेिन लसस्टम (एमटीआरसीएस)। 

ववजन 2024 नीतत दस्तावेज में भी उपरोक्त प्रौद्ग्योधगककयों के कायाचन्वयन के 
ललए महत्वपूणच कायों की पहर्ान की गई थी। 

उपरोक्त नीतत दस्तावेजों में पररकश्ल्पत उद्ग्देचयों को प्राप्त करने के ललए, कायों 
के व्यवश्स्थत और समयबद्ग्ध कायाचन्वयन को सुववधाजनक बनाने के ललए एक 
व्यापक उन्नयन योजना अतनवायच थी। हालााँकक, दपरे में ऐसी कोई ववलिष्ट व्यापक 
उन्नयन योजना लागू नहीिं थी। 

तथावप, र्ूिंकक दपरे में आवचयकता के आधार पर तथा समय-समय पर रेलवे बो च 
के तनदेिों के अनुसार कुछ उन्नयन सिंबिंधी कायच ककए गए थे, इसललए लेखापरीक्षा 
ने कायाचन्वयन की श्स्थतत और स्तर की जािंर् करने के ललए तनम्नललखखत उन्नयन 
सिंबिंधी मुद्ग्दों की जािंर् की। 

2.9.9   पुराने भसग्नभलगं उपकरणों का प्रतिस्थापन 
लसग्नललिंग पररसिंपवियों का समय पर नवीकरण व प्रततस्थापन कुिल और प्रभावी 
सिंर्ालन को सुववधाजनक बनाने तथा लसग्नललिंग प्रणाललयों को उन्नत करके 
पररसिंपवि ववफलताओिं की वतचमान "फेल-सेफ" प्रणाली से "फेल-प्रूफ" वातावरण 
प्राप्त करने के ललए बहुत महत्वपूणच है। 

लसग्नललिंग पररसिंपवियों के स्टॉक में केबल, मैकेतनकल ललश्फ्टिंग बैररयर, स्लाइड िंग 
बूम, अथच लीकेज ड टेक्टर, इिंटीरेटे  पावर सप्लाई (आईपीएस), ब्लॉक इिंस्ूमेंट्स, 
किं ट्रोल पैनल, ररले रूम, टै्रक सककच ट,  टेा लॉगर आदद िालमल हैं। र्यतनत स्टेिनों 
पर उपलब्ध लसग्नललिंग पररसिंपवियों की समीक्षा से पता र्ला कक उपकरण अच्छी 
श्स्थतत में थे और आयु-प्रोफाइल के ववचलेर्ण से पता र्ला कक वे सेवा के तनददचष्ट 
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आरबी द्ग्वारा इस मुद्ग्दे को आगे मार्च 2023 में और हाईलाइट ककया गया, श्जसमें 
आरबी ने उरे के लखनऊ स्टेिन पर जनवरी 2023 में लसग्नललिंग केबलों के कटने 
और उसके बाद उनके गलत कनेक्िन की असामान्य घटना का हवाला ददया। 
रेलवे बो च ने एकीकृत रूट योजनाओिं के महत्व पर जोर ददया और सभी जोनल 
रेलवे को 15 मार्च 2023 तक अपनी कायचयोजना बताने का तनदेि ददया। 

दपरे में, तीनों ड वीजनों (एमवाईएस, यूबीएल और एसबीसी) में से ककसी में भी 
एकीकृत एस एिं  टी केबल रूट योजना तैयार नहीिं की गई थी। र्ूिंकक ओएफसी/क्वा  
केबल काटने की घटनाएिं तनरिंतर जारी हैं, जैसा कक ऊपर पैरा सिंख्या 2.9.7 में 
बताया गया है, इसललए एकीकृत रूट योजना की तैयारी में तेजी लाने और सभी 
दहतधारकों के बीर् इसका प्रसार करने की आवचयकता है, ताकक केबल कट में 
कमी सुतनश्चर्त की जा सके और लसग्नललिंग उपकरणों की सुरक्षा की जा सके। 

रेलवे प्रिासन ने उिर ददया कक एकीकृत केबल रूट योजना की तैयारी के ललए 
कायच प्रस्ताव अन्य दहतधारकों अथाचत तनमाचण इकाई, गतत िश्क्त इकाई और 
आरवीएनएल के परामिच से प्रगतत पर है। 

लेखापरीक्षा उद्ग्देश्य- II: क्या भसग्नभलगं पररसंपपत्तयों का उन्नयन और 
आधुतनकीकरण उन्नयन योजनाओं के अनुसार ककया गया था 
ववजन 2020 दस्तावेज में 'सिंरक्षा - दघुचटनाओिं के प्रतत िून्य सदहष्णुता' को सबसे 
महत्वपूणच लमिन क्षेत्रों में से एक के रूप में पहर्ाना गया है। यह लक्ष्य तकनीकी 
और मानव सिंसाधन हस्तक्षेप के सिंयोजन से प्राप्त ककया जाएगा। टे्रन का पटरी 
से उतरने की घटनाओिं को िून्य करने के लक्ष्य को प्राप्त करने के दृश्ष्टकोण से, 
त्रदुटयों का िीघ्र पता लगाने के ललए नवीकरण, प्रततस्थापन, उन्नयन और तकनीकी 
सहायता तथा टै्रक एविं रोललिंग स्टॉक दोनों के एकीकृत रखरखाव की योजना बनाई 
जाएगी और उसका प्रबिंधन ककया जाएगा। 

रेल पररर्ालन में दक्षता और सिंरक्षा बढ़ाने के ललए आधतुनक लसग्नललिंग बहुत 
महत्वपूणच भूलमका तनभाती है। मल्टी एस्पेक्ट कलर लाइट लसग्नललिंग 
(एमएसीएलएस), पैनल इिंटरलॉककिं ग (पीआई), रूट ररले इिंटरलॉककिं ग (आरआरआई), 
इलेक्ट्रॉतनक इिंटरलॉककिं ग (ईआई), स्वर्ाललत ब्लॉक लसग्नललिंग, एक्सल काउिंटर 
द्ग्वारा ब्लॉक प्रूवव िंग, लेवल क्रॉलसिंग के इिंटरलॉककिं ग द्ग्वारा लेवल क्रॉलसिंग पर सिंरक्षा 
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में वदृ्ग्धध और मानवयुक्त लेवल क्रॉलसिंग पर टेलीफोन के प्रावधान के पररणामस्वरूप 
टे्रन पररर्ालन में सिंरक्षा के स्तर में वदृ्ग्धध हुई है। 

इसके अलावा, कॉपोरेट सुरक्षा योजना (2003-2013) में लसग्नललिंग प्रणाललयों के 
उन्नयन के ललए नवीनतम प्रौद्ग्योधगकी को अपनाने की लसफाररि की गई थी, 
जैसे टे्रन एक्र्एुटे  वातनिंग ड वाइस (टीए ब्ल्यू ी), सॉलल  स्टेट इिंटरलॉककिं ग 
(एसएसआई), टे्रन प्रोटेक्िन एिं  वातनिंग लसस्टम (टीपी ब्ल्यूएस) और मोबाइल 
टे्रन रेड यो कम्युतनकेिन लसस्टम (एमटीआरसीएस)। 

ववजन 2024 नीतत दस्तावेज में भी उपरोक्त प्रौद्ग्योधगककयों के कायाचन्वयन के 
ललए महत्वपूणच कायों की पहर्ान की गई थी। 

उपरोक्त नीतत दस्तावेजों में पररकश्ल्पत उद्ग्देचयों को प्राप्त करने के ललए, कायों 
के व्यवश्स्थत और समयबद्ग्ध कायाचन्वयन को सुववधाजनक बनाने के ललए एक 
व्यापक उन्नयन योजना अतनवायच थी। हालााँकक, दपरे में ऐसी कोई ववलिष्ट व्यापक 
उन्नयन योजना लागू नहीिं थी। 

तथावप, र्ूिंकक दपरे में आवचयकता के आधार पर तथा समय-समय पर रेलवे बो च 
के तनदेिों के अनुसार कुछ उन्नयन सिंबिंधी कायच ककए गए थे, इसललए लेखापरीक्षा 
ने कायाचन्वयन की श्स्थतत और स्तर की जािंर् करने के ललए तनम्नललखखत उन्नयन 
सिंबिंधी मुद्ग्दों की जािंर् की। 

2.9.9   पुराने भसग्नभलगं उपकरणों का प्रतिस्थापन 
लसग्नललिंग पररसिंपवियों का समय पर नवीकरण व प्रततस्थापन कुिल और प्रभावी 
सिंर्ालन को सुववधाजनक बनाने तथा लसग्नललिंग प्रणाललयों को उन्नत करके 
पररसिंपवि ववफलताओिं की वतचमान "फेल-सेफ" प्रणाली से "फेल-प्रूफ" वातावरण 
प्राप्त करने के ललए बहुत महत्वपूणच है। 

लसग्नललिंग पररसिंपवियों के स्टॉक में केबल, मैकेतनकल ललश्फ्टिंग बैररयर, स्लाइड िंग 
बूम, अथच लीकेज ड टेक्टर, इिंटीरेटे  पावर सप्लाई (आईपीएस), ब्लॉक इिंस्ूमेंट्स, 
किं ट्रोल पैनल, ररले रूम, टै्रक सककच ट,  टेा लॉगर आदद िालमल हैं। र्यतनत स्टेिनों 
पर उपलब्ध लसग्नललिंग पररसिंपवियों की समीक्षा से पता र्ला कक उपकरण अच्छी 
श्स्थतत में थे और आयु-प्रोफाइल के ववचलेर्ण से पता र्ला कक वे सेवा के तनददचष्ट 
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जीवन काल के भीतर थे। कोई भी पुराना लसग्नललिंग धगयर/उपकरण उपयोग में 
नहीिं था। 

हालािंकक, पुरानी पररसिंपवियों के प्रततस्थापन के ललए स्वीकृत कायों की समीक्षा, 
जैसे कक एमवाईएस मिं ल में ववजुअल ड स्प्ले यूतनट के साथ पारिंपररक  ोलमनो 
पैनल का प्रततस्थापन और पुराने लसग्नललिंग धगयर का प्रततस्थापन अभी भी 
ववस्ततृ प्राक्कलन र्रण (मार्च 2024) पर था, एसबीसी मिं ल में पुरानी इिंटरलॉककिं ग 
प्रणाललयों को इलेक्ट्रॉतनक इिंटरलॉककिं ग के साथ बदलने का काम तनववदा र्रण में 
था और हुबली मिं ल में लसग्नललिंग स्थापना के ललए ववचवसनीयता सुधार का काम 
दो ववस्तारों के बाद भी प्रगतत पर था (मार्च 2024)। इन पररयोजनाओिं के पूरा 
होने में देरी से रेलवे की एस एिं  टी उन्नयन योजना प्रभाववत हुई। इसका वववरण 
प्रततवेदन के पैरा सिंख्या 2.9.15 में ददया गया है। 

2.9.10    मानवयुक्ि लेवल क्रॉभसगं गेटों की इंटरलॉककंग 
इिंटरलॉककिं ग प्रणाली एक महत्वपूणच सुरक्षा तिंत्र है श्जसका उपयोग टे्रनों की 
आवाजाही को तनयिंबत्रत करने तथा रेलव े स्टेिनों एविं जिंक्िनों पर सुरक्षक्षत 
पररर्ालन सुतनश्चर्त करने के ललए ककया जाता है। यह लसग्नल, पॉइिंटस (श्स्वर्ों) 
और टै्रक सककच ट का एक जदटल नेटवकच  है जो परस्पर ववरोधी गततववधधयों और 
टकरावों को रोकने के ललए एक साथ काम करते हैं। लेवल क्रॉलसिंगों की इिंटरलॉककिं ग 
से टे्रनों की आवाजाही सुरक्षक्षत रहती है तथा फाटकों से सड़क यातायात में परेिानी 
नहीिं होती। लेवल क्रॉलसिंग गेटों के उधर्त ढिंग से बिंद होने के बाद ही टे्रन की 
आवाजाही के ललए लसग्नल हरा हो जाएगा, श्जससे लोको पायलट का भी 
आत्मववचवास बढे़गा। 

रेलवे बो च न ेसभी जोनल रेलवे को तनदेि ददया (26 मार्च 2018) कक वे प्राथलमकता 
के आधार पर 50,000 से अधधक टे्रन व्हीकल यूतनटों (टीवीयू)63 वाले सभी 
मानवयुक्त लेवल क्रॉलसिंग (एमएलसी) की इिंटरलॉककिं ग करने के ललए एक कायच 
योजना तैयार करें। इसका उद्ग्देचय एमएलसी गेट पर दघुचटनाओिं को रोकना था। 

                                                           
63  टे्रन व्हीकल यूतनट (टीवीयू) - एक ददन में एक लेवल क्रॉभसगं से गुजरने वाली टे्रन यूतनटों की संख्या 

को सड़क वाहन यूतनटों की सखं्या से गुणा ककया जािा है। 
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इसके अलावा, रेलवे बो च ने बताया (9 अप्रैल 2018) कक आईआरएसईएम के 
मौजूदा तनदेिों में 20,000 से अधधक टीवीयू वाले एमएलसी की इिंटरलॉककिं ग का 
प्रावधान है। जोनल रेलव ेको 20,000 से अधधक टीवीयू वाले लेवल क्रॉलसिंगों का 
इिंटरलॉककिं ग करने के ललए एक कायच योजना तैयार करनी थी, ताकक इन स्थानों 
पर सड़क उपयोगकताचओिं और रेल पररर्ालन की सुरक्षा में सुधार हो सके। 

लक्ष्यों और उपलश्ब्धयों की समीक्षा से पता र्ला कक एमवाईएस मिं ल में छह 
एमएलसी को अभी भी इिंटरलॉक ककया जाना बाकी है, जहािं मार्च 2023 तक 
टीवीयू 50,000 से अधधक थे। यह कहा गया कक इन एमएलसी के इिंटरलॉककिं ग 
के ललए गतत िश्क्त इकाई/एमवाईएस द्ग्वारा काम ककया जा रहा था। यूबीएल 
और एसबीसी मिं लों के ललए तनधाचररत लक्ष्य का वववरण उपलब्ध नहीिं था। 

एमएलसी पर सुरक्षा में सुधार के ललए इन एमएलसी की इिंटरलॉककिं ग में तेजी 
लाई जानी है, ताकक इन एमएलसी को स्टेिन मास्टर के पैनल से सीधे 
तनयिंबत्रत/तनगरानी ककया जा सके। 

इसके अलावा, टीवीयू को ध्यान में रखते हुए इिंटरलॉककिं ग कायों को प्राथलमकता 
दी जाती है। इसललए, 20,000 से अधधक टीवीयू वाले सभी एलसी इिंटरलॉककिं ग के 
ललए पात्र हैं। उपरोक्त के मद्ग्देनजर, लेखापरीक्षा द्ग्वारा 20,000 से अधधक टीवीयू 
वाले एमएलसी की सिंख्या का पता लगाने का प्रयास ककया गया, लेककन नवीनतम 
कायच समय सारणी के अनुसार, अभी तक इिंटरलॉककिं ग के ललए नहीिं ललया गया 
है। इससे पता र्ला कक एमवाईएस मिं ल में 120 एलसी में से 32 एलसी, एसबीसी 
मिं ल में 140 में से 12 एलसी तथा यूबीएल मिं ल में 104 में से 13 एलसी 
इिंटरलॉक नहीिं हैं। इस प्रकार नविंबर 2023 तक दपरे में 57 लेवल क्रॉलसिंग को 
इिंटरलॉक ककया जाना बाकी है। एमएलसी की नॉन-इिंटरलॉककिं ग से एमएलसी के 
स्थानों पर सड़क उपयोगकताचओिं की सुरक्षा से समझौता होगा और सुरक्षक्षत रेल 
पररर्ालन में बाधा उत्पन्न होगी।  

          (अनुलग्नक 2.2) 
जवाब में बताया गया कक इिंटरलॉककिं ग के ललए एमएलसी को िालमल करने के 
कायों की मिंजूरी रेलवे बो च द्ग्वारा दी गई प्राथलमकता पर तनभचर करती है। आरबी 
ने 50,000 टीवीयू से अधधक के एलसी गेटों को प्राथलमकता के आधार पर 
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जीवन काल के भीतर थे। कोई भी पुराना लसग्नललिंग धगयर/उपकरण उपयोग में 
नहीिं था। 

हालािंकक, पुरानी पररसिंपवियों के प्रततस्थापन के ललए स्वीकृत कायों की समीक्षा, 
जैसे कक एमवाईएस मिं ल में ववजुअल ड स्प्ले यूतनट के साथ पारिंपररक  ोलमनो 
पैनल का प्रततस्थापन और पुराने लसग्नललिंग धगयर का प्रततस्थापन अभी भी 
ववस्ततृ प्राक्कलन र्रण (मार्च 2024) पर था, एसबीसी मिं ल में पुरानी इिंटरलॉककिं ग 
प्रणाललयों को इलेक्ट्रॉतनक इिंटरलॉककिं ग के साथ बदलने का काम तनववदा र्रण में 
था और हुबली मिं ल में लसग्नललिंग स्थापना के ललए ववचवसनीयता सुधार का काम 
दो ववस्तारों के बाद भी प्रगतत पर था (मार्च 2024)। इन पररयोजनाओिं के पूरा 
होने में देरी से रेलवे की एस एिं  टी उन्नयन योजना प्रभाववत हुई। इसका वववरण 
प्रततवेदन के पैरा सिंख्या 2.9.15 में ददया गया है। 

2.9.10    मानवयुक्ि लेवल क्रॉभसगं गेटों की इंटरलॉककंग 
इिंटरलॉककिं ग प्रणाली एक महत्वपूणच सुरक्षा तिंत्र है श्जसका उपयोग टे्रनों की 
आवाजाही को तनयिंबत्रत करने तथा रेलव े स्टेिनों एविं जिंक्िनों पर सुरक्षक्षत 
पररर्ालन सुतनश्चर्त करने के ललए ककया जाता है। यह लसग्नल, पॉइिंटस (श्स्वर्ों) 
और टै्रक सककच ट का एक जदटल नेटवकच  है जो परस्पर ववरोधी गततववधधयों और 
टकरावों को रोकने के ललए एक साथ काम करते हैं। लेवल क्रॉलसिंगों की इिंटरलॉककिं ग 
से टे्रनों की आवाजाही सुरक्षक्षत रहती है तथा फाटकों से सड़क यातायात में परेिानी 
नहीिं होती। लेवल क्रॉलसिंग गेटों के उधर्त ढिंग से बिंद होने के बाद ही टे्रन की 
आवाजाही के ललए लसग्नल हरा हो जाएगा, श्जससे लोको पायलट का भी 
आत्मववचवास बढे़गा। 

रेलवे बो च न ेसभी जोनल रेलवे को तनदेि ददया (26 मार्च 2018) कक वे प्राथलमकता 
के आधार पर 50,000 से अधधक टे्रन व्हीकल यूतनटों (टीवीयू)63 वाले सभी 
मानवयुक्त लेवल क्रॉलसिंग (एमएलसी) की इिंटरलॉककिं ग करने के ललए एक कायच 
योजना तैयार करें। इसका उद्ग्देचय एमएलसी गेट पर दघुचटनाओिं को रोकना था। 

                                                           
63  टे्रन व्हीकल यूतनट (टीवीयू) - एक ददन में एक लेवल क्रॉभसगं से गुजरने वाली टे्रन यूतनटों की संख्या 

को सड़क वाहन यूतनटों की सखं्या से गुणा ककया जािा है। 
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इसके अलावा, रेलवे बो च ने बताया (9 अप्रैल 2018) कक आईआरएसईएम के 
मौजूदा तनदेिों में 20,000 से अधधक टीवीयू वाले एमएलसी की इिंटरलॉककिं ग का 
प्रावधान है। जोनल रेलव ेको 20,000 से अधधक टीवीयू वाले लेवल क्रॉलसिंगों का 
इिंटरलॉककिं ग करने के ललए एक कायच योजना तैयार करनी थी, ताकक इन स्थानों 
पर सड़क उपयोगकताचओिं और रेल पररर्ालन की सुरक्षा में सुधार हो सके। 

लक्ष्यों और उपलश्ब्धयों की समीक्षा से पता र्ला कक एमवाईएस मिं ल में छह 
एमएलसी को अभी भी इिंटरलॉक ककया जाना बाकी है, जहािं मार्च 2023 तक 
टीवीयू 50,000 से अधधक थे। यह कहा गया कक इन एमएलसी के इिंटरलॉककिं ग 
के ललए गतत िश्क्त इकाई/एमवाईएस द्ग्वारा काम ककया जा रहा था। यूबीएल 
और एसबीसी मिं लों के ललए तनधाचररत लक्ष्य का वववरण उपलब्ध नहीिं था। 

एमएलसी पर सुरक्षा में सुधार के ललए इन एमएलसी की इिंटरलॉककिं ग में तेजी 
लाई जानी है, ताकक इन एमएलसी को स्टेिन मास्टर के पैनल से सीधे 
तनयिंबत्रत/तनगरानी ककया जा सके। 

इसके अलावा, टीवीयू को ध्यान में रखते हुए इिंटरलॉककिं ग कायों को प्राथलमकता 
दी जाती है। इसललए, 20,000 से अधधक टीवीयू वाले सभी एलसी इिंटरलॉककिं ग के 
ललए पात्र हैं। उपरोक्त के मद्ग्देनजर, लेखापरीक्षा द्ग्वारा 20,000 से अधधक टीवीयू 
वाले एमएलसी की सिंख्या का पता लगाने का प्रयास ककया गया, लेककन नवीनतम 
कायच समय सारणी के अनुसार, अभी तक इिंटरलॉककिं ग के ललए नहीिं ललया गया 
है। इससे पता र्ला कक एमवाईएस मिं ल में 120 एलसी में से 32 एलसी, एसबीसी 
मिं ल में 140 में से 12 एलसी तथा यूबीएल मिं ल में 104 में से 13 एलसी 
इिंटरलॉक नहीिं हैं। इस प्रकार नविंबर 2023 तक दपरे में 57 लेवल क्रॉलसिंग को 
इिंटरलॉक ककया जाना बाकी है। एमएलसी की नॉन-इिंटरलॉककिं ग से एमएलसी के 
स्थानों पर सड़क उपयोगकताचओिं की सुरक्षा से समझौता होगा और सुरक्षक्षत रेल 
पररर्ालन में बाधा उत्पन्न होगी।  

          (अनुलग्नक 2.2) 
जवाब में बताया गया कक इिंटरलॉककिं ग के ललए एमएलसी को िालमल करने के 
कायों की मिंजूरी रेलवे बो च द्ग्वारा दी गई प्राथलमकता पर तनभचर करती है। आरबी 
ने 50,000 टीवीयू से अधधक के एलसी गेटों को प्राथलमकता के आधार पर 
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इिंटरलॉक करने की लसफाररि की। हालााँकक, दपरे में 20,000 टीवीयू से ऊपर के 
गेटों को भी इिंटरलॉक ककया गया है। 

र्ूिंकक आरबी ने 2018 में 50,000 और 20,000 टीवीयू वाले सभी एलसी गेटों 
को प्राथलमकता के आधार पर इिंटरलॉक करने का तनदेि ददया था, इसललए छह 
साल बाद भी 57 गैर-इिंटरलॉक गेटों का अश्स्तत्व अपयाचप्त योजना को दिाचता है। 
श्जन मानवयुक्त लेवल क्रॉलसिंगों को अभी तक इिंटरलॉक नहीिं ककया गया है, उन्हें 
प्राथलमकता के आधार पर इिंटरलॉक ककया जा सकता है। 

2.9.11     स्टेशनों में स्वचाभलि अजग्न ससंचून और अलामष प्रणाली (एएफ ीएएस) 
स्वर्ाललत अश्ग्न सिंसूर्न और अलामच प्रणाली (एएफ ीएएस) एक ऐसी प्रणाली है 
जो आग के प्रारिंलभक सिंकेतों का पता लगाती है और मानवीय हस्तक्षेप के बबना 
स्टेिन कमचर्ाररयों को सर्ते करती है। रेलवे बो च ने (8 नविंबर 2016) सभी 
स्टेिनों पर मागों की सिंख्या की परवाह ककए बबना एएफ ीएएस उपलब्ध कराने 
का तनदेि ददया। 

रेलवे बो च ने यह भी सलाह दी (9 लसतिंबर 2019) कक ककसी स्टेिन पर लसग्नललिंग 
इिंटरलॉककिं ग प्रणाली की सुरक्षा सुतनश्चर्त करने के ललए एएफ ीएएस का प्रावधान 
एक अतनवायच आवचयकता है। एक कायाचत्मक एएफ ीएएस आग के कारण लसग्नल 
सिंस्थापनाओिं में ककसी भी बड़ी खराबी का पता लगाने में मदद करेगा। 

समीक्षा अवधध के दौरान, दपरे में 361 स्टेिनों में से 294 स्टेिनों (एमवाईएस 
मिं ल-84, यूबीएल मिं ल-115 और एसबीसी मिं ल-95) को एएफ ीएएस प्रदान 
ककया गया। हालााँकक, िरे् 67 स्टेिनों को 31 मार्च 2023 तक एएफ ीएएस प्रदान 
ककया जाना बाकी है, श्जसे सिंभाववत आग की घटनाओिं को रोकने के ललए िीघ्रता 
से पूरा करने की आवचयकता है। 

यह उिर ददया गया कक अब लसतिंबर 2023 तक दपरे के सभी स्टेिनों पर 
एएफ ीएएस स्थावपत कर ददए गए हैं। 

तथावप, लेखापरीक्षा में पाया गया कक एमवाईएस मिं ल के 25 स्टेिनों के ललए 
एएफ ीएएस के प्रावधान का कायच मार्च 2024 तक अभी भी प्रगतत पर था, श्जसमें 
भौततक प्रगतत 90 प्रततित और वविीय प्रगतत 60 प्रततित थी और साथ ही पािंर् 
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स्टेिनों पर मार्च 2024 तक एएफ ीएएस प्रदान ककया जाना बाकी था। इससे यह 
सिंकेत लमलता है कक एएफ ीएएस सभी स्टेिनों पर स्थावपत नहीिं ककया गया था। 
सिंभाववत आग की घटनाओिं से बर्ने के ललए कायच को जल्द से जल्द पूरा ककया 
जाना र्ादहए। 

2.9.12   इंटरलॉक्  एलसी गेटों पर आपािकालीन स्लाइड गं िूम का प्रावधान 
ललश्फ्टिंग बैररयर के ववफल होने की श्स्थतत में लसग्नल पर टे्रनों को र्लाने के 
ललए सभी इिंटरलॉक्  गेटों पर आपातकालीन स्लाइड िंग बूम (ईएसबी) उपलब्ध 
कराए जाएिंगे। सड़क उपयोगकताचओिं और टे्रनों की सुरक्षा सुतनश्चर्त करने के ललए 
ललश्फ्टिंग बैररयर के बाहर ईएसबी लगाया जाएगा। 

धचि 2.1: आपािकालीन स्लाइड गं िूम

 
रेलवे बो च न े(11 अक्टूबर 2019) प्रत्येक मानवयुक्त इिंटरलॉक्  गेट पर स्लाइड िंग 
बूम की व्यवस्था करने की सलाह दी। सभी इिंटरलॉक्  एलसी गेटों पर स्लाइड िंग 
बूम लगाए जाने थे, ताकक सड़क वाहनों द्ग्वारा बूम के टूटने की श्स्थतत में, उधर्त 
लसग्नल सुतनश्चर्त करने के ललए स्लाइड िंग बूम के साथ टे्रन सिंर्ालन का प्रबिंधन 
ककया जा सके। इसके अलावा, यह सलाह दी गई कक ददसिंबर 2020 के अिंत तक 
सभी इिंटरलॉक्  गेटों पर स्लाइड िंग बूम लगा ददए जाएिं। हालााँकक, मार्च 2023 के 
अिंत तक भी, 206 एलसी गेटों पर ईएसबी प्रदान ककया जाना बाकी था, जैसा कक 
िाभलका 2.8 में ववस्ततृ रूप से बताया गया है: 



6766

वर््य 2025 का प्रनतवेदि सं. 24 (रेलवे) अध्ययाय II- दक्क्षण पश््चचिम रेलवे मेें सिग््नलिगं प्रणालियोों 
की कार््यप्रणालीअध्याय II- दक्षक्षण पजश्चम रेलवे में भसग्नभलगं 

प्रणाभलयों की कायषप्रणाली 
वर्ष 2025 का प्रतिवदेन सं. 24 (रेलवे) 

 

 66 

इिंटरलॉक करने की लसफाररि की। हालााँकक, दपरे में 20,000 टीवीयू से ऊपर के 
गेटों को भी इिंटरलॉक ककया गया है। 

र्ूिंकक आरबी ने 2018 में 50,000 और 20,000 टीवीयू वाले सभी एलसी गेटों 
को प्राथलमकता के आधार पर इिंटरलॉक करने का तनदेि ददया था, इसललए छह 
साल बाद भी 57 गैर-इिंटरलॉक गेटों का अश्स्तत्व अपयाचप्त योजना को दिाचता है। 
श्जन मानवयुक्त लेवल क्रॉलसिंगों को अभी तक इिंटरलॉक नहीिं ककया गया है, उन्हें 
प्राथलमकता के आधार पर इिंटरलॉक ककया जा सकता है। 

2.9.11     स्टेशनों में स्वचाभलि अजग्न ससंचून और अलामष प्रणाली (एएफ ीएएस) 
स्वर्ाललत अश्ग्न सिंसूर्न और अलामच प्रणाली (एएफ ीएएस) एक ऐसी प्रणाली है 
जो आग के प्रारिंलभक सिंकेतों का पता लगाती है और मानवीय हस्तक्षेप के बबना 
स्टेिन कमचर्ाररयों को सर्ते करती है। रेलवे बो च ने (8 नविंबर 2016) सभी 
स्टेिनों पर मागों की सिंख्या की परवाह ककए बबना एएफ ीएएस उपलब्ध कराने 
का तनदेि ददया। 

रेलवे बो च ने यह भी सलाह दी (9 लसतिंबर 2019) कक ककसी स्टेिन पर लसग्नललिंग 
इिंटरलॉककिं ग प्रणाली की सुरक्षा सुतनश्चर्त करने के ललए एएफ ीएएस का प्रावधान 
एक अतनवायच आवचयकता है। एक कायाचत्मक एएफ ीएएस आग के कारण लसग्नल 
सिंस्थापनाओिं में ककसी भी बड़ी खराबी का पता लगाने में मदद करेगा। 

समीक्षा अवधध के दौरान, दपरे में 361 स्टेिनों में से 294 स्टेिनों (एमवाईएस 
मिं ल-84, यूबीएल मिं ल-115 और एसबीसी मिं ल-95) को एएफ ीएएस प्रदान 
ककया गया। हालााँकक, िरे् 67 स्टेिनों को 31 मार्च 2023 तक एएफ ीएएस प्रदान 
ककया जाना बाकी है, श्जसे सिंभाववत आग की घटनाओिं को रोकने के ललए िीघ्रता 
से पूरा करने की आवचयकता है। 

यह उिर ददया गया कक अब लसतिंबर 2023 तक दपरे के सभी स्टेिनों पर 
एएफ ीएएस स्थावपत कर ददए गए हैं। 

तथावप, लेखापरीक्षा में पाया गया कक एमवाईएस मिं ल के 25 स्टेिनों के ललए 
एएफ ीएएस के प्रावधान का कायच मार्च 2024 तक अभी भी प्रगतत पर था, श्जसमें 
भौततक प्रगतत 90 प्रततित और वविीय प्रगतत 60 प्रततित थी और साथ ही पािंर् 
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स्टेिनों पर मार्च 2024 तक एएफ ीएएस प्रदान ककया जाना बाकी था। इससे यह 
सिंकेत लमलता है कक एएफ ीएएस सभी स्टेिनों पर स्थावपत नहीिं ककया गया था। 
सिंभाववत आग की घटनाओिं से बर्ने के ललए कायच को जल्द से जल्द पूरा ककया 
जाना र्ादहए। 

2.9.12   इंटरलॉक्  एलसी गेटों पर आपािकालीन स्लाइड गं िूम का प्रावधान 
ललश्फ्टिंग बैररयर के ववफल होने की श्स्थतत में लसग्नल पर टे्रनों को र्लाने के 
ललए सभी इिंटरलॉक्  गेटों पर आपातकालीन स्लाइड िंग बूम (ईएसबी) उपलब्ध 
कराए जाएिंगे। सड़क उपयोगकताचओिं और टे्रनों की सुरक्षा सुतनश्चर्त करने के ललए 
ललश्फ्टिंग बैररयर के बाहर ईएसबी लगाया जाएगा। 

धचि 2.1: आपािकालीन स्लाइड गं िूम

 
रेलवे बो च न े(11 अक्टूबर 2019) प्रत्येक मानवयुक्त इिंटरलॉक्  गेट पर स्लाइड िंग 
बूम की व्यवस्था करने की सलाह दी। सभी इिंटरलॉक्  एलसी गेटों पर स्लाइड िंग 
बूम लगाए जाने थे, ताकक सड़क वाहनों द्ग्वारा बूम के टूटने की श्स्थतत में, उधर्त 
लसग्नल सुतनश्चर्त करने के ललए स्लाइड िंग बूम के साथ टे्रन सिंर्ालन का प्रबिंधन 
ककया जा सके। इसके अलावा, यह सलाह दी गई कक ददसिंबर 2020 के अिंत तक 
सभी इिंटरलॉक्  गेटों पर स्लाइड िंग बूम लगा ददए जाएिं। हालााँकक, मार्च 2023 के 
अिंत तक भी, 206 एलसी गेटों पर ईएसबी प्रदान ककया जाना बाकी था, जैसा कक 
िाभलका 2.8 में ववस्ततृ रूप से बताया गया है: 
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िाभलका 2.8: ईएसिी की जस्थति 

इस प्रकार, रेलवे बो च द्ग्वारा ददसिंबर 2020 तक सभी इिंटरलॉक्  गेटों पर स्लाइड िंग 
बूम लगाने के आदेि के बावजूद, दपरे प्रिासन रेलवे बो च द्ग्वारा तनधाचररत ततधथ 
से तीन वर्च से अधधक समय बीत जाने के बाद भी अपने 50 प्रततित इिंटरलॉक्  
गेटों पर स्लाइड िंग बूम नहीिं लगा सका। 

इसके अलावा, हुबली मिं ल ने यातायात और इिंजीतनयररिंग दोनों गेटों पर ईएसबी 
उपलब्ध कराए हैं, जबकक एसबीसी और एमवाईएस मिं लों ने केवल यातायात गेटों 
पर ईएसबी उपलब्ध कराए हैं और इिंजीतनयररिंग गेटों पर ईएसबी उपलब्ध कराने 
पर ववर्ार नहीिं ककया गया है। 

इसललए, ललश्फ्टिंग बैररयर के ववफल होने की श्स्थतत में ककसी भी अवप्रय घटना 
से बर्ने के ललए रेलवे बो च द्ग्वारा दी गई सलाह के अनुसार इिंटरलॉक्  एलसी को 
स्लाइड िंग बूम प्रदान करने के एहततयाती उपायों को तीन वर्ों से अधधक समय 
बीत जाने के बावजूद दपरे द्ग्वारा लागू नहीिं ककया गया है, श्जससे रेलवे क्रॉलसिंग 
का उपयोग करने वाले याबत्रयों/वाहनों और गुजरने वाली टे्रनों की सुरक्षा से 
समझौता हो रहा है। 

उिर ददया गया कक एसबीसी और एमवाईएस मिं लों में, इिंजीतनयररिंग गेटों का 
रखरखाव इिंजीतनयररिंग ववभाग के अधीन है। ईएसबी की स्थापना का कायच एसबीसी 
और एमवाईएस मिं लों द्ग्वारा उिरोिर ककया जा रहा है। 

रेल मिंत्रालय यह सुतनश्चर्त करे कक सभी इिंटरलॉक्  एलसी पर ईएसबी जल्द से 
जल्द उपलब्ध कराए जाएिं। 

 

मं ल कुल इंटरलॉक्  एलसी  प्रदान ककया गया 
ईएसिी शरे् 

एमवाईएस 104 17 87 
यूबीएल 144 140 4 
एसबीसी 138 23 115 
कुल 386 180 206 

स्रोि: मं ल कायाषलयों में अनुरक्षक्षि अभभलेख 
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2.9.13     भसग्नभलगं प्रणाभलयों का आधतुनकीकरण और उन्नयन 
ववजन 2020 दस्तावेज में अन्य लसफाररिों के साथ-साथ पुराने लसग्नल धगयरों 
को समय पर बदलने के अलावा लसग्नललिंग प्रणाललयों के उन्नयन के ललए 
नवीनतम प्रौद्ग्योधगकी को अपनाने की आवचयकता पर प्रकाि  ाला गया। कॉपोरेट 
सिंरक्षा योजना (सीएसपी) में एस एिं  टी क्षेत्र में कायाचन्वयन के ललए टे्रन एक्र्एुटे  
वातनिंग ड वाइस (टीए ब्ल्यू ी), सॉलल  स्टेट इिंटरलॉककिं ग (एसएसआई), टे्रन 
प्रोटेक्िन एिं  वातनिंग लसस्टम (टीपी ब्ल्यूएस) और मोबाइल टे्रन रेड यो 
कम्युतनकेिन लसस्टम (एमटीआरसीएस) जैसी प्रौद्ग्योधगककयों की पहर्ान की गई। 

लेखापरीक्षा में दपरे में उपरोक्त प्रौद्ग्योधगककयों के कायाचन्वयन में हुई प्रगतत की 
जािंर् की गई, श्जसमें तनम्नललखखत बातें सामने आईं: 

(i) टे्रन टकराव पररहार प्रणाली (टीसीएएस)  यह प्रणाली भारतीय रेल में स्टेिनों 
एविं ब्लॉक सेक्िनों में लसग्नल पालसिंग एट  ेंजर (एसपीए ी) मामलों और 
तेज गतत व टे्रन टकराव के कारण होने वाली अन्य असुरक्षक्षत श्स्थततयों को 
रोकने के ललए लागू की जा रही है। टीसीएएस एक प्रकार की स्वर्ाललत 
टे्रन सुरक्षा (एटीपी) प्रणाली है श्जसे अनुसिंधान, ड जाइन एविं मानक सिंगठन 
(आर ीएसओ) द्ग्वारा ववकलसत ककया गया है। 

दपरे में, दो कायच ((i) टीसीएएस के सिंबिंध में कम घनत्व वाले रेलवे नेटवकच  
पर ₹ 313 करोड़ के मूल्य की दीघचकाललक ववकास प्रणाली का प्रावधान, 
और (ii) 1563 मागच ककलोमीटर के ललए कम घनत्व वाले रेलवे नेटवकच  पर 
₹ 469 करोड़ के मूल्य की स्वदेिी टे्रन टकराव पररहार प्रणाली का प्रावधान) 
2020-21 में स्वीकृत ककए गए थे और मार्च 2024 के अिंत तक इन कायों 
को पूरा करने के ललए ववजन 2024 दस्तावेज़ में भी पहर्ान की गई थी। 
हालााँकक, दोनों कायच जो एक दसूरे के पूरक हैं, उन्हें िुरू नहीिं ककया गया है, 
जैसा कक पैरा सिंख्या 2.9.16 में ववस्ततृ रूप से बताया गया है। 

(ii) टे्रन प्रोटेक्शन एं  वातनिंग भसस्टम (टीपी ब््यूएस) यह एक रेल सुरक्षा प्रणाली 
है, जो खतरे के सिंकेत को बबना अनुमतत के पार करने की श्स्थतत में टे्रन 
को ब्रेक लगाकर स्वर्ाललत रूप से रोकने के ललए तैयार की गई है, तथा 
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िाभलका 2.8: ईएसिी की जस्थति 

इस प्रकार, रेलवे बो च द्ग्वारा ददसिंबर 2020 तक सभी इिंटरलॉक्  गेटों पर स्लाइड िंग 
बूम लगाने के आदेि के बावजूद, दपरे प्रिासन रेलवे बो च द्ग्वारा तनधाचररत ततधथ 
से तीन वर्च से अधधक समय बीत जाने के बाद भी अपने 50 प्रततित इिंटरलॉक्  
गेटों पर स्लाइड िंग बूम नहीिं लगा सका। 

इसके अलावा, हुबली मिं ल ने यातायात और इिंजीतनयररिंग दोनों गेटों पर ईएसबी 
उपलब्ध कराए हैं, जबकक एसबीसी और एमवाईएस मिं लों ने केवल यातायात गेटों 
पर ईएसबी उपलब्ध कराए हैं और इिंजीतनयररिंग गेटों पर ईएसबी उपलब्ध कराने 
पर ववर्ार नहीिं ककया गया है। 

इसललए, ललश्फ्टिंग बैररयर के ववफल होने की श्स्थतत में ककसी भी अवप्रय घटना 
से बर्ने के ललए रेलवे बो च द्ग्वारा दी गई सलाह के अनुसार इिंटरलॉक्  एलसी को 
स्लाइड िंग बूम प्रदान करने के एहततयाती उपायों को तीन वर्ों से अधधक समय 
बीत जाने के बावजूद दपरे द्ग्वारा लागू नहीिं ककया गया है, श्जससे रेलवे क्रॉलसिंग 
का उपयोग करने वाले याबत्रयों/वाहनों और गुजरने वाली टे्रनों की सुरक्षा से 
समझौता हो रहा है। 

उिर ददया गया कक एसबीसी और एमवाईएस मिं लों में, इिंजीतनयररिंग गेटों का 
रखरखाव इिंजीतनयररिंग ववभाग के अधीन है। ईएसबी की स्थापना का कायच एसबीसी 
और एमवाईएस मिं लों द्ग्वारा उिरोिर ककया जा रहा है। 

रेल मिंत्रालय यह सुतनश्चर्त करे कक सभी इिंटरलॉक्  एलसी पर ईएसबी जल्द से 
जल्द उपलब्ध कराए जाएिं। 

 

मं ल कुल इंटरलॉक्  एलसी  प्रदान ककया गया 
ईएसिी शरे् 

एमवाईएस 104 17 87 
यूबीएल 144 140 4 
एसबीसी 138 23 115 
कुल 386 180 206 

स्रोि: मं ल कायाषलयों में अनुरक्षक्षि अभभलेख 
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2.9.13     भसग्नभलगं प्रणाभलयों का आधतुनकीकरण और उन्नयन 
ववजन 2020 दस्तावेज में अन्य लसफाररिों के साथ-साथ पुराने लसग्नल धगयरों 
को समय पर बदलने के अलावा लसग्नललिंग प्रणाललयों के उन्नयन के ललए 
नवीनतम प्रौद्ग्योधगकी को अपनाने की आवचयकता पर प्रकाि  ाला गया। कॉपोरेट 
सिंरक्षा योजना (सीएसपी) में एस एिं  टी क्षेत्र में कायाचन्वयन के ललए टे्रन एक्र्एुटे  
वातनिंग ड वाइस (टीए ब्ल्यू ी), सॉलल  स्टेट इिंटरलॉककिं ग (एसएसआई), टे्रन 
प्रोटेक्िन एिं  वातनिंग लसस्टम (टीपी ब्ल्यूएस) और मोबाइल टे्रन रेड यो 
कम्युतनकेिन लसस्टम (एमटीआरसीएस) जैसी प्रौद्ग्योधगककयों की पहर्ान की गई। 

लेखापरीक्षा में दपरे में उपरोक्त प्रौद्ग्योधगककयों के कायाचन्वयन में हुई प्रगतत की 
जािंर् की गई, श्जसमें तनम्नललखखत बातें सामने आईं: 

(i) टे्रन टकराव पररहार प्रणाली (टीसीएएस)  यह प्रणाली भारतीय रेल में स्टेिनों 
एविं ब्लॉक सेक्िनों में लसग्नल पालसिंग एट  ेंजर (एसपीए ी) मामलों और 
तेज गतत व टे्रन टकराव के कारण होने वाली अन्य असुरक्षक्षत श्स्थततयों को 
रोकने के ललए लागू की जा रही है। टीसीएएस एक प्रकार की स्वर्ाललत 
टे्रन सुरक्षा (एटीपी) प्रणाली है श्जसे अनुसिंधान, ड जाइन एविं मानक सिंगठन 
(आर ीएसओ) द्ग्वारा ववकलसत ककया गया है। 

दपरे में, दो कायच ((i) टीसीएएस के सिंबिंध में कम घनत्व वाले रेलवे नेटवकच  
पर ₹ 313 करोड़ के मूल्य की दीघचकाललक ववकास प्रणाली का प्रावधान, 
और (ii) 1563 मागच ककलोमीटर के ललए कम घनत्व वाले रेलवे नेटवकच  पर 
₹ 469 करोड़ के मूल्य की स्वदेिी टे्रन टकराव पररहार प्रणाली का प्रावधान) 
2020-21 में स्वीकृत ककए गए थे और मार्च 2024 के अिंत तक इन कायों 
को पूरा करने के ललए ववजन 2024 दस्तावेज़ में भी पहर्ान की गई थी। 
हालााँकक, दोनों कायच जो एक दसूरे के पूरक हैं, उन्हें िुरू नहीिं ककया गया है, 
जैसा कक पैरा सिंख्या 2.9.16 में ववस्ततृ रूप से बताया गया है। 

(ii) टे्रन प्रोटेक्शन एं  वातनिंग भसस्टम (टीपी ब््यूएस) यह एक रेल सुरक्षा प्रणाली 
है, जो खतरे के सिंकेत को बबना अनुमतत के पार करने की श्स्थतत में टे्रन 
को ब्रेक लगाकर स्वर्ाललत रूप से रोकने के ललए तैयार की गई है, तथा 
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इस प्रकार एसपीए ी मामलों को रोकती है। रेलवे बो च द्ग्वारा दपरे को 
टीपी ब्ल्यूएस स्वीकृत नहीिं ककया गया था। 

(iii) टे्रन एक्चएुटे  वातनिंग ड वाइस (टीए ब््यू ी)  टीए ब्ल्यू ी, लेवल क्रॉलसिंग 
के पास पहुिंर्ने पर रेलगाड़ी/लोकोमोदटव द्ग्वारा रेल में उत्पन्न तनाव को 
मापता है और इस प्रकार आने वाली रेलगाड़ी का स्वतः पता लगा लेता है 
तथा र्तेावनी लाइट जैसे दृचय-श्रव्य र्तेावनी उपकरणों को र्ालू कर देता 
है और रेलगाड़ी के आगमन के बारे में सड़क उपयोगकताचओिं को र्तेावनी 
देने के ललए घिंटी/हूटर बजाता है। रेलवे बो च द्ग्वारा दपरे को टीए ब्ल्यू ी 
स्वीकृत नहीिं ककया गया था। 

(iv) इलेक्ट्रॉतनक इंटरलॉककंग (ईआई)   ईआई एक किं प्यूटर आधाररत इिंटरलॉककिं ग 
प्रणाली है, जो हजारों इलेक्ट्रो-मैकेतनकल ररले का उपयोग करती है, श्जसके 
ललए जदटल वायररिंग और इिंटर-कनेक्िन की आवचयकता होती है। ईआई 
प्रणाली काफी कम स्थान घेरती है, कम बबजली की खपत करती है, अधधक 
ववचवसनीय है तथा इसे स्थावपत करना और इसका रखरखाव करना आसान 
है। 

दपरे में 160 स्टेिनों पर ईआई लाग ू ककया गया है और 2023-24 के 
दौरान ईआई प्रदान करने के ललए अन्य 43 स्टेिनों की पहर्ान की गई है। 

ईआई का प्रावधान स्वीकृत कायों के माध्यम से ककया जाता है। समीक्षा के 
ललए र्नुे गए 15 कायों में 2020-21 में स्वीकृत ‘र्ार स्टेिनों64 पर पुरान े
इिंटरलॉककिं ग को इलेक्ट्रॉतनक इिंटरलॉककिं ग से बदलने’ के दो कायच, जबकक 
2022-23 में स्वीकृत सात स्टेिनों65 पर िालमल अन्य कायच जो िुरू नहीिं 
ककया गया था (मार्च 2024 तक) िालमल थे। इन कायों की प्रगतत से पता 
र्ला कक धर्श्न्हत ककए गए 11 स्टेिनों में से, 2020-21 में स्वीकृत र्ार 
स्टेिनों में से तीन66 में इलेक्ट्रॉतनक इिंटरलॉककिं ग प्रदान की गई थी (मार्च 
2024 तक व्हाइटफील् , देविंगोंथी और तयकाल)। एक स्टेिन (मलूर) पर 

                                                           
64   व्हाइटफी् , देवांगोंथी, मालूर और िायकाल 
65  केलमंगलम, पेररयानागथुन,ै रायक्कोट्टई, मरां ाह्ली, पलक्को ु, टोप्पुर और करुव्ली 
66  व्हाइटफी् , देवांगोंथी और िायकाल 
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काम प्रगतत पर था। सात स्टेिनों पर इलेक्ट्रॉतनक इिंटरलॉककिं ग, श्जनकी 
स्वीकृतत 2022-23 में दी गई थी, अभी तक िरुू नहीिं हुई है। यह कायच 
अभी भी तनववदा के अिंततम र्रण में है (मार्च 2024 तक)। 

जवाब में बताया गया कक ईआई को 166 स्टेिनों पर लागू ककया गया है। 
ववि वर्च 2023-2024 के ललए लक्ष्य के रूप में पहर्ाने गए 43 स्टेिनों में 
से 22 स्टेिनों पर ईआई को अब तक (मार्च 2024) तक र्ालू ककया जा 
र्कुा है। हालााँकक, 2023-24 के ललए तनयोश्जत 43 स्टेिनों में से 21 
स्टेिनों को अभी भी इिंटरलॉक ककया जाना है। 

(v) मोिाइल टे्रन रेड यो कम्युतनकेशन भसस्टम (एमटीआरसीएस) एमटीआरसीएस 
एक प्रभावी और तकनीकी रूप से उन्नत सिंर्ार प्रणाली है जो प्रभावी सिंर्ार 
के माध्यम से टे्रन दघुचटनाओिं को रोकने और देरी को कम करने में महत्वपूणच 
भूलमका तनभा सकती है। यह तनयिंत्रण कें ि और स्टेिन मास्टर के साथ टे्रन 
र्ालक दल को त्वररत और तनरिंतर बातर्ीत की सुववधा प्रदान करता है। 

उपरोक्त पररयोजनाओिं के कायाचन्वयन की समीक्षा से पता र्ला कक न तो 
दपरे ने इन पररयोजनाओिं के ललए प्रस्ताव ददया था और न ही रेलवे बो च 
द्ग्वारा इन्हें मिंजूरी दी गई थी। 

(vi) भसग्नभलगं मेंटेनेंस मैनेजमेंट भसस्टम (एसएमएमएस) रेलवे सूर्ना प्रणाली 
कें ि (सीआरआईएस) लसग्नललिंग पररसिंपवियों के पवूाचनुमातनत रखरखाव की 
सुववधा के ललए उरे, पमरे, पूरे और दमरे में लसग्नललिंग मेंटेनेंस मैनेजमेंट 
लसस्टम को लागू कर रहा था (रेलवे बो च पत्र ददनािंक 28/12/2018)। 
पूवाचनुमातनत रखरखाव प्रणाली ऑनलाइन तनगरानी की सुववधा प्रदान करती 
है तथा ककसी भी असामान्य घटना से पहले सुधारात्मक कारचवाई करने के 
ललए लसग्नललिंग धगयर की श्स्थतत के बारे में पवूच र्तेावनी देती है, तथा 
लसग्नल ववफलताओिं के मामलों में भी भारी कमी लाती है। 

दपरे में एसएमएमएस को कक्रयाश्न्वत करने के ललए कोई कारचवाई िुरू नहीिं की 
गई है। 
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इस प्रकार एसपीए ी मामलों को रोकती है। रेलवे बो च द्ग्वारा दपरे को 
टीपी ब्ल्यूएस स्वीकृत नहीिं ककया गया था। 

(iii) टे्रन एक्चएुटे  वातनिंग ड वाइस (टीए ब््यू ी)  टीए ब्ल्यू ी, लेवल क्रॉलसिंग 
के पास पहुिंर्ने पर रेलगाड़ी/लोकोमोदटव द्ग्वारा रेल में उत्पन्न तनाव को 
मापता है और इस प्रकार आने वाली रेलगाड़ी का स्वतः पता लगा लेता है 
तथा र्तेावनी लाइट जैसे दृचय-श्रव्य र्तेावनी उपकरणों को र्ालू कर देता 
है और रेलगाड़ी के आगमन के बारे में सड़क उपयोगकताचओिं को र्तेावनी 
देने के ललए घिंटी/हूटर बजाता है। रेलवे बो च द्ग्वारा दपरे को टीए ब्ल्यू ी 
स्वीकृत नहीिं ककया गया था। 

(iv) इलेक्ट्रॉतनक इंटरलॉककंग (ईआई)   ईआई एक किं प्यूटर आधाररत इिंटरलॉककिं ग 
प्रणाली है, जो हजारों इलेक्ट्रो-मैकेतनकल ररले का उपयोग करती है, श्जसके 
ललए जदटल वायररिंग और इिंटर-कनेक्िन की आवचयकता होती है। ईआई 
प्रणाली काफी कम स्थान घेरती है, कम बबजली की खपत करती है, अधधक 
ववचवसनीय है तथा इसे स्थावपत करना और इसका रखरखाव करना आसान 
है। 

दपरे में 160 स्टेिनों पर ईआई लाग ू ककया गया है और 2023-24 के 
दौरान ईआई प्रदान करने के ललए अन्य 43 स्टेिनों की पहर्ान की गई है। 

ईआई का प्रावधान स्वीकृत कायों के माध्यम से ककया जाता है। समीक्षा के 
ललए र्नुे गए 15 कायों में 2020-21 में स्वीकृत ‘र्ार स्टेिनों64 पर पुरान े
इिंटरलॉककिं ग को इलेक्ट्रॉतनक इिंटरलॉककिं ग से बदलने’ के दो कायच, जबकक 
2022-23 में स्वीकृत सात स्टेिनों65 पर िालमल अन्य कायच जो िुरू नहीिं 
ककया गया था (मार्च 2024 तक) िालमल थे। इन कायों की प्रगतत से पता 
र्ला कक धर्श्न्हत ककए गए 11 स्टेिनों में से, 2020-21 में स्वीकृत र्ार 
स्टेिनों में से तीन66 में इलेक्ट्रॉतनक इिंटरलॉककिं ग प्रदान की गई थी (मार्च 
2024 तक व्हाइटफील् , देविंगोंथी और तयकाल)। एक स्टेिन (मलूर) पर 

                                                           
64   व्हाइटफी् , देवांगोंथी, मालूर और िायकाल 
65  केलमंगलम, पेररयानागथुन,ै रायक्कोट्टई, मरां ाह्ली, पलक्को ु, टोप्पुर और करुव्ली 
66  व्हाइटफी् , देवांगोंथी और िायकाल 
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काम प्रगतत पर था। सात स्टेिनों पर इलेक्ट्रॉतनक इिंटरलॉककिं ग, श्जनकी 
स्वीकृतत 2022-23 में दी गई थी, अभी तक िरुू नहीिं हुई है। यह कायच 
अभी भी तनववदा के अिंततम र्रण में है (मार्च 2024 तक)। 

जवाब में बताया गया कक ईआई को 166 स्टेिनों पर लागू ककया गया है। 
ववि वर्च 2023-2024 के ललए लक्ष्य के रूप में पहर्ाने गए 43 स्टेिनों में 
से 22 स्टेिनों पर ईआई को अब तक (मार्च 2024) तक र्ालू ककया जा 
र्कुा है। हालााँकक, 2023-24 के ललए तनयोश्जत 43 स्टेिनों में से 21 
स्टेिनों को अभी भी इिंटरलॉक ककया जाना है। 

(v) मोिाइल टे्रन रेड यो कम्युतनकेशन भसस्टम (एमटीआरसीएस) एमटीआरसीएस 
एक प्रभावी और तकनीकी रूप से उन्नत सिंर्ार प्रणाली है जो प्रभावी सिंर्ार 
के माध्यम से टे्रन दघुचटनाओिं को रोकने और देरी को कम करने में महत्वपूणच 
भूलमका तनभा सकती है। यह तनयिंत्रण कें ि और स्टेिन मास्टर के साथ टे्रन 
र्ालक दल को त्वररत और तनरिंतर बातर्ीत की सुववधा प्रदान करता है। 

उपरोक्त पररयोजनाओिं के कायाचन्वयन की समीक्षा से पता र्ला कक न तो 
दपरे ने इन पररयोजनाओिं के ललए प्रस्ताव ददया था और न ही रेलवे बो च 
द्ग्वारा इन्हें मिंजूरी दी गई थी। 

(vi) भसग्नभलगं मेंटेनेंस मैनेजमेंट भसस्टम (एसएमएमएस) रेलवे सूर्ना प्रणाली 
कें ि (सीआरआईएस) लसग्नललिंग पररसिंपवियों के पवूाचनुमातनत रखरखाव की 
सुववधा के ललए उरे, पमरे, पूरे और दमरे में लसग्नललिंग मेंटेनेंस मैनेजमेंट 
लसस्टम को लागू कर रहा था (रेलवे बो च पत्र ददनािंक 28/12/2018)। 
पूवाचनुमातनत रखरखाव प्रणाली ऑनलाइन तनगरानी की सुववधा प्रदान करती 
है तथा ककसी भी असामान्य घटना से पहले सुधारात्मक कारचवाई करने के 
ललए लसग्नललिंग धगयर की श्स्थतत के बारे में पवूच र्तेावनी देती है, तथा 
लसग्नल ववफलताओिं के मामलों में भी भारी कमी लाती है। 

दपरे में एसएमएमएस को कक्रयाश्न्वत करने के ललए कोई कारचवाई िुरू नहीिं की 
गई है। 
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2.9.14   कम्प्यूटरीकृि टे्रन भसग्नल रजजस्टर (सीटीएसआर) 
स्टेिन मास्टर द्ग्वारा एक टे्रन लसग्नल रश्जस्टर रखा जाएगा और ववद्ग्युत ब्लॉक 
उपकरणों पर प्राप्त या भजेे गए सभी लसग्नल तथा प्राश्प्त और प्रेर्ण का समय, 
ब्लॉक उपकरण को सिंर्ाललत करने वाले व्यश्क्त द्ग्वारा पावती के तुरिंत बाद उसमें 
दजच ककया जाएगा। वतचमान में, जब भी कोई टे्रन स्टेिन पार करती है, तो स्टेिन 
मास्टर द्ग्वारा मैन्युअल रूप से  टेा दजच ककया जाता है। यह प्रकक्रया सीआरआईएस 
द्ग्वारा स्वर्ाललत की गई थी जो गुजरने वाली टे्रनों के सभी वास्तववक वववरणों 
को ररकॉ च करती है। इससे पारदलिचता का स्तर ऊिं र्ा होता है और स्टेिन मास्टर 
को सिंरक्षा पहलुओिं पर ध्यान कें दित करने के ललए अधधक समय लमलता है। इसके 
अलावा,  टेा में बदलाव या हेराफेरी की कोई सिंभावना नहीिं है। कम्प्यूटरीकृत टे्रन 
लसग्नल रश्जस्टर (सीटीएसआर) एक कानूनी दस्तावेज है और दघुचटनाओिं आदद 
की जािंर् के दौरान सूर्ना के वास्तववक स्रोत के रूप में बहुत उपयोगी हो सकता 
है। 

दपरे में, सीटीएसआर को हुबली मिं ल के केवल छह स्टेिनों यानी बेल्लारी, 
होसपेटे, तोरानागल्लू, हुबली, लों ा और बीजापुर में लागू ककया गया था। सभी 
स्टेिनों पर सीटीएसआर लागू न करने के कारण ररका च में नहीिं थे। 

इसके अलावा, उपरोक्त छह स्टेिनों में से सीटीएसआर केवल एक स्टेिन (लों ा) 
में ही कायच कर रहा था। अन्य पािंर् स्टेिनों पर सीटीएसआर काम नहीिं कर रहे 
थे, क्योंकक खिं  के दोहरीकरण के पररणामस्वरूप स्टेिन भवन को अन्य स्थानों 
पर स्थानािंतररत कर ददया गया था। सीटीएसआर को अभी तक सीआरआईएस 
द्ग्वारा नए स्टेिन भवन से नहीिं जोड़ा गया है। 

सीटीएसआर के कायाचन्वयन न होने के पररणामस्वरूप टीएसआर में  टेा दजच करने 
की मैनुअल प्रणाली जारी रही, जो समय लेने वाली है और  टेा अखिं ता के 
उल्लिंघन की सिंभावना है, और इसललए सीटीएसआर के उपयुचक्त लाभ अप्राप्य रह 
गए। इसके अलावा यह भी पाया गया कक दपरे के ककसी भी मिं ल में सीटीएसआर 
को लागू करने के ललए कोई कायच स्वीकृत नहीिं ककया गया था। 
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रेलवे प्रिासन द्ग्वारा उिर ददया गया कक सीटीएसआर का कायाचन्वयन पररर्ालन 
ववभाग द्ग्वारा ककया जाना है तथा आवचयकतानुसार आधतुनकीकरण का कायच 
ककया गया है। 

तथावप, दपरे के पास कुिल रखरखाव और सुरक्षक्षत रेल पररर्ालन को सुगम 
बनाने के ललए एस एिं  टी प्रणाललयों के ललए उपलब्ध नवीनतम प्रौद्ग्योधगककयों 
को अपनाने हेतु एक उन्नयन योजना होनी र्ादहए। 

लेखापरीक्षा उद्ग्देश्य-III: क्या इजच्छि उद्ग्देश्यों को प्राप्ि करने के भलए एस एं  टी 
कायष समय पर स्वीकृि और तनषपाददि ककए गए थे? 
 

2.9.15  भसग्नभलगं और दरूसंचार कायों की प्रगति 

रेलवे का उद्ग्देचय लसग्नललिंग पररसिंपवियों का समय पर नवीकरण, लसग्नललिंग 
धगयरों का प्रततस्थापन, टै्रक सककच दटिंग का कायच पूरा करना, मानवयुक्त लेवल 
क्रॉलसिंगों को इिंटरलॉक करना, ब्लॉक प्रूवव िंग एक्सल काउिंटर का प्रावधान आदद के 
माध्यम से टकराव मुक्त प्रणाली स्थावपत करना है। इसललए, लसग्नललिंग 
पररसिंपवियों के नवीकरण/प्रततस्थापन से जुड़े सभी कायों को प्राथलमकता के आधार 
पर तनधाचररत समय के भीतर पूरा ककया जाना है। 

मार्च 2023 तक, दपरे में योजना िीर्च-33 के अिंतगचत 62 कायच प्रगतत पर हैं। 
प्रत्येक मिं ल से 5 कायों का नमूना (दपरे के ललए 15 कायच) समीक्षा के ललए 
र्नुा गया। 

इन 15 कायों में से छह कायच समीक्षा अवधध के दौरान पूरे हो गये। ये सभी छह 
कायच छह महीने से लेकर तीन साल तक की देरी से पूरे हुए।  

          (अनुलग्नक- 2.3) 

िरे् नौ कायच लसतम्बर 2023 तक प्रगतत पर थे। र्ार कायों की भौततक प्रगतत 
िून्य थी। िरे् पािंर् कायों की प्रगतत का वववरण नीर् ेददया गया है: 

(i) यूिीएल मं ल के दधूसागर, कारनजोल और सोनाभलम में एमएस ीएसी का 
प्रावधान: स्वीकृतत पत्र नविंबर 2022 में जारी ककया गया तथा पूणच होने की 
लक्षक्षत ततधथ (टी ीसी) अगस्त 2023 तनधाचररत की गई। र्ूिंकक कायच पूरा 
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2.9.14   कम्प्यूटरीकृि टे्रन भसग्नल रजजस्टर (सीटीएसआर) 
स्टेिन मास्टर द्ग्वारा एक टे्रन लसग्नल रश्जस्टर रखा जाएगा और ववद्ग्युत ब्लॉक 
उपकरणों पर प्राप्त या भजेे गए सभी लसग्नल तथा प्राश्प्त और प्रेर्ण का समय, 
ब्लॉक उपकरण को सिंर्ाललत करने वाले व्यश्क्त द्ग्वारा पावती के तुरिंत बाद उसमें 
दजच ककया जाएगा। वतचमान में, जब भी कोई टे्रन स्टेिन पार करती है, तो स्टेिन 
मास्टर द्ग्वारा मैन्युअल रूप से  टेा दजच ककया जाता है। यह प्रकक्रया सीआरआईएस 
द्ग्वारा स्वर्ाललत की गई थी जो गुजरने वाली टे्रनों के सभी वास्तववक वववरणों 
को ररकॉ च करती है। इससे पारदलिचता का स्तर ऊिं र्ा होता है और स्टेिन मास्टर 
को सिंरक्षा पहलुओिं पर ध्यान कें दित करने के ललए अधधक समय लमलता है। इसके 
अलावा,  टेा में बदलाव या हेराफेरी की कोई सिंभावना नहीिं है। कम्प्यूटरीकृत टे्रन 
लसग्नल रश्जस्टर (सीटीएसआर) एक कानूनी दस्तावेज है और दघुचटनाओिं आदद 
की जािंर् के दौरान सूर्ना के वास्तववक स्रोत के रूप में बहुत उपयोगी हो सकता 
है। 

दपरे में, सीटीएसआर को हुबली मिं ल के केवल छह स्टेिनों यानी बेल्लारी, 
होसपेटे, तोरानागल्लू, हुबली, लों ा और बीजापुर में लागू ककया गया था। सभी 
स्टेिनों पर सीटीएसआर लागू न करने के कारण ररका च में नहीिं थे। 

इसके अलावा, उपरोक्त छह स्टेिनों में से सीटीएसआर केवल एक स्टेिन (लों ा) 
में ही कायच कर रहा था। अन्य पािंर् स्टेिनों पर सीटीएसआर काम नहीिं कर रहे 
थे, क्योंकक खिं  के दोहरीकरण के पररणामस्वरूप स्टेिन भवन को अन्य स्थानों 
पर स्थानािंतररत कर ददया गया था। सीटीएसआर को अभी तक सीआरआईएस 
द्ग्वारा नए स्टेिन भवन से नहीिं जोड़ा गया है। 

सीटीएसआर के कायाचन्वयन न होने के पररणामस्वरूप टीएसआर में  टेा दजच करने 
की मैनुअल प्रणाली जारी रही, जो समय लेने वाली है और  टेा अखिं ता के 
उल्लिंघन की सिंभावना है, और इसललए सीटीएसआर के उपयुचक्त लाभ अप्राप्य रह 
गए। इसके अलावा यह भी पाया गया कक दपरे के ककसी भी मिं ल में सीटीएसआर 
को लागू करने के ललए कोई कायच स्वीकृत नहीिं ककया गया था। 
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रेलवे प्रिासन द्ग्वारा उिर ददया गया कक सीटीएसआर का कायाचन्वयन पररर्ालन 
ववभाग द्ग्वारा ककया जाना है तथा आवचयकतानुसार आधतुनकीकरण का कायच 
ककया गया है। 

तथावप, दपरे के पास कुिल रखरखाव और सुरक्षक्षत रेल पररर्ालन को सुगम 
बनाने के ललए एस एिं  टी प्रणाललयों के ललए उपलब्ध नवीनतम प्रौद्ग्योधगककयों 
को अपनाने हेतु एक उन्नयन योजना होनी र्ादहए। 

लेखापरीक्षा उद्ग्देश्य-III: क्या इजच्छि उद्ग्देश्यों को प्राप्ि करने के भलए एस एं  टी 
कायष समय पर स्वीकृि और तनषपाददि ककए गए थे? 
 

2.9.15  भसग्नभलगं और दरूसंचार कायों की प्रगति 

रेलवे का उद्ग्देचय लसग्नललिंग पररसिंपवियों का समय पर नवीकरण, लसग्नललिंग 
धगयरों का प्रततस्थापन, टै्रक सककच दटिंग का कायच पूरा करना, मानवयुक्त लेवल 
क्रॉलसिंगों को इिंटरलॉक करना, ब्लॉक पू्रवविंग एक्सल काउिंटर का प्रावधान आदद के 
माध्यम से टकराव मुक्त प्रणाली स्थावपत करना है। इसललए, लसग्नललिंग 
पररसिंपवियों के नवीकरण/प्रततस्थापन से जुड़े सभी कायों को प्राथलमकता के आधार 
पर तनधाचररत समय के भीतर पूरा ककया जाना है। 

मार्च 2023 तक, दपरे में योजना िीर्च-33 के अिंतगचत 62 कायच प्रगतत पर हैं। 
प्रत्येक मिं ल से 5 कायों का नमूना (दपरे के ललए 15 कायच) समीक्षा के ललए 
र्नुा गया। 

इन 15 कायों में से छह कायच समीक्षा अवधध के दौरान पूरे हो गये। ये सभी छह 
कायच छह महीने से लेकर तीन साल तक की देरी से पूरे हुए।  

          (अनुलग्नक- 2.3) 

िरे् नौ कायच लसतम्बर 2023 तक प्रगतत पर थे। र्ार कायों की भौततक प्रगतत 
िून्य थी। िरे् पािंर् कायों की प्रगतत का वववरण नीर् ेददया गया है: 

(i) यूिीएल मं ल के दधूसागर, कारनजोल और सोनाभलम में एमएस ीएसी का 
प्रावधान: स्वीकृतत पत्र नविंबर 2022 में जारी ककया गया तथा पूणच होने की 
लक्षक्षत ततधथ (टी ीसी) अगस्त 2023 तनधाचररत की गई। र्ूिंकक कायच पूरा 
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नहीिं हुआ था, इसललए टी ीसी को मार्च 2024 तक सिंिोधधत ककया गया। 
हालााँकक, मार्च 2024 तक भौततक प्रगतत अभी भी केवल 50 प्रततित ही 
थी, श्जससे सिंकेत लमलता है कक काम का एक बड़ा दहस्सा अभी पूरा होना 
बाकी है। इस प्रकार, मौजूदा पारिंपररक टै्रक सककच ट प्रणाललयों की ववफलता 
की श्स्थतत में अततररक्त एमएस ीएसी उपलब्ध कराने का उद्ग्देचय अधरूा 
रह गया। 

(ii) भसग्नभलगं प्रतिषठानों के भलए पवश्वसनीयिा सुधार कायष: स्वीकृतत पत्र जुलाई 
2022 में जारी ककया गया तथा टी ीसी जनवरी 2023 तनधाचररत ककया 
गया। र्ूिंकक कायच पूरा नहीिं हुआ था, इसललए टी ीसी को जनवरी 2024 तक 
सिंिोधधत ककया गया। हालााँकक, मार्च 2024 तक भौततक प्रगतत केवल 55 
प्रततित थी, श्जससे सिंकेत लमलता है कक काम का एक बड़ा दहस्सा अभी 
भी पूरा होना बाकी है। इस प्रकार, लसग्नललिंग प्रततष्ठानों की ववचवसनीयता 
में सुधार का उद्ग्देचय अधरूा रह गया। 

(iii) 10 स्टेशनों पर पारंपररक  ोभमनो पैनल को वी ीय ूसे प्रतिस्थापपि करना - 
एमवाईएस मं ल: मार्च 2024 तक उपरोक्त कायच के ललए ववस्ततृ प्राक्कलन 
अभी भी प्रकक्रयाधीन था। पारिंपररक  ोलमनो पैनल बहुत अधधक स्थान घेरता 
है और इसमें तकनीकी जदटलताएिं, बहुत अधधक तार, अततररक्त इिंटरफेस 
सककच ट, पुि बटन, श्स्वर् आदद की सिंपकच  समस्या िालमल होती है, जबकक 
दोहरी ववजुअल ड स्प्ले यूतनट (वी ीयू) तकनीकी रूप से बेहतर और अधधक 
ववचवसनीय होती हैं। रखरखाव और ववचवसनीयता से सिंबिंधधत तकनीकी 
लाभों को ध्यान में रखते हुए, स्टेिनों पर िीघ्राततिीघ्र वी ीयू उपलब्ध कराए 
जाने हैं। 

इन 10 स्टेिनों में अत्याधतुनक ववजु़अल ड स्प्ले यूतनट (वी ीयू) उपलब्ध 
कराने में देरी के पररणामस्वरूप पुराने  ोलमनो पैनलों पर तनभचरता बनी रही, 
जो कभी भी खराब हो सकते हैं। इससे लसग्नललिंग प्रणाली के ववफल होने 
की आििंका बढ़ गई है। सुरक्षक्षत रेल पररर्ालन सुतनश्चर्त करने के ललए 
इन पुराने पैनलों को बदलने की कारचवाई में तेजी लाई जाने की जरूरत है। 
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(iv) एसिीसी- ब््यूएफ ी ऑटो-सेक्शन और 10 स्टेशनों के भलए पूवाषनुमातनि 
रखरखाव प्रणाली - एसिीसी मं ल: पूवाचनुमातनत रखरखाव प्रणाली 
(पीएमएस) लसग्नललिंग धगयसच की श्स्थतत की ऑनलाइन तनगरानी में सहायता 
करेगी, ताकक ककसी भी असामान्य घटना से पहले सुधारात्मक कारचवाई की 
जा सके। पीएमएस लसग्नललिंग ववफलताओिं के कारण टे्रनों को रद्ग्द होने से 
रोककर टे्रनों की समयपालनता में भी सुधार करता है। इस सिंबिंध में, उपरोक्त 
कायच को 2021-22 में मिंजूरी दी गई थी। हालााँकक, पूवाचनुमातनत रखरखाव 
उपकरण को ड जाइन करने के ललए कायाचन्वयन सिंस्थान - भारतीय 
प्रौद्ग्योधगकी सिंस्थान - मिास (आईआईटीएम) के साथ समझौता ज्ञापन को 
अभी अिंततम रूप ददया जाना बाकी है। इसललए, स्वीकृत होने के बावजूद 
मार्च 2024 तक यह कायच अभी तक िुरू नहीिं हो पाया है। 

पीएमएस उपलब्ध कराने में देरी के कारण रेलव ेको असामान्य घटनाओिं 
को रोकने और सुरक्षक्षत टे्रन पररर्ालन सुतनश्चर्त करने के ललए लसग्नललिंग 
उपकरणों की श्स्थतत की तनगरानी हेतु ऑनलाइन ररमोट लसस्टम की सुववधा 
से विंधर्त होना पड़ा है। 

(v) पुराने पैनल इंटरलॉककंग को इलेक्ट्रॉतनक इंटरलॉककंग से प्रतिस्थापपि करना 
- एसिीसी मं ल: इस कायच को 2022-23 में स्वीकृत ककया गया। वविीय 
बोली जून 2023 में खोली गई थी और 1995-96 के दौरान र्ालू ककए गए 
पुराने इिंटरलॉककिं ग लसस्टम, श्जन्होंने 25 वर्च की अपनी सेवा अवधध पूरी कर 
ली थी (सात स्टेिनों पर) के प्रततस्थापन के ललए तनववदा को अिंततम रूप 
ददया जा रहा था। मौजूदा पैनल इिंटरलॉककिं ग को पॉइिंट्स और लसग्नलों का 
कें िीकृत सिंर्ालन वाले इलेक्ट्रॉतनक इिंटरलॉककिं ग से प्रततस्थावपत करने की 
योजना बनाई गई थी। इसललए, सुरक्षक्षत पररर्ालन सुतनश्चर्त करने के ललए 
प्रततस्थापन की तत्काल आवचयकता थी। 

कायाचन्वयन में देरी से असुरक्षक्षत श्स्थततयािं पैदा हो सकती हैं और उपकरणों 
की ववफलताओिं की सिंख्या में वदृ्ग्धध हो सकती है, क्योंकक मौजूदा पैनल 
इिंटरलॉककिं ग प्रणाललयािं बहुत पुरानी हो र्कुी हैं, श्जससे इन स्टेिनों में 
पररर्ालन की दक्षता प्रभाववत हो सकती है।           

 (अनुलग्नक 2.4) 
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नहीिं हुआ था, इसललए टी ीसी को मार्च 2024 तक सिंिोधधत ककया गया। 
हालााँकक, मार्च 2024 तक भौततक प्रगतत अभी भी केवल 50 प्रततित ही 
थी, श्जससे सिंकेत लमलता है कक काम का एक बड़ा दहस्सा अभी पूरा होना 
बाकी है। इस प्रकार, मौजूदा पारिंपररक टै्रक सककच ट प्रणाललयों की ववफलता 
की श्स्थतत में अततररक्त एमएस ीएसी उपलब्ध कराने का उद्ग्देचय अधरूा 
रह गया। 

(ii) भसग्नभलगं प्रतिषठानों के भलए पवश्वसनीयिा सुधार कायष: स्वीकृतत पत्र जुलाई 
2022 में जारी ककया गया तथा टी ीसी जनवरी 2023 तनधाचररत ककया 
गया। र्ूिंकक कायच पूरा नहीिं हुआ था, इसललए टी ीसी को जनवरी 2024 तक 
सिंिोधधत ककया गया। हालााँकक, मार्च 2024 तक भौततक प्रगतत केवल 55 
प्रततित थी, श्जससे सिंकेत लमलता है कक काम का एक बड़ा दहस्सा अभी 
भी पूरा होना बाकी है। इस प्रकार, लसग्नललिंग प्रततष्ठानों की ववचवसनीयता 
में सुधार का उद्ग्देचय अधरूा रह गया। 

(iii) 10 स्टेशनों पर पारंपररक  ोभमनो पैनल को वी ीय ूसे प्रतिस्थापपि करना - 
एमवाईएस मं ल: मार्च 2024 तक उपरोक्त कायच के ललए ववस्ततृ प्राक्कलन 
अभी भी प्रकक्रयाधीन था। पारिंपररक  ोलमनो पैनल बहुत अधधक स्थान घेरता 
है और इसमें तकनीकी जदटलताएिं, बहुत अधधक तार, अततररक्त इिंटरफेस 
सककच ट, पुि बटन, श्स्वर् आदद की सिंपकच  समस्या िालमल होती है, जबकक 
दोहरी ववजुअल ड स्प्ले यूतनट (वी ीयू) तकनीकी रूप से बेहतर और अधधक 
ववचवसनीय होती हैं। रखरखाव और ववचवसनीयता से सिंबिंधधत तकनीकी 
लाभों को ध्यान में रखते हुए, स्टेिनों पर िीघ्राततिीघ्र वी ीयू उपलब्ध कराए 
जाने हैं। 

इन 10 स्टेिनों में अत्याधतुनक ववजु़अल ड स्प्ले यूतनट (वी ीयू) उपलब्ध 
कराने में देरी के पररणामस्वरूप पुराने  ोलमनो पैनलों पर तनभचरता बनी रही, 
जो कभी भी खराब हो सकते हैं। इससे लसग्नललिंग प्रणाली के ववफल होने 
की आििंका बढ़ गई है। सुरक्षक्षत रेल पररर्ालन सुतनश्चर्त करने के ललए 
इन पुराने पैनलों को बदलने की कारचवाई में तेजी लाई जाने की जरूरत है। 
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(iv) एसिीसी- ब््यूएफ ी ऑटो-सेक्शन और 10 स्टेशनों के भलए पूवाषनुमातनि 
रखरखाव प्रणाली - एसिीसी मं ल: पूवाचनुमातनत रखरखाव प्रणाली 
(पीएमएस) लसग्नललिंग धगयसच की श्स्थतत की ऑनलाइन तनगरानी में सहायता 
करेगी, ताकक ककसी भी असामान्य घटना से पहले सुधारात्मक कारचवाई की 
जा सके। पीएमएस लसग्नललिंग ववफलताओिं के कारण टे्रनों को रद्ग्द होने से 
रोककर टे्रनों की समयपालनता में भी सुधार करता है। इस सिंबिंध में, उपरोक्त 
कायच को 2021-22 में मिंजूरी दी गई थी। हालााँकक, पूवाचनुमातनत रखरखाव 
उपकरण को ड जाइन करने के ललए कायाचन्वयन सिंस्थान - भारतीय 
प्रौद्ग्योधगकी सिंस्थान - मिास (आईआईटीएम) के साथ समझौता ज्ञापन को 
अभी अिंततम रूप ददया जाना बाकी है। इसललए, स्वीकृत होने के बावजूद 
मार्च 2024 तक यह कायच अभी तक िुरू नहीिं हो पाया है। 

पीएमएस उपलब्ध कराने में देरी के कारण रेलव ेको असामान्य घटनाओिं 
को रोकने और सुरक्षक्षत टे्रन पररर्ालन सुतनश्चर्त करने के ललए लसग्नललिंग 
उपकरणों की श्स्थतत की तनगरानी हेतु ऑनलाइन ररमोट लसस्टम की सुववधा 
से विंधर्त होना पड़ा है। 

(v) पुराने पैनल इंटरलॉककंग को इलेक्ट्रॉतनक इंटरलॉककंग से प्रतिस्थापपि करना 
- एसिीसी मं ल: इस कायच को 2022-23 में स्वीकृत ककया गया। वविीय 
बोली जून 2023 में खोली गई थी और 1995-96 के दौरान र्ालू ककए गए 
पुराने इिंटरलॉककिं ग लसस्टम, श्जन्होंने 25 वर्च की अपनी सेवा अवधध पूरी कर 
ली थी (सात स्टेिनों पर) के प्रततस्थापन के ललए तनववदा को अिंततम रूप 
ददया जा रहा था। मौजूदा पैनल इिंटरलॉककिं ग को पॉइिंट्स और लसग्नलों का 
कें िीकृत सिंर्ालन वाले इलेक्ट्रॉतनक इिंटरलॉककिं ग से प्रततस्थावपत करने की 
योजना बनाई गई थी। इसललए, सुरक्षक्षत पररर्ालन सुतनश्चर्त करने के ललए 
प्रततस्थापन की तत्काल आवचयकता थी। 

कायाचन्वयन में देरी से असुरक्षक्षत श्स्थततयािं पैदा हो सकती हैं और उपकरणों 
की ववफलताओिं की सिंख्या में वदृ्ग्धध हो सकती है, क्योंकक मौजूदा पैनल 
इिंटरलॉककिं ग प्रणाललयािं बहुत पुरानी हो र्कुी हैं, श्जससे इन स्टेिनों में 
पररर्ालन की दक्षता प्रभाववत हो सकती है।           

 (अनुलग्नक 2.4) 
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2.9.16 पवजन-2024 दस्िावेज में धचजन्हि प्राथभमकिा वाले भसग्नभलगं कायों 
की समीक्षा 

वर्च 2024 तक 2024 मीदट्रक टन लोड िंग प्राप्त करने के ललए ववजन 2024 
दस्तावेज़ को नविंबर 2020 में रेलवे बो च द्ग्वारा सभी जोनल रेलवे के साथ साझा 
ककया गया था। दस्तावेज़ में धर्श्न्हत प्राथलमकता वाली पररयोजनाओिं की सूर्ी दी 
गई है, श्जसमें लक्ष्य और जोनल रेलवे द्ग्वारा आवचयक योजना और कायाचन्वयन 
के ललए धन के सिंभाववत आविंटन के बारे में बताया गया है। अन्य कायों के 
अलावा, ववजन 2024 दस्तावेज में सबसे महत्वपूणच एस एिं  टी कायों को 
प्राथलमकता के आधार पर पूरा करने की पहर्ान की गई है। इसका उद्ग्देचय 
स्टेिनों और लेवल क्रॉलसिंगों में लसग्नललिंग प्रणाललयों की ववचवसनीयता में सुधार 
करना तथा स्टेिनों में टे्रन टकराव पररहार प्रणाली (टीसीएएस) और स्वर्ाललत 
ब्लॉक लसग्नललिंग (एबीएस) का प्रावधान करना था। 

दपरे में 16 क्षमता वदृ्ग्धध पररयोजनाओिं को धर्श्न्हत करके मार्च 2024 तक पूरा 
करने की प्राथलमकता दी गई थी। श्स्थतत का अध्ययन करने के ललए सभी 16 
कायों की समीक्षा की गई थी। इन 16 धर्श्न्हत  ककए गए कायों में से 11 कायच 
मार्च 2023 तक पूरे हो र्केु थे। 

(अनुलग्नक 2.5) 
प्रगतत की ददिा में अरसर बताये गए िरे् पािंर् कायों की श्स्थतत को नीर् ेववस्ततृ 
रूप में बताया गया है: 

(i) टे्रन टकराव पररहार प्रणाली के संिंध में कम घनत्व वाले रेलवे नेटवकष  पर 
दीघषकाभलक पवकास प्रणाली का प्रावधान: इस कायच को वर्च 2020-21 में  
₹ 313 करोड़ की लागत से 1563 ककलोमीटर मागच हेत ुटीसीएएस उपलब्ध 
कराने के ललए सिंस्वीकृत ककया गया था। ववस्ततृ प्राक्कलन तैयार ककया जा 
रहा था (मार्च 2024)। इस कायच को क्रम सिं. (ii) के अिंतगचत वखणचत टीसीएएस 
के प्रावधान के कायच के साथ-साथ कायाचश्न्वत ककया जाना है।  

(ii) 1563 ककलोमीटर मागष के भलए कम घनत्व वाले रेलवे नेटवकष  पर स्वदेशी 
टे्रन टकराव पररहार प्रणाली का प्रावधानः इस कायच को वर्च 2020-21 में  
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₹ 469 करोड़ की लागत से सिंस्वीकृतत दी गई। सिंस्वीकृतत के तीन वर्च से 
अधधक समय बीत जाने के बाद भी, कायच के ललए ववस्ततृ प्राक्कलन तैयार 
नहीिं ककया गया था (मार्च 2024)। उपयुचक्त दो कायों के गैर-कक्रयान्वयन  
के पररणामस्वरूप दपरे में टीसीएएस की अनुपलब्धता हुई और इस प्रकार 
स्टेिनों, लेवल क्रॉलसिंग और टे्रन टकराव पररहार प्रणाली (टीसीएएस) और 
स्टेिनों में स्वर्ाललत ब्लॉक लसग्नललिंग (एबीएस) में लसग्नललिंग प्रणाली की 
ववचवसनीयता में सुधार के ललए कायों के पररकश्ल्पत लाभ प्राप्त नहीिं ककए 
जा सके थे।    

(iii) कैसल रॉक-कुलेम ख ं में सुरंग रेड यो प्रणाली का प्रावधान: ₹ 12 करोड़ 
की लागत के इस कायच को 2018-19 में स्वीकृत ककया गया था। स्वीकृतत 
के पााँर् वर्च बीत जाने के बाद भी, मार्च 2024 तक कायच प्रगतत पर है और 
भौततक प्रगतत 70 प्रततित हो र्कुी है। रेल प्रिासन ने बताया कक सुरिंग 
सिंख्या 4 से 16 के अिंदर सिंर्ार प्रणाललयों की स्थापना का कायच पहले ही 
पूरा हो र्कुा है और सुरिंग सिंख्या 1, 2 और 3 के अिंदर का कायच 31 जुलाई 
2024 तक पूरा होने की उम्मीद है। घाट खिं  में ब्लॉक की उपलब्धता और 
खिं  में तीव्र मानसून के कारण इस खिं  में कायच की प्रगतत में बाधा आई। 
हालााँकक, कायच की ववस्ततृ समीक्षा से देरी के कारण सामने आए, श्जनका 
वववरण नीर् ेददया गया है: 

 कैसलरॉक-कुलेम (सीएलआर-क्यूएलएम) खिं , घाट खिं  में है, श्जसमें 
कई सुरिंगें और मोड़ हैं, और र्ालकों एविं गा ों के बीर् सिंकेतों का 
आदान-प्रदान करने के ललए कोई दरूसिंर्ार प्रणाली नहीिं थी। रेलवे बो च 
ने नविंबर 2020 में रेल टेल कापोरेिन आफ इिंड या लललमटे  
(आरसीआईएल) को यह काम सौंप ददया था, श्जसे अक्टूबर 2021 तक 
12 महीन ेमें पूरा ककया जाना था। आरसीआईएल ने मार्च 2021 में 
ओईएम- मेससच ववस्टा इिंफॉमेिन लसस्टम (पी) लललमटे , नई ददल्ली 
को सिंववदा सौंपी थी। 

 तनयोश्जत रेड यो प्रणाली में ऑश्प्टमल मास्टर यूतनट (ओएमयू) और 
ऑश्प्टकल ररमोट यूतनट (ओआरयू) िालमल हैं। ओएमयू के साथ प्रसारण 
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2.9.16 पवजन-2024 दस्िावेज में धचजन्हि प्राथभमकिा वाले भसग्नभलगं कायों 
की समीक्षा 

वर्च 2024 तक 2024 मीदट्रक टन लोड िंग प्राप्त करने के ललए ववजन 2024 
दस्तावेज़ को नविंबर 2020 में रेलवे बो च द्ग्वारा सभी जोनल रेलवे के साथ साझा 
ककया गया था। दस्तावेज़ में धर्श्न्हत प्राथलमकता वाली पररयोजनाओिं की सूर्ी दी 
गई है, श्जसमें लक्ष्य और जोनल रेलवे द्ग्वारा आवचयक योजना और कायाचन्वयन 
के ललए धन के सिंभाववत आविंटन के बारे में बताया गया है। अन्य कायों के 
अलावा, ववजन 2024 दस्तावेज में सबसे महत्वपूणच एस एिं  टी कायों को 
प्राथलमकता के आधार पर पूरा करने की पहर्ान की गई है। इसका उद्ग्देचय 
स्टेिनों और लेवल क्रॉलसिंगों में लसग्नललिंग प्रणाललयों की ववचवसनीयता में सुधार 
करना तथा स्टेिनों में टे्रन टकराव पररहार प्रणाली (टीसीएएस) और स्वर्ाललत 
ब्लॉक लसग्नललिंग (एबीएस) का प्रावधान करना था। 

दपरे में 16 क्षमता वदृ्ग्धध पररयोजनाओिं को धर्श्न्हत करके मार्च 2024 तक पूरा 
करने की प्राथलमकता दी गई थी। श्स्थतत का अध्ययन करने के ललए सभी 16 
कायों की समीक्षा की गई थी। इन 16 धर्श्न्हत  ककए गए कायों में से 11 कायच 
मार्च 2023 तक पूरे हो र्केु थे। 

(अनुलग्नक 2.5) 
प्रगतत की ददिा में अरसर बताये गए िरे् पािंर् कायों की श्स्थतत को नीर् ेववस्ततृ 
रूप में बताया गया है: 

(i) टे्रन टकराव पररहार प्रणाली के संिंध में कम घनत्व वाले रेलवे नेटवकष  पर 
दीघषकाभलक पवकास प्रणाली का प्रावधान: इस कायच को वर्च 2020-21 में  
₹ 313 करोड़ की लागत से 1563 ककलोमीटर मागच हेत ुटीसीएएस उपलब्ध 
कराने के ललए सिंस्वीकृत ककया गया था। ववस्ततृ प्राक्कलन तैयार ककया जा 
रहा था (मार्च 2024)। इस कायच को क्रम सिं. (ii) के अिंतगचत वखणचत टीसीएएस 
के प्रावधान के कायच के साथ-साथ कायाचश्न्वत ककया जाना है।  

(ii) 1563 ककलोमीटर मागष के भलए कम घनत्व वाले रेलवे नेटवकष  पर स्वदेशी 
टे्रन टकराव पररहार प्रणाली का प्रावधानः इस कायच को वर्च 2020-21 में  
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₹ 469 करोड़ की लागत से सिंस्वीकृतत दी गई। सिंस्वीकृतत के तीन वर्च से 
अधधक समय बीत जाने के बाद भी, कायच के ललए ववस्ततृ प्राक्कलन तैयार 
नहीिं ककया गया था (मार्च 2024)। उपयुचक्त दो कायों के गैर-कक्रयान्वयन  
के पररणामस्वरूप दपरे में टीसीएएस की अनुपलब्धता हुई और इस प्रकार 
स्टेिनों, लेवल क्रॉलसिंग और टे्रन टकराव पररहार प्रणाली (टीसीएएस) और 
स्टेिनों में स्वर्ाललत ब्लॉक लसग्नललिंग (एबीएस) में लसग्नललिंग प्रणाली की 
ववचवसनीयता में सुधार के ललए कायों के पररकश्ल्पत लाभ प्राप्त नहीिं ककए 
जा सके थे।    

(iii) कैसल रॉक-कुलेम ख ं में सुरंग रेड यो प्रणाली का प्रावधान: ₹ 12 करोड़ 
की लागत के इस कायच को 2018-19 में स्वीकृत ककया गया था। स्वीकृतत 
के पााँर् वर्च बीत जाने के बाद भी, मार्च 2024 तक कायच प्रगतत पर है और 
भौततक प्रगतत 70 प्रततित हो र्कुी है। रेल प्रिासन ने बताया कक सुरिंग 
सिंख्या 4 से 16 के अिंदर सिंर्ार प्रणाललयों की स्थापना का कायच पहले ही 
पूरा हो र्कुा है और सुरिंग सिंख्या 1, 2 और 3 के अिंदर का कायच 31 जुलाई 
2024 तक पूरा होने की उम्मीद है। घाट खिं  में ब्लॉक की उपलब्धता और 
खिं  में तीव्र मानसून के कारण इस खिं  में कायच की प्रगतत में बाधा आई। 
हालााँकक, कायच की ववस्ततृ समीक्षा से देरी के कारण सामने आए, श्जनका 
वववरण नीर् ेददया गया है: 

 कैसलरॉक-कुलेम (सीएलआर-क्यूएलएम) खिं , घाट खिं  में है, श्जसमें 
कई सुरिंगें और मोड़ हैं, और र्ालकों एविं गा ों के बीर् सिंकेतों का 
आदान-प्रदान करने के ललए कोई दरूसिंर्ार प्रणाली नहीिं थी। रेलवे बो च 
ने नविंबर 2020 में रेल टेल कापोरेिन आफ इिंड या लललमटे  
(आरसीआईएल) को यह काम सौंप ददया था, श्जसे अक्टूबर 2021 तक 
12 महीन ेमें पूरा ककया जाना था। आरसीआईएल ने मार्च 2021 में 
ओईएम- मेससच ववस्टा इिंफॉमेिन लसस्टम (पी) लललमटे , नई ददल्ली 
को सिंववदा सौंपी थी। 

 तनयोश्जत रेड यो प्रणाली में ऑश्प्टमल मास्टर यूतनट (ओएमयू) और 
ऑश्प्टकल ररमोट यूतनट (ओआरयू) िालमल हैं। ओएमयू के साथ प्रसारण 
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के ललए सुरिंगों में आरय,ू ऑश्प्टक फाइबर केबल के माध्यम स ेजुड़ ेहुए 
हैं। सुरिंग के अिंदर सिंर्ार के ललए ओआरयू को लीकी को-एश्क्सयल केबल 
(एलसीएक्स) से और सुरिंग के बाहर सिंर्ार के ललए एिंटीना से जोड़ ेहुए 
हैं।  

 कायच के दायरे का आरसीआईएल द्ग्वारा गलत आकलन ककया गया था। 
कायच के वास्तववक दायरे के अनुसार, सुरिंगों (कुल 16 सिंख्या) के अिंदर 
और बाहर 27 ककलोमीटर के सीएलआर-क्यूएलएम घाट खिं  के पूरे 
दहस्से में वीएर्एफ सिंर्ार कवरेज उपलब्ध कराया जाना था। हालााँकक, 
आरसीआईएल ने माना कक सिंर्ार केवल सुरिंगों के अिंदर और आसपास 
के क्षेत्रों में ही उपलब्ध कराया जाना था। श्जसके पररणामस्वरूप 5 स े
8 कक.मी. की आवचयक सीमा की तुलना में मात्र 50 मीटर की रेंज के 
साथ एिंटीना प्रणाली सिंस्थावपत की गई थी श्जसे दक्षक्षण पश्चर्म रेलवे 
ने स्वीकार नही ककया क्योंकक इससे वािंतछत उद्ग्देचय पूरा नहीिं हुआ था। 
बाद में आरसीआईएल ने (मार्च 2024) मूल कायच दायरे के अनुसार 27 
ककलोमीटर के पूरे खिं  में सिंर्ार प्रणाली उपलब्ध कराने पर सहमतत 
व्यक्त की  और ₹ 12.54 करोड़ का प्राक्कलन प्रस्तुत ककया था। इस 
प्रकार, कायच की लागत ₹ 18 करोड़ की पररिोधधत लागत की तुलना 
में ₹ 30 करोड़ तक बढ़ गई थी। र्ूिंकक आरसीआईएल कायच के मूल 
दायरे के अनुसार कायच को तनष्पाददत करने के ललए सहमत हो गया 
था, इसललए दपरे के पास कोई अन्य मुद्ग्दा नहीिं था। 

तनष्पादन में ववलिंब के पररणामस्वरूप महत्वपूणच घाट खिं  में एक कुिल सिंर्ार 
प्रणाली की अनुपलब्धता ने इसे दघुचटनाओिं के प्रतत सिंवेदनिील बना ददया। 

वतचमान श्स्थतत की समीक्षा से पता र्ला कक अगस्त 2024 (भौततक प्रगतत - 70 
प्रततित, वविीय प्रगतत - 61 प्रततित) तक काम अभी भी प्रगतत पर है, श्जसमें 
16 सुरिंगों में से 15 में काम पूरा हो गया है। केवल 11 ककमी के ललए ओएफसी 
पूरा ककया गया है और खिं  के ववद्ग्युतीकरण को कक्रयाश्न्वत करते समय सुरिंग 
रेड यो प्रणाली के ललए बबजली की आपूततच उपलब्ध कराने की योजना है। इन 
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तथ्यों से पता र्लता है कक पयाचप्त काम अभी भी लिंबबत है। इसललए, कायच के 
पूणचता की लक्षक्षत ततधथ को ददसिंबर 2024 तक पररिोधधत ककया गया था।  

(iv) भसग्नभलगं धगयर का उन्नयन  

इस कायच को वर्च 2020-21 में ₹ 219 करोड़ की लागत से सिंस्वीकृत ककया 
गया था। इस छत्रक कायच में 22 मदवार कायच (यूबीएल - 8, एमवाईएस - 
9 और एसबीसी- 5) सश्म्मललत थे। 22 कायों में से केवल दो ही पूरे हुए, 
नौ प्रगतत पर हैं और 11 को अभी तक सिंस्वीकृत और कक्रयाश्न्वत ककया 
जाना बाकी है (मार्च 2024)।  

(अनुलग्नक 2.6) 

(v) म्टीप्रोटोकॉल लेवल जस्वधचगं/इंटरनेट प्रोटोकॉल-आधाररि प्रौद्ग्योधगकी के 
साथ दरूसंचार पररसंपपत्तयों का प्रतिस्थापन/प्रावधान  

इस कायच को वर्च 2020-21 में ₹ 13.16 करोड़ की लागत से सिंस्वीकृत 
ककया गया था। यह कायच जुलाई 2022 में आरसीआईएल को सौंपा गया था 
और दपरे के तीन मिं लों में फैले 73 स्टेिनों को र्रण-I में और 61 स्टेिनों 
को र्रण-II में सश्म्मललत करते हुए, दो र्रणों में कक्रयाश्न्वत करने की 
योजना बनाई गई थी। हालािंकक, सिंस्वीकृतत से तीन वर्च बीत जाने के बाद 
भी कोई भी र्रण पूरा नहीिं ककया गया है। कायच का उद्ग्देचय एक मजबूत 
और ववचवसनीय सिंर्ार नेटवकच  प्रदान करना था जो ई-ऑकफस, सामरी 
प्रबिंधन सूर्ना प्रणाली (एमएमआईएस), एकीकृत पेरोल और लेखा प्रणाली 
(आईपीएएस), भारतीय रेल इलेक्ट्रॉतनक खरीद प्रणाली (आईआरईपीएस) 
आदद जैसे एप्लीकेिन के ललए एक पूवाचपेक्षा है। इसके अलावा, ववड यो 
तनगरानी प्रणाली (वीएसएस), वाई-फाई, वीसी और इिंटरनेट ऑफ धथिंग्स 
(आईओटी) आदद को सपोटच करने के ललए इस नेटवकच  को बढ़ाया जा सकता 
है। कायच के कक्रयान्वयन में ववलिंब के पररणामस्वरूप सिंर्ार की मौजूदा 
अकुिल प्रणाली के साथ तनरिंतरता बनी रही जो ई-एप्लीकेिन को प्रभावी 
ढिंग से सपोटच नहीिं कर सकी। 

यह उिर ददया गया था कक इलेक्ट्रॉतनक और इलेश्क्ट्रक सामानों की आपूतत च श्रृिंखला 
में व्यवधान और सेमी-किं  क्टरों की कमी के कारण आरसीआईएल को सौंपे गए सिंववदा 
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के ललए सुरिंगों में आरय,ू ऑश्प्टक फाइबर केबल के माध्यम स ेजुड़ ेहुए 
हैं। सुरिंग के अिंदर सिंर्ार के ललए ओआरयू को लीकी को-एश्क्सयल केबल 
(एलसीएक्स) से और सुरिंग के बाहर सिंर्ार के ललए एिंटीना से जोड़ ेहुए 
हैं।  

 कायच के दायरे का आरसीआईएल द्ग्वारा गलत आकलन ककया गया था। 
कायच के वास्तववक दायरे के अनुसार, सुरिंगों (कुल 16 सिंख्या) के अिंदर 
और बाहर 27 ककलोमीटर के सीएलआर-क्यूएलएम घाट खिं  के पूरे 
दहस्से में वीएर्एफ सिंर्ार कवरेज उपलब्ध कराया जाना था। हालााँकक, 
आरसीआईएल ने माना कक सिंर्ार केवल सुरिंगों के अिंदर और आसपास 
के क्षेत्रों में ही उपलब्ध कराया जाना था। श्जसके पररणामस्वरूप 5 स े
8 कक.मी. की आवचयक सीमा की तुलना में मात्र 50 मीटर की रेंज के 
साथ एिंटीना प्रणाली सिंस्थावपत की गई थी श्जसे दक्षक्षण पश्चर्म रेलवे 
ने स्वीकार नही ककया क्योंकक इससे वािंतछत उद्ग्देचय पूरा नहीिं हुआ था। 
बाद में आरसीआईएल ने (मार्च 2024) मूल कायच दायरे के अनुसार 27 
ककलोमीटर के पूरे खिं  में सिंर्ार प्रणाली उपलब्ध कराने पर सहमतत 
व्यक्त की  और ₹ 12.54 करोड़ का प्राक्कलन प्रस्तुत ककया था। इस 
प्रकार, कायच की लागत ₹ 18 करोड़ की पररिोधधत लागत की तुलना 
में ₹ 30 करोड़ तक बढ़ गई थी। र्ूिंकक आरसीआईएल कायच के मूल 
दायरे के अनुसार कायच को तनष्पाददत करने के ललए सहमत हो गया 
था, इसललए दपरे के पास कोई अन्य मुद्ग्दा नहीिं था। 

तनष्पादन में ववलिंब के पररणामस्वरूप महत्वपूणच घाट खिं  में एक कुिल सिंर्ार 
प्रणाली की अनुपलब्धता ने इसे दघुचटनाओिं के प्रतत सिंवेदनिील बना ददया। 

वतचमान श्स्थतत की समीक्षा से पता र्ला कक अगस्त 2024 (भौततक प्रगतत - 70 
प्रततित, वविीय प्रगतत - 61 प्रततित) तक काम अभी भी प्रगतत पर है, श्जसमें 
16 सुरिंगों में से 15 में काम पूरा हो गया है। केवल 11 ककमी के ललए ओएफसी 
पूरा ककया गया है और खिं  के ववद्ग्युतीकरण को कक्रयाश्न्वत करते समय सुरिंग 
रेड यो प्रणाली के ललए बबजली की आपूततच उपलब्ध कराने की योजना है। इन 
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तथ्यों से पता र्लता है कक पयाचप्त काम अभी भी लिंबबत है। इसललए, कायच के 
पूणचता की लक्षक्षत ततधथ को ददसिंबर 2024 तक पररिोधधत ककया गया था।  

(iv) भसग्नभलगं धगयर का उन्नयन  

इस कायच को वर्च 2020-21 में ₹ 219 करोड़ की लागत से सिंस्वीकृत ककया 
गया था। इस छत्रक कायच में 22 मदवार कायच (यूबीएल - 8, एमवाईएस - 
9 और एसबीसी- 5) सश्म्मललत थे। 22 कायों में से केवल दो ही पूरे हुए, 
नौ प्रगतत पर हैं और 11 को अभी तक सिंस्वीकृत और कक्रयाश्न्वत ककया 
जाना बाकी है (मार्च 2024)।  

(अनुलग्नक 2.6) 

(v) म्टीप्रोटोकॉल लेवल जस्वधचगं/इंटरनेट प्रोटोकॉल-आधाररि प्रौद्ग्योधगकी के 
साथ दरूसंचार पररसंपपत्तयों का प्रतिस्थापन/प्रावधान  

इस कायच को वर्च 2020-21 में ₹ 13.16 करोड़ की लागत से सिंस्वीकृत 
ककया गया था। यह कायच जुलाई 2022 में आरसीआईएल को सौंपा गया था 
और दपरे के तीन मिं लों में फैले 73 स्टेिनों को र्रण-I में और 61 स्टेिनों 
को र्रण-II में सश्म्मललत करते हुए, दो र्रणों में कक्रयाश्न्वत करने की 
योजना बनाई गई थी। हालािंकक, सिंस्वीकृतत से तीन वर्च बीत जाने के बाद 
भी कोई भी र्रण पूरा नहीिं ककया गया है। कायच का उद्ग्देचय एक मजबूत 
और ववचवसनीय सिंर्ार नेटवकच  प्रदान करना था जो ई-ऑकफस, सामरी 
प्रबिंधन सूर्ना प्रणाली (एमएमआईएस), एकीकृत पेरोल और लेखा प्रणाली 
(आईपीएएस), भारतीय रेल इलेक्ट्रॉतनक खरीद प्रणाली (आईआरईपीएस) 
आदद जैसे एप्लीकेिन के ललए एक पूवाचपेक्षा है। इसके अलावा, ववड यो 
तनगरानी प्रणाली (वीएसएस), वाई-फाई, वीसी और इिंटरनेट ऑफ धथिंग्स 
(आईओटी) आदद को सपोटच करने के ललए इस नेटवकच  को बढ़ाया जा सकता 
है। कायच के कक्रयान्वयन में ववलिंब के पररणामस्वरूप सिंर्ार की मौजूदा 
अकुिल प्रणाली के साथ तनरिंतरता बनी रही जो ई-एप्लीकेिन को प्रभावी 
ढिंग से सपोटच नहीिं कर सकी। 

यह उिर ददया गया था कक इलेक्ट्रॉतनक और इलेश्क्ट्रक सामानों की आपूतत च श्रृिंखला 
में व्यवधान और सेमी-किं  क्टरों की कमी के कारण आरसीआईएल को सौंपे गए सिंववदा 
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की अवधध को 31 अक्टूबर 2023 तक बढ़ा ददया गया था। इसे जून 2024 तक र्ालू 
ककया जाएगा और दपरे में सभी काम मार्च 2025 तक पूरा करने का लक्ष्य है।  

दपरे प्रिासन का उिर सिंतोर्जनक नहीिं है। अब तक ककए गए व्यय (₹ 0.72 
करोड़) के आधार पर कायच की प्रगतत की गतत अभी भी सिंस्वीकृत लागत के 5 
प्रततित पर थी।   

मामला जनवरी 2025 में रेल मिंत्रालय को भेजा गया था; कोई उिर प्राप्त नहीिं 
हुआ था (मार्च 2025)। 

2.10    तनषकर्ष  
लेखापरीक्षा में पाया गया कक दपरे में प्रतत वर्च औसतन 2,961 घटनायें लसग्नल 
ववफलताओिं की थी, जो लसग्नललिंग प्रणाली की ववचवसनीयता और उपलब्धता को 
को खराब रूप में प्रततबबिंबबत करती हैं। हालािंकक 100 प्रततित आवचयक अनुरक्षण 
ब्लॉक प्रदान ककए गए थे, लेककन लसग्नल ववफलताओिं के मामले पयाचप्त सिंख्या में 
होते रहे। समीक्षा अवधध के दौरान लसग्नल पालसिंग एट  ेंजर (एसपीए ी) के कुल 
छह मामले सामने आए। हालािंकक जहािं दपरे में दघुचटनाओिं के मामलों में धगरावट 
आ रही है, वहीिं एसपीए ी के मामले और कई स्टेिनों पर वपछली टे्रनों आने के 
बाद खाली लाइनों पर फेलसिंग पॉइिंट्स न लगाने के मामले धर्िंता का कारण हैं।  

सिंरक्षा लेखापरीक्षा में कई अतनयलमत रखरखाव प्रकक्रयाओिं की ओर भी इिारा ककया 
गया था। ज़्यादातर दटप्पखणयााँ दोहराव वाली थीिं, श्जससे पता र्लता है कक तनरिंतर 
तनगरानी का अभाव था। सिंरक्षा ववभाग द्ग्वारा तनरीक्षणों/सिंयुक्त तनरीक्षणों के दौरान 
बताई गई कलमयों को दरू करने में असामान्य देरी के कई मामलें थे।  

रेलवे बो च के आदेिों का उल्लिंघन करते हुए लसग्नललिंग उपकरणों के ड स्कनेक्िन/ 
ररकनेक्िन के कई मामले सामने आए, श्जनमें कहा गया था कक स्टेिन मास्टर 
को ड स्कनेक्िन मेमो जारी ककए बबना और आवचयक अनुमोदन प्राप्त ककए बबना 
कोई भी ड स्कनेक्िन/ररकनेक्िन नहीिं ककया जाना र्ादहए। रखरखाव कमचर्ारी 
लसग्नललिंग उपकरणों के ड स्कनेक्िन और ररकनेक्िन के सिंबिंध में तनधाचररत तनयमों 
का कड़ाई से पालन नहीिं कर रहे हैं, श्जसके पररणामस्वरूप दघुचटनाएाँ हो सकती हैं।  
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ओएफसी और लसग्नल केबल कटने की घटनाएिं लगातार जारी रहीिं, श्जससे उपकरण 
ववफल हो गए और लसग्नललिंग एविं दरूसिंर्ार सेवाएाँ बाधधत हुईं। एकीकृत केबल रूट 
योजना अभी तक तैयार नहीिं की गई है। सिंववदाकारों के साथ केबल योजनाओिं को 
साझा करने और लसग्नललिंग एविं इिंजीतनयररिंग ववभागों के बीर् समन्वय की कमी 
से सिंबिंधधत समस्याएाँ जारी हैं। 

तकनीकी रूप से उन्नत प्रणाललयों के साथ मौजूदा लसग्नललिंग पररसिंपवियों को 
उन्नत करने के ललए कोई उन्नयन योजना नहीिं थी। 

50,000 और 20,000 से अधधक टीवीयू वाले बड़ी सिंख्या में मानवयुक्त लेवल 
क्रॉलसिंग को इिंटरलॉक ककया जा र्कुा था। हालााँकक, एमवाईएस मिं ल में 50,000 से 
अधधक टीवीयू वाले छह एमएलसी को अभी इिंटरलॉक ककया जाना बाकी है। इसी 
प्रकार, दपरे में 20,000 से अधधक टीवीयू वाले 57 एमएलसी को अभी इिंटरलॉक 
ककया जाना बाकी है।  

मार्च 2023 तक 67 स्टेिनों पर स्वर्ाललत अश्ग्न सिंसूर्न और अलामच प्रणाललयााँ 
उपलब्ध कराई जानी बाकी थी और 206 लेवल क्रॉलसिंग पर आपातकालीन स्लाइड िंग 
बूम (ईएसबी) उपलब्ध कराए जाने बाकी हैं। लसग्नललिंग पररसिंपवियों के पूवाचनुमातनत 
रखरखाव की सुववधा के ललए लसग्नल मेंटेनेंस मैनेजमेंट लसस्टम (एसएमएमएस) 
और कम्प्यूटरीकृत टे्रन लसग्नल रश्जस्टरों के कायाचन्वयन को दक्षक्षण पश्चर्म रेलवे 
में अभी लागू ककया जाना है। 

महत्वपूणच कायच जैसे कक पारिंपररक पैनलों को उन्नत ववजुअल ड स्प्ले यूतनटों 
(वी ीयू) से बदलना, पुराने लसग्नललिंग धगयरों को बदलना, पुरानी इिंटरलॉककिं ग 
प्रणाललयों को इलेक्ट्रॉतनक इिंटरलॉककिं ग प्रणाललयों से बदलना तथा पूवाचनुमातनत 
रखरखाव प्रणाली का कायाचन्वयन अभी पूरा होना बाकी है। 

2.11    भसफाररशें 
 भसग्नल उपकरण पवफलिाओं में कमी की प्रवपृत्त ददखाई दे रही है, िथापप 

ये घटनाएं काफी संख्या में हो रही हैं। भसग्नल पवफलिाओं की घटनाओं 
से िचने के भलए रखरखाव िंि को और अधधक प्रभावी िनाने की 
आवश्यकिा है। 
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की अवधध को 31 अक्टूबर 2023 तक बढ़ा ददया गया था। इसे जून 2024 तक र्ालू 
ककया जाएगा और दपरे में सभी काम मार्च 2025 तक पूरा करने का लक्ष्य है।  

दपरे प्रिासन का उिर सिंतोर्जनक नहीिं है। अब तक ककए गए व्यय (₹ 0.72 
करोड़) के आधार पर कायच की प्रगतत की गतत अभी भी सिंस्वीकृत लागत के 5 
प्रततित पर थी।   

मामला जनवरी 2025 में रेल मिंत्रालय को भेजा गया था; कोई उिर प्राप्त नहीिं 
हुआ था (मार्च 2025)। 

2.10    तनषकर्ष  
लेखापरीक्षा में पाया गया कक दपरे में प्रतत वर्च औसतन 2,961 घटनायें लसग्नल 
ववफलताओिं की थी, जो लसग्नललिंग प्रणाली की ववचवसनीयता और उपलब्धता को 
को खराब रूप में प्रततबबिंबबत करती हैं। हालािंकक 100 प्रततित आवचयक अनुरक्षण 
ब्लॉक प्रदान ककए गए थे, लेककन लसग्नल ववफलताओिं के मामले पयाचप्त सिंख्या में 
होते रहे। समीक्षा अवधध के दौरान लसग्नल पालसिंग एट  ेंजर (एसपीए ी) के कुल 
छह मामले सामने आए। हालािंकक जहािं दपरे में दघुचटनाओिं के मामलों में धगरावट 
आ रही है, वहीिं एसपीए ी के मामले और कई स्टेिनों पर वपछली टे्रनों आने के 
बाद खाली लाइनों पर फेलसिंग पॉइिंट्स न लगान ेके मामले धर्िंता का कारण हैं।  

सिंरक्षा लेखापरीक्षा में कई अतनयलमत रखरखाव प्रकक्रयाओिं की ओर भी इिारा ककया 
गया था। ज़्यादातर दटप्पखणयााँ दोहराव वाली थीिं, श्जससे पता र्लता है कक तनरिंतर 
तनगरानी का अभाव था। सिंरक्षा ववभाग द्ग्वारा तनरीक्षणों/सिंयुक्त तनरीक्षणों के दौरान 
बताई गई कलमयों को दरू करने में असामान्य देरी के कई मामलें थे।  

रेलवे बो च के आदेिों का उल्लिंघन करते हुए लसग्नललिंग उपकरणों के ड स्कनेक्िन/ 
ररकनेक्िन के कई मामले सामने आए, श्जनमें कहा गया था कक स्टेिन मास्टर 
को ड स्कनेक्िन मेमो जारी ककए बबना और आवचयक अनुमोदन प्राप्त ककए बबना 
कोई भी ड स्कनेक्िन/ररकनेक्िन नहीिं ककया जाना र्ादहए। रखरखाव कमचर्ारी 
लसग्नललिंग उपकरणों के ड स्कनेक्िन और ररकनेक्िन के सिंबिंध में तनधाचररत तनयमों 
का कड़ाई से पालन नहीिं कर रहे हैं, श्जसके पररणामस्वरूप दघुचटनाएाँ हो सकती हैं।  
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ओएफसी और लसग्नल केबल कटने की घटनाएिं लगातार जारी रहीिं, श्जससे उपकरण 
ववफल हो गए और लसग्नललिंग एविं दरूसिंर्ार सेवाएाँ बाधधत हुईं। एकीकृत केबल रूट 
योजना अभी तक तैयार नहीिं की गई है। सिंववदाकारों के साथ केबल योजनाओिं को 
साझा करने और लसग्नललिंग एविं इिंजीतनयररिंग ववभागों के बीर् समन्वय की कमी 
से सिंबिंधधत समस्याएाँ जारी हैं। 

तकनीकी रूप से उन्नत प्रणाललयों के साथ मौजूदा लसग्नललिंग पररसिंपवियों को 
उन्नत करने के ललए कोई उन्नयन योजना नहीिं थी। 

50,000 और 20,000 से अधधक टीवीयू वाले बड़ी सिंख्या में मानवयुक्त लेवल 
क्रॉलसिंग को इिंटरलॉक ककया जा र्कुा था। हालााँकक, एमवाईएस मिं ल में 50,000 से 
अधधक टीवीयू वाले छह एमएलसी को अभी इिंटरलॉक ककया जाना बाकी है। इसी 
प्रकार, दपरे में 20,000 से अधधक टीवीयू वाले 57 एमएलसी को अभी इिंटरलॉक 
ककया जाना बाकी है।  

मार्च 2023 तक 67 स्टेिनों पर स्वर्ाललत अश्ग्न सिंसूर्न और अलामच प्रणाललयााँ 
उपलब्ध कराई जानी बाकी थी और 206 लेवल क्रॉलसिंग पर आपातकालीन स्लाइड िंग 
बूम (ईएसबी) उपलब्ध कराए जाने बाकी हैं। लसग्नललिंग पररसिंपवियों के पूवाचनुमातनत 
रखरखाव की सुववधा के ललए लसग्नल मेंटेनेंस मैनेजमेंट लसस्टम (एसएमएमएस) 
और कम्प्यूटरीकृत टे्रन लसग्नल रश्जस्टरों के कायाचन्वयन को दक्षक्षण पश्चर्म रेलवे 
में अभी लागू ककया जाना है। 

महत्वपूणच कायच जैसे कक पारिंपररक पैनलों को उन्नत ववजुअल ड स्प्ले यूतनटों 
(वी ीयू) से बदलना, पुराने लसग्नललिंग धगयरों को बदलना, पुरानी इिंटरलॉककिं ग 
प्रणाललयों को इलेक्ट्रॉतनक इिंटरलॉककिं ग प्रणाललयों से बदलना तथा पूवाचनुमातनत 
रखरखाव प्रणाली का कायाचन्वयन अभी पूरा होना बाकी है। 

2.11    भसफाररशें 
 भसग्नल उपकरण पवफलिाओं में कमी की प्रवपृत्त ददखाई दे रही है, िथापप 

ये घटनाएं काफी संख्या में हो रही हैं। भसग्नल पवफलिाओं की घटनाओं 
से िचने के भलए रखरखाव िंि को और अधधक प्रभावी िनाने की 
आवश्यकिा है। 
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 भसग्नभलगं पररसंपपत्तयों का ड स्कनेक्शन/ररकनेक्शन तनयमानुसार ककया 
जाना चादहए। भसग्नभलगं संिंधी समस्याओं के समाधान हेिु रखरखाव 
कमषचाररयों को परामशष ददया जाना चादहए। 

 तनमाषणाधीन कायों के स्थानों पर प्रभावी पयषवेक्षण के माध्यम से केिल 
कटने की घटनाओं को रोकने के भलए तनवारक कारषवाई की आवश्यकिा है। 
एकीकृि केिल रूट योजना िैयार की जा सकिी है और उसे सभी दहिधारकों 
की पहँुच के भलए वेिसाइट पर अपलो  ककया जा सकिा है। 

 चरणिद्ग्ध िरीके से उन्नि भसग्नभलगं प्रणाभलयों के कायाषन्वयन का 
मागषदशषन करने के भलए रेलवे िो ष में एस एं  टी पररसंपपत्तयों/उपकरणों के 
प्रतिस्थापन/उन्नयन के भलए एक उन्नयन योजना िैयार की जा सकिी है। 

 भसग्नल और दरूसंचार िथा पवजन-2024 से संिंधधि चल रही पररयोजनाओं 
को समयिद्ग्ध िरीके से पूरा ककया जाना चादहए िाकक इन पररयोजनाओं से 
अपेक्षक्षि लाभ प्राप्ि ककया जा सके। 
 

 

 

 

नई दद्ली  
ददनांक: 

 (प्रवीर पाण् ये) 
अपर उप-तनयंिक एवं महालेखापरीक्षक 

 
 
 

                        प्रतिहस्िाक्षररि 
 

 

 
 

नई दद्ली  
ददनांक: 

 (के. संजय मूति ष) 
भारि के तनयंिक एवं महालेखापरीक्षक 

07 नवम््बर 2025

10 नवम््बर 2025
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 भसग्नभलगं पररसंपपत्तयों का ड स्कनेक्शन/ररकनेक्शन तनयमानुसार ककया 
जाना चादहए। भसग्नभलगं संिंधी समस्याओं के समाधान हेिु रखरखाव 
कमषचाररयों को परामशष ददया जाना चादहए। 

 तनमाषणाधीन कायों के स्थानों पर प्रभावी पयषवेक्षण के माध्यम से केिल 
कटने की घटनाओं को रोकने के भलए तनवारक कारषवाई की आवश्यकिा है। 
एकीकृि केिल रूट योजना िैयार की जा सकिी है और उसे सभी दहिधारकों 
की पहँुच के भलए वेिसाइट पर अपलो  ककया जा सकिा है। 

 चरणिद्ग्ध िरीके से उन्नि भसग्नभलगं प्रणाभलयों के कायाषन्वयन का 
मागषदशषन करने के भलए रेलवे िो ष में एस एं  टी पररसंपपत्तयों/उपकरणों के 
प्रतिस्थापन/उन्नयन के भलए एक उन्नयन योजना िैयार की जा सकिी है। 

 भसग्नल और दरूसंचार िथा पवजन-2024 से संिंधधि चल रही पररयोजनाओं 
को समयिद्ग्ध िरीके से पूरा ककया जाना चादहए िाकक इन पररयोजनाओं से 
अपेक्षक्षि लाभ प्राप्ि ककया जा सके। 
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                        प्रतिहस्िाक्षररि 
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एनएफ़आर (पूसीरे) पूवोत्तर सीर्ािंत रेिव े

एनएर्जीए नेिर्िंगिा 
एनआर (उरे) उत्तर रेिवे 
एनटीडब्ल्यू निंजनगुड टाउन 

एनडब्ल्यूआर (उपरे) उत्तर पग्चचर् रेिवे 
ओएफ़सी ऑग्प्टकि फाइबर केबि 

ओएचई ओवर हेड उपकरण 

पीसीएसटीई प्रधान र्ुख्य लसग्नि एविं दरूसिंचार अलियिंता 
पीआई पैनि इिंटरिॉककिं ग 

पीएिसीटी पेपर िाइन ग्क्ियर टटकट 

पीएर्एस पूवामनुर्ाननत रखरखाव प्रणािी 
आर एिंड एर् र्रम्र्त एविं अनुरक्षण  
आरबी रेिवे बोडम 
आरसीआईएि रेि टेि कॉपोरेशन ऑफ इिंडडया लिलर्टेड 

आरडीएसओ अनुसिंधान, डडजाइन एविं र्ानक सिंगठन 

आरई रेिवे ववद्युतीकरण 

आरआरआई रूट ररिे इिंटरिॉककिं ग 

एस एिंड टी लसग्नि एविं दरूसिंचार 

एसबीसी बेंगिूरु 

एससीआर (दर्रे) दक्षक्षण र्ध्य रेिवे 
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संकेिाक्षर पूर्ष रूप 

एसईसीआर (दपूर्रे) दक्षक्षण पूवम र्ध्य रेिवे 
एसईआर (दपूरे) दक्षक्षण पूवम रेिवे 
एसएर् स्टेशन र्ास्टर 
एसएर्ईटी लशर्ोगा टाउन 
एसएर्एर्एस लसग्नलििंग र्ेंटेनेंस र्ैनेजर्ेंट लसस्टर् 
एसपीएडी लसग्नि पालसिंग एट डेंजर  
एसआर (दरे) दक्षक्षण रेिवे 
व.डीएसटीई वररष्ठ र्िंडि लसग्नि एविं दरूसिंचार अलियिंता 
एसएसई वररष्ठ अनुिाग अलियिंता  
एसएसआई सॉलिड स्टेट इिंटरिॉककिं ग 
एसटीपीबी सूरतगढ़ थर्मि पावर साइडड िंग, बीडीडब्ल्यूएि 
एसडब्ल्यूआर (दपरे) दक्षक्षण पग्चचर् रेिवे 
टीएडब्ल्यूडी टे्रन एक्चएुटेड वाननिंग डडवाइस 

टीएडब्ल्यूएस टे्रन एक्चएुटेड एिंड वाननिंग लसस्टर् 

टीसीएएस टे्रन टकराव पररहार प्रणािी 
टीडीसी पूणम होने की िक्षक्षत नतचथ 

टीएचकेयू तिाकू 

टीएनएफ़एस एर्एफएि साइडड िंग, टोंडडयारपेट 

टीएनजीएि तोरणगल्िू 
टीएनपीएस आईओसी साइडड िंग, टोंडडयारपेट 

टीपीडब्ल्यूएस टे्रन प्रोटेक्शन एिंड वाननिंग लसस्टर् 

टीवीयू टे्रन व्हीकि यूननट 

यूबीएि हुबिी 
यूएनसीके अल्ट्रा टेक नाथद्वार सीर्ेंट लिलर्टेड, केवीजेएन 

वीडीयू ववजुअि डडस्प्िे यूननट 

वीएचएफ़ अनत उच्च आववृत्त 

डब्ल्यूसीआर (पर्रे) पग्चचर् र्ध्य रेिवे 
डब्ल्यूआर (परे) पग्चचर् रेिवे 
वाईएनके येिहिंका 
वाईपीआर यशविंतपुर 
जेडआर जोनि रेिवे 
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