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31 মার্চ 2021-তে সমাপ্ত বছরের এই প্রতিবেদনটি ভারতের সংবিধানের 
অনুচ্ছেদ 151-এর অধীনে পশ্চিমবঙ্গের রাজ্যপালের কাছে জমা দেওয়ার জন্য 
প্রস্তুত করা হয়েছে।

এই প্রতিবেদনে পশ্চিমবঙ্গের 25 টি দপ্তর, 44 টি স্বায়ত্তশাসিত সংস্থা এবং 63 
টি সরকারি ক�োম্পানি ও সংবিধিবদ্ধ নিগমগুলির নিরীক্ষার উল্লেখয�োগ্য ফলাফল 
রয়েছে। 

এই প্রতিবেদনে উল্লিখিত দৃষ্টান্তগুলি হয় 2020-21 সময়কালের জন্য পরীক্ষা 
নিরীক্ষা চলাকালীন নজরে আসে নতুবা আগের বছরগুলিতে নজরে আসে, কিন্তু 
পূর্ববর্তী নিরীক্ষা প্রতিবেদনে  অন্তর্ভূ ক্ত করা যায়নি। 2020-21-এর পরবর্তী 
সময়ের সাথে সম্পর্কিত প্রাসঙ্গিক বিষয়গুলি ও অন্তর্ভু ক্ত করা হয়েছে। ভারতের 
মহাহিসাব নিয়ামক ও নিরীক্ষক কর্তৃক  জারি করা নিরীক্ষা মানক অনুসারে 
নিরীক্ষাগুলি পরিচালিত হয়েছে।

বাংলা প্রতিবেদনে ক�োনরূপ সন্দেহের অবকাশ থাকলে ইংরাজী প্রতিবেদনকে 
প্রমান হিসাবে ধরতে হবে। 
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S!˜îû#Çþy-II) „þyëÅyœëûþ-~îû x•#öì˜ îûy‹Ä ¢îû„þyöìîûîû ”®îû– îûy‹Ä îûyÜTÉëûy_ ¢‚ßþiy¢›)£ S~¢ !þ™ ~¢ £zVé 
~î‚ ßþºyëû_Ÿy!¢“þ ¢‚ßþiy S~ !îVôé~îû !˜îû#Çþy öíöì„þ vþzq(“þ !î¡ìëû=!œöì„þ xhsþ¦%Åþ_« „þîûy £öìëûöìŠéÐ

31 ›y‰Åþ 2021- ~îû !ßþi!“þ x˜%ëyëû#– þ™!Øþ›îöìD 58 !Ýþ ²ÌŸy¢!˜„þ ”®îû îûöìëûöìŠé ëyîû Ÿ#öì¡ìÅ îûöìëûöìŠé 
x!“þ!îû_« ›%…Ä ¢!‰þî/ ²Ì•y˜ ¢!‰þî/ ¢!‰þî– ëyöì”îûþ ¢y£yëÄ „þöìîû˜ x!•„þ“Åþyîûy/ ›£y•ÄÇþîûy/ ›%…Ä 
îylßþ„þyîûîûy ~î‚ x˜Äy˜Ä x•hßþ˜ xy!•„þy!îû„þîûyÐ ²Ì!“þöìî”öì˜ ~£z „þyëÅyœöìëûîû x•#öì˜ 25 !Ýþ ”®öìîûîû 
„þy‹„þöì›Åîû îÄyþ™yöìîû xyöìœy‰þ˜y „þîûy £öìëûöìŠé Sþ™!îû!ŸÜT-1)Ðþ

2020-21 ¢›ëû„þyöìœ ~£z ”®îû=!œîû myîûy S25 !ÝþV ö›yÝþ 29,927.09 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy îÄyöìëûîû ~„þ!Ýþ 
îvþü x‚Ÿ S82.47 Ÿ“þy‚ŸV– ˜†îû ~î‚ öþ™ïîû !î¡ìëû„þ S28.46 Ÿ“þy‚ŸV– !îþ™ëÅëû ö›y„þy!îœy ç 
˜y†!îû„þ ²Ì!“þîûÇþy S22.97 Ÿ“þy‚ŸV– þþ™)“Åþ S18.47 Ÿ“þy‚ŸV– !î”%Äê S6.75 Ÿ“þy‚ŸV ~î‚þ ‹˜ßþºyßþiÄ 
„þy!îû†!îû ”®îû S5.82 Ÿ“þy‚ŸV îÄëû „þöìîûöìŠéÐ

~£z x•Äyëû!Ýþ !˜îû#Çþyîû þ™!îû„þÒ˜y ~î‚ þ™!îû!• ~î‚ !î!¦þ§¬ ”®îû myîûy !˜îû#Çþyîû ²Ì!“þ!e«ëûy vþzöìÍÔ… 
„þöìîûÐ

1.2	 ~£z ²Ì!“þöìî”˜ ¢Á™öì„Åþ

~£z ²Ì!“þöìî”öì˜– „þyëÅyœöìëûîû !˜îû#Çþy•#˜ 25 !Ýþ ¢îû„þy!îû ”®îû– ”%!Ýþ !˜ëûsþf„þ „þ“,Åþþ™Çþ¢£ 44 !Ýþ  
~ !î Sþ™!îû!ŸÜT-2) ~î‚ 63 !Ýþ ~¢ !þ™ ~¢ £z-îû Sþ™!îû!ŸÜT-3) vþzþ™îû „þîûy „þyëÅÄ¢Á™y”˜ !î¡ìëû„þ 
!˜îû#Çþy ç ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þ !˜îû#Çþy öíöì„þ vþzq$“þ šþœyšþœ=!œ vþzþ™ßþiyþ™˜ „þîûy £öìëûöìŠéÐ „þyëÅÄ¢Á™y”˜ 
!î¡ìëû„þ !˜îû#Çþy– „þyëÅÄe«›/ !e«ëûy„þœyþ™/ ”®îû=!œîû vþzöìjöìŸÄ xíÅ÷ì˜!“þ„þ¦þyöìî– ”Çþ“þyîû ¢yöìí 
~î‚ „þyëÅ„þîû¦þyöìî £öìëûöìŠé !„þ˜y “þy þ™ëÅyöìœy‰þ˜y „þöìîûÐ ²Ìöìëy‹Ä xy£z˜– !˜ëû›– ²Ì!˜ëû› ~î‚ vþzþ™ë%_« 
„þ“,Åþþ™Çþ myîûy ‹y!îû „þîûy !î!¦þ§¬ xyöì”Ÿ ~î‚ !˜öì”ÅŸyîœ# ö›öì˜ ‰þœy £öì‰Šé !„þ˜y “þy !˜•Åyîû’ „þîûyîû 
‹˜Ä !˜îû#!Çþ“þ ¢‚ßþiy=!œîû îÄëû ¢Á™!„Åþ“þ öœ˜öì”öì˜îû þ™îû#Çþy ¢Á™!„Åþ“þ !î¡ìëû=!œ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þ 
!˜îû#Çþyëû xhsþ¦þÅ%_« „þîûy £öìëûöìŠéÐ

1.3	 !˜îû#Çþyîû ‹˜Ä xy£z˜†“þ x!•„þyîû

¦þyîûöì“þîû ¢‚!î•yöì˜îû 149 ˜Áºîû ~î‚ 151 ˜Áºîû •yîûy ~î‚ ›£y!£¢yî-!˜ëûy›„þ ç ›£y !˜îû#Çþöì„þîûþ 
þS„þ“ÅþîÄ– Çþ›“þy ç ‰þy„%þîû#îû Ÿ“ÅþV S!vþ !þ™ !¢V xy£z˜– 1971 -~ !˜îû#Çþyîû x˜%›!“þ î!’Å“þ xyöìŠéÐ !¢ 
~ !‹-îû S!vþ !þ™ !¢V xy£zöì˜îû 13 ˜Áºîû •yîûy x˜%¢yöìîû !¢ ~ !‹ þ™!Øþ›îD ¢îû„þyöìîûîû ”®îû=!œîû 
îÄyöìëûîû !˜îû#Çþy „þöìîû íyöì„þ˜Ð ~Šéyvþüyç– !¢ ~ !‹ ßþºyëû_Ÿy!¢“þ ¢‚ßþiyîû öÇþöìe ~„þ›ye !˜îû#Çþ„þ 
~î‚ !¢ ~ !‹ S!vþ !þ™ !¢V xy£zöì˜îûþ •yîûy 19(2), 19(3) ~î‚ 20(1)-~îû x•#öì˜ ~£z ¢‚ßþiy=!œîû 
!˜îû#Çþy „þîûy £ëûÐ ¢îû„þyöìîûîû „þyŠé öíöì„þ vþzöìÍÔ…öìëy†Ä þ™!îû›y˜ xíÅ þ™yçëûy ßþºyëû_Ÿy!¢“þ ¢‚ßþiy†%!œîû 
!¢ ~ !‹é-îû S!vþ !þ™ !¢V xy£zöì˜îû 14 •yîûyëû !˜îû#Çþy „þîûy £ëûÐ ~Šéyvþüyç– þ™!Øþ›îöìDîû ¢îû„þy!îû 
ö„þyÁ™y!˜ ~î‚ ¢‚!î!•îkþ !˜†›=!œîû !˜îû#Çþy !¢ ~ !‹-îû S!vþ !þ™ !¢V xy£zöì˜îû 19(1) ~î‚ 
19(2) •yîûyîû x•#öì˜ „þîûy £ëûÐ !î!¦þ§¬ !˜îû#Çþy ˜#!“þ ç þ™kþ!“þ !¢ ~ !‹-~îû myîûy ‹y!îû „þîûy !˜îû#Çþy 
›y˜ ~î‚ öîû=öìœŸ˜ x˜ x!vþÝþ ~uþ xÄy„þyvþzrÝþ¢-~ î!’Å“þ xyöìŠéÐ
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

1.4	 !˜îû#Çþyîû þ™!îû„þÒ˜y ç ¢Á™y”˜

…îû‰þ– „þyëÅÄ„þœyöìþ™îû ¢›yöìœy‰þ˜y/ ‹!Ýþœ“þy– x!þ™Å“þ xy!íÅ„þ Çþ›“þyîû hßþîû– x¦þÄhsþîû#’ !˜ëûsþföì’îû 
¢y!îÅ„þ ›)œÄyëû˜ ~î‚ öÞÝþ„þöì£yÓþyîûöì”îû vþzöìmöì†îû vþzþ™îû !¦þ!_ „þöìîû ¢îû„þyöìîûîû !î!¦þ§¬ ”®öìîûîûþ !˜îû#Çþy 
G¤%þ!„þîû ›)œÄyëû˜ !”öìëû !˜îû#Çþy þ™kþ!“þ Öîû& £ëûÐ ~£z x˜%Ÿ#œöì˜ !î†“þ !˜îû#Çþy þ™ëÅöìîÇþ’=!œç 
!îöìî‰þ˜y „þîûy £öìëûöìŠéÐ G%¤þ!„þîû ›)œÄyëûöì˜îû vþzþ™îû !¦þ!_ „þöìîû !˜îû#Çþyîû þ™ëÅyëûe«› ~î‚ þ™!îû!• !˜•Åyîû’ 
„þîûy £ëûÐ

~£z •îûöì˜îû G¤%þ!„þ ›)œÄyëûöì˜îû !¦þ!_öì“þ !˜îû#Çþy þ™!îû‰þyœ˜yîû ‹˜Ä ~„þ!Ýþ îy!¡ìÅ„þ !˜îû#Çþy þ™!îû„þÒ˜y 
„þîûy £ëûÐ ²Ì!“þ!Ýþ £zvþz!˜öìÝþîû !˜îû#Çþyîû öŸöì¡ì– ¢‚ßþiyîû ²Ì•y˜öì”îû „þyöìŠé !˜îû#Çþyîû šþœyšþœ ¢Áº!œ“þ 
þ™!îû”ŸÅ˜ ²Ì!“þöìî”˜ Sxy£z xyîûV ‹y!îû „þîûy £ëûÐ ¢‚ßþiy=!œöì„þ xy£z xyîû ²Ìy!®îû ~„þ ›yöì¢îû ›öì•Ä 
!˜îû#Çþyîû šþœyšþöìœîû vþzþ™îû vþz_îû ö”çëûyîû ‹˜Ä x˜%öìîûy• „þîûy £ëûÐ öë ¢›hßþ öìÇþöìe vþz_îû þ™yçëûy 
ö†öìŠé– ö¢=!œîû þ™!îûöì²Ì!Çþöì“þ !˜îû#Çþyîû šþœyšþœ=!œ !˜Ü™!_ „þîûy £öìëûöìŠé îy ¢§Ã!“þîû ‹˜Ä þ™îûî“þ#Å 
þ™”öìÇþöìþ™îû þ™îûy›ŸÅ ö”çëûy £ëûÐ

1.5	 !˜îû#Çþyîû ²Ì!“þ!e«ëûy

~£z ²Ì!“þöìî”öì˜ þxhsþ¦%Åþ!_«îû ‹˜Ä ²Ìhßþy!î“þ ¢y“þ!Ýþ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þ !˜îû#Çþy ~î‚ ”%!Ýþ „þyëÅÄ¢Á™y”˜ 
!˜îû#Çþy þ™ëÅöìîÇþöì˜îû ¢yöìþ™öìÇþ ²Ì!“þ!e«ëûy þ™yàþyöì˜yîû x˜%öìîûy• „þöìîû ö¢=!œöì„þ ¢‚!ÙÕÜT ”®öìîûîû 
x!“þ!îû_« ›%…Ä ¢!‰þî/ ²Ì•y˜ ¢!‰þî/ ¢!‰þîöì”îû „þyöìŠé ö²Ìîû’ „þîûy £ëû S!vþöì¢Áºîû 2021 ~î‚ ~!²Ìœ 
2022 -~îû ›öì•ÄVÐ ˜öì¦þÁºîû 2022 þ™ëÅhsþ ~„þ!Ýþ „þyëÅÄ¢Á™y”˜ !î¡ìëû„þ !˜îû#Çþy ~î‚ ‰þyîû!Ýþ ›y˜Ä“þy 
!î¡ìëû„þ !˜îû#Çþyîû þ™ëÅöìîÇþöì˜îû ¢yöìþ™öìÇþ ”®öìîûîû vþz_îû þ™yçëûy ö†öìŠé– öë ¢›hßþ öÇþöìe ¢‚!ÙÕÜT 
”®öìîûîû ²Ì!“þ!e«ëûy ~î‚ ²Ìyí!›„þ !˜îû#Çþy ßþ¿yîû„þ!œ!þ™îû vþz_îû þ™yçëûy ö†öìŠé ö¢£z ¢›hßþ öÇþöìe 
²Ì!“þöìî”öì˜ ö¢=!œ vþzþ™ë%_«¦þyöìî xhsþ¦%Åþ_« „þîûy £öìëûöìŠéÐ

îûy‹Ä !î•y˜¢¦þyëû vþzþ™ßþiy!þ™“þ „þîûyîû ‹˜Ä– 2015-16 öíöì„þ 2019-20 ¢yœ þ™ëÅhsþ !˜îû#Çþy 
²Ì!“þöìî”˜=!œ îûy‹Ä ¢îûy„þyîûöì„þ öšþîÊ&%ëûy!îû 2017- öíöì„þ !vþöì¢Áºîû 2021-~îû ›öì•Ä þ™yàþyöì˜y 
£öìëû!ŠéœÐ !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ £hßþyhsþöìîûîû !“þ˜ öíöì„þ ¢y“þyŸ ›y¢ þ™öìîû îûy‹Ä !î•y˜¢¦þyëû vþzþ™ßþiyþ™˜ 
„þîûy £ëû ëy þ™!îû!ŸÜT-4éôé ~ !îhß+þ“þ¦þyöìî îœy £öìëûöìŠéÐ

~Šéyvþüyç– !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ îûy‹Ä !î•y˜¢¦þyëû vþzþ™ßþiyþ™öì˜îû ~„þ ›yöì¢îû ›öì•Ä ¢‚!ÙÕÜT ”®îû=!œöì„þ 
!˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”öì˜ xhsþ¦%Åþ_« þ™ëÅöìîÇþ’=!œîû vþz_îû !”öì“þ £ëûÐ ë!”ç– 2006-07 öíöì„þ 
2019-20 ¢yöìœîû !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜=!œ ›y‰Åþ 2008 öíöì„þ ›y‰Åþ 2022- ~îû ›öì•Ä îûy‹Ä !î•y˜¢¦þyëû 
vþzþ™ßþiyþ™˜ „þîûy £öìëû!Šéœ– ~£z „þyëÅyœöìëûîû !˜îû#Çþy•#˜ 18 !Ýþ ”®îû öìíöì„þ 487 !Ýþ x˜%öì‰Šéöì”îû vþz_îû 
~…˜ç þ™yçëûy ëyëû!˜Ð 31 ›y‰Åþ 2022 þ™ëÅhsþ îöì„þëûy vþz_öìîûîû !ßþi!“þ þ™!îû!ŸÜT-5ôé ~ ö”çëûy £œÐ 
þ™!îû!ŸÜT öíöì„þ ~Ýþyç œÇþÄ „þîûy ëyëû öë 2006-07 öíöì„þ 2016-17 ¢›öìëûîû !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ 
¢Á™!„Åþ“þ 313 !Ýþ x˜%öì‰Šéöì”îû vþz_îû îy!„þ xyöìŠéÐ !îœöìÁºîû ¢#›y £œ 31 öíöì„þ 167 ›y¢Ð

þ™yî!œ„þ xÄy„þyvþzrÝþ¢ „þ!›!Ýþ S!þ™ ~ !¢V ~î‚ „þ!›!Ýþ x˜ þ™yî!œ„þ xyuþyîûöìÝþ!„þ‚¢ S!¢ ç !þ™ £zvþzV-
~îû „þyëÅ²Ì’yœ# !î!•îû !˜ëû›yîœ# x˜%¢yöìîû– ²ÌŸy¢!˜„þ ”®îû=!œöì„þ îûy‹Ä xy£z˜¢¦þyëû vþzþ™ßþiy!þ™“þ 
!þ™ ~¢ !¢ ~î‚ !¢ ç !þ™ £zvþz-~îû ²Ì!“þöìî”öì˜ ö”çëûy ¢%þ™y!îûŸ=!œîû vþzþ™îû ëíyëí îÄîßþiy @ùÌ£’ 
„þîûöì“þ £ëû ~î‚ Šéëû›yöì¢îû ›öì•Ä †,£#“þ îy ²Ìhßþy!î“þ þ™”öìÇþöìþ™îû !î¡ìöìëû ›hsþîÄ ‹›y !”öì“þ £ëûÐ

‹%œy£z 1999 öíöì„þ ‹%˜ 2019 þ™ëÅhsþ ¢›ëû„þyöìœ !î•y˜¢¦þyëû vþzþ™ßþiy!þ™“þ !þ™ ~¢ !¢éôîû 14!Ýþ 
²Ì!“þöìî”öì˜îû 21!Ýþ x˜%öì‰Šéöì”îû ¢yöìþ™öìÇþ ‰þyîû!Ýþ ”®îû 2022 ¢yöìœîû ˜öì¦þÁºîû þ™ëÅhsþ !î•y˜¢¦þyëû 
¢!‰þîyœöìëû îÄîßþiy @ùÌ£’ ¢‚e«yhsþ ›hsþîÄ ‹›y ö”ëû!˜Ð
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‹%œy£z 2008 öìíöì„þ ‹%œy£z 2021 þ™ëÅhsþ ¢›ëû„þyöìœ !î•y˜¢¦þyëû vþzþ™ßþiy!þ™“þ !¢ ç !þ™ £zvþz-îû 
13!Ýþ ²Ì!“þöìî”öì˜îû 29!Ýþ x˜%öì‰Šéöì”îû ¢yöìþ™öìÇþ ”%!Ýþ ”®îû 2022 ¢yöìœîû ˜öì¦þÁºîû þ™ëÅhsþ !î•y˜¢¦þy 
¢!‰þîyœöìëû îÄîßþiy @ùÌ£’ ¢‚e«yhsþ ›hsþîÄ ‹›y ö”ëû!˜Ð

31 ›y‰Åþ 2022 þ™ëÅhsþ 20 !Ýþ ”®îûöì„þ ‹y!îû „þîûy þ™!îû”ŸÅ˜ ²Ì!“þöìî”˜=!œîû þ™ëÅyöìœy‰þ˜y „þîûy £ëû ~î‚ 
ö”…y ö†öìŠé öë 799!Ýþ xy£z xyîû-~îû 4,214!Ýþ x˜%öì‰Šé” ˜öì¦þÁºîû 2022-~îû öŸöì¡ì x›#›y‚!¢“þ 
îûöìëû ö†öìŠé Sþ™!îû!ŸÜT-6)Ð

1.6	 ßþºyëû_Ÿy!¢“þ ¢‚ßþiy ~î‚ ~¢ !þ™ ~¢ £éz-îû þ™,í„þ !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”öì˜îû vþzþ™ßþiyþ™˜y

ßþºyëû_Ÿy!¢“þ ¢‚ßþiy ~î‚ ~¢ !þ™ ~¢ £z =!œîû !£¢yöìîîû vþzþ™îû !¢ ~ !‹îû !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜=!œ £œ 
þ™,í„þ !˜îû#Çþy þ²Ì!“þöìî”˜ S~¢ ~ xyîûVÐ ¢‚!ÙÕÜT xy£zöì˜îû !î•y˜ x˜%ëyëû#– ~£z ²Ì!“þöìî”˜=!œ îûy‹Ä 
!î•y˜¢¦þyëû vþzþ™ßþiyþ™˜ „þîûöì“þ £ëûÐ ßþºyëû_Ÿy!¢“þ ¢‚ßþiy ~î‚ ~¢ !þ™ ~¢ £z =!œîû !£¢yöìîîû vþzþ™îû 
!¢ ~ !‹îû myîûy S›y‰Åþ 2022 þ™ëÅhsþ) ‹y!îû „þîûy þ~¢ ~ xyîû =!œ– îûy‹Ä !î•y˜¢¦þyëû vþzþ™ßþiyþ™öì˜îû 
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সূচনা

রাজ্য গত ছয় বছরে রাস্তা সেতুর জন্য ম�োট 23,646.76 ক�োটি টাকা ব্যয়ের সাপেক্ষে, রাস্তা ও 
সেতু নির্মাণ/উন্নয়নে ম�োট 19,603.84 ক�োটি টাকা (82.90 শতাংশ) ব্যয় করেছে। 

রাস্তার মান�োন্নয়নে রাজ্য সরকারের যথেষ্ট বিনিয়োগের পরিপ্রেক্ষিতে, গুণমান, নিরাপত্তা এবং 
গতিশীলতার দিকগুলি মান্য করে ব্যয়টি বিচক্ষণ এবং দক্ষ ভাবে করা হয়েছে কিনা তা নিশ্চিত 
করার জন্য সম্পাদন নিরীক্ষাটি গ্রহণ করা হয়।
� (অনুচ্ছেদ 2.1)

পাঁচ বছর (2015-16 থেকে 2019-20) সময়কালের জন্য, নিরীক্ষাটি  ডিসেম্বর 2020 থেকে 
মে 2021-র মধ্যে সম্পাদন করা হয়। সাতটি জেলায় 19টি পরীক্ষামূলকভাবে যাচাই করা 
বিভাগের সম্পাদিত ম�োট 995টি রাস্তার কাজের মধ্যে, 130টি রাস্তার কাজ যার আনুমানিক 
ব্যয় 3,037.93 ক�োটি টাকা বিশদ বিশ্লেষণের জন্য নির্বাচন করা হয়৷
� (অনুচ্ছেদ 2.4)

ভূসংস্থানগত সমীক্ষা 78টি পরীক্ষামূলকভাবে যাচাই করা কাজে করা হয়নি। অবশিষ্ট 52টি 
পরীক্ষামূলকভাবে যাচাই করা কাজের ক্ষেত্রে ভূসংস্থানগত সমীক্ষা করা হয়েছে বলে উল্লেখ 
করা হয়েছে, যেখানে 35টি কাজের ক্ষেত্রে এই ধরনের সমীক্ষা সংক্রান্ত ক�োন�ো নথি দিতে 
পারেনি।
� (অনুচ্ছেদ 2.7.1.1)

গ্রামীণ সড়ক নির্দেশিকাগুলির পরিবর্তে অ-গ্রামীণ সড়ক নির্দেশিকা ব্যবহারের কারণে, 
বিভাগগুলি 7.62 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয় করেছে।

� (অনুচ্ছেদ 2.7.2.4)
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গ্রামীণ রাস্তাগুলির জন্য নির্দিষ্ট নির্দেশিকা অনুসরণ না করে, 16টি রাস্তা উচ্চতর নির্দেশিকা 
অনুসরণ করে নকশা করা হয়েছিল, ফলস্বরূপ 15.70 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয় হয়েছে।

� (অনুচ্ছেদ 2.7.2.6)

বিভাগগুলি চারটি কাজে, বিদ্যমান স্তরগুলিকে বিবেচনা না করে, অতিরিক্ত বেধের স্তর স্থাপন 
করেছে, যার ফলে 7.37 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয় হয়েছে।
� (অনুচ্ছেদ 2.7.2.7)

20.36 ক�োটি টাকা মূল্যের 4,862.58 এম টি বিটুমিনের জন্য ক�োন�ো চালান নিরীক্ষাকে পেশ 
করা হয়নি। অধিকন্তু, 87টি যানবাহন 1065.52 মেট্রিক টন বিটুমিন বহন করতে ব্যবহৃত হয় 
যা ছিল দুই চাকার, তিন চাকার গাড়ি, ছ�োট বাণিজ্যিক যান, যাত্রীবাহী যান যেমন বাস এবং 
এমনকি অ্যাম্বুলে ন্স, যা এই চালানের সত্যতা নিয়ে সন্দেহ তৈরি করে।
� (অনুচ্ছেদ 2.8.4)

পশ্চিমবঙ্গে 2015-16 থেকে 2019-20 পর্যন্ত 47.28 শতাংশ যানবাহন সংখ্যার বৃদ্ধি সত্ত্বেও 
দপ্তর সড়ক গতিশীলতা সম্পর্কিত ক�োন�ো নীতি নির্দেশিকা প্রণয়ণ করেনি বা ক�োন�ো আদেশ 
জারি করেনি।

এখানে যানবাহন চলাচলের পর্যায়ক্রমিক পরিসংখ্যান নেই, যানজট স্থান সনাক্ত করা হয়নি 
এবং রাস্তার দৈর্ঘ্য বরাবর পরিবর্তনশীল প্রস্থ, বিপল সংখ্যক দুর্বল এবং সংকীর্ণ সেতুর 
উপস্থিতি, রাস্তার ধারে ফুটপাতে দখলদারি ইত্যাদি ছিল। এগুলি গতিশীলতা ব্যাহত করে যা 
উৎপাদনশীলতা, জ্বালানি খরচ এবং অর্থনৈতিক কার্য্যকারিতার উপর বিরূপ প্রভাব ফেলে। 

(অনুচ্ছেদ 2.11.1)

সড়ক নিরাপত্তা সুনিশ্চিত করার জন্য বিভিন্ন ব্যবস্থার সুপারিশ আছে যেমন গ্যান্ট্রি চিহ্ন এবং 
ক্র্যাশ ব্যারিয়ার স্থাপন করা, দুর্ঘটনার তথ্যের রক্ষণাবেক্ষণে সামঞ্জস্য, শহর এবং গ্রামের রাস্তায় 
প্রয়োগের জন্য ‘সড়ক নিরাপত্তা পরিকল্পনা নির্দেশিকা’-র উপর একটি সারগ্রন্থ উদ্ভাবন করা 
প্রভৃতি যেগুলি মানা হয়নি।

(অনুচ্ছেদ 2.12)

পশ্চিমবঙ্গ রাজ্য বিদ্যু ৎ সংবহন ক�োম্পানি লিমিটেড দ্বারা পশ্চিমবঙ্গে বিদ্যু ৎ সংবহন ক্ষমতা 
বৃদ্ধির উপর কার্য্যসম্পাদন নিরীক্ষা 

সূচনা

পশ্চিমবঙ্গ সরকার পূর্বেকার পশ্চিমবঙ্গ রাজ্য বিদ্যু ৎ পর্ষদ (ডব্লিউ বি এস ই বি)-কে পশ্চিমবঙ্গ 
রাজ্য বিদ্যু ৎ সংবহন ক�োম্পানি লিমিটেড (ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল) এবং পশ্চিমবঙ্গ রাজ্য 
বিদ্যু ৎ বণ্টন ক�োম্পানি (ডব্লিউ বি এস ই ডি সি এল) এই দুই নামে পৃথকীকরণ করে (এপ্রিল 
2007), ফেব্রুয়ারি 2007-এ এরা অন্তর্ভু ক্ত হয়েছিল। ডব্লিউ বি এস ই বি-এর বিদ্যু ৎ সংবহন 
এবং ল�োড প্রেরণ কার্য্যক্রম গুলি ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-কে হস্তান্তর করা হয়, এটি একটি 
সরকারি ক�োম্পানি যা সম্পূর্ণভাবে বিদ্যু ৎ দপ্তর, পশ্চিমবঙ্গ সরকার-এর মালিকানাধীন।

(অনুচ্ছেদ 3.2)

ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল প্রয়োজনের তুলনায় বেশি ক্ষমতার পরিকল্পনা করেছিল যার 
ফলে 2017-18 থেকে 2020-21-র সামগ্রিক নেটওয়ার্ক ব্যবহারে ক্রমহ্রাসমান প্রবণতা ছিল। 
অব্যবহৃত ক্ষমতা 61.82 থেকে 70.88 শতাংশের মধ্যে ছিল; পাঁচ বছরে 517.17 ক�োটি টাকা 
ব্যয় করে 15,864 এমভিএ-এর অতিরিক্ত ট্রান্সফরমার ক্ষমতা তৈরি করা হয়েছিল। একই 
সময়ে, প্রতি ইউনিট সংবহন খরচ 17.87 পয়সা থেকে বৃদ্ধি পেয়ে 24.51 পয়সা হয়েছে। 
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সম্পদের ব্যবহার বিনিয়োগের সাথে সামঞ্জস্যপর্ণ ছিল না এবং উপভ�োক্তারা সংবহনের জন্য 
প্রতি ইউনিট-এ বেশি অর্থ প্রদান করেছিল।

(অনুচ্ছেদ 3.7)

2016-17 সময়কালে, সাব স্টেশন নির্মাণ /উন্নয়ন, ট্রান্সফর্মার ক্ষমতা এবং সংবহন তারের 
সংয�োজনের ক্ষেত্রে ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-র সামগ্রিক অর্জন ছিল যথাক্রমে 35.62 শতাংশ, 
65.74 শতাংশ এবং 39.90 শতাংশ।

(অনুচ্ছেদ 3.8.1)

নির্বাচিত 35টি প্রকল্পের মধ্যে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল চারটি প্রকল্প বন্ধ বা সমাপ্ত করে 
দিয়েছে এবং একটি প্রকল্প সময় সুচির মধ্যেই সম্পূর্ণ হয়েছে। যেখানে আটটি প্রকল্পের ক্ষেত্রে 
কারিগরি অনুম�োদন থেকে কাজ প্রদানের মধ্যে 2 থেকে 309 দিনের বিলম্ব হয়েছে, 29 টি 
প্রকল্পের ক্ষেত্রে কাজ প্রদান করা থেকে প্রকল্পের সমাপ্তির শংসাপত্র জারি করা পর্যন্ত 15 থেকে 
2,536 দিনের বিলম্ব হয়েছে। ফলস্বরূপ, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল অতিরিক্ত 62.31 ক�োটি 
টাকা খরচ করেছে।

(অনুচ্ছেদ 3.9.1 এবং 3.10.1)

আটটি প্রকল্পে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল, চুক্তির সাধারণ শর্তাবলী লংঘন করে, প্রকল্প 
সমাপ্তির শংসাপত্র জারি করেছে, যদিও, আনুষাঙ্গিক কাজ যেমন টাওয়ার ভেঙে ফেলা, কন্ডাক্টর 
স্ট্রিং করা, ‘যেমন নির্মিত’ নকশা/ নথি জমা দেওয়া প্রভৃতি সম্পন্ন হয়নি। যেহেতু প্রকল্পগুলির 
সমাপ্তির তারিখ গুলির পূর্বেকার সময়ের বিবেচনা করা হয়েছিল, সে কারণে এই প্রকল্পগুলির 
ঠিকাদারদের উপর 19.14 ক�োটি টাকার এল ডি আর�োপ করা যায়নি।

(অনুচ্ছেদ 3.10.5)

ডব্লিউ বি এস সি টি সি এল-এর ক�োন হটলাইন রক্ষণাবেক্ষণ বিভাগ ছিল না, যার ফলে 
ভাঙ্গনের ঝঁুকি এবং সম্পদের অকার্যকর ব্যবহার সহ শাটডাউন রক্ষণাবেক্ষণের উপর সম্পূর্ণ 
নির্ভরশীল ছিল। এছাড়াও, ডব্লু বি এস ই টি সি এল সীমানা পয়েন্টগুলিতে 100 শতাংশ এনার্জি 
মিটারিং অর্জন করতে পারেনি। সীমানা পয়েন্টের ঘাটতি 15.37 শতাংশ থেকে 21.55 শতাংশ 
ছিল। ফলস্বরূপ, প্রকৃত পরিমানের উপর (2.29 শতাংশ থেকে 2.76 শতাংশ) ভিত্তি না করে 
নিয়মের উপর (3.40 শতাংশ) ভিত্তি করে ক্ষতি নির্ণয় করার জন্য সংবহন ক্ষতি বাড়িয়ে বলা 
হয়েছিল।

(অনুচ্ছেদ 3.11.3)

আমফান পরবর্তী ত্রাণ ও পুনর্নির্মাণ কাজের মান্যতা বিষয়ক নিরীক্ষা 

সূচনা

প্রবল ঘূর্ণিঝড় ‘আমফান’ পশ্চিমবঙ্গ-বাংলাদেশ উপকল বরাবর 20 মে 2020-তে আছড়ে 
পড়েছিল। 2020-র 20 এবং 21 মে প্রতি ঘন্টায় 133 কিল�োমিটার বাতাসের গতিবেগসহ 
উপকলীয় ওড়িশা এবং গাঙ্গেয় পশ্চিমবঙ্গে ভারী বৃষ্টিপাত হয়েছিল যা রাজ্যের 16 টি জেলাকে 
প্রভাবিত করেছিল। প্রবল ঘূর্ণিঝড়ের প্রভাবে বসতবাড়ি, কৃষি, উদ্যান পালন, মৎস্য, প্রাণিসম্পদ, 
বন, বিদ্যু ৎ, সেচ খাল, স্বাস্থ্য পরিকাঠাম�ো এবং শিল্প তালুক ধ্বংস ছাড়াও রাজ্যের জনসংখ্যার 
প্রায় 60 শতাংশ মানুষ ক্ষতিগ্রস্ত হয়েছিল এবং 99 জন মানুষের প্রাণহানি হয়েছিল।

পশ্চিমবঙ্গ সরকার 1,02,442 ক�োটি টাকা ক্ষতির কথা জানিয়েছিল এবং জাতীয় বিপর্যয় 
ম�োকাবিলা তহবিল (এন ডি আর এফ) থেকে 35,018 ক�োটি টাকা কেন্দ্রীয় সহায়তা চেয়েছিল। 
যার নিরিখে, পূর্ববর্তী আর্থিক বছরের 31 মার্চ পর্যন্ত রাজ্য বিপর্যয় ম�োকাবিলা তহবিল (এস ডি 
আর এফ)-র একাউন্টে উপলব্ধ অবশিষ্ট পরিমাণের 50 শতাংশ সমন্বয়ের পরে এন ডি আর এফ 
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থেকে 2,707.77 ক�োটি টাকা কেন্দ্রীয় সহায়তার সুপারিশ করা হয়েছিল। কেন্দ্রীয় সহায়তা দাবি 
করার জন্য পশ্চিমবঙ্গ সরকার দ্বারা করা ক্ষতির মূল্যায়ন অতিরঞ্জিত এবং অস্বাভাবিকভাবে 
অধিক এবং ক্ষতির যথাযথ প্রমাণ দ্বারা এটি সমর্থিত নয়।

(অনুচ্ছেদ 4.1 এবং 4.7)

জেলাভিত্তিক ক্ষয়ক্ষতি মূল্যায়ন প্রতিবেদনের অনুপস্থিতির জন্য ডি এম ডি সি দপ্তর দ্বারা 
মূল্যায়ন করা ক্ষতির পরিমাণ নিরীক্ষায় যাচাই করা যায়নি।

(অনুচ্ছেদ 4.5.1.1)

জুন 2020 পর্যন্ত, সমস্ত ক্ষতিগ্রস্ত বাড়ির (সম্পূর্ণ বা আংশিকভাবে ক্ষতিগ্রস্ত) প্রতিটির জন্য 
20,000 টাকা হারে গৃহ নির্মাণ অনুদান দেওয়া হয়। যদিও, জুন 2020-র পরে, সম্পূর্ণভাবে 
ক্ষতিগ্রস্ত বাড়ির জন্য প্রতিটি পরিবারকে 20,000 টাকা দেওয়া হয় এবং আংশিক ভাবে 
ক্ষতিগ্রস্ত বাড়ির জন্য প্রতিটি পরিবারকে 5,000 টাকা দেওয়া হয়। পশ্চিমবঙ্গ সরকার দ্বারা 
এইচ বি অনুদান হার নির্ধারণ করার যুক্তি নথিতে পাওয়া যায়নি। সুতরাং, পশ্চিমবঙ্গ সরকার 
দ্বারা এইচ বি অনুদান হিসাবে ত্রাণ বিতরণ ন্যায্য এবং ন্যায়সঙ্গত ছিল না। 

(অনুচ্ছেদ 4.8.2)

গৃহ নির্মাণ অনুদান হিসাবে 9,229 জন সুবিধাপ্রাপকের ব্যাংক একাউন্টে একাধিকবার অর্থ জমা 
করা হয়, যার পরিমাণ ছিল 18.07 ক�োটি টাকা যা কেবলমাত্র সুবিধাপ্রাপক নির্বাচন পদ্ধতিতে 
গুরুত্বপূর্ণ ঘাটতির ইঙ্গিত করে না সেই সাথে এরূপ একাধিকবার অর্থ প্রদান প্রতির�োধ করার 
জন্য ডিবিটি করার আগে পর্যাপ্ত যাচাই এবং জমা খরচের হিসাবের অনুপস্থিতিরও ইঙ্গিত দেয়।

(অনুচ্ছেদ 4.8.5)

দক্ষিণ 24 পরগনা, নদিয়া, পশ্চিম মেদিনীপুর এবং পূর্ব মেদিনীপুরের সুবিধাপ্রাপকদের তালিকায় 
উল্লিখিত একাউন্ট নম্বরের সাথে সফলভাবে লেনদেন হওয়া আইএফএস ভাউচার / ব্যাংক স্ক্রল 
থেকে পাওয়া নম্বর গুলির মধ্যে অসংগতি ছিল। 1,44,175 টি ক্ষেত্রে এরূপ অমিল লক্ষ্য করা 
যায় যার পরিমাণ ছিল 125.07 ক�োটি টাকা।

(অনুচ্ছেদ 4.8.13)

নভেম্বর 2019-এ পশ্চিমবঙ্গে আছড়ে পড়া ঘূর্ণিঝড় ‘বুলবুল’-র জন্য তৈরি করা সুবিধাপ্রাপকদের 
তালিকার ভিত্তিতে 5,627 জন সুবিধাপ্রাপককে 2.82 ক�োটি টাকার উদ্যান পালন সহায়তা 
প্রদান করা হয়।

(অনুচ্ছেদ 4.10.1)

মান্যতা বিষয়ক নিরীক্ষার পৃথক পর্যবেক্ষণগুলি

এম এস এম ই এন্ড টি বিভাগের অধীন পশ্চিমবঙ্গ খাদি এবং গ্রামীণ শিল্প পর্ষদ পশ্চিমবঙ্গ 
আর্থিক নিয়মের অধীন বাধ্যতামূলক বিধান লঙ্ঘন করে উচ্চ হারে 4,254টি র�োটারি সেলাই 
মেশিন সংগ্রহের জন্য 3.45 ক�োটি টাকার একটি অনিয়মিত ব্যয় করেছে।

(অনুচ্ছেদ 5.1)

দপ্তর জাতীয় তাঁত উন্নয়ন প্রকল্পের অধীনে 202টি অয�োগ্য প্রাথমিক তাঁত তাঁতি সমবায় সমিতি 
(পি ডব্লিউ সি এস)-কে বিপণন উদ্দীপক (এম আই) হিসাবে 8.78 ক�োটি টাকা এবং ডব্লিউ 
বি আই এস 2013-এর অধীনে পি ডব্লিউ সি এস-কে প্রকল্প নির্দেশিকা লঙ্ঘন করে অতিরিক্ত 
এম আই প্রদান করেছে।

(অনুচ্ছেদ 5.2)
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হওয়ার আট বছর পরেও ব্যবহার করা যায়নি, যার ফলে 18.78 ক�োটি টাকার নিষ্ফল ব্যয় হয়।

(অনুচ্ছেদ 5.3)

÷î• x˜%›!“þ þ™e Šéyvþüy£z x÷ìî•¦þyöìî ›y!Ýþþ vþzöì_yœöì˜îû öÇþöìe 11!Ýþ ö‹œy ¦)þ!› ç ¦)þ!› ¢‚ßþñyîû 
„þyëÅyœëû 877!Ýþ öÇþöìe 18.51 ö„þy!Ýþ !¢~šþ!Ýþ ›y!Ýþîû ›)œÄ îyî” îöì„þëûy 15.61 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy xy”yëû 
„þöìîû!˜/ „þ› xy”yëû „þöìîûöìŠéÐ

(অনুচ্ছেদ 5.4)
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32.12 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy x˜y”yëû/ „þ› xy”yëûÐ

(অনুচ্ছেদ 5.5)
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„þîûöì“þ îÄíÅ £öìëûöìŠéÐ

(অনুচ্ছেদ 5.6)
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দ্বিতীয় অধ্যায়

কার্য্যসম্পাদন নিরীক্ষা

পূর্ত দপ্তর

2	 পশ্চিমবঙ্গে পূর্ত দপ্তর দ্বারা রাস্তার মান�োন্নয়নের কার্য্যসম্পাদন নিরীক্ষা

2.1	 সূচনা

ভারতে সড়ক পরিবহন মুখ্যত সহজলভ্য দুয়ারে পরিষেবা এবং কার্যকলাপের সুবিধার কারণে 
পণ্য এবং যাত্রী চলাচলের প্রধান মাধ্যম। একটি প্রশস্ত এবং ভালভাবে রক্ষণাবেক্ষণ করা 
সড়ক নেটওয়ার্ক যে ক�োন�ো রাজ্য বা অঞ্চলের সামগ্রিক আর্থ-সামাজিক উন্নয়নের জন্য একটি 
গুরুত্বপূর্ণ পরিকাঠাম�ো। রাস্তাগুলির মধ্যে রয়েছে জাতীয় রাজপথ (এন এইচ) এবং ম�োটর 
রাজপথ, রাজ্য রাজপথ (এস এইচ) মুখ্য জেলা সড়কগুলি (এম ডি আর), অন্যান্য জেলা 
সড়কগুলি (ও ডি আর) এবং গ্রামের রাস্তাগুলি (ভি আর)৷

জাতীয় রাজপথ-এর পরে রাজ্য রাজপথ এবং মুখ্য জেলা সড়কগুলি পরিবহনের গ�ৌণ ব্যবস্থা 
গঠন করে। রাজ্য রাজপথ হল বিস্তৃত সড়ক নেটওয়ার্ক যা রাজ্যের জেলা সদর, গুরুত্বপূর্ণ শহর, 
পর্যটন কেন্দ্র, ছ�োট বন্দর, একটি রাজ্যের মধ্যে প্রধান নগর/শহর এবং প্রতিবেশী রাজ্যগুলির 
জাতীয় রাজপথ এবং রাজ্য রাজপথ গুলিকে সংযুক্ত করে। জেলা সড়কগুলি একটি জেলার 
মধ্যে প্রধান সড়ক এবং এতে মুখ্য জেলা সড়কগুলি এবং অন্যান্য জেলা সড়কগুলি রয়েছে 
যা জেলা সদরকে প্রধান গ্রামীণ এলাকার সাথে সংযুক্ত করে। তারা বাজারের সাথে উৎপাদন 
কেন্দ্রগুলিকে সংযুক্ত করে গ্রামীণ অর্থনীতির গুরুত্বপূর্ণ পরিকাঠাম�ো হিসাবে কাজ করে এবং 
জেলার মধ্যে ও অন্যান্য জেলার মধ্যে যাত্রীদের চলাচল সক্ষম করে। রাজ্য সরকারের অধীনে 
রাজ্য পূর্ত দপ্তরের (পি ডব্লিউ ডি) মাধ্যমে রাজ্য রাজপথ এবং মুখ্য জেলা সড়কগুলির নির্মাণ 
এবং রক্ষণাবেক্ষণ করা হয়। ও ডি আর এবং গ্রামের রাস্তাগুলি, পূর্ত দপ্তর ব্যতীত, জেলা 
পরিষদ, প�ৌরসভা এবং পঞ্চায়েতের মত�ো প্রতিষ্ঠানগুলি দ্বারা নির্মাণ এবং রক্ষণাবেক্ষণ করা 
হয়।

সড়ক পরিবহন ও রাজপথ মন্ত্রক (এম ও আর টি এইচ)-র ভারতের প্রাথমিক সড়ক পরিসংখ্যান 
(2017-18), অনুসারে পশ্চিমবঙ্গের ম�োট সড়ক নেটওয়ার্ক হচ্ছে 3,29,126 কিমি। পশ্চিমবঙ্গে 
পূর্ত দপ্তরের অধীনে1 15,530 কিমি (4.82 শতাংশ) বিভিন্ন শ্রেণীর রাস্তা যেমন রাজ্য রাজপথ 
(3,612 কিমি), মুখ্য জেলা সড়ক (9,500 কিমি), অন্যান্য জেলা সড়ক এবং গ্রামের রাস্তা 
(2,418 কিমি) আছে (জানয়ারি 2021)।

পূর্ত দপ্তর তার দুটি অধিদপ্তরের মাধ্যমে রাস্তা উন্নয়নের কাজ সম্পাদন করে যেমন, পূর্ত 
অধিদপ্তর এবং পূর্ত (সড়ক) অধিদপ্তর। প্রতিটি অধিদপ্তরের তিনটি2 আঞ্চলিক কার্যালয় আছে। 
পূর্ত অধিদপ্তর এবং পূর্ত (সড়ক) অধিদপ্তরের অধীনে যথাক্রমে 11টি এবং 8টি মন্ডল কার্যালয় 
আছে যারা তাদের নিজ নিজ অঞ্চলের অধীনে সড়ক উন্নয়ন কাজের বাস্তবায়নের সাথে জড়িত। 
19টি মন্ডল কার্যালয়ের 61টি3 বিভাগীয় কার্যালয় আছে, যেগুলি পূর্ত দপ্তরের রাস্তা উন্নয়ন 
কাজের যথাযথ পরিকল্পনা, বাস্তবায়ন, পর্যবেক্ষণ এবং তত্ত্বাবধান এবং পর্যাপ্ত মান নিয়ন্ত্রণ 
নিশ্চিত করার জন্য দায়বদ্ধ।

1	 পশ্চিম বঙ্গ সরকারের ওয়েবসাইট “এগিয়ে বাংলা”।
2	 উত্তর অঞ্চল, দক্ষিণ অঞ্চল এবং পশ্চিম অঞ্চল।
3	 পূর্ত অধিদপ্তরের অধীনে 33টি বিভাগীয় কার্যালয় এবং পূর্ত (সড়ক) অধিদপ্তরের অধীনে 28টি বিভাগীয় 

কার্যালয়।
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দপ্তর রাজ্য রাজপথগুলির উন্নয়নের জন্য 2012-13 সালে পশ্চিম বঙ্গ রাজপথ উন্নয়ন নিগম 
লিমিটেড (ডব্লিউ বি এইচ ডি সি এল ) গঠন করেছে। ডব্লিউ বি এইচ ডি সি এল-এর মাধ্যমে, 
সরকার জেলাগুলিতে মূল সড়ক নেটওয়ার্ক (প্রধানত এস এইচ ) উন্নয়ন ও রক্ষণাবেক্ষণের 
জন্য একটি বিশেষ উদ্দেশ্যমূলক যান (এস পি ভি ) তৈরি করার চিন্তা করেছে এবং ব্যবহারকারী 
থেকে মূল্য সংগ্রহ বা ট�োল সংগ্রহের মাধ্যমে আরও ভাল রাস্তা প্রদানের জন্য একটি উপায় 
হিসাবে সরকারি-বেসরকারি অংশিদারি ব্যবস্থা (পি পি পি ) গ্রহণ করেছে।

2015-16 থেকে 2020-21 পর্যন্ত রাজ্যে নতুন রাস্তা নির্মাণ সহ পূর্ত দপ্তর দ্বারা রাস্তা এবং 
সেতুগুলিতে মূলধন ব্যয়ের সাথে বাজেটের বিশদ বিবরণ সারণী 2.1-এ দেখান�ো হয়েছে।

সারণী 2.1: পূর্ত দপ্তর দ্বারা বছর ভিত্তিক বাজেট এবং রাস্তার জন্য প্রকৃত ব্যয়

(ক�োটি টাকায়)

বছর বাজেট প্রকৃত ব্যয় অতিরিক্ত (+)/ সঞ্চয় (-)

2015-16 3,407.44 1,956.92 (-) 1,450.52

2016-17 2,722.03 1,885.82 (-) 836.21

2017-18 3,935.30 3,527.64 (-) 407.66

2018-19 4,363.03 5,059.08 (+)696.05

2019-20 5,922.12 4,127.66 (-) 1,794.46

2020-21 2,917.92 3,046.72 (+)128.80

ম�োট 23,267.84 19,603.84 (-) 3,664.00

(উৎস: পশ্চিমবঙ্গ সরকারের বাজেট প্রকাশনা)

রাস্তা ও সেতুর জন্য ম�োট 23,646.76 ক�োটি টাকা (মূলধন খরচ 19,603.84 ক�োটি টাকা + রাজস্ব  
খরচ 4,042.92 ক�োিট টাকা) ব্যয়ের সাপেক্ষে রাজ্য গত ছয় বছরে রাস্তা ও সেতু নির্মাণ/
উন্নয়নে ম�োট 19,603.84 ক�োটি টাকা (82.90 শতাংশ) ব্যয় করেছে।

গত পাঁচ বছরে রাস্তার মান�োন্নয়নে রাজ্য সরকারের যথেষ্ট বিনিয়োগের পরিপ্রেক্ষিতে, গুণমান, 
নিরাপত্তা এবং গতিশীলতার দিকগুলি মান্য করে ব্যয়টি বিচক্ষণ এবং দক্ষ ভাবে করা হয়েছে 
কিনা তা নিশ্চিত করার জন্য সম্পাদন নিরীক্ষাটি গ্রহণ করা হয়।

2.2	 নিরীক্ষার উদ্দেশ্য

নিরীক্ষাটি করা হয় এটা মূল্যায়ন করতে যে :

	 •	সঠিক পরিকল্পনা এবং প্রয়োজনীয় সমীক্ষা ও অনুসন্ধান করে রাস্তার মান�োন্নয়ন করা 
হয়েছিল;

	 •	প্রকল্পগুলি সময়মত�ো সম্পন্ন হয়েছিল এবং বিশদ প্রকল্প প্রতিবেদন (ডি পি আর) এবং 
পূর্ত দপ্তর-এর বিদ্যমান নিয়মাবলী এবং এস ও আর-এ উল্লিখিত বিবরণী অনুসারে 
রাস্তাগুলির উন্নয়ন করা হয়েছিল;

	 •	পর্যবেক্ষণ এবং গুণমান নিয়ন্ত্রণের জন্য নির্ধারিত পদ্ধতি পর্যাপ্ত ছিল এবং সে-গুলি মেনে 
চলা হয়েছিল;

	 •	রাস্তার মান�োন্নয়নের ফলে গতিশীলতা বৃদ্ধি পেয়েছে; এবং

	 •	সড়ক নিরাপত্তা ব্যবস্থা বিদ্যমান নিয়ম অনুযায়ী সম্পাদিত হয়েছে।
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2.3	 নিরীক্ষার মানদণ্ড

নিরীক্ষার মানদণ্ড নিম্নলিখিতগুলি থেকে নেওয়া হয়েছে:

	 •	পূর্ত দপ্তর (রাস্তা ও সেতুর কাজ)-এর দরতালিকা (এস ও আর) 2008, 2014, 2015 এবং  
2018;

	 •	ভারতীয় সড়ক মহাসভা (আই আর সি) নির্দেশিকা;

	 •	সড়ক পরিবহন ও রাজপথ মন্ত্রণালয় (এম ও আর টি এইচ) বিবরণী 2001 (চতুর্থ 
সংশ�োধন) এবং 2013 (পঞ্চম সংশ�োধন);

	 •	পূর্ত দপ্তর-এর আদর্শ কন্ট্রাক্ট এগ্রিমেন্ট-এর (ফর্ম 2911) শর্তাবলী; এবং

	 •	ডব্লিউ বি এইচ ডি সি এল-এর চুক্তি/নিয়মপত্র সম্মতি এবং আদর্শ বিডিং নথিপত্র।

2.4	 নিরীক্ষার পরিধি

পাঁচ বছর (2015-16 থেকে 2019-20) সময়কালের জন্য নিরীক্ষাটি ডিসেম্বর 2020 থেকে 
মে 2021-র মধ্যে সম্পাদন করা হয়। রাস্তার কাজে সর্বাধিক ব্যয়ের ভিত্তিতে পশ্চিম অঞ্চল 
থেকে তিনটি4 এবং দক্ষিণ5 ও উত্তর6 অঞ্চল থেকে দুটি করে জেলা নির্বাচন করা হয়। 
ডব্লিউ বি এইচ ডি সি এল সহ নির্বাচিত সাতটি জেলার পূর্ত অধিদপ্তর এবং পূর্ত (সড়ক) 
অধিদপ্তরের সমস্ত 19টি বিভাগ7 বিশদ নিরীক্ষার উদ্দেশ্যে নির্বাচিত করা হয়। পরীক্ষামূলকভাবে 
যাচাই করা এই বিভাগগুলি, নিরীক্ষা সময়কালে, রাস্তার কাজের জন্য 8,778.48 ক�োটি টাকা 
খরচ করেছে।

সাতটি জেলায় 19টি পরীক্ষামূলকভাবে যাচাই করা বিভাগের সম্পাদিত ম�োট 995টি রাস্তার 
কাজের মধ্যে, 130টি8 রাস্তার কাজ যার আনুমানিক ব্যয় 3,037.93 ক�োটি টাকা বিশদ 
বিশ্লেষণের জন্য নির্বাচন করা হয়৷ এস এইচ, এম ডি আর, ও ডি আর এবং ভি আর-এর 
মত�ো রাস্তার পর্যাপ্ত প্রতিনিধিত্ব সহ, বিভাগগুলির ব্যয়ের ভিত্তিতে কাজগুলির নির্বাচন করা 
হয়। নির্বাচিত রাস্তার কাজগুলি ছিল প্রধানত i) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ এবং ii) সুদৃঢ়করণ। 
নির্বাচিত 130টি প্রকল্পের মধ্যে 25টি মান নিয়ন্ত্রণ পরীক্ষার জন্য নির্বাচন করা হয়।

2.5	 নিরীক্ষা পদ্ধতি

সম্পাদন নিরীক্ষাতে নিম্নলিখিত পদ্ধতি গৃহীত হয়েছে:

	 •	22 ডিসেম্বর 2020-এ দপ্তরের অতিরিক্ত সচিবের সাথে একটি সূচনা সম্মেলন করা হয় 
যেখানে নিরীক্ষার উদ্দেশ্য, পরিধি, মানদণ্ড ইত্যাদি নিয়ে আল�োচনা করা হয় এবং দপ্তরের 
উত্তরগুলি গ্রহণ করা হয়৷

	 •	নথিপত্র এবং নথির যেমন, বিশদ প্রকল্প প্রতিবেদন (ডি পি আর), প্রযুক্তিগত অনুমান, 
প্রকল্প/কাজের সাথে সম্পর্কিত নথিপত্র-এর পরীক্ষা।

	 •	দপ্তরের কর্মীদের সাথে প্রকল্পের কার্যস্থল য�ৌথভাবে পরিদর্শন।
4	 বাঁকুড়া, বীরভূম ও পূর্ব বর্ধমান।
5	 উত্তর 24 পরগনা এবং দক্ষিণ 24 পরগনা।
6	 আলিপুরদুয়ার ও ক�োচবিহার।
7	 আলিপুরদুয়ার, ক�োচবিহার, বাঁকুড়া, বর্ধমান উত্তর, বর্ধমান দক্ষিণ, বীরভূম-I, বীরভূম-II, দক্ষিণ 24 পরগনা, 

ডায়মন্ড হারবার ও বারাসত-I (রাজপথ বিভাগ) এবং আলিপুরদুয়ার, ক�োচবিহার, বীরভূম, বর্ধমান, 
দক্ষিণ 24 পরগনা, বাঁকুড়া, বারাসত, বিষ্ণু পুর ও ব্যারাকপুর (পূর্ত দপ্তর বিভাগ)।

8	 পূর্ত দপ্তর-এর 52টি প্রকল্প, পূর্ত দপ্তর(রাস্তা)-এর 75টি প্রকল্প এবং ডব্লিউ বি এইচ ডি সি এল-এর 3টি 
প্রকল্প যার মধ্যে 29টি এস এইচ, 61টি এম ডি আর, 13টি ও ডি আর এবং 27টি গ্রামের রাস্তা রয়েছে।
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	 •	বাস মালিক সমিতির সদস্য, দপ্তরের কর্মকর্তাদের, পথচারী এবং চালকদের মত�ো স্টেক 
হ�োল্ডারদের সাথে সাক্ষাৎকার।

	 •	যেখানেই উপলব্ধ প্রকল্প পরবর্তী যানবাহন বৃদ্ধি (ম�োটরযান দপ্তর, জেলা শাসকের 
কার্যালয় ইত্যাদি) সংক্রান্ত অন্যান্য সরকারি দপ্তরের তথ্য বিশ্লেষণ।

	 •	01 জুন 2022-এ একটি এক্সিট কন্ফারেন্সে করা হয় যেখানে দপ্তরের সাথে নিরীক্ষা 
পর্যেবক্ষণগুলি আল�োচনা করা হয়।

2.6	 দীর্ঘমেয়াদি পরিকল্পনা

সড়ক অন্তর্জাল একটি গুরুত্বপূর্ণ পরিকাঠাম�ো এবং এর নির্মাণ এবং মান�োন্নয়ন এবং সেইসাথে 
রক্ষণাবেক্ষণ একটি মূলধন ভিত্তিক কার্যকলাপ। এই বিষয়ে একটি সুবিবেচনামূলক এবং 
পরিকল্পিত দৃষ্টিভঙ্গি প্রয়�োজন এটা নিশ্চিত করতে যে এই ধরনের বিনিয়োগগুলি যেখানে এটি 
সবচেয়ে বেশি প্রয়োজন সেখানেই যেন করা হয়, যাতে রাজ্যে অর্জিত সুবিধার সর্বাধিক ফল 
এবং দুর্লভ সম্পদের সর্বোত্তম ব্যবহার নিশ্চিত করা যায়।

রাস্তার মান�োন্নয়ন পরিকল্পনার প্রধান লক্ষ্য হওয়া উচিত বিদ্যমান রাস্তাগুলিকে ক্রমান্বয়ে প্রশস্ত 
করা, ভারী যানবাহন বহনের জন্য রাস্তাগুলিকে শক্তিশালী করা এবং যানভারের বৈজ্ঞানিক 
মূল্যায়ন এবং সংয�োগের প্রয়োজনীয়তার উপর ভিত্তি করে ক্ষেত্রতল উন্নত করা যাতে পর্যাপ্ত 
সড়ক নিরাপত্তা ব্যবস্থা সহ ভাল চলমান গতি নিশ্চিত করা যায়। নতুন বাসস্থান বা যেখানে 
সমস্ত আবহাওয়ার অনুকূল সড়ক য�োগায�োগ ব্যবস্থা নেই সেই বাসস্থানগুলিকে সনাক্ত করতে 
হবে যাতে বিদ্যমান পরিকাঠাম�োর উন্নতির পাশাপাশি অতিরিক্ত পরিকাঠাম�ো তৈরি করার জন্য 
পর্যাপ্ত নজর দেওয়া যায়। পরিকল্পনায় যে সমস্ত পথগুলি শিল্প বিকাশ কেন্দ্র, কৃষি  উৎপাদন 
বাজার কেন্দ্র, ঐতিহ্য ও পর্যটন কেন্দ্র, বিদ্যু ৎ উৎপাদন কেন্দ্র, চিকিৎসা ও প্রাতিষ্ঠানিক কেন্দ্র, 
বন্দর, রাজ্য এবং আন্তর্জাতিক সীমান্ত ইত্যাদির সাথে সংয�োগ প্রদান করে সেই সমস্ত পথগুলির 
উন্নতিকে অগ্রাধিকার দেওয়া উচিত।

2.6.1	 রাস্তার উন্নয়নে পরিকল্পনার অনুপস্থিতি

পূর্ত দপ্তর রাজ্যে রাস্তার উন্নয়নের জন্য একটি 20 বছরের মহা পরিকল্পনা তৈরি করেছিল, যা 
2000-01 পর্যন্ত কার্যকর ছিল। তার পর থেকে, দপ্তর দ্বারা ক�োন দীর্ঘমেয়াদী পরিকল্পনা তৈরি 
করা হয়নি যা 31 মার্চ 2012 সমাপ্ত বছরের জন্য নিরীক্ষা প্রতিবেদনে (অর্থনৈতিক ক্ষেত্র) ব্যক্ত 
করা হয়েছে। সড়ক উন্নয়নের জন্য দীর্ঘমেয়াদী/স্বল্পমেয়াদী পরিকল্পনা থাকার বিষয়ে দপ্তর 
নিরীক্ষাকে ক�োন�ো উত্তরও দেয়নি। সুতরাং, পূর্ত দপ্তর এই ধরনের দীর্ঘমেয়াদী বা স্বল্প মেয়াদী 
ক�োন�ো বৈধ পরিকল্পনা ছাড়াই কাজ করছে।

রাস্তার পরিকাঠাম�ো উন্নয়নের কার্যকর পরিকল্পনার জন্য, সড়ক নেটওয়ার্কের একটি বিস্তৃত 
তথ্য ভান্ডার এবং রাস্তায় চলাচল করা যানবাহনের পর্যায়ক্রমিক বিশ্লেষণ অপরিহার্য। দপ্তর 
তাদের কাছে সড়ক নেটওয়ার্কের একত্রিত তথ্য ভান্ডার আছে কিনা সে বিষয়ে নিরীক্ষাকে 
ক�োন�ো উত্তর দেয়নি। যদিও সংশ্লিষ্ট বিভাগগুলি রাস্তার প্রকারভেদ, দৈর্ঘ্য ও প্রস্থ এবং সেগুলি 
ভূতলীয় করা হয়েছে কিনা সে সম্বন্ধে তথ্য সহ একটি তথ্য ভান্ডার রক্ষণাবেক্ষণ করে, এবং 
বিভাগগুলিতে ক�োনও আদর্শ বয়ান দেখা যায়নি এবং প্রতিটি বিভাগ তাদের সুবিধা অনুসারে 
তথ্য ভান্ডার রক্ষনাবেক্ষন করেছে। তথ্য ভান্ডারে শেষ কাজের বিশদ বিবরণ বা রাস্তার বিভিন্ন 
স্তরের গঠন ইত্যাদি তথ্য অন্তর্ভু ক্ত করা হয়নি, যা মান�োন্নয়ন বা রক্ষণাবেক্ষণের কার্যকর 
পরিকল্পনার জন্য অপরিহার্য। এছাড়াও, বিভাগগুলিতে দেখা গেছে যে স্টেকহ�োল্ডারদের স্থানীয় 
দাবি বা প্রয়োজনীয়তাগুলি মূল্যায়নের জন্য জেলা প্রশাসন, পরিবহন দপ্তর বা পুলিশের মত�ো 
স্টেকহ�োল্ডারদের সাথে পরামর্শের ক�োনও ব্যবস্থা ছিল না।
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রাস্তার কাজের পরিকল্পনা এবং বাস্তবায়নের প্রয়োজনীয়তা মূল্যায়ন করার জন্য সময়ের সাথে 
সাথে যানবাহন সংখ্যা বৃদ্ধির মূল্যায়নের জন্য যান গণনা একটি প্রয়�োজনীয় য�োগান হওয়া 
উচিত যাতে যান ভারের সাথে তাল মিলিয়ে চলার জন্য রাস্তার পরিকাঠাম�ো পর্যাপ্তভাবে উন্নত 
এবং রক্ষণাবেক্ষণ করা যায়। দপ্তর দ্বারা নিয়মিত যান গণনা বাধ্যতামূলক ছিল বা পরিচালিত 
হয়েছিল কিনা সে বিষয়ে দপ্তর প্রশ্নের উত্তর দেয়নি। বিভাগগুলি শুধুমাত্র মান�োন্নয়নের জন্য 
গৃহীত রাস্তাগুলির ডি পি আর তৈরির জন্য যান গণনা সম্পাদন করে। যাইহ�োক, বিভাগগুলি 
দ্বারা ক�োন কাজ গৃহীত হবে সেই সিদ্ধান্ত নেওয়ার ক্ষেত্রে যান গণনার মাধ্যমে যানভার মূল্যায়ন 
একটি অন্যতম য�োগান হিসাবে ধরা হয়নি।

যদিও ডব্লিউ বি এইচ ডি সি এল অগ্রাধিকারের ভিত্তিতে উন্নয়ন কাজগুলির জন্য রাস্তাগুলির 
তালিকাকে অন্তর্ভু ক্ত করে একটি মহা পরিকল্পনা তৈরি করেছিল (মার্চ 2016)। তালিকা 
অনুযায়ী কাজ সম্পাদন হয়েছিল কিনা তা নির্দেশ করার মত ক�োন নথি ছিল না।

সুতরাং, এটা স্পষ্ট যে রাস্তা, যান চলাচল এবং যান পরিমাণের তথ্য সংগ্রহের ক�োনও প্রাতিষ্ঠানিক 
ব্যবস্থা নেই এবং রাস্তার পরিকাঠাম�োর উন্নয়ন এবং রক্ষণাবেক্ষণের পরিকল্পনার জন্য য�োগান 
দেওয়ার জন্য পূর্ত দপ্তর-এর সম্পদের ক�োনও বিস্তৃত তথ্য ভান্ডার নেই। পরিকল্পনার বৈধ 
ব্যবস্থার অনুপস্থিতিতে, রাস্তার অবস্থার ভিত্তিতে বিভাগ দ্বারা রাস্তার কাজগুলি গ্রহণ করা 
হয়েছে।

2.6.2	 রাস্তার কাজের অগ্রাধিকার না দেওয়া

19টি পরীক্ষা মূলক ভাবে যাচাই করা বিভাগের মধ্যে 16টিতে9, রাস্তার উন্নয়নের কাজগুলি 
সনাক্ত করতে বা অগ্রাধিকার দেওয়ার জন্য বিদ্যমান রাস্তায় যানবাহনের ক�োনও মূল্যায়ন করা 
হয়নি। দপ্তরের আধিকারিকদের সাথে য�ৌথ ভাবে কার্যস্থল পরিদর্শনের সময় এটাও নিশ্চিত 
করা হয়েছিল যে খুব খারাপ অবস্থার রাস্তাগুলিকে কাজ করার জন্য অগ্রাধিকার দেওয়া হয়নি 
যা নিচে বিশদে বলা হল:

	 ক)	 নিরীক্ষা লক্ষ্য করে যে আলিপুরদুয়ার রাজপথ বিভাগের অধীনে শামুকতলার কাছে 
অবস্থিত লালপুর থেকে চুনিয়াঝ�োড়া টি জি পর্যন্ত রাস্তা ক্ষতিগ্রস্ত হয়েছে (0.0 কিমি থেকে 
16.45 কিমি)। জীর্ণ ওয়েরিং ক�োর্স সহ খারাপ অবস্থায় থাকা আলিপুরদুয়ার জেলা পরিষদ 
(জেড পি) থেকে রাস্তাটি গ্রহণ করা হয় (ডিসেম্বর 2017)। এই রাস্তাটি শামুকতলার 
বাজার এবং অনেক পর্যটন কেন্দ্র (জয়ন্তী, ফাসখাওয়া এবং ভুটানঘাট)-র সাথে কাছাকাছি 
গ্রামগুলির সংয�োগের একটি গুরুত্বপূর্ণ উপায় হিসাবে কাজ করে৷যাইহ�োক, গ্রামবাসীদের 
এবং জেলা পরিষদের সভাধিপতির দাবি সত্ত্বেও আজ পর্যন্ত (ডিসেম্বর 2020) রাস্তাটির 
ক�োনও মান�োন্নয়ন কাজ শুরু করা হয়নি।

		 দপ্তরের কর্মীদের সাথে স্থানীয় রাস্তা ব্যবহারকারীদের য�ৌথভাবে কথ�োপকথনে 
(ডিসেম্বর 2020) প্রকাশ পায় যে এই রাস্তাটি গত তিন বছর ধরে খারাপ অবস্থায় আছে 
যার ফলে ব্যবহারকারী সহ কৃষ করা তাদের কৃষি  পণ্য নিকটবর্তী স্থানীয় বাজারে নিয়ে 
যাওয়ার ক্ষেত্রে অসুবিধা হচ্ছে।

9	 আলিপুরদুয়ার, ক�োচবিহার, বাঁকুড়া, বর্ধমান উত্তর, বর্ধমান দক্ষিণ, বীরভূম-I, বীরভূম-II , দক্ষিণ 24 পরগনা, 
ও বারাসত-I(রাজপথ বিভাগ) এবং আলিপুরদুয়ার, ক�োচবিহার, বীরভূম, বর্ধমান, দক্ষিণ 24 পরগনা, বাঁকুড়া 
ও বারাসাত (পূর্ত বিভাগ)।
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িচত্র 2.1: শামুকতলার কাছে অবস্থিত লালপুর থেকে 
0.5 কিমি রাস্তার জীর্ণ বিটমিনাস পৃষ্ঠ (20.12.2020)

িচত্র 2.2: শামুকতলার কাছে অবস্থিত লালপুর থেকে 
14 কিমি রাস্তার জীর্ণ বিটমিনাস পৃষ্ঠ (20.12.2020)

	 খ)	 নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে (জানয়ারি 2021) যে বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগের সিলিপাল-
সারেঙ্গা-বামুন্ডিয়া ঘাট রাস্তার (এস এইচ) ওয়েট মিক্স ম্যাকাডাম স্তরটি (ডব্লিউ এম এম)  
9 কিমি থেকে 17 কিমি পর্যন্ত উন্মুক্ত ছিল (ওয়েরিং এবং বাইন্ডার ক�োর্সটি জীর্ণ হয়ে 
গিয়েছিল)। রাস্তাটির 9.00 কিমি থেকে 21.4 কিমি এবং 17.00 কিমি থেকে 21.4 কিমি 
পর্যন্ত সুদৃঢ়করণের কাজ শেষবার যথাক্রমে 2007 এবং 2014-15 সালে করা হয়েছিল। 
একজন বাস চালকের সাথে কথ�োপকথনে আরও প্রকাশ পায় যে রাস্তার অবস্থা  
2018-19 সাল থেকে খারাপ আছে যার ফলে সিমলিপাল থেকে বামুন্ডিয়া ঘাট পর্যন্ত 
যানবাহনের ক্ষয়-ক্ষতি বৃদ্ধির পাশাপাশি যাত্রার সময়ও দ্বিগুণ হয়েছে।

		 উত্তরে বিভাগ (জানয়ারি 2021) জানায় যে রাস্তাটির উন্নতির জন্য দরপত্র চূড়ান্ত করা 
হচ্ছে। যাইহ�োক, বিষয়টি হল গত দুই বছর ধরে রাস্তাটি বেহাল অবস্থায় আছে।

িচত্র 2.3: সিমলিপাল-সারেঙ্গা-বামুন্ডিয়াঘাট রাস্তায় 
স্টেকহ�োল্ডারের (চালক) সাথে কথ�োপকথন 
(16.01.2021)

িচত্র 2.4: সিমলিপাল-সারেঙ্গা-বামুন্ডিয়াঘাট রাস্তার 
9.5 কিমি-তে ডব্লিউ এম এম উন্মুক্ত হয়ে আছে 
(16.01.2021)

	 গ)	একইভাবে, বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I-এর অধীনে নলহাটি ভবানন্দপুর (2.67 কিমি 
থেকে 14.50 কিমি) রাস্তা (এম ডি আর) জুড়ে ডব্লিউ এম এম এবং অন্যান্য অংশে 
সাব-গ্রেড উন্মুক্ত অবস্থায় আছে এবং 3.3 কিমি থেকে 6.00 কিমি পর্যন্ত অসংখ্য গর্ত 
(সাব-গ্রেড পর্যন্ত) দেখা গেছে (ফেব্রুয়ারি 2021)। নলহাটি এলাকার পাথর খনির সাথে 
সংয�োগ থাকার জন্য রাস্তাটি গুরুত্বপূর্ণ। স্টেকহ�োল্ডারদের সাথে কথ�োপকথনে জানা 
গেছে যে রাস্তাটি গত চার বছর ধরে খারাপ অবস্থায় আছে যার ফলে খনিতে যান চলাচলে 
বিরূপ প্রভাব পড়েছে।
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িচত্র 2.5: বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I-এর অধীনে 
নলহাটি ভবানন্দপুর রাস্তায় স্টেকহ�োল্ডারের সাথে 
বৈঠক (27.02.2021)

িচত্র 2.6: বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I-এর অধীনে 
নলহাটি ভবানন্দপুর রাস্তার বিভিন্ন স্থানে সাবগ্রেড 
উন্মুক্ত হয়ে আছে (27.02.2021)

উত্তরে, দপ্তর জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে কিছ প্রযুক্তিগত সমস্যার কারণে কাজটি বিলম্বিত 
ছিল যা এখন সমাধান করা হয়েছে। যাইহ�োক, বিষয়টি হল যে, পাঁচ বছর অতিক্রান্ত হলেও 
বিভাগটি কাজ শুরু করতে পারেনি।

2.6.3	 উদ্দেশ্যমূলক সুবিধার অ-মূল্যায়ন

রাস্তা এবং সেতু নির্মাণ সমগ্র রাজ্যের অর্থনৈতিক কার্যকলাপ বৃদ্ধি করে এবং দূরবর্তী এলাকার 
সাথে বিচ্ছিন্নতা দূরীকরণ, কৃষি , কর্মসংস্থান সৃষ্টি, আয় এবং দারিদ্র্য হ্রাস, স্বাস্থ্য ও শিক্ষা 
ইত্যাদির মত�ো আর্থ-সামাজিক দিকগুলিতে প্রভাব ফেলে। সুতরাং, নতুন রাস্তা নির্মাণ এবং 
বিদ্যমান রাস্তাগুলির মান�োন্নয়নের জন্য যে অঞ্চলে এই নির্মাণ কার্যক্রম সম্পাদন করা হয়েছে 
সেখানে এর প্রভাব বিশ্লেষণ করা প্রয়োজন।

রাস্তার কাজের ডি পি আর প্রস্তুত করার সময় দপ্তরকে প্রত্যাশিত উদ্দেশ্য মূলক সুবিধার হিসাব 
করতে হয় যা কাজ সমাপ্ত হওয়ার পর অর্থনৈতিক ও সামাজিক উভয় ভাবেই সমাজের উপর 
পুঞ্জিকৃত হয়। যদিও, সব প্রকল্পে এই অনুশীলন করা হয়নি। নিরীক্ষা লক্ষ্য করে যে 130টি 
কাজের মধ্যে 127টি প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ সম্পর্কিত। দপ্তর 847.68 ক�োটি টাকা 
আনুমানিক ব্যয়ের 46টি পরীক্ষামূলকভাবে যাচাই করা কাজের (পরিশিষ্ট-8), উদ্দিষ্ট সুবিধার 
মূল্যায়ন করেনি। দপ্তর 81টি কাজের ডি পি আর-এ উদ্দিষ্ট সুবিধাগুলির মূল্যায়ন করলেও, 
কাজগুলি শেষ হওয়ার পরে অর্জিত প্রকৃত সুবিধাগুলির বিশ্লেষণ করেনি।

সুতরাং, প্রকৃত সুবিধার মূল্যায়নের অনুপস্থিতিতে, সম্পূর্ণ হওয়া প্রকল্পগুলি উদ্দিষ্ট আর্থ-
সামাজিক সুবিধা অর্জন করেছে কিনা সে বিষয়ে দপ্তর সচেতন ছিল না।

দপ্তর জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে প্রকল্পগুলি সমাপ্ত হওয়ার পরে এটা স্পষ্ট যে সেই এলাকা 
এবং তার আশেপাশে এলাকায় আর্থ-সামাজিক উন্নয়ন ঘটবে। যাইহ�োক, বিষয়টি হল যে প্রভাব 
বিশ্লেষণ না করায় সড়ক নির্মাণের প্রকৃত প্রভাব মূল্যায়ন করা যায়নি।

2.7	 প্রকল্প পরিকল্পনা

প্রতিটি সড়ক প্রকল্পের পরিকল্পনার জন্য, উপ-বিভাগ/বিভাগগুলিকে মাটি পরীক্ষা, যান 
পরিমাণের মূল্যায়ন এবং ভূসংস্থানগত অধ্যয়নের পরে একটি বিশদ প্রকল্প প্রতিবেদন তৈরি 
করতে হয়। এক ক�োটি টাকা পর্যন্ত প্রকল্পের জন্য, নির্বাহী বাস্তুকার (ই ই), 1 ক�োটি টাকা 
থেকে 2.5 ক�োটি টাকার প্রকল্পের জন্য অধীক্ষক বাস্তুকার (এস ই) এবং 2.5 ক�োটি থেকে  
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5 ক�োটি টাকা পর্যন্ত প্রকল্পের জন্য আঞ্চলিক মুখ্য বাস্তুকার (জেড সি ই) প্রযুক্তিগত অনুম�োদন 
প্রদান করে। 5 ক�োটি টাকার বেশি এবং 10 ক�োটি টাকা পর্যন্ত মূল্যের প্রকল্পের জন্য, শুধুমাত্র 
আঞ্চলিক প্রকল্প কমিটির10 (জেড পি এস সি) অনুম�োদনের পরে জেড সি ই প্রযুক্তিগত অনুম�োদন 
দেন৷ রাজ্য প্রকল্প স্ক্রীনিং কমিটির11 (এস পি এস সি)-এর অনুম�োদনের পরে 10 ক�োটি টাকার 
বেশি প্রকল্পের জন্য প্রযুক্তিগতভাবে মুখ্য বাস্তুকার (পরিকল্পনা) দ্বারা অনুম�োদিত হয়৷

পর্যাপ্ত সড়ক নিরাপত্তা ব্যবস্থা ও সংয�োগের প্রয়োজনীয়তা সহ আরও ভাল চলাচলের গতি 
নিশ্চিত করার জন্য এবং যানভার (প্রাথমিক এবং ভবিষ্যতে বৃদ্ধি), ক্ষেত্রমিতির বৈজ্ঞানিক 
মূল্যায়নের ভিত্তিতে রাস্তাগুলির পরিকল্পনা করতে হয়। এই বিষয়গুল�ো একত্রে রাস্তা নির্মাণে 
ব্যবহৃত বিভিন্ন স্তরের গঠন এবং বেধ নির্ধারণ করে।

মাটি, ম�োরাম, বালি, পাথর গুঁড়�ো, পাথর চূর্ণ, চুনাপাথর গুঁড়�ো, বিটমিন ইত্যাদির মত�ো বিভিন্ন 
ধরনের উপকরণ দিয়ে বিভিন্ন স্তরে (সাব-গ্রেড, সাব-বেস, বেস ক�োর্স, বাইন্ডার ক�োর্স এবং 
ওয়েরিং ক�োর্স) একটি রাস্তা তৈরি করা হয় (চিত্র 2.7)।

চিত্র 2.7: একটি রাস্তার বিভিন্ন স্তরের পরিকল্পিত চিত্র

নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করেছে যে পাকা রাস্তার নকশা এবং অনুম�োদনের ক্ষেত্রে সমস্ত স্তরে 
(ই ই, এস ই, জেড সি ই, জেড পি এস সি এবং এস পি এস সি) ত্রুটি ছিল এবং কাজের 
অপ্রয়োজনীয় সম্পাদনের ফলস্বরূপ পরিহারয�োগ্য/ নিষ্ফল/ অপচয়ী ব্যয় হয় যা পরবর্তী 
অনুচ্ছেদগুলিতে আল�োচনা করা হল।

2.7.1	 প্রাথমিক তদন্ত

যে ক�োন�ো রাস্তার কাজ সম্পাদনের আগে, ভূসংস্থানগত সমীক্ষা, মাটি পরীক্ষা, যান সমীক্ষা 
ইত্যাদির মত�ো প্রাথমিক অনুসন্ধানগুলি অপরিহার্য। ভূসংস্থানগত সমীক্ষা রাস্তার সমতলতা, 
রাস্তার বক্রতা এবং রাস্তার চারপাশের জলস্তরের উচ্চতা প্রকাশ করে। মাটি পরীক্ষা মাটির 
প্রকৃতি  এবং ভার বহন ক্ষমতা প্রকাশ করে। একটি রাস্তার কাজ শেষ হওয়ার পরে রাস্তায় 
10	 জেড পি এস সি-এর মধ্যে রয়েছে আঞ্চলিক মুখ্য বাস্তুকার, সহকারী মুখ্য বাস্তুকার (নজরদারি), সহকারী মুখ্য 

বাস্তুকার (পরিকল্পনা), সংশ্লিষ্ট সার্কেলের এস ই এবং এস ই পদের নিচে নন এমন একজন আধিকারিক।
11	 এস পি এস সি প্রধান সচিব পূর্ত দপ্তর, ই-আই-সি এবং পদাধিকারবলে সচিব পূর্ত দপ্তর, সি ই (সদর দপ্তর) 

পি ডব্লিউ অধিদপ্তর, সি ই (সদর দপ্তর) সড়ক অধিদপ্তর, সি ই পরিকল্পনা সড়ক অধিদপ্তর, সি ই এবং 
পরিচালক আর বি আর আই, সি ই পরিকল্পনা পি ডব্লিউ অধিদপ্তর, এস ই সেতু পরিকল্পনা সার্কেল, এস ই 
রাজ্য সড়ক পরিকল্পনা সার্কেল এর সমন্বয়ে গঠিত।
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চলাচলকারী যানবাহনের পরিমাণ এবং প্রকৃতি র মূল্যায়ন করতে যান সমীক্ষা সহায়তা করে। 
এই বিষয়গুল�ো একসাথে রাস্তা নির্মাণে বিভিন্ন স্তরের বেধ নির্ধারণ করে। সুতরাং, রাস্তার 
কাজ নির্মাণস্থল এবং যানবাহনের প্রয়োজনীয়তা অনুসারে কার্যকরভাবে পরিকল্পনা করা এবং 
সম্পাদন করা হয়েছে তা নিশ্চিত করার জন্য ডিপিআর তৈরির আগে এই ধরনের পরীক্ষাগুল�ো 
অপরিহার্য।

2.7.1.1	 ভূসংস্থানগত সমীক্ষা

আই আর সি নির্দেশিকা12 অনুসারে, বিদ্যমান রাস্তাগুলির উন্নতির জন্য ভূসংস্থানগত সমীক্ষা 
প্রয়োজন যাতে অনুভূমিক এবং উল্লম্ব সমতলের, দৃষ্টি দূরত্ব/ দৃষ্টি ক্ষেত্রে, আড়াআড়ি নিকাশী 
ব্যবস্থা, রাস্তার ধারের নিকাশী ব্যবস্থা, এলাকার নিকাশী ব্যবস্থা বিবেচনার পাশাপাশি অন্তর্নিহিত 
ঘাটতিগুলি দূর করা যায়।

1,433.64 ক�োটি টাকা আনুমানিক ব্যয়ের 78টি পরীক্ষামূলকভাবে যাচাই করা কাজে ভূসংস্থানগত 
সমীক্ষা করা হয়নি। অবশিষ্ট 52টি পরীক্ষামূলকভাবে যাচাই করা কাজের মধ্যে যেগুলির ক্ষেত্রে 
ভূসংস্থানগত সমীক্ষা করা হয়েছে বলে উল্লেখ করা হয়েছে, বিভাগটি 1,313.00 ক�োটি টাকা 
আনুমানিক ব্যয়ের 35টি কাজের ক্ষেত্রে এই ধরনের সমীক্ষা সংক্রান্ত ক�োন�ো নথি দিতে 
পারেনি।

ভূসংস্থানগত সমীক্ষা না করার ফলে রাস্তার পরিকল্পনা এবং নকশা ভুল হতে পারে। তাছাড়াও 
নিকাশির প্রয়োজনীয়তাও উপেক্ষিত হতে পারে। কিছ ক্ষেত্রে যেখানে ভূসংস্থানগত সমীক্ষা করা 
হয়নি, যার ফলে পরবর্তীকালে অতিরিক্ত কাজের প্রয়োজন হয় এবং এর ফলে কাজ শেষ হতে 
বিলম্ব হয় যা সারণী 2.2-এ দেখান�ো হল :

সারণী 2.2: ভূসংস্থানগত সমীক্ষা না করার জন্য অতিরিক্ত কাজ  
নেওয়া হয়েছে কার্য নির্বাহের সময়

সংখ্যা কাজের নাম
দরপত্র 

মূল্য (ক�োটি 
টাকায়)

অতিরিক্ত/ অধিক কাজ 
অতিরিক্ত 

খরচ (ক�োটি 
টাকাতে)

সময় 
অতিক্রান্ত 
(দিনে)

অতিরিক্ত কাজ/ 
অধিক কাজের 

কারণ
1 বেলিয়াট�োর-স�োনামুখী-পত্রসায়ার-

রসুলপুর রাস্তার প্রশস্তকরণ এবং 
সুদৃঢ়করণ, বাঁকুড়া বিভাগ পূর্ত দপ্তর

36.68 
জি এস বি, ডব্লিউ এম 
এম, সিমেন্ট কংক্রিট পাইপ 
(এন পি 4) ইত্যাদি

2.50 260
বর্ষা কালে জলের 
উপচে পড়া লক্ষ্য 
করা হয়নি

2 এম কে কে এস রাস্তার উন্নতি, 
বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ বিভাগ 11.76 

সারফেস ড্রেন এবং 
200 মিমি জিএসবি এর 
অতিরিক্ত স্তর

0.20 186
উপযুক্ত নিকাশী 
ব্যবস্থা ছিল না

3 12.50 থেকে 33.60 কিমি, পর্যন্ত 
হিঙ্গলগঞ্জ-দুলডুলি রাস্তার সুদৃঢ়করণ, 
বারাসত বিভাগ, পূর্ত দপ্তর

7.29 
অতিরিক্ত মাটির কাজ, 
ডব্লিউ বি এম এবং বুল্লা 
পাইলিং

0.47 122
বাঁধে মাটির 
ঘাটতি এবং নিচু 
রাস্তা 

4 রামপুরহাট-তারাপীঠ রাস্তার 
প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ, বীরভূম 
রাজপথ বিভাগ-I

38.83

এম-15 গ্রেড কংক্রিট এবং 
17 ক্রস ড্রেন। 2.62 273

নকশা এবং ক্রস 
ড্রেনের সংখ্যা 
পরিবর্তনের 
কারণে।

ম�োট 94.56 5.79

(উৎস: পূর্ত দপ্তর/রাজপথ বিভাগের নথি)

12	 এস পি-19:2001 ধারা 4.2।
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দপ্তর দ্বারা ডি পি আর তৈরির সময় যথাযথ ভূসংস্থানগত সমীক্ষা করা হলে প্রকল্পের ব্যয় 
বৃদ্ধি এবং প্রকল্প সম্পাদন বিলম্বের এই ঘটনাগুলি এড়ান�ো যেত। প্রকল্পগুলির প্রযুক্তিগত 
অনুম�োদনের সময় বিভাগগুলির দ্বারা ভূসংস্থানগত সমীক্ষা না করার বিষয়টিও এস ই, জেড সি, 
জেড পি এস সি বা এস পি এস সি দ্বারা উপেক্ষা করা হয়েছে।

দপ্তর জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে একটি কাজের13 ক্ষেত্রে, ভূসংস্থানগত সমীক্ষা করা হয়নি 
কারণ কাজটি সুদৃঢ়করণ প্রকৃতি র ছিল। অন্য একটি কাজের14 ক্ষেত্রে এটা জানায় যে ডি 
পি আর তৈরির সময় বর্ষাকালে রাস্তার জলমগ্নতার বিষয়টি বিবেচনা করা হয়নি। উত্তরটি 
গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ রাস্তার অন্তর্নিহিত ঘাটতিগুলি দূর করার জন্য ক�োনও ধরণের প্রকল্প 
গ্রহণের আগে ভূসংস্থানগত সমীক্ষা করা প্রয়োজন, যা বর্তমান কাজগুলিতে করা হয়নি।

2.7.1.2	 মাটি এবং বিদ্যমান স্তরগুলির অনুসন্ধান

প্রাথমিক অনুসন্ধানের একটি অংশ হিসাবে, সাব গ্রেডের15 ক্যালিফ�োর্নিয়া বিয়ারিং রেশিও 
(সি বি আর)16 গণনা করার জন্য মাটি পরীক্ষা করা প্রয়োজন। মান�োন্নয়ন করা যেক�োন নমনীয় 
রাস্তার বিভিন্ন স্তর এবং বেধ, সি বি আর-এর মান এবং রাস্তায় যানবাহনের পরিমাণের উপর 
নির্ভর করে। প্রস্তাবিত উন্নয়ন/ মান�োন্নয়নের জন্য প্রয়োজনীয় অতিরিক্ত স্তর স্থাপনের জন্য 
রাস্তার বিদ্যমান স্তরগুলির তদন্তও প্রয়োজন আছে।

130টি পরীক্ষা মূলকভাবে যাচাই করা কাজের মধ্যে, 116টি কাজে সি বি আর নির্ধারণের জন্য 
মাটি পরীক্ষা করার প্রয়োজন ছিল। 93টি কাজে যেখানে ডি পি আর-এ সি বি আর নির্ধারণ 
করা হয়েছে এবং রাস্তার নকশায় ব্যবহার করা হয়েছে বলে উল্লেখ ছিল, বিভাগগুলি এমন 
একটিও কাজের জন্য এটি করার ক�োনও প্রমাণ দিতে পারেনি। ফলে রাস্তার নকশায় ব্যবহৃত 
সি বি আর মূল্যের সত্যতা যাচাই করা যায়নি। 31.77 ক�োটি টাকা আনুমানিক ব্যয়ের দুটি 
কাজের {পরিশিষ্ট-9(i)}, ডি পি আর থেকে দেখা গেছে যে রাস্তার প্রকল্প দৈর্ঘ্যের বাইরে (প্রকল্প 
থেকে 10 কিমি দূরে) সি বি আর পরীক্ষা করা হয়েছে। 7.62 ক�োটি টাকা ব্যয়ে সম্পাদিত 
অন্য একটি কাজে17, জরুরি হিসেবে অন্য একটি কাছাকাছি রাস্তার সাথে সম্পর্কিত সি বি আর 
বিবেচনা করা হয়েছে। 31.17 ক�োটি টাকা আনুমানিক মূল্যের দুটি কাজে {পরিশিষ্ট-9(ii)}, 
রাস্তার বিদ্যমান স্তরগুলি অনুসন্ধান না করেই ডি পি আর তৈরি করা হয়েছিল৷ ফলস্বরূপ, 
কাজগুলি সম্পাদন করার সময়, বিভাগগুলি রাস্তার বিদ্যমান গ্র্যানুলার স্তরের নীচে একটি 
বিটমিনাস স্তরের অস্তিত্ব খঁুজে পেয়েছিল যা না সরান�ো হলে, নতুন স্থাপিত স্তরগুলির স্থানচ্যুতি  
এবং বিকৃতি  ঘটবে।

কাজ শুরুর আগে মাটি পরীক্ষার এই ধরনের ঘাটতির ফলে নবনির্মিত রাস্তাগুল�োর স্থানচ্যুতি  
এবং ক্ষয় হওয়ার ঝুঁকির সম্মুখীন হয়।

দপ্তর বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ বিভাগের ক্ষেত্রে পর্যবেক্ষণটি মেনে নেয় (ফেব্রুয়ারি 2022), তবে, 
অন্য দুটি বিভাগের18 ক্ষেত্রে ক�োনও মন্তব্য করেনি।

13	 এম কে কে এস রাস্তার উন্নতি সাধন, বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ বিভাগ।
14	 12.50 থেকে 33.60 কিমি অন্তর্গত বারাসত বিভাগ, পূর্ত দপ্তরের পর্যন্ত হিঙ্গলগঞ্জ-দুলডুলি রাস্তার সুদৃঢ়করণ
15	 যে মাটির উপর দিয়ে রাস্তা তৈরি করা হয়েছে।
16	 মাটির ভার বহন ক্ষমতা। উচ্চতর সি বি আর মানে অধিক যান ভার বহন করার জন্য ভূতলটি যথেষ্ট 

শক্তিশালী।
17	 বারাসাত বিভাগ, পূর্ত দপ্তর-এর 12.50 কিমি থেকে 33.60 কিমি পর্যন্ত হিঙ্গলগঞ্জ-দুলডুলি রাস্তার সুদৃঢ়করণ।
18	 বারাসত এবং ক�োচবিহার পূর্ত বিভাগ।
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2.7.1.3	 যান গণনা

যান গণনা, আই আর সি নির্দেশিকা19 অনুসারে, নির্মাণ করা হবে এমন রাস্তার নকশার জন্য 
রাস্তায় চলাচলকারী যানবাহনের পরিমাণ এবং ধরণের তথ্য প্রদান করে। নকশায় ক�োন�ো 
ঘাটতির জন্য রাস্তার পরিকল্পিত মেয়াদকালের অনেক আগেই রাস্তার অবনতি হবে। যান গণনা20 
সম্পাদনের জন্য:

	 i)	গ্রামীণ রাস্তার ক্ষেত্রে বছরে দুবার21, প্রতিদিন 24 ঘন্টা করে তিন দিনের জন্য;

	 ii)	এস এইচ এবং এম ডি আর-এর জন্য প্রতিদিন 24 ঘন্টা করে কমপক্ষে সাত দিনের 
জন্য;

	 iii)	নগরকেন্দ্রিক উন্নয়ন এবং গ্রামীণ এলাকা থেকে দূরে রাস্তার একটি স্থানে;

	 iv)	 ক্ষেত্র থেকে সংগৃহীত তথ্য নির্ধারিত বয়ানে22 নথিভুক্ত করতে হবে; এবং

	 v)	প্রশিক্ষিত তত্ত্বাবধায়কের অধীনে গণনাকারীদের দ্বারা।

পরীক্ষা মূলকভাবে যাচাই করা কাজের নথি পরীক্ষা করে যান গণনা সম্পাদনের ক্ষেত্রে 
নিম্নলিখিত অনিয়মগুলি প্রকাশ পায়।

	 ক)	33.84 ক�োটি টাকার আনুমানিক ব্যয়ের চারটি কাজে (পরিশিষ্ট-10ক), এটা লক্ষ্য করা 
গেছে যে প্রাক্কলনগুলি ক�োনও যান গণনা না করেই সি ই এর আদেশের ভিত্তিতে তৈরি 
করা হয়েছিল৷ 57.58 ক�োটি টাকা আনুমানিক ব্যয়ের আরও 10টি কাজে, বিভাগগুলি 
যান গণনা সম্পাদনের বিষয়ে তথ্য প্রদান করেনি।

	 খ)	19টি কাজে (পরিশিষ্ট-10খ) যার আনুমানিক ব্যয় 499.02 ক�োটি টাকা, এস এইচ এবং 
এম ডি আর-এর জন্য প্রয়োজনীয় সাত দিনের যান গণনা করা হয়নি। দপ্তর জানায় 
(ফেব্রুয়ারি 2022) যে বর্ধমান এবং বাঁকুড়া পূর্ত বিভাগের ক্ষেত্রে যান গণনা শুধুমাত্র তিন 
দিনের জন্য করা হয়েছিল কারণ এই সময়ের মধ্যে ট্র্যাফিকের সেরকম ক�োনও পরিবর্তন 
লক্ষ্য করা যায়নি। ক�োচবিহার এবং বাঁকুড়া রাজপথের ক্ষেত্রে জানায় যে ডি পি আর-এর 
জরুরি প্রস্তুতির কারণে সাত দিনের যান গণনা করা হয়নি। উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ 
তিন দিনে যানবাহন পরিবর্তনের বিষয়ে যুক্তিসঙ্গত মূল্যায়ন করা যায় না এবং এটি আই 
আর সি নির্দেশিকার বির�োধী ছিল।

	 গ)	36.89 ক�োটি টাকা আনুমানিক ব্যয়ের চারটি কাজে (পরিশিষ্ট-10গ), ও ডি আর এবং 
ভি আর-এর জন্য প্রয়োজনীয় তিন দিনের যান গণনা করা হয়নি। একটি কাজে23 দেখা 
গেছে, যান গণনা তিন দিন করা হলেও প্রতিদিন 24 ঘণ্টার পরিবর্তে 16 ঘণ্টা করা 
হয়েছে।

	 ঘ)	30টি কাজে (পরিশিষ্ট-10ঘ) যার আনুমানিক ব্যয় 335.59 ক�োটি টাকা, যান গণনা দুটি 
ঋতুর পরিবর্তে শুধুমাত্র একটি ঋতুতে করা হয়েছিল (শীর্ষ এবং নিষ্ফলা)। দপ্তর জানায় 
(ফেব্রুয়ারি 2022) যে ডি পি আর-গুলি জরুরিভাবে জমা দিতে হবে বলে উভয় ঋতুর 
জন্য যান গণনা করা যায়নি। উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ একটি ঋতু বাদ দিলে 
যানবাহন পরিমানের বদল ঘটতে পারে যার ফলে রাস্তার নকশা ভুল হতে পারে।

19	 আই আর সি-37:2012 এবং আই আর সি-এস পি-72:2007 এবং 2015।
20	 আই আর সি-9:1972, ধারা 3.1, 4.1, 5.2 এবং 5.3 এবং আই আর সি-এস পি-72:2015, গ্রামীণ রাস্তার 

জন্য ধারা 3.4.1।
21	 একবার ফসলের সর্বোচ্চ ম�ৌসুমে এবং অন্যটি নিস্ফলা ম�ৌসুমে।
22	 প্লেট-I হল আই আর সি নির্ধারিত বয়ান যা কার্যস্থলে গণনাকারীর দ্বারা সংগৃহীত তথ্য নথিভুক্ত করার জন্য।
23	 বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ বিভাগের গান্টিম�োর থেকে গন্ধরবাপুর পর্যন্ত 4.150 কিল�োমিটার দৈর্ঘ্যের রাস্তা নির্মাণ।
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	 ঙ)	210.65 ক�োটি টাকার আনুমানিক ব্যয়ের 16টি কাজে (পরিশিষ্ট-10ঙ), যান গণনার 
সম্পাদন করার স্থান নথিভুক্ত করা হয়নি। দপ্তর দক্ষিণ 24 পরগণা রাজপথ বিভাগের 
ক্ষেত্রে পর্যবেক্ষণটি মেনে নেয়(ফেব্রুয়ারি 2022)। অন্যান্য বিভাগের ক্ষেত্রে দপ্তর উত্তর 
দেয়নি।

	 চ)	1,510.81 ক�োটি টাকা আনুমানিক ব্যয়ের 67টি কাজে (পরিশিষ্ট-10চ), বিভাগগুলি 
রাস্তার নকশা করার সময় যান গণনা সম্পাদন করা হয়েছে বলে জানালেও সে সম্পর্কিত 
ক�োনও ক্ষেত্র প্রতিবেদন24 প্রদান করেনি৷ সেকারণে, যান গণনার নির্ভরয�োগ্যতা নিরীক্ষায় 
নিশ্চিত করা যায়নি এবং রাস্তার নকশার জন্য ভুল যান-বাহনের পরিমাণ বিবেচনা করার 
সম্ভাবনা বাদ দেওয়া যায় না। দপ্তর নিরীক্ষার পর্যবেক্ষণ মেনে নেয় (ফেব্রুয়ারি 2022) 
এবং ভবিষ্যতে মেনে চলার কথা করে।

	ছ )	21.19 ক�োটি টাকা আনুমানিক ব্যয়ের চারটি রাস্তার কাজের {পরিশিষ্ট-9(iii)}, 
অনুম�োদিত ডি পি আর-এ ম�োট যানবাহন সংখ্যায় রাস্তায় চলাচলকারী যানবাহনের 
ধরনগুলির মধ্যে বাসকে অন্তর্ভু ক্ত করা হয়েছে৷ যাইহ�োক, বিভাগীয় কর্মীদের এবং সড়ক 
ব্যাবহারকারীদের25 য�ৌথ বৈঠকের সময়, (6 জানয়ারী 2021) এটি প্রকাশ্যে আসে যে ঐ 
রাস্তাগুলিতে ক�োন বাস চলাচল করে না। বিষয়টি সংশ্লিষ্ট দুই বিভাগও স্বীকার করেছে। 
এতে গণনার সত্যতা নিয়েই সন্দেহ থেকে যায়। ভুল যানবাহন সংখ্যার ফলে রাস্তাটির 
মিলিয়ন স্ট্যান্ডার্ড অ্যাক্সেল (এম এস এ) স্ফীত হয়। যেহেতু বর্ধিত এম এস এ দুই-এর 
বেশি ছিল, রাস্তাগুলি আই আর সি নির্দেশিকা26 অনুসারে নির্মাণ করা হয়েছিল, যেখানে 
রাস্তাগুলিতে বিটমিনাস স্তর স্থাপনের সুপারিশ ছিল। বাস বাদ দিয়ে যদি সঠিক যানবাহন 
বিবেচনা করা হত�ো, তাহলে এই সমস্ত রাস্তাগুলির এম এস এ 2-এর কম হত। 
সুতরাং, ভুল যানবাহন সংখ্যার কারণে অপ্রয়োজনীয় বিটমিনাস স্তর ব্যবহার করার ফলে 
অতিরিক্ত 2.25 ক�োটি টাকার অধিক ব্যয় হয়েছে। ক�োচবিহার পূর্ত বিভাগের ক্ষেত্রে দপ্তর 
জানায়(ফেব্রুয়ারি 2022) যে রাস্তায় বাস চলাচল একটি নিয়মিত ঘটনা নাও হতে পারে 
কিন্তু পিকনিক/পর্যটন কালে অনেক রাস্তায় বাসগুলি চলে যেখানে নিয়মিত বাস নেই। 
উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ বিদ্যমান আই আর সি নির্দেশিকা অনুসারে যানবাহনের 
অনিয়মিত পরিস্তিতির সময় যান গণনা সম্পাদন করা উচিত নয়।

	 জ)	বাঁকুড়া পূর্ত বিভাগ 83.34 ক�োটি টাকার আনুমানিক ব্যয়ে দুটি কাজ {পরিশিষ্ট-9(iv)} 
সম্পাদন করার সময়, একটি ব্যস্ত এলাকায় (বাজার) যান গণনা সম্পাদন করে যা নকশা 
তৈরিতে ব্যবহৃত যান গণনার যথার্থতা নিয়ে সন্দেহ উত্থাপন করে এবং এই রাস্তাগুলিতে 
প্রয়�োজনীয় উপাদানের বেশি ব্যবহারকে উড়িয়ে দেওয়া যায় না।

	 ঝ)	আই আর সি নির্দেশিকা27 অনুসারে, যান গণনা একটি দিনকে আট ঘন্টার তিনটি ভাগে 
ভাগ করে 24 ঘন্টার জন্য সম্পাদিত হওয়া উচিত। বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ একটি 
রাস্তার কাজ {পরিশিষ্ট-9(v)}, চলা কালীন রাস্তার বিবরণী বাড়ান�োর সিদ্ধান্ত নিয়েছিল, 
এই কারণে যে রাস্তাটি বালি ভর্তি ভারী ট্রাকগুলির ভার বহন সমর্থন করতে হয়। সুতরাং, 
এটা স্পষ্ট ছিল যে মূল যান গণনা ভুল ছিল। দপ্তর জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে বালি 
ভর্তি ট্রাক চালান�োর কারণে বিবরণী বাড়ান�ো হয়েছিল এবং ভূ-পৃষ্ঠ নিকাশীর সুবিধার্থে 
জি এস বি স্তর রাস্তার ধার পর্যন্ত প্রসারিত করা হয়েছিল। উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ 
সঠিক যান গণনা বালি ভর্তি ট্রাকগুল�ো ধরেই নির্ধারণ করা উচিত ছিল। তাছাড়া, ভূ-পৃষ্ঠ 

24	 যে প্রতিবেদনে গণনাকারী গণনা স্থলে যানবাহনের তথ্য নথিভুক্ত করে।
25	 ক�োচবিহার জেলার বাণিজ্যিক বাস মালিক সমিতি।
26	 আই আর সি-37:2012, ধারা 2.1 এবং ধারা 10।
27	 আই আর সি-9:1972, ধারা 5.1।
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নিকাশীর কারণে জি এস বি সম্প্রসারণের বিষয়ে দপ্তরের যুক্তি একটি বির�োধ চিন্তাভাবনা 
বলে মনে হয় কারণ কাজের অতিরিক্ত-কম বিবৃতিতে এই ধরনের ক�োন�ো কারণ উল্লেখ 
করা ছিল না।

	 ঞ)	বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ বিভাগ 35.83 ক�োটি টাকা আনুমানিক ব্যয়ের একটি কাজ28 
সম্পাদন করার সময়, রাস্তার নকশার সংশ�োধন করে কাজ চলাকালীন। সংশ�োধিত 
নকশায় ব্যবহৃত যানবাহনের পরিমাণ মূল নকশায় ব্যবহৃত যানবাহনের পরিমাণের থেকে 
50 শতাংশ বেশি ছিল। সুতরাং, যানবাহনের পরিমাণ বৃদ্ধির ফলে অতিরিক্ত বিটমিনাস 
স্তর স্থাপন করা হয়েছে যার ফলে 0.39 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয় হয়। দপ্তর 
জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে কাজটি সম্পাদনের সময়, যানবাহন পরিমানের বৃদ্ধি 
লক্ষ্য করা গেছে এবং তাই এই পরিবর্তন করা হয়েছে। উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ 
বিভাগের উচিত ছিল আগের যান গণনা ইচ্ছামত না বাড়িয়ে নতুন করে যান গণনা করা।

	 ট)	আই আর সি নির্দেশিকা29 অনুসারে, একটি নতুন রাস্তার পরিকল্পনা করার সময় রাস্তাটি 
সম্পূর্ণ হওয়ার পরে রাস্তাটি সম্ভাব্য ব্যবহারকারী যানবাহন বের করার জন্য উৎস এবং 
গন্তব্য স্থানে যান সমীক্ষা করা উচিত৷ এটি লক্ষ্য করা গেছে যে ডায়মন্ড হারবার 
রাজপথ বিভাগ, একটি নতুন রাস্তা30 (এম ডি আর) নির্মাণের সময়, কাছাকাছি বিদ্যমান 
রাস্তাগুলিতে যান সমীক্ষা সম্পাদন করে এবং রেকর্ডে ক�োনও কারণ নথিভুক্ত না করেই 
নতুন রাস্তার নকশা করার জন্য যান সংখ্যার 40 শতাংশ নেয়। যেহেতু প্রকল্পটি একটি 
নতুন রাস্তার জন্য ছিল, তাই বিভাগের একটি উৎস-গন্তব্য সমীক্ষা করার প্রয়োজন ছিল।

সুতরাং, এটা স্পষ্ট যে বিদ্যমান নির্দেশিকাগুলি বিভাগীয় স্তরে নিয়মিত লঙ্ঘন করা হয়েছিল 
এবং এস ই, জেড সি ই এবং জেড পি এস সি-এর মত�ো উচ্চ কর্তৃ পক্ষও ডি পি আর 
অনুম�োদন করার সময় যান সমীক্ষার বিষয়টিকে উপেক্ষা করেছিল।

2.7.2	 রাস্তার নকশা তৈরি

পরীক্ষা মূলক যাচাই করা বিভাগগুলিতে নির্বাচিত রাস্তাগুলির নথি বিশ্লেষণ করে রাস্তার নকশায় 
বিভিন্ন ত্রুটি/অনিয়ম প্রকাশ পেয়েছে যার ফলে পরিহারয�োগ্য/নিষ্ফল/অপচয়ী ব্যয় হয় যা 
নিম্নলিখিত অনুচ্ছেদগুলিতে আল�োচনা করা হল।

2.7.2.1	 রাস্তার নকশা ছাড়াই রাস্তার কাজ সম্পাদন

আই আর সি নির্দেশিকা31 অনুসারে, রাস্তার বেধ এবং বিভিন্ন বিটমিনাস এবং অ-বিটমিনাস 
স্তরগুলি স্থাপন করার সিদ্ধান্ত নেওয়ার জন্য রাস্তার নকশা তৈরি করতে হবে। একটি রাস্তার 
নকশা করার জন্য, বিভিন্ন বিষয় যেমন যানবাহনের পরিমান, সাব-গ্রেডের সি বি আর, 
পরিকল্পিত জীবন কাল, প্রস্তাবিত বেধ এবং রাস্তার যানবাহনের বৃদ্ধির হার বিবেচনা করা হয়।

নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে আটটি কাজে {পরিশিষ্ট-9(vi)} যার আনুমানিক ব্যয় 52.65 ক�োটি টাকা, 
রাস্তার বেধ এবং সেইসাথে বিভিন্ন স্তরের বেধ আই আর সি নির্দেশিকা লঙ্ঘণ করে ক�োন�ো 
গণনা ছাড়াই ইচ্ছামত স্থাপন করা হয়েছে। এই রাস্তাগুলির নকশা নিয়মানযায়ী না হওয়ায় 
গুণমানের সাথে আপ�োষ করা বা অপ্রয়োজনীয় স্তর দেওয়ার সম্ভাবনাও বাদ দেওয়া যায় 
না। এই আটটি কাজের মধ্যে, 20.17 ক�োটি টাকা আনুমানিক ব্যায়ের তিনটি কাজের ক্ষেত্রে 

28	 হাটগ�োবিন্দপুর-পূর্ববালিশা সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 15.36 কিমি পর্যন্ত সুদৃঢ়করণ ও উন্নীতকরণ।
29	 আই আর সি-এস পি-21-2001: ধারা 6.3.1।
30	 জয়নগর জলবেড়িয়া কুলতলী সড়কের তারানগর 4.6 কিল�োমিটার থেকে কালিয়ালা ম�োড় 13.8 কিল�োমিটার 

পর্যন্ত নতুন সংয�োগ সড়ক নির্মাণ।
31	 অ-গ্রামীণ রাস্তার জন্য আই আর সি-37 এবং গ্রামীণ রাস্তার জন্য আই আর সি-এস পি-72:2007 এবং 

2015।
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{পরিশিষ্ট-9(vii)} এ লক্ষ্য করা গেছে যে বিভাগগুলি রাস্তার নকশা নির্ণয় করেনি এবং মুখ্য 
বাস্তুকার (মুখ্য কার্যালয়) পূর্ত (সড়ক) অধিদপ্তরের নির্দেশ অনুসারে বিভিন্ন স্তরের বেধ নির্ধারণ 
করা করেছে।

এই তিনটি রাস্তার32 একটিতে, মুখ্য বাস্তুকারের নির্দেশ অনুসারে 1.61 ক�োটি টাকা ব্যয়ে 
6 কিমি থেকে 11 কিমি পর্যন্ত 50 মিমি বি এম এবং 25 মিমি এস ডি বি সি স্থাপন করা 
হয়েছিল। যদিও, রাস্তাটির 0 কিমি থেকে 6 কিমি পর্যন্ত সংলগ্ন অংশটি বিদ্যমান আই আর সি 
নির্দেশিকা অনুসারে রাস্তার নকশা গণনা করার পরে 75 মিমি বি এম এবং 25 মিমি এস ডি 
বি সি দিয়ে তৈরি করা হয়েছিল। য�ৌথ ভাবে কার্যস্থল পরিদর্শন প্রকাশ পায় যে 0 কিমি থেকে 
6 কিমি পর্যন্ত অংশটি, যা বিদ্যমান আই আর সি নির্দেশিকা অনুসারে তৈরি করা হয়েছিল, 
ভাল অবস্থায় আছে যেখানে অন্যটি খারাপ হয়ে গেছে, যদিও উভয় অংশই প্রায় একই সময়ে 
নির্মিত হয়েছিল।

2.7.2.2	� অ-গ্রামীণ রাস্তার নকশা তৈরিতে আই আর সি নির্দেশিকা লঙ্ঘন – 
0.39 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয়

আই আর সি নির্দেশিকা33 এম এস এ এবং সি বি আর-এর উপর ভিত্তি করে রাস্তার বেধ 
এবং রাস্তার বিভিন্ন বিটমিনাস এবং অ-বিটমিনাস স্তরগুলির সুপারিশ করে। সুপারিশের থেকে 
বেশি বেধ প্রদানের ফলে পরিহারয�োগ্য ব্যয় হবে এবং কম বেধের ফলে ক্ষতির সম্ভাবনাসহ 
একটি নিম্নমানের রাস্তা নির্মাণ হবে। বীরভূম রাজপথ বিভাগ, দুটি রাস্তার কাজ সম্পাদন করার 
সময়, আই আর সি নির্দেশিকা সুপারিশ মান্য করেনি যার ফলে পরিহারয�োগ্য ব্যয় হয় যা  
সারণী 2.3-এ দেখান�ো হল৷

সারণী 2.3: আই আর সি নির্দেশিকা অনুযায়ী প্রয়োজনীয় রাস্তার স্তর  
এবং প্রকৃতপক্ষে প্রদত্ত স্তর

কাজের নাম
রাস্তার 
প্রকার

আই আর সি নির্দেশিকা 
অনুযায়ী প্রস্তাবিত রাস্তার স্তরের

এবং প্রকৃতপক্ষে 
প্রদত্ত স্তর

অতিরিক্ত 
প্রদত্ত স্তর

অতিরিক্ত খরচ 
(ক�োটি টাকাতে)

রামপুরহাট তারাপীঠ রাস্তার 
প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ

এম ডি আর ডি বি এম-90 মিমি
ডি বি এম- 
100 মিমি

ডি বি এম- 
10 মিমি

0.28

বীরভূম রাজপথ বিভাগ-1 এর 
তিলপাড়া মাসাঞ্জোর রাস্তার 
প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ

এম ডি আর ডি বি এম-55 মিমি বি এম-75 মিমি
ডি বি এম- 
20 মিমি

0.11

ম�োট 0.39

(উৎস: পূর্ত/রাজপথ বিভাগের নথি)

সুতরাং, বিদ্যমান আই আর সি নির্দেশিকা অনুসরণ না করার ফলে, বিভাগগুলি অতিরিক্ত স্তর 
স্থাপন করেছে এবং 0.39 ক�োটি টাকার অতিরিক্ত পরিহারয�োগ্য ব্যয় করেছে।

দপ্তর জানায় যে (ফেব্রুয়ারি 2022) একটি কাজে34 অতিরিক্ত বিটমিনাস স্তর রাস্তার আয়ু 
বাড়াবে। অন্য কাজের35 ক্ষেত্রে জানায় যে 55 ডি বি এম 75 বি এম-এ রূপান্তরিত করা 
হয়েছে। যাইহ�োক, বিষয়টি হল দপ্তরকে অতিরিক্ত ব্যয় করতে হয়েছে।

32	 বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I এর অন্তগত জয়দেব কেন্দুলি  ইলামবাজার রাস্তার সুদৃঢ়করণ, 6 কিমি থেকে 
11 কিমি পর্যন্ত সুদৃঢ়করণ।

33	 আই আর সি-37:2012 “নমনীয় রাস্তার নকশার নির্দেশিকা”।
34	 রামপুরহাট তারাপীঠ রাস্তার প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ।
35	 তিলপাড়া মসানজ�োর রাস্তার প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ।
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অন্য একটি কাজে36, আই আর সি নির্দেশিকা দ্বারা সুপারিশ করা স্তরগুলিকে ক�োন কারণ 
ছাড়াই রাজ্য প্রকল্প স্ক্রীনিং কমিটি (এস পি এস সি) প্রত্যাখ্যান করেছিল। নির্দেশিকা 75 মিমি 
বি এম এবং 25 মিমি এস ডি বি সি দেওয়ার সুপারিশ করেছিল৷ যদিও, এস পি এস সি বি 
এম স্তর বাতিল করেছে এবং 20 মিমি প্রিমিক্সড কার্পেট এবং সিল ক�োট দ্বারা 25 মিমি এস ডি 
বি সি প্রতিস্থাপিত করে৷ ফলস্বরূপ, নির্মাণের দুই বছরের মধ্যে 8 ক�োটি টাকা ব্যয়ে মান্নোয়ন 
করা রাস্তাটি (অক্টোবর 2018) খারাপ হয়ে যায়।

2.7.2.3	 ওয়েরিং ক�োর্সের অয�ৌক্তিক ব্যবহার-3.84 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয়

রাস্তার এম এস এ পাঁচ পর্যন্ত হলে আই আর সি নির্দেশিকা37 অনুসারে, প্রস্তাবিত ওয়েরিং 
ক�োর্স38 হল সেমি ডেনস বিটমিনাস ক�োর্স (এস ডি বি সি)। এম এস এ পাঁচ-এর বেশি হলে 
বিটমিনাস কংক্রিট (বি সি) সুপারিশ করা হয়। নির্দেশিকাতে আরও বলা আছে যে ম্যাস্টিক 
অ্যাসফাল্টের মত�ো ওয়েরিং ক�োর্স শুধুমাত্র অধিক ভারবহনকারী পাকা রাস্তার ক্ষেত্রে ব্যবহার 
করা যেতে পারে।

নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করেছে যে 139.41 ক�োটি টাকা আনুমানিক ব্যয়ের ছয়টি কাজে 
{পরিশিষ্ট-9(viii)} বিভাগগুলি আই আর সি-37: 2001 এবং 2012 বিবেচনা করে রাস্তার নকশা 
করেছে। যেহেতু এই রাস্তাগুলির এম এস এ পাঁচ-এর কম ছিল, বিভাগগুলির দ্বারা ওয়েরিং 
ক�োর্স হিসাবে 25 মিমি এস ডি বি সি স্থাপন করার প্রয়োজন ছিল। যাইহ�োক, বিভাগগুলি 
নির্দেশিকা লঙ্ঘন করে চারটি কাজে {পরিশিষ্ট-9(ix)} ওয়েরিং ক�োর্স হিসাবে 30 মিমি বি সি 
(ব্যয়বহুল উপাদান) ব্যবহার করেছে এবং বাকি দুটি কাজের ক্ষেত্রে {পরিশিষ্ট-9(x)}, যেখানে 
এম এস এ ছিল 2.5, বিভাগ ওয়েরিং ক�োর্স হিসাবে ব্যয়বহুল ম্যাস্টিক অ্যাসফাল্ট স্থাপন 
করেছ, যা আই আর সি নির্দেশিকা অনুসারে এস ডি বি সি যথায�োগ্য হত। নিকটবর্তী ম�োটর 
গ্যারেজ থেকে লুব্রিকেটিং তেল নিঃসরণের কারণে রাস্তাটি খারাপ হওয়ার আশঙ্কা ছিল এই 
যুক্তিতে বিভাগ একটি রাস্তায়39 ম্যাস্টিক অ্যাসফাল্ট স্থাপন করেছে। যাইহ�োক, আই আর সি 
নির্দেশিকা40 অনুসারে, তেল ঝরা এলাকায় ম্যাস্টিক অ্যাসফাল্ট স্থাপন করা উচিত নয় কারণ 
এটি আবরণের ক্ষতি করে যার ফলে রাস্তা পৃষ্ঠের অবনতি হয়। অন্য একটি কাজের ক্ষেত্রে, 
ম্যাস্টিক অ্যাসফাল্ট দেওয়ার জন্য ক�োনও যুক্তি নথিতে পাওয়া যায়নি।

সুতরাং, সুপারিশ করা এস ডি বি সি-এর পরিবর্তে বি সি এবং ম্যাস্টিক অ্যাসফাল্ট ব্যবহার 
করার ফলে 3.84 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয় হয়েছে।

দপ্তর জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে ব�োঝাই গাড়ি ভার বহনের জন্য রাজ্য প্রকল্প স্ক্রীনিং 
কমিটির (এস পি এস সি) সিদ্ধান্ত অনুযায়ী রাস্তায় এস ডি বি সি-এর জায়গায় বি সি ব্যবহার 
করা হয়েছে। আরও জানায় যে, বর্ষাকালে রাস্তা জলমগ্ন থাকার কারণে মাস্টিক অ্যাসফাল্ট 
ব্যবহার করা হয়েছে। উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ এস পি এস সি-এর সিদ্ধান্ত বা এই বিষয়ে 
ক�োন আদেশ নিরীক্ষাকে প্রদান করা হয়নি। রাস্তায় ভারী যানবাহন চলাচলের যুক্তিটি গ্রহণয�োগ্য 
নয় কারণ যান গণনার সময় ভারী যানবাহন বিবেচনা করে রাস্তাগুলির এম এস এ গণনা করা 
হয়েছিল। ম্যাস্টিক অ্যাসফাল্ট ব্যবহারের ক্ষেত্রে, জলমগ্ন হওয়ার বিষয়টি ডি পি আর বা অন্য 
ক�োনও নথিতে উল্লেখ করা হয়নি।

36	 বর্ধমান বিভাগের পূর্ত দপ্তর কুসুমগ্রাম শামসপুর রাস্তার, 0 কিমি থেকে 12 কিমি সুদৃঢ়করণ।
37	 আই আর সি-37:2012 এবং আই আর সি-107:1992 বিটমেন ম্যাস্টিক ওয়েরিং ক�োর্সের জন্য সম্ভাব্য 

বিবরণী।
38	 রাস্তার সবচেয়ে উপরের স্তর যা বাইন্ডার ক�োর্সের উপর স্থাপন করা হয়।
39	 আলিপুরদুয়ার পূর্ত দপ্তর বিভাগের আলিপুরদুয়ার পাতলাখাওয়া রাস্তার 0 কিমি থেকে 14.5 কিমি সুদৃঢ়করণ।
40	 আই আর সি-107:1992, ধারা 3।
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2.7.2.4	 ভুল এম এস এ গণনা-7.62 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয়

আই আর সি-37:2012 অনুসারে, দুই-এর কম এম এস এ হওয়া যেক�োন অ-গ্রামীণ রাস্তার 
নকশা, নির্দেশিকা41 অনুসারে গ্রামীণ রাস্তার নকশা অনুযায়ী করা প্রয়োজন। গ্রামীণ রাস্তার 
নির্দেশিকা অনুসারে, যদি রাস্তার ইকুইভ্যালেন্ট স্ট্যান্ডার্ড এক্সেল ল�োড (ই এস এ এল)42 
15 লাখের বেশি হয়, তাহলে 50 মিমি বি এম-এর একটি বাইন্ডার ক�োর্স প্রয়োজন।

35.56 ক�োটি টাকা আনুমানিক ব্যয়ের তিনটি রাস্তার {পরিশিষ্ট-9(xi)} কাজের নথি যাচাই করে 
দেখা গেছে যে ডি পি আর অনুযায়ী রাস্তার এম এস এ দুই-এর বেশি ছিল এবং সেই মত 
অ-গ্রামীণ রাস্তার নির্দেশিকা অনুযায়ী (আই আর সি 37: 2012) রাস্তাগুলি নির্মাণ করা হয়েছিল। 
যাইহ�োক, নিরীক্ষা ডি পি আর-এ উপলব্ধ তথ্যের দ্বারা আই আর সি নির্দেশিকা অনুসারে, 
রাস্তাগুলির এম এস এ গণনা করে এবং দেখা যায় যে তিনটি রাস্তারই এম এস এ দুই-এর 
কম এবং গ্রামীণ রাস্তার নকশার জন্য নির্দিষ্ট নির্দেশিকা43 ব্যবহার করতে হত ৷

35.56 ক�োটি টাকা আনুমানিক ব্যয়ের আরও দুটি রাস্তার কাজে {পরিশিষ্ট-9(xii)} লক্ষ্য করা 
যায় যে যদিও ডি পি আর অনুযায়ী রাস্তাগুলির এম এস এ দুই-এর কম ছিল, বিভাগগুলি গ্রামীণ 
রাস্তার স্পেসিফিকেশন অনুযায়ী রাস্তার নকশা করেনি।

গ্রামীণ সড়ক নির্দেশিকাগুলির পরিবর্তে অ-গ্রামীণ সড়ক নির্দেশিকা ব্যবহারের কারণে, বিভাগগুলি 
7.62 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয় করেছে যা সারণী 2.4-এ দেখান�ো হল ৷

সারণী 2.4: রাস্তার ই এস এ এল এবং রাস্তার বাড়তি স্তর44

কাজের নাম রাস্তার ডি পি 
আর অনুযায়ী 
এম এস এ

প্রকৃত 
এম এস এ 

রাস্তার ই এস 
এ এল 

অতিরিক্ত স্তর 
স্থাপন মিমি

আই আর সি 
বিবরণী অনুযায়ী 

মিমি

পরিহারয�োগ্য 
খরচ (ক�োটি 

টাকায়)

বক্সিরহাট জ�োড়াই রাস্তার প্রশস্তকরণ 
এবং সুদৃঢ়করণ, আলিপুরদুয়ার, পূর্ত 
বিভাগ

2.50 1.50 10,84,591 বি এম-50 মিমি বাইন্ডার ক�োর্স নেই 2.44 

বিবেকানন্দ স্ট্রিটের চলাচলের 
গুণমানের উন্নতি, ক�োচবিহার, পূর্ত 
বিভাগ 

2.00 0.99 5,29,306 বি এম-50 মিমি বাইন্ডার ক�োর্স নেই 0.40 

বারাসত, পূর্ত বিভাগ-এর খ�োলাপ�োতা 
বাদুড়িয়া মসলন্দপুর হাবড়া রাস্তার 
প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ

9.00 0.36 14,03,801
ডি বি এম- 

75 মিমি এবং 
বি সি 40 মিমি

বাইন্ডার ক�োর্স নেই 
এবং ও জি পি 
সি44-20 মিমি

3.37

ভাতার বনপাস রাস্তার সুদৃঢ়করণ 
0 কিমি থেকে 14.5 কিমি, বর্ধমান 
উত্তর রাজপথ বিভাগ

1.74
পাওয়া 
যায়নি

14,41,279
ডি বি এম- 
50 মিমি

বি এম-50 মিমি 
বেনকেলম্যান বিম 
ডিফ্লেকশন টেস্ট 

অনুযায়ী

0.60

41	 কম সংখ্যক যান চলাচল করা গ্রামীণ রাস্তার জন্য নমনীয় রাস্তার নকশার নির্দেশিকা জন্য আই আর সি-
এস পি-72:2007 এবং 2015।

42	 আনুমানিক বা প্রত্যাশিত মাত্রা এবং বিভিন্ন ধরণের যানবাহন, সমতুল্য ভারের স্ট্যান্ডার্ড এক্সেল ভারের  
(ই এস এ এল) এর ম�োট অতিক্রমন সংখ্যায় রূপান্তরিত হয় যা সাধারণত 80 কে এন একক অ্যাক্সেল 
ভারের সমতুল্য।

43	 আই আর সি-এস পি-72:2007 এবং 2015।
44	 খ�োলা গ্রেডেড প্রিমিক্স কার্পেট।
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কাজের নাম রাস্তার ডি পি 
আর অনুযায়ী 
এম এস এ

প্রকৃত 
এম এস এ 

রাস্তার ই এস 
এ এল 

অতিরিক্ত স্তর 
স্থাপন মিমি

আই আর সি 
বিবরণী অনুযায়ী 

মিমি

পরিহারয�োগ্য 
খরচ (ক�োটি 

টাকায়)

আনন্দপুর-খড়কি-বয়নান-তাদাহ 
রাস্তার 0 কিমি থেকে 15.1 কিমি, 
দক্ষিণ 24 পরগনা রাজপথ বিভাগ

1.90
পাওয়া 
যায়নি

19,72,510

ডি বি এম-50 
মিমি এবং এস 

ডি বি সি- 
25 মিমি

বি এম-50 মিমি 
এবং পি সি এবং 

সীল ক�োট- 
20 মিমি

0.81

ম�োট 7.62

(উৎস: পূর্ত/ রাজপথ বিভাগের নথি)

আলিপুরদুয়ার এবং ক�োচবিহার পূর্ত বিভাগের ক্ষেত্রে নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণগুলি দপ্তর মেনে নেয় 
(ফেব্রুয়ারি 2022)। বারাসত পূর্ত বিভাগের ক্ষেত্রে জানায় যে রাস্তাটি এম ডি আর হওয়ায় 
নকশা করার জন্য আই আর সি-37:2012 ব্যবহার করা হয়েছে। উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ 
এম এস এ-এর মান 2-এর নিচে ছিল এবং আই আর সি-এস পি-72:2015 অনুযায়ী রাস্তার 
নকশা করা উচিত ছিল।

2.7.2.5	 ভুল বিবরণী বিবেচনা করা-2.13 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য/ নিষ্ফল ব্যয়

নিরীক্ষা লক্ষ্য করে যে 76.87 ক�োটি টাকা আনুমানিক ব্যয়ের দুটি পরীক্ষা মূলকভাবে যাচাই করা 
কাজে {পরিশিষ্ট-9(xiii)}, বিভাগগুলি রাস্তার নকশা করার সময় নির্দেশিকাগুলিকে ভুলভাবে 
ব্যাখ্যা করেছে যার ফলে 2.13 ক�োটি টাকার অতিরিক্ত ব্যয় হয়েছে যা নিচে বিশদে বলা হল:

	 ক)	বর্ধমান পূর্ত বিভাগ, বর্ধমান কালনা রাস্তার (27 কিমি থেকে 51 কিমি)প্রশস্তকরণ এবং 
সুদৃঢ়করণ-এ বিদ্যমান আই আর সি নির্দেশিকাতে সুপারিশ করা 85 মিমি ডি বি এম 
স্তরের পরিবর্তে রাস্তার প্রশস্তকরণ অংশে ভুলভাবে 75 মিমি বি এম এবং 80 মিমি ডি 
বি এম বাইন্ডার ক�োর্স হিসাবে প্রদান করেছে। 75 মিমি বি এম এবং 80 মিমি ডি বি 
এম দিয়ে 6.2 কিমি (ম�োট 24 কিমি-র নিরিখে) নির্মাণের পরে, বিভাগ ভুল বুঝতে পারে 
এবং প্রশস্তকরণের অবশিষ্ট অংশে কেবল 85 মিমি ডি বি এম স্থাপন করার সিদ্ধান্ত 
নেয়(ডিসেম্বর 2015)।এর ফলে 75 মিমি বি এম-এর অপ্রয়োজনীয় বিটমিনাস স্তর 
স্থাপনের জন্য 1.02 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয় হয়।

	 খ)	 নির্দেশিকা অনুসারে45, একটি পুরু আস্তরণের স্তর46 বালি বা অনমনীয় ম�োরাম দিয়ে তৈরি 
করতে হবে যার নমনীয়তা সূচক পাঁচ-এর কম হবে এবং সাব গ্রেডের সি বি আর-এর 
মান্নোয়নের জন্য, উন্নততর সি বি আর উপাদানের 500 মিমিএকটি স্তর (সাব গ্রেডের 
বিদ্যমান সি বি আর থেকে উচ্চতর সি বি আর উপাদান)সাব গ্রেডে স্থাপন করতে হবে।

বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I সাব-গ্রেডের সি বি আর চার শতাংশ থেকে আট শতাংশে বৃদ্ধি 
করতে নলহাটি-রাজগ্রাম রাস্তার (0 কিমি থেকে 15 কিমি) সুদৃঢ়করণে 300 মিমি পাথরের 
গুঁড়�োর একটি পুরু আস্তরণের স্তর প্রদান করেছে। বিভাগ পুরু আস্তরণের স্তর হিসাবে 
পাথরের গুঁড়�োর মত�ো অ-নির্দিষ্ট উপাদান স্থাপন করেছে এবং 500 মিমি বেধের আরও ভাল  
সি বি আর উপাদানের স্তর স্থাপন করেনি। সুতরাং, পুরু আস্তরণের স্তর স্থাপন বা প্রত্যাশিত 
সি বি আর বৃদ্ধির উদ্দেশ্য পূরণ হয়নি। এর ফলে 300 মিমি পাথর গুঁড়�োর স্তর স্থাপনের জন্য 
1.11 ক�োটি টাকার নিষ্ফল ব্যয় হয়।

45	 আই আর সি-37:2001, পরিশিষ্ট-4 অংশ-III এবং আই আর সি-37:2012, ধারা 5.2।
46	 পুরু আস্তরণের স্তর হল একটি কার্যকর অনুপ্রবেশ বাধা যা প্রসারণক্ষম মাটি সাব গ্রেডে সাব-বেস হিসাবে 

দেওয়া হয়।
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দপ্তর জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে আরও ভাল সি বি আর অর্জনের জন্য, 300 মিমি পাথর 
গুঁড়�ো প্রদান করা হয়েছিল। যাইহ�োক, আই আর সি-37:2012 অনুসারে, কার্যকরী সি বি আর 
শুধুমাত্র কমপক্ষে 500 মিমি বালির স্তর প্রদানের মাধ্যমে অর্জন করা যাবে।

2.7.2.6	 গ্রামীণ রাস্তার ভুল নকশা-15.70 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয়

আই আর সি নির্দেশিকা47 অনুসারে, গ্রামীণ রাস্তার48 নকশা করার জন্য, রাস্তার গঠন সম্পর্কে 
সিদ্ধান্ত নেওয়ার জন্য ই এস এ এল এবং সাব-গ্রেডের সি বি আর-এর মান গণনা করতে হবে। 
বিদ্যমান নির্দেশিকা অনুসারে, 15 লক্ষের কম ই এস এ এল-এর রাস্তাগুলিতে ক�োনও বিটমিনাস 
বাইন্ডার ক�োর্সের প্রয়োজন হয় না। 13টি গ্রামের রাস্তার কাজের ক্ষেত্রে {পরিশিষ্ট-9(xiv)} 
দেখা গেছে যে গ্রামীণ রাস্তার নির্দেশিকা অনুসরণ না করেই রাস্তার নকশা করা হয়েছে এবং 
বিটমিনাস বাইন্ডার ক�োর্স অপ্রয়োজনীয়ভাবে দেওয়া হয়েছে। একইভাবে আরও দুটি গ্রামীণ 
রাস্তায় অতিরিক্ত সাব-বেস, বেস ও ওয়্যারিং ক�োর্স স্থাপন করা হয়েছে। আরও, অন্য একটি 
গ্রামের রাস্তায় {পরিশিষ্ট-9(xv)}, যদিও রাস্তার নকশা করার জন্য গ্রামীণ রাস্তার নির্দেশিকা 
ব্যবহার করা হয়েছিল, বিভাগ ও জি পি সি-র পরিবর্তে বেশি বিবরণীর ম্যাস্টিক অ্যাসফল্ট 
ওয়েরিং ক�োর্স ব্যবহার করেছে। এই অসঙ্গতির ফলে 15.70 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয় 
হয়েছে যা সারণী 2.5-এ বিশদে দেখান�ো হল।

সারণী 2.5: গ্রামীণ রাস্তায় অতিরিক্ত স্তর প্রদান করা হয়েছে

সংখ্যা কাজের 
সংখ্যা

নকশা করার 
জন্য ব্যবহৃত 
নির্দেশিকা

নির্দেশিকা 
ব্যবহার করা 

উচিত 

রাস্তার ই এস 
এ এল (লক্ষ)

প্রদান করতে হবে যে 
স্তরগুলি (মিমি-তে)

অতিরিক্ত স্তরগুলি 
(মিমি তে)

পরিহারয�োগ্য 
ব্যয় (ক�োটি 
টাকায়)

1 13 
আই আর 

সি-37:2001 
এবং 2012

আই আর 
সি-এস পি 
72:2007 
এবং 2015

0.96 থেকে 
14.55

বাইন্ডার ক�োর্স নেই বি এম-50 মিমি 13.99

2 149 আই আর সি-
37:2012

আই আর 
সি-এস পি 
72:2015

18.20
বি এম-50 মিমি

ও জি পি সি-20 মিমি

ডি বি এম-50 মিমি

এস ডি বি সি-25 মিমি
0.44

3 150 আই আর সি-
37:2012

আই আর 
সি-এস পি 
72:2015

15.50

জি এস বি-200 মিমি

ডব্লিউ এম এম-225 মিমি

ও জি পি সি-20 মিমি

জি এস বি-100 মিমি

ডব্লিউ এম এম-25 মিমি

এস ডি বি সি-25 মিমি

0.61

4 1 
আই আর 
সি-এস পি 
72:2015

আই আর 
সি-এস পি 
72:2015

16.31
ও জি পি সি-20 মিমি

ম্যাস্টিক অ্যাসফল্ট-25 মিমি 0.66

ম�োট 15.70

(উৎস: পূর্ত/ রাজপথ বিভাগের নথি)4950

দপ্তর জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে এই রাস্তাগুলিতে বি এম স্থাপন করা হয়েছিল কারণ 
আই আর সি-নির্দেশিকাতে প্রদত্ত যানবাহন বৃদ্ধির হার এই এলাকায় প্রয�োজ্য নয়। যাইহ�োক, 
উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ আই আর সি নির্দেশিকাতে যানবাহন বৃদ্ধির প্রকৃত তথ্য উপলব্ধ 
নয় এমন ক্ষেত্রে বার্ষিক পাঁচ শতাংশ হারে যানবাহন বৃদ্ধি উল্লেখ করে৷
47	 আই আর সি-এস পি-72:2015 সরনী 4।
48	 অন্যান্য জেলা সড়ক (ও ডি আর) এবং গ্রামীণ রাস্তা (ভি আর)।
49	 বাঁকুড়া বিভাগ, পূর্ত দপ্তর জুনবেদিয়া অমরকানন রাস্তার প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ।
50	 বাঁকুড়া বিভাগ, পূর্ত দপ্তর রাজগ্রাম-সুর্পানগর রাস্তার প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ।
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2.7.2.7	 বিদ্যমান স্তর বিবেচনা না করায়-7.37 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয়

আই আর সি নির্দেশিকা অনুসারে, একটি রাস্তার উন্নতির জন্য, পরের প্রয়োজনীয় স্তরগুলির 
জন্য রাস্তার বিদ্যমান স্তরগুলিকে মূল্যায়ন করতে হবে। নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে 
164.78 ক�োটি টাকা আনুমানিক ব্যয়ের চারটি কাজে {পরিশিষ্ট-9(xvi)} রাস্তাগুলিতে বিদ্যমান 
সাব-বেস এবং গ্রানলার বেস স্তরগুলি ব্যবহারয�োগ্য ছিল৷ বিভাগগুলির নকশার প্রয়োজন মত 
এই স্তরগুলির বিবেচনা করে সেই অনুযায়ী নতুন স্তর স্থাপন করা উচিত ছিল। যাইহ�োক, এটা 
দেখা গেছে যে বিভাগগুলি বিদ্যমান স্তরগুলিকে বিবেচনা না করে অতিরিক্ত বেধের স্তর স্থাপন 
করেছে, যার ফলে 7.37 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয় হয় যা সারণী 2.6-এ দেখান�ো হল৷

সারণী 2.6: ব্যবহারয�োগ্য রাস্তার স্তর এবং অতিরিক্ত স্তর স্থাপন

রাস্তার নাম বিদ্যমান স্তর প্রয়�োজনীয় 
অতিরিক্ত স্তর 

স্তর প্রদান করা 
হয়েছে

অতিরিক্ত স্তর 
স্থাপন

পরিহারয�োগ্য ব্যয় 
(ক�োটি টাকায়)

সিমলিপাল খাতরা 0 কিমি থেকে 
26.4 কিমি এর প্রশস্তকরণ এবং 
সুদৃঢ়করণ, বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ

ডব্লিউ এম এম-
130 মিমি

ডব্লিউ এম এম-
120 মিমি

ডব্লিউ এম এম-
150 মিমি

ডব্লিউ এম এম-
30 মিমি

2.74
- জি এস বি-180 

মিমি
জি এস বি-230 

মিমি
জি এস বি-50 

মিমি

কে এন এস রাস্তার 10 কিমি থেকে 
18 কিমি প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ, 
বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ

বি এম-100 মিমি

সমতুল্য ডি বি 
এম-70 মিমি

ডি বি এম-7 মিমি
ডি বি এম-50 

মিমি
ডি বি এম-43 

মিমি
0.79

আহমেদপুর-কিরনাহার-রামজীবনপুর 
রাস্তার 0 কিমি থেকে 29.106 কিমি 
প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ, বীরভূম 
রাজপথ বিভাগ-II,

ডব্লিউ এম এম-
100 মিমি

ডব্লিউ এম এম-
150 মিমি

ডব্লিউ এম এম-
250 মিমি

ডব্লিউ এম এম-
100 মিমি

2.96

বশিরহাট-পিফা-রাঘবপুর রাস্তার 11 
কিমি থেকে 27 কিমি সুদৃঢ়করণ, 
বারাসত রাজপথ বিভাগ-I

ডব্লিউ এম এম – 
50 মিমি

ডব্লিউ এম এম-
200 মিমি

ডব্লিউ এম এম 
250 মিমি

ডব্লিউ এম এম-
50 মিমি

0.88

ম�োট 7.37

(উৎস: পূর্ত/রাজপথ বিভাগের নথি)

দপ্তর জানায়(ফেব্রুয়ারি 2022) যে বিদ্যমান বি এম-এর কম স্থিতিস্থাপক মডুলাস, বিটমিনাস 
স্তর ত�োলার সময় ডব্লিউ এম এম-এর অপচয় এবং বাস্তব অভিজ্ঞতার মত�ো বিভিন্ন কারণে 
চারটি বিভাগ দ্বারা অতিরিক্ত স্তর স্থাপন করা হয়েছে।

বিদ্যমান বি এম স্তরের দুর্বল স্থিতিস্থাপক মডুলাস সংক্রান্ত, উত্তরটি পরে চিন্তাভাবনা করে বলা, 
কারণ এ বিষয়টি অনুম�োদিত অনুমিত মূল্য উল্লেখ করা ছিল না। এছাড়াও, বিদ্যমান বিটমিনাস 
স্তরগুলিকে ত�োলায় মিলিং পদ্ধতি ব্যবহার করে ডব্লিউ এম এম-এর অপচয় এড়ান�ো যেত।

2.7.2.8	� কার্যকর সি বি আর বিবেচনা না করার কারণে ভুল নকশা-4.00 ক�োটি টাকার 
পরিহারয�োগ্য ব্যয়

আই আর সি নির্দেশিকা51 অনুসারে, সাব-গ্রেডের সি বি আর উন্নত করা যেতে পারে উচ্চতর সি 
বি আর (বিদ্যমান সাব-গ্রেডের তুলনায় উচ্চতর সি বি আর যুক্ত উপাদান) সম্বলিত 500 মিমি 
উন্নত মানের সাব-গ্রেডের উপাদান স্থাপন করে। কার্যকরী সি বি আর দিয়ে রাস্তার নকশা 
করার ক্ষেত্রে, বিদ্যমান নির্দেশিকা অনুসারে বিদ্যমান সি বি আর এবং নতুন স্থাপিত সাব-গ্রেড 

51	 আই আর সি-37-2012: ধারা 5.2।
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উপাদানের সম্মলিত সি বি আর বিবেচনা করা উচিত। নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে তিনটি 
বিভাগের চারটি কাজে, কার্যকরী সি বি আর সংক্রান্ত নির্দেশিকার বিদ্যমান বিধান অনুসরণ করা 
হয়নি যার ফলস্বরূপ 4.00 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয় হয় যা নীচে বিশদে দেওয়া হল:

	 ক)	76.17 ক�োটি টাকা আনুমানিক ব্যয়ের দুটি কাজে {পরিশিষ্ট-9(xvii)}, বিভাগগুলি 
বিদ্যমান সাব-গ্রেডের উপর আরও ভাল মানের সাব-গ্রেড উপাদান স্থাপন করে সাব-
গ্রেডের সি বি আর উন্নত করার সিদ্ধান্ত নেয়। একটি কাজে52, যার মূল সি বি আর 
ছিল তিন শতাংশ, সেখানে 350 মিমি বালির স্তর এবং অন্য একটি কাজে53 যেখানে 
সি বি আর 3.5 শতাংশ, সেখানে 300 মিমি পাথর গুঁড়�োর স্তর স্থাপন করার সিদ্ধান্ত 
নেওয়া হয়েছিল। এই সাব-গ্রেড উপাদানগুলি স্থাপনের পরে, বিভাগগুলি যথাক্রমে সাত 
শতাংশ এবং আট শতাংশ হিসাবে কার্যকর নকশা সি বি আর গ্রহণ করে এবং সেই 
অনুযায়ী রাস্তার নকশা করে। বিভাগগুল�ো সি বি আর বৃদ্ধির যে দাবি করেছে তার ক�োন�ো 
হিসাব-নিকাশ পাওয়া যায়নি। আই আর সি নির্দেশিকার উল্লেখমত কার্যকরী সি বি আর 
গণনার প্রক্রিয়া, শুধুমাত্র তখনই প্রয�োজ্য যখন 500 মিমি সাব-গ্রেড স্তর স্থাপন করা হয়। 
আই আর সি নির্দেশিকা অনুসারে 500 মিমি-র কম বেধের সাব-গ্রেড উপাদান স্থাপনের 
ফলে সাব-গ্রেড সি বি আর বৃদ্ধি পাবে না। সুতরাং, এই সাব-গ্রেড উপাদান স্থাপন করার 
জন্য করা 3.49 ক�োটি টাকার ব্যয় ফলপ্রসু হয়নি। দপ্তর জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) 
যে আই আর সি-37-2018-এ প্রদত্ত আই আই টি-পেভ ক�ৌশল অনুসারে 300 মিমি 
পাথরের গুঁড়�ো বা 350 মিমি বালির স্তর স্থাপন করে সি বি আর বৃদ্ধি করা যেতে পারে। 
উত্তরটি পরে চিন্তাভাবনা করে বলা, কারণ নকশাটি আই আর সি-37-2012 অনুযায়ী 
করা হয়েছিল, আই আর সি-37-2018 অনুযায়ী নয়৷

	 খ)	38.60 ক�োটি টাকা আনুমানিক ব্যয়ের একটি কাজে54, বিভাগ সাব-গ্রেডের উপরে 
500 মিমি মাঝারি বালি স্থাপন করে। বিভাগ, রাস্তার নকশা করার সময়, 500 মিমি 
মাঝারি বালি স্থাপনের কারণে অর্জিত কার্যকর সি বি আর গণনা করেনি। এটি বিদ্যমান 
সাব-গ্রেড সি বি আর-এর তিন শতাংশ মানের উপর ভিত্তি করে 600 মিমি নন-বিটমিনাস 
স্তরের বেধ নির্ধারণ করে। নিরীক্ষা লক্ষ্য করে যে 500 মিমি বালি স্থাপন করার পরে, 
কার্যকর সি বি আর পাঁচ শতাংশ হত এবং সেই অনুযায়ী, আই আর সি নির্দেশিকা  
550 মিমি নন-বিটমিনাস রাস্তার বেধ-র জন্য সুপারিশ করে।

		 সুতরাং, কার্যকরী সি বি আর বিবেচনা না করে, বিভাগ 50 মিমি অতিরিক্ত রাস্তার বেধ 
স্থাপন করেছে যার ফলে 0.51 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয় হয়।

2.7.2.9	 ভুল নিকাশী স্তর

আই আর সি নির্দেশিকা55 অনুসারে, রাস্তার দীর্ঘ মেয়াদকাল এবং আরও ভাল কার্য সম্পাদনের 
জন্য উপ-পৃষ্ঠের নিকাশী গুরুত্বপূর্ণ। বিভিন্ন উৎস থেকে যেমন রাস্তার পৃষ্ঠ, রাস্তার পাড় থেকে 
চুইয়ে এবং মাটি থেকে আর্দ্রতার কৈশিক বৃদ্ধি দ্বারা যে আর্দ্রতা রাস্তার নিচের স্তরে পৌঁছায় 
তাকে উপ-পৃষ্ঠের আর্দ্রতা বলে। রাস্তা থেকে এই আর্দ্রতা দূর করে নিষ্পত্তি করাকে উপ-পৃষ্ঠের 
নিকাশী বলা হয়।

52	 বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগের সপ্তগ্রাম-ত্রিবেণী-কালনা-কাট�োয়া রাস্তার প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ 83 কিমি 
থেকে 102.34 কিমি।

53	 বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I এর মুরারাই-মিত্রপুর রাস্তার সুদৃঢ়করণ, 0 কিমি থেকে 13.5 কিমি।
54	 বীরভূম পূর্ত দপ্তর এর অধীনে ব�োলপুর-পালিতপুর রাস্তার 12.70 কিমি থেকে 25.70 কিমিপ্রশস্তকরণ এবং 

সুদৃঢ়করণ।
55	 আই আর সি-এস পি-42:2014: বিভাগ 5 রাস্তা নিষ্কাশনের নির্দেশিকা।
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আই আর সি নির্দেশিকা56 অনুসারে, উপরের জি এস বি স্তরটিকে নিকাশী স্তর বলা হয় যা 
রাস্তা/রাস্তার পাড় থেকে আর্দ্রতা নিষ্কাশন করতে ব্যবহার করা যেতে পারে। এটা আরও উল্লেখ 
করে যে নিম্ন জি এস বি স্তরটি পৃথকীকরণ বা ফিল্টার স্তরের উদ্দেশ্য পূরণ করবে, যা রাস্তার 
উর্ধভাগে সাব-গ্রেডের মাটি প্রবেশ করাকে বাধা দেবে। এছাড়াও, নিকাশী স্তরের সাথে ফিল্টার 
স্তরটি রাস্তার পাড় পর্যন্ত একই সাথে বাড়াতে হবে।

সমীক্ষায় দেখা গেছে যে আনুমানিক ব্যয় 332.19 ক�োটি টাকার 11টি কাজে {পরিশিষ্ট-9(xviii)}, 
পাঁচটি বিভাগ বাঁধের কিনারা পর্যন্ত নিষ্কাশন এবং ফিল্টার স্তর একত্রে স্থাপন করেনি, যার 
ফলে নিকাশী স্তরে উপ-মাটি প্রবেশের ঝুঁকি থেকে যায়। এর ফলে উপ-পৃষ্ঠের নিকাশী ব্যাবস্থা 
অ-কার্যকর থাকবে এবং রাস্তার কার্যক্ষমতা এবং মেয়াদকাল প্রভাবিত হবে।

দপ্তর জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে ফিল্টার স্তরটি রাস্তার পাড় পর্যন্ত বাড়ান�ো হয়নি কারণ 
সংলগ্ন এলাকায় বর্ষাকালে নিকাশী স্তরের থেকে জলের স্তর বেশি থাকে। উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য 
নয় কারণ বাঁধের কিনারা পর্যন্ত নিকাশী স্তর স্থাপনের সময় এটি বিবেচনা করা হয়নি।

2.7.2.10	�ডেন্স বিটমিনাস ম্যাকাডামের ভুল নকশা-2.29 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য 
ব্যয়

আই আর সি নির্দেশিকা57 অনুসারে, রাস্তার এম এস এ-30-র বেশি হলে ভি জি-40 গ্রেডের 
বিটমেন ব্যবহার করা উচিত, এবং গ্রীষ্মকালে সেই স্থানে বাতাসের তাপমাত্রা যেন 40 ডিগ্রি 
সেলসিয়াসের বেশি হয়৷ উপরন্তু, নির্দেশিকা58 আরও উল্লেখ করে যে ভি জি-30 ডি বি এম-
একক বেধ ভি জি-40 ডি বি এম-এর 0.833-ইউনিট বেধের সমান। আই আর সি নির্দেশিকা59 
এটাও উল্লেখ করে যে বি এম-এর এক ইউনিট বেধ ডি বি এম-এর 0.70 ইউনিট বেধের 
সমান।

সমীক্ষায় দেখা গেছে যে তিনটি কাজে বি এম/ডি বি এম-এর অতিরিক্ত বেধ স্থাপন করা 
হয়েছে যা নীচে বিশদভাবে দেওয়া হল:

	 ক)	বিষ্ণু পুর পূর্ত বিভাগের অধীনে 50.23 ক�োটি টাকা আনুমানিক ব্যয়ের একটি কাজে60, 
রাস্তার এম এস এ 30-এর বেশি থাকা সত্ত্বেও ভি জি-30 গ্রেড দিয়ে 90 মিমি ডি বি এম 
স্থাপন করা হয়েছিল। এছাড়াও, রাস্তাটি এমন একটি অঞ্চলে ছিল (বাঁকুড়া জেলা) যেখানে 
গ্রীষ্মে তাপমাত্রা 40 ডিগ্রি সেলসিয়াস ছাড়িয়ে যায়। সুতরাং, আই আর সি নির্দেশিকা 
অনুসারে, বিভাগের ভি জি-40 বিটমেন ব্যবহার করা উচিত ছিল। এটি ডি বি এম স্তরের 
প্রয়োজনীয় বেধকে 75 মিমিতে কমিয়ে দিতে। ফলস্বরূপ, 15 মিমি ডি বি এম-এর 
অতিরিক্ত বেধ স্থাপনের কারণে বিভাগটি 1.03 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয় করে।

	 খ)	24.64 ক�োটি টাকার আনুমানিক ব্যয়ের একটি কাজে61, বিভাগ ভি জি-40 ব্যবহার 
করে 75 মিমি বি এম স্থাপন করেছে। যদিও, আই আর সি নির্দেশিকা62 অনুসারে,  
ভি জি-30 ব্যবহার করে রাস্তার প্রয়োজনীয় বেধ 53 মিমি ডি বি এম হওয়া উচিত 
যা ভি জি-4063 এর দিয়ে 44 মিমি ডি বি এম এর সমতুল্য৷ এটি ভি জি-40 দ্বারা  

56	 আই আর সি-এস পি-42:2014, ধারা 5.2 উপ-ধারা 5.2.1, ধারা 5.2 উপ-ধারা 5.2.1 (ii), চিত্র 5.3 এবং 
আই আর সি-37:2012, ধারা 7.2.1.3।

57	 আই আর সি-37:2012, পরিশিষ্ট-VII এর সারণি VII-1, পরিশিষ্ট-III।
58	 আই আর সি-37:2012, পরিশিষ্ট-III।
59	 আই আর সি-81:1997, ধারা 7.4।
60	 বিষ্ণু পুর-ক�োতুলপুর সড়কের 0 কিমি থেকে 18 কিমি উন্নীতকরণ।
61	 বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগের নবান্দা জয়কৃষ্ণ পুর রাস্তার 10 কিমি থেকে 28.6 কিমি প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ।
62	 আই আর সি-37-2012 “নমনীয় রাস্তার নকশার জন্য নির্দেশিকা”: ধারা 10।
63	 আই আর সি-37:2012, পরিশিষ্ট III।
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বি এম-এ রূপান্তরিত হলে, বেধ হবে 63 মিমি। সুতরাং, বিভাগ 63 মিমি বি এম 
(অতিরিক্ত 12 মিমি বি এম) এর পরিবর্তে 75 মিমি বি এম স্থাপন করে 0.56 ক�োটি টাকার 
পরিহারয�োগ্য ব্যয় করে। দপ্তর জানায়(ফেব্রুয়ারি 2022) যে ভি জি-40 বি এম-এর 
প্রকৃত প্রয়োজন ছিল 78.57 মিমি এবং তাই 75 মিমি বি এম স্থাপন অতিরিক্ত ছিল না। 
যাইহ�োক, দপ্তর এর ক�োন�ো হিসাব দেয়নি।

	গ )	অন্য একটি কাজে64, বিভাগ ভুল করে ভি জি-30 ডি বি এম-এর 90 মিমি এর 
প্রয়োজনীয় বেধ 80 মিমি ভি জি-40-এ ডি বি এম রূপান্তর করেছে। যাইহ�োক, আই 
আর সি অনুসারে, ভি জি-40 ডি বি এম এর বেধ হবে 75 মিমি। সুতরাং, ভুল 
গণনার কারণে, 5 মিমি ডি বি এম-এর অতিরিক্ত বেধ স্থাপন করা হয়েছিল যার ফলে  
0.23 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয় হয়।

2.7.2.11	�কম যান চলাচল করা কংক্রিট রাস্তার ভুল নকশা-1.21 ক�োটির পরিহারয�োগ্য 
ব্যয়

আই আর সি নির্দেশিকা65 অনুসারে, প্রতিদিনের বাণিজ্যিক যান বাহন66 (সি ভি পি ডি) 
450-এর বেশি না হলে রাস্তার নির্মাণের জন্য, কংক্রিটের রাস্তা 100 মিমি জি এস বি এবং 
150 মিমি ডব্লিউ এম এম দ্বারা গঠিত হবে৷

সমীক্ষায় প্রকাশ পায় যে 11.66 ক�োটি টাকা আনুমানিক ব্যয়ের একটি কাজে, রাস্তার সি ভি পি ডি 
ছিল 450 এর কম (257)। যাইহ�োক, বিভাগটি জি এস বি, ডব্লিউ এম এম-এর অতিরিক্ত স্তর 
প্রদান করে, এমনকি ড্রাই লিন কংক্রিট (ডি এল সি) এর একটি স্তর প্রদান করে, নির্দেশিকাতে 
যার ব্যবহারের উল্লেখ নেই, যা সারণী 2.7-এ দেখান�ো হয়েছে।

সারণী 2.7: কম যান চলাচল করা কংক্রিট রাস্তায় জি এস বি, ডব্লিউ এম এম  
এবং ডি এল সি-এর অতিরিক্ত স্তর

কাজের নাম সি ভি পি 
ডি এর মান

আই আর সি অনুযায়ী 
প্রয়োজনীয় স্তরগুলির 

বেধ

বিদ্যমান 
ব্যবহারয�োগ্য 

স্তরগুলি

প্রকৃতপক্ষে স্থাপন করা 
স্তরগুলির বেধ

স্থাপন করা স্তরগুলির 
অতিরিক্ত বেধ

পরিহারয�োগ্য 
ব্যয় (ক�োটি 
টাকায়)

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ–II-এর খাগড়া-
জয়দেব রাস্তার 0 
কিমি থেকে 8 কিমি, 
সুদৃঢ়করণ 

257
জি এস বি-100 মিমি

ডব্লিউ এম এম- 
150 মিমি

নেই

জি এস বি–330 মিমি

ডব্লিউ এম এম- 
250 মিমি

ডি এল সি-150 মিমি

জি এস বি-230 মিমি

ডব্লিউ এম এম- 
100 মিমি

ডি এল সি-150 মিমি

1.21 

ম�োট 1.21

(উৎস: পূর্ত/ রাজপথ বিভাগের নথি)

সুতরাং, কংক্রিটের রাস্তার নীচে অতিরিক্ত স্তর ব্যবহারের ফলে 1.21 ক�োটি টাকার অতিরিক্ত 
পরিহারয�োগ্য ব্যয় হয়৷

দপ্তর উত্তরে জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে বর্তমানে রাস্তায় অসংখ্য বালি ব�োঝাই ভারী ট্রাক 
চলার কারণে যানবাহন সংখ্যা খুব বেশি। উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ ভবিষ্যতের যানবাহনের 
পরিমাণ বিবেচনা করে নকশা করা হয়েছিল। সুতরাং, বর্তমান বৃদ্ধি যা বলা হয়েছে সেটি রাস্তার 
নকশা করার জন্য ইতিপূর্বেই বিবেচনা করা হয়েছিল।

64	 বর্ধমান পূর্ত বিভাগের মহাচান্দা রাস্তার 0 কিমি থেকে 10.45 কিমি প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ।
65	 আই আর সি-এস পি-62:2014, ধারা 1.4, 2 এবং 3.6.2.3।
66	 প্রতিদিন একটি রাস্তায় চলাচলকারী বাণিজ্যিক গাড়ির সংখ্যা, যার ওজন 3 টন বা তার বেশি।
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2.7.2.12	� ইন্টারলকিং কংক্রিট ব্লক রাস্তার ভুল নকশা-3.09 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য 
ব্যয়

আই আর সি নির্দেশিকা67 অনুসারে, পেভার ব্লকগুলি যে ভিত্তির উপর স্থাপন করা হবে তা লীন 
কংক্রিটের মত�ো আবদ্ধ উপাদান অথবা ডব্লিউ এম এম বা ডব্লিউ বি এম-এর মত�ো আলগা 
উপাদান দিয়ে তৈরি হওয়া উচিত। সাব-বেস দানাদার উপাদানের হতে হবে। বেস এবং সাব-
বেস উভয়ের বেধ যেক�োন�ো পরিস্থিতিতেই 250 মিমি-এর বেশি হওয়া উচিত নয়। উপরন্তু, 
পেভার ব্লকের বেধ রাস্তার এম এস এ দ্বারা নির্ধারিত হয়। নিরীক্ষা তিনটি কাজে নির্দেশিকা 
থেকে নিম্নলিখিত বিচ্যুতি  পর্যবেক্ষণ করে:

	 ক)	17.22 ক�োটি টাকা আনুমানিক খরচের একটি কাজে68, বারাসত রাজপথ বিভাগ-I নির্ধারিত 
250 মিমি এর পরিবর্তে 350 মিমি জি এস বি স্তর প্রদান করে। 42.94 ক�োটি টাকা 
আনুমানিক ব্যয়ের অন্য একটি কাজে69, রাস্তাটিতে ইতিমধ্যে 200 মিমি সাব-বেস (ঝামা) 
এবং 150 মিমি বেস (ডব্লিউ বি এম) ছিল। ম�োট 250 মিমি সাব-বেসের জন্য বিভাগের 
বিদ্যমান ডব্লিউ বি এম-এর 50 মিমিকে সাব-বেস হিসাবে বিবেচনা করা উচিত ছিল। 
এছাড়াও, রাস্তায় 150 মিমি একটি নতুন ডব্লিউ এম এম স্তর প্রদান করলেই বেস 
স্তরটি 250 মিমি বেধের হত�ো যা নির্দেশিকায় উল্লেখ করা আছে। যাইহ�োক, বিভাগ 
রাস্তায় নতুন 250 মিমি ডব্লিউ এম এম স্থাপন করেছে যার ফলে অহেতুক 100 মিমি 
ডব্লিউ এম এম স্থাপন করা হয়। সুতরাং, জি এস বি (100 মিমি) এবং ডব্লিউ এম এম  
(100 মিমি) এর অতিরিক্ত স্তর স্থাপনের ফলে 2.62 ক�োটি টাকার অতিরিক্ত পরিহারয�োগ্য 
ব্যয় হয়। দপ্তর জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে রাস্তার সি বি আর বাড়ান�োর জন্য বিদ্যমান 
100 মিমি ঝামা/জি এস বি বিবেচনা করা হয়েছিল। উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ 
বিদ্যমান ঝামা এবং জি এস বি স্তরগুলিও রাস্তার গঠনগত শক্তি প্রদান করে।

	 খ)	অন্য একটি রাস্তার70 ক্ষেত্রে যার আনুমানিক ব্যয় 16.48 ক�োটি টাকা, আই আর সি 
নির্দেশিকা অনুসারে 80 মিমি পেভার ব্লক স্থাপনের পরিবর্তে, বিভাগ 1.25 কিল�োমিটার 
অংশে 100 মিমি আলংকারিক পেভার ব্লক (ব্যয়বহুল উপাদান) স্থাপন করেছে। অতিরিক্ত 
বেধ এবং ব্যয়বহুল আলংকারিক পেভার ব্লক ব্যবহার করার ক�োন যুক্তিও প্রদান করেনি। 
সুতরাং, প্রস্তাবিত 80 মিমি পেভার ব্লকের পরিবর্তে 100 মিমি আলংকারিক পেভার ব্লক 
ব্যবহারের ফলে 0.47 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয় হয়।

2.7.2.13	�সেতুতে ক্র্যাশ ব্যারিয়ার নির্মাণের ভুল নকশা-3.45 ক�োটি টাকার নিষ্ফল ব্যয়

যানবাহনগুলিকে সেতুর উপর থেকে পড়ে যাওয়া এবং মারাত্মক দুর্ঘটনা থেকে রক্ষা করার জন্য, 
পূর্ত দপ্তর সমস্ত নতুন সেতুতে ক্র্যাশ ব্যারিয়ার স্থাপন করার সিদ্ধান্ত নেয় (জানয়ারি 2018)। 
এক মিটার চওড়া পায়ে চলা পথ থাকা পুরান�ো সেতুগুলির ক্ষেত্রে ক্র্যাশ ব্যারিয়ার এবং যেগুলির 
পায়ে চলা পথ নেই সেগুলির ক্ষেত্রে রেলিং স্থাপনের সিদ্ধান্ত নেওয়া হয়েছিল।

সেই মত, তিনটি পরীক্ষামূলকভাবে যাচাই করা বিভাগ71 জানয়ারী 2018 থেকে মার্চ 2018-র 
মধ্যে 10টি বিদ্যমান সেতুতে 0.72 ক�োটি টাকা ব্যয়ে ক্র্যাশ ব্যারিয়ার স্থাপন করে। যাইহ�োক, 

67	 আই আর সি-এস পি-63:2004 “ইন্টারলকিং কংক্রিট ব্লক রাস্তার ব্যবহারের জন্য নির্দেশিকা”: ধারা 4.5 এবং 
ধারা 6.1-এর অধীনে সারণী-1।

68	 অনমনীয় রাস্তার নির্মাণ-যশ�োর রাস্তার 13.7 কিমি থেকে 14.7 কিমি, বারাসাত রাজপথ বিভাগ-I।
69	 দমদম লাউহাটি রাস্তার 0.75 কিমি থেকে 12.00 কিমি প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ, বারাসত রাজপথ 

বিভাগ-I।
70	 গড়িয়া রেলওয়ে স্টেশন থেকে গঙ্গাজ�োয়ারা রাস্তার 0 কিমি থেকে 4.43 কিমি প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ, 

দক্ষিণ 24 পরগণা রাজপথ বিভাগ।
71	 আলিপুরদুয়ার পূর্ত বিভাগ এবং আলিপুরদুয়ার ও ক�োচবিহার (রাজপথ বিভাগ)।
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পূর্ত দপ্তর পুরান�ো সেতুগুলিতে ক্র্যাশ ব্যারিয়ারগুলি স্থাপনের সিদ্ধান্ত (জুলাই 2019)প্রত্যাহার 
করে কারণ সেতু তৈরির মূল নকশায় অতিরিক্ত ভার বিবেচনা করা হয়নি যার ফলে সেতুগুলির 
কাঠাম�োর উপর ক্ষতিকারক প্রভাব পড়তে পারে। এটিও সিদ্ধান্ত নেওয়া হয়েছিল, যে বিভাগগুলি 
ইতিমধ্যে পুরান�ো সেতুগুলিতে ক্র্যাশ ব্যারিয়ার তৈরি করেছিল তা সরিয়ে ফেলতে হবে।

নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে তিনটি বিভাগে 2.73 ক�োটি টাকা ব্যয়ে এই জাতীয় 10টি সেতু72 থেকে 
ক্র্যাশ ব্যারিয়ার অপসারণের প্রক্রিয়া চলছিল, যার ফলে 3.45 ক�োটি টাকার নিষ্ফল ব্যয় হয়।

সুতরাং, উপর�োক্ত থেকে এটা স্পষ্ট যে দপ্তর বারংবার বিদ্যমান আই আর সি নির্দেশিকা লঙ্ঘন 
করেছে যার ফলে রাস্তার ভুল নকশা করা হয়েছে।দপ্তরকে এই পদ্ধতির সংশ�োধন করতে হবে 
এবং ডি পি আর-এ এই ধরণের লঙ্ঘনের কারণ উল্লেখ করতে হবে। এছাড়াও, ডি পি আর 
প্রস্তুত করতে বিভাগগুলির পক্ষ থেকে যথেষ্ট প্রচেষ্টার অভাব ছিল। যদিও ডি পি আরগুলি 
ঊর্ধ্বতন কর্তৃ পক্ষের দ্বারা পরীক্ষা করা হয়েছিল এবং অনুম�োদিত, কিন্তু নকশায় অসংখ্য ত্রুটির 
উদাহরণ থেকে স্পষ্ট হয় তারা ব্যর্থ হয়েছিল এবং এর ফলে ম�োট 56.01 ক�োটি টাকার 
পরিহারয�োগ্য/অতিরিক্ত/ নিষ্ফল ব্যয় হয়েছে।

2.8	 চুক্তি ব্যবস্থাপনা

পূর্ত দপ্তর সাধারণত ই-টেন্ডারিংয়ের মাধ্যমে রাস্তার কাজ সম্পাদনের জন্য ঠিকাদারদের নিযক্ত 
করে। কাজের অনুমিত ব্যয় দপ্তর দ্বারা প্রস্তুত করা হয় এবং দরপত্র আহ্বান করার বিজ্ঞপ্তি 
জারি করা হয়। দরদাতাদের দেওয়া প্রযুক্তিগত দরপত্র মূল্যায়ন করা হয় এবং তারপরে, 
আর্থিক দরপত্র খ�োলা হয়। একবার একজন দরদাতা নির্বাচিত হলে, দপ্তর চুক্তির মাধ্যমে সেই 
দরদাতার সাথে একটি চুক্তিতে প্রবেশ করে, যা কাজের বিভিন্ন শর্ত ও শর্তাবলী ব্যাখ্যা করে।

2.8.1	 রাস্তার চিহ্নগুলিতে ত্রুটির দায়বদ্ধতার সময়কাল

চুক্তির73 আদর্শ শর্ত অনুযায়ী, ঠিকাদারের হিসাব পত্র থেকে কেটে নেওয়া নিরাপত্তা আমানত 
ত্রুটির দায়বদ্ধতার সময়কাল (ডি এল পি) শেষ হওয়ার আগে ফেরত দেওয়া যাবে না যা 
সাধারণত কাজ শেষ হওয়ার তারিখ থেকে তিন বছরের জন্য হয়।যদি কাজ শেষ হওয়ার পরে 
ক�োন ত্রুটি লক্ষ্য করা যায় এবং ডি এল পি চলাকালীন ঠিকাদার এটি প্রতিকার না করে, তবে 
ঠিকাদারের নিরাপত্তা আমানত সেই ক্ষতি পূরণ করার জন্য ব্যবহার করা হবে।

নভেম্বর 2016-এ, পূর্ত দপ্তর রেট্রো-রিফ্লেক্টিভ শীট দিয়ে তৈরি রাস্তার চিহ্নগুলিতে সাত বছরের74 
ন্যূনতম নির্ভরতা সময়কাল চালু করেছিল। সেকারণে, পৃথক দরপত্রের মাধ্যমে একটি জেলার 
কতগুলি রাস্তার একটি ক্লাস্টারের জন্য রাস্তার চিহ্নগুলি স্থাপন করার সিদ্ধান্ত নেওয়া হয়েছিল, 
যাতে চিহ্ন স্থাপনের ন্যূনতম সাত বছরের ডি এল পি পাওয়া যায়।

নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে 16টি সড়ক প্রকল্পে (পরিশিষ্ট-11), সাতটি পরীক্ষামূলকভাবে যাচাই 
করা বিভাগের অধীনে, 2016-20-এর মধ্যে রাস্তার চিহ্ন স্থাপনের ব্যয় হয়েছে 0.55 ক�োটি টাকা। 
যাইহ�োক, রাস্তার চিহ্ন স্থাপনের জন্য সাত বছরের ডি এল পি অন্তর্ভু ক্ত করে ক�োন�ো পৃথক চুক্তি 
সংশ্লিষ্ট এস ই-দের দ্বারা করা হয়নি। ফলস্বরূপ, দপ্তর রাস্তার চিহ্নগুলির জন্য সাত বছরের 
নির্ভরতার সুয�োগ হারায়।
দপ্তর জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে, তিনটি বিভাগের75 ক্ষেত্রে কাজগুলি, নভেম্বর 2016 এর 
আদেশের আগে সম্পাদিত হয়েছিল৷ উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ সমস্ত কাজের এন আই টি 
নভেম্বর 2016 এর পরে জারি করা হয়েছিল৷
72	 রায়ডাক সেতু, লিনালুল সেতু, ম�োরা রায়ডাক সেতু, সুতাগনা সেতু (1ম কিমি-তে), গ�োরামারা সেতু, খুটামারা 

সেতু, ঘারঘরিয়া সেতু, ম�োরা কালজানি, সুতাগনা সেতু (5ম কিমি-এ) এবং তুরতুরি সেতু।
73	 ফর্ম নং 2911 খন্ড (i, ii এবং iii)।
74	 পূর্ত দপ্তর মেম�োরেন্ডাম নং: 264/ এস পি ডব্লিউ /2016 তারিখ 10.11.2016।
75	 আলিপুরদুয়ার ও ক�োচবিহার, পূর্ত বিভাগ এবং বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ বিভাগ।
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2.8.2	 �অতিরিক্ত কর্মসম্পাদন নিরাপত্তা না পাওয়ার কারণে সংস্থাগুলিকে অযাচিত 
সুবিধা – 0.49 ক�োটি টাকা

দপ্তরের আদেশ (এপ্রিল 2017) অনুসারে, একটি কাজের জন্য অস্বাভাবিকভাবে কম দর উদ্ধৃ ত 
করা সংস্থাকে কাজের দরপত্র মূল্যের 10 শতাংশ অতিরিক্ত কর্মসম্পাদন নিরাপত্তা (এ পি এস) 
হিসেবে জমা দিতে হবে। এটি সফল সংস্থার থেকে নিতে হবে যদি প্রস্তাবিত চুক্তিভিত্তিক ছাড় 
কাজের আনুমানিক ব্যয়ের 20 শতাংশের কম হয়, এবং শর্ত হল যে কাজটি সম্পাদনের জন্য 
প্রধান যন্ত্রপাতি ঠিকাদারের নিজস্ব হতে হবে।

তিনটি পরীক্ষামূলক ভাবে যাচাই করা বিভাগে, নিরীক্ষা লক্ষ্য করে যে ঠিকাদারদের কাছ 
থেকে এ পি এস না নিয়েই 18টি কাজ (পরিশিষ্ট-12) সম্পাদিত হয়েছে, যদিও দরপত্রগুলি 
22 শতাংশ থেকে 42 শতাংশের মধ্যে চুক্তিভিত্তিক ছাড়ে গ্রহণ করা হয়েছিল৷ এই সফল 
দরদাতাদের কাছ থেকে এ পি এস হিসেবে 0.49 ক�োটি টাকা নেওয়া হয়নি, যার ফলে তাদের 
অযাচিত সুবিধা দেওয়া হয়েছে।

2.8.3	 কাজ সম্পাদনে বিলম্ব

চুক্তির76 আদর্শ শর্ত অনুসারে, একজন ঠিকাদারকে বরাদ্দকৃত কাজ বরাদ্দ সময়ের মধ্যে 
সম্পন্ন করতে হবে। দপ্তর, প্রকল্প সমাপ্তিতে বিলম্ব এড়াতে বিভাগগুলিকে নির্দেশ দিয়েছে 
(আগস্ট 2014) মূল কাজের সূচনার আগে উল্লেখয�োগ্য প্রাক-নির্মাণ কাজ যেমন কার্যস্থল 
পরিষ্কার করা, জমি অধিগ্রহণ ইত্যাদি সম্পূর্ণ করতে। চুক্তিপত্রে এমনও বিধান রয়েছে যে, 
ক�োন�ো রকমের বাধার কারণে কাজের অগ্রগতি বিলম্বিত হলে, যুক্তিসঙ্গত কারণ থাকলে কাজটি 
সম্পন্ন করার জন্য ভারপ্রাপ্ত বাস্তুকার সময় বাড়াতে পারে। কাজের এন আই টিগুলিতেও উল্লেখ 
আছে যে প্রাক-নির্মাণ কাজের জন্য বা উপকরণ না থাকার কারণে সময় বাড়ান�ো যাবে না।

নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে 12টি বিভাগের 24টি কাজে (পরিশিষ্ট-13), কার্যস্থল পরিষ্কার না 
থাকা এবং উপকরণের অনুপস্থিতির জন্য সময় বাড়ান�ো হয়েছিল। 21 দিন থেকে 618 দিন 
পর্যন্ত সময় বাড়িয়ে কাজগুলি সম্পন্ন করার অনুমতি দেওয়া হয়েছিল, যার ফলে ঠিকাদারদের 
অযাচিত সুবিধা দেওয়া হয়েছিল। এছাড়াও, চারটি কাজে {পরিশিষ্ট-9(xix)}, যেখানে 102 থেকে 
475 দিন পর্যন্ত বিলম্ব হয়েছিল, অনুর�োধ করা সত্ত্বেও বিভাগগুলি বিলম্বের ক�োনও কারণ 
জানায়নি।

দপ্তর জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে বর্ষাকাল, কার্যস্থল পরিষ্কার না থাকা প্রভৃতি  কারণে সময় 
বৃদ্ধি করা হয়েছিল। উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ দরপত্র চুক্তিতে সমাপ্তির নির্ধারিত সময়কাল 
নির্ধারণ করার সময় বর্ষাকালকে বিবেচনা করা হয়েছিল। কার্যস্থল পরিষ্কার না থাকার জন্য 
বিলম্বও যুক্তিসঙ্গত নয় কারণ দপ্তরকে দপ্তরের বিদ্যমান আদেশ অনুযায়ী কাজের আদেশ জারি 
করার আগে কার্যস্থল খালি করতে হবে।

2.8.4	 রাস্তার কাজে বিটমিনের সন্দেহজনক ব্যবহার

এন আই টি-এর আদর্শ বয়ানে উল্লেখ আছে যে রাস্তার কাজ সম্পাদনকারী ঠিকাদারদের কাজে 
ব্যবহৃত বিটমিনের প্রমাণীকৃত চালান প্রদান করতে হবে। চালানগুলি বিটমিন সংগ্রহের উৎসের 
তথ্য প্রদান করে এবং ঠিকাদারদের দ্বারা কার্যস্থলে আনা বিটমিনের গুণমান সম্পর্কেও নিশ্চয়তা 
প্রদান করে।

নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে 10টি পরীক্ষামূলক ভাবে যাচাই করা বিভাগের অধীনে 20টি কাজে 
(পরিশিষ্ট-14) 15,870.144 মেট্রিক টন বিটমিন ব্যবহার করা হয়েছে। যদিও, 20.36 ক�োটি টাকা 
মূল্যের 4,862.58 এম টি (30.64 শতাংশ) বিটমিনের জন্য ক�োন�ো চালান নিরীক্ষাকে পেশ 

76	 ফর্ম 2911: চুক্তির শর্তের 2 এবং 5 ধারা।
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করা হয়নি। চালানের অনুপস্থিতিতে, দপ্তর কীভাবে এই কাজে ব্যবহৃত বিটমিনের পরিমাণ এবং 
গুণমান সম্পর্কে নিশ্চিত হয়েছিল তা স্পষ্ট নয়।

নিরীক্ষা পরিবহণ দপ্তর দ্বারা রক্ষণাবেক্ষণ করা নিবন্ধিত যানবাহনের তথ্যের সাথে 
35.75 ক�োটি টাকার 10,032.13 এম টি (63 শতাংশ) বিটমিনের চালানে উল্লিখিত গাড়ির 
নম্বরগুলিও যাচাই করে৷ নথি থেকে প্রকাশ পায় যে কাজের জায়গায় 1,065.52 এম টি বিটমিন 
(10,032.14 এম টি-র 11 শতাংশ) বহনের জন্য 87টি গাড়ি অতিরঞ্জিত করে ব্যবহার করা 
হয়েছিল যেগুলি ছিল দুই চাকার গাড়ি, তিন চাকার গাড়ি, ছ�োট বাণিজ্যিক যান, যাত্রীবাহী যান 
যেমন বাস এবং এমনকি অ্যাম্বুলেন্স , যা এই চালানের সত্যতা নিয়ে সন্দেহ তৈরি করে।

সুতরাং, দপ্তর বিটমিনের চালান পরীক্ষা করার জন্য একটি কার্যকর ব্যবস্থা স্থাপন করতে ব্যর্থ 
ছিল যার ফলে কাল্পনিক চালানের ভিত্তিতে অর্থ প্রদান করেছে।

2.8.5	 আর্থিক নিয়ন্ত্রণের অভাব

	 ক)	ডব্লিউ বি এইচ ডি সি এল ঘটকপুকুর-মালঞ্চ-সারবেরিয়া কলকাতা অংশের বাসন্তী রাস্তার 
প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ কাজের জন্য একজন তত্ত্বাবধান পরামর্শদাতা (এস সি) 
নিযক্ত করেছিল। এস সি-র কাজ হল ঠিকাদারকে দেওয়া অর্থের মূল্য সমন্বয়ের যাচাই 
এবং প্রত্যয়িত করা। চুক্তিভিত্তিক চুক্তি অনুসারে, চুক্তিতে প্রদত্ত সূত্র অনুসারে শ্রম, 
উপাদান, জ্বালানী এবং লুব্রিকেন্ট ইত্যাদির হার বৃদ্ধি বা হ্রাসের জন্য চুক্তি মূল্য সমন্বয় 
করতে হবে। চুক্তিতে উল্লেখ করা হয়েছে যে মূল্য সমন্বয়ের গণনার জন্য ভিত্তি সূচক 
ব্যবহার করা হবে চুক্তির জন্য আর্থিক দর খ�োলার তারিখের 28 দিন আগের।

	 খ)	যদিও, মূল্য সমন্বয় গণনা করার সময়, প্রযুক্তিগত দরপত্র 77 খ�োলার তারিখ গণনা করা 
হয়েছিল। এর জন্য মে 2014-এর পরিবর্তে এপ্রিল 2014-এর ভিত্তি সূচক হার বিবেচনা 
করা হয় যার ফলে ঠিকাদারকে মূল্য সমন্বয়ের জন্য 1.25 ক�োটি টাকা অতিরিক্ত প্রদান 
করা হয়।

	গ )	ডব্লিউ বি এইচ ডি সি এল দুটি কাজ সম্পাদনের জন্য চুক্তিবদ্ধ হয় (2014) 
{পরিশিষ্ট-9(xx)}। চুক্তি অনুসারে, ঠিকাদারদের আর্থিক প্রতিরক্ষা হিসেবে দরপত্র মূল্যের 
10 শতাংশ জামানত আমানত (এস ডি) জমা দিতে হবে। কাজের ডি এল পি (তিন বছর) 
শেষ হওয়ার তারিখ থেকে 28 দিন পর্যন্ত এস ডি-গুলি ক�োম্পানিকে ধরে রাখতে হবে। 
সমীক্ষায় প্রকাশ পায় যে একটি কাজের78 এস ডি-র বৈধতা নভেম্বর 2019 পর্যন্ত ছিল, 
যেখানে কাজের ডি এল পি ছিল জানয়ারি 2021 পর্যন্ত। 227 দিনের ব্যবধানের পরে 
ঠিকাদার দ্বারা এটি পুনরায় বৈধ করা হয়েছিল (জুলাই 2020)। অন্য কাজটির79 ক্ষেত্রে, 
এস ডি ফেব্রুয়ারি 2020 পর্যন্ত বৈধ ছিল যেখানে ডি এল পি অক্টোবর 2020 পর্যন্ত  
ছিল৷ এস ডি-এর বৈধতা ডি এল পি শেষ হওয়ার 254 দিন আগে শেষ হয়ে 
গেছে এবং পুনরায় বৈধ করা হয়নি৷ অভ্যন্তরীণ আর্থিক যাচাইয়ের অভাব থাকায় 
ডব্লিউ বি এইচ ডি সি এল-কে অপ্রয়োজনীয় আর্থিক ঝুঁকির মুখ�োমুখি হতে হয়।

	ঘ )	কাজের আদর্শ দরপত্র নথিপত্র (এস বি ডি) অনুসারে, কাজে নিযক্ত ঠিকাদারদের 
কাজ, যন্ত্র এবং উপকরণ, সরঞ্জাম, সম্পত্তি এবং আঘাত বা মৃত্যু র ক্ষতি পূরণের জন্য 

77	 আর্থিক দরপত্রের আগে প্রযুক্তিগত দরপত্র খ�োলা হয় এবং য�োগ্য দরদাতার আর্থিক দর খ�োলার তারিখ 
বিবেচনা করা হয়।

78	 বাসন্তী রাস্তা এস এইচ-3 (31 কিমি) এর ঘটকপুকুর-মালঞ্চা-সারবেরিয়া কলকাতা অংশের বাঁধান�ো পাড়ের 
রূপরেখা 2-লেন/ 2-লেন, প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ।

79	 এস এইচ-15 (36.20 কিমি) এর চণ্ডীতলা-সেখালা-চাম্পাডাঙ্গা অংশের বাঁধান�ো পাড়ের রূপরেখা 2-লেন/ 
2-লেন প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ।
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ডব্লিউ বি এইচ ডি সি এল এবং ঠিকাদারের নামে য�ৌথ বীমা করা প্রয়োজন। বীমাপত্রটি 
কাজ শুরু করার তারিখ থেকে ডি এল পি শেষ হওয়া পর্যন্ত সময়কালের জন্য করতে 
হবে। যদি ঠিকাদার দ্বারা বীমা করা না হয়, ডব্লিউ বি এইচ ডি সি এল-কে বীমা কিনতে 
হবে এবং ঠিকাদারের কাছ থেকে প্রদত্ত প্রিমিয়াম পুনরুদ্ধার করতে হবে।

	 ঙ)	ডব্লিউ বি এইচ ডি সি এল চারটি সড়ক প্রকল্প সম্পন্ন করেছে (মার্চ 2020) যার 
আনুমানিক ব্যয় 537.74 ক�োটি টাকা। সমীক্ষায় দেখা গেছে যে তিনটি পরীক্ষামূলক 
ভাবে যাচাই করা কাজের ক্ষেত্রে {পরিশিষ্ট-9(xxi)}, ঠিকাদারদের দ্বারা ক�োন�ো বীমা করা 
হয়নি। ডব্লিউ বি এইচ ডি সি এল ঠিকাদারদের পক্ষ থেকে ক�োন�ো বীমাপত্র কেনেনি। 
অবশিষ্ট পরীক্ষামূলক ভাবে যাচাই করা কাজের80 ক্ষেত্রে, নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে বীমা 
20 মাসের জন্য করা হয়েছিল (11 নভেম্বর 2014 থেকে 20 জুলাই 2016) ডি এল পি 
(09 অক্টোবর 2020) শেষ হওয়া পর্যন্ত 51 মাসের জন্য কাজটি বিমামুক্ত ছিল, সুতরাং, 
ঠিকাদারদের অন্যায্য সুবিধা প্রদান করা হয়েছে।

2.8.6	 অতিরিক্ত উপাদান বহনের কারণে 1.02 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয়

দপ্তরের এস ও আর (সড়ক ও সেতুর কাজ) অনুসারে, উৎস থেকে কার্যস্থল আনার জন্য 
উপাদান বহনের খরচ এস ও আর-এ প্রদত্ত হার অনুসারে গণনা করতে হবে। এটি করার জন্য, 
উৎস এবং উন্নয়নাধীন রাস্তার মধ্যস্থলের মধ্যে দূরত্ব নির্ধারণ করা প্রয়োজন।

নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে 61.55 ক�োটি টাকার আনুমানিক ব্যয়ের তিনটি কাজে, উপাদানের 
উৎস (সমষ্টি) এবং কাজের মধ্যস্থলের মধ্যে দূরত্ব গণনা করার সময়, বিভাগগুলি বাস্তবের 
চেয়ে দীর্ঘ দূরত্ব বিবেচনা করেছে যার ফলে 1.02 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয় হয়েছে যা 
নীচে বিশদে বলা হল:

	 ক)	একটি কাজে81, বিভাগ বাঁকুড়া রেলওয়ে স্টেশন থেকে কার্যস্থলের মাঝামাঝি পর্যন্ত 
ম�োট 45 কিল�োমিটার পাথরকুচি বহনের অনুমতি দেয়। যাইহ�োক, নিরীক্ষা এস এইচ-
9 ব্যবহার করে সর্বনিম্ন দূরত্ব গণনা করেছে এবং দূরত্বটি হল মাত্র 32 কিমি। এটাও 
লক্ষ্য করা গেছে যে বিভাগটি একটি পার্শ্বর্তী স্থানে অন্য একটি কাজ {পরিশিষ্ট-9(xxii)} 
সম্পাদন করার সময় বাঁকুড়া রেলওয়ে স্টেশন থেকে কর্মস্থলে পাথরকুচি পরিবহনের জন্য 
এস এইচ-9 ব্যবহার করেছিল। দীর্ঘ পথ বিবেচনার কারণে, কাজে 13 কিমি অতিরিক্ত 
মাইলেজ প্রদান করা হয়েছিল যার ফলে পাথরকুচি পরিবহনের জন্য 0.66 ক�োটি টাকার 
পরিহারয�োগ্য ব্যয় হয়। হয়

	 খ)	2015 এবং 2017 সালে সম্পাদিত ডায়মন্ড হারবার রাজপথ বিভাগের অন্য দুটি কাজে 
{পরিশিষ্ট-9(xxiii)}, বিভাগটি নিকটতম রেলওয়ে স্ট্যাক ইয়ার্ড (বারুইপুর রেলওয়ে 
স্টেশন) থেকে পাথরকুচি না নিয়ে একটি দূরবর্তী রেলওয়ে স্ট্যাক ইয়ার্ড (বালিগঞ্জ 
রেলওয়ে স্টেশন) বেছে নেয়। নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে বিভাগটি 2018 সালে 
সম্পাদিত অন্য একটি কাজে82 বারুইপুরকে নিকটতম রেলওয়ে স্ট্যাক ইয়ার্ড হিসাবে 
বেছে নিয়েছিল। ফলস্বরূপ, বিভাগ এই দুটি কাজে 19 কিমি অতিরিক্ত পরিবহণ প্রদান 
করেছে, যার ফলে 0.36 ক�োটি টাকার পরিহারয�োগ্য ব্যয় হয়।

80	 এস এইচ-15 (36.20 কিমি) এর চণ্ডীতলা-সেখালা-চাম্পাডাঙ্গা অংশের বাঁধান�ো পাড়ের রূপরেখা 2-লেন/ 
2-লেন প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ।

81	 বাঁকুড়া পূর্ত দপ্তরের বেলিয়াট�োর-স�োনামুখী-পত্রসায়ার রাস্তার 0 কিমি থেকে 20 কিমি প্রশস্তকরণ এবং 
সুদৃঢ়করণ।

82	 ডায়মন্ড হারবার রাজপথ বিভাগের জয়নগর-জালাবেড়িয়া-কুলতালি রাস্তার 7.4 কিমি থেকে 19.8 কিমি 
সুদৃঢ়করণ।
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2.8.7	 পুরাতন যন্ত্রপাতি ব্যবহার

2012 সালে সংশ�োধিত পশ্চিমবঙ্গের আর্থিক নিয়ম অনুসারে, 10 লাখের বেশি মূল্যের ক্রয়ের 
ক্ষেত্রে দুটি অংশে (প্রযুক্তিগত এবং আর্থিক) দরপত্র আহ্বান করতে হবে৷ একজন দরদাতা 
কারিগরি দরপত্রে য�োগ্যতা অর্জন করলেই তাকে আর্থিক দরপত্রের জন্য বিবেচনা করা হবে। 
পূর্ত দপ্তর-এর কাজের এন আই টি অনুসারে, প্রযুক্তিগত দরপত্র কাজের জন্য প্রয়োজনীয় 
যন্ত্র, যন্ত্রপাতি ও সরঞ্জাম (পি এম এন্ড ই) থাকার বিষয়ে দরদাতার ঘ�োষণা সহ বাণিজ্যিক 
শর্তাবলী এবং প্রযুক্তিগত বিবরণী নিয়ে গঠিত। এন আই টি আরও উল্লেখ করে যে এন আই টি 
প্রকাশের তারিখে যন্ত্র এবং যন্ত্রপাতিগুলির অনুম�োদিত সর্বোচ্চ বয়স পাঁচ বছরের বেশি হওয়া 
উচিত নয়। প্রস্তুতকারকের কাছ থেকে ফিটনেস শংসাপত্র প্রাপ্ত হলে যন্ত্র এবং যন্ত্রপাতির বয়স 
সাত বছর পর্যন্ত বাড়ান�ো যেতে পারে। সরঞ্জামের বয়স আট বছরের বেশি হওয়া উচিত নয়। 
এই প্রমাণপত্রগুলি প্রতিটি মন্ডলে দপ্তর দ্বারা তৈরি করা (জানয়ারি 2014) দরপত্র কমিটি83 দ্বারা 
মূল্যায়ন করা হবে৷ নিরীক্ষা এই বিষয়ে নিম্নলিখিত অসঙ্গতি পর্যবেক্ষণ করেছে:

নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে দরদাতাদের দেওয়া দুটি বিভাগের84 অধীনে নয়টি কাজে 31টি পি 
এন্ড এম (পরিশিষ্ট-15) 6 বছর 4 মাস থেকে 19 বছরের বেশি বয়সের ছিল। এই পি এন্ড 
এম-এর ক�োন�োটিরই পাঁচ বছরের বেশি ব্যবহারের জন্য ফিটনেস শংসাপত্র ছিল না। এছাড়াও, 
10টি যন্ত্রপাতি যা ব্যবহার করতে দেওয়া হয়েছিল সেগুলির বয়স 8 বছর 3 মাস থেকে  
17 বছরের মধ্যে ছিল। সুতরাং, সংস্থাগুলিকে পি এম এন্ড ই-এর য�োগ্যতার মানদণ্ড উপেক্ষা 
করে নির্বাচিত করা হয়েছিল। ফলস্বরূপ, 46.30 ক�োটি মূল্যের এই কাজগুলির কারিগরি দক্ষতা 
সংক্রান্ত ক�োন�ো নিশ্চয়তা ছিল না।

দপ্তর সমস্ত দরপত্র আমন্ত্রণকারী কর্তৃ পক্ষকে নির্দেশ দিয়েছিল (2017) যে কাজের জন্য যে 
ধরনের যন্ত্রপাতি এবং সরঞ্জামগুলির প্রয়োজন হবে এন আই টি-তে সেগুলি উল্লেখ করার। এই 
যন্ত্রপাতি এবং সরঞ্জামগুলি দরদাতারা তাদের প্রযুক্তিগত দরপত্রে তালিকাভুক্ত করবে। নিরীক্ষা 
পর্যবেক্ষণ করে যে দুটি এন আই টি-তে {পরিশিষ্ট-9(xxiv)}, কাজের জন্য প্রয়োজনীয় সমস্ত 
প্রধান যন্ত্রপাতি উল্লেখ করা হয়নি। এছাড়াও, অন্য একটি এন আই টি-তে {পরিশিষ্ট-9(xxii)} 
উল্লিখিত কিছ যন্ত্রপাতি পূর্ত দপ্তরের কাজে ব্যবহার করার জন্য মেশিনের তালিকায় বিদ্যমান 
ছিল না।

সুতরাং, এটা স্পষ্ট যে দরপত্র আমন্ত্রণকারী কর্তৃ পক্ষ দরদাতাদের পুরান�ো এবং অ-প্রমিত 
মানসম্মত যন্ত্রপাতি ব্যবহার করার সুয�োগ দিয়েছিল, যা সম্পাদিত কাজের গুণমানের জন্য 
ক্ষতিকারক হতে পারে।

দপ্তর জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে বয়স সীমা শুধুমাত্র প্রধান যন্ত্রপাতির জন্য সীমাবদ্ধ এবং 
ছ�োট যন্ত্রপাতিগুলির জন্য প্রয�োজ্য নয়৷ উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ এই ধরনের বয়স লঙ্ঘন 
প্রধান যন্ত্রপাতিগুলির ক্ষেত্রেও করা হয়েছিল।

2.9	 পর্যবেক্ষণ এবং তত্ত্বাবধান

2.9.1	 পর্যবেক্ষণ

প্রকল্প পর্যবেক্ষণ বলতে ব�োঝায় সমস্ত প্রকল্প সম্পর্কিত নির্দিষ্ট পরিমাপ অনুসরণ করার 
প্রক্রিয়া যার মধ্যে রয়েছে কাজ সম্পাদনের জন্য নিযক্ত সংস্থাগুলির কর্মক্ষমতা, সম্ভাব্য সমস্যার 
ক্ষেত্রগুলি চিহ্নিত করা এবং প্রয়োজনীয় সংশ�োধনমূলক ব্যবস্থা নেওয়া যাতে প্রকল্পটি পরিকল্পিত 
বরাদ্দকৃত সময় এবং বাজেটের মধ্যে শেষ করা যায়। পরিকল্পনা অনুযায়ী কাজ সম্পাদন হয়েছে 

83	 পূর্ত দপ্তর অর্ডার নং: 02-সি আর সি/2এম-7/2008 তারিখ 29/01/2014 যা পূর্ত দপ্তর মেম�ো নং  
797-ডব্লিউ (গ)/1 এম-24/15 তারিখ 06/12/2017 সহ পঠিত।

84	 আলিপুরদুয়ার পূর্ত বিভাগ এবং ক�োচবিহার পূর্ত বিভাগ।
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এবং স্টেকহ�োল্ডারদের কাঙ্খিত প্রত্যাশা পূরণ করতে সক্ষম তা নিশ্চিত করার জন্য পর্যবেক্ষণ 
অপরিহার্য। একইভাবে, প্রকল্পগুলি অনুম�োদিত পরিকল্পনা, বিবরণী, গৃহীত ক�োড এবং চুক্তির 
নথি অনুযায়ী কার্যকর করা হচ্ছে তা নিশ্চিত করার জন্য তত্ত্বাবধান করা প্রয়োজন। প্রকল্পগুলির 
যথাযথ পর্যবেক্ষণ নিশ্চিত করার জন্য, পূর্ত এবং পূর্ত (সড়ক) অধিদপ্তরের দুই মুখ্য বাস্তুকার 
(সি ই) সদর এবং উভয় অধিদপ্তরের ছয়টি আঞ্চলিক মুখ্য বাস্তুকারদের (জেড সি ই)85 কাছে 
দপ্তর এই দায়িত্ব অর্পণ করেছে। চলমান কাজের আরও ভাল দৃষ্টিভঙ্গি পাওয়ার জন্য সি ই এবং 
জেড সি ই ছাড়াও অধীক্ষক বাস্তুকার এবং নির্বাহী বাস্তুকারদের কার্যস্থলগুলি পরিদর্শন করতে 
হবে। পর্যবেক্ষণে ঘাটতির ফলাফলগুলি নীচে আল�োচনা করা হল:

ক) কার্যস্থল আদেশ বই রক্ষণাবেক্ষণ

কার্যস্থল আদেশ বই হল একটি কাজের পর্যবেক্ষণ পন্থা যেখানে প্রকল্পগুলি পর্যবেক্ষণ করার জন্য 
কার্যস্থল পরিদর্শনকারী দপ্তরীয় কর্মকর্তার নির্দেশাবলী নথিভুক্ত থাকে। বিভাগীয় কর্মকর্তাদের 
নির্দেশের উপর ঠিকাদারদের দ্বারা গৃহীত ব্যবস্থাও বইটিতে নথিভুক্ত করা থাকে। চূড়ান্ত বিলের 
সাথে বইটি জমা দিতে হয়, যাতে তত্ত্বাবধায়ক কর্মকর্তাদের দেওয়া নির্দেশাবলী যথাযথভাবে 
মেনে চলার আশ্বাস পাওয়ার পরেই ঠিকাদারকে অর্থ প্রদান করা হয়।

পূর্ত দপ্তর নিয়মাবলী86 সার্কেলের সংশ্লিষ্ট এস ই দ্বারা বিভিন্ন কাজের পরিদর্শন উল্লেখ করে। 
এস ই-এর যেক�োন পরামর্শ বা উপদেশ কার্যস্থল আদেশ বইয়ে উল্লেখ করা প্রয়োজন। পূর্ত 
(সড়ক) অধিদপ্তরের জেড সি ই জানায় (এপ্রিল 2021) যে বিভিন্ন চলমান কাজগুলি পর্যবেক্ষণ 
করার জন্য, সংশ্লিষ্ট জেড সি ই, এস ই এবং ই ই কার্যস্থল পরিদর্শন করবে।

জেড সি ই, পশ্চিম অঞ্চল, পূর্ত (সড়ক) অধি-দপ্তর, নিরীক্ষা প্রশ্নের উত্তরে জানায় (জানয়ারি 
2021) যে বড় সিদ্ধান্তগুলি পরিদর্শনের পরে আদেশ জ্ঞাপনের মাধ্যমে নেওয়া হয় এবং 
ছ�োটখাট�ো সিদ্ধান্তগুলি কার্যস্থল আদেশ বই-এ নথিভুক্ত করা হয়। জেড সি ই উত্তর অঞ্চল পূর্ত 
(সড়ক অধি) দপ্তর জানায় (জানয়ারি 2021) যে নির্দেশ ম�ৌখিকভাবে প্রদান করা হয় এবং 
জেড সি ই, দক্ষিণ অঞ্চল, পূর্ত (সড়ক) অধি দপ্তর জানায় (এপ্রিল 2021) যে এই ধরনের 
নির্দেশাবলী কখনই নথিভুক্ত করা হয় না।

যাইহ�োক, 19টি পরীক্ষামূলক ভাবে যাচাই করা বিভাগের মধ্যে, 10টি বিভাগ87 জানায় (ডিসেম্বর 
2020 এবং এপ্রিল 2021 এর মধ্যে) যে কাজের জন্য ক�োনও কার্যস্থল আদেশ বই রক্ষণাবেক্ষণ 
করা হয়নি এবং একটি বিভাগ88 জানায় যে কার্যস্থল আদেশ বইগুলি ব্যবহার করা হলেও তা 
সংরক্ষণ করা হয়নি। বাকি আটটি বিভাগ বইটির রক্ষণাবেক্ষণ করেছে।

সুতরাং, কার্যস্থল আদেশ বইয়ের অনুপস্থিতিতে, দপ্তর কাজের গুণমান নিশ্চিত করতে এবং 
ঠিকাদারদের অর্থপ্রদান নিয়ন্ত্রণ করতে কীভাবে সক্ষম হয়েছিল তা স্পষ্ট নয়। উত্তরে, দপ্তর 
জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে কার্যস্থল আদেশ বই সংরক্ষণ করা হয়নি। উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় 
কারণ বই সংরক্ষণের জন্য চূড়ান্ত বিলের সাথে জমা দিতে হয়। যাইহ�োক, বিভাগগুলি কাজের 
চূড়ান্ত বিল জমা দেওয়ার সময় কার্যস্থল আদেশ বই জমা দেয়নি।

খ) পদ্ধতি বিবৃতির রক্ষণাবেক্ষণ

85	 জেড সি ই উত্তর অঞ্চল পূর্ত (সড়ক), জেড সি ই পশ্চিম অঞ্চল পূর্ত (সড়ক), জেড সি ই দক্ষিণ অঞ্চল পূর্ত 
(সড়ক), জেড সি ই উত্তর অঞ্চল পূর্ত দপ্তর, জেড সি ই পশ্চিম অঞ্চল পূর্ত দপ্তর এবং জেড সি ই দক্ষিণ 
অঞ্চল পূর্ত দপ্তর।

86	 পূর্ত দপ্তর নিয়মাবলী খন্ড-I পশ্চিমবঙ্গ সরকার: ধারা 55।
87	 আলিপুরদুয়ার, ক�োচবিহার, বাঁকুড়া, বীরভূম-I এবং বীরভূম-II (রাজপথ বিভাগ) এবং, বর্ধমান, বীরভূম, 

বারাসাত, দক্ষিণ 24 পরগণা ও আলিপুরদুয়ার পূর্ত বিভাগ।
88	 ক�োচবিহার পূর্ত বিভাগ।
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আই আর সি নির্দেশিকা89 অনুসারে, ‘পদ্ধতি বিবৃতি’90 হল একটি পর্যবেক্ষণ পন্থা যা ঠিকাদারদের 
ক�োনও কাজ শুরু করার আগে জমা দিতে হয়। এটি নিশ্চিত করার জন্য যে অনুম�োদিত পদ্ধতি 
এবং ক্রমানসারে নির্মাণ কার্যকলাপ হচ্ছে। যাইহ�োক, এটি দেখা গেছে যে তত্ত্বাবধান এবং 
গুণমান নিশ্চয়তা যাচাইয়ের জন্য নিরীক্ষা দ্বারা নির্বাচিত 25টি কাজের মধ্যে, 12টি বিভাগের 
14টি কাজে (পরিশিষ্ট-16) ঠিকাদার। এই জাতীয় ক�োনও পদ্ধতি বিবৃতি জমা দেয়নি। যদিও এই 
ধরনের বিবৃতিগুলি আটটি বিভাগের অবশিষ্ট 11টি কাজের (পরিশিষ্ট-16) ক্ষেত্রে রক্ষণাবেক্ষণ 
করা হয়েছে বলে জানান�ো হয়, তা নিরীক্ষাকে দেওয়া হয়নি। এই ধরনের বাধ্যতামূলক বিবৃতির 
অনুপস্থিতিতে, দপ্তর কীভাবে নিশ্চিত করেছে যে ঠিকাদাররা কাজ সম্পাদনে সঠিক পদ্ধতি এবং 
ক্রম অনুসরণ করেছে।

দপ্তর জানায়(ফেব্রুয়ারি 2022) যে সংস্থাগুলি দ্বারা প্রদত্ত বার চার্টগুলি যথেষ্ট এবং সেকারণে 
‘পদ্ধতি বিবৃতি’-এর প্রয়োজন নেই৷ উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ পদ্ধতি বিবৃতিতে সংস্থাগুলি 
কীভাবে কাজটি সম্পাদন করবে তার বিভিন্ন পদ্ধতি উল্লেখ থাকে, যেখানে বার চার্ট শুধুমাত্র 
কাজের বিভিন্ন উপাদানগুলি সম্পাদনের ক্রমটি চিত্রিত করে৷

গ)  বার চার্ট রক্ষণাবেক্ষণ

পূর্ত দপ্তর চুক্তি (ফর্ম 2911) অনুসারে, কাজ শুরু করার আগে কাজের অগ্রগতির সময়সূচী 
নির্দেশ করে ঠিকাদারকে একটি বার চার্ট জমা দিতে হবে। বার চার্ট এভাবে অনুম�োদিত সময় 
সীমার সাথে রেফারেন্স সহ কাজের অগ্রগতি নিরীক্ষণ করার জন্য একটি গুরুত্বপূর্ণ পন্থা হিসাবে 
কাজ করে।

নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে পরীক্ষামূলক ভাবে যাচাই করা 25টি 10টি বিভাগে কাজের মধ্যে 
250.90 ক�োটি টাকার আনুমানিক ব্যয়ের 13টি কাজে ঠিকাদাররা এই ধরনের ক�োন�ো বার চার্ট 
জমা দেয়নি। পাঁচটি বিভাগ জানায় (মার্চ 2021) যে আনুমানিক ব্যয় 129.34 ক�োটি টাকার 
সাতটি কাজের ক্ষেত্রে ঠিকাদাররা চার্ট জমা দিয়েছে। যদিও, এর সমর্থনে প্রাসঙ্গিক নথি প্রদান 
করা হয়নি। তিনটি বিভাগের অবশিষ্ট পাঁচটি কাজের ক্ষেত্রে, বার চার্টগুলি নিরীক্ষায়কে প্রদান 
করা হয়েছিল যা পরিশিষ্ট 16-এ বিশদে বলা আছে। দপ্তর মেনে নেয় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে 
বার চার্টগুলি সংরক্ষণ করা হয়নি এবং সেকারণে নিরীক্ষাকে দিতে পারেনি।

ঘ) গর্ত/খাদ সম্পর্কে পাক্ষিক প্রতিবেদন তৈরি করা

মারাত্মক দুর্ঘটনা ঘটাতে পারে এমন গর্ত/খাদ থেকে রাস্তাকে মুক্ত রাখার জন্য, দপ্তর(ফেব্রুয়ারি 
2019) এস ই-কে তাদের এখতিয়ারের আওতাধীন রাস্তাগুলির অবস্থার বিষয়ে পাক্ষিক প্রতিবেদন 
সংশ্লিষ্ট জেড সি ই-কে পাঠাতে নির্দেশ দেয়। জেড সি ই মুখ্য বাস্তুকার, সদর কার্যালয়-এর 
মাধ্যমে প্রতি মাসে দপ্তরে সংক্ষিপ্ত প্রতিবেদন পাঠাবে। যাইহ�োক, ছয় জন জেড সি ই-এর মধ্যে, 
শুধুমাত্র একজন {জেড সি ই, দক্ষিণ অঞ্চল পূর্ত (সড়ক) অধিদপ্তর} এই ধরনের প্রতিবেদন 
প্রদান করেছে যা বিভাগে পাঠান�ো হয়েছিল। এই অত্যাবশ্যকীয় তথ্য ও প্রতিবেদনের অভাবে, 
দপ্তর দ্বারা সড়কের অবস্থা পর্যবেক্ষণ করার সুয�োগ খুব কম ছিল।

2.9.2	 কাজের তত্ত্বাবধান

পূর্ত দপ্তর কাজের চুক্তিপত্র ফর্ম 2911 অনুসারে, কাজগুলি ই আই সি এবং তার অধীনস্থদের 
দ্বারা পরিদর্শন ও তত্ত্বাবধান করতে হবে৷ নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে কাজগুলি সম্পাদন করার 
সময়, বিভাগগুলি তত্ত্বাবধানের বিভিন্ন দিককে উপেক্ষা করেছিল যা নিচে বিশদে বলা হল:

89	 আই আর সি-এস পি-57-2000: ধারা 4.3.2 (a) এবং 4.5।
90	 নির্মাণ সংস্থাগুলির দ্বারা নির্মাণের বিশদ প্রস্তাব যা ই আই সি দ্বারা অনুম�োদিত। ই আই সি থেকে পরিবর্তনের 

অনুম�োদন না নিয়ে পদ্ধতি বিবৃতিতে নির্ধারিত পদ্ধতি থেকে ক�োন�ো পরিবর্তন করা যাবে না।
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2.9.2.1	 কার্য আদেশ বইয়ের অনুপস্থিতি

আদর্শ দরপত্র চুক্তি91 অনুসারে, কার্য আদেশ বইটি সংশ্লিষ্ট উপ-বিভাগীয় আধিকারিককে তার 
অধিকার ক্ষেত্রের অন্তর্গত কাজগুলির জন্য রক্ষণাবেক্ষণ করতে হবে। ঠিকাদারকে নির্দেশাবলী 
কার্য আদেশ বইয়ের মাধ্যমে প্রদান করা হবে এবং ঠিকাদাররা নিয়মিতভাবে কার্য আদেশ 
বইয়ের লিখিত বিষয়গুলি নজর রাখবে এবং সেগুলির নিরিখে গৃহীত ব্যবস্থাও সেখানে নথিভুক্ত 
করবে। নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে 11টি বিভাগ পরীক্ষামূলক ভাবে যাচাই করা 25টির মধ্যে 
15টি কাজের জন্য কার্য আদেশ বই রক্ষণাবেক্ষণ করেনি। যদিও সাতটি বিভাগ জানায় যে 
10টি কাজের জন্য কার্য আদেশ বই রক্ষণাবেক্ষণ করা হয়েছে, এই বিষয়ে ক�োনও প্রমাণ দিতে 
পারেনি যা পরিশিষ্ট-16-এ বিশদে বলা হয়েছে। ফলে ঠিকাদাররা উপ-বিভাগীয় আধিকারিকদের 
নির্দেশ পালন করেছে কিনা তা নিশ্চিত করা যায়নি। কার্য আদেশ বইয়ের অনুপস্থিতিতে, 
বিভাগগুলি দ্বারা সম্পাদিত কাজের গুণমান সম্পর্কে ক�োনও নিশ্চয়তা ছিল না।

দপ্তর জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে এই ধরনের কার্য আদেশ বই শুধুমাত্র সমষ্টিগত দরপত্রের 
কাজের ক্ষেত্রে রক্ষণাবেক্ষণ করা হয়। উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ এটি আদর্শ দরপত্র চুক্তি 
অনুযায়ী রক্ষণাবেক্ষণ করতে হবে।

2.9.2.2	 অনুম�োদন ছাড়াই রাস্তার পরবর্তী স্তর শুরু করা

কাজের চুক্তিপত্রের আদর্শ ফর্ম অনুসারে, কাজের একটি উপাদান শেষ হওয়ার পরে, পরবর্তী 
স্তর স্থাপনের আগে ঠিকাদারদের পাঁচ দিনের মধ্যে বিভাগগুলিকে (লিখিতভাবে) জানাতে হবে। 
পরবর্তী স্তরটি শুধুমাত্র সংশ্লিষ্ট ই ই-এর অনুম�োদনের পর স্থাপন করতে হবে। পরবর্তী কাজের 
উপাদানগুলির দ্বারা সমাপ্ত উপাদানগুলি আচ্ছাদিত হওয়ার আগে যাতে সঠিকভাবে পরিমাপ 
করা যায় তা নিশ্চিত করার জন্য এই বিধানটি।

নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে 15টি বিভাগের 21টি কাজে, কাজের উপাদানগুলি শেষ হওয়ার 
পরে ঠিকাদারদের দ্বারা এই ধরনের ক�োনও তথ্য দেওয়া হয়নি। উত্তরে, বিভাগগুলি জানায় 
(ডিসেম্বর 2020 এবং এপ্রিল 2021) যে প্রক্রিয়াটি ঠিকাদারদের সাথে ম�ৌখিকভাবে করা 
হয়েছিল। যদিও তিনটি বিভাগের অধীনে চারটি কাজে, ঠিকাদারদের দ্বারা লিখিতভাবে এই 
ধরনের অনুম�োদন চাওয়া হয়েছে বলে (মে 2021) বলা হয়েছিল, এর পরিপ্রেক্ষিতে ক�োন�ো 
নথিপত্র নিরীক্ষাকে প্রদান করেনি (পরিশিষ্ট-16) এ যা বিশদে বলা আছে।

সুতরাং, এটা স্পষ্ট যে তত্ত্বাবধায়ক কর্মকর্তারা নিশ্চিত করেননি যে নীচের স্তরগুলির ঠিকভাবে 
পরিমাপ বা গুণমান মূল্যায়ন করার পরেই পরবর্তী স্তরগুলি স্থাপন করা হয়েছে।

দপ্তর জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে এই ধরনের অনুম�োদনগুলি নির্মিত স্তরগুলির যথাযথ 
পরিদর্শনের পরে ম�ৌখিকভাবে প্রদান করা হয়। উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ আদর্শ দরপত্র 
চুক্তিতে উল্লেখ করা হয়েছে যে এই ধরনের অনুম�োদন লিখিতভাবে প্রদান করতে হবে।

2.9.2.3	 কাজের পূর্ণকালীন তত্ত্বাবধান হয়নি

আই আর সি নির্দেশিকা92 উল্লেখ করে যে রাস্তার ধরন নির্বিশেষে সমস্ত কাজ দপ্তরের 
কর্মীদের দ্বারা সম্পূর্ণ তত্ত্বাবধান করতে হবে। নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে নয়টি বিভাগের 
নয়টি কাজ সম্পূর্ণ তত্ত্বাবধান ছাড়াই বিস্তারিতভাবে দপ্তরের কর্মীদের দ্বারা সম্পাদিত হয়েছে 
যা পরিশিষ্ট-16-এ বিশদে বলা হয়েছে। দেখা গেছে যে, নির্মাণের দেড় বছরের মধ্যেই এই 

91	 ফর্ম 2911: বিভাগ 3 (বিশেষ শর্তাবলী)।
92	 আই আর সি-এস পি-57:2000, ধারা 3.3 সারণী 3.1 ক্রমিক সংখ্যা 4.4।
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নয়টি সড়কের একটির93 অবনতি ঘটেছে। উত্তরে, বিভাগগুলি জানায় (মে 2021) যে দপ্তরের 
তত্ত্বাবধায়ক কর্মীদের স্বল্পতার কারণে পূর্ণ সময়ের তত্ত্বাবধান করা যায়নি।

নিরীক্ষা আরও পর্যবেক্ষণ করে যে 18টি পরীক্ষামূলক ভাবে যাচাই করা বিভাগের94 মধ্যে, 
রাস্তার কাজের মান বজায় রাখার জন্য সরাসরি জড়িত সহকারী বাস্তুকার, অবর বাস্তুকার 
এবং কর্ম সহায়ক-এর 761টি অনুম�োদিত পদ ছিল। তবে অনুম�োদিত পদের 50 শতাংশই 
শূন্য ছিল। এই শূন্যপদগুলি বিভাগগুলির বিভিন্ন পর্যবেক্ষণ এবং তদারকি কার্যক্রমের উপর 
ক্ষতিকারক প্রভাব ফেলেছে এবং ফেলবে।

দপ্তর জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে, পাঁচটি বিভাগের95 ক্ষেত্রে, কাজগুলির সম্পূর্ণ তত্ত্বাবধান 
করা না হলেও, সেগুলি নিখুঁদ ভাবে পর্যবেক্ষণ করা হয়েছিল। যাইহ�োক, এটি আই আর সি 
নির্দেশিকার সাথে সঙ্গতিপূর্ণ ছিল না।

2.9.2.4	� তত্ত্বাবধান পরামর্শদাতা (এস সি) এবং রাজপথ প্রকল্প পর্যবেক্ষক  
(এইচ পি এম) নিয়োগ

বাস্তবায়নের সময় কাজের মান যাচাইয়ের উন্নতির জন্য, দপ্তর সিদ্ধান্ত নেয় (মে 2014) 
25 ক�োটি টাকার বেশি মূল্যের কাজের তত্ত্বাবধানের জন্য এস সি-কে নিয়োগ করা হবে। 
পরবর্তীকালে (সেপ্টেম্বর 2019), মূল্যটি 50 ক�োটি টাকার বেশি বৃদ্ধি করা হয়। একইভাবে, 
10 থেকে 25 ক�োটি টাকা মূল্যের কাজের তত্ত্বাবধানের জন্য এইচ পি এম-কে নিয়োগ করার 
সিদ্ধান্ত নেওয়া হয় (মে 2014), যা পরবর্তীকালে (সেপ্টেম্বর 2019) 25 থেকে 50 ক�োটি 
টাকাতে সংশ�োধন করা হয়।

নিরীক্ষা নির্বাচিত 19টি বিভাগে তত্ত্বাবধান এবং গুণমান নিশ্চিতকরণ যাচাই-এর জন্য 25টি 
কাজ নির্বাচন করেছে, যার মধ্যে 10টি কাজ এস সি এবং 8টি কাজ এইচ পি এম-এর 
নিয়োগের জন্য য�োগ্য ছিল৷ এটি লক্ষ্য করা গেছে যে এস সি নিয়োগের উদ্দেশ্য পূরণ হয়নি 
কারণ বাস্তবায়নের সময় কাজের গুণমান যাচাই খুব খারাপ ছিল যা নিচে বিশদে বলা হল:

ক)		 দুটি য�োগ্য কাজে এস সি নিযক্ত করা হয়নি{পরিশিষ্ট-9(xxv)}। অবশিষ্ট আটটি কাজে 
{পরিশিষ্ট-9(xxvi)} যেখানে এস সি নিয়োগ করা হয়েছিল, সেখানে প্রয়োজনীয় সংখ্যক 
গুণমান নিয়ন্ত্রণ পরীক্ষার মাত্র 43 শতাংশ সম্পাদিত হয়েছিল।

খ)		 এই ধরনের নিয়োগের প্রয়�োজন এমন আটটি কাজের মধ্যে তিনটি কাজে এইচ পি এম 
নিয়োগ করা হয়নি {পরিশিষ্ট-9(xxvii)}। একটি কাজে96, 90 শতাংশ কাজ শেষ হওয়ার 
পরে এইচ পি এম নিয়োগ করা হয়েছিল এবং অন্য একটি কাজে97, কাজ শেষ হওয়ার 
26 দিন পরে এইচ পি এম নিয়োগ করা হয়েছিল।

নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণগুলি মেনে নিয়ে দপ্তর জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে এস সি এবং এইচ 
পি এম-এর অনুপস্থিতিতে কাজগুলি দপ্তরের কর্মীদের দ্বারা তত্ত্বাবধান করা হয়েছিল। উত্তরটি 
গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ আরও ভাল এবং স্বাধীন ভাবে কাজের তত্ত্বাবধানের জন্য এস সি এবং 
এইচ পি এম নিযক্তর সিদ্ধান্ত নেওয়া হয়।

93	 বেলিয়াট�োর-স�োনামুখী-পত্রসায়ার রাস্তার 20.00 কিমি থেকে 44.876 কিমি প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ, 
বাঁকুড়া পূর্ত বিভাগ।

94	 ডায়মন্ড হারবার রাজপথ বিভাগ বাদে।
95	 বর্ধমান উত্তর, বর্ধমান দক্ষিণ, বাঁকুড়া, বীরভূম-1 এবং বারাসত-1 রাজপথ বিভাগুলি।
96	 ক্যানিং ডক ঘাট ব্যাঘ্র প্রকল্প অফিস থেকে উত্তর তালদি জনকল্যাণ ম�োড় রাস্তার প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ, 

দক্ষিণ 24 পরগনা বিভাগের (পূর্ত দপ্তর) অধীনে 0.00 কিমি থেকে 8.10 কিমি।
97	 বেতবেড়িয়া স্টেশন থেকে ধ�োসা রাস্তাকে 0 কিমি থেকে 13 কিমি সুদৃঢ়করণ করা, দক্ষিণ 24 পরগনা বিভাগ 

(পূর্ত দপ্তর)।
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সুতরাং, উপর�োক্ত থেকে এটি স্পষ্ট যে নির্মিত রাস্তার গুণমান নিশ্চিত করার জন্য চলমান 
প্রকল্পগুলির পর্যবেক্ষনের প্রতিটি ক্ষেত্রেই দপ্তর ব্যর্থ হয়েছে। ল�োকবলের তীব্র সংকটের কারণে 
কাজের পূর্ণকালীন তক্তাবধান করা যায়নি। এমনকি এস সি এবং এইচ পি এম নিয়োগের 
উদ্দেশ্যও ব্যর্থ হয়েছিল কারণ তারা তাদের বরাদ্দ করা কাজটি করতে ব্যর্থ হয়েছিল।

2.10	 রাস্তার কাজের গুণমান নিয়ন্ত্রণ

রাস্তা নির্মাণের গুণমান নিয়ন্ত্রণের অন্তর্গত হল উপাদান ও কারিগরি দক্ষতার মান্যতা দ্বারা 
নকশা এবং বিশদ বিবরণী অনুযায়ী রাস্তার কার্যকারিতা নিশ্চিত করা, সৃষ্ট সম্পদ আদর্শ গুণমান 
এবং কারিগরি দক্ষতা সম্পন্ন কিনা তা সুনিশ্চিত করার জন্য নজরদারি এবং রক্ষণাবেক্ষণ 
ক�ৌশলও গুণমান নিয়ন্ত্রণের অন্তর্গত।

পূর্ত দপ্তর-এর দরতালিকা(এস ও আর) কাজে ব্যবহার করার আগে এবং কাজ সম্পাদনের 
সময় ব্যবহার করা উপকরণগুলির বাধ্যতামূলক পরীক্ষার একটি তালিকা প্রদান করে হয়৷ 
এছাড়াও, সড়ক ও সেতুর জন্য সড়ক পরিবহন ও রাজপথ মন্ত্রক (এম ও আর টি এইচ)-এর 
বিবরণী, আই আর সি নির্দেশিকা এবং চুক্তির আদর্শ শর্তাবলী (ফর্ম 2911) হল এস ও আর-এ 
উল্লিখিত প্রয়োজনীয় পরীক্ষাগুলির পরিপূরক। এগুলি গুণমান নিশ্চিত করার জন্য রাস্তার কাজ 
সম্পাদনের আগে এবং চলাকালীন যে ধরণের পর্যবেক্ষণ এবং তত্ত্বাবধান অনুসরণ করতে 
হবে তাও উল্লেখ করে। বিদ্যমান গুণমান নিয়ন্ত্রণের নিয়মগুলি মেনে না চলা রাস্তাগুলির স্বল্প 
মেয়াদকালের একটি প্রাথমিক কারণ, যার জন্য জনসাধারণের অসুবিধার সহ মেরামতির জন্য 
সরকারের অতিরিক্ত ব্যয় হয়।

নিরীক্ষায় বিশদ যাচাইয়ের জন্য 19টি বিভাগ ও ডব্লিউ বি এইচ ডি সি এল থেকে ম�োট 130টি 
কাজ নির্বাচন করা হয়। এই 130টি কাজের মধ্যে, নির্বাহের সময় গুণমান নিয়ন্ত্রণের নিয়মগুলি 
মেনে চলার পরিমাণ পরীক্ষা করার জন্য 25টি কাজ বিশেষভাবে নির্বাচন করা হয়েছিল৷ মাটি, 
জি এস বি, ডব্লিউ বি এম, ডব্লিউ এম এম-এর মত বিটমিনবিহীন উপাদানগুলি এবং বি এম, 
ডি বি এম, এস ডি বি সি, বি সি এবং মাস্টিক অ্যাসফল্টের মত�ো বিটমিনাস উপাদানগুলির 
বিভাগগুলি দ্বারা নিশ্চিত করা গুণমান নিয়ন্ত্রণের পরিমাণ বিশ্লেষণ করার জন্য নিরীক্ষা করা 
হয়েছিল।

2.10.1	 কাজ শুরুর আগে উপকরণের গুণমান পরীক্ষা

নির্মাণ কাজে গুণমান নিয়ন্ত্রণের অন্তর্গত হল উপাদানগুলির মানদণ্ডের সাথে মান্যতা নিশ্চিত 
করে কাজে ব্যবহৃত উপাদানগুলি প্রয়োজনীয় বৈশিষ্ট্যগুলির সাথে সামঞ্জস্যপূর্ণ করা।

2.10.1.1	মাটির কাজ

আই আর সি নির্দেশিকা98 এবং দপ্তরের এস ও আর অনুসারে, মাটির কাজ সম্পাদনের আগে 
বিভাগগুলিকে পৃথিবীর মাটির99 বিভিন্ন গুণমান পরীক্ষা করতে হবে। মাটি জৈব পদার্থ মুক্ত 
এবং আর্দ্রতার সংস্পর্শে এলে সহজে বিকৃত হবে না তা নির্ধারণ করতে পরীক্ষাটি করা হয়। 
সর্বোত্তম আর্দ্রতার স্তরে মাটির প্রয়োজনীয় স্তরের সংমিশ্রণ মূল্যায়নের জন্য শুষ্ক-ঘনত্বের মান 
এবং সর্বোত্তম আর্দ্রতা ধারণ (ও এম সি) নির্ধারণ করতে হবে।

নথি সমীক্ষায় প্রকাশ পায় যে 25টি রাস্তার কাজের মধ্যে, ছয়টি বিভাগের 10টি কাজে 
(পরিশিষ্ট-17) 4.14 লক্ষ ঘনমিটার (6.15 ক�োটি টাকা ব্যয়ে) মাটির কাজ করা হয়েছে। 
যদিও মাটির উপযুক্ততা যাচাই করার জন্য ম�োট 70টি গুণমানের পরীক্ষা করা দরকার ছিল, 

98	 আই আর সি-36:1970, ধারা 3.8।
99	 ধ্বংসাত্মক বিষয়বস্তু পরীক্ষা, কাদামাটির বিষয়বস্তু পরীক্ষা, তরল এবং প্লাস্টিক সীমা পরীক্ষা, সর্বাধিক শুষ্ক 

ঘনত্ব, সর্বোচ্চ উপ-মৃত্তিকা স্তর এবং মাটির জলের স্তর এবং চালনি বিশ্লেষণ।
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

তবে দেখা গেছে যে প্রয়োজনীয় পরীক্ষার 50 শতাংশ (70টির মধ্যে 35) করা হয়নি যা  
পরিশিষ্ট-18-এ বিশদে বলা হয়েছে।

তাছাড়া, যে পরীক্ষাগুলি করা হয়েছে বলে বলা হয়েছিল, বিভাগগুলি পরীক্ষার ফলাফলের 
বিবরণী 57 শতাংশ (35টি পরীক্ষার মধ্যে 20) নিরীক্ষাকে দিতে পারেনি।

সুতরাং, কাজে ব্যবহারের আগে মাটির উপযুক্ততা নিশ্চিত করা হয়নি যার ফলে কাজের গুণগত 
মানের সাথে আপ�োস করা হয়েছে।

দপ্তর নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ মেনে নেয় (ফেব্রুয়ারি 2022)।

2.10.1.2	@ùÌÄy˜%œyîû hßþîû

þ™y„þyîûyhßþyîû @ùÌÄy˜%œyîû hßþîû=!œîû ²Ì•y˜ vþzþ™y”y˜ S@ùÌÄy˜%œyîû ¢yîéôéöî¢– çëûyÝþyîû îyvþzuþ ›Äy„þyvþy› 
~î‚ çöìëûÝþ !›: ›Äy„þyvþy›V £œþ þ™yíîû ¢›!ÜT ~î‚ îy!œ Ð ”®îû#ëû ~¢ ç xyîûôé~100 ¢›!ÜT ~î‚ ~îû 
!›×öì’îû ‹˜Ä !î!¦þ§¬ þ™îû#Çþyîû 101 vþzöìÍÔ… xyöìŠééÐ

25 !Ýþ þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z „þîûy „þyöì‹îû ›öì•Ä 10 !Ýþ !‹ ~¢ !î– ¢y“þ!Ýþ vþ!îÏvþz !î ~› ~› ~î‚ 
24 !Ýþ vþ!îÏvþz ~› ~› „þyöì‹îû ‹˜Ä ö›yÝþ îÄëû 122.15 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ëy þ™!îû!ŸÜT 19-~ !îŸöì” îœy 
£öìëûöìŠéÐ ˜!íîû ¢›#Çþyëû þ™!îûœ!Çþ“þ £öìëûöìŠé öë @ùÌÄy˜%œyîû hßþöìîû îÄî£yöìîûîû xyöì† ¢y›@ùÌ#îû þ™îû#Çþy 
!˜îÅyöì£îû öÇþöìe ‡yÝþ!“þ !ŠéœÐ

„þyöì‹ îÄî£yöìîûîû xyöì† 19.28 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû 10!Ýþ !‹ ~¢ !î „þyöì‹îû ‹˜Ä @ùÌÄy˜%œyîû hßþöìîûîû ¢y›@ùÌ#îû 
‹˜Ä ²Ìöìëûy‹˜#ëû þ™îû#Çþyîû 25 Ÿ“þy‚Ÿ S40 !Ýþîû ›öì•Ä 10 !ÝþV „þîûy £ëû!˜ Ð ~Šéyvþüyç– þ™îû#Çþy „þîûy 
£öìëûöìŠé îöìœ ”y!î „þîûy ²Ì!“þöìî”öì˜îû 37 Ÿ“þy‚Ÿç S30 !Ýþîû ›öì•Ä 11 !ÝþV !î¦þy†!Ýþ ²Ì”y˜ „þîûöì“þ 
þ™yöìîû!˜Ð

~„þ£z¦þyöìî– 102.87 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû 25 !Ýþ vþ!îÏvþz !î ~›/ vþ!îÏî ~› ~› „þyöì‹îû ‹˜Ä ~Ýþy ö”…y 
ö†öìŠé öë ~£z ”%!Ýþ vþzþ™y”yöì˜ îÄî£yîû „þîûyîû ‹˜Ä ²Ìöìëûy‹˜#ëû ¢y›@ùÌ#îû 32 Ÿ“þy‚Ÿ S138 !Ýþîû ›öì•Ä 
44 !ÝþV þ™îû#Çþy „þîûy £ëû!˜Ð þ™îû#Çþy „þîûy £öìëûöìŠé îöìœ ”y!î „þîûy £öìœç ²Ì!“þöìî”öì˜îû 15 Ÿ“þy‚Ÿç 
S94 !Ýþîû ›öì•Ä 14!Ýþ) !î¦þy†!Ýþ ²Ì”y˜ „þîûöì“þ þ™yöìîû!˜ ëy þ™!îû!ŸÜTéôé20-~ !îŸöì” îœy £öìëûöìŠéÐ 
~£z¦þyöìî– ¢y›@ùÌ#îû =’›yöì˜îû îy•Ä“þy›)œ„þ ¢Á™)’Å þëy‰þy£z Šéyvþüy£z ¢y›@ùÌ#îû îÄî£yîû „þîûyëû îûyhßþyîû 
„þyöì‹îû =’›yöì˜îû ¢yöìí xyöìþ™y¡ì „þîûy £öìëûöìŠéÐ

”®îûþ “þyîû vþz_öìîû ‹y˜yëû SöšþîÊ&ëûy!îû 2022) öë þ™¤y‰þ!Ýþ !î¦þy† !˜îû#Çþy þ™ëÅöìîÇþ’ ö›öì˜ !˜öìëûöìŠé 
~î‚ !“þ˜!Ýþ !î¦þy† ‹y!˜öìëûöìŠé˜ öë ²Ìy¢!D„þ “þíÄ vþzþ™œ¸þ !Šéœ ˜yÐ ¢y“þ!Ýþ !î¦þy† ö„þyöì˜y ‹îyî 
ö”ëû!˜Ð

2.10.1.3	@ùÌÄy˜%œyîû hßþöìîûîû !›×’ þ™!îû„þÒ˜y

!›×’ þ™!îû„þÒ˜y £œ ¢›!ÜTîû ¢‚!›×’ S!‹ ~¢ !î ~î‚ vþ!îÏvþz ~› ~›éôé~îû ‹˜ÄV ëy ëy˜¦þyîû î£˜ 
„þîûyîû ‹˜Ä þ™ëÅy® Çþ›“þyŸ#œ ~„þ!Ýþ ›‹î%“þ þ™y„þyîûyhßþy !˜!Øþ“þ „þöìîûÐ ”®îû#ëû ~¢ ç xyîû102 ~î‚ 
100	 !þ™ vþ!îÏvþz !vþ S¢vþü„þ ~î‚ ö¢“%þîû „þy‹V ~¢ ç xyîû éôé2014, ~¢ ç xyîûéôé 2015 ~î‚ ~¢ ç xyîûéôé 2018 : ”šþy 

2.11.2.2, 2.11.3.2, 2.14.2.4, 2.14.2.5, 2.15.2.1.1, 2.15.2.1.2Ð
101	 !‹ ~¢ !îéôé~îû ‹˜Ä þ™îû#Çþy ~!@ùÌöì†öìÝþîû ‹œ öŸy¡ì’ þ™îû#Çþy– !›×öì’îû ö@ùÌöìvþŸ˜ þ™îû#Çþy– ßþ;þ#!˜‚ vþzþ™y”yöì˜îû 

~Ýþyîûîy† !œ!›Ýþ ~î‚ xyo“þy •yîû˜ þ™îû#ÇþyÐ
	 vþ!îÏvþz !î ~›éôé~îû ‹˜Ä þ™îû#Çþy ~!@ùÌöì†Ýþ £z›þ™ÄyQ ¦þÄyœ% S~ xy£z !¦þV– !¢ ~šþ ~uþ £z ~î‚ ~!@ùÌöì†öìÝþîû ‹œ 

öŸy¡ì’ þ™îû#Çþy– ßþ;þ#!˜‚ ~î‚ îy£z!uþ‚ vþzþ™y”yöì˜îû !œ„%þ£zvþ !œ!›Ýþ ~î‚ ²Õy!ÞÝþ„þ !œ!›ÝþÐ
	 vþ!îÏvþz ~› ~›éôé~îû ‹˜Ä þ™îû#Çþy ~ xy£z !¦þ– !¢ ~šþ ~uþ £z ~î‚ ~!@ùÌöì†öìÝþîû ‹œ öìŸy¡ì’ þ™îû#Çþy ~î‚ ßþ;þ#!˜‚ 

vþzþ™y”yöì˜îû ²Ì¢yîû’Ÿ#œ“þyîû þ™îû#ÇþyÐ
102	 !þ™ vþ!îÏvþz !vþ Sîûyhßþy ~î‚ ö¢“%þîû „þy‹V ~¢ ç xyîû-2014, ~¢ ç xyîû-2015~î‚ ~¢ ç xyîû-2018: ”šþy 

2.22.3.3।
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xy£z xyîû !¢éôé57:2000103 x˜%ëyëû#– !àþ„þy”yîû ~£z !›×’ þ™!îû„þÒ˜y ÷“þ!îû „þîûöìî ~î‚ „þy‹ Öîû& 
„þîûyîû xyöì† £z £z myîûy x˜%öì›y!”“þ £öì“þ £öìîÐ

!˜îû#Çþy þ™ëÅöìîÇþ’ „þöìîû öë– 4.88 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû !‹ ~¢ !î ~î‚ vþ!îÏvþz ~› ~›éôé~îû ”%!Ýþ „þyöì‹ 
{þ™!îû!ŸÜTéôé9 (xxviii)} hßþîû=!œîû ¢Á™)’Å/ xy‚!Ÿ„þ ¢Á™y”öì˜îû þ™öìîû £z £zé myîûy !›×’ þ™!îû„þÒ˜y 
x˜%öì›y!”“þ £öìëû!ŠéœÐ ~Šéyvþüyç– 7.37 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ‰þyîû!Ýþ !‹ ~¢ !î „þyì‹ {þ™!îû!ŸÜTéôé9 (xxix)} 
~î‚ 15.60 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû Šéëû!Ýþ vþ!îÏvþz ~› ~› „þy‹ {þ™!îû!ŸÜTéôé9(xxx)}– ”%!Ýþîû ‹˜Ä£z x˜%öì›y!”“þ 
!›×’ þ™!îû„þÒ˜y !î¦þy† myîûy !˜îû#Çþyîû ‹˜Ä öþ™Ÿ „þîûy £ëû!˜Ð

~!Ýþ £z!D“þ „þöìîû öë !î¦þy† myîûy @ùÌÄy˜%œyîû vþzþ™y”y˜=!œîû ëíyëí =’›y˜ !˜ëûsþf’ „þîûy £öì‰Šé ˜y– ëy 
þ™y„þyîûyhßþyîû ¦þyîû î£˜ Çþ›“þy ~î‚ ßþiyëû#öìcîû vþzþ™îû ö˜!“þîy‰þ„þ ²Ì¦þyî öšþœöì“þ þ™yöìîûÐ

2.10.1.4	!îÝ%þ!›˜y¢ hßþîû

!îÝ%þ!›˜y¢ vþzþ™y”yöì˜îû ²Ì•y˜ vþzþ™y„þîû’ £œ þ™yíöìîûîû ¢›!ÜT ~î‚ !îÝ%þöì›˜Ð ~„þ!Ýþ ›‹î%“þ þ™y„þyîûyhßþy 
!˜!Øþ“þ „þîûöì“þ ~£z vþzþ™„þîû’ ~î‚ ~îû !›×öì’îû =’›y˜ þëy‰þy£z „þîûy ²Ìöìëûy‹˜Ð ”®îû#ëû ~¢ ç xyîûéôé~ 
!îÝ%þ!›˜y¢ „þyöì‹îû =’›y˜ ¢%!˜!Øþ“þ „þîûöì“þ !î!¦þ§¬ þ™îû#Çþyîû vþzöìÍÔ… xyöìŠé öë›˜ ~!@ùÌöì†Ýþ £z›þ™ÄyQ 
¦þÄyœ% S~ xy£z !¦þV104– „þ›îy£zuþ þšÏþÄy!„þöì˜¢ ~î‚ ~öìœy˜öì†Ÿ˜ S!¢ ~šþ ~uþ £zV105– ö@ùÌöìvþŸ˜106, 
‹œ öŸy¡ì’ þ™îû#Çþy107– ö„þy!Ýþ‚ ~uþ !ßþTÉ!þ™‚108– !îÝ%þöì›öì˜îû =’›y˜–!›×’ þ™!îû„þÒ˜y £z“þÄy!”Ð

25 !Ýþ þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z „þîûy „þyöì‹îû ›öì•Ä– ~„þ!Ýþöì“þ109 ö„þyöì˜y !îÝ%þ!›˜y¢ vþzþ™y”y˜ 
!Šéœ ˜yÐ xî!ŸÜT 24 !Ýþ „þyöì‹îû öÇþöìe Sþ™!îû!ŸÜTéôé21)– „þyöì‹ îÄî£yöìîûîû xyöì† !îÝ%þ!›˜y¢  
¢y›@ùÌ#îû110 vþzþ™„þîû’=!œîû S177.69 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ›)öìœÄîûV =’›y˜ þëy‰þy£zöìëû Sxy‚!Ÿ„þ¦þyöìî 
¢Á™y!”“þV !˜îû#Çþyëû ‡yÝþ!“þ œÇþÄ „þîûy ö†öìŠéÐ !î¦þy†=!œöì„þ 24!Ýþ „þyöì‹ !îÝ%þ!›˜y¢ vþzþ™y”y˜=!œîû 
‹˜Ä 468!Ýþ þ™îû#Çþy !˜îÅy£ „þîûöì“þ £“þÐ ëy£zöì£y„þ– !î¦þy†!Ýþ ²Ìöìëûy‹˜#ëû þ™îû#Çþyîû 181!Ýþ  
S38 Ÿ“þy‚ŸV !˜îÅy£ „þîûöì“þ þ™yöìîû!˜ ëy þ™!îû!ŸÜTéôé22-~ !îŸöì” îœy £öìëûöìŠéÐ

~Šéyvþüyç– ¢y“þ!Ýþ þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z „þîûy !î¦þy†111 39 !Ýþ þ™îû#Çþy „þîûy £öìëûöìŠé îöìœ ”y!î 
„þîûöìœç “þyîû ö„þyöì˜y ˜!í ²Ì”y˜ „þîûöì“þ þ™yöìîû!˜Ð

öëöì£“%þ „þy‹!Ýþ ¢Á™y”öì˜îû þ™)öìîÅ ²Ìöìëûy‹˜#ëû =’›y˜ þ™îû#Çþyîû 38 Ÿ“þy‚Ÿ þ™îû#Çþy „þîûy £ëû!˜– “þy£z 
!îÝ%þ!›˜y¢ „þyöì‹ !˜Á¬›yöì˜îû ¢y›@ùÌ# îÄî£yîû ëy þ™y„þyîûyhßþyîû x„þyœ Çþöìëûîû „þyîû’ £öì“þ þ™yöìîû– !î¡ìëû!Ýþ 
vþz!vþüöìëû ö”çëûy ëyëû˜yÐ

”®îû “þyîû vþz_öìîû ‹y˜yëû SöšþîÊ&ëûy!îû 2022) öë !“þ˜!Ýþ !î¦þy† !˜îû#Çþy þ™ëÅöìîÇþ’ ö›öì˜ !˜öìëûöìŠé– ”%!Ýþ 
!î¦þy† ‹y!˜öìëûöìŠé öë ö„þyöì˜y ˜!í ö˜£z ~î‚ 10 !Ýþ !î¦þy† ö„þyöì˜y vþz_îû öþ™Ÿ „þöìîû!˜Ð

103	 xy£z xyîû !¢ ~¢ !þ™-57-2000: ”šþy 3.3 ¢yîû’# 3.1 e«!›„þ ¢‚…Äy 6.2Ð
104	 xy„þ!ßþ¿„þ •yEþy îy x!¦þ‡y“þ ²Ì!“þöìîûyöì•îû þ™!îû›yþ™ !˜•Åyîûöì’îû ‹˜ÄÐ
105	 ¢›!ÜTîû ˜›%˜yîû „þ’yîû xy„,þ!“þ !˜•Åyîû’ „þîûöì“þ îÄî£*“þ £ëû ~î‚ ²Ì!“þ!Ýþ „þ’yîû xy„,þ!“þ !˜!”ÅÜT xîßþiyëû vþzþ™ßþiy!þ™“þ 

„þîûy £ëûÐ
106	 !›×öì’îû ²Ì!“þ!Ýþ =îû&cþ™)’Å ÷î!ŸÜTÄ=!œîû vþzþ™îû ¢›!ÜTîû öì@ùÌöìvþŸöì˜îû ²Ì¦þyî xyöìŠé öë›˜ „þy!àþ’Ä– ”,‘þüü“þy– ßþiy!ëûc– 

ö¦þ”Ä“þy– „þ›Å Çþ›“þy– xî¢y” ²Ì!“þöìîûy•– !þ™‰Šéœ ²Ì!“þöìîûy• ~î‚ xyo“þy ‹!˜“þ Çþöìëûîû ²Ì!“þöìîûy•Ð
107	 xyo“þyîû þ™!îû›y’ !˜•Åyîûöì’îû ‹˜ÄÐ
108	 ‹öìœîû vþzþ™!ßþi!“þöì“þ ¢›!ÜTîû ¢yöìí !îÝ%þöì›ì˜ ¢‚ë%!_«îû ÷î!ŸÜTÄ !˜•Åyîû’ „þöìîûÐ
109	 î•Å›y˜ ”!Çþ’ îûy‹þ™í !î¦þyöì†îû †¤y!Ýþ ö›yvþü öíöì„þ †õþîÅþ™%îû þ™ëÅhsþ ¢vþü„þ !˜›Åy’Ð
110	 !îÝ%þ!›˜y¢ ›Äy„þyvþy› S!î ~›V– övþª !îÝ%þ!›˜y¢ ›Äy„þyvþy› S!vþ !î ~›V ~î‚ çöìëû!îû‚ ö„þy¢Å öë›˜ ö¢!› övþª 

!îÝ%þ!›˜y¢ ›Äy„þyvþ›þ S~¢ !vþ !î !¢V– !îÝ%þ!›˜y¢ „þ‚e«#Ýþ S!î !¢V– ›Ä!ÞÝþ„þ xÄy¢šþyÎÝþÐ
111	 xy!œþ™%îû”%ëûyîû– ö„þy‰þ!î£yîû– î¤y„%þvþüy– î•Å›y˜– î#îû¦)þ› ç îyîûy¢“þ S!þ™ vþ!îÏvþz !î¦þy†V ~î‚ î•Å›y˜ ”!Çþ’ îûy‹þ™í 

!î¦þy†Ð
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

2.10.2	 „þy‹ !˜îÅyöì£îû ¢›ëû„þyöìœ =’›y˜ !˜ëûsþf’ ëy‰þy£z

”®îû#ëû ~¢ ç xyîû ~î‚ ~› ç xyîû !Ýþ ~£z‰þ éôé~îû !îŸ” !îîîû’# !î!¦þ§¬ vþzþ™y”y˜ !”öìëû îûyhßþyîû 
„þy‹ !˜îÅyöì£îû ¢›ëû !î!¦þ§¬îû„þ› =’›y˜ !˜ëûsþf’ þëy‰þy£z „þîûyîû ¢%þ™y!îûŸ „þöìîûÐ ¢Á™y”˜ „þîûyîû ‹˜Ä 
x˜%öì›y!”“þ ¢y›@ùÌ#îû îÄî£yîû „þîûy £öì‰Šé !„þ˜y ~î‚ ˜„þŸyîû ›y˜”uþ x˜%ëyëû# „þy‹ „þîûy £öìëûöìŠé 
!„þ˜y “þy !˜!Øþ“þ „þîûyîû ‹˜Äç ~£z þ™îû#Çþy=!œ „þîûy ²Ìöìëûy‹˜Ð þ!„þ •îûöì˜îû þ™îû#Çþy „þîûöì“þ £öìî 
~î‚ „þ“þîyîû ~£z þ™îû#Çþy=!œ „þîûöì“þ £öìî “þy ¢%!˜!”ÅÜT¦þyöìî îœy xyöìŠéÐ !î¦þy†#ëû ²Ì!“þ!˜!•öì”îû 
vþzþ™!ßþi!“þöì“þ !àþ„þy”yîûöì”îû þ™îû#Çþy=!œ „þîûöì“þ £öìîÐ

2.10.2.1	›y!Ýþîû „þy‹

”®îû#ëû ~¢ ç xyîû x˜%ëyëû#– öî¢ hßþîû!Ýþ ¢Á™y”˜ „þîûyîû ¢›ëû !˜!”ÅÜTþ ¢›ëû xhsþîû ›y!Ýþîû „þy‹=!œîû 
vþzþ™îû !î¦þy†=!œîû !î!¦þ§¬ þ™îû#Çþy „þîûy ”îû„þyîû x˜%öì›y!”“þ vþzþ™y”y˜=!œ îÄî£*“þ £öìëûöìŠé !„þ˜y ~î‚ 
›y!Ýþîû ²Ì“þÄy!Ÿ“þ ¢‚öìÇþþ™˜ ›yey þ™yçëûy öì†öìŠé !„þ˜y “þy ¢%!˜!Øþ“þ „þîûöì“þÐ ~£z öî¢ hßþìîû ¢Á™y”öì˜ 
öë ö„þyöì˜y xyöìþ™yöì¡ìîû šþöìœ þ™y„þyîûyhßþy îöì¢ öëöì“þ þ™yöìîûÐ

25 !Ýþ þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z „þîûy „þyöì‹îû ›öì•Ä– 10 !Ýþ „þyöì‹ ›y!Ýþîû „þy‹ S6.15 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîûV 
¢Á™y!”“þ £öìëû!ŠéœÐ 36,529 ‡˜ !›Ýþyîû ›y!Ýþîû„þy‹ ¢Á™!„Åþ“þ S0.49 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîûV ”%!Ýþ „þyìì‹ 
{þ™!îû!ŸÜTéôé9 (xxxi)} !˜îÅyöì£îû ¢›ëû =’›y˜ !˜ëûsþf’ þ™îû#Çþy „þîûy £ëû!˜Ð xî!ŸÜT xyÝþ!Ýþ „þyöì‹ 
öë…yöì˜ 3,77,092 ‡˜ !›Ýþyîû ›y!Ýþîû „þy‹ „þîûy £öìëû!Šéœ S5.66 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîûV– ²Ìöìëûy‹˜#ëû =’›yì˜ 
þëy‰þy£zöìëûîû 71 Ÿ“þy‚Ÿ S2,195 !ÝþV „þy‹ „þîûy £ëû!˜ ëy þ™!îû!ŸÜTéôé23-~ !îŸöì” îœy £öìëûöìŠéÐ

~Šéyvþüyç– !î¦þy†=!œ myîûy þ™îû#Çþy „þîûy £öìëûöìŠé îöìœ vþzöìÍÔ… „þîûy 29 Ÿ“þy‚Ÿ þ™îû#Çþyîû ›öì•Ä– þ™îû#Çþyîû 
73 Ÿ“þy‚Ÿ S653!ÝþVþþ™îû#Çþy ²Ì!“þöìî”öì˜îû ¢yöìí ²Ì!“þþ™§¬ „þîûy ëyëû!˜Ð ”®îû !˜îû#Çþy þ™ëÅöìîÇþ’ ö›öì˜ 
ö˜ëû SöšþîÊ&ëûy!îû 2022)Ðþ

2.10.2.2	@ùÌÄy˜%œyîû hßþîû

”®îû#ëû ~¢ ç xyîûéôé~112 !˜!”ÅÜT ¢›ëû xhsþîû !‹ ~¢ !î– vþ!îÏvþz !î ~› ~î‚ vþ!îÏvþz ~› ~› „þy‹=!œ 
!˜îÅyöì£ îÄî£*“þ ¢y›@ùÌ#îû !î!¦þ§¬ þ™îû#Çþy „þîûyîû vþzöìÍÔ… xyöìŠéÐ ~£z þ™îû#Çþy=!œ „þîûyîû vþzöìjŸÄ £œ 
x˜%öì›y!”“þ ›yöì˜îû ¢y›@ùÌ#îû îÄî£yîû „þîûy £öìëûöìŠé !„þ˜y ~î‚ x˜%öì›y!”“þ !›×’ þ™!îû„þÒ˜y x˜%¢yöìîû 
„þy‹ !˜îÅy£ £öìëûöìŠé !„þ˜y “þy !˜!Øþ“þ „þîûy ëyöì“þ ²Ì“þÄy!Ÿ“þþ ¢‚öìÇþþ™˜ hßþîû þ™yçëûy ëyëûÐ

~£z ²Ì¢öìD– !˜îû#Çþy þœÇþÄ „þöìîû öë 25 !Ýþ þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z „þîûy „þyöì‹îû ›öì•Ä 10 !Ýþ !‹ ~¢ 
!î „þy‹– ¢y“þ!Ýþ vþ!îÏvþz !î ~› „þy‹ ~î‚ 24 !Ýþ vþ!îÏvþz ~› ~› „þy‹Ð ”®îû#ëû ~¢ ç xyîû x˜%ëyëû# 
10 !Ýþ !‹ ~¢ !î „þy‹– Šéëû!Ýþ vþ!îÏvþz !î ~› „þy‹ ~î‚ 23 !Ýþ vþ!îÏvþz ~› ~› „þyöì‹ ²Ìöìëûy‹˜#ëû 
=˜›y’ !˜ëûsþf’ þ™îû#Çþy ¢Á™y”öì˜ e&!Ýþ !ŠéœÐ 15 !Ýþ !î¦þy† Sþ™!îû!ŸÜTéôé24) myîûy ²Ìöìëûy‹˜#ëû ¢‚…Ä„þ 
þ™îû#Çþyîû ›öì•Ä– 47 Ÿ“þy‚Ÿ S9,541 !Ýþîû ›öì•Ä 4,474 !ÝþV þ™îû#Çþy „þîûy £ëû!˜Ð ~Šéyvþüyç– 13 Ÿ“þy‚Ÿ 
S5,067 !Ýþîû ›öì•Ä 661 !ÝþV þ™îû#Çþy ëy ‰þyîû!Ýþ !î¦þy†113 myîûy „þîûy £öìëûöìŠé îöìœ ”y!î „þîûy £öìëû!Šéœ– 
þ™îû#Çþy ²Ì!“þöìî”öì˜îû x˜%þ™!ßþi!“þöì“þ “þy ²Ì›y’ „þîûy ëyëû!˜Ð

112	 !þ™ vþ!îÏvþz !vþ ~¢ ç xyîûé Sîûyhßþy=!œ ~î‚ ö¢“%þ=!œV 2014, 2015 ~î‚ 2018 ßþiyöì˜îû „þyëÅ„þœyöìþ™îû ‹˜Ä 
=’›y˜ !˜ëûsþf’ þ™îû#Çþy e«!›„þ ¢‚…Äy 5 Söî¢ ~î‚ ¢yîéôéöî¢VÐ

113	 ö„þy‰þ!î£yîû– î#îû¦)þ› ~î‚ î•Å›y˜ S!þ™ vþ!îÏvþz !î¦þy†V ”!Çþ’ î•Å›y˜ îûy‹þ™í !î¦þy†Ð 
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vþ!îÏvþz !î ~›éôé~îû ~„þ!Ýþ „þyöì‹114 =’›y˜ !˜ëûsþföì’îû ö„þyöì˜y þ™îû#Çþy „þîûy £ëû!˜ S0.20 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîûV 
~î‚ 1.92 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû vþ!îÏvþz ~› ~› éôé~îû x˜Ä ~„þ!Ýþ „þyöì‹îû115 þ™îû#Çþyîû ²Ì!“þöìî”˜ öþ™Ÿ „þîûy 
£ëû!˜Ð

”®îû þ™îû#Çþyîû ‡yÝþ!“þîû ‹˜Ä öœy„þîöìœîû x¦þyîöì„þ ”yëû# „þöìîûöìŠé ~î‚ ²Ìöìëûy‹˜#ëû ¢‚öìŸy•˜›)œ„þ 
þ™”öìÇþþ™ ö˜çëûy £öìî îöìœ ‹y!˜öìëûöìŠéÐ

2.10.2.3	!îÝ%þ!›˜y¢ hßþîû

~„þ!Ýþ ›‹î%“þ þ™y„þyîûyhßþyîû ‹˜Ä !îÝ%þ!›˜y¢ hßþöìîûþ îÄî£*“þ ¢y›@ùÌ#îû =’›y˜ þëy‰þy£z ~î‚ x˜%öì›y!”“þ 
¢y›@ùÌ#– öë›˜ þ™yíöìîûîû ¢›!ÜT– ~î‚ !îÝ%þöì›˜=!œ x˜%öì›y!”“þ !›×’ þ™!îû„þÒ˜y x˜%¢yöìîû ²Ì„,þ“þ£z 
îÄî£yîû „þîûy £öìëûöìŠ ~Ýþy ¢%!˜!Øþ“þ „þîûöì“þÐ é”®îû#ëû ~¢ ç xyîûéôé~ !îÝ%þ!›˜yöì¢îû „þy‹ !˜îÅyöì£ 
îÄî£*“þ vþzþ™„þîû’=!œîû !î!¦þ§¬ þ™îû#Çþy ~î‚ ~£z „þy‹ !˜îÅyöì£îû =’›yì˜ þ™îû#Çþyîû vþzöìÍÔ… xyöìŠéÐ

!î ~›– !vþ !î ~›– ~¢ !vþ !î !¢– !î !¢ ~î‚ ›Äy!ÞÝþ„þ xÄy¢šþÎÝþ S174.64 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîûVé 23!Ýþ „þyöì‹îû 
öÇþöìe !˜•Åy!îû“þ þ™îû#Çþy=!œ116 xy‚!Ÿ„þ¦þyöìî S57 Ÿ“þy‚ŸV „þîûy £öìëû!ŠéœÐ ²Ìöìëûy‹˜#ëû þ™îû#Çþyîû 
‡yÝþ!“þ þ™!îû!ŸÜTéôé25éôé~ !îŸöì” îœy £öìëûöìŠéÐ ~Šéyvþüyç– !î¦þy†=!œ 14 Ÿ“þy‚Ÿ S6,356éô ~îû 
›öì•Ä 889) öë þ™îû#Çþy=!œ „þîûy £öìëûöìŠé îöìœ ”y!î „þöìîû!Šéœ “þy ²Ì!“þþ™§¬ „þîûyîû ‹˜Ä þ™îû#Çþyîû 
²Ì!“þöìî”˜ ²Ì”y˜ „þîûöì“þ þ™yöìîû!˜Ð î#îû¦)þ› îûy‹þ™í !î¦þy†éôéII myîûy !î ~› ~î‚ ~¢ !vþ !î !¢  
S2.06 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîûVéôé~îû ~„þ!Ýþ „þyöì‹îûþöÇþöìe 117 þ™îû#Çþyîû ²Ì!“þöìî”˜ öþ™Ÿ „þîûy £ëû!˜Ð

11.09 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy xy˜%›y!˜„þ …îûöì‰þîû ~„þ!Ýþ îûyhßþyîû „þyöì‹ 118 ²Ìöìëûy‹˜#ëû =’›y˜ !˜ëûsþf’ þ™îû#Çþyîû 
›ye 11 Ÿ“þy‚Ÿ S544 éôé~îû ›öì•Ä 61) öë›˜ ¢›!ÜTîû ö@ùÌ!vþ‚– !îÝ%þöì›öì˜îû =’›y˜ þ™îû#Çþy– îy£zuþyîû 
•yîû’ þ™îû#Çþy– ¢‚öìÇþ!þ™“þ !îÝ%þ!›˜y¢ hßþöìîûîû ‡˜c £z“þÄy!” ¢Á™y!”“þ £ëûÐ !˜îû#Çþyëû ö”…y ö†öìŠé öë 
!“þ˜ îŠéöìîûîû !vþ ~œ !þ™éôé~îû ›öì•Ä îûyhßþy!Ýþ …yîûyþ™ £öìëû ö†öìŠéÐ

~„þ£z¦þyöìî öšþîÊ&ëûy!îû 2019-~ ¢›y® 17.91 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy xy˜%›y!˜„þ …îûöì‰þîû x˜Ä ~„þ!Ýþ îûyhßþyîû 
„þyöì‹ 119– ~!Ýþ ö”…y ö†öìŠé öë !î¦þy† =’›y˜ !˜ëûsþf’ þ™îû#Çþy=!œîû 44 Ÿ“þy‚Ÿ ¢Á™y”˜ „þöìîû!˜ 
öë›˜ vþ!îÏvþz ~› ~›éôé~îû ‡˜c ~î‚ ö@ùÌöìvþŸ˜ þ™îû#Çþy– ¢›!ÜTîû !¢ ~šþ ~uþ £z þ™îû#Çþy– !îÝ%þ!›˜y¢ 
„þ‚!e«öìÝþîû ‡˜c ~î‚ îy£zuþyîû •yîû’ þ™îû#ÇþyÐ !˜îû#Çþy þ™ëÅöìîÇþ’ „þöìîûöìŠé öë îûyhßþy ¢Á™)’Å £çëûyîû ”%£z 
îŠéöìîûîû ›öì•Ä S25 Ÿ“þy‚ŸV Çþ!“þ@ùÌhßþ £öìëûöìŠéÐþ

”®îû þ™ëÅöìîÇþ’!Ýþ ö›öì˜ ö˜ëû SöšþîÊ&ëûy!îû 2022V ~î‚ ‹y˜yëû öë ¢‚öìŸy•˜›)œ„þ þ™”öìÇþþ™ ö˜çëûy 
£öìîÐ
114	 î#îû¦)þ› ›£Á¿” îy‹yîû ¢‚öìëy†„þyîû# ¢vþüöì„þîû ¢%”,‘þü„þîû’ ç ²ÌŸ!hßþ„þîû’ š%þœy£zþ™%îû £öìëû ö¢çîûy„%þ!vþüéôé„%þœ„%þ!vþü 

0.00 !„þ!› öíöì„þ 9.50 !„þ!›– !þ™ vþ!îÏvþz !î¦þy†Ð
115	 î#îû¦)þ› îûy‹þ™í !î¦þy†éôéII-~îû ‹ëûöì”îéôéö„þ¨%!œéôé£z¢œy›îy‹yîû ¢vþü„þ– 0.00 !„þ!› öíöì„þ 6.00 !„þ!› 

¢%”,‘þü„þîûöì˜îû „þy‹Ð
116	 ~ xy£z !¦þ– !¢ ~šþ ~uþ £z– !ßþTÉ!þ™‚ ~î‚ ö„þy!Ýþ‚ ›)œÄ– ‹œ öŸy¡ì’ þ™îû#Çþy– ‹œ ¢‚öìî”˜Ÿ#œ“þy þ™îû#Çþy– xyo“þy 

¢‚öìî”˜Ÿ#œ“þy þ™îû#Çþy– ”,‘þü“þy þ™îû#Çþy– îy£zuþyöìîûîû =˜›y’ þ™îû#Çþy– !›×öì’îû ö@ùÌ!vþ‚– îy£zuþyîû •yîû’ þ™îû#Çþy– 
¢‚öìÇþ!þ™“þ hßþöìîûîû ‡˜c– ”,‘þü“þy ¢‚…Äy– ßþiy!ëûc ~î‚ !Šéo !îöìÙÕ¡ì’ þ™îû#Çþy– îy!œîû ¢›“%þœÄ þ™îû#Çþy– ˜›˜#ëû“þy 
¢)‰þ„þ þ™îû#Çþy– þ™y!œŸ „þîûy þ™yíöìîûîû ›y˜ ~î‚ ¢›!ÜTîû ¦þ@À þ™,öìÛþîû Ÿ“þy‚ŸÐ

117	 î#îû¦)þ› îûy‹þ™í !î¦þy†éôéII-~îû ‹ëûöì”îéôéö„þ¨%!œéôé£zœy›îy‹yîû ¢vþüì„þéôé~îû 0 !„þ!› öíöì„þ 6.00 !„þ!› ¢%”,‘þü„þîû˜ 
„þîûyÐ

118	 î#îû¦)þ› îûy‹þ™í !î¦þy†éôéIéôé~îû ö‰þï£yRyéôé£y!“þëûyéôé¢¤y£z!íëûy îûyhßþyîû 0 þ!„þ!› öíöì„þ 18.80 !„þ!› xy£z xyîû !„þvþzÐ 
119	 ö„þy‰þ!î£yîû îûy‹þ™í !î¦þyöì†îû îûy!’îû£yÝþ „þy›y“þ ‰þÄy‚îûyîyõþy îûyhßþyîû 0.00 !„þ!› öíöì„þ 5.76 !„þ!›– ²ÌŸ!hßþ„þîû’ ç 

¢%”,‘þü„þîû’Ð
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

2.10.3	 =’›y˜ !˜ëûsþf’ þ™!îû„þyàþyöì›y ~î‚ þ™ëÅöìîÇþöì’ ‡yÝþ!“þ

2.10.3.1	þ™îû#Çþy†yöìîûîû x¦þyî

=’›y˜ !˜ëûsþföì’îû ~„þ!Ýþ šþœ²Ì¢% îÄîßþiyîû ‹˜Ä– ¢%¢!I“þ þ™îû#Çþy†yîû ²Ìöìëûy‹˜Ð xy£z xyîû !¢ éôé~îû 
!îŸ” !îîîû’ 120 x˜%ëyëû#– ”®öìîûîû ö„þw#ëû– öÇþe#ëû S›uþœV ~î‚ !î¦þy†#ëû hßþöìîû þ™îû#Çþy†yîû íy„þöì“þ 
£öìîÐ ëy£zöì£y„þ– ”®öìîûîû Ö•%›ye ~„þ!Ýþ ö„þw#ëû þ™îû#Çþy†yîû !Šéœ ö„þyœ„þy“þyëû öë›˜ ¢vþü„þ ~î‚ ö¢“%þ 
†öìî¡ì’y ²Ì!“þÛþy Sxyîû !î xyîû xy£zVÐ öÇþe#ëû hßþöìîû ö„þyöì˜y þ™îû#Çþy†yîû !Šéœ ˜yÐ þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî 
ëy‰þy£z „þîûy !î¦þy†=!œöì“þ– î•Å›y˜ ”!Çþ’ îûy‹þ™í !î¦þyöì† ~„þ!Ýþ ›ye !î¦þy†#ëû þ™îû#Çþy†yîû !ŠéœÐ 
þ™îû#Çþy†yîû!Ýþ !î!¦þ§¬ “þ”hsþ ~î‚ =’›y˜ !˜ëûsþf’ þ™îû#Çþy „þîûyîû ‹˜Ä ¢!I“þ !ŠéœÐ “þöìî– xyMþé!œ„þ 
¢£„þyîû# ~î‚ ›,!_„þy þ™îû#Çþy†yîû ¢£„þyîû#îû ›öì“þy þ™îû#Çþy†yîû „þ›#Åöì”îû x˜%þ™!ßþi!“þöì“þ– þ™îû#Çþy†yîû!Ýþ 
îÄî£yîû „þîûy ëyëû!˜Ð

2.10.3.2	!î¦þy†#ëû „þ›#Åöì”îû myîûy þ™îû#Çþy†yîû “þ_´yî•yöì˜ ‡yÝþ!“þ

xy£z xyîû !¢121 !˜öì”Å!Ÿ„þyëû vþzöìÍÔ… xyöìŠé öë– =’›yöì˜îû þ™îû#Çþy=!œîû ²Ìyëû 10 Ÿ“þy‚Ÿ £z £zéôé~îû 
vþzþ™!ßþi!“þöì“þ– 20 Ÿ“þy‚Ÿ ~ £zéôé~îû vþzþ™!ßþi!“þöì“þ ~î‚ 70 Ÿ“þy‚Ÿ ö‹ £zéôé~îû vþzþ™!ßþi!“þöì“þ !àþ„þy”yîûöì”îû 
™îû#Çþy†yöìîû „þîûöì“þ £öìîÐþ

!˜îû#Çþy þ™ëÅöìîÇþ’ „þöìîûé öë þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z „þîûy !î¦þyöì† =’›y˜ !˜!Øþ“þ„þîû’ þëy‰þy£z 
„þîûyîû ‹˜Ä 25 !Ýþ „þyöì‹îû ›öì•Ä 16 !Ýþ „þyöì‹ {þ™!îû!ŸÜTéôé9(xxxii)}– ¢‚!ÙÕÜT £z £zéôé~îû vþzþ™!ßþi!“þöì“þ 
þ™îû#Çþyîû ²Ìöìëûy‹˜#ëû Ÿ“þy‚Ÿ ¢Á™y!”“þ £ëû!˜Ð £z £z †’ myîûy „þîûy þ™îû#Çþyîû “þ_´yî•y˜ !Šéœ †öìvþü ›ye 
!“þ˜ Ÿ“þy‚ŸÐ xyÝþ!Ýþ „þyöì‹îû öÇþöìe {þ™!îû!ŸÜTéôé9(xxxiii)}– !î¦þy†=!œ myîûy ö„þyöì˜y “þíÄ ²Ì”y˜ 
„þîûy £ëû!˜ ~î‚ Ö•%›ye xî!ŸÜT ~„þ!Ýþ „þyöì‹îû122 öÇþöìe– ²Ìöìëûy‹˜#ëû “þ_´yî•y˜ £z £z myîûy „þîûy 
£öìëû!ŠéœÐ ~!Ýþ !î¦þy†#ëû ²Ì•y˜ myîûy =’›y˜ !˜ëûsþf’ þ™ëÅöìîÇþöì˜îû x¦þyîöì„þ !˜öì”ÅŸ „þöìîûÐ

”®îû þ™ëÅöìîÇþ˜!Ýþ ö›öì˜ ö˜˜ ~î‚ ‹y˜yëû öë ¢‚öìŸy•˜›)œ„þ þ™”öìÇþþ™ ö˜çëûy £öìî  
SöšþîÊ&ëûy!îû 2022)Ðþ

2.10.3.3	|•¹Å“þ˜ „þ“,Åþþ™Çþ myîûy þþ™îû#Çþy ™ëÅöìîÇþöì˜îûþ‡yÝþ!“

xy£z xyîû !¢ !˜öì”Å!Ÿ„þy123 ¢%þ™y!îûŸ „þöìîû öë =’›y˜ !˜ëûsþf’ þ™îû#Çþyîû “þíÄ £z £z †’ myîûy ~¢ £z/ !¢ 
£zé †’öì„þ þ™yàþyöì“þ £öìî ëyöì“þ îyhßþöìî !îhßþy!îû“þ !îîîû’=!œîû •yîûyîy!£„þ“þy ~î‚ ¢y›O¢Ä“þy !˜!Øþ“þ 
„þîûy ëyëûÐ ²Ì!“þ!e«ëûyîû vþzöìjöìŸÄ ö„þw#ëû þ™îû#Çþy†yöìîû “þíÄ þ™yàþyöì˜y ²Ìöìëûy‹˜ !ŠéœÐ

ëy£zöì£y„þ– ~!Ýþ ö”…y ö†öìŠé öë 14 !Ýþ þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z „þîûy !î¦þyöì† Sþ™!îû!ŸÜTéô26) ~£z 
„þ“,Åþþ™Çþöì”îû „þyöìŠé “þyöì”îû þ™ëÅöìîÇþ˜ ~î‚ ²Ì!“þ!e«ëûyîû ‹˜Ä =’›y˜ !˜ëûsþföì’îû “þíÄ þ™yàþyöì˜y 
£ëû!˜Ð xî!ŸÜT þ™¤y‰þ!Ýþ !î¦þyöì†îû öÇþöìe ~£z ›öì›Å ö„þyöì˜y ˜!í öþ™Ÿ „þîûy £ëû!˜Ð ~!Ýþ £z!D“þ „þöìîû öë 
!î¦þy†=!œîû îy£zöìîû „þ“,Åþþ™Çþ ö„þyöì˜y „þyöì‹îû =’›y˜ !˜ëûsþf’ ²Ì!e«ëûyîû ¢yöìí ‹!vþü“þ !Šéœ ˜yÐ

2.10.3.4	=’›y˜ !˜ëûsþf’ ˜y „þöìîû£z !àþ„þy”yîûöì”îû xíÅ²Ì”y˜

xy£z xyîû !¢ !˜öì”Å!Ÿ„þyëû 124 vþzöìÍÔ… xyöìŠé öë þ™îû#Çþyîû šþœyšþœ=!œ ²Ì!“þ!Ýþ “,þ“þ#ëû îûy!˜‚ xÄy„þyvþzrÝþ 
!îöìœîû ¢yöìí vþzþ™ßþiyþ™˜ „þîûöì“þ £öìî– ëyöì“þ „þyöì‹îû ¢%!˜!Øþ“þ =’›yöì˜îû ¢yöìí xíÅ ²Ì”y˜öì„þ ¢‚ë%_« 
120	 xy£z xyîû !¢éôé ~¢ !þ™éôé11:1984 éòò¢vþü„þ ~î‚ îûy˜çöìëû !˜›Åyöì’îû ‹˜Ä =˜›y’ !˜ëûsþföì’îû ‹˜Ä ¢yîûþ™%!hßþ„þyéóó– 

”šþy 1.3.2Ð
121	 xy£z xyîû !¢éôé ~¢ !þ™éôé11:1984, ”šþy 1.11Ð
122	 þ î•Å›y˜ !þ™ vþ!îÏvþz !î¦þyöì†îû ö››y!îû ›öìhsþÙ»îû îûyhßþyéîû 0 !„þ!› öíöì„þ 31.30 !„þ!› ²ÌŸhßþ„þîû’ ç ¢%”,‘þü„þîû’Ð
123	 xy£z xyîû !¢éôé ~¢ !þ™éôé11:1984, ”šþy 1.3.3Ð
124	 xy£z xyîû !¢éôé ~¢ !þ™éôé 11:1984, ”šþy 1.11Ð
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„þîûy ëyëûÐ ~Šéyvþüyç– vþ!îÏvþz !î ~šþ xyîû S!˜ëû› 217V xyöì”Ÿ ö”ëû öë ‰%þ!_« x˜%¢yöìîû ¢Á™)’Å £yîû 
Ö•%›ye “þ…˜£z x˜%öì›y!”“þ £çëûy vþz!‰þ“þ ë!” „þyöì‹îû =’›y˜ vþz!ÍÔ!…“þþ !îŸ”þ !îîîû’ x˜%ëyëû# £ëûÐ

ëy£zöì£y„þ– =’›y˜ !˜!Øþ“þ„þîû’þþëy‰þy£zöìëûîû ‹˜Ä !˜îÅy!‰þ“þ 25!Ýþ „þyöì‹îû ›öì•Ä– ²Ìöìëûy‹˜#ëû ¢‚…Ä„þ 
þ™îû#Çþy „þîûöì“þ îÄíÅ £çëûy ¢öì_´ç !àþ„þy”yîûöì”îû ¢Á™)’Å xíÅ ²Ì”y˜ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ ~!Ýþ ²Ì›y’þ „þöìîû 
öë !î¦þy†=!œ =’›y˜ !˜ëûsþföì’îû !˜ëû›=!œ ²Ìöìëûy† „þîûöìŠé ˜y ~î‚ „þyöì‹îû =’›yöì˜îû ›)öìœÄ 
!àþ„þy”yîûöì”îû x˜yëÄ ¢%!î•y ²Ì”y˜ „þîûöìŠéÐ

2.10.3.5	=’›y˜ !˜ëûsþföì’îû „þyöì‹îû ‹˜Ä x²Ì!Ÿ!Çþ“þ „þ›#Å

xy£z xyîû !¢ !˜öì”Å!Ÿ„þy125 ¢%þ™y!îûŸ „þöìîû öë ”®öìîûîû xy!•„þyîû#„þöì”îû ›öì•Ä ¢öì‰þ“þ˜“þy xy˜öì“þ 
~î‚ þ™îû#Çþyîû þ™kþ!“þ ¢Á™öì„Åþ “þyöì”îû x“þÄy•%!˜„þ Kþy˜¢Á™§¬ „þîûyîû ‹˜Ä =’›y˜ !˜ëûsþföì’îû 
vþzþ™îû !˜ëû!›“þ „þ›ÅŸyœy x˜%!Ûþ“þ „þîûyîû ëy „þ›#Åöì”îû– þ™îû#Çþyîû !îŸ”þ !îîîû’– ²Ìöìëûy‹˜#ëû þ™îû#Çþyîû 
@ùÌ£’öìëy†Ä ›y˜”ìuþ– ™îû#Çþyîû þ™kþ!“þ ç þ™îû#Çþyîû þ™%˜îûyî,!_îû vþzþ™îû ¢›ëûöìþ™yöìëy†# “þíÄ ¢Á™öì„Åþ 
¢öì‰þ“þ˜ „þöìîû =’›y˜ !˜ëûsþf’ îÄîßþiyîû •yîû’y ÷“þ!îû „þìîûyÐ

ëy£zöì£y„þ– 2015-16 öíöì„þ 2019-20 þ™ëÅhsþ 19 !Ýþ þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z „þîûy !î¦þyöì†îû ›öì•Ä 
14 !Ýþ !î¦þyöì†îû Sþ™!îû!ŸÜTéôé26) „þ›#Åöì”îû ‹˜Ä ~£z •îûöì˜îû ö„þyöì˜y ²Ì!ŸÇþ’ x!•öìîŸ˜ x˜%!Ûþ“þ 
£ëû!˜Ð ¢%“þîûy‚– ”®öìîûîû ¢‚!ÙÕÜT „þ›#Åîûy =˜›y’ !˜ëûsþföì’îû „þyöì‹îû ‹˜Ä ¢îÅöìŸ¡ì ²Ìë%!_« ~î‚ 
²Ìöìëûy‹˜#ëû“þy ¢Á™öì„Åþ xî†“þ !Šéœ ˜yÐþ þ þ

¢%“þîûy‚– ~Ýþy ßþ™ÜT öë ”®îû ²Ìöìëûy‹˜#ëû ¢‚…Ä„þ =’›y’ !˜ëûsþf’ þ™îû#Çþy ¢Á™y”˜ „þîûöì“þ îÄíÅ £öìëûöìŠé 
ëyîû šþöìœ „þyöì‹îû =’›y˜ xyþ™¢ „þîûy £öìëûöìŠéÐ !àþ„þy”yîûöì”îû xíÅ ²Ì”yöì˜îû ¢›ëû ¢Á™y!”“þ =’›y˜ 
!˜ëûsþf’ ëy‰þy£z ¢‚ë%_« „þîûyîû ö„þyöì˜y îÄîßþiy ö˜£z ~î‚ šþœßþºîû*þ™– ²Ìöìëûy‹˜#ëû ¢‚…Ä„þ þ™îû#Çþy ˜y „þîûy 
¢öì_´ç !àþ„þy”yîûöì”îû xíÅ ²Ì”y˜ „þîûy £öìëûöìŠéÐ

2.11	 ¢vþüöì„þîû †!“þŸ#œ“þy

îûyhßþy ç þ™!îûî£öì˜îû þ™!îûöì²Ì!Çþöì“þ †!“þŸ#œ“þy îœöì“þ öîyGþyëû ¢£öì‹ ›y˜%öì¡ìîû ‰þœy‰þöìœîû Çþ›“þy 
~î‚ ~îû þ™yŸyþ™y!Ÿ þ™’Ä ç þ™!îûöì¡ìîy ßþiy˜yhsþîû „þîûyÐ !îîûy›£#˜ öëy†yöìëyöì†îû ‹˜Ä ™!îûî£˜ 
þ™!îû„þyàþyöì›yëû ¢!àþ„þ ‹yëû†yëû þ¢!àþ„þ þ™!îûî£˜ ²Ì’yœ# ßþiyþ™˜ myîûy ~„þ!Ýþ !˜îûyþ™”– xyöìîûy „þyëÅ„þîû# 
~î‚ öÝþ„þ¢£z þ™!îûî£˜ îÄîßþiyëû †!“þŸ#œ“þy xy¢öìîÐ †!“þŸ#œ“þy ›yöì˜ ~Ýþyç öë !˜îûyþ™öì” o&“þ 
ëy˜‹Ýþ ›%_« ëy“þyëûyöì“þîû ‹˜Ä †,£#“þ þ™!îûî£˜ ²Ì’yœ#Ð †!“þŸ#œ“þyîû x¦þyî xíÅ÷ì˜!“þ„þ x”Çþ“þy 
îyëû% ”)¡ì’ ~î‚ ¢%†›“þyöì„þ ²Ì¦þy!î“þ „þöìîûÐ †!“þŸ#œ“þyîû vþz”y£îû’=!œîû ›öì•Ä îûöìëûöìŠé xyhsþƒîûy‹Ä 
›£y¢vþüöì„þ ÝþÆy„þ öœ˜ ²Ì”y˜ „þöìîû ¢y›!@ùÌ„þ þ™’Ä þ™!îûî£öì˜îû þ™!îû›y’ îyvþüyöì˜y– ëy˜‹Ýþ îÄîßþiþ™˜yîû 
vþz§¬!“þ £z“þÄy!”Ð 11 “þ› þ™!îû„þÒ˜yîû ‹˜Ä ¢vþüöì„þîû þ™!îû‰þyœ˜ ö†yÛþ# ¢%þ™y!îûŸ „þöìîû!Šéœ öë– þ²Ì!“þ!Ýþ 
îûy‹Ä ~˜ ~£z‰þ– ~¢ ~£z‰þé ~î‚ ~› !vþ xyîûéôé é~îû ~„þ!Ýþ ›)œ ö˜Ýþçëûy„Åþ !‰þ!£«“þ „þîûöì“þ þ™yöìîû ëy 
îûyhßþyîû ëy˜ ‰þœy‰þöìœîû !¢‚£¦þy† î£˜ „þöìîû ~î‚ „þ!îûöìvþyîû •yîû˜y x˜%¢îû’ „þöìîû ~!Ýþ !î„þyŸ „þîûöì“þ 
þ™yöìîû ëyöì“þ ²Ì!“þ ‡rÝþyëû †öìvþü 70 öíöì„þ 80 !„þöìœy!›Ýþyîû †!“þöì“þ îûyöì‹Äîû ~„þ ²Ìyhsþ öìíöì„þ x˜Ä 
²Ìyöìhsþ öþ™ï¤Šéyöì˜y ëyëû— vþzöìjŸÄ £çëûy vþz!‰þ“þ ~£z öë– ~„þ!Ýþ îy!’!‹Ä„þ ëy˜ ~„þ!”öì˜ ~£z ‹y“þ#ëû 
ö˜Ýþçëûyöì„Åþþ500 öìíöì„þ 600 !„þöìœy!›Ýþyîû öëöì“þ þ™yöìîûÐ

¦þyîûöì“þîû ‹˜¢‚…Äy ~î‚ ¢Á™öì”îû o&“þ î,!kþ ~î‚ îÄî¢y îy!’‹Ä î,!kþîû šþöìœ †“þ „þöìëû„þ ”Ÿöì„þ 
ëy˜îy£öì˜îû þ™!îû›y’ öîöìvþüöìŠé ëy !˜îûyþ™”– o&“þ ~î‚ ¢%éôé¢‚ë%_« þ™!îûî£˜ ¢%†›“þyîû öÇþöìe 
˜y†!îû„þöì”îû †!“þŸ#œ“þyîû vþzþ™îû vþzöìÍÔ…öìëy†Ä ²Ì¦þyî öšþöìœöìŠéÐ

!˜îû#Çþy îûyhßþyîû ¢y!îûîkþ“þy– îy£zéôéþ™yöì¢îû îÄîßþiy Sëy˜‹Ýþ þ™)’Å îûyhßþy ~vþüyöì“þV– îy¢ öìî– ”…œ xþ™¢yîû˜– 
îûyhßþyîû ¢›y˜ ²Ìßþi– ¢‚öìëy† îûyhßþyîû ¢yöìí ö¢“%þîû ²Ìöìßþiîû ¢›“þy– ˜”#îû vþzþ™îû ö¢“%þ ˜y íy„þyîû öÇþöìe 

125	 xy£z xyîû !¢éôé~¢ !þ™éôé11:1984, ”šþy 1.12Ð
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

îûyhßþyîû ¢‚öìëy† ~î‚ ”%îÅœ ö¢“%þîû x!hßþöìcîû þ™!îûöì²Ì!Çþöì“þ †!“þŸ#œ“þy !îöìÙÕ¡ì’ „þöìîûöìŠéÐ !þ™ vþ!îÏvþz 
!vþéôé~îû xyç“þy•#˜ ¢y“þ!Ýþ ö‹œyîû 19 !Ýþ !î¦þyöì† ~î‚ vþ!îÏvþz !î ~£z‰þ !vþ !¢ ~œéôé~îû 130 !Ýþ îûyhßþy 
!îöìÙÕ¡ì’ „þîûy £öìëû!Šéœ †!“þŸ#œ“þy ›)œÄyëûöì˜îû ‹˜ÄÐ þþ™îûî“þ#Å x˜%öì‰Šé”=!œöì“þ !˜îû#Çþyîû þ™ëÅöìîÇþ’ 
xyöìœy‰þ˜y „þîûy £œéÐ

2.11.1	 †!“þŸ#œ“þyîû vþzþ™îû ”®îû#ëû ˜#!“
”®îû ö„þyöì˜y ˜#!“þ !˜öì”Å!Ÿ„þy ²Ì’ëû˜ „þöìîû!˜ îy ¢vþüöì„þ ‰þœy‰þöìœîû !î¡ìöìëû ö„þyöì˜y xyöì”Ÿ ‹y!îû 
„þöìîû!˜Ð îûyhßþyîû vþzþ™îû ëy˜‹Ýþ– îûyhßþyîû •yöìîûîû ”…œ– ²Ì‰%þîû ¢‚…Ä„þ ”%îÅœ ~î‚ ¢‚„þ#’Å ö¢“%þ 
ëy ëy˜îy£˜ ‰þœy‰þöìœ îy•y ¢,!ÜT „þöìîû £z“þÄy!”îû ›öì“þy ¢›¢Äy=!œ !þ™ vþ!îÏvþz !vþ îûyhßþyëû !î”Ä›y˜ 
íy„þy ¢öì_´ç ~Ýþy „þöìîû!˜Ð ~=!œ Šéyvþüyç þ™!Øþ›îöìD 2015-16 öíöì„þ 2019-20 þ™ëÅhsþ ¢›öìëû 
†y!vþüîû ¢‚…Äy 47.28 Ÿ“þy‚Ÿ Sþ™!îû!ŸÜTéôé27) ~î‚ ~„þ£z ¢›öìëûîû ›öì•Ä þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z 
„þîûy ¢y“þ!Ýþ ö‹œyëû Sþ™!îû!ŸÜTéôé 28) 39 Ÿ“þy‚Ÿ î,!kþ öþ™öìëûöìŠéÐ !˜îû#Çþy þ™ëÅöìîÇþ’ „þöìîûöìŠé öë– 
þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z „þîûy ö‹œy=!œöì“þ !˜îû#Çþyîû x•#öì˜ ¢›öìëûîû ›öì•Ä 39 Ÿ“þy‚Ÿ ëy˜‰þœy‰þœ 
î,!kþ £çëûy ¢öì_´ç– ˜“%þ˜ îûyhßþyîû ²Ìöìëûy‹öì˜îû !î¡ìöìëû ö„þyöì˜y !îöìÙÕ¡ì’ „þîûy £ëû!˜Ð ~£z ¢›öìëûîû ›öì•Ä 
þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z „þîûy !î¦þy†=!œ myîûy ö„þyöì˜y ˜“%þ˜ îûyhßþy ÷“þ!îû „þîûy £ëû!˜– ö„þîœ î#îû¦)þ› 
!þ™ vþ!îÏvþz !î¦þy† Šéyvþüy öë…yöì˜ 14.23 !„þöìœy!›Ýþyîû ÷ì”öì‡ÄÅîû !“þ˜!Ýþ ̃ “%þ˜ îûyhßþy126 !˜›Åy’ „þîûy £öìëûöìŠé 
îöìœ vþzöìÍÔ… „þîûy £öìëû!ŠéœÐ

2.11.2	 ëy˜îy£˜ ‰þyœ‰þöìœîû þ™ëÅyëûe«!›„þ þ™!îû¢‚…Äy˜ ö˜£z
~˜ xy£z !Ýþ xy£z xyöìëûy†127 x˜%¢yöìîû ëy˜‰þœy‰þöìœîû †!“þöì„þ îy•y ö”çëûyîû ²Ì•y˜ „þyîû’=!œîû 
›öì•Ä ~„þ!Ýþ £œ ëy˜‹Ýþ ëy vþzêþ™y”˜Ÿ#œ“þy– ‹µyœy˜# …îû‰þ ~î‚ xíÅ÷ì˜!“þ„þ ”Çþ“þyîû vþzþ™îû !îîû*þ™ 
²Ì¦þyî öšþöìœÐ ¢%“þîûy‚ îûyhßþûyëû ëy˜îy£˜ ‰þœy‰þöìœîû xîy• ëy“þyëûy“þ !˜!Øþ“þ „þîûyîû ‹˜Ä– îûyhßþyëû 
ëy˜‰þœy‰þöìœîû î,!kþ ~î‚ îûyhßþy!Ýþ ëy˜‰þœy‰þöìœîû î,!kþ î£˜ „þîûöì“þ ¢Çþ› !„þ˜y “þy ›)œÄyëû˜ „þîûy 
x“þÄyîŸÄ„þ !ŠéœÐ ëy˜‰þœy‰þœ î,!kþ !˜•Åyîûöì’îû ‹˜Ä– ëy˜‰þœy‰þöìœîû þ™ëÅyëûe«!›„þ þ™ëÅöìîÇþ’ „þîûy 
²Ìöìëûy‹˜Ð ëy£zöì£y„þ– !˜îû#Çþy þ™ëÅöìîÇþ’ „þöìîûöìŠé öë ëy˜‰þœy‰þöìœîû ¦þyîû ›)œÄyëû˜ „þîûyîû ‹˜Ä ~£z 
•îûöì˜îû ëy˜‰þœy‰þöìœîû þ™ëÅyëûe«!›„þ šþœ†’˜y ¢Á™y!”“þ „þîûy £ëû!˜Ð öëïí¦þyöìî „þyëÅßþiœ þ™!îû”ŸÅ˜ 
S‹y˜%ëûy!îû 2021) „þîûyîû ¢›ëû !˜îû#Çþy þ™ëÅöìîÇþ’ „þöìîûöìŠé öë ~› !vþ xyîûéôé~îû ~„þ!Ýþ ²ÌŸßþi„þîûöì’îû 
„þy‹128– ëy˜†’˜y Ö›y!îû ˜y „þöìîû£z ¢Á™y!”“þ £öìëû!Šéœ S2017) ~î‚ öë…yöì˜ ö„þyöì˜y þ™ëÅyëûe«!›„þ 
ëy˜ †’˜y „þîûy £ëû!˜– ö¢…yöì˜ ²Ì‰þuþ ëy˜‹Ýþ !ŠéœÐ

!‰þe 2.8 é: ~˜ ~˜ îûyhßþy 0.850 þ!„þ!›éôéö“þ 
S01.01.2021)

!‰þe 2.9 é: ~˜ ~˜ îûyhßþy 0.400 þ!„þ!›éôéö“þ 
S01.01.2021)

126	 xyDyîû†!vþüëûy ›y›%”þ™%îû ¢vþü„þ– xyDyîû†!vþüëûy „þy!îœþ™%îû Ÿy£˜†îû ¢vþü„þ ~î‚ îy†öì”yœy ‹ëûîûy›þ™%îû ¢vþü„þÐ
127	 ¦þyîûöì“þîû †!“þŸ#œ“þyîû îû*þ™yhsþîû– ~„þ!Ýþ ”,!ÜTöì„þy˜ Sö¢öì²WzÁºîû 2018)Ð
128	 ö„þy‰þ!î£yîû !þ™ vþ!îÏvþz !î¦þyöì†îû ~˜ ~˜ ¢vþü„þ S1.81 !„þ!›V ²ÌŸhßþ„þîû’ ç vþz§¬!“þÐ 
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2.11.3	 ö„þyöì˜y ëy˜‹Ýþ ßþiy˜ Ÿ˜y_« ˜y „þîûy
öëöì£“%þ îûyhßþyîû †!“þŸ#œ“þyöì„þ ²Ì¦þy!î“þ „þîûyîû ‹˜Ä ëy˜‹Ýþöì„þ ~„þ!Ýþ ²Ì•y˜ „þyîû’ !£¢yöìî !‰þ!£«“þ 
„þîûy £öìëûöìŠé– “þy£z ëy˜‹Ýþ þßþiy˜†%!œ !‰þ!£«“þ „þîûyîû ‹˜Ä þ™ëÅyëûe«!›„þ þ™!îû”ŸÅ˜ xþ™!îû£yëÅ ëyöì“þ 
†!“þŸ#œ“þy îyvþüyöì˜yîû ‹˜Ä ö¢£z þßþiy˜=!œ ¢£‹ „þîûyîû ¢!àþ„þ þ™”öìÇþþ™ Öîû& „þîûy öëöì“þ þ™yöìîûÐ
ëy£zöì£y„þ þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z„þîûy 19 !Ýþ !î¦þyöì†îû ›öì•Ä– ›ye Šéëû!Ýþ !î¦þy†129 ”y!î „þöìîûöìŠé 
öë “þyîûy þ™ëÅyëûe«öì› þ™!îû”ŸÅ˜ „þöìîûöìŠéÐ ëy˜‹öìÝþîû î,!kþîû „þyîû˜ !‰þ!£«“þ „þîûöì“þ ~î‚ !î„þÒ îûyhßþy– 
îy£zþ™y¢– xÄyuþyîû þ™y¢– îy¢ öî ~î‚ ~£z ‹y“þ#ëû x˜Äy˜Ä îÄîßþiy @ùÌ£’ „þöìîû ¢›¢Äy=!œ vþzþ™Ÿ› 
„þîûöì“þ x˜Äy˜Ä !î¦þy†=!œ „þ…˜£z ~£z ‹y“þ#ëû x˜%Ÿ#œ˜ „þöìîû!˜Ð Šéëû!Ýþ !î¦þy† öìë…yöì˜ ~£z ‹y“þ#ëû 
!îöìÙÕ¡ì’ „þîûy £öìëû!Šéœ– ”%!Ýþ îûyhßþyîû130 „þyëÅßþiœ þ™!îû”ŸÅöì˜îû ¢›ëû !˜îû#Çþy myîûy œÇþÄ „þöìîûé öë ~£z 
¢vþü„þ=!œöì“þ „þ›þ™öìÇþ !“þ˜!Ýþ ëy˜‹Ýþ þßþiy˜ îûöìëûöìŠé ëy !î¦þy†=!œ xyöì† !‰þ!£«“þ „þöìîû!˜Ð

!‰þeéôé2.10: ›öìhsþÙ»îû ”y£z˜£yÝþ ¢vþüöì„þîû Sî•Å›y˜ vþz_îû 
îûy‹þ™í !î¦þy†V ̃ !¢@ùÌy› ›yœvþyDy ö›yöìvþü îûyhßþyîû •yìîû 
”…öìœîû „þyîûöì’ ëy˜‹Ýþ ßþiœ S11-02-2021V

!‰þeéôé2.11: !˜vþz Ýþyvþz˜ îy‹yöìîû e«¢ öîûyöìvþþ 
Sxy!œþ™%îû”%ëûyîû !þ™ vþ!îÏvþz !î¦þy†Vé x˜˜%öì›y!”“þ 
îy‹yöìîûîû „þyîûöì’ ëy˜‹Ýþ ßþiœ S20-12-2020V

~!Ýþ £z!D“þ „þöìîû öë ë!”ç !î¦þy†=!œ ëy˜‹Ýþ þßþiy˜ !‰þ!£«“þ „þöìîûöìŠé– þx˜%Ÿ#œ˜!Ýþ !îŸöì”þ ~î‚ 
îÄyþ™„þ¦þyöìî „þîûy £ëû!˜Ð

~Šéyvþüyç– ö„þy‰þ!î£yîû ö‹œyëû x‚Ÿ#”yîûöì”îû131 ¢yöìí ÷ìîàþöì„þ ”%!Ýþ îûyhßþyîû132 x!hßþc ²Ì„þyŸ „þîûy 
£öìëûöìŠé öë…yöì˜ ëy˜‰þœy‰þöìœîû †vþü †!“þöìî† 10 öíöì„þ 20 !„þöìœy!›Ýþyöìîûîû ›öì•Ä !ŠéœÐ ö„þŸî öîûyvþ– 
~„þ!Ýþ ~¢ ~£z‰þ x“þÄhsþ ¢‚„þ#’Å !Šéœ x˜Ä!Ýþ– ~„þ!Ýþ ç !vþ xyîû–ôéSö”çëûy˜£yÝþ !‰þœ!„þîû£yÝþ öîûyvþéôéI), 
x¢‚…Ä î¤y„þ !ŠéœÐ !î¦þy† ö„þŸî öîûyöìvþîû xîßþiy ç îûyhßþyîû ëy˜¦þyîû ¢Á™öì„Åþ xî†“þ !Šéœ ˜y ~î‚ 
‹y˜yëû !î¡ìëû!Ýþ “þ”hsþ „þîûy £öìîÐ x˜Ä îûyhßþyîû öÇþöìe– !î¦þy† ‹y˜yëûé S‹y˜%ëûy!îû 2021) öë– ~„þy!•„þ 
î¤y„þéôé~£z ¢›¢Äyîû ‹˜Ä “þyöì”îû „þyöìŠé ö„þyöì˜y ¢›y•y˜ ö˜£zÐ ~!Ýþ £z!D“þ „þöìîû öìë !þ™ vþ!îÏvþz !vþ 
“þyîû îûyhßþyëû †!“þŸ#œ“þyîû îÄy!® ¢Á™öì„Åþ ¢öì‰þ“þ˜ ˜ëû ~î‚ †!“þŸ#œ“þyöì„þ ²Ì¦þy!î“þ „þöìîû ~›˜ 
²Ì!“þîõþ„þ“þy=!œ vþzþ™Ÿ› „þîûyîû ‹˜Ä ö„þyöì˜y ˜#!“þç ö˜£zÐ

2.11.4	 îûyhßþyîû þ™!îûî“Åþ˜Ÿ#œ ²Ìßþi
~„þ!Ýþ îûyhßþyëû ëy˜îy£öì˜îû x!îîû“þ ‰þœy‰þöìœîû ‹˜Ä– þîûyhßþyîû þ™!îûîÄy!® ‹%öìvþü ~„þ£z ²Ìßþi íy„þy ”îû„þyîûÐ 
!˜îû#Çþy þ™ëÅöìîÇþ’ „þöìîûé öë Šéëû!Ýþ !î¦þyöì†îû133 x•#öì˜ 25 !Ýþ îûyhßþyîû þ™%öìîûy x‚öìŸ îûyhßþyîû ²Ìßþi ¢›y˜ 
129	 î•Å›y˜ vþz_îû– î#îû¦)þ›éôéI ~î‚ î#îû¦)þ›éôéII (îûy‹þ™í !î¦þy†V ~î‚ xy!œþ™%îû”%ëûyîû– î¤y„%þvþüy ç î#îû¦)þ› S!þ™ vþ!îÏvþz 

!î¦þy†VÐ
130	 î•Å›y˜ vþz_îû £y£zçöìëû !vþ!¦þŸöì˜îû ›öìhsþÙ»îû ”y£z˜£yÝþ ¢vþü„þ ~î‚ xy!œþ™%îû”%ëûyîû !þ™ vþ!îÏvþz !vþ!¦þŸöì˜îû e«¢ 

¢vþü„þÐ
131	 ö„þy‰þ!î£yîû ö‹œy !›!˜îy¢ ›y!œ„þ ¢!›!“þ– ö„þy‰þ!î£yîû ö‹œy îy¢ ›y!œ„þ ¢!›!“þ– ö„þy‰þ!î£yîû ÝþÆy„þ ›y!œ„þ 

„þœÄy˜ ¢!›!“þ– ö„þy‰þ!î£yîû !þ™ vþ!îÏvþz !vþ ~î‚ ö„þy‰þ!î£yîû îûy‹þ™í !î¦þy† „þ“,Åþþ™Çþ ~î‚ !˜îû#ÇþyÐ
132	 ö„þy‰þ!î£yîû !þ™ vþ!îÏvþz !vþéôé~îû ö„þŸî ¢vþü„þ ~î‚ ö”çëûy˜£yÝþéôé!‰þœ!„þîû£yÝþ öîûyvþéôéIÐ
133	 xy!œþ™%îû”%ëûyîû– î#îû¦)þ›éôéII, ”!Çþ’ 24 þ™îû†’y îûy‹þ™í !î¦þy†– îyîûy¢y“þéôéI ç î•Å›y˜ vþz_îû Sîûy‹þ™í !î¦þy†V 

~î‚ !î¡%Œþ™%îû !þ™ vþ!îÏvþz !î¦þy†Ð
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!Šéœ ˜yÐ þîy!„þ îûyhßþyîû ²Ìöìßþiîû ¢yöìí ¢‚„þ#’Å x‚öìŸîû þ™yíÅ„þÄ 1.5 !›Ýþyîû öíöì„þ 11 !›Ýþyîû þ™ëÅhsþ !Šéœ 
Sþ™!îû!ŸÜTéôé 29)Ð
”%!Ýþ !î¦þy†134 ö›öì˜ !˜öìëûöìŠé˜ öë !î!¦þ§¬ îû„þ› þ²Ìßþi ëy˜ ‰þœy‰þöìœîû †!“þöì„þ ²Ì¦þy!î“þ „þöìîûöìŠé– îy!„þ 
x˜Ä ‰þyîû!Ýþ !î¦þy† ö„þyöì˜y vþz_îû ö”ëû!˜Ð ~£z ¢›¢Äy ö›y„þy!îœyëû ”®öìîûîû þ™Çþ öíöì„þ ö„þyöì˜y 
¢îÅyD#˜þ þ™!îû„þÒ˜y ²Ì’ëû˜ „þîûy £ëû!˜Ð ”®îûþ ‹y˜yëû SöšþîÊ&ëûy!îû 2022) öë îûyhßþy=!œîû ¢‚„þ#’Å 
x‚Ÿ=!œ •#öìîû •#öìîû ²ÌŸhßþ „þîûy £öìîÐ

2.11.5	 ¢‚„þ#’Å ö¢“%þ
¢vþüöì„þ ¢îû& ö¢“%þîû x!hßþcç ëy˜ ‰þœy‰þöìœîû xîy•†!“þöì“þ ²Ì!“þîõþ„þ“þy !£¢yöìî „þy‹ „þöìîûÐ “þyîûy 
¢vþü„þ !˜îûyþ™_yëû G¤%þ!„þç ÷“þ!îû „þöìîûÐ

!˜îû#Çþy ‰þœy„þyœ#˜– ~!Ýþ ö”…y ö†öìŠé öë ˜ëû!Ýþ þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z „þîûy !î¦þyöì†îû x•#öì˜ 29!Ýþ 
îûyhßþyëû 44 !Ýþ ¢‚„þ#’Å ö¢“%þ îûöìëûöìŠé ëy ëy˜îy£˜ ‰þœy‰þöìœ îy•y ¢,!ÜT „þîûöìŠé ëy þ™!îû!ŸÜTéôé30éôé~ !îŸöì” 
îœy £ëûöìŠéÐ
”®îûþ ‹y˜yëû SöšþîÊ&ëûy!îû 2022) öë– ö¢“%þ=!œîû ›öì•Ä Šéëû!Ýþ ²Ì!“þßþiyþ™˜ „þîûy £öìëûöìŠé– ‰þyîû!Ýþ ö¢“%þöì“þ 
„þy‹ ‰þœöìŠé ~î‚ 19 !Ýþ ö¢“%þîû öÇþöìe ö„þyöì˜y îÄîßþiy ö˜çëûy £ëû!˜Ð îy!„þ 15 !Ýþ ¢‚„þ#’Å ö¢“%þ !˜öìëû 
”®îû!Ýþ ö„þyöì˜y ›hsþîÄ „þöìîû!˜Ð

2.11.6	 ”%îÅœ ö¢“%þ
”%îÅœ ö¢“%þîû x!hßþc îûyhßþyëû ëy˜‰þœy‰þöìœîû †!“þöì„þ ²Ì¦þy!î“þ „þöìîû ~î‚ †!“þîû þ™yŸyþ™y!Ÿ ö¢£z 
ö¢“%þ†!%œîû vþzþ™îû !”öìëû ‰þœy‰þœ„þyîû# ëy˜îy£öì˜îû ç‹öì˜îû vþzþ™îû ¢#›yîkþ“þy x!˜îyëÅÐ þ
!˜îû#Çþyëû ö”…y ö†öìŠé öë ˜ëû!Ýþ !î¦þyöì†– 47 !Ýþ ”%îÅœ ö¢“%þ !Šéœþ Sþ™!îû!ŸÜTéôé31) öë…yöì˜ †!“þ 
~î‚ ¦þyîûî£öì˜îû vþzþ™îû !î!•!˜öì¡ì• xyöìîûyþ™ „þîûy £öìëûöìŠé ëy ëy˜‰þœy‰þöìœîû †!“þŸ#œ“þyöì„þ ²Ì¦þy!î“þ 
„þöìîûöìŠéÐ
”®îûþ– ”!Çþ’ 24 þ™îû†’y !þ™ vþ!îÏvþz !î¦þyöì†îû öÇþöìe ‹y˜yëû SöšþîÊ&ëûy!îû 2022) öë ”%îÅœ ö¢“%þ=!œîû 
þ™%˜ƒßþiyþ™˜ ~î‚ ²Ì!“þßþiyþ™öì˜îû ‹˜Ä x@ùÌy!•„þyîû ö”çëûy £öìëûöìŠéÐ “þöìî ‹!› x!•@ùÌ£’– ”…œ ~î‚ 
“þ£!îöìœîû x²Ì“%þœ“þyîû ‹˜Ä !îœÁº £öì‰ŠéÐ

2.11.7	 !îîûy›£#˜ †!“þŸ#œ“þy
!˜îû#Çþyëû ö”…y ö†öìŠé öë ¢y“þ!Ýþ !î¦þyöì†îû x•#öì˜ íy„þy 17 !Ýþ îûyhßþy Sþ™!îû!ŸÜTéôé32) £àþyê „þöìîû 
˜”# “þ#öìîû îõþ £öìëû ö†öìŠé ~î‚ x˜Ä þ™yöìvþüû ëyçëûyîû ö„þyöì˜y vþzþ™yëû ö˜£zÐ šþœßþºîû*þ™– ëy˜îy£˜öì„þ 
“þyöì”îû †hsþöìîÄ öþ™ï¤Šéyöì˜yîû ‹˜Ä ‡%îûþ™öìí îy öšþ!îû £z“þÄy!” !”öìëû ˜”# þ™yîû £öì“þ £ëûÐ ~„þ!Ýþ îûyhßþy– 
öë›˜ î¤y„%þvþüy £y£zçöìëû !vþ!¦þŸöì˜îû ‰þwöì„þy˜yéôéö†yëûyœöì“þyvþüéôé¢yöìîûDyéôé!¢›!œ‡yÝþ îûyhßþy „þ‚¢yî“þ# 
˜”#îû vþzþ™îû ~„þ!Ýþ ßþiyëû# ö¢“%þ ˜y íy„þyîû „þyîûöì’ Gþyvþü@ùÌy› ö‹œyëû öþ™ï¤Šéyöì˜yîû ‹˜Ä x!“þ!îû_« 
20 !„þöìœy!›Ýþyîû îûyhßþy þ™yîû „þîûöì“þ £ëû– ëyîû šþöìœ †!“þŸ#œ“þy ²Ì¦þy!î“þ £ëûÐþ

চিত্র 2.12: বঁাকুড়া রাজপথ বিভাগের চন্দ্রক�োনা-েগায়ালত�োড়-সিমলিঘাট 
রাস্তা। একটি অস্থায়ী সেতু যেটি বর্ষাকালে অব্যবহারয�োগ্য হয়ে পড়ে

134	 î#îû¦)þ› îûy‹þ™í !î¦þy†éôéII ~î‚ îyîûy¢y“þ îûy‹þ™í !î¦þy†éôéIÐ
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~î‚ xíÅ÷ì˜!“þ„þ ¢›#Çþy „þîûyîû þ™öìîû£z ˜“%þ˜ ö¢“%þ !˜›Åy’ „þîûy £öìîÐ

¢%“þîûy‚– †!“þŸ#œ“þy vþz§¬“þ „þîûyîû ‹˜Ä ”®îû!Ýþ ~…˜ç ~„þ!Ýþ ˜#!“þ/ „þ›Å þ™!îû„þÒ˜y ÷“þ!îû „þîûöì“þ 
þ™yöìîû!˜Ð îûyhßþy=!œîû þ™ëÅyëûe«!›„þ ëy˜ ‰þœy‰þœ ¢›#Çþyîû x˜%þ™!ßþi!“þîû „þyîûöì’ ¢,ÜT ëy˜‹Ýþ– ¢‚„þ#’Å 
ç ”%îÅœ ö¢“%þîû x!hßþc ëy ëy˜‰þœy‰þöìœ îy•y ¢,!ÜT „þöìîû– îûyhßþyîû þ™!îûî“Åþ˜Ÿ#œ ²Ìßþi £z“þÄy!”îû ‹˜Ä 
²Ì!“þ„þyîû›)œ„þ îÄîßþiy @ùÌ£öì’îû ‹˜Ä ”®îû ~…˜ç ö„þyöì˜y !îöìÙÕ¡ì˜ „þöìîû!˜Ð

2.12	 সড়ক নিরাপত্তা

সড়ক নিরাপত্তা সারা বিশ্বে একটি চিন্তার বিষয় কারণ সড়কে ভারী ও দ্রুতগতির যানবাহনের 
সংখ্যা বৃদ্ধির সাথে সড়ক দুর্ঘটনায় মৃত্যু  ও আঘাতের প্রধান কারণ হিসেবে দেখা যায় ৷ এম ও 
আর টি এইচ135 অনুযায়ী ভারতের সড়ক নিরাপত্তা বিশ্বের মধ্যে সবথেকে খারাপ, প্রতি চার 
মিনিটে একটি প্রাণহানি ঘটে৷ 2019 সালের ক্যালেন্ডার বছরে রাজ্য এবং কেন্দ্রশাসিত অঞ্চল 
(ইউ টি)-গুলিতে ম�োট 4,49,002 টি সড়ক দুর্ঘটনার ঘটনা জানায়, যেখানে 1,51,113 জনের 
প্রাণহানি ঘটে এবং 4,51,361 জন আহত হয় ৷

দেশে সড়ক নিরাপত্তা নিশ্চিত করার জন্য, ভারত সরকার জাতীয় সড়ক নিরাপত্তা নীতি 
গ্রহণ করেছে (মার্চ 2010)। নীতিটিতে দেশে সড়ক নিরাপত্তার উন্নতির জন্য সরকার কর্তৃ ক 
গ্রহণয�োগ্য উদ্যোগের রূপরেখা দেওয়া আছে।

সড়ক নিরাপত্তা সংক্রান্ত বিভিন্ন আইনের প্রয়�োগের নিয়ন্ত্রণ ও পর্যবেক্ষণের জন্য সড়ক 
নিরাপত্তার জন্য সুপ্রিম ক�োর্ট সমিতি (এস সি সি আর এস) গঠন হয় (এপ্রিল 2014)৷

এস সি সি আর এস রাজ্যগুলিকে রাজ্য সড়ক নিরাপত্তা নীতি প্রণয়ন করতে এবং একটি 
রাজ্য সড়ক নিরাপত্তা পরিষদ গঠন করতে নির্দেশ দেয় (মার্চ 2015)। এটি রাস্তার দুর্ঘটনাপ্রবণ 
এলাকাগুলি সনাক্তকরণ, তাদের অপসারণ এবং গৃহীত পদক্ষেপের কার্যকারিতা মূল্যায়নে 
আরও বেশি নজরদারির জন্য খসড়া স্থাপনেরও উল্লেখ করেছিল। অন্যান্য পদক্ষেপের মধ্যে 
রয়েছে ট্র্যাফিক আইনের প্রয়োগকে শক্তিশালী করা, রাস্তায় টহল দেওয়া, কারিগরি ব্যবস্থা 
নেওয়া, হ�োর্ডিং এবং বস্তুগুলি অপসারণ করা যা গাড়ি চালান�োয় বাধা সৃষ্টি করে বা চালকদের 
বিভ্রান্ত করে, একটি সড়ক নিরাপত্তা কর্ম পরিকল্পনা (আর এস এ পি) প্রস্তুত করা, পথচারীদের 
চলার পথের উপর দখল দূর করার জন্য কার্যকর ব্যবস্থা গ্রহণ এবং সবশেষে একটি সড়ক 
নিরাপত্তা তহবিল গঠন করা

2.12.1	 রাজ্য সড়ক নিরাপত্তা নীতি

দীর্ঘমেয়াদে ‘শূন্য সড়ক দুর্ঘটনা সংখ্যা’ অর্জন করতে এবং 2020 সালের মধ্যে সড়ক দুর্ঘটনার 
পাশাপাশি প্রাণহানির সংখ্যা 20 শতাংশে কমিয়ে আনার মাধ্যমে সমস্ত সড়ক ব্যবহারকারীদের 
জন্য নিরাপদ সড়ক নেটওয়ার্কের লক্ষ্যমাত্রা নিয়ে রাজ্য সড়ক নিরাপত্তা নীতি তৈরি করা 
হয়েছিল (ফেব্রুয়ারি 2016)। অন্যান্য বিষয় সহ উদ্দেশ্যগুলির অন্তর্গত হল :

	 (i)	সড়ক কারিগরির ও নকশার উন্নতি, সড়ক নিরাপত্তা সচেতনতা বৃদ্ধি, নিয়মের কঠ�োর 
প্রয়োগ এবং জরুরি পরিচর্যার ব্যবস্থা;

	 (ii)	উন্নত দুর্ঘটনা ব্যবস্থাপনার জন্য একটি “দুর্ঘটনা তথ্য ব্যবস্থা” তৈরি করা;

	(iii)	দপ্তর দ্বারা সমন্বিত পদক্ষেপ এবং দায়বদ্ধতা, মূল্যায়ন, তহবিল এবং গবেষণা নিশ্চিত 
করা; এবং

	(iv)	ঝকিপূর্ণ রাস্তা ব্যবহারকারীদের প্রতি বিশেষ মন�োয�োগ দিয়ে সড়কে প্রাণহানি এবং 
আঘাতের ঘটনা উল্লেখয�োগ্যভাবে হ্রাস করা।

135	 সড়ক দুর্ঘটনা প্রতিবেদন 2019 অনুযায়ী।
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নীতি অনুযায়ী গ্রহণয�োগ্য মূল পদক্ষেপগুলি হল ;

	 (i)	রাস্তা ভাঙ্গার তথ্য ব্যবস্থা শক্তিশালীকরণ

	 (ii)	নিরাপদ পরিকল্পনা এবং রাস্তার নকশা

	(iii)	নিরাপদে গাড়ি চালান�ো

	(iv)	রাস্তা ব্যবহারকারীদের জন্য সচেতনতা, শিক্ষা এবং প্রশিক্ষণ

	 (v)	নিরাপত্তা আইন প্রয়োগ

	(vi)	সড়ক দুর্ঘটনার জন্য জরুরী চিকিৎসা সেবা

	(vii)	সড়ক নিরাপত্তার জন্য গবেষণা, এবং

	(viii)	সড়ক নিরাপত্তার জন্য আইনি ও আর্থিক পরিবেশ শক্তিশালীকরণ।

রাস্তার পরিকল্পনা ও নকশার জন্য যে ব্যবস্থা গ্রহণের পরিকল্পনা করা হয়েছিল তার মধ্যে 
রয়েছে যথাযথ পরিকল্পনা, নকশা এবং নির্মাণ ক�ৌশলের মাধ্যমে দুর্ঘটনাপ্রবণ এলাকার (ব্ল্যাক 
স্পট) পর্যায়ক্রমিক সনাক্তকরণ এবং সংশ�োধনের ব্যবস্থা; সমস্ত এন এইচ , এস এইচ-এ 
সড়ক চিহ্নগুলির বাস্তবায়ন এবং নিরাপত্তা সরঞ্জাম স্থাপন; স্কু ল/হাসপাতাল/ব্যস্ত অবস্থানের 
কাছাকাছি ঝুঁকিপূর্ণ এলাকায় বাস্তবিকভাবে গতি কমাতে ট্র্যাফিক ধীর করার ব্যবস্থা প্রবর্তন; 
বিশেষজ্ঞ সংস্থার মাধ্যমে সড়ক নিরাপত্তা নিরীক্ষা পরিচালনা; প্রধান সড়ক নেটওয়ার্কগুলিতে 
রাস্তার ধারের সুবিধা/পরিষেবা কেন্দ্র নির্মাণ এবং শহুরে ও গ্রামীণ রাস্তাগুলি নিয়ে সমস্ত 
সড়ক সেক্টর সংস্থাগুলির সমস্ত স্তরে বাস্তুকারদের ব্যবহার করার জন্য ‘সড়ক নিরাপত্তা নকশা 
নির্দেশিকা’-এর একটি সরগ্রন্থ তৈরি করা। যাইহ�োক, দপ্তর এখনও ‘সড়ক নিরাপত্তা নকশা 
নির্দেশিকা’-এর একটি সারগ্রন্থ এখনও প্রস্তুত করেনি। এই ধরনের নির্দেশনার অনুপস্থিতিতে 
সড়ক নিরাপত্তার নকশায় ক�োন�ো বিধিবদ্ধ নিয়ম ছিল না যা অনুসরণ করা যেতে পারে এবং 
সড়ক নিরাপত্তা ব্যবস্থা বাস্তবায়নের জন্য দপ্তরকে ঊর্ধ্বতন কর্তৃ পক্ষের সিদ্ধান্তের ওপর নির্ভর 
করতে হত�ো, যা অভিন্ন বা সুসংহত ছিল না।

2.12.2	 অসম্পূর্ণভাবে দুর্ঘটনাপ্রবণ এলাকা সনাক্তকরণ

পশ্চিমবঙ্গে সড়ক নিরাপত্তার জন্য সড়ক নিরাপত্তার প্রচার এবং দুর্ঘটনাপ্রবণ এলাকা চিহ্নিত 
করে রাজ্য জুড়ে দুর্ঘটনা কমান�োর জন্য এস সি সি আর এস-এর নির্দেশে কর্ম পরিকল্পনা 
(2015)তৈরি করা হয়েছিল। সেইমত, দপ্তর একটি দুর্ঘটনাপ্রবণ এলাকা প্রোট�োকল তৈরি 
করেছে এবং এটিকে একটি নির্দিষ্ট এলাকা হিসাবে সংজ্ঞায়িত করেছে একটি রাস্তার মাঝামাঝি 
অংশে বা যেক�োন�ো জংশনে যেখানে এক বছরে ন্যূনতম 10টি দুর্ঘটনা এবং/অথবা ন্যূনতম 
পাঁচটি প্রাণহানির ঘটনা ঘটেছে।

যাইহ�োক, নথি থেকে দেখা গেছে যে কর্মপরিকল্পনা অনুযায়ী বিশেষজ্ঞদের সাহায্য নিয়ে দপ্তর 
এবং পুলিশ দপ্তর য�ৌথভাবে দুর্ঘটনাপ্রবণ এলাকা সনাক্তকরণ করছে না। দপ্তর বা ক�োন�ো 
বিশেষজ্ঞের সঙ্গে পরামর্শ না করেই পুলিশ বারবার ঘটে যাওয়া দুর্ঘটনার ভিত্তিতে দুর্ঘটনাপ্রবণ 
এলাকা চিহ্নিত করছে। কর্ম পরিকল্পনার বিবেচনামত , তথ্যে দুর্ঘটনার প্রকৃতি  এবং সম্পত্তির 
ক্ষতির পরিমাণেরও উল্লেখ ছিল না।

একবার দুর্ঘটনাপ্রবণ এলাকা শনাক্ত হয়ে গেলে, এটি পি ডাব্লিউ ডি-এর সড়ক নিরাপত্তা কক্ষে136 
পাঠান�ো হয়। কক্ষ তারপরে দুর্ঘটনাপ্রবণ এলাকাগুলি বিশ্লেষণ করে এবং তাদের সংশ�োধনের 

136	 সমগ্র পি ডব্লিউ দপ্তরের সাথে সম্পর্কিত সড়ক নিরাপত্তা সংক্রান্ত সমস্যাগুলির জন্য একটি সংয�োগকারী 
সংস্থা হিসাবে কাজ করার জন্য 2015 সালে পি ডব্লিউ ডি দ্বারা তৈরি কক্ষ। কক্ষটির নেতৃত্ব দেন সিই, 
প্ল্যানিং পিডব্লিউ (সড়ক) অধিদপ্তর এবং চারজন এসই তিনটি অঞ্চল এবং সদর দফতরের জন্য সংয�োগকারী 
আধিকারিক হিসাবে সহায়তা করে।
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জন্য দীর্ঘমেয়াদী137 এবং স্বল্পমেয়াদী পদক্ষেপের138 সুপারিশ করে এবং সুপারিশগুলি বাস্তবায়নের 
জন্য সংশ্লিষ্ট দপ্তরে পাঠান�ো হয়।

2016-17 থেকে 2019-20 পর্যন্ত সময়কালে 14টি পরীক্ষা করা বিভাগে দপ্তরের সড়ক 
নিরাপত্তা কক্ষ ম�োট 103টি দুর্ঘটনাপ্রবণ এলাকা চিহ্নিত করেছে যা পরিশিষ্ট-33-এ বিশদে বলা 
হয়েছে। সড়ক নিরাপত্তা কক্ষের দুর্ঘটনাপ্রবণ এলাকা সংক্রান্ত সুপারিশ বাস্তবায়নে ত্রুটিগুলি 
রাস্তার য�ৌথ পরিদর্শনের সময় নিরীক্ষা দ্বারা পরিলক্ষিত হয়েছে যা নীচে আল�োচনা করা হল:

	 ক.	বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I-এর নলহাটি ভবানন্দপুর রাস্তার 2.7 কিল�োমিটারে একটি 
দুর্ঘটনাপ্রবণ এলাকায় বাম্প তৈরি করার 
কথা ছিল। সড়ক নিরাপত্তা কক্ষে বিভাগ 
কর্তৃ ক প্রেরিত পদক্ষেপ গ্রহণ সংক্ৰান্ত 
প্রতিবেদনে এটি বাস্তবায়ন করা হয়েছে 
বলে উল্লেখ করা হয়েছে। যাইহ�োক, 
য�ৌথভাবে কার্যস্থল পরিদর্শণের সময় 
এটি লক্ষ্য করা যায় যে এই ধরনের 
ক�োন পদক্ষেপ নেওয়া হয়নি।

 খ. সড়ক নিরাপত্তা কক্ষ আলিপুরদুয়ার 
রাজপথ বিভাগের অধীনে মাদারিহাট-
ফালাকাটা রাস্তায় তিনটি দুর্ঘটনাপ্রবণ 
এলাকা চিহ্নিত করেছে (2018) 
এবং রাস্তার উভয় দিকে বিপরীতমুখী 
প্রতিফলিত রাস্তা সনাক্তকরণ চিহ্ন, 
রেখাচিত্রমালা, গতি নির্দেশ সাইনব�োর্ড, 

সতর্কীকরণ সাইনব�োর্ড, জেব্রা ক্রসিং, বৈদ্যুতি ক প�োস্টের আল�োকসজ্জা, স�ৌর আল�ো 
স্থাপন, উঁচু স্তম্ভে আল�ো স্থাপন, রাস্তার ধারের উন্নতি ইত্যাদি সুপারিশ করেছে। যাইহ�োক, 
লক্ষ্য করা গেছে যে কিছ সুপারিশ যেমন রেখাচিত্রমালা, গতি সীমা, সতর্কীকরণ চিহ্ন 
এবং প্রতিফলিত স্টাড রাস্তায় স্থাপন করাই হয়নি। উত্তরে দপ্তর জানায় (ডিসেম্বর 2020) 
যে ব্যবস্থা নেওয়া হয়েছিল কিন্তু প্রচুর যানবাহন এবং বৃষ্টির কারণে ক্ষতিগ্রস্ত হয়েছে। 
উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ রেখাচিত্রমালা, গতির�োধক এবং বিপরীতমুখী প্রতিফলিত 
রাস্তা সনাক্তকরণ চিহ্নগুলি স্থাপনের এক বছরের মধ্যে ট্র্যাফিক এবং বৃষ্টির দ্বারা ক্ষতিগ্রস্ত 
হওয়ার সম্ভাবনা কম। দুর্ঘটনাপ্রবণ এলাকাগুলিতে আল�োকসজ্জা বিষয়ে, জানায় যে এটি 
পঞ্চায়েত বা প�ৌরসভার দায়িত্ব, তবে এইসকল কর্তৃ পক্ষের সাথে য�োগায�োগের ক�োনও 
নথি পাওয়া যায়নি।

	গ .	বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II-এর একটি রাস্তায়139 দুটি দুর্ঘটনাপ্রবণ এলাকায় উঁচু স্তম্ভে 
আল�োকসজ্জা স্থাপনের সুপারিশকরা হয় (2018-19)। যদিও, সেখানে তেমন ক�োন উঁচু 
স্তম্ভে আল�োকসজ্জা পরিলক্ষিত হয়নি। এটি উল্লেখ করা হলে, দপ্তর বিলম্ব স্বীকার করে 
নেয় (এপ্রিল 2021) এবং জানায় যে এই বিষয়ে দ্রুত ব্যবস্থা নেওয়া হবে।

	ঘ .	ক�োচবিহার রাজপথ বিভাগে, নিরীক্ষা লক্ষ্য করে যে 2018-19 সালে চ্যাংরাবান্ধা-
মাথাভাঙ্গা রাস্তায় তিনটি দুর্ঘটনাপ্রবণ এলাকা সনাক্ত করা হয়েছিল, যেখানে বিভাগের 
গতির�োধক নির্মাণের প্রয়োজন ছিল। যদিও, বিভাগ দ্বারা এই ধরনের ক�োন নির্মাণ করা 
হয়নি (ডিসেম্বর 2020)।

137	 রাস্তার জ্যামিতিক নকশায় ছ�োটখাট�ো সংশ�োধন।
138	 চিহ্ন স্থাপন, রাস্তায় চিহ্ন, রেখাচিত্রমালা নির্মাণ, গতি-র�োধক, রাস্তার অবস্থার সাময়িক পুনরুদ্ধার।
139	 ইলামবাজার-দুবরাজপুর রাস্তা, এসএইচ (21 কিমি থেকে 48.80 কিমি)।

চিত্র 2.13: বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I-এর অধীনে নলহাটি 
ভবানন্দপুর রাস্তার 2.7 কিমি-তে প্রতিচ্ছেদ (27.02.2021)
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সুতরাং, দপ্তরগুলির 90 দিনের মধ্যে স্বল্পমেয়াদী ব্যবস্থা গ্রহণ করার কথা থাকলেও দুর্ঘটনাপ্রবণ 
এলাকাগুলি সংশ�োধনে তারা তৎপর ছিল না। দপ্তর কর্তৃ ক আংশিক প্রতিকারমূলক ব্যবস্থা 
গ্রহণ সড়ক নিরাপত্তার একটি অত্যাবশ্যক দিক সম্পর্কে দপ্তরের উদাসীন মন�োভাবকে নির্দেশ 
করে এবং কার্যপদ্ধতিতে দায়বদ্ধতা এবং অনুসরণ প্রক্রিয়ার অভাব নির্দেশ করে। এটি সড়ক 
ব্যবহারকারীদের সড়ক দুর্ঘটনা ও প্রাণহানির ঝুঁকির মধ্যেও রাখে।

দপ্তর জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে প্রায় সমস্ত স্বল্পমেয়াদী ব্যবস্থা বাস্তবায়িত হয়েছে। যাইহ�োক, 
এই ধরনের বাস্তবায়ন সম্পর্কিত ক�োন নথি নিরীক্ষার কাছে পেশ করা হয়নি। দীর্ঘমেয়াদী 
পদক্ষেপের বিষয়ে, দপ্তর জানায় যে সেগুলি যথাসময়ে বাস্তবায়ন করা হবে।

2.12.3	 সড়ক নিরাপত্তা ব্যবস্থা

ন�ৌপরিবহন, সড়ক পরিবহন ও মহাসড়ক মন্ত্রক এবং আই আর সি নির্দেশিকা140 অনুসারে, 
ট্রাফিক সঙ্কেত এবং রাস্তার চিহ্নগুলি চালকদের নির্দেশ দেওয়ার, তাদের চলাচল নিয়ন্ত্রণ করার, 
সামনের বিপদের সতর্কতা এবং রাস্তায় উপলব্ধ সুবিধাগুলি চালকদের জানান�োর প্রয়োজনীয় 
সরঞ্জাম। ট্রাফিক সঙ্কেত এবং রাস্তার চিহ্নের পর্যাপ্ত ব্যবস্থা না থাকলে ক�োন�ো রাস্তাই যান 
চলাচলের উপয�োগী বলে বিবেচিত করা উচিত না। এছাড়াও, সড়ক নিরাপত্তার কর্মপরিকল্পনায় 
উল্লেখ করা হয়েছে যে গাড়ির রাস্তা এবং রাস্তার পাশের জায়গা অবশ্যই দখলমুক্ত হতে হবে 
এবং বাজারের রাস্তা এবং নির্মানাধীন এলাকা, প্রতিচ্ছেদ ইত্যাদি সঠিকভাবে আল�োকিত করতে 
হবে।

2.12.3.1	সড়ক নিরাপত্তা ব্যবস্থার অ-বাস্তবায়ন

সাতটি পরীক্ষা করা বিভাগে, সড়ক নিরাপত্তা ব্যবস্থাগুলি যেমন রাস্তার ট্রাফিক সংকেত, রাস্তায় 
চিহ্ন, গতি র�োধক, রাস্তা সণাক্তকরণ-চিহ্ন এবং বিপরীতমুখী প্রতিফলিত রাস্তা সনাক্তকরণ 
চিহ্নগুলি রাজ্যে সড়ক নিরাপত্তা নীতি প্রণয়নের পাঁচ বছর পরেও (মে 2021) সমস্ত রাস্তায় 
সম্পূর্ণরূপে বাস্তবায়িত হয়নি। এই সাত বিভাগের অধিকারে ম�োট 375টি সড়ক ছিল। এটা 
লক্ষ্য করা যায় যে 83টি সড়কে পর্যাপ্ত সড়ক নিরাপত্তা ব্যবস্থা ছিল না, 154টি সড়ক সঠিকভাবে 
আল�োকিত ছিল না এবং 177টি সড়কে দখলদারি ছিল (পরিশিষ্ট-34)।

দপ্তর, ক�োচবিহার রাজপথ বিভাগের বিষয়ে, জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে তার সমস্ত রাস্তায় 
সড়ক নিরাপত্তা ব্যবস্থার বাস্তবায়ন হয়েছে। যদিও, এ সংক্রান্ত ক�োন�ো নথি নিরীক্ষাকে পেশ 
করেনি। অন্য ছয়টি বিভাগের ক্ষেত্রে ক�োন�ো উত্তর দেয়নি।

2.12.3.2	গ্যান্ট্রি চিহ্নের এবং দুর্ঘটনা নথিভুক্তির অভিন্ন বয়ানের অনুপস্থিতি

পরিবহন দপ্তর, পশ্চিমবঙ্গের সড়ক নিরাপত্তার সংয�োগকারী সংস্থা অন্যান্য সংশ্লিষ্ট 
অংশীদারীগণদের141 সাথে সিদ্ধান্ত নেয় (2019) যে দুর্ঘটনা নথিভুক্তির জন্য পি ডাব্লিউ ডি 
একটি নতুন বয়ান প্রস্তুত করবে এবং সেপ্টেম্বর 2020-এর মধ্যে তার সমস্ত রাজপথ এবং 
প্রধান সড়কগুলিতে সাইনব�োর্ডের গ্যান্ট্রি সিস্টেম142 চালু করবে। সহজে দৃশ্যমানতার জন্য 
গ্যান্ট্রি সাইনব�োর্ডগুলি রাস্তার যেক�োন�ো দিক পরিবর্তনের আগে দিকনির্দেশ, দূরত্ব বা একাধিক 
গন্তব্য সম্পর্কিত তথ্য উপরদিকে প্রদর্শিত করে।

140	 আই আর সি-35:2015, আই আর সি-67:2012 এবং আই আর সি-এস পি-88:2010।
141	 পি ডব্লিউ ডি, এন এইচ এ আই, ডব্লিউ বি টি আই ডি সি, পশ্চিমবঙ্গ পুলিশ, কলকাতা পুলিশ, স্বাস্থ্য ও 

পরিবার কল্যাণ দপ্তর, নগর উন্নয়ন প�ৌর বিষয়ক দপ্তর।
142	 ওভারহেড চিহ্ন।
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যাইহ�োক, দপ্তর এখনও দুর্ঘটনা নথিভুক্তির একটি অভিন্ন বয়ান তৈরি করতে পারেনি। নিরীক্ষা 
আরও পর্যবেক্ষণ করে যে পাঁচটি পরীক্ষামূলক ভাবে যাচাই করা বিভাগ143 এখনও তার 125টি 
এসএইচ এবং এমডিআর সড়কের ক�োনওটিতে ক�োনও গ্যান্ট্রি সাইনব�োর্ড স্থাপন করেনি। 
এছাড়াও, ছয়টি বিভাগে144 147টি এসএইচ এবং এমডিআর-এর মধ্যে শুধুমাত্র 20টি রাস্তায় 
{পরিশিষ্ট-35(i)} গ্যান্ট্রি সাইনব�োর্ড স্থাপন করা হয়েছে।

2.12.3.3	রাস্তার চিহ্নের অনুপস্থিতি

তিনটি পরীক্ষা করা বিভাগে রাস্তাগুলি য�ৌথভাবে পরিদর্শনের সময়, চারটি রাস্তায় লক্ষ্য করা যায় 
যে বিভাগগুলির নথি অনুযায়ী স্থাপিত ম�োট রাস্তার চিহ্ন এবং য�ৌথভাবে কার্যস্থল পরিদর্শনের 
সময় পাওয়া ম�োট চিহ্নের মধ্যে অসঙ্গতি ছিল (পরিশিষ্ট-36)। যদিও এই চারটি সড়কে 469টি 
চিহ্ন স্থাপন করা হয়েছে বলে উল্লেখ করা হয়েছে তবুও য�ৌথভাবে কার্যস্থল পরিদর্শনের সময় 
292টি চিহ্ন পাওয়া গেছে। এছাড়াও এই রাস্তাগুলির মধ্যে একটিতে145, 29 শতাংশ (107টির 
মধ্যে 31টি) স্থাপিত চিহ্নগুলি খারাপ অবস্থায় ছিল।

এই বিষয় উল্লেখ করা হলে, বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II জানায় (মার্চ 2021) যে চিহ্নগুলি 
মূল্যায়ন করার জন্য সমীক্ষা করা হবে এবং পর্যাপ্ত পদক্ষেপ নেওয়া হবে।

স্থাপন করা হয়েছে বলে উল্লেখ করা চিহ্নগুলি লক্ষ্য করা যায়নি কারণ অনুপস্থিত চিহ্নগুলি 
সনাক্ত করার এবং পুনরায় স্থাপন করার জন্য আই আর সি নির্দেশিকা146 অনুসারে প্রয়োজনীয় 
রাস্তার চিহ্নগুলির পর্যায়ক্রমিক সমীক্ষা পরিচালনা করার ব্যবস্থা বিভাগগুলিতে অনউপস্থিত 
ছিল৷ স্থাপিত চিহ্নগুলির পর্যায়ক্রমিক যাচাইয়ের জন্য দপ্তর দ্বারা এই বিষয়ে ক�োনও নির্দেশ 
জারি করা হয়নি। এমনকি স্থাপিত চিহ্নগুলির পর্যায়ক্রমিক রক্ষণাবেক্ষণও করা হচ্ছে না।

বীরভূম, পি ডব্লিউ বিভাগ এবং রাজপথ বিভাগ-I-এর ক্ষেত্রে, দপ্তর জানায় যে বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগের ক্ষেত্রে চিহ্নগুলি চুরি হয়েছে যা পুনরায় স্থাপন করা হয়েছে। যদিও, এ সংক্রান্ত ক�োন�ো 
নথি নিরীক্ষাকে পেশ করা হয়নি।

2.12.4	 ক্র্যাশ ব্যারিয়ার-এর অনুপস্থিতি

সরকারী আদেশ (2018)147 অনুসারে, সেতু, রেলওয়ে ওভার ব্রিজ, ফ্লাইওভার, উঁচু বাঁধ এবং 
তীক্ষ্ণ বাঁক যেখানে দৃষ্টি বাধাগ্রস্ত হয় তার সমস্ত প্রবেশপথগুলিতে ধাতব ক্র্যাশ ব্যারিয়ারগুলি 
নির্মাণ বা স্থাপন করতে হবে।

যাচাই করে দেখা গেছে যে চারটি পরীক্ষা করা বিভাগ148 আংশিকভাবে তাদের থাকা অধীনে 
ঝুঁকিপূর্ণ রাস্তাগুলিতে ক্র্যাশ ব্যারিয়ার স্থাপন করেছে। তাছাড়াও, এর মধ্যে তিনটি বিভাগে 
পাঁচটি সেতু ও সাঁক�োর (পরিশিষ্ট-37) বাস্তব পরিদর্শন নিশ্চিত করেছে যে বেশ কয়েকটি 
ঝুঁকিপূর্ণ অংশে ক্র্যাশ ব্যারিয়ার স্থাপন করা হয়নি।

বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ বিভাগের ক্ষেত্রে দপ্তর জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে ক্র্যাশ ব্যারিয়ারগুলি 
স্থাপন করা হয়েছে (নিরীক্ষাকে স্থাপনের সমর্থনে ক�োনও নথি পেশ করা হয়নি)। যাইহ�োক, 
বিষয়টি হল যে বাকি তিনটি বিভাগ এখনও ক্র্যাশ ব্যারিয়ার স্থাপন করেনি।
143	 বীরভূম-I, বীরভূম-II, দক্ষিণ 24 পরগনা এবং বর্ধমান দক্ষিণ (রাজপথ বিভাগ) এবং বর্ধমান পি ডব্লিউ 

বিভাগ।
144	 বারাসাত, বীরভূম এবং বাঁকুড়া (পি ডব্লিউ বিভাগ) এবং বারাসাত-I, বাঁকুড়া এবং বর্ধমান উত্তর (রাজপথ 

বিভাগ)।
145	 বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I-এর ক�োটাসুর-রামনগর রাস্তা।
146	 আই আর সি-67:2012 ‘রাস্তার চিহ্নের অনুশীলনের ক�োড’: ধারা 12.3।
147	 জি ও নং. 1এম-25/16/237-আর/পি এল তারিখ 15.02.2018 পূর্ত বিভাগ, পশ্চিমবঙ্গ সরকার কর্তৃ ক জারি 

করা।
148	 আলিপুরদুয়ার, ক�োচবিহার ও বারাসাত (পি ডব্লিউ বিভাগ) এবং বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ বিভাগ।
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2.12.5	 সড়ক নিরাপত্তা নিরীক্ষা

আই আর সি নির্দেশিকা149 অনুসারে, সড়ক নিরাপত্তা নিরীক্ষার মাধ্যমে দুর্ঘটনা প্রতির�োধের 
উপায় হিসেবে রাস্তার উন্নতি ও রক্ষণাবেক্ষণে নিরাপত্তা নীতি প্রয়োগ করা যেতে পারে। 
আদর্শগত ভাবে, রাস্তার কাজ শুরু করার আগে দপ্তর দ্বারা নিরীক্ষা করা উচিত। সড়ক নিরাপত্তা 
নিরীক্ষার উদ্দেশ্য হল রাস্তা ব্যবহারকারীরা নতুন এবং বিদ্যমান উভয় রাস্তায় দুর্ঘটনার ন্যূনতম 
ঝুঁকির সম্মুখীন হবে তা নিশ্চিত করা।

2.12.5.1	পি ডব্লিউ ডি রাস্তার সড়ক নিরাপত্তা নিরীক্ষার ধীর গতি

আর এস এ পি অনুসারে, আর এস এ পি (2015) কার্যকর হওয়ার সময় থেকে পি ডব্লিউ ডি 
পর্যায়ক্রমে তার অধিকারক্ষেত্রের অধীনে সমস্ত রাস্তার কাজ শুরু হওয়ার তিন থেকে ছয় মাসের 
মধ্যে সড়ক নিরাপত্তা নিরীক্ষা পরিচালনা করবে।

যাইহ�োক, আজ পর্যন্ত (জানয়ারি 2021) দপ্তর তার অধিকারক্ষেত্রের ম�োট 1,864টি রাস্তার 
মধ্যে মাত্র পাঁচটি রাজ্য সড়কের150 সড়ক নিরাপত্তা নিরীক্ষা পরিচালনা করেছে। নিরীক্ষা লক্ষ্য 
করে যে দপ্তর পরীক্ষামূলকভাবে যাচাই করা বিভাগগুলিতে, ছয়জন তত্ত্বাবধায়ক পরামর্শদাতা 
(এস সি) নিয়োগ করেছিল 11টি বিভাগের 19টি কাজের (পরিশিষ্ট-38) তত্ত্বাবধানের জন্য। 
যদিও এস সি দেরকে এই বিভাগুলির অধিকারক্ষেত্রের অধীন সমস্ত 466টি রাস্তার সড়ক 
নিরাপত্তা নিরীক্ষা পরিচালনা করতে হত, তবে দেখা যায় যে ডিসেম্বর 2020 পর্যন্ত তা করা 
হয়নি।

2.12.5.2	ডি পি আর অনুম�োদনের আগে সড়ক নিরাপত্তা নিরীক্ষা করা হয়নি

দপ্তরের নির্দেশ অনুসারে (মার্চ 2017), 10 ক�োটি টাকার বেশি আনুমানিক ব্যয়ের সমস্ত সড়ক 
প্রকল্পের প্রশাসনিক ও আর্থিক অনুম�োদনের আগে দপ্তরের সড়ক নিরাপত্তা কক্ষের তত্ত্বাবধানে 
একজন সড়ক নিরাপত্তা নিরীক্ষক দ্বারা সড়ক নিরাপত্তা নিরীক্ষা করতে হবে। যাইহ�োক, 
পরীক্ষামূলকবাবে যাচাই করা বিভাগগুলির মধ্যে 16টিতে দেখা গেছে যে 10 ক�োটি টাকা বা 
তার বেশি মূল্যের 32টি কাজে সড়ক নিরাপত্তা নিরীক্ষা না করেই সম্পাদিত হয়েছে। দপ্তরের 
সড়ক নিরাপত্তা কক্ষের পক্ষ থেকেও বলা হয়েছে, এ ধরনের ক�োন�ো অনুশীলন করা হয়নি। 
ডব্লিউ বি এইচ ডি সি এল এবং বাকি তিনটি বিভাগ151 এই বিষয়ে ক�োন�ো তথ্য প্রদান করেনি।

2.12.5.3	সড়ক নিরাপত্তা নিরীক্ষার সুপারিশের আংশিক বাস্তবায়ন

দপ্তর আটটি152 পরীক্ষামূলকভাবে যাচাই করা বিভাগের অধিকারক্ষেত্রের অধীন পাঁচটি রাজ্য 
সড়কের153 (এস এইচ) সড়ক নিরাপত্তা নিরীক্ষা করার জন্য আই আই টি খড়গপুর (আই আই 
টি-কে) কে নিযক্ত করে(2018-19)। 2019 সালে আই আই টি-কে দ্বারা দপ্তর কে জমা দেওয়া 
এস এইচ-2 এবং এস এইচ-6-এর নিরীক্ষা প্রতিবেদনে রাস্তার চিহ্ন ও চিহ্নের অনুপস্থিতি, ভুল 
চিহ্ন, ছ�োট রাস্তার প্রবেশপথ অনুপযুক্ত এবং অপর্যাপ্ত ট্র্যাফিক ধীর করার ব্যবস্থা, বক্ররেখায় 
অনিরাপদ সতর্কতা, দখলদারি এবং উপকরণ স্তুপের কারণে সীমাবদ্ধ যাতায়াতের পথ, নির্মিত 
বাজার এলাকা, অপরিশ�োধিত সংয�োগস্থল ও সীমাবদ্ধ দৃষ্টি দূরত্ব, রাস্তার খারাপ অবস্থা, 

149	 আই আর সি-এস পি-88:2019 “সড়ক নিরাপত্তা নিরীক্ষা সারগ্রন্থ”, ধারা 1.2।
150	 এস এইচ-1, 2, 5, 6 এবং 11।
151	 বিষ্ণু পুর, ব্যারাকপুর (পি ডব্লিউ বিভাগ) এবং ডায়মন্ড হারবার রাজপথ বিভাগ।
152	 বাঁকুড়া, বর্ধমান উত্তর, বর্ধমান দক্ষিণ, বীরভূম-II, বারাসাত-I (রাজপথ বিভাগ) এবং বিষ্ণু পুর, ব্যারাকপুর ও 

বীরভূম (পি ডব্লিউ বিভাগ)।
153	 এস এইচ-1, এস এইচ-2, এস এইচ-5, এস এইচ-6 এবং এস এইচ-11।
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রাস্তার ক্ষতিগ্রস্ত ধার, পথপার্শ্বস্থ বিপদ, পথচারীদের জন্য অনিরাপদ জায়গা ইত্যাদি উল্লেখ 
করেছিল। এছাড়াও, আই আই টি-কে লক্ষ্য করে যে রাস্তার অনির্ধারিত স্থানে বাস থামছে। 
অনেক বাস-স্টপও সংয�োগস্থলের কাছাকাছি ছিল। এছাড়াও, সংয�োগস্থলে ট্রাফিক দ্বীপে অনেক 
বাস-স্টপ তৈরি করা হয়েছিল, যা দৃশ্যমানতায় বিঘ্ন ঘটায় এবং যা যানবাহন ও পথচারীদের 
জন্য অনিরাপদ ছিল। বেশিরভাগ ক্ষেত্রেই, নিরীক্ষকরা সুপারিশ করেছিলেন যে বাস স্টপগুলি 
সংয�োগস্থল থেকে দূরে সরিয়ে নিতে হবে।

যাইহ�োক, আটটি বিভাগের মধ্যে, দুটি বিভাগ154 এখনও সুপারিশগুলি বাস্তবায়ন করতে 
পারেনি (মার্চ 2021) এবং একটি বিভাগ155 আংশিকভাবে কিছ156 সুপারিশ বাস্তবায়ন করেছে 
(জানয়ারি 2021)। বাকি পাঁচটি বিভাগের157 বিষয়ে তথ্য দেওয়া হয়নি।

বিভাগ জানায় (ফেব্রুয়ারি 2022) যে সুপারিশগুলি বাস্তবায়নের জন্য প্রাক্কলন প্রস্তুত করা 
হয়েছে। যাইহ�োক,বিষয়টি হল দু বছর অতিক্রান্ত হলেও সুপারিশগুলি এখন�ো বাস্তবায়িত হয়নি।

2.12.5.4	সড়ক নিরাপত্তা পরিমাপের বাস্তবিক যাচাই

আই আই টি-কে পাঁচটি নিরীক্ষিত এসএইচ-এর সড়ক নিরাপত্তা উন্নতির সুপারিশ করার জন্য 
বিভিন্ন পরিমাপ ব্যবহার করেছে যা 2.12.5.3 অনুচ্ছেদে উল্লিখিত আছে। নিরীক্ষা আই আই 
টি-কে দ্বারা ব্যবহৃত পরিমাপগুলির ভিত্তিতে 14টি পরীক্ষামূলক ভাবে যাচাই করা বিভাগের 
অধিকারক্ষেত্রের অধীন 42টি রাস্তার য�ৌথভাবে বাস্তবিক যাচাই পরিচালনা করেছে এবং 
নিম্নলিখিতগুলি পর্যবেক্ষণ করেছে:

	 ক)	11টি সড়কে {পরিশিষ্ট-35(ii)}, রাস্তার ধারে এক মিটারের মধ্যে গাছের গুঁড়ি/খুঁটির 
পাদদেশ /সাঁক�োর দেয়ালে ক�োন�ো বিপদ চিহ্ন দেওয়া ছিল না, যা যানবাহনের জন্য 
সড়ক নিরাপত্তা ঝুঁকি তৈরি করে।

	 খ)	ছয়টি রাস্তায় {পরিশিষ্ট-35(iii)}, রাস্তার ধারে বিজ্ঞাপন ব�োর্ড লাগান�োর অনুমতি দেওয়া 
হয়েছিল যা রাস্তা ব্যবহারকারীদের দৃশ্যমানতাকে বাধা দেয়। এছাড়াও, বিভাগের 
অনুমতি ছাড়াই রাস্তার ধারে বিজ্ঞাপনের খুঁটি স্থাপনের কারণে সড়ক নিরাপত্তা বিঘ্নিত 
হয়েছে।

চিত্র 2.14: ক�োচবিহার পি ডব্লিউ বিভাগের অধীনে বি 
এস রাস্তা-এর 0.500 কিমি অংশে রাস্তার ধার এবং 
ফুটপাথ এলাকা আটক করে ঊর্ধ্বে প্রলম্বিত হ�োর্ডিং 
স্থাপন করা হয়েছে (01.01.2021)

চিত্র 2.15: ক�োচবিহার পি ডব্লিউ বিভাগের অধীনে 
সুনীতি র�োড এবং কেশব র�োডের সংয�োগস্থলে রাস্তার 
ধার এবং ফুটপাথ এলাকা আটক করে ঊর্ধ্বে প্রলম্বিত 
হ�োর্ডিং স্থাপন করা হয়েছে (01.01.2021)

154	 বর্ধমান উত্তর এবং বীরভূম-II (রাজপথ বিভাগ)।
155	 বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ।
156	 রাস্তা চিহ্নিতকরণ, সাইনব�োর্ড, কয়েকটি বর্ধিত পাড়ের উন্নতি, বাস স্টপ ভেঙে ফেলা, জংশনে দ্বীপের 

চ্যানেলাইজেশন।
157	 বীরভূম, ব্যারাকপুর ও বিষ্ণু পুর (পি ডব্লিউ বিভাগ) এবং বারাসত ও বর্ধমান দক্ষিণ (রাজপথ বিভাগ)।
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	গ )	15 টি রাস্তার {পরিশিষ্ট-35(iv)} একটি প্রধান অংশের ক্ষেত্রে সড়কের মাঝখানের 
এবং ধারের চিহ্নগুলি অপর্যাপ্ত ছিল ৷ অসংখ্য সংয�োগস্থলে এবং বাজার/ভীড় এলাকায় 
পথচারীদের জন্য জেব্রা ক্রসিংয়েরও অভাব দেখা গেছে।

	ঘ )	রেট্রো রিফ্লেক্টিভ র�োড স্টাডস (ক্যাটস আই), যা রাতে রাস্তার কিনারা চিহ্নিত করতে 
ব্যবহৃত হয়, ছয়টি রাস্তার বহু অংশে দেখতে পাওয়া যায়নি {পরিশিষ্ট-35(v)}। এমনকি 
রাস্তায় বিদ্যমান স্টাডগুলিও ময়লায় ঢাকা ছিল, যা ক�োন উদ্দেশ্য পূরণে ব্যর্থ ছিল।

	 ঙ)	পশ্চিমবঙ্গ পুলিশ দপ্তরের নথি অনুসারে, 2018 সালে নথিভুক্ত 10,042 টি সড়ক ট্রাফিক 
দুর্ঘটনার মধ্যে 988 বা 9.8 শতাংশ রাস্তার বক্র অংশে ঘটেছে যার ফলে 554 জন মারা 
গেছে যা সমস্ত মৃত্যু র 10.23 শতাংশ। নিরীক্ষা লক্ষ্য করে যে পরীক্ষামূলক ভাবে যাচাই 
করা রাস্তাগুলির মধ্যে 11টিতে {পরিশিষ্ট-35(vi)}, সড়ক নিরাপত্তা ব্যবস্থা যেমন ট্র্যাফিক 
ধীর করার ব্যবস্থা, ক্র্যাশ ব্যারিয়ার ও উপযুক্ত চিহ্ন যেমন ওভারটেকিং নিষিদ্ধ, গতিসীমা 
ও শেভরন চিহ্ন158, রাস্তার বাঁকে এগুলি বাস্তবায়িত হয়নি।

		 সুতরাং, রাস্তার বাঁকগুলিতে কার্যকর ও পর্যাপ্ত সড়ক নিরাপত্তা ব্যবস্থার অভাবে দুর্ঘটনা 
ও প্রাণহানির ঝুঁকি অব্যাহত রয়েছে।

	 চ)	রাস্তার যাতায়াতের পথ (আর ও ডব্লিউ) দখলের ফলে আর ও ডব্লিউ সংকুচিত বা ছ�োট�ো 
হয়। সুতরাং, পথচারীরা প্রধান রাস্তা ব্যবহার করতে বাধ্য হয় যা দুর্ঘটনা ও প্রাণহানির 
সম্ভাবনা বাড়িয়ে দেয়। এটি এস সি সি আর এস (ডিসেম্বর 2019) দ্বারাও উল্লেখ করা 
হয়েছে যে পথচারীরা পশ্চিমবঙ্গে মৃত্যু র প্রায় 46 শতাংশের জন্য দায়ী। এটা রাজ্যকে 
পথচারীদের জন্য নীতি প্রয়�োগের দিকে মন�োনিবেশ করতে এবং পথচারী এর জন্য 
পথগুলিকে দখলমুক্ত করতে এবং প্রয়োজন মত�ো পথচারী এর জন্য পথ তৈরি করতে 
নির্দেশ দেয়।

যাইহ�োক, পরীক্ষামূলক ভাবে যাচাই করা বিভাগগুলির মধ্যে 15টির159 অধিকারক্ষেত্রের 740টি 
সড়কের মধ্যে 199টি সড়ক বিভিন্ন স্থানে দখল রয়েছে।

উত্তরে, তিনটি বিভাগ160 জানায় যে কেবলমাত্র প্রশস্তকরণ এবং সুদৃঢ়করণ প্রকল্প গ্রহণ করা 
হলেই দখল অপসারণ করা হয়। একটি বিভাগ161 জানায় যে পদক্ষেপগুলি নেওয়া হবে, আটটি 
বিভাগ জানায় যে এই ধরনের দখল সামাজিক সমস্যা যার উপর তাদের ক�োন নিয়ন্ত্রণ নেই 
এবং তিনটি বিভাগ162 ক�োন উত্তর দেয়নি।

দখলের গুরুত্ব যাচাই করার জন্য আটটি বিভাগের 19 টি রাস্তায় {পরিশিষ্ট-35(vii)} নিরীক্ষা 
য�ৌথভাবে কার্যস্থল পরিদর্শন করেছিল। এটা লক্ষ্য করা গেছে যে দখলের কারণ ছিল যান 
চলাচলের রাস্তা ও পথচারী পথের কাছে দ�োকানপাট নির্মাণ, স্থানীয় বসতি এবং বিক্রেতাদের 
অস্থায়ী স্টল নির্মাণ।

নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে বাঁকুড়া পি ডব্লিউ বিভাগ কর্তৃ ক বাঁকুড়া দুর্গাপুর রাস্তায় (মাচানতলা) 
1.76 ক�োটি টাকা ব্যয়ে নির্মিত একটি ফুটপাথ সম্পূর্ণরূপে দখলদারদের দখলে ছিল ৷

158	 রাস্তায় শেভরন চিহ্ন হল সাদা তির্যক রেখা যা ট্রাফিক লেনগুলিকে আলাদা করতে বা ডানদিকে ঢ�োকা ট্র্যাফিক 
কে রক্ষা করতে ব্যবহৃত হয়।

159	 ক�োচবিহার, বাঁকুড়া, বর্ধমান উত্তর, বর্ধমান দক্ষিণ, বীরভূম–I, বীরভূম-II এবং দক্ষিণ 24 পরগনা, 
বারাসত-1 (রাজপথ বিভাগ) এবং আলিপুরদুয়ার, ক�োচবিহার, বাঁকুড়া, বর্ধমান, বীরভূম, বারাসত এবং দক্ষিণ 
24 পরগনা (পি ডব্লিউ বিভাগ)।

160	 ক�োচবিহার, বাঁকুড়া এবং বর্ধমান উত্তর (রাজপথ বিভাগ)।
161	 বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II।
162	 বীরভূম রাজপথ-I, বারাসত রাজপথ এবং দক্ষিণ 24 পরগনা রাজপথ বিভাগ।
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চিত্র 2.16: আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ বিভাগের অধীনে 
ক্রস রাস্তায় রাধা মাধব মন্দির এবং কল্যাণী হাউজিং 
কমপ্লেক্সের কাছে দ�োকান দ্বারা রাস্তার ধার দখল  
(20-12-2020)

চিত্র 2.17: বাঁকুড়া পি ডব্লিউ বিভাগের অধীনে বাঁকুড়া 
দুর্গাপুর রাস্তায় মাচানতলা থেকে লালবাজার ট্র্যাফিক 
ম�োড় পর্যন্ত ফুটপাথের দখল (19-01-2021)

	ছ )	রাস্তার পাশের প্রতিবন্ধকতা: স্থানীয়দের দ্বারা নির্মাণ সামগ্রী এবং অন্যান্য বস্তুর মজুতের 
জন্য যান চলাচলের রাস্তা অবর�োধের পরিমাণ মূল্যায়ন করার জন্য, নিরীক্ষা দ্বারা সাতটি 
বিভাগের19টি রাস্তার {পরিশিষ্ট-35(viii)} য�ৌথভাবে কার্যস্থল পরিদর্শণ করা হয়েছিল। 
যাচাই-এ প্রকাশ পায় যে, 19টি রাস্তাতেই নির্মাণসামগ্রী, ময়লা-আবর্জনা, কাঠের গুঁড়ি 
ইত্যাদি রাস্তার পাশে ও রাস্তার ধারে মজুত করে রাখা আছে।

চিত্র 2.18: আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ বিভাগের 
অধীনে সমান্তরাল রাস্তার শান্তিনগরে রাস্তার ধারে 
আবর্জনা ফেলা হয়েছে, পথচারীদের চলার উঁচু পথ 
(20-12-2020)

চিত্র 2.19: বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগের অধীনে 
সেওরাকুড়ি-কুলকুড়ি রাস্তার 1.5 কিমি-2.5 কিমিতে 
নির্মাণ সামগ্রী মজুতের ফলে রাস্তা প্রায় অবরুদ্ধ 
(08-03-2021)

সুতরাং, উপরের থেকে এটি দেখা যায় যে যদিও রাজ্য সড়ক নিরাপত্তা নীতির লক্ষ্য এবং 
উদ্দেশ্যগুলি রাস্তা ব্যবহারকারীদের নিরাপত্তায় একটি প্রতক্ষ্য পরিবর্তন আনার জন্য পর্যাপ্ত 
ছিল, নীতিটির বাস্তবায়ন এখনও ত্রুটিপূর্ণ। রাজ্য সড়ক নিরাপত্তা নীতির (2016) দুর্ঘটনা ও 
প্রাণহানির হার চার বছরে (2020) 20 শতাংশ কমিয়ে আনার লক্ষ্য ছিল। যদিও রাজ্যে সড়ক 
দুর্ঘটনা 2015 সাল 13,208 টি থেকে কিছটা কমে 2019 সালে 10,158-এ দাঁড়িয়েছে, ওই 
সময়ের মধ্যে মৃত্যু র হার 47 শতাংশ থেকে বেড়ে 54 শতাংশে হয়েছে।

2.13	 উপসংহার

দপ্তরের ক�োন দীর্ঘমেয়াদী বা স্বল্পমেয়াদী পরিকল্পনা ছিল না এবং অগ্রাধিকার ভিত্তিক নির্বাচন 
এবং কাজ সম্পাদনের জন্য ক�োন কাঠাম�োগত অনুশীলন গ্রহণ না করেই কাজ করছিল। 
বিভাগগুলির পাঠান�ো প্রস্তাবের ভিত্তিতে রাস্তার কাজগুলি করা হয়েছিল, যেগুলির ক�োনও 
পরিকল্পনার ভিত্তি ছিল না। ফলস্বরূপ, এটা লক্ষ্য করা যায় যে, বেশ কিছ রাস্তার মান�োন্নয়ন/
উন্নতি দীর্ঘ সময়ের জন্য উপেক্ষিত থাকে। দপ্তর/বিভাগগুলিও রাস্তার কাজ গ্রহণ করার আগে 
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সংশ্লিষ্ট জেলা প্রশাসনের কাছ থেকে মতামত নেয়নি। এছাড়াও, অর্জিত সুবিধাগুলি মূল্যায়ন 
করার জন্য দপ্তর দ্বারা অভিপ্রেত এবং অর্জিত সুবিধাগুলির ক�োনও মূল্যায়ন করা হয়নি।

নিরীক্ষা লক্ষ্য করে যে রাস্তার নকশায় বড় ধরনের ত্রুটি ছিল যার ফলে অতিরিক্ত/ পরিহারয�োগ্য 
ব্যয় হয়। রাস্তার নকশা করার জন্য প্রাসঙ্গিক আই আর সি ক�োডগুলি হয় ভুলভাবে প্রয়োগ করা 
হয়েছিল বা উপেক্ষা করা হয়েছিল। রাস্তার নকশা করার আগে প্রয়োজনীয় প্রাথমিক তদন্তও 
সঠিকভাবে করা হয়নি। চুক্তি ব্যবস্থাপনায় দেখা গেছে যে চুক্তির বিভিন্ন শর্তাবলী উপেক্ষা করা 
হয়েছে বা ভুলভাবে প্রয়োগ করা হয়েছে যার ফলে সরকারি অর্থের অপচয় হয়েছে।

কাজ শুরুর আগে এবং কাজ সম্পাদনের সময় ব্যবহৃত উপকরণের গুণমান নিয়ন্ত্রণ পরীক্ষা 
নিয়ম অনুযায়ী সম্পাদন করা হয়নি। কাজ সম্পাদনের আগে প্রায় 35 শতাংশ এবং কাজ 
সম্পাদনের সময় 53 শতাংশ উপকরণের নির্ধারিত পরীক্ষা করা হয়নি। এছাড়াও, গুণমান 
নিয়ন্ত্রণ প্রক্রিয়ায় বাস্তুকারদের সাহায্য করার জন্য ক�োন�ো আঞ্চলিক গবেষণাগার এবং পর্যাপ্ত 
সংখ্যক বিভাগীয় গবেষণাগার নেই।

কাজগুলির পর্যবেক্ষণ ও তদারকিও করা হচ্ছিল না। প্রতিদিনের দিনলিপি, কার্যস্থল আদেশ বই, 
পদ্ধতির বিবৃতি ইত্যাদির মত�ো বিভিন্ন পর্যবেক্ষণ সরঞ্জাম রক্ষণাবেক্ষণ করা হয়নি। তাছাড়া, 
দপ্তরের কর্মকর্তাদের দ্বারা কাজ সম্পাদন তদারকিতেও ঘাটতি ছিল। দপ্তর ঠিকাদারদের দ্বারা 
বিটমেন ক্রয়ের চালান জমা দেওয়া এবং সেগুলির সত্যতা যাচাই করার জন্য ক�োন�ো কার্যকর 
ব্যবস্থা স্থাপন করতে ব্যর্থ হয়েছে।

যানবাহন চলাচলে দপ্তরের ক�োন�ো নীতি ছিল না। ফলস্বরূপ, যানজট, দখল, একই রাস্তার 
পরিবর্তনশীল প্রস্থ, সরু এবং দুর্বল সেতু ইত্যাদির মত�ো সমস্যার কারণে যানবাহন চলাচলের 
গতি পরিকল্পিত গতির চেয়ে অনেক কম ছিল।

সড়ক নিরাপত্তা কর্মপরিকল্পনার বাস্তবায়ন আংশিকভাবে সম্পন্ন করা হয়েছে। ফলস্বরূপ, সড়ক 
নিরাপত্তা নিশ্চিত করার জন্য বিভিন্ন ব্যবস্থা বাস্তবায়নের যে পরামর্শ দেওয়া হয়েছিল, যেমন 
গ্যান্ট্রি সাইনেজ এবং ক্র্যাশ ব্যারিয়ার স্থাপন, দুর্ঘটনা তথ্যভান্ডারের অভিন্ন নথিভুক্তি, শহর ও 
গ্রামীণ সড়কে ব্যবহারের জন্য “সড়ক নিরাপত্তা নকশা নির্দেশিকা”-এর একটি সারগ্রন্থ তা 
করা হয়নি। ব্ল্যাক স্পট শনাক্তকরণ এবং সেগুলি সংশ�োধনের ব্যবস্থা উদ্দ্যেশ অনুসারে করা 
হয়েছিল। এছাড়াও, দপ্তর তার অধীন 1,864টি রাস্তার সাপেক্ষে 2015 সাল থেকে শুধুমাত্র 
পাঁচটি রাজ্য সড়কের সড়ক নিরাপত্তা নিরীক্ষা সম্পাদন করেছে। এছাড়াও, 2019 সালে আই 
আই টি-কে দ্বারা জমা দেওয়া সড়ক নিরাপত্তা নিরীক্ষা প্রতিবেদনের সুপারিশগুলি আজ অবধি 
বাস্তবায়িত হয়নি৷

2.14	 সুপারিশসমূহ

নিম্নলিখিত সুপারিশগুলি দপ্তরের বিবেচনার জন্য প্রস্তাব করা হয়েছে :

	 •	সড়ক ব্যবহারকারীদের চাহিদা পূরণের জন্য জেলা প্রশাসন, পরিবহন দপ্তর ইত্যাদি সহ 
বিভিন্ন অংশীদারদের সাথে আল�োচনার প্রক্রিয়ার মাধ্যমে সড়ক নেটওয়ার্কের উন্নয়নের 
জন্য দপ্তরকে একটি পরিপ্রেক্ষিত পরিকল্পনা তৈরি করতে হবে।

	 •	দপ্তর রাজ্যের সমস্ত রাস্তাগুলির একটি বিস্তৃত তথ্যভান্ডার তৈরি করতে পারে এবং 
রাস্তা উন্নয়নের প্রয়োজনীয়তাগুলি মূল্যায়ন করার জন্য পর্যায়ক্রমিক যানবাহন সমীক্ষা 
পরিচালনা করতে পারে।

	 •	দপ্তরকে নিশ্চিত করা উচিত যে সমস্ত প্রাসঙ্গিক ক�োড, নির্দেশিকাগুলি রাস্তার নকশা 
এবং নির্মাণের ক্ষেত্রে অনুসরণ করা হয়। বিদ্যমান নিয়ম এবং নির্দেশিকা থেকে ক�োন�ো 
বিচ্যুতি র সমর্থনে যুক্তি নথিভুক্ত করতে হবে এবং উপযুক্ত কর্তৃ পক্ষের কাছ থেকে যথাযথ 
অনুম�োদন নিশ্চিত করা উচিত।
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	 •	সরকার বিটমেন ক্রয়ের ক্ষেত্রে নকল দাখিল করার বিষয়টি তদন্ত করতে পারে এবং 
নিযক্ত কর্মকর্তাদের দায়বদ্ধতা নিশ্চিত করতে পারে।

	 •	দপ্তরের উচিত কর্মচারী এবং আধিকারিকদের সর্বোত্তম অনুশীলনের সর্বশেষ প্রযুক্তি 
মাধ্যমে সম্বন্ধে অবগত করা এবং পর্যায়ক্রমিক প্রশিক্ষনের পদক্ষেপ গ্রহণ করা।

	 •	দপ্তরের অন্তত সকল এস এইচ এবং গুরুত্বপূর্ণ এম ডি আর-এর সড়ক নিরাপত্তা নিরীক্ষা 
করা উচিত।





তৃতীয় অধ্যায়

পশ্চিমবঙ্গে সংবহন ক্ষমতা 
বৃদ্ধির উপর 

কার্য্যসম্পাদন নিরীক্ষা
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তৃতীয় অধ্যায়

বিদ্যুৎ ক্ষেত্রের উদ্যোগগুলিতে কার্য্যসম্পাদন নিরীক্ষা

পশ্চিমবঙ্গ রাজ্য বিদ্যুৎ সংবহন ক�োম্পানী লিমিটেড

3	 পশ্চিমবঙ্গে সংবহন ক্ষমতা বৃদ্ধির উপর কার্য্যসম্পাদন নিরীক্ষা

3.1 	 ভূমিকা

বিদ্যুৎ ক্ষেত্র পশ্চিমবঙ্গের অর্থনীতির জন্য একটি গুরুত্বপূর্ণ ক্ষেত্র। রাজ্য জুড়ে গ্রাহকদের কাছে 
উৎপাদিত বা কৃত বিদ্যুৎের সংবহন এবং বিতরণের জন্য কয়েক বছর ধরে একটি বিস্তৃত 
নেটওয়ার্ক তৈরি করা হয়েছে। যদিও পশ্চিমবঙ্গ একটি বিদ্যুৎ উদ্বৃত্ত রাজ্য, তবুও বিদ্যুৎ বন্টন 
সব এলাকায় সমান নয়। অতএব, সংবহন ক্ষমতা বৃদ্ধি এবং উপভ�োক্তাদের চাহিদার সাথে 
সামঞ্জস্য রেখে ট্রান্সমিশন লাইন এবং সাব-স্টেশনের দক্ষ ব্যবহার বিদ্যুৎ উন্নয়নে একটি 
গুরুত্বপূর্ণ দিক হিসেবে রয়ে গেছে। বৈদ্যুতিক শক্তি সংবহন হল একটি উৎপাদন কেন্দ্র থেকে 
সুবিধাপ্রাপক উপভ�োক্তাদের কাছাকাছি অবস্থিত একটি সাবস্টেশনে বৈদ্যুতিক শক্তির ব্যাপক 
চলাচল। ট্রান্সমিশন নেটওয়ার্ক গঠিত হয় আন্তঃসংযুক্ত লাইন দ্বারা যা সংবহনকে সহজতর 
করে।

বিদ্যুৎ আইন 2003 (আইন) ছিল বিদ্যুৎ ক্ষেত্রের একটি বড় পদক্ষেপ। এই আইন অনুসারে, 
ভারত সরকার (জি ও আই) কেন্দ্রীয় বিদ্যুৎ কর্তৃ পক্ষ (সি এই এ) এবং রাজ্য সরকারগুলির 
সাথে পরামর্শ করে জাতীয় বিদ্যুৎ নীতি (এন ই পি ও) প্রণয়ন করেছে (ফেব্রুয়ারি 2005)। 
এন ই পি ও, অন্যান্য বিষয়ের সাথে, বলেছে যে দেশের জন্য একটি শক্তিশালী এবং সমন্বিত 
বিদ্যুৎ ব্যবস্থা বিকাশের জন্য, পর্যাপ্ত এবং সময়োপয�োগী বিনিয়োগের পাশাপাশি ট্রান্সমিশন 
সিস্টেমের প্রকল্পগুলি পরিকল্পনা ও বাস্তবায়নের জন্য দক্ষ ও সমন্বিত পদক্ষেপ প্রয়োজন। 
ট্রান্সমিশন ক্ষেত্রে163 আইনে বৈষম্যহীন উন্মুক্ত প্রবেশাধিকার প্রদানের জন্য নিয়ন্ত্রক কমিশনেরও 
প্রয়োজন, এর ফলে, সারাদেশে বিদ্যুৎ বিক্রির প্রতিয�োগিতার প্রচারও হয়ে যায়। তদনুসারে, 
জুন 2005 থেকে পশ্চিমবঙ্গে উন্মুক্ত প্রবেশাধিকার চালু করা হয়েছিল। 

যেখানে পাওয়ার গ্রিড কর্পোরেশন অফ ইন্ডিয়া লিমিটেড (পি জি সি আই এল) কে আন্তঃরাজ্য 
ট্রান্সমিশন সিস্টেমের মাধ্যমে বিদ্যুৎ-এর সংবহন করার জন্য সেন্ট্রাল ট্রান্সমিশন ইউটিলিটি 
(সি টি ইউ) হিসাবে বিজ্ঞাপিত করা হয়েছিল (ডিসেম্বর 1998/নভেম্বর 2003); সেখানে স্টেট 
ট্রান্সমিশন ইউটিলিটি আন্তঃরাজ্য ট্রান্সমিশন সিস্টেমের মাধ্যমে বিদ্যুৎের সংবহন করবে। 

3.2	 সাংগঠনিক কাঠাম�ো

পশ্চিমবঙ্গ সরকার (জি ও ডব্লিউ বি) পূর্ববর্তী পশ্চিমবঙ্গ রাজ্য বিদ্যুৎ পর্ষদ (ডব্লিউ বি এস ই 
বি) কে পশ্চিমবঙ্গ রাজ্য বিদ্যুৎ সংবহন ক�োম্পানি লিমিটেড (ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল) এবং 
পশ্চিমবঙ্গ রাজ্য বিদ্যুৎ বন্টন ক�োম্পানি লিমিটেড (ডব্লিউ বি এস ই ডি সি এল) এর নামে 
পৃথকীকরণ করে (এপ্রিল 2007) ফেব্রুয়ারি 2007 এ অন্তরভুক্ত করে। বিদ্যুৎ সংবহন এবং 
ল�োড প্রেরণ ডব্লিউ বি এস ই বি -এর কার্যক্রম ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল -এর কাছে হস্তান্তর 
করা হয়েছে, যেটি একটি সরকারি ক�োম্পানি যা সম্পূর্ণভাবে বিদ্যুৎ দপ্তর, জি ও ডব্লিউ বি-
এর মালিকানাধীন। ফলস্বরূপ, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল একটি স্টেট ট্রান্সমিশন ইউটিলিটি 
(এস টি ইউ) হিসাবে গন্য হয় যেটি ট্রান্সমিশন লাইসেন্সধারী এবং 400 কেভি, 220 কেভি, 
132 কেভি এবং 66 কেভি-তে পরিচালিত বিদ্যুৎ সংবহন নেটওয়ার্কের মাধ্যমে উৎপন্ন উত্স 

163	 ট্রান্সমিশন লাইন বা এই ধরনের লাইনের সাথে সংশ্লিষ্ট সুবিধার ব্যবহার লাইসেন্সধারী বা উপভ�োক্তা বা 
উৎপাদনে নিয়োজিত ব্যক্তি, যথাযথ কমিশন দ্বারা নির্দিষ্ট প্রবিধান অনুযায়ী।
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থেকে ল�োড প্রেরণ কেন্দ্রগুলিতে দূরত্ব অনুযায়ী বিদ্যুৎ প্রেরণের জন্য দায়ী, যা নির্ভর করে 
বিদ্যুৎ প্রেরণের দূরত্ব এবং ক�োয়ান্টামের উপর । এছাড়াও, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল স্টেট 
ল�োড ডেসপ্যাচ সেন্টার (এস এল ডি সি) এর জন্যও দ্বায়িত্তপ্রাপ্ত, যতক্ষণ না পরিচালনার জন্য 
একটি পৃথক ক�োম্পানি স্থাপন করা হয়। অন্যদিকে 33 কেভি, 11 কেভি এবং তার নিচে বিদ্যুৎ 
বিতরণের জন্য দ্বায়িত্তপ্রাপ্ত হল ডব্লিউ বি এস ই ডি সি এল।

চিত্র 3.1ঃ পশ্চিমবঙ্গ রাজ্য বিদ্যুৎ সংবহন ক�োম্পানি লিমিটেড এর পরিলেখ

রাজ্য গ্রিড ক�োডের সমন্বয়, পরিচালনা এবং পরিষেবার জন্য দায়ী

উৎপাদন কেন্দ্র থেকে ল�োড সেন্টারে বিদ্যুৎের মসৃণ প্রবাহের জন্য আন্তঃরাষ্ট্রীয় 
ট্রান্সমিশন লাইনের একটি দক্ষ, সমন্বিত এবং অর্থনৈতিক ব্যবস্থার বিকাশ নিশ্চিত 
করে।

সেন্ট্রাল ট্রান্সমিশন ইউটিলিটি (সিটিইউ), রাজ্য সরকার, সংস্থা, ইস্টার্ন রিজিওনাল 
পাওয়ার কমিটি (ইআরপিসি), সেন্ট্রাল ইলেক্ট্রিসিটি অথরিটি (সিইএ) এবং রাজ্য 
সরকার কর্তৃ ক অবহিত ব্যক্তি রাজ্য ট্রান্সমিশন সিস্টেম (এসটিএস) সম্পর্কিত 
পরিকল্পনা এবং সমন্বয়ের কার্য সম্পাদন করে।
বিভিন্ন প্রবিধানে প্রদত্ত প্রয়োজনীয় ট্রান্সমিশন চার্জ, অন্যান্য চার্জ, ফি এবং সারচার্জ 
প্রদানের জন্য যেক�োন�ো লাইসেন্সধারী বা জেনারেটিং স্টেশন বা ক�োনও ওপেন 
অ্যাক্সেস গ্রাহকের দ্বারা ব্যবহারের জন্য পর্যাপ্ত ট্রান্সমিশন সুবিধার প্রাপ্যতা সাপেক্ষে 
এর ট্রান্সমিশন সিস্টেমে বৈষম্যহীন উন্মুক্ত অ্যাক্সেস প্রদানের জন্য দায়ী কমিশন 
দ্বারা নির্দিষ্ট করা হয়েছে।

চিত্র 3.2ঃ এস টি ইউ হিসাবে ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর ভূমিকা

ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল এর ব্যবস্থাপনা একজন সভাপতির নেতৃত্বে একটি পরিচালন 
পর্ষদের (বি ও ডি) র উপর ন্যস্ত। 2021 সালের 
মার্চ পর্যন্ত, বি ও ডি তে জি ও ডব্লিউ বি দ্বারা 
নিযুক্ত দশজন সদস্য ছিল, যার মধ্যে পাঁচজন 
পূর্ণকালীন পরিচালক, তিনজন স্বতন্ত্র পরিচালক 
এবং দুজন সরকার মন�োনীত পরিচালক। 
ব্যবস্থাপনা পরিচালক (এমডি) হলেন প্রধান 
নির্বাহী এবং পরিচালক (অর্থ ও হিসাব), 

পরিচালনা পর্ষদ

পরিচালক 
(কার্য্যক্রম) 
27টি অঞ্চল 
কার্য্যালয়

সভাপতি

পরিচালক 
(প্রকল্প) 8টি 
এফ জেড ও

ব্যবস্থাপনা পরিচালক

পরিচালক 
(অর্থ ও 
হিসাব)

পরিচালক 
(মানবসম্পদ)
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পরিচালক (মানবসম্পদ), পরিচালক (কার্যক্রম) এবং পরিচালক (প্রকল্প) দ্বারা সহায়তা প্রাপ্ত 
হন । পরিচালক (কার্যক্রম) সাব-স্টেশন, সরঞ্জাম এবং লাইনের পরিচালনা ও রক্ষণাবেক্ষণের 
দায়িত্বে থাকেন এবং পরিচালক (প্রকল্প) সাব-স্টেশন এবং ট্রান্সমিশন লাইনের নির্মাণ / 
সম্প্রসারণ / বৃদ্ধি দেখাশ�োনা করেন। ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল পরিচালক (প্রকল্প) এর 
অধীনে আটটি164 ফিল্ড জ�োনাল অফিস এবং পরিচালক (কার্যক্রম) এর অধীনে 27টি এরিয়া165 
অফিসের মাধ্যমে কাজ করে।

3.3	 সংবহন ভ�োল্টেজ

বৈদ্যুতিক শক্তি বিভিন্ন ভ�োল্টেজে, ট্রান্সমিশন নেটওয়ার্কে আন্তঃসংয�োগকারী লাইনের মধ্য 
দিয়ে প্রবাহিত হয়। সাব-স্টেশনের ট্রান্সফরমারগুলি নিম্ন থেকে উচ্চ (স্টেপ-আপ ট্রান্সফরমার) 
বা উচ্চ থেকে নিম্ন (স্টেপ-ডাউন ট্রান্সফরমার) ভ�োল্টেজকে রূপান্তর করতে পারে। ট্রান্সমিশন 
লাইন হল 33,000 ভ�োল্ট বা 33 কেভি-এর বেশি ভ�োল্টেজ সহ যেক�োন�ো লাইন। ট্রান্সমিশন 
সিস্টেমে প্রবেশ করার আগে, এই লাইনগুলিতে বৈদ্যুতিক শক্তির প্রবাহের প্রতির�োধের ফলে 
সৃষ্ট ক্ষতি কমান�োর জন্য জেনারেটিং স্টেশনে উত্পাদিত বিদ্যুৎকে “পদক্ষেপ করা হয়”।

ভারতে, জেনারেশন ভ�োল্টেজ সাধারণত 11 কেভি হয় তবে 66 কেভি থেকে 800 কেভি পর্যন্ত 
অতিরিক্ত উচ্চ ভ�োল্টেজে (ই এইচ ভি) বিদ্যুৎ প্রেরণ করা হয়। ই এইচ ভি ট্রান্সমিশন সিস্টেমে 
ব্যবহার করা হয় কারণ উচ্চ ভ�োল্টেজে, লাইনে কম প্রতির�োধ ক্ষমতা থাকে এবং তাই কম 
শক্তির অপচয় হয়। 500 কেভি এবং তার বেশি ভ�োল্টেজ সহ ট্রান্সমিশন লাইনগুলি শুধুমাত্র 
কেন্দ্রীয় সেক্টরে, প্রধানত, সমগ্র ভারতে আন্তঃরাজ্য সংয�োগের জন্য পি জি সি আই এল দ্বারা 
স্থাপন করা হয়। ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল, একটি ডিমিড ট্রান্সমিশন লাইসেন্সধারী, পশ্চিমবঙ্গে 
66 কেভি থেকে 400 কেভি পর্যন্ত ভ�োল্টেজে আন্তঃ-রাজ্য ট্রান্সমিশন সিস্টেম পরিচালনা করে।

ট্রান্সমিশন সিস্টেমের একটি ডায়াগ্রামেটিক উপস্থাপনা চিত্র 3.3-এ বিশদভাবে দেওয়া হয়েছে:

চিত্র 3.3: সংবহন ব্যবস্থার সরলীকৃত চিত্রগত উপস্থাপনা

	 i)	11 কেভি-এ জেনারেটিং স্টেশনে বৈদ্যুতিক শক্তি উৎপন্ন হয়।

	 ii)	এই উত্পাদিত শক্তি প্রবেশ করান�ো হয় উৎপাদনে স্টেপ আপ ট্রান্সফরমারের মধ্যে যাতে 
ভ�োল্টেজ মাত্রা ই এইচ মাত্রায় বাড়ান�ো যায়, অর্থাৎ 66/ 132/ 220/ 400 কেভি পর্যন্ত। 
এই ই এইচ ভি166 স্তরটি একটি সাবস্টেশনে দীর্ঘ দূরত্বে শক্তি প্রেরণ করার জন্য বজায় 
রাখা হয়। একে বলা হয় বিদ্যুৎের প্রাথমিক সংবহন।

164	 বেরহমপুর, চুচঁুড়া , দুর্গাপুর, খড়্গপুর, কলকাতা, কৃষ্ণনগর, শিলিগুড়ি এবং মালদা।
165	 আলিপুরদুয়ার, আরামবাগ, বাকঁুড়া , বারাসত, বেহালা, বেরহামপুর, বীরভূম, বর্ধমান, চন্দননগর, দুর্গাপুর, গ�োকর্ণ, 

হলদিয়া, হাওড়া, জলপাইগুড়ি, জিরাট, কসবা, খড়গপুর, খড়্গপুর 400, কৃষ্ণনগর, মালদহ, মেদিনীপুর, নতুন 
চন্ডীতলা 400, পুরুলিয়া, রায়গঞ্জ, সল্টলেক, শিলিগুড়ি এবং তমলুক।

166	 66 কেভি এবং তার বেশি ভ�োল্টেজগুলিকে অতিরিক্ত উচ্চ ভ�োল্টেজ (ই এইচ ভি), 33 কেভি এবং 11 কেভি 
উচ্চ ভ�োল্টেজ (এইচ ভি) বলা হয় যেখানে 440 ভি এবং 220 ভি নিম্ন এবং মাঝারি ভ�োল্টেজ (এল ও ই এম ভি) 
গঠন করে।
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	 iii)	শক্তি-নিবিড় উপভ�োক্তারা 132 কেভি বা 220 কেভি (এবং তাদের প্রয়োজনীয়তার জন্য 
“স্টেপ ডাউন” শক্তি) এ বাল্ক শক্তি টানতে পারে।

	 iv)	বিদ্যুৎের প্রাথমিক সংবহনের শেষ বিন্দুতে, সাবস্টেশনে “স্টেপ ডাউন” ট্রান্সফরমারগুলি 
ভ�োল্টেজের মাত্রা কমিয়ে 132 কেভি (ই এইচ ভি) করে। এই সাবস্টেশন থেকে সেকেন্ডারি 
বিদ্যুৎের সংবহন শুরু হয়। সেকেন্ডারি ট্রান্সমিশনের শেষে পাওয়ার ট্রান্সফরমার, প্রয়োজন 
অনুযায়ী 132 কেভি স্তর থেকে 33 কেভি (এইচ ভি) বা 11 কেভি (এইচ ভি) এ ভ�োল্টেজ 
নামিয়ে দেয়।

	 v)	তারপরে, গ্রাহকদের জন্য 11 কেভি/ 33 কেভি থেকে 440 ভি (এল এন্ড এম ভি) বা 
220 ভি (এল এন্ড এম ভি) (লাইন ভ�োল্টেজ) ভ�োল্টেজের স্তর নামান�োর জন্য বিভিন্ন 
বিতরণ স্টেশনে প্রাথমিক বিদ্যুৎ বিতরণ করা হয়।

3.4	 নিরীক্ষার উদ্দেশ্য

2016-17 থেকে 2020-21 পর্যন্ত ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল দ্বারা “পশ্চিমবঙ্গে ট্রান্সমিশন 
ক্ষমতা বৃদ্ধি” বিষয়ে কার্য্যসম্পাদন নিরীক্ষার উদ্দেশ্যগুলি ছিল যে ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল 
নিম্নোক্ত কার্যগুলি করেছিল কিনা:

	 •	উৎপাদন ক্ষমতার প্রস্তাবিত বৃদ্ধি, বিদ্যুৎের চাহিদার আনুমানিক/ প্রকৃত বৃদ্ধি, এবং জাতীয় 
বিদ্যুৎ পরিকল্পনা 2015 এবং কেন্দ্রীয় বিদ্যুৎ কর্তৃ পক্ষ দ্বারা পরিচালিত বৈদ্যুতিক শক্তি 
সমীক্ষার প্রয়োজনীয়তার সাথে সামঞ্জস্য রেখে সংবহন ক্ষমতা সংয�োজন/ সিস্টেমের 
উন্নতির জন্য পরিকল্পনা তৈরি করা হয়েছে কিনা;

	 •	অর্থনৈতিকভাবে, দক্ষতার সাথে এবং কার্যকরভাবে ট্রান্সমিশন প্রকল্পগুলি কার্যকর করা 
এবং পর্যবেক্ষণ করা এবং প্রকল্প পরিচালনার জন্য যথাযথ অভ্যন্তরীণ নিয়ন্ত্রণ রাখা 
হয়েছে কিনা;

	 •	 গ্রিডে স্থিতিশীলতা এবং নির্ভরয�োগ্যতা নিশ্চিত করতে এবং প্রত্যাশিত ফলাফল অর্জন 
করতে দক্ষতার সাথে ট্রান্সমিশন সিস্টেম নিয়ন্ত্রিত ও পরিচালিত হয়েছে কিনা।

3.5	 নিরীক্ষার পরিধি এবং পদ্ধতি

2016-17 থেকে 2020-21 সময়কালের কার্য্যসম্পাদন নিরীক্ষাটি ডিসেম্বর 2020 থেকে 
মার্চ 2021 পর্যন্ত সংগঠিত হয়েছিল। নিরীক্ষায় প্রধান কার্যালয়ের বিভিন্ন শাখার রেকর্ডের 
সমীক্ষা জড়িত ছিল, যেমন কেন্দ্রীয় পরিকল্পনা বিভাগ, সংগ্রহ বিভাগ, প্রকল্প বিভাগ এবং 
ডব্লিউ বি এস এই টি সি এল এর অর্থ বিভাগ। ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল দ্বারা সম্পাদিত 
183 টি প্রকল্পের167 মধ্যে 35টি প্রকল্প নির্বাচিত হয়েছে, প্রকল্পগুলির কাজের আদেশ পত্র চিঠি 
(এল ও এ) মানের উপর ভিত্তি করে স্ট্র্যাটিফায়েড ়ব্যান্ডম স্যাম্পলিংয়ের মাধ্যমে।

নিরীক্ষার পদ্ধতিতে ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল -এর হেড অফিস, ফিল্ড জ�োনাল অফিস 
এবং এরিয়া অফিসে রক্ষণাবেক্ষণ করা রেকর্ডের সমীক্ষা জড়িত। নিরীক্ষা শুরুর আগে, 
24 নভেম্বর 2020 তারিখে পশ্চিমবঙ্গ সরকারের অতিরিক্ত মুখ্য সচিব, বিদ্যুৎ বিভাগের সাথে 
একটি “এন্ট্রি কনফারেন্স” অনুষ্ঠিত হয়েছিল, যাতে নিরীক্ষার উদ্দেশ্য, নিরীক্ষার পরিধি/পদ্ধতি 
এবং নিরীক্ষার মানদণ্ড সম্পর্কে অবহিত করা হয়। নিরীক্ষার ফলাফলগুলি 01 জুন 2022-এ 
সরকার এবং পরিচালকবর্গের সাথে অনুষ্ঠিত একটি “এক্সিট কনফারেন্সে” আল�োচনা করা 
হয়েছিল এবং তাদের প্রতিক্রিয়াগুলি এই প্রতিবেদনে উপযুক্তভাবে অন্তরভুক্ত করা হয়েছে।

167	 2015-16 থেকে 2019 -20 এর মধ্যে সম্পাদিত হয়েছে এবং এপ্রিল 2015 পর্যন্ত 36 টি চলতি প্রকল্প সহ। 183 টি 
প্রকল্পের মধ্যে ট্রান্সমিশন লাইন এবং সাব-স্টেশন নির্মাণ, উন্নীতকরণ, সম্প্রসারণ এবং পরিবর্ধন অন্তরভুক্ত ছিল।
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3.6	 নিরীক্ষার মানদন্ড

নিরীক্ষার মানদণ্ড, অনান্য বিষয়গুলির সাথে, নিম্নলিখিতগুলি থেকে প্রাপ্ত হয়েছিল –

	 •	ইলেক্ট্রিসিটি আইন 2003, এন ই পি ও 2005, সেন্ট্রাল ইলেক্ট্রিসিটি রেগুলেটরি কমিশন 
(সি এই আর সি)/ ডব্লিউবি ই আর সি, গ্রিড ক�োড এবং সেন্ট্রাল ইলেকট্রিসিটি অথরিটি 
(সি এই এ) এর প্রবিধান/আদেশ।

	 •	জাতীয় বিদ্যুৎ প্ল্যান 2015 এবং সি এই এ -এর ইলেকট্রিক পাওয়ার সার্ভে, ডব্লিউ 
বি এস এই টি সি এল-এর পরিপ্রেক্ষিত (পাঁচ বছরের র�োলিং) প্ল্যান/কর্পোরেট প্ল্যান 
(বার্ষিক) এবং বিদ্যুৎ দপ্তর, পশ্চিমবঙ্গ সরকার -এর বার্ষিক প্রশাসনিক ক্যালেন্ডার।

	 •	 জি ও আই, জি ও ডব্লিউ বি থেকে স্কিম নির্দেশিকা এবং নির্দেশ।

	 •	প্রকল্পের প্রশাসনিক/প্রযুক্তিগত অনুম�োদন, বিশদ প্রকল্প প্রতিবেদন, দরপত্র আমন্ত্রণ 
জানান�োর বিজ্ঞপ্তি, পুরস্কারের চিঠি, চুক্তি র মান/সাধারণ শর্তাবলী, সেন্ট্রাল ভিজিল্যান্স 
কমিশনের নির্দেশিকা ইত্যাদি।

3.7	 �ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল এর কর্মক্ষমতার মানদণ্ড এবং সংক্ষেপে কাজের 
ফলাফল

2016-17 থেকে 2020-21 পর্যন্ত পাঁচ বছরের জন্য সংক্ষিপ্ত কাজের ফলাফল সহ ডব্লিউ বি 
এস ই টি সি এল-এর পরিপ্রেক্ষিতে মান/ আদর্শের কিছু কার্যসম্পাদনের মানদণ্ড নীচে সারণী 
3.1, 3.2 এবং 3.3-এ বিবৃত :

নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করেছে (এপ্রিল 2022) যে ট্রান্সমিশন নেটওয়ার্কে অব্যবহৃত ক্ষমতা 
14.79 শতাংশ থেকে 32.55 শতাংশ পর্যন্ত থাকে । যাইহ�োক, তাদের উত্তরে এবং এক্সিট 
কনফারেন্সে (জুন 2022), সরকার বলেছে যে 0.95 এর গড় পাওয়ার ফ্যাক্টর বিবেচনা করে 
এবং 132 কেভিতে স্থাপন ক্ষমতার জন্য শক্তির পরিপ্রেক্ষিতে নেটওয়ার্ক ক্ষমতা (এম ইউ /এম 
ডব্লিউ এইচ) গণনা করা হয়েছে (এই বিবেচনা করে যে সমস্ত শক্তি এই ভ�োল্টেজে কিছু সময়ে 
প্রেরণ করা হয়) ন্যায্য বা সঠিক ছিল না। তারা য�োগ করেছে যে, একটি নতুন সাব-স্টেশনের 
রূপান্তর ক্ষমতা, বা একটি বিদ্যমান সাব-স্টেশনের সংবহন ক্ষমতা বৃদ্ধির পরিকল্পনা/নির্ধারিত 
এমভিএ-তে শক্তির পরিপ্রেক্ষিতে এবং এম ডব্লিউ এইচ /এম ইউ-এর পরিপ্রেক্ষিতে নয়। 
অধিকন্তু, ট্রান্সফরমারগুলি তাদের ক্ষমতার 110 শতাংশ অনুপাতে ল�োড করা যেতে পারে। 
তদনুসারে, ক্ষমতার ব্যবহার নিরীক্ষা দ্বারা পুনরায় নিম্নরূপে করা হয়েছিল-

সারণী 3.1: ট্রান্সমিশন নেটওয়ার্কের ক্ষমতা ব্যবহার

বিষয় 2016-17 2017‑18 2018‑19 2019-20 2020‑21

বার্ষিক বিদ্যুৎ প্রেরণ (মিলিয়ন ইউনিট)

1) বছরের শুরুতে সিস্টেমের 
ক্ষমতা (টীকা উল্লেখিত)

21,811.85 23,589.20 26,392.50 28,730.00 30,214.10

2) প্রকৃত সর্বোচ্চ চাহিদা 
(এম ডব্লিউ)

8,327.00 8,454.00 8,811.00 9,077.00 8,799.00

3) নেটওয়ার্ক ব্যবহারের 
শতাংশ {(2)/(1)}

38.18 35.84 33.38 31.59 29.12

4) নেটওয়ার্ক কম ব্যবহার 
করার শতাংশ {100- 
(3)}

61.82 64.16 66.12 68.41 70.88

(উৎস : এসএলডিসি দ্বারা প্রদত্ত তথ্য)
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দ্রষ্টব্য: 1) এম ডব্লিউ তে নেটওয়ার্ক ক্ষমতা গণনার পদ্ধতি, প্রতি বছরের শুরুতে ট্রান্সফরমার 
ক্ষমতা (এমভিএ-তে) এর সঙ্গে ন্যূনতম পাওয়ার ফ্যাক্টর 0.85 দ্বারা গুণ এর মাধ্যমে  ডব্লিউ বি 
ই আর সি র (স্টেট ইলেকট্রিসিটি গ্রিড ক�োড) রেগুলেশনস 2007, নং 3.5.3)। 
সারণী থেকে দেখা যায়, 2017-18 থেকে 2020 21 এর মধ্যে নেটওয়ার্ক ব্যবহারে হ্রাসের 
প্রবণতা রয়েছে, কারণ ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল প্রয়োজনের চেয়ে বেশি ক্ষমতার 
পরিকল্পনা করে যা অনুচ্ছেদ 3.8.1-এ আল�োচনা করা হয়েছে। ফলস্বরূপ, অব্যবহৃত 
ক্ষমতা 61.82 শতাংশ থেকে 70.88 শতাংশ পর্যন্ত ছিল। এটি এপ্রিল 2016 থেকে 
মার্চ 2021 পর্যন্ত 15,864 মেগাভ�োল্ট অ্যাম্পিয়ার (এমভিএ)168 এর অতিরিক্ত ট্রান্সফরমার ক্ষমতা169 
নির্দেশ করে, যা 517.17 ক�োটি টাকা টাকা ব্যয়ে170 তৈরি করা হয়েছে।

সরকার আরও বলেছে (জুন 2022) যে ট্রান্সমিশন সিস্টেম পরিকল্পনাটি নেটওয়ার্কে সর্বাধিক/
পিক ল�োড পরিকল্পনা / স্বাভাবিক ঘটনার পাশাপাশি এন-1 আনুষঙ্গিক পরিস্থিতিতে ক�োন�ো 
বাধা/ওভারল�োডিং ছাড়াই বিবেচনা করে। অতএব, ট্রান্সফরমারগুলির পরিকল্পিত/স্থাপিত 
ক্ষমতা সর্বদা সেই নির্দিষ্ট ভ�োল্টেজ স্তরে সিস্টেমে গড় বা ন্যূনতম ল�োড প্রজেক্ট/ঘটনার চেয়ে 
বেশি থাকে।

তবে বাস্তবতা ছিল যে ক্ষমতার ব্যবহার কম ছিল। অধিকন্তু, এই বিষয়ে, নিয়ন্ত্রকদের ফ�োরাম 
পর্যবেক্ষণ করেছে171 (এপ্রিল 2021) যদিও ট্রান্সমিশনে বিপুল বিনিয়োগ ছিল, সম্পদের 
ব্যবহার বিনিয়োগের সাথে সামঞ্জস্যপূর্ণ ছিল না। অধিকন্তু, প্রতির�োধমূলক রক্ষণাবেক্ষণের 
(অনুচ্ছেদ 3.11.2) সমস্যাগুলির প্রতিক্রিয়া জানাতে গিয়ে, সরকার বলেছে (জুন 2022) যে 
ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল এর নেটওয়ার্কের যথেষ্ট অপ্রয়োজনীয়তা ছিল, শাটডাউনগুলি 
পাওয়ার জন্য পর্যাপ্ত নমনীয়তা সহ। এছাড়া, এক্সিট কনফারেন্সে সম্মত হলেও সরকার 
সংশ�োধিত উত্তর প্রদান করেনি।

সারণী 3.2: ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর কাজের ফলাফলের সংক্ষিপ্ত বিবরণ
বিবরণ 2016-17 2017‑18 2018‑19 2019-20 2020‑21

সংক্ষিপ্ত কাজের ফলাফল (ক�োটি টাকাতে)
1) কাজের থেকে আয় 1,258.92 1,298.54 1,353.05 1,408.17 1,828.98
2) অন্যান্য আয় 36.62 50.91 72.96 64.75 56.95
3) ম�োট আয় (1 +2) 1,295.54 1,349.45 1,426.01 1,472.95 1,885.93
4) কর্মচারী বাবদ খরচ 235.62 239.83 213.78 284.28 326.98
5) অন্যান্য খরচ 153.70 183.17 164.34 158.20 189.39
6) অবমূল্যায়ন 195.78 213.11 260.59 286.91 302.52
7) আর্থিক খরচ 238.57 245.11 271.71 275.36 297.13
8) ম�োট খরচ (4+5+6+7) 823.67 881.22 910.42 1,004.75 1,116.02
9) করের আগেই লাভ (3-8) 471.87 468.23 515.59 468.17 769.91
10) আয় কর 100.71 100.49 110.88 81.80 134.52
11) করের পরে লাভ (9-10) 371.16 367.74 404.71 386.37 635.39
12) অন্যান্য ম�োট আয় 59.59 70.38 43.59 -26.04 26.45
13) ম�োট ব্যাপক আয় (11+12) 430.75 438.12 448.30 360.33 661.84

(উৎস: নিরীক্ষিত বার্ষিক আর্থিক বিবৃতি থেকে সংকলিত)
168	 একটি পাওয়ার ট্রান্সফরমারের ক্ষমতা মেগাভ�োল্ট অ্যাম্পিয়ারে প্রকাশ করা হয়।
169	 25,661 এমভিএ-এর 61.82 শতাংশে গণনা করা হয়েছে, যা 2016-17 সালের শুরুতে ম�োট ট্রান্সফরমার 

ক্ষমতা ছিল।
170	 জানুয়ারি 2016 থেকে অক্টোবর 2020 পর্যন্ত সমস্ত ভ�োল্টেজ অনুপাতে ট্রান্সফরমারগুলির গড় ক্রয় আদেশের 

মূল্যের ভিত্তিতে 3.26 লক্ষ টাকা প্রতি এমভিএ।
171	 “খুচরা শুল্ককে প্রভাবিত করে ফ্যাক্টরগুলির বিশ্লেষণ এবং সেগুলি ম�োকাবিলার ব্যবস্থা” সম্পর্কিত ফ�োরাম অফ 

রেগুলেটরের প্রতিবেদনে অনুচ্ছেদ নম্বর 3.2.1।
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এটা দেখা গেছে যে 2019 সালের জানুয়ারি থেকে দ্য দুর্গাপুর প্রজেক্টস লিমিটেডের ট্রান্সমিশন 
সম্পদের দখল নেওয়ার কারণে 2018-19 সালে ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল -এর অবচয় খরচ 
বেড়েছে। উপরন্তু, বার্ষিক ইনক্রিমেন্ট বৃদ্ধির কারণে 2017-18 এবং 2019-20-এ কর্মচারী 
বেনিফিট খরচ বেড়েছে, টার্মিনাল বেনিফিটগুলির ক্রমবর্ধমান খরচ, 2020 সালে বেতন এবং 
ভাতাগুলির সংশ�োধন বাস্তবায়ন ইত্যাদি।

2016-17 থেকে 2020-21 পর্যন্ত পাঁচ বছরের মাশুলের সাথে তুল না করে ডব্লিউ বি এস ই 
টি সি এল -এর প্রকৃত ইউনিট খরচ ট্রান্সমিশন নীচে দেওয়া হল :

সারণী 3.3: ট্রান্সমিশনের ইউনিট খরচ

বিবরণ 2016-17 2017‑18 2018‑19 2019-20 2020‑21

প্রতি ইউনিট ট্রান্সমিশন খরচ (পয়সায়)

1) মাশুল আদেশ অনুযায়ী 17.18 15.71 15.91 17.67 17.79

2)

হিসাব অনুযায়ী প্রকৃত খরচ 
(সারণী 3.2 এর ক্রমিক 
সংখ্যা 8/ সারণী 3.1 এর 
ক্রমিক সংখ্যা 3)

17.87 17.78 18.58 21.73 24.51

3) মাশুল আদেশ এবং প্রকৃত 
মূল্যের মধ্যে পার্থক্য (1-2)

0.69 2.07 2.67 4.06 6.72

(উত্স: এসএলডিসি, বার্ষিক আর্থিক বিবৃতি, মাশুল আদেশ দ্বারা সজ্জিত তথ্য)

2016-21 এর মধ্যে ইউনিট প্রতি ট্রান্সমিশন খরচ একটি ক্রমবর্ধমান প্রবণতা দেখায়, যা 
সিস্টেমের অতিরিক্ত ক্ষমতা (সারণী 3.1) এর জন্য দায়ী ছিল যার ফলে ইউনিট প্রতি মূলধন 
খরচ বেশি এবং অবচয় ও কর্মচারী বাবদ খরচ বৃদ্ধি (সারণী 3.2) ইত্যাদি। ট্রান্সমিশন ক্ষমতার 
ব্যবহার এবং ট্রান্সমিশন খরচ বৃদ্ধির উপরও জ�োর দেওয়া হয়েছিল (এপ্রিল 2021) “ফ�োরাম 
অফ রেগুলেটর” দ্বারা। এর ফলে উপভ�োক্তাদের কাছে ট্রান্সমিশনের খরচ বেড়েছে।

নিরীক্ষার পর্যবেক্ষণসমূহ

এই কার্য্যসম্পাদন নিরীক্ষার ফলাফলগুলি পরবর্তী অনুচ্ছেদে আল�োচিত পরিকল্পনা, সম্পাদন 
এবং অপারেশন এবং পর্যবেক্ষণগুলির অধীনে বিস্তৃতভাবে শ্রেণীবদ্ধ করা হয়েছে:

3.8	 পরিকল্পনা

জি ও ডব্লিউ বি 11 টি গ্রামীণ এলাকায় এক ক�োটি নতুন বৈদ্যুতিক সংয�োগ প্রদানের জন্য 
‘সবার ঘরে আল�ো’-এর অধীনে একটি বিদ্যুৎায়ন প্রকল্প “ সবার ঘরে আল�ো “ (2014-19) 
বাস্তবায়ন করেছিল বলে আন্তঃ-রাজ্য পিছিয়ে পড়া জেলাগুল�ো তে সংবহন ক্ষমতা বৃদ্ধির 
প্রয়োজন ছিল। জি ও ডব্লিউ বি এছাড়াও চালু করেছে (সেপ্টেম্বর 2014) ‘সেচবন্ধু ’ কৃষি 
কাজের জন্য বৈদ্যুতিক ফিডারগুলিকে আলাদা করতে এবং পাম্প সেটগুলির বিদ্যুৎায়নের জন্য 
সরবরাহ করতে। ভারত সরকার (জি ও আই) এবং জি ও ডব্লিউ বি, য�ৌথভাবে শুরু করেছে 
(আগস্ট 2016) “সকলের জন্য শক্তি” (পি এফ এ) প্রকল্প, যার লক্ষ্য ছিল সমস্ত বিদ্যুৎ 
গ্রাহকদের জন্য 24x7 বিদ্যুৎ উপলব্ধ করা এবং 2019 সালের মধ্যে রাজ্যের সমস্ত সংয�োগহীন 
পরিবারগুলিতে বিদ্যুৎ সংয�োগ প্রদান করা। রাজ্যে বিদ্যুৎের চাহিদা বর্ধিত হরে য�োগানের জন্য 
সংবহন ব্যবস্থাকে আর�ো উন্নত করতে হবে।

রাজ্য বিদ্যুৎ সংবহন ব্যবস্থার জন্য, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-কে পরিকল্পনা ও সমন্বয় তৈরী 
করতে হবে পি জি সি আই এল, রাজ্য সরকার, উৎপাদন এবং বিতরণ সংস্থা, পূর্ব আঞ্চলিক 
শক্তি সমিতি (ই আর পি সি), কেন্দ্রীয় বিদ্যুৎ কর্তৃ ত্ত (সি ই এ) প্রভৃতির সাথে। ডব্লিউ বি এস 
ই টি সি এল প্রস্তাবিত উৎপাদন ক্ষমতা বৃদ্ধি, বিদ্যুৎের চাহিদা বৃদ্ধি, জাতীয় বিদ্যুৎ পরিকল্পনা 
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2015 এর প্রয়োজনীয়তা এবং “পাওয়ার ফর অল” (পি এফ এ) র�োডম্যাপের সাথে মিলে 
ট্রান্সমিশন সিস্টেমে (সাব-স্টেশন এবং লাইন) ক্ষমতা সংয�োজন/সিস্টেম উন্নতির পরিকল্পনা 
তৈরি করে। পাঁচ বছরের র�োলিং প্ল্যানগুলি172 ভারতীয় ইলেকট্রিসিটি গ্রিড ক�োড (আই ই জি 
সি), পশ্চিমবঙ্গ ইলেকট্রিসিটি গ্রিড ক�োড (ডব্লিউ বি ই জি সি) বিদ্যুৎের জন্য জেলাভিত্তিক 
চাহিদা এবং বিদ্যমান সংবহন ক্ষমতার মূল্যায়নের পরে নির্দেশিত নির্দেশিকাগুলির সাথে 
সামঞ্জস্য রেখে তৈরি করা হয়।

3.8.1	 ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর কৃতিত্বের সাথে পরিকল্পনার তুল না করা

ক) নিরীক্ষায় দেখা গেছে যে 2016-21 সালে, 73টি সাব-স্টেশন নির্মাণ/উন্নয়নের লক্ষ্যমাত্রার 
তুল নায়, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল মাত্র 26টি উপ-কেন্দ্র নির্মাণ করেছে (35.62 শতাংশ)। 
একই সময়ে, 14,411 মেগা ভ�োল্ট অ্যাম্পিয়ার (এমভিএ) এবং অতিরিক্ত 7,419 সার্কিট 
কিল�োমিটার (সি কে এম) ট্রান্সমিশন লাইনের অতিরিক্ত ট্রান্সফরমারের লক্ষ্যমাত্রার বিপরীতে, 
প্রকৃত অর্জন ছিল যথাক্রমে 9,474 এমভিএ (65.74 শতাংশ) এবং 2,960 সিকেএম 
(39.90 শতাংশ)।

সাব-স্টেশন, ট্রান্সফরমার ক্ষমতা এবং 2016-21-এর জন্য পরিকল্পিত ট্রান্সমিশন লাইনের জন্য 
বার্ষিক লক্ষ্যমাত্রার বিবরণ পরিশিষ্ট-39-এ বিশদ রয়েছে।

2016-21-এর জন্য ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর দ্বারা পরিকল্পিত সাব-স্টেশন (এস এস), 
ট্রান্সফরমার এবং ট্রান্সমিশন লাইনের পরিকল্পিত সংয�োজনের সাথে বার্ষিক কৃতিত্বের শতাংশ 
নীচের চিত্র 3.4-এর মাধ্যমে দেখান�ো হয়েছে।

চিত্র 3.4: পরিকল্পিত বার্ষিক সংয�োজনে সাব-স্টেশন, ট্রান্সফরমার এবং ট্রান্সমিশন লাইনের বার্ষিক অর্জন

চার্ট থেকে দেখা যায় যে 2017-18 এবং 2019-20-এ য�োগ করা ট্রান্সফরমারের ক্ষমতা 
পরিকল্পিত সংয�োজনগুলিকে ছাড়িয়ে গেছে, যেহেতু 2017-18 এবং 2019-20 সালে বর্ধিত 
ক্ষমতা পরিকল্পিত সংয�োজনগুলিতে অন্তরভুক্ত করা হয়নি। সাব-স্টেশন, ট্রান্সফরমার ক্ষমতা বা 
ট্রান্সমিশন লাইনের জন্য 2016-17 থেকে 2020-21 পর্যন্ত সময়ের মধ্যে সংয�োজনের জন্য 
পরিকল্পিত বার্ষিক ক্ষমতা অর্জন করা হয়নি। প্রকল্পের সমাপ্তিতে বিলম্বের কারণে, ডব্লিউ বি 
এস ই টি সি এল রাজ্য ট্রান্সমিশন সিস্টেমের অবস্থান পর্যাল�োচনা করার জন্য ডব্লিউ বি ই আর 
সি দ্বারা 2020 সালের নভেম্বরে গঠিত টাস্ক ফ�োর্সের রিপ�োর্টে উল্লেখ করা কয়েকটি ক্ষেত্রে 
ডব্লিউ বি এস ই ডি সি এল -এর চাহিদা মেটাতে বাধার সম্মুখীন হয়েছিল।

খ) ডব্লিউ বি ই আর সি -এর স্টেট ইলেকট্রিসিটি গ্রিড ক�োড রেগুলেশন 2007-এর অধীনে, ডব্লিউ 
বি এস ই টি সি এল-কে তাদের ওয়েবসাইটে পশ্চিমবঙ্গের বিভিন্ন জেলা এবং প�ৌর নিগমের চাহিদা 
বৃদ্ধির প্রবণতা সহ ল�োডের পূর্বাভাস প্রদান করতে হবে। ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল আরও 

172	 র�োলিং প্ল্যান 2014-15 থেকে 2018-19 এবং 2019-20 থেকে 2023-24।
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বলেছে (মে 2021) যে তারা প্রকৃত প্রয়োজন, ভবিষ্যতের প্রয়োজনীয়তা এবং অঙ্কনকারী সংস্থাগুলির 
প্রতিক্রিয়ার উপর নির্ভর করে ক্ষমতা বৃদ্ধির জন্য পরিকল্পনা তৈরি করেছে।

নিরীক্ষায় পর্যবেক্ষণ করে দেখা যায় যে :

	 i.	ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল তাদের ওয়েবসাইটে ল�োডের পূর্বাভাস এবং চাহিদা বৃদ্ধির 
প্রবণতা সম্পর্কিত প্রয়োজনীয় তথ্য প্রকাশ করেনি।

	 ii.	ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল অক্টোবর 2013 এ ডব্লিউ বি এস ই ডি সি এল এর সাথে র�োলিং 
প্ল্যান 2014-15 থেকে 2018-19 নিয়ে আল�োচনা করেছিল। তারপরে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি 
এল ক�োন পরামর্শ করেনি বা ডব্লিউ বি এস ই ডি সি এল থেকে ল�োডের পূর্বাভাসের বিষয়ে 
প্রতিক্রিয়া প্রাপ্ত করেনি। ফলস্বরূপ, 2016-17 থেকে 2020-21 এর মধ্যে, ডব্লিউ বি এস ই 
টি সি এল ল�োড পূর্বাভাস নিযুক্ত করেছিল যা ডব্লিউ বি এস ই ডি সি এল দ্বারা প্রস্তুতকৃত 
(-) 15.42 শতাংশ থেকে (+) 15.97 শতাংশের বিপরীতে পরিবর্তিত হয়েছিল৷

উপর�োক্ত নিদর্শন করে যে ট্রান্সমিশন সিস্টেমের সামগ্রিক ক্ষমতা ব্যবহার হ্রাসের জন্য ডব্লিউ 
বি এস ই টি সি এল-এর পরিকল্পনার আংশিক ভাবে দায়ী ছিল।

গ) নিরীক্ষায় লক্ষ করা গেছে যে 27 টি প্রকল্প173 প্রস্তাবিত (আগস্ট 2016) পি এফ এ র�োড ম্যাপের 
অধীনে 31 মার্চ 2021 এর আগে সম্পূর্ণ করার জন্য নেওয়া হবে, হয় ডব্লিউ বিএসইটিসিএল-এর 
র�োলিং প্ল্যানে (16 প্রকল্প) অন্তরভুক্ত ছিল না, না হয় 2020-21 এর পরে পিছিয়ে দেওয়া হয়েছে 
(10 টি প্রকল্প) বা বাদ দেওয়া হয়েছে (1 টি প্রকল্প)। অধিকন্তু, 2020-21-এর পরে সমাপ্ত হওয়ার 
জন্য নির্ধারিত চারটি প্রকল্প র�োলিং পরিকল্পনায় অন্তরভুক্ত ছিল না। এই প্রকল্পগুলি গ্রহণ না করা 
বা পিছিয়ে দেওয়ার কারণগুলি নিরীক্ষাকে জানান�ো হয়নি।

সরকার বলেছে (জুন 2022) যে ট্রান্সফরমার সহ ট্রান্সমিশন নেটওয়ার্কের পরিকল্পিত ক্ষমতা 
একটি একক অনিশ্চিত ঘটনা বা ‘এন-1’ শর্ত পূরণের জন্য প্রয়োজন, যাতে একটি লাইনের 
একটি সার্কিট, একটি সাবস্টেশনের একটি ট্রান্সফরমার ইত্যাদির বিভ্রাট জড়িত থাকে। 
ফলস্বরূপ, সামগ্রিক ক্ষমতা একটি নির্দিষ্ট ভ�োল্টেজ অনুপাতে প্রয়োজনীয় ট্রান্সফরমারগুলিকে 
বাধা/ওভারল�োডিং ছাড়াই এন-1 অনিশ্চিত ঘটনা শর্ত পূরণ করতে হয়। পি এফ এ 
র�োডম্যাপের অধীনে প্রস্তাবিত সাব-স্টেশন নির্মাণ না করার কারণে, 2021 সালের মার্চ পর্যন্ত, 
কিছু বিদ্যমান 132/33 কেভি সাব-স্টেশন ‘এন-1’ শর্তের বাইরে ওভারল�োড হয়েছিল। কিছু 
দৃষ্টান্ত নিম্নরূপ :

	 i.	পি এফ এ-এর অধীনে, বর্ধমানে একটি নতুন 220/132/33 কেভি সাব-স্টেশন (এস 
এস) নির্মাণের পরিকল্পনা করা হয়েছিল 2019- 20 সালে। প্রস্তাবিত সাব-স্টেশন টি 
তৈরীর উদ্দেশ্য ছিল কাট�োয়া, মানকর, মহাচান্দা, রায়নায় এবং সিন্ধু  এই পাঁচটি সংলগ্ন 
132/33 কেভি এস এস -এর ল�োড ভাগ করে নেওয়া। যদিও ডব্লিউ বি এস ই টি 
সি এল তাদের র�োলিং বা বার্ষিক পরিকল্পনায় এই এসএস কে অন্তরভুক্ত করেনি। 
পরিবর্তে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল বর্ধমানে একটি নতুন নিম্ন ক্ষমতা সম্পন্ন 
132/33 কেভি গ্যাস ইনসুলেটেড সাব-স্টেশন (জি আই এস) নির্মাণের ব্যবস্থা করে  
(মে 2017), নভেম্বর 2018-এর মধ্যে শেষ হওয়ার জন্য। নির্মাণ কাজ চলছিল  
মার্চ 2021 পর্যন্ত। ফলস্বরূপ, ডিসেম্বর 2018 এবং মার্চ 2021 এর মধ্যে, পাঁচটি 
এসএস-এর মধ্যে চারটিতে সর্বাধিক ল�োড, যার ল�োড ভাগ করা হয়েছিল, 74.41 থেকে 
97.93 শতাংশ পর্যন্ত, যার ফলস্বরূপ তাদের সংযুক্ত ল�োড সারণীতে দেওয়া ‘এন-1’ 
অবস্থার বেশি ছিল, যা সারণী 3.4-এ দেখান�ো হল :

173	 এগার�োটি নতুন সাব-স্টেশন/ বিদ্যমান সাব-স্টেশনের উন্নীতকরণ এবং 16 টি ট্রান্সমিশন লাইন।
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সারণী 3.4: পঁাচটি সাব-স্টেশনে ল�োডের বিস্তৃত বিবরণ

ক্রমিক 
সংখ্যা

এস এস 
এর নাম

স্থাপন ক্ষমতা 
(এমভিএ-তে)

রূপরেখা (সংখ্যা এবং ক্ষমতা 
এমভিএ-তে)

এন-1 ক্ষমতা 
(এমভিএ-তে)

সর্বাধিক ব্যবহার 
(এমভিএ-তে)

শতাংশ

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7)=(6)/(4)

1. কাট�োয়া 150 50 এমভিএ-এর তিনটি 100 111.62 74.41

2. মানকর 94.5 31.5 এমভিএ-এর তিনটি 63 81.39 86.13

3. মহাচান্দা 131.5 50 এমভিএ-এর দুটি  এবং 31.5 
এমভিএ-এর একটি

100 115.02 87.47

4. রায়না 150 50 এমভিএ-এর তিনটি 100 146.89 97.93

5. ইন্দাস 100 50 এমভিএ-এর দুটি  50 86.81 86.81

	 ii.	পি এফ এর অধীনে, লক্ষ্মীকান্তপুর এস এস-এর বিদ্যমান ল�োড আংশিকভাবে 
নেওয়ার জন্য, শ্যামনগরে একটি নতুন 132/33 কেভি এস এস প্রস্তাব করা হয়েছিল, 
2019-20 সালের মধ্যে সম্পূর্ণ করার জন্য। প্রস্তাবিত এস এস, 2021 সালের মার্চ 
পর্যন্ত না করায় 2020-21- সালে, লক্ষ্মীকান্তপুরে বিদ্যমান 132/33 কেভি ট্রান্সফরমার 
84.36 শতাংশ পর্যন্ত ল�োড করা হচ্ছে, যেখানে সর্বাধিক 70 শতাংশ অনুম�োদিত। 
লক্ষ্মীকান্তপুরে 150 এমভিএ ক্ষমতার বিদ্যমান তিনটি 50 এমভিএ ধারণক্ষমতার 
132/33 কেভি ট্রান্সফরমার 84.36 শতাংশ (126.55 এমভিএ) পর্যন্ত ল�োড করা হচ্ছে, 
‘এন-1’ শর্ত পূরণের জন্য সর্বাধিক প্রস্তাবিত 100 এমভিএ-এর বিপরীতে। 

এইভাবে, যদিও ট্রান্সমিশন সিস্টেমের সামগ্রিক ক্ষমতা প্রয়োজনের চেয়ে বেশি ছিল, নির্দিষ্ট এস 
এস তে অনেক চাপ দেখা গেছে কারণ তৈরি করা অতিরিক্ত ক্ষমতার ভ�ৌগলিক বন্টন ল�োডের 
চাহিদা অনুযায়ী কম ছিল । তাই, নতুন ক্ষমতা বন্টনের জন্য পরিকল্পনা বাস্তবায়িত করা হয়নি 
এবং ট্রান্সমিশন সিস্টেম সমানভাবে শক্তিশালী ছিল না।

সরকার/পরিচালকবর্গ জানিয়েছে (জুন 2022) যে বিভিন্ন কারণ এবং অনিশ্চয়তা প্রত্যক্ষ বা 
পর�োক্ষভাবে পরিকল্পনার উদ্দেশ্যকে প্রভাবিত করে এবং তাদের লক্ষ্য অর্জনে প্রতিবন্ধকতা 
আর�োপ করে। তাছাড়া, বিদ্যুৎ সংবহনে উন্মুক্ত প্রবেশাধিকার বাস্তবায়ন, উৎপাদন ক্ষেত্রের 
উদারীকরণ এবং বিদ্যুৎের জন্য উন্মুক্ত বাজার সৃষ্টি তাদের নিজস্ব অনিশ্চয়তা নিয়ে এসেছে। 
তাই, যতটা সম্ভব, এই ধরনের অনিশ্চয়তা পূরণের পরিকল্পনায় পর্যাপ্ত নমনীয়তা বিবেচনা করা 
হয়। ফলে, আটকে থাকা সম্পদ174 বা জমে থাকার সম্ভাবনা পুর�োপুরি উড়িয়ে দেওয়া যায় না। 
তারা আরও বলেছে যে, প্রকল্প বাস্তবায়নে বিলম্বের কারণগুলি সম্পূর্ণরূপে ডব্লিউ বি এস ই টি 
সি এল-এর নিয়ন্ত্রণে ছিল না এবং পরিকল্পনার ভিত্তিতে দায়ী করা যায় না।

উত্তরটি এই সত্যের আল�োকে দেখা দরকার যে ডব্লিউ বি ই আর সি-এর (স্টেট ইলেকট্রিসিটি 
গ্রিড ক�োড) রেগুলেশন 2007-এর অধীনে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-কে সামগ্রিক পরিকল্পনার 
উদ্দেশ্যে দীর্ঘমেয়াদী উন্মুক্ত প্রবেশাধিকারের উদ্দেশ্যে বিদ্যুৎ পাওয়ার জন্য বিবেচনা করা 
প্রয়োজন ছিল। এছাড়াও, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল ভ�ৌগলিক অবস্থানে অতিরিক্ত ক্ষমতা 
সর্বোত্তমভাবে বিতরণ না করায় জমে থাকার সম্ভাবনা দেখা দেয়। তদুপরি, প্রকল্প বাস্তবায়নে 
বিলম্ব হয়েছে যা অনুচ্ছেদ 3.10.1-এ আল�োচিত হয়েছে।

3.8.2	 ট্রান্সফরমার সংগ্রহে বিলম্বের কারণে ট্রান্সফরমার ক্ষমতা মূল্যায়নে অক্ষমতা

ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল এর ক্রয় নীতি সঠিক পরিমাণে, সঠিক সময়ে এবং সঠিক জায়গায় 
সরঞ্জাম, উপকরণ এবং পরিষেবাগুলি উপলব্ধ করার আহ্বান জানায়। তাই, আসাদন দপ্তরকে 
অবশ্যই নিশ্চিত করতে হবে যে, ঠিকাদার/সরবরাহকারীদের সাথে চুক্তি বদ্ধ সরবরাহের 

174	 প্রত্যাশিত সুবিধা হিসাবে ট্রান্সমিশন সম্পদগুলির তাদের খরচ বা নথিভুক্ত  মূল্যের নীচে উপলব্ধ মূল্য রয়েছে।
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সময়সূচী, কঠ�োরভাবে মেনে চলছে। আরও, বিপিআইটিএস (ট্রান্সমিশন সিস্টেমের সর্বোত্তম 
অনুশীলন) রিপ�োর্ট, এমওপি, জিওআই, প্রদান করে (জানুয়ারি 2002) যে খরচ, উপকরণের 
প্রাপ্যতা, সমাপ্তির সময়সূচী ইত্যাদির উপর ভিত্তি করে একটি ট্রান্সমিশন সিস্টেম সংগ্রহের জন্য 
প্যাকেজগুলিতে ভাগ করা হবে। ট্রান্সফরমার/চুল্লী  ব্যতীত সাব-স্টেশনগুলি টার্নকি সম্পাদনের 
জন্য প্যাকেজ করা যেতে পারে যা আলাদাভাবে সংগ্রহ করা যেতে পারে এবং প্রস্তুতকারকের 
তত্ত্বাবধানে টার্নকি ঠিকাদার দ্বারা তৈরি করা যেতে পারে, যথাযথ বিবেচনায় যে নকশার 
দর্শন বজায় রয়েছে। সাব-স্টেশন নির্বাহের টার্নকি ধারণা শুধুমাত্র সংগ্রহ, সমন্বয় এবং প্রকল্প 
পরিচালনার জন্য একক দায়িত্ব নিশ্চিত করে।

ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল পরিকল্পনা করেছে (আগস্ট 2013) একটি 400/220/132 
কেভি সাব-স্টেশন (এস এস) নতুন চণ্ডীতলাতে, হাওড়া, রিষড়া এবং ড�োমজুর 220/132 
কেভি এস এস এর প্রয়োজনীয়তা মেটাতে, যার ম�োট ল�োড 875 এমভিএ। তদনুসারে, ডব্লিউ 
বিএসইটিসিএল দরপত্র জারি (ফেব্রুয়ারি 2014) করে, মেসার্স সিমেন্স লিমিটেড কে লেটার 
অফ অ্যাওয়ার্ড (এলওএ) প্রদান করে, নতুন চণ্ডীতলা এস এস সরবরাহ এবং স্থাপনের জন্য, 
টার্নকি ভিত্তিতে ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল দ্বারা {পাওয়ার ট্রান্সফরমার (পিটি) সরবরাহ করা 
ব্যতীত} যুক্ত করা সহ। তারপরে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল দুটি  315 এমভিএ পি টি এস এ 
টি নিউ চণ্ডীতলা এস এস এ সরবরাহের জন্য মেসার্স আলস্ট্রম টি এন্ড ডি ইন্ডিয়া লিমিটেড - 
কে ক্রয় আদেশ জারি করেছে (জানুয়ারি 2015)। প্রতিটি পি টি-এর ম�ৌলিক মূল্য ছিল 15.04 
ক�োটি টাকা (7.52 ক�োটি টাকা প্রতিটি প্রাক্তন কাজের মূল্য), সরবরাহের তারিখ অনুযায়ী 
দামের ভিন্নতা সাপেক্ষে। সরবরাহ সময়সূচী অনুযায়ী, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল জুলাই 2015 
এর মধ্যে মেসার্স সিমেন্স লিমিটেড -কে উভয় ট্রান্সফরমার সরবরাহ করবে।

পরবর্তীকালে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর চুক্তি , ক্রয় এবং সংগ্রহের ব�োর্ড কমিটি 
সিদ্ধান্ত নেয় (ফেব্রুয়ারি 2016) নতুন চণ্ডীতলা সাব-স্টেশনের জন্য তৃতীয় 315 এমভিএ পিটি 
সংগ্রহের জন্য। ল�োড ফ্লো স্টাডি অনুসারে (জানুয়ারি 2016), যার মধ্যে, নিউ চন্ডিতলা এস এস 
রিষড়া, ড�োমজুর এবং ফাউন্ড্রি পার্ক সাব-স্টেশনে 880 এমভিএ ল�োড সরবরাহ করবে এবং 
630 এমভিএ ক্ষমতার সমষ্টি মাত্র দুটি  315 এমভিএ পিটি যথেষ্ট হবে না। উপরন্তু, যেক�োন�ো 
একটি পি টি অক্ষম হয়ে গেলে, তীব্র বিদ্যুৎের ঘাটতি দেখা দেবে। তাই, ডব্লিউ বি এস ই টি 
সি এল তৃতীয় পি টি ক্রয়ের জন্য মেসার্স টি বি ই এ এনার্জি (ইন্ডিয়া) পি ভি টি লিমিটেড -এর 
উপর আদেশ জারি করেছে (নভেম্বর 2016) 7.71 ক�োটি টাকা টাকায় (প্রাক্তন কাজের মূল্য), 
ডেলিভারির ক্ষেত্রে মূল্যের তারতম্য সাপেক্ষে। জুন 2017 সালে নির্ধারিত সমাপ্তির বদলে, 
প্রকল্পটি এপ্রিল 2018-এ সম্পন্ন হয়েছিল।

নিরীক্ষায় দেখা গেছে যে, মূল ল�োডটি 875 এমভিএ-তে মূল্যায়ন করা হয়েছিল আগস্ট 2013-এ 
এবং জানুয়ারি 2016-এ পুনর্মূল ্যায়ন করা হয়েছিল এবং 880 এম ভি ধরা হয়েছিল অর্থাৎ মাত্র 
পাঁচ এমভিএ বৃদ্ধি পায়। 630 এমভিএ-এর প্রাথমিক ট্রান্সফরমার, মূল বা সংশ�োধিত চাহিদা 
পূরণ করতে পারত না। যাইহ�োক, ক্ষমতার ভুল  মূল্যায়নের কারণে, তৃতীয় পিটি সরবরাহের 
জন্য অপেক্ষার কারণে, প্রকল্পটি বিলম্বিত হয়েছিল।

প্রকল্পের বিলম্ব প্রায় দুই বছর ছিল অর্থাৎ জুন 2016-এ নির্ধারিত সমাপ্তির বিপরীতে সমাপ্তি 
ছিল এপ্রিল 2018-এ। এছাড়া, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল প্রায় দুই বছর পর উচ্চ হারে 
তৃতীয় পি টি সংগ্রহের জন্য 0.56 ক�োটি টাকা টাকা অতিরিক্ত ব্যয়ও করেছে। এছাড়াও, 
2016-17 থেকে 2020-21 এর মধ্যে লক্ষ্য করা হয়েছিল যে 400 কেভি স্তরে, আরামবাগে 
একটি বিদ্যমান 400 কেভি এস এস পাঁচ বছরের মধ্যে চার বছরে অনুম�োদিত সীমার বাইরে 
ল�োড করা হয়েছিল। ফলস্বরূপ, আরামবাগ এসএস-এ ত্রুটি দেখা দেয় (জুলাই 2020) যার 
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ফলে, 61 মেগাওয়াট ল�োড175 ক্ষতি হয়। এইরূপে, নিউ চণ্ডীতলা এসএস সম্পূর্ণ হওয়ার পরেও 
ট্রান্সমিশন নেটওয়ার্ক স্থিতিশীলতা অর্জন করেনি।

সরকার/পরিচালকবর্গ জানিয়েছে (জুন 2022) যে ল�োড প্রবাহ সমীক্ষায় দেখা গেছে যে, নতুন 
চণ্ডীতলা সাব-স্টেশনটি 880 এমভিএ ল�োড মেটাতে ড�োমজুর, ফাউন্ড্রি পার্ক এবং রিষড়া 
তিনটি সাব-স্টেশনের সাথে সংযুক্ত হবে। যদিও দুটি  315 এমভিএ আন্তঃ-সংযুক্ত ট্রান্সফরমার 
(আই সি টি) প্রাথমিকভাবে পরিকল্পনা করা হয়েছিল; পরবর্তী পর্যায়ে পরিবর্তিত/উত্থানশীল 
পরিস্থিতির উপর নির্ভর করে, তৃতীয় 315 এমভিএ আই সি টি-এর স্থাপনা প্রযুক্তিগত দৃষ্টিক�োণ 
থেকে সম্পূর্ণরূপে ন্যায়সঙ্গত ছিল, যদিও এর খরচ কিছুটা অতিরিক্ত ছিল।

উত্তরটি যদিও যুক্তিসিদ্ধ নয়, কারণ নতুন চণ্ডীতলা এসএস-এর ল�োড 875 এমভিএ পূরণ 
করার পরিকল্পনা করা হয়েছিল যা সম্পাদনের সময় মাত্র পাঁচ এমভিএ বেড়ে 880 এমভিএ 
হয়েছে৷ ফলস্বরূপ, পরিকল্পনা পর্যায়ে ভুল  অনুমান বাস্তবায়নের সময় প্রকল্পের উপাদানগুলিতে 
পরিবর্তনের দিকে পরিচালিত করে, যার ফলে তৃতীয় পি টি -র জন্য উচ্চতর ব্যয় হয় এবং 
সেইসাথে প্রকল্পের সামগ্রিক সমাপ্তিতে বিলম্ব হয়, যার ফলে বর্তমান 400 কেভি এস এস 
(আরামবাগ) এর অনুম�োদিত সীমার ওপরে ওভারল�োডিং হয়।

3.8.3	 অনুম�োদনয�োগ্য সীমার বেশি ক্ষমতাসম্পন্ন সাব-স্টেশন (এস এস) তৈরি করা

ডব্লিউ বি ই আর সি (স্টেট ইলেকট্রিসিটি গ্রিড ক�োড) রেগুলেশন 2007 অনুসারে, একটি একক 
সাব-স্টেশনের সমস্ত ট্রান্সফরমারের ক্ষমতা সাধারণত 400 কেভি -এর জন্য 1,000 এমভিএ 
এবং 220 কেভি স্তরের জন্য 500 এমভিএ-এর বেশি হবে না৷ অডিট লক্ষ্য করেছে যে মার্চ 
2021 পর্যন্ত, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর 37 টি 400 কেভি এবং 220 কেভি ক্ষমতার 
সাব-স্টেশনের মধ্যে ছয়টি সাব-স্টেশনের (16.22 শতাংশ) ক্ষমতা অনুম�োদিত সীমা অতিক্রম 
করেছে, যা নীচের সারণী 3.5-এ দেওয়া হল:

সারণী 3.5: রাজ্য বিদ্যুৎ গ্রিড ক�োড সীমা অতিক্রম করে ইনস্টল ক্ষমতা সহ সাব-স্টেশন

ক্রমিক 
সং 

সাব -স্টেশন 
ভ�োল্টেজ 

(কেভি-তে)

অনুমতিয�োগ্য 
ক্ষমতা 

(এমভিএ)

ম�োট 
এস এস 
(সংখ্যায়)

অসঙ্গত এস 
এস (সংখ্যায়)

অসঙ্গত সাব-স্টেশন

নাম
প্রকৃত ক্ষমতা 
(এমভিএ-তে)

1) 400 1,000 08 
(দ্রষ্টব্য 1)

02 
(25 শতাংশ)

আরামবাগ 
জিরাট 

1,260 
1,260

2) 220 500 29 04 
(13.8 শতাংশ)

গ�োকর্ণ  
হাওড়া  
কসবা  
দুর্গাপুর 

640 
630 
620 
600

(1) ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল দ্বারা পরিচালিত পশ্চিমবঙ্গ পশ্চিমবঙ্গ বিদ্যুৎ উন্নয়ন নিগম লিমিটেডের সাগরদিঘি 
সাব-স্টেশন সহ।

এই ছয়টি এসএস-এ অনুম�োদনয�োগ্য সীমার বেশি ক্ষমতা তৈরির কারণগুলি অবহিত করা 
হয়নি, যদিও নিরীক্ষা তা জানতে চেয়েছিল। এই সাব-স্টেশনে ক�োন ব্যাঘাত ঘটলে গ্রিডে 
ব্যাঘাত ঘটার ঝুঁকি বেড়ে যায়।

আরও, এপ্রিল 2016 থেকে মার্চ 2021 পর্যন্ত এই সাব-স্টেশনগুলিতে মাসিক সর্বাধিক ক্ষমতা 
ব্যবহারের বিশ্লেষণে (মার্চ এবং এপ্রিল 2020-এর জন্য ক�োনও রিডিং উপলব্ধ নয় হিসাবে 
58 মাস), দেখা যায় যে তিনটি এস এস নিম্নলিখিত 11 থেকে 35 মাসে, এন-1 এর শর্তের 
অনুমিত সীমা অতিক্রম করেছে, যা সারণী 3.6-এ দেওয়া হল :
175	 2016 -17 : 87.21 শতাংশ, 2017 -18 : 74.07 শতাংশ, 2018 -19 : 84.03 শতাংশ, 2019 -20 : 76.88 

শতাংশ এবং 2020 -21 : 59.89 শতাংশ।
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সারণী 3.6: তিনটি সাব-স্টেশনের ওভারল�োডিংয়ের বিবরণ

বিবরণ জিরাট 400/220/132 কেভি গ�োকর্ণ 220/132 কেভি দুর্গাপুর 220/132 কেভি
1) 2020-21 সালে সর্বোচ্চ ক্ষমতা 

ব্যবহার (শতাংশে)
73.32 82.71 75.55

2) ট্রান্সফরমার ক্ষমতার অনুমতিয�োগ্য 
সীমা (এমভিএ)

1000 500 500

3) ধারণক্ষমতা(এমভিএ-তে) 1,260 640 600

4) ট্রান্সফর্মারের সংখ্যা এবং ধারণক্ষমতা 315 এমভিএ ক্ষমতা সম্পন্ন 
চারটি ট্রান্সফর্মার

160 এমভিএ ক্ষমতা 
সম্পন্ন চারটি ট্রান্সফর্মার

200 এমভিএ ক্ষমতা 
সম্পন্ন তিনটি ট্রান্সফর্মার

‘এন-1’ শর্ত পূরণের জন্য স্থাপন 
ক্ষমতা (এমভিএ)

 945  480  420

5) 2016-21 সালে “ এন-1” অবস্থার বেশি ল�োড পর্যবেক্ষণ করা হয়েছে

i) সর্বোচ্চ (এমভিএ-তে) (শতাংশ/ 
ঘটনার মাস)

1,128.64 
(89.57 শতাংশ/ জুলাই 

2016)

692.75 
(108.24 শতাংশ/ 
জানুয়ারী 2016)

453.32 
(75.55 শতাংশ/ মার্চ 

2021)

ii) সর্বনিম্ন (এমভিএ-তে) (শতাংশ/ 
ঘটনার মাস)

953.64 
(75.69 শতাংশ/ মে 2018)

490.15 
(76.59 শতাংশ/ মে 

2018)

401.75 
(66.96 শতাংশ/ 

জুন 2016)

iii) মাসের সংখ্যা 23 35 11

সাব-স্টেশন জুড়ে ক্ষমতা ব্যবহারের জন্য পরিকল্পনার অভাব দেখা যায়, যার ফলে গ্রিডকে 
ব্যাঘাতের জন্য সংবেদনশীল করে ত�োলে।

সরকার/ পরিচালকবর্গ তার উত্তরে (জুন 2022) বলেছে যে সি ই এ দ্বারা প্রকাশিত ট্রান্সমিশন 
প্ল্যানিং মানদণ্ডের নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 15.4 অনুযায়ী, 400 কেভি সাব-স্টেশনের জন্য সি 
ই এ সাব-স্টেশন ট্রান্সফরমারের ধারণক্ষমতা সাধারণত 2,000 এমভিএ এবং 220 কেভি 
সাব-স্টেশনের জন্য ক্ষমতা 500 এমভিএ-র এর বেশী হবে না এবং উপরে উদ্ধৃ ত নির্দেশিকা 
অনুসারে, গ�োকর্ণ, হাওড়া, কসবা এবং দুর্গাপুরে ট্রান্সফরমারের ক্ষমতা সীমার মধ্যে ছিল। 
আরও, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল সর্বদা অতিরিক্ত ক্ষমতা য�োগ করার পরিবর্তে একটি নতুন 
সাব-স্টেশনের পরিকল্পনা করার সম্ভাবনা অন্বেষণ করে, কিন্তু সাব-স্টেশন এবং ট্রান্সমিশন 
লাইনের করিড�োরগুলির জন্য উপযুক্ত জমি না থাকার কারণে, ল�োড বৃদ্ধি মেটাতে জরুরী 
ভিত্তিতে ক্ষমতা বৃদ্ধির প্রয়োজন হয়েছিল।

সরকার আরও বলেছে যে, জিরাট এবং দুর্গাপুরে ট্রান্সফরমার ল�োডিং এর অনুম�োদিত সীমা 
অতিক্রম করেনি। 2016 সালের জানুয়ারিতে গ�োকর্ণে 220/132 কেভি ট্রান্সফরমারের সর্বাধিক 
ল�োড 520 এমভিএ পাওয়া গেছে (692.75 এমভিএ-র পরিবর্তে) যা অনুম�োদিত সীমার মধ্যে 
ছিল।

সরকার/পরিচালকবর্গের উত্তর গ্রহণয�োগ্য ছিল না, যেহেতু ডব্লিউ বি ই জি সি 2007 এবং 
ইন্ডিয়ান ইলেকট্রিসিটি গ্রিড ক�োড 2010 উভয়েই 400 কেভি সাব-স্টেশনের ট্রান্সফরমারের 
ক্ষমতা শুধুমাত্র 1,000 এমভিএ-তে সীমাবদ্ধ করে এবং উভয় গ্রিড ক�োড সংশ্লিষ্ট নিয়ন্ত্রক 
কমিশন দ্বারা জারি করা হয়। এছাড়াও, সাব-স্টেশনের ল�োড ডেটা ডব্লিউ বি এস ই টি সি 
এল থেকে নেওয়া হয়েছিল; যদি তথ্যের মধ্যে অসঙ্গতি ছিল, তা ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল 
দ্বারা পুনর্মিলন প্রয়োজন।
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3.9	 প্রকল্প প্রদানের জন্য দরপত্র-এর পরিচালনা পদ্ধতি

ট্রান্সমিশন প্রকল্প সম্পর্কিত টাস্ক ফ�োর্সের রিপ�োর্ট (আগস্ট 2005) 24 মাসের গড় সময়সীমার 
মধ্যে ট্রান্সমিশন প্রকল্পগুলি বাস্তবায়নের পরিকল্পনা করে। তদনুসারে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল 
বলেছে (জুন 2021) যে তারা প্রকল্পগুলি বাস্তবায়নের জন্য নিম্নলিখিত পদক্ষেপগুলি মেনে চলে –

	 ক)	ল�োড সেন্টারের ওপর ভিত্তি করে, পশ্চিমবঙ্গ রাজ্য বিদ্যুৎ বন্টন ক�োম্পানি লিমিটেড (ডব্লিউ 
বি এস ই ডি সি এল) বিদ্যমান 33 কেভি- সাব-স্টেশনের মধ্যে উপলব্ধ জমি, অর্পিত জমি 
বা অধিগ্রহনকৃত জমিতে উপযুক্ত সাব-স্টেশন তৈরির জন্য জমি চূড়ান্ত করা হয় ।

	খ )	সাব-স্টেশনের জমি চূড়ান্ত করার পর সংশ্লিষ্ট বিদ্যুৎ সংবহন লাইনের রুট জরিপের জন্য 
কারিগরি ও প্রশাসনিক অনুম�োদন জারি করা হয় ।

	 গ)	রুট জরিপ সমাপ্ত হলে, সাব-স্টেশন এবং সংবহন লাইন, উভয়ের জন্য হিসাব প্রস্তুত করা 
হয় এবং কারিগরি ও প্রশাসনিক অনুম�োদনের জন্য উপযুক্ত কতৃপক্ষের সামনে রাখা হয়।

	ঘ )	দরপত্রের নথি প্রস্তুত করা হয় এবং কারিগরি ও প্রশাসনিক অনুম�োদনের পর দরপত্রের 
জন্য সংগ্রহ বিভাগে পাঠান�ো হয়।

	 ঙ)	একইসাথে ডব্লিউ বি ই আর সি থেকে বিনিয়�োগের অনুম�োদন নেওয়া হয় এবং তারপরে 
সফল সর্বনিম্ন (এল 1) দর দাতাকে র�োয়েদাদ করা হয়।

নিরীক্ষা ম�োট 2,048.28 ক�োটি টাকা (46 শতাংশ) ম�োট দরপত্র প্রদান মূল্যের 35 টি প্রকল্প 
নির্বাচন করেছে, 183 টি ট্রান্সমিশন প্রকল্পের মধ্যে ম�োট 4,465.01 ক�োটি টাকা দেওয়া হয়েছে; 
বিস্তারিত পরীক্ষার জন্য স্ট্রাটিফিড রান্ডম স্যাম্পলিংয়ের মাধ্যমে।

3.9.1	 টেন্ডার প্রকাশে বিলম্ব

একটি প্রকল্পের প্রযুক্তিগত/প্রশাসনিক অনুম�োদন থেকে ন�োটিশ আমন্ত্রণমূলক দরপত্র (এন 
আই টি) জারি করার প্রস্তাবিত সময় হল 300 দিন। আরও, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল -এর 
ক্রয় নীতি (আগস্ট 2009) অনুসারে, এন আই টি থেকে 45 দিনের মধ্যে বিড খ�োলা উচিত, 
বিড খ�োলার 45 দিনের মধ্যে বিড মূল্যায়ন সম্পন্ন করা উচিত এবং দর মূল্যায়ন শেষ হওয়ার 
30 দিনের মধ্যে কাজ সম্পাদনের আদেশ দেওয়া উচিত। আটটি প্রকল্পে দরপত্রে দুই থেকে 
176 দিন বিলম্ব হয়েছে (কারিগরি অনুম�োদন থেকে কাজ দেওয়া পর্যন্ত)। নির্বাচিত প্রকল্পগুলির 
দরপত্র প্রক্রিয়ায় বিলম্বের বিশদ বিবরণ নীচের সারণী 3.7-এ দেওয়া হয়েছে:

সারণী 3.7: প্রযুক্তিগত/প্রশাসনিক অনুম�োদন থেকে ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল দ্বারা 
নেওয়া সময়সীমার বিশদ বিবরণ

বিবরণ অনুমতিয�োগ্য 
দিন

35 টি প্রকল্পের 
জন্য প্রকৃত

পরিসীমা নিয়মের 
বাইরে প্রকল্পের সংখ্যা

অতিরিক্ত 
দিন

1) প্রযুক্তিগত/প্রশাসনিক অনুম�োদন 
থেকে এনআই টি পর্যন্ত

300 5-490 6 
(17 শতাংশ)

4-190

2) এনআইটি থেকে দরপত্র খ�োলা পর্যন্ত 45 23-127 29 (83 শতাংশ) 3-82
3) মূল্যায়নের জন্য দরপত্র খ�োলা 45 16-377 19 (54 শতাংশ) 3-332
4) কাজের প্রদানের জন্য দরের মূল্যায়ন 30 একই দিন- 63 6 (17 শতাংশ) 3-33
5) কারিগরি/প্রশাসনিক অনুম�োদন 

থেকে কাজের প্রদান পর্যন্ত

420 125-729 9 
(26 শতাংশ)

2-309

(উৎস: ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল এর দ্বারা প্রদত্ত তথ্য থেকে সংকলিত)

	দ্রষ্টব্য	: �কারিগরি/প্রশাসনিক অনুম�োদন থেকে ক্রমিক সংখ্যা 5 এ কাজের পুরস্কারের জন্য সামগ্রিক বিলম্ব 
ক্রমিক সংখ্যা 1 থেকে 4 এর ম�োট নয়।
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সারণী 3.7 থেকে এটি লক্ষ্য করা যেতে পারে যে 17 শতাংশ প্রকল্পে অনুম�োদন থেকে এন 
আই টি ইস্যু করতে বিলম্ব হয়েছে, এন আই টি ইস্যু থেকে 83 শতাংশে বিড খ�োলা পর্যন্ত, 
54 শতাংশে বিড মূল্যায়ন সম্পূর্ণ হওয়া এবং বিড মূল্যায়ন থেকে কার্যাদেশ দেওয়া পর্যন্ত বিলম্ব 
ঘটেছে 17 শতাংশ প্রকল্পে। এই বিলম্বগুলির জন্য অন্যান্য কারণগুলির মধ্যে দায়ী ছিল—

	 •	ইচ্ছুক দরদাতারা 35 টির মধ্যে আটটি প্রকল্পে (22.86 শতাংশ) দরপত্র জমা দেওয়ার 
জন্য 11 থেকে 55 দিন সময় বাড়ান�োর অনুম�োদন চেয়েছিল, আরও আটটি প্রকল্পের 
মধ্যে তিনটিতে, এই দরদাতারা হয় দর জমা দেননি বা দরপত্র জমা দিয়েছিলেন 
কিন্তু টেকন�ো-কমার্শিয়াল ভিত্তিতে য�োগ্যতা অর্জন করতে ব্যর্থ হয়েছিল ৷ দরদাতাদের 
অতিরিক্ত সময় চাওয়ার অন্যতম কারণ ছিল নির্মাণ ভূমিটি পরিদর্শন করা এবং আগে 
নির্মাণ ভূমিটির প্রয়োজনীয়তাগুলি মূল্যায়ন করে দরপত্র জমা দেওয়া।

	 •	35 টি প্রকল্পের মধ্যে 6 টি (17.14 শতাংশ) টেন্ডারের বিষয়বস্তুর থেকে উদ্ধৃ ত প্রস্তাবগুলির 
বিচ্যুতি যার ফলে মূল্যায়ন এবং দর চূড়ান্তকরণে 39 থেকে 87 দিন বিলম্ব হয় ৷ এতে 
দেখা যে, দরপত্রের বিষয়বস্তুর সম্ভাব্য দরদাতাদের সাথে প্রাক-বিড বৈঠকের সময়ও এই 
সম্ভাবনাগুলির পূর্বাভাস দিতে ব্যর্থ হয়েছিল৷

এইভাবে, সম্ভাব্য দরদাতাদের সাথে প্রাক-বিড আল�োচনার জন্য আরও কঠ�োর এবং কাঠাম�োগত 
হতে হবে এবং ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-কে দর পত্র জমা নেওয়ার সময়সীমা এবং প্রক্রিয়া 
পর্যাল�োচনা করতে হবে। 

সরকার/পরিচালকবর্গ তার উত্তরে (জুন 2022) বলেছে যে, টেন্ডারের একটি নির্দিষ্ট আদল 
থাকে যেখানে দরদাতাদের ঘ�োষণা করতে হয় যে তারা দরপত্রের শর্তাবলী, কাজের সময়সূচী, 
দরপত্রের নথি ইত্যাদি কঠ�োরভাবে অনুসরণ করেছে, কিন্তু প্রায়শই দেখা গেছে যে দরদাতারা 
ব্যর্থ হয়েছে এই ধরনের ঘ�োষণা জমা দিতে। দরদাতারাও দরপত্রের শর্ত থেকে বিচ্যুতির 
ইঙ্গিত দিয়েছেন। দরদাতাদের এই ধরনের বিচ্যুতি প্রত্যাহার করতে বলা হয়েছিল এবং এই 
পুর�ো প্রক্রিয়াটি সময়সাপেক্ষ ছিল। আরও বলা হয়েছিল যে দর পূর্ব আল�োচনায় প্রস্তাবগুলি 
মূল্যায়ন করা হয়েছিল এবং কাজের ভাল মান অর্জনের জন্য ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল দ্বারা 
আল�োচনা করা হয়েছিল।

সমস্যাটি সন্দর্শন করার সময় সরকার/পরিচালকবর্গের উত্তর ছিল সাধারণ প্রকৃতির। উপরন্তু, 
টাস্কফ�োর্সের সুপারিশ না মানার কারণ সম্পর্কেও উত্তরটি নীরব ছিল।

3.9.2	 আর্থিকভাবে অসচ্ছল ঠিকাদারদের কাজের পুরস্কার

প্রতিটি প্রকল্প/প্যাকেজের জন্য ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর আদর্শ টেন্ডার নথিতে য�োগ্য 
দরদাতাদের জন্য একই তিনটি আর্থিক মাপকাঠি রয়েছে, সবই টেন্ডারের (এন আই টি) মূল্যের 
উপর ভিত্তি করে। এই মানদণ্ডগুলি হল�ো-

	 i.	প্রতিটি দরদাতার বিগত তিন বছরের ব্যবসায়িক কার্যক্রম থেকে শুধুমাত্র গড় বার্ষিক 
আর্তমূল্য176 এন আই টি মূল্যের দেড়গুণ হবে, যা সম্পাদনের জন্য নির্ধারিত সময়ের 
মধ্যে ছড়িয়ে পড়ে ভাগ করা হয় ।

	 ii.	নেট সম্পত্তি এন আই টি মূল্যের 25 শতাংশ হতে হবে, এবং

	 iii.	বিড সিকিউরিটি হল এন আই টি মূল্যের 2.5 শতাংশে। যাইহ�োক, এই মানদণ্ডগুলি 
দরদাতাদের বিদ্যমান আদেশ পুস্তকের অবস্থান বা দরদাতাদের দ্বারা নির্বাহাধীন প্রকল্পের 
সংখ্যা বিবেচনা করেনি।

176	 যদি এন আই টি মূল্য 150 ক�োটি টাকা হয় এবং সমাপ্তির সময় 24 মাস হয়, তাহলে দরদাতার ন্যূনতম বার্ষিক 
টার্নওভার 112.50 ক�োটি টাকা হওয়া উচিত।
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নিরীক্ষা লক্ষ্য করেছে যে, 594.85 ক�োটি টাকা টাকার ম�োট মূল্যের আটটি প্রকল্পের ক্ষেত্রে, 
ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল দুটি  আর্থিকভাবে অস্বচ্ছল দরদাতা নির্বাচন করেছে যেমন মেসার্স 
জ্যোতি স্ট্রাকচারালস লিমিটেড (যে এস এল)177 এবং মেসার্স ই এম সি লিমিটেড। ই এম সি178 
কাজের অগ্রগতি আশাপ্রদ না হওয়ার জন্য চুক্তি  বাতিল করেছে যা নিম্নলিখিত:

ক)  জাতীয় বিদ্যুৎ নীতি, 2005 এর প্রয়োজন যে নতুন উৎপাদন ক্ষমতা পরিকল্পনা করার 
সময়, উৎপাদন ক্ষমতা এবং ট্রান্সমিশন সুবিধার মধ্যে গরমিল এড়াতে সংশ্লিষ্ট ট্রান্সমিশন 
ক্ষমতার প্রয়োজনীয়তা একই সাথে কাজ করতে হবে। তাছাড়া, ডব্লিউ বি ই আর সি 
(ট্যারিফের শর্তাবলী) রেগুলেশনস 2011 অনুযায়ী একটি জেনারেটিং স্টেশন গ্রিডের সাথে 
সিঙ্ক্রোনাইজেশনের 90 দিনের মধ্যে করতে হয়।

নতুন উৎপাদন ক্ষমতা যেমন, সাগরদীঘি থার্মাল পাওয়ার জেনারেটিং স্টেশনের (এস জি টি 
পি এস) ইউনিট III এবং IV (প্রতিটি 500 মেগাওয়াট) যথাক্রমে ফেব্রুয়ারি এবং মে 2015 
এ চালু করার জন্য নির্ধারিত ছিল। এই দুটি  ইউনিটের জেনারেশন ডব্লিউ বি এস ই টি সি 
এল দ্বারা একটি নতুন ট্রান্সমিশন লাইন, সাগরদিঘি টি পি এস -গ�োকর্ণ 400 কেভি ডি/সি 
ট্রান্সমিশন লাইনের মাধ্যমে সরিয়ে নেওয়ার প্রস্তাব করা হয়েছিল। যেহেতু, 2015 সালের 
ফেব্রুয়ারিতে নির্ধারিত কমিশনিং হয়েছিল, তাই ট্রান্সমিশন লাইনগুলি নভেম্বর 2014 এর মধ্যে 
প্রস্তুত হওয়া প্রয়োজন ছিল। যাইহ�োক, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল শুধুমাত্র 2015-16 সালে 
এই লাইনটি সম্পূর্ণ করার সময় নির্ধারণ করেছিল। এটি ইঙ্গিত দেয় যে ডব্লিউ বি এস ই টি 
সি এল পর্যাপ্ত পরিমাণে ট্রান্সমিশন লাইন নির্মাণের অগ্রিম পরিকল্পনা করেনি। 

এটা লক্ষ্য করা গেছে যে ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল লাইন নির্মাণের জন্য মেসার্স জ্যোতি 
স্ট্রাকচার্স লিমিটেড (যে এস এল) কে জুলাই 2015 এর মধ্যে শেষ করার জন্য কাজ প্রদান 
করেছে (জুলাই 2013)। একইভাবে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল নতুন চন্ডীতলা-গ�োকর্ণ 
400 কেভি ডি/সি লাইন নির্মাণের জন্য (সেপ্টেম্বর 2014) কাজ প্রদান করেছে এই শর্তে যে 
এস এল কেভি ডি/সি লাইন, জানুয়ারি 2017-এর মধ্যে শেষ করতে হবে৷ যাইহ�োক, যে এস 
এল প্রকল্পগুলি সময়সূচীর মধ্যে সম্পূর্ণ করতে ব্যর্থ হয় এবং ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল উভয় 
প্রকল্পের জন্য পরপর সাতটি সময় বাড়ান�োর মঞ্জুর করে৷ অবশেষে, জুলাই 2017-এ, যে এস 
এল দেউলিয়া ঘ�োষণা করে, যা স্টেট ব্যাঙ্ক অফ ইন্ডিয়া দ্বারা শুরু হয়েছিল। ইতিমধ্যে, এস জি 
টি পি এস-এর ইউনিট 3 এবং 4 যথাক্রমে ফেব্রুয়ারি এবং মে 2015 এর সময়সূচীর বিপরীতে 
জুলাই 2016 এবং ডিসেম্বর 2016 এ শুরু করা হয়েছিল। ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল, যে 
এস এল এর সাথে চুক্তি  বাতিল করেছে জানুয়ারি 2019 এবং নভেম্বর 2018-এ, যথাক্রমে 
সমাপ্তির নির্ধারিত তারিখ থেকে 43 মাস এবং 23 মাস শেষ হওয়ার পর।

ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল দ্বারা প্রদেয় (জুলাই 2019) দুটি লাইনের কাজের জন্য মেসার্স লার্সেন 
এন্ড টুব্রো  লিমিটেড (এল এন্ড টি), মূল খরচ (438.12 ক�োটি টাকা) থেকে 98.83 ক�োটি টাকা 
অতিরিক্ত ব্যয়ে। এল এন্ড টি সাগাদিঘি-গ�োকর্ণ লাইন 2020 সালের অক্টোবরে সম্পূর্ণ করেছে, যখন 
নতুন চণ্ডীতলা-গ�োকর্ণ লাইন এখনও নির্মাণাধীন (ফেব্রুয়ারি 2022)। ফলস্বরূপ, ডব্লিউ বি এস ই 
টি সি এল কে সাগরদিঘি থেকে গ�োকর্ণ পর্যন্ত মিলিত ট্রান্সমিশন লাইন চালু করতে প্রায় চার বছর 
বিলম্ব করতে হয়েছিল উভয় ইউনিটের জন্য। ফলস্বরূপ, জুলাই/ডিসেম্বর 2016 থেকে অক্টোবর 
2020 পর্যন্ত, বিদ্যমান ট্রান্সমিশন লাইনগুলি ওভারল�োড হয়েছিল, যার ফলে আন্তঃ-রাজ্য ট্রান্সমিশন 
সিস্টেমের স্থিতিশীলতা প্রভাবিত হয়েছিল। সাগরদিঘি-গ�োকর্ণ 400 কেভি ডাবল-সার্কিট লাইন চালু 
হওয়ার পরেই আন্তঃরাজ্য ট্রান্সমিশন সিস্টেম সব ক্ষেত্রে স্থিতিশীল হয়ে উঠবে।
177	 জুলাই 2013 এবং সেপ্টেম্বর 2014-এ প্রতিটি একটি লাইনের জন্য দুটি  প্যাকেজ যার ম�োট কাজের আদেশ 

পত্রের মূল্য 438.12 ক�োটি টাকা।
178	 আগস্ট 2015 এবং মে 2018 এ পাচঁটি লাইন এবং একটি সাব-স্টেশনের জন্য দুটি  প্যাকেজ যার ম�োট কাজের 

আদেশ পত্রের মূল্য 156.73 ক�োটি টাকা।
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দর পত্র কমিটির কার্যবিবরণী থেকে নিরীক্ষায় দেখা গেছে যে, প্রকল্পগুলি প্রদানের আগে, ডব্লিউ 
বি এস ই টি সি এল সচেতন ছিল (মে 2013) যে, যে এস এল মার্চ 2012 এর মধ্যে ডব্লিউ 
বি এস ই ডি সি এল দ্বারা তাদের দেওয়া প্রকল্পগুলি সন্তোষজনকভাবে সম্পাদন করতে ব্যর্থ 
হয়েছে এবং তাদের কর্মক্ষমতা সমস্ত ক্রিয়াকলাপে অত্যন্ত আপত্তিজনকভাবে অসন্তোষজনক 
ছিল; ডব্লিউ বি এস ই ডি সি এল চুক্তি  সম্পাদনে ব্যর্থতার জন্য জে এস এল এর বিরুদ্ধে 
শাস্তিমূলক ব্যবস্থা নেওয়ার কথাও বিবেচনা করছে। তবুও, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল উভয় 
প্রকল্পই যে এস এল কে প্রদান করেছে।

ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল (ডিসেম্বর 2018/ফেব্রুয়ারি 2019) চুক্তি  অনুযায়ী কার্যসাধন 
না করার জন্য যে এস এল থেকে ম�োট 63.90 ক�োটি টাকার ছয়টি ব্যাঙ্ক গ্যারান্টি ভাঙিয়ে 
নিয়েছে। উপরন্তু, এটি জমা রাখা অর্থ (32.47 ক�োটি টাকা) এবং যে এস এল-এর বকেয়া বিল 
(5.09 ক�োটি টাকা) এর বিপরীতে 37.56 ক�োটি টাকা জমা রেখেছে। যাইহ�োক, ডব্লিউ বি এস 
ই টি সি এল 18.44 ক�োটি টাকার চলমান অগ্রিমের সমন্বয় সাধন করতে পারেনি।

ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল উত্তর দিয়েছে (জুন 2021) যে উভয় লাইনের জন্য কাজের আদেশ 
পত্র যে এস এল কে দেওয়া হয়েছিল, কিন্তু যে এস এল প্রকল্পগুলি সম্পূর্ণ করতে পারেনি 
এবং বাকি কাজগুলি এল এন্ড টি কে দেওয়া হয়েছিল। অধিকন্তু, চুক্তি র সমাপ্তি বিলম্বিত 
হয়েছিল কারণ সীমিত বিক্রেতারা 400 কেভি ক�োয়াড মুস ধরনের লাইন কার্যকর করার জন্য 
উপলব্ধ ছিল। আরও, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল প্রত্যাশিত যে এস এল চুক্তি র সমাপ্তির জন্য 
প্রয়োজনীয় সময়ের আগে অবশিষ্ট কাজ শেষ করবে, বাকি কাজ সম্পূর্ণ করার জন্য বিকল্প 
উপযুক্ত বিক্রেতাকে চিহ্নিত করবে, নতুন বিক্রেতাকে অর্ডার দেবে এবং নতুন বিক্রেতার 
দ্বারা বাকি কাজ সম্পূর্ণ করার জন্য প্রয়োজনীয় সময় নেবে। এছাড়াও, রাইট অফ ওয়ে 
(আর ও ডব্লিউ) বির�োধগুলি সমাধান করা একটি সমস্যা হবে কারণ আর ও ডব্লিউ পেমেন্ট 
সম্পর্কিত প্রয়োজনীয় নথিগুলি নতুন বিক্রেতার কাছে উপলব্ধ হবে না।

উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় যেহেতু ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল প্রকল্পগুলি বাস্তবায়নের ক্ষেত্রে যে এস 
এল -এর দুর্নাম সম্পর্কে সচেতন ছিল, তাদের কাজ দেওয়ার আগেও। অধিকন্তু, যে এস এল 
জুলাই 2017-এ দেউলিয়া হওয়ার প্রক্রিয়ায় প্রবেশ করে এবং যথাক্রমে 18 মাস এবং 16 মাসের 
বিলম্বের পরে জানুয়ারি 2019 এবং নভেম্বর 2018-এ চুক্তি  বাতিল করা যুক্তিযুক্ত ছিল না।

খ)  ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল কার্যাদেশ দিয়েছে (আগস্ট 2015/মে 2018) রামনগর/ 
মেসার্স ই এম সি লিমিটেড (ই এম সি) এ পাঁচটি179 ট্রান্সমিশন লাইন এবং 132/33 কেভি 
জি আই এস নির্মাণ। লাইনগুলি ফেব্রুয়ারি 2016 এবং ফেব্রুয়ারি 2017 এর মধ্যে সম্পন্ন 
হওয়ার কথা ছিল এবং জি আই এস নভেম্বর 2019 এর মধ্যে সম্পন্ন হওয়ার কথা ছিল। এই 
ছয়টি প্রকল্পের ম�োট আদেশ পত্রের মূল্য ছিল 156.73 ক�োটি টাকা। জি আই এস এর ক্ষেত্রে, 
ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল ইএম সি-র খারাপ কর্মক্ষমতার কারণে “ডিফল্টের ন�োটিশ” জারি 
করেছে (ডিসেম্বর 2018) এবং চুক্তি  বাতিল করেছে (জানুয়ারি 2019)।

নিরীক্ষায় দেখা গেছে-

	 i.	জানুয়ারি 2018-এ ন্যাশনাল ক�োম্পানি ল ট্রাইব্যুনাল (এন সি এল টি)-এর সামনে ই এম 
সি -এর বিরুদ্ধে একজন অপারেশনাল পাওনাদার180 রেজিস্ট্রি করা দেউলিয়া কার্যক্রম। 

179	 সুভাষগ্রাম-স�োনাখালি 132 কেভি ডি/সি লাইন, খড়গপুর-বর্ধমান 132 কেভি ডি/সি লাইন পাশাপাশি উখরা-
স�োনপুর বাজারী 132 কেভি ডি/সি লাইন ফেব্রুয়ারি 2017 এর মধ্যে, খড়গপুর-ক্ষিয়ারি 132 কেভি ডি/সি লাইন 
আগস্ট 2016 এর মধ্যে এবং ড�োমজুড়– উলুবেরিয়া 132 কেভি ডি /সি লাইন ফেব্রুয়ারি 2016 এর মধ্যে।

180	 দেউলিয়া এবং দেউলিয়াত্ব ক�োড 2016-এর ধারা 5 (20) অনুসারে, একজন অপারেশনাল পাওনাদার হল “যে 
ক�োন ব্যক্তি যার কাছে একটি অপারেশনাল ঋণ পাওনা আছে এবং সেই ব্যক্তিকে অন্তরভুক্ত করে যাকে এই 
ধরনের ঋণ আইনত বরাদ্দ বা হস্তান্তর করা হয়েছে”।
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অধিকন্তু, ই এম সি-এর আর্থিক সামর্থ্য সম্পর্কে আশঙ্কা (মার্চ 2018) সত্ত্বেও, ডব্লিউ 
বি এস ই টি সি এল, জি আই এস -এর জন্য ই এম সি-তে আদেশ পত্র রেখেছে। 
পরবর্তীকালে, এন সি এল টি নভেম্বর 2018-তে ই এম সি কে দেউলিয়া ঘ�োষণা করে 
2018 সালের মে মাসে আদেশ পত্রের - ছয় মাসের মধ্যে। অবশেষে, ঠিকাদারের পক্ষ 
থেকে কর্মক্ষমতার অভাবের কারণে, চুক্তিটি  বাতিল করা হয়।

	 ii.	ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল 29.63 ক�োটি টাকা ব্যয়ে জি আই এস নির্মাণের জন্য মেসার্স 
জি ই টি এন্ড ডি ইন্ডিয়া লিমিটেড-কে নতুন আদেশ পত্র জারি করেছে (জুলাই 2019), 
অর্থাৎ ইএম সি-কে দেওয়া আদেশ পত্রের মূল্যের থেকে 4.51 ক�োটি টাকা বেশি দরে।

	 iii.	ফেব্রুয়ারি 2017 এর মধ্যে সম্পন্ন হওয়ার জন্য নির্ধারিত পাঁচটি লাইনের মধ্যে দুটি র 
ক্ষেত্রে টি ও সি মুলতুবি  ছিল, বাকি লাইনগুলির কাজ এখনও চলছে (ফেব্রুয়ারি 2022)।

ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর মে 2018-এ এস এস-এর নির্মাণের কার্যাদেশ দেওয়া উচিত 
ছিল না, যখন 2018 সালের জানুয়ারিতে ই এম সি-এর বিরুদ্ধে দেউলিয়াত্বের প্রক্রিয়া শুরু 
করা হয়েছিল। অধিকন্তু, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল মূল্যায়নের মানদণ্ডে অন্তরভুক্ত করেনি, 
যেমন (ক) ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল দ্বারা একজন দরদাতাকে দেওয়া চলমান কাজের মান 
এবং পূর্বের কর্মক্ষমতা দরদাতার, এবং (খ) সত্তার ক্রমাগত আর্থিক স্বাস্থ্যের মূল্যায়ন করার 
জন্য দরদাতা দ্বারা ক্রিয়াকলাপ থেকে নগদ উত্পন্ন। অতএব, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল দ্বারা 
নির্ধারিত আর্থিক মানদণ্ড তাদের আর্থিক স্বার্থ রক্ষার জন্য পর্যাপ্ত ছিল না।

ফলস্বরূপ, জে এস এল এবং ই এম সি কে প্রদত্ত আটটি প্রকল্প 23 থেকে 63 মাস সময়ের 
মধ্যে বিলম্বিত হয়েছিল। আরও, এই আটটি প্রকল্পের মধ্যে তিনটির ক্ষেত্রে, ডব্লিউ বি এস ই 
টি সি এল কাজগুলি সম্পূর্ণ করার জন্য 103.34 ক�োটি টাকা অতিরিক্ত ব্যয় করেছে।

সরকার/পরিচালবর্গ তার উত্তরে (জুন 2022), বলেছে যে ই এম সি এবং জ্যোতি উভয়ের 
ক্ষেত্রেই, সমস্ত টেন্ডারিং পদ্ধতি এবং মূল্যায়ন পদ্ধতি ক্রয় নীতি অনুসারে এবং দরপত্রের নিয়ম 
মেনে করা হয়েছিল।

উত্তরটি যুক্তিসিদ্ধ নয়, কারণ ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল, ডব্লিউ বি এস ই ডি সি এল কর্তৃ ক 
প্রদত্ত প্রকল্পগুলিতে যে এস এল-এর দুর্বল কর্মক্ষমতা সম্পর্কে সচেতন ছিল এবং তাদের 
একটি বড় প্রকল্পের জন্য বিবেচনা করা উচিত ছিল না। অধিকন্তু, এটির একটি বিদ্যমান 
ঠিকাদার ই এম সি -এর আর্থিক স্বাস্থ্যের উপর নজরদারি করা উচিত ছিল, যেটি লিকুইডেশন 
প্রক্রিয়াধীন ছিল, যার তথ্য পাবলিক ড�োমেনে উপলব্ধ ছিল। অধিকন্তু, আগস্ট 2015 সালে 
জারি করা পাঁচটি লাইনের জন্য এল ও এ-এর ক্ষেত্রে ই এম সি-এর অসন্তোষজনক কর্মক্ষমতা 
জি আই এস-এর পরবর্তী কাজগুলি প্রদান করার সময় বিবেচনা করা হয়নি। তাদের আর্থিক 
দুর্বলতার কারণে, দরদাতারা কাজগুলি সম্পূর্ণ করতে ব্যর্থ হন যার ফলে সময় এবং খরচ 
বেড়ে যায় এবং আন্তঃরাষ্ট্রীয় ট্রান্সমিশন সিস্টেমে স্থিতিশীলতার অভাব দেখা যায়। এইভাবে, 
এস বি ডি-তে নির্ধারিত আর্থিক মানদণ্ড দরদাতাদের আর্থিক শক্তি মূল্যায়নের জন্য অপর্যাপ্ত 
প্রমাণিত হয়েছে।

3.10	 প্রকল্প সম্পাদন

ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল র�োলিং এবং বার্ষিক পরিকল্পনার উপর ভিত্তি করে সাব-স্টেশন/
ট্রান্সমিশন লাইনের নির্মাণ/বর্ধনের সময়সূচী নির্ধারণ করে যা বি ও ডি দ্বারা অনুম�োদিত। ডব্লিউ 
বি এস ই টি সি এল 2015-16 থেকে 2019-20 এর মধ্যে 183 টি প্রকল্প বাস্তবায়ন করেছে, 
যার মধ্যে 36 টি প্রকল্প চলছে এপ্রিল 2015 পর্যন্ত, যার মধ্যে 118 টি প্রকল্প (64 শতাংশ) 
সম্পন্ন হয়েছে এবং মার্চ 2021 এর মধ্যে হাতে নেওয়া হয়েছে৷ বাকি প্রকল্পগুলির মধ্যে পাঁচটি 
প্রকল্প এখনও হাতে নেওয়া বাকি ছিল৷ আরও পাঁচটি বন্ধ/সমাপ্ত করা হয়েছিল, বাকিগুলির 
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31 মার্চ 2021 পর্যন্ত কাজ চলছিল, যার প্রথমটি মে 2013 সালে নেওয়া হয়েছিল। অডিট 
35 টি প্রকল্প নির্বাচন করেছে যার ম�োট কার্য্যমূল্য ছিল 2,048.28 ক�োটি টাকা (46 শতাংশ), 
183 টি ট্রান্সমিশন প্রকল্পের মধ্যে ম�োট কার্য্যমূল্য 4,465.01 ক�োটি টাকা; বিস্তারিত পরীক্ষার 
জন্য স্ট্র্যাটিফাইড রান্ডম স্যাম্পলিং পদ্ধতি নেওয়া হয়েছে। পর্যবেক্ষণগুলি নীচে বিস্তারিত ভাবে 
দেওয়া হয়েছে।

3.10.1	 সম্পাদনে বিলম্ব

নির্বাচিত 35 টি প্রকল্পের মধ্যে, একটি প্রকল্প সময়সূচীর মধ্যে সম্পন্ন হয়েছিল, যেখানে চারটি 
হয় বন্ধ বা অসমাপ্ত রয়ে যায়। 35 টি প্রকল্পের মধ্যে 33 টি (2 টি পুনঃকার্যাদেশ দেওয়া) ক্ষেত্রে 
বিলম্বের কারণ বিস্তৃতভাবে নীচের সারণী 3.8-এ উল্লিখিত যা এক বা একাধিক কারণে হয়েছিল –

সারণী 3.8: ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল দ্বারা কার্য সম্পাদনায় বিলম্বের কারণ

কারণ
প্রকল্পের 
সংখ্যা

বিলম্বের 
পরিসর (দিন)

বিলম্বের উদাহরণ

1) বিলম্বিত সরঞ্জাম 
সরবরাহ

4 42-684
ট্রান্সফরমার, আনুষাঙ্গিক সরবরাহ এবং ট্রান্সফরমারের তেল পরিশ�োধন 
বিলম্ব।

2) সিভিল কাজের পরিবর্তন 2 138-520
পরিধি পরিবর্তন এবং অতিরিক্ত কাজের কারণে ঠিকাদার দ্বারা জরিপ 
চেক করা বন্ধ।

3) অঙ্কন এবং নকশা 
পরিবর্তন

8 59-280
ট্রান্সফরমারের জন্য ইনপুট ডিজাইন প্রদানে বিলম্ব, ইনস্টল করা 
টাওয়ারের সংখ্যা নির্ধারণ এবং রুলিং (ডিজাইন) স্প্যান।

4) জমি সংক্রান্ত সমস্যা 
এবং সাইট ক্লিয়ারেন্স

6 51-270 স্থান হস্তান্তরে বিলম্ব, বিদ্যমান লাইন স্থানান্তর এবং ভবন ভেঙে ফেলা।

5) পথের অধিকার (আর ও 
ডব্লিউ)182 15 10-617

টাওয়ারের ভিত্তি ও নির্মাণে বাধা এবং লাইন/তারের /সড়ক ক্রসিংয়ের 
বিলম্বিত অনুম�োদন।

6) কাজের পরিধিতে 
পরিবর্তন

4 84-328
ট্রান্সমিশন করিড�োরের বিভাগটি পুনরায় জরিপ করা হয়েছে এবং 
পরিবর্তিত হয়েছে, সাইটের অবস্থার কারণে রুটে সংশ�োধন করা হয়েছে।

7) অন্যান্য
11 30-601

ওভারহেড বিভাগ সম্পূর্ণ না হওয়ায় লাইনের ভূগর্ভস্থ অংশ নেওয়া 
হয়নি, বৃষ্টি/বন্যার কারণে কাজ আটকে গেছে, নির্মাণে স্থিতাবস্থার জন্য 
আদালতের আদেশ।

এই প্রকল্পগুলির ক্ষেত্রে ম�োট বিলম্ব ছিল 20,901 দিন, যার মধ্যে 4,866 দিন (23.28 শতাংশ) 
শুধুমাত্র ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর জন্য দায়ী৷ মার্চ 2021 পর্যন্ত, এই বিলম্বের কারণে 
12 টি প্রকল্পের 62.31 ক�োটি টাকা খরচ বেড়েছে, যা পরিশিষ্ট 40-এ দেওয়া হয়েছে ৷

নিরীক্ষায় লক্ষ্য করা বিলম্বের কিছু কারণ নিম্নরূপ বলা যেতে পারে-

	 ক)	ট্রান্সমিশন প্রকল্পের টাস্ক ফ�োর্স সুপারিশ করেছে (আগস্ট 2005) টাওয়ার তৈরির 
ডিজাইনের প্রমিতকরণ এবং প্রকল্প বাস্তবায়নে 6 থেকে 12 মাস বা তার বেশি সময় 
বাঁচান�োর জন্য ওয়েবসাইটে নকশা আপল�োড করা। ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল 
জানিয়েছে (মে 2021) যে তারা তাদের ওয়েবসাইটে কিছু প্রমান নকশা এবং বিশদ 
বিবরণ আপল�োড করেছে।

		 ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর ওয়েবসাইট থেকে দেখা গেছে যে তারা স্ট্রাকচার/
ইকুইপমেন্ট সাপ�োর্ট স্ট্রাকচারের জন্য ড্রয়িং শেয়ার করেছে, কিন্তু টাওয়ার তৈরির মানসম্মত 
নকশা ছিল না। ফলস্বরূপ, 22 টি লাইন প্রকল্পের মধ্যে 8 টি-তে (36.36 শতাংশ) নকশা 
এবং অঙ্কন চূড়ান্ত করতে বিলম্ব হয়েছে।

181	 রাইট অফ ওয়ে (আর ও ডব্লিউ) হল একিট ট্রান্সমিশন লাইনের িঠক নিচে এবং সংলগ্ন ফালি জমির, যার প্রস্থ  
নিরাপত্তা বিবেচনার ভিত্তিতে নির্বাচিত হয়।
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	খ )	ট্রান্সমিশন প্রকল্পের উপর টাস্ক ফ�োর্স সুপারিশ করেছে (আগস্ট 2005) প্রকল্পের মূল্যায়নের 
সমান্তরালে আগাম জরিপ এবং অনুম�োদন পাওয়ার পর নির্মাণের সাথে এগিয়ে যাওয়ার 
জন্য প্রস্তুতিমূলক কার্যক্রম গ্রহণ করা। 22 টি ট্রান্সমিশন লাইনের মধ্যে 12 টির ক্ষেত্রে, 
প্রযুক্তিগত অনুম�োদনের জন্য 256 থেকে 1,442 দিনের ব্যবধানের কারণে এবং প্রকৃত 
প্রকল্প বাস্তবায়নের জন্য আদেশ পত্র ইস্যু করার জন্য, নতুন এবং অতিরিক্ত কাঠাম�ো 
তাদের প্রস্তাবিত রুটের দৈর্ঘ্য জুড়ে এসেছে। এর ফলে আর ও ডব্লিউ প্রাপ্তির ক্ষেত্রে উচ্চ 
প্রতির�োধের সৃষ্টি হয়েছে এবং রুট পুনর্বিন্যাস করার প্রয়োজনীয়তা দেখা দিয়েছে।

সরকার/পরিচালকবর্গ তাদের উত্তরে বলেছে (জুন 2022) যে ডব্লিউ বি এস ই টি সি এলের 
কাছে অঙ্কন এবং নকশার ব্যাঙ্ক রয়েছে এবং দরপত্র নথিতে সাধারণ বিমূর্ত অঙ্কন আপল�োড 
করা হয়েছে; কর্মরত সংস্থাগুলিও অবিলম্বে এই অঙ্কনগুলি জমা দেয় এবং অনুম�োদন পায়। 
যদিও, ভিত্তি টাওয়ার এবং/অথবা সাব-স্টেশন কাঠাম�োর নকশা এবং অঙ্কন পরিবর্তিত হয় 
কারণ এটি মাটির অবস্থা এবং কাজের জায়গার উপর নির্ভর করে, এটি প্রতিটি প্রকল্পের মাটির 
প্রতিবেদনের প্রাপ্যতার উপর ভিত্তি করে করা হয়। সংবহনের সময়কালে, কিছু প্রসারিত রুটের 
জরিপ পুনঃবিন্যাস সমীক্ষা করা হয় এবং কাজের মূল সুয�োগের বাইরে বিভিন্ন বা বিশেষ 
ধরণের টাওয়ার গ্রহণ করা সাধারণত আর ও ডব্লিউ সমস্যার কারণে প্রয়োজন ছিল।
সরকার/পরিচালকবর্গ য�োগ করেছে যে ট্রান্সমিশন লাইন প্রকল্পগুলি সঠিক পথের জন্য সংশ্লিষ্ট 
বিভিন্ন কর্তৃ পক্ষের অনুম�োদনের প্রয়োজন হয় এবং এই সমস্ত অনুম�োদনের জন্য সময় প্রয়োজন 
যার ফলে লাইনগুলি সম্পূর্ণ করতে বিলম্ব হয় । সময়মত আদেশ এবং পরিকল্পনা থাকা সত্ত্বেও 
বিভিন্ন কারণে নির্মাতা/সরবরাহকারীদের দ্বারা ট্রান্সফরমার সরবরাহে বিলম্ব প্রকল্প সমাপ্তিতে 
সামগ্রিক বিলম্বে অবদান রাখে। ব্যবস্থাপকবর্গ আরও আশ্বস্ত করেছে যে বিলম্ব প্রতির�োধ, 
এড়ান�ো বা কমান�োর জন্য ক্রমাগত প্রচেষ্টা এবং পদক্ষেপ চলছে।
সরকার/পরিচালকবর্গের উত্তর গ্রহণয�োগ্য ছিল না, কারণ ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর 
কার্যকারিতার অন্তর্নিহিত অনেকগুলি কারণ ছিল যার ফলে বিলম্ব হয়েছিল, যেমন নকশা /অঙ্কন 
অনুম�োদনে বিলম্ব, পূর্ত কাজের পরিধিতে পরিবর্তন, ঠিকাদারদের কাছে সাইটগুলি বিলম্বিত 
হস্তান্তর ইত্যাদি। অধিকন্তু, এক্সিট কনফারেন্সে, সরকার য�োগ করেছে যে প্রস্তাবিত আর ও 
ডব্লিউ চালু করা প্রকল্পের বিলম্বকে উল্লেখয�োগ্যভাবে হ্রাস করবে।
প্রকল্পগুলি সম্পূর্ণ করতে বিলম্বের কারণে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল কয়েকটি এলাকায় 
ডব্লিউ বি এস ই ডি সি এল-এর বিদ্যুৎের চাহিদা মেটাতে বাধার সম্মুখীন হয়েছিল। চলমান 
ট্রান্সমিশন সিস্টেম চালু করার পরেই এগুলি প্রশমিত হবে বলে আশা করা হয়েছিল।

3.10.2	 চুক্তি র অকাল অবসানের প্রভাব

ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল সিদ্ধান্ত নিয়েছে (ফেব্রুয়ারি/জুলাই 2015) রাজারহাটের পাওয়ার 
গ্রিড কর্পোরেশন অফ ইন্ডিয়া লিমিটেড (পি জি সি আই এল) থেকে নিউ টাউন এ এ-II সি 
পর্যন্ত হাইব্রিড182 220 কেভি ডি/সি লাইনের সাথে নিউ টাউন এ এ-II সি-তে 220/132 কেভি 
 সাব-স্টেশন (এস এস) নির্মাণ করবে 192.60 ক�োটি টাকার ম�োট আনুমানিক খরচে। সংবহন 
লাইনের ম�োট দৈর্ঘ্য ছিল প্রায় 15.8 কিল�োমিটার যার মধ্যে 14 কিল�োমিটার ওভারহেড লাইন 
এবং 1.8 কিল�োমিটার ভূগর্ভস্থ লাইন রয়েছে। ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল কাজটিকে তিনটি 
অংশে বিভক্ত করেছে যেমন, ওভারহেড লাইন, ভূগর্ভস্থ লাইন এবং সাব-স্টেশন। উপাদানগুলি 
আগস্ট 2015 থেকে মার্চ 2016 এর মধ্যে দরপত্র প্রদান করা হয়েছিল; ফেব্রুয়ারি থেকে 
সেপ্টেম্বর 2016 পর্যন্ত তিনটি183 পৃথক ঠিকাদারকে দেওয়া কাজের সাথে।
182	 ওভারহেড এবং ভূগর্ভস্থ ট্রান্সমিশন লাইনের সমন্বয়।
183	 ওভারহেড লাইন: মেসার্স কে ই সি ইন্টারন্যাশনাল লিমিটেড (আগস্ট 2015/ফেব্রুয়ারি 2016), ভূগর্ভস্থ লাইন: 

মেসার্স কে ই আই ইন্ডাস্ট্রিজ লিমিটেড (ফেব্রুয়ারি 2016/ আগস্ট 2016), সাব-স্টেশন: মেসার্স এস পি এম 
এল ইনফ্রা লিমিটেড (মার্চ 2016/ সেপ্টেম্বর 2016)।
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ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল 23.71 ক�োটি টাকা মূল্যে আগস্ট 2017 এর মধ্যে ওভারহেড 
ট্রান্সমিশন লাইন (14 কিমি) নির্মাণের জন্য মেসার্স কে ই সি ইন্টারন্যাশনাল লিমিটেড (কে আই 
এল)-কে কার্য্য প্রত্যপর্ণের চিঠি (এল ও এ) জারি করেছে (ফেব্রুয়ারি 2016)। অনুরূপভাবে, 
ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল মেসার্স কে ই আই ইন্ডাস্ট্রিজ লিমিটেডকে ভূগর্ভস্থ ট্রান্সমিশন 
লাইনের (1.8 কিল�োমিটার) জন্য 20.09 ক�োটি টাকা ব্যয়ে এপ্রিল 2017 এর মধ্যে সম্পূর্ণ 
করার জন্য আদেশ দিয়েছে (আগস্ট 2016)।

এটি লক্ষ্য করা গেছে যে উভয় উপাদানের জন্য চুক্তি র ক্ষেত্রে –

	 ক)	মার্চ 2017 পর্যন্ত কাজের উভয় ক্ষেত্রেই সীমিত অগ্রগতি ছিল, যার মধ্যে মাত্র 0.7 কিমি 
ওভারহেড লাইন এর কাজ সম্পন্ন হয়েছে (4.29 ক�োটি টাকা)। যদিও, ডব্লিউ বি এস 
ই টি সি এল, মেসার্স কে ই সি-তে অতিরিক্ত কাজের জন্য, কাজের মূল্য 24.94 ক�োটি 
টাকা তে উন্নীত করেছে, যেমন দুটি  অতিরিক্ত সুপারস্ট্রাকচার সরবরাহ, চেক জরিপের 
ব্যয় বৃদ্ধি এবং চূড়ান্ত পেগ মার্কিং, ওয়েট-টাইপ/ সম্পূর্ণ নিমজ্জিত টাইপ টাওয়ার 
ফাউন্ডেশন নির্মাণ/ নকশা করা ইত্যাদি।

	খ )	ভাঙ্গর এলাকায় ‘রাইট অফ ওয়ে’ (আর ও ডব্লিউ) সমস্যার কারণে, নভেম্বর 2018 পর্যন্ত 
অতিরিক্ত ওভারহেড লাইন টানা যায়নি। তাই, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল সিদ্ধান্ত 
নিয়েছে (ডিসেম্বর 2018) রাজারহাট 400 কেভি এস এস থেকে পি জি সি আই এল 
প্রান্তে কম্পোজিট টাওয়ারে আংশিকভাবে ওভারহেড ট্রান্সমিশন কন্ডাক্টর184 প্রতিস্থাপন 
করবে 2.6 কিল�োমিটারের ভূগর্ভস্থ তার দিয়ে। তদনুসারে, পারস্পরিক আল�োচনার 
মাধ্যমে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল মেসার্স কে ই সি-এর এল ও এ সংশ�োধন করেছে 
(ডিসেম্বর 2018) এবং কাজের মূল্য 53.82 ক�োটি টাকা তে উন্নীত করেছে। এই বৃদ্ধি 
মূলত 16 কিল�োমিটার দৈর্ঘ্যের ভূগর্ভস্থ কন্ডাক্টর185 সরবরাহের কারণে। কিন্তু, বর্ধিত 
এল ও এ মান নির্ধারণ করার সময়, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল ভূগর্ভস্থ লাইন দ্বারা 
প্রতিস্থাপিত ওভারহেড লাইনের (আনুমানিক 2.6 কিল�োমিটারের জন্য 4.40 ক�োটি টাকা) 
মূল্য কেটে রাখেনি।

	 গ)	অক্টোবর 2019 পর্যন্ত, সরবরাহের পরিপ্রেক্ষিতে সামগ্রিক আর্থিক অগ্রগতি ছিল 
72.86 শতাংশ এবং স্থাপনের জন্য 21.14 শতাংশ। সরবরাহ এবং স্থাপনের মধ্যে 
উল্লেখয�োগ্য অমিলের অর্থ হল ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল নিশ্চিত করেনি যে মেসার্স 
কে ই সি সরবরাহ এবং প্রকৃত ব্যবহারের মধ্যে সমতা বজায় রেখেছে। রাইট অফ ওয়ে 
সমস্যার কারণে নির্ধারিত কাজ শেষ হওয়ার 27 মাস পেরিয়ে কাজের দুর্বল অগ্রগতির 
পরিপ্রেক্ষিতে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল এবং মেসার্স কে ই সি চুক্তি র শর্তাবলীর 
অধীনে ‘যেমন আছে সেখানে’ এই চুক্তিটি  বন্ধ করতে সম্মত হয়েছে (সেপ্টেম্বর 2019), 
উভয় পক্ষের ক�োন�ো আর্থিক প্রভাব ছাড়াই। 

	ঘ )	অক্টোবর 2019 পর্যন্ত, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল ওভারহেড লাইনে 32.51 ক�োটি টাকা 
(0.7 কিল�োমিটারের জন্য 7.69 ক�োটি টাকা) এবং ভূগর্ভস্থ লাইনে (2.60 কিল�োমিটারের 
জন্য 24.82 ক�োটি টাকা) ম�োট ব্যয় করেছে। যদিও, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল ডব্লিউ 
বি ই আর সি কে জানিয়েছে (জানুয়ারি 2020) যে তারা 0.7 কিল�োমিটার ওভারহেড 
লাইনে 4.29 ক�োটি টাকা ব্যয় করেছে অর্থাৎ 3.40 ক�োটি টাকার ব্যয় সনাক্তয�োগ্য নয়।

অবশেষে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল সিদ্ধান্ত নিয়েছে (নভেম্বর 2019) ভূগর্ভস্থ লাইনের 
অবশিষ্ট দৈর্ঘ্য (প্রায় 8.9 কিমি) সম্পূর্ণ করার এবং জুলাই 2020 সালে এন আই টি জারি 
করার। ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল, মেসার্স কে ই সি কে 115.20 ক�োটি টাকায় অবশিষ্ট 

184	 অ্যালুমিনিয়াম কন্ডাক্টর স্টিলের তৈরি তারের চাঙ্গা করা।
185	 কপার-ক�োর ক্রস লিঙ্কযুক্ত পলিথিন দিয়ে তৈরি তার।
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কাজ প্রত্যর্পণ করেছে (জানুয়ারি 2021), যা জানুয়ারি 2022 এর মধ্যে শেষ করার নির্ধারিত 
সময়সূচী রয়েছে। কাজটি এখনও চলছে (ফেব্রুয়ারি 2022)।

সরকার/পরিচালকবর্গ তার উত্তরে (জুন 2022) বলেছে যে মেসার্স কে ই সি কে মেসার্স কে ই আই 
দ্বারা উদ্ধৃ ত হারে কাজটি বরাদ্দ করা হয়েছিল। যদিও মেসার্স কে ই সি প্রাথমিকভাবে এত পুরান�ো 
হারে কাজটি সম্পাদন করতে ইচ্ছুক ছিল না, কিন্তু সুসম্পর্ক বজায় রাখার জন্য তারা ঐ হারেই 
সম্মত হয়েছিল। পরবর্তীতে, নয় কিমি রুটের দৈর্ঘ্যের পুর�ো অবশিষ্ট কাজই শুধুমাত্র ভূগর্ভস্থ ক্যাবল 
লাইনের মাধ্যমে সম্পন্ন করার সিদ্ধান্ত নেওয়া হয়। জুলাই 2020-এ দরপত্র আহ্বান করা হয়েছিল 
এবং ফেব্রুয়ারি 2016-এ র�োয়েদাদ করা মূল পরিকল্পিত ওভারহেড লাইনের তুলনায় খরচ বেড়েছে।

উত্তরটি অবশ্য নিরীক্ষায় নির্দেশিত সময়ের মধ্যে এস এস এবং লাইনের প্রত্যাশিত সুবিধাগুলি 
না পাওয়ার বিষয়ে নীরব ছিল। ফলস্বরূপ, 79.24 ক�োটি টাকা ব্যয়ের পরেও ট্রান্সমিশন 
সিস্টেমটি মার্চ 2021 পর্যন্ত অসম্পূর্ণ ছিল এবং প্রকল্পগুলি থেকে প্রত্যাশিত সুবিধাগুলি 
বাস্তবায়িত হয়নি। অধিকন্তু, ট্রান্সমিশন লাইনের খরচ (ইউ জি এবং ওভারহেড উভয় উপাদান) 
43.80 ক�োটি টাকা থেকে বেড়ে 147.71 ক�োটি টাকা হয়েছে।

3.10.3	 সাব-স্টেশন এবং সংশ্লিষ্ট লাইন চালু করার মধ্যে সময় ব্যবধান

একটি নতুন সাব-স্টেশন নির্মাণের মূল লক্ষ্য হল সরবরাহকৃত বিদ্যুৎের গুণমান এবং 
নির্ভরয�োগ্যতা নিশ্চিত করা এবং সংশ্লিষ্ট কমান্ড এলাকায় ভ�োল্টেজ প্রোফাইল উন্নত করা। 
এছাড়াও, এসএস থেকে এবং এর সাথে সম্পর্কিত ট্রান্সমিশন লাইন প্রয়োজন, যার ফলে কমান্ড 
এলাকার জন্য ট্রান্সমিশন সিস্টেম গঠন করা হয়। সুতরাং, এস এসগুলি এবং সংশ্লিষ্ট লাইনগুলি 
একে অপরের উপর নির্ভরশীল এবং বিচ্ছিন্নভাবে কাজ করতে পারে না। ডিপিআর অনুসারে, 
ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল ট্রান্সমিশন সিস্টেমকে কার্য্যকরী করার জন্য নতুন সাব-স্টেশন 
এবং সংশ্লিষ্ট লাইন নির্মাণের প্রস্তাব করেছে।

ডব্লিউবিএসইটিসিএল লারসেন অ্যান্ড টুব্রো  লিমিটেডের (এল এন্ড টি) উপর কাজের আদেশ 
জারি করেছে (আগস্ট 2015) অগাস্ট 2016- এর মধ্যে গ�োকর্ণ 220 কেভি এসএস থেকে 
প্রস্তাবিত ভদ্রপুর 132 কেভি জিআইএস লাইন186 নির্মাণের কাজ সমাপ্তির জন্য। পরবর্তীকালে, 
ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল ফেব্রুয়ারি 2018-এর মধ্যে ভদ্রপুরে 132 কেভি জিআইএস 
নির্মাণের জন্য মেসার্স স্টার্লিং অ্যান্ড উইলসন লিমিটেডের ওপর এল ও এ জারি করেছে। 
এটা দেখা গেছে যে, লাইনটি সেপ্টেম্বর 2017-এ সম্পূর্ণ হয়েছিল, অর্থাৎ সেপ্টেম্বর 2016-এর 
নির্ধারিত সমাপ্তির 12 মাস পরে, 13.34 ক�োটি টাকা খরচে এবং 2018 সালের মার্চ মাসে তা 
ধার্য্য করা হয়েছে। কিন্তু, ছয় মাসের বিলম্বের পরে, 21.69 ক�োটি টাকা খরচে জি আই এস-এর 
কাজ সম্পন্ন হয়েছে (আগস্ট 2018)।

যেহেতু ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল, জি আই এস এবং লাইনের নির্মাণের কাজকে সমাপতিত 
করেনি, লাইনটি বিলম্বে শুধুমাত্র আগস্ট 2018 থেকে ব্যবহার করা হয়েছিল। এর ফলে 
11 মাসের জন্য 13.34 ক�োটি টাকা অবরুদ্ধ হয়ে ছিল এবং এই লাইন থেকে ডব্লিউ বি এস 
ই টি সি এল-এর 1.44 ক�োটি টাকার প্রত্যাশিত আর্থিক সুবিধার ঘাটতি হয়েছিল।

ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল বলেছে (জুন 2021) যে লাইনগুলির জন্য প্রথমে দরপত্র আহ্বান 
করা হয়েছিল এবং লাইনগুলির অগ্রগতি পর্যবেক্ষণ করার পরে, এস এস গুলির জন্য দরপত্র 
আহ্বান করা হয়েছিল, কারণ দেখা গেছে যে, যেখানে সংশ্লিষ্ট ট্রান্সমিশন লাইনগুলির অভাবের 
জন্য এস এস গুলি সম্পূর্ণ হওয়ার পরে চার্জ করা যায়নি৷

186	 বিদ্যমান 132 কেভি ডি /সি গ�োকর্ণ-রঘুনাথগঞ্জ লাইন ব্যবহার করা হচ্ছে।
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যদিও, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল সাব-স্টেশনের কাজ শেষ করতে বিলম্বের কারণ সম্পর্কে 
নীরব ছিল। ট্রান্সমিশন সিস্টেমের উপাদানগুলির বিলম্ব এবং সমাপতনের অভাবের কারণে 
ট্রান্সমিশন সিস্টেমটি ব্যবহার করা যায়নি।

অধিকন্তু, এসএস এবং সংশ্লিষ্ট লাইন চালু করার ক্ষেত্রে অনুরূপ অমিল আরও তিনটি ক্ষেত্রে 
পরিলক্ষিত হয়েছে, যার ফলস্বরূপ ট্রান্সমিশন সিস্টেমে প্রত্যাশিত উন্নতি বাস্তবায়িত হয়নি। এই 
দৃষ্টান্তগুল�ো নিচে সংক্ষেপে উল্লেখ করা হল�ো:

	 ক)	উত্তর 24 পরগণায় মিনাখাঁ-তে 132/33 কেভি জিআইএস অগাস্ট 2019-এ নির্ধারিত 
সময়সীমার পরিবর্তে মে 2021-এ 20.88 ক�োটি টাকা ব্যয়ে সম্পন্ন হয়েছিল। কিন্তু, 
সুভাষগ্রামে সংশ্লিষ্ট 132 কেভি ডি/সি এস এস এর কাজ যা এপ্রিল 2020-এ 
নির্ধারিত সময়ে শেষ হওয়ার কথা ছিল, তা শেষ না হওয়ার কারণে জি আই এস 
ফেব্রুয়ারি 2022 পর্যন্ত ব্যবহার করা যায়নি। ফলস্বরূপ, জুন 2021 থেকে ফেব্রুয়ারি 
2022 পর্যন্ত নয় মাসের জন্য, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর মিনাখাঁ জি আই এস 
থেকে 1.74 ক�োটি টাকার187 ম�োট প্রত্যাশিত সুবিধার ঘাটতি হয়েছিল।

	খ )	সল্টলেক এলাকায় দুটি  সাবস্টেশন ছিল, যথা, সল্টলেক 132 কেভি জিআইএস 
এবং সল্টলেক 132 কেভি এসএস। সল্টলেকে তাদের ল�োড বিভক্ত করার এবং 

বিদ্যুৎের নির্ভরয�োগ্যতা বাড়ান�োর 
লক্ষ্যে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল 
সল্টলেক স্টেডিয়াম 132 কেভি 
জি আই এস (এস এল এস- জি 
আই এস) 220/132 কেভি কসবা 
এস এস থেকে 132 কেভি ডি/
সি ইউ জি লাইন থেকে উৎসারিত 
শক্তি দিয়ে নির্মাণের সিদ্ধান্ত নিয়েছে 
(জুলাই 2017)। উপরন্তু, এস এল 
এস-জি আই এস থেকে সল্টলেক 
132 কেভি জি আই এস এবং এল 

এস জি আই এস থেকে সল্টলেক 132 কেভি এস এস-এ বিদ্যুৎ প্রেরণের জন্য দুটি  
132 কেভি এস / সি ইউ জি লাইনেরও পরিকল্পনা করা হয়েছিল৷ এস এল এস - জি 
আই এস সেপ্টেম্বর 2020 এ সম্পন্ন হয়েছিল (নির্ধারিত সমাপ্তি-মে 2018)। যেখানে 
সল্টলেক 132 কেভি এস এস থেকে 132 কেভি ইউ জি লাইন ফেব্রুয়ারি 2020-এ 
বিলম্বিতভাবে সম্পন্ন হয়েছিল (নির্ধারিত সমাপ্তি- মার্চ 2019), কসবা এস এস থেকে 
এস এল এস-জি আই এস এবং এস এল এস-জি আই এস থেকে সল্টলেক জি আই 
এস পর্যন্ত অবশিষ্ট দুটি  লাইন হয় চালু হয়নি বা এখনও নির্মাণাধীন রয়েছে188 (ফেব্রুয়ারি 
2022)। ফলস্বরূপ, কসবা 220/132 কেভি এসএস এর পরিবর্তে সল্টলেক 132 কেভি 
এসএস থেকে 132 কেভি এস/সি ইউজির মাধ্যমে বিদ্যুৎ টেনে এসএলএস-জিআইএস 
চালু করতে হয়েছিল, যার ফলে সল্টলেক 132 কেভি জিআইএস এবং সল্টলেক  
132 কেভি এস এস উভয় ক্ষেত্রেই বিদ্যুৎের নির্ভরয�োগ্যতা বাড়াতে ব্যর্থ হয়েছিল। 
এছাড়াও, এস এল এস জি আই এস থেকে সল্টলেক 132 কেভি জি আই এস পর্যন্ত 
132 কেভি এস / সি লাইন, 13.99 ক�োটি টাকা ব্যয়ে সম্পন্ন করা হয়েছে, কিন্তু, 
সল্টলেক 132 কেভি জি আই এস-এ প্রয়োজনীয় লাইন বে তৈরি করা হয়নি বলে চালু 
করা হয়নি (ফেব্রুয়ারি 2022)। বিলম্বের কারণ রেকর্ডে ছিল না, যেহেতু প্রকল্পগুলি 

187	 ডিপিআর-এ অনুমানকৃত 11.14 শতাংশের আর্থিক অভ্যন্তরীণ হারের (এফআইআরআর) উপর ভিত্তি করে।
188	 নির্ধারিত সমাপ্তি মার্চ এবং জুন 2019 ছিল।

 
 

  

 
কসবা 220/132 কেভি 
এস এস (বিদ্যমান)

সল্টলেক 132 কেভি 
জি আই এস (বিদ্যমান)

সল্টলেক 132 কেভি 
এস এস (বিদ্যমান)

সল্টলেক স্টেডিয়াম 
132 কেভি 

জি আই এস (নতুন)
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এখনও বন্ধ হয়নি। তাই, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-কে মার্চ 2020 থেকে ফেব্রুয়ারি 
2022 পর্যন্ত 24 মাসের জন্য সল্টলেক এস এস থেকে এস এল এস-জি আই এস পর্যন্ত 
132 কেভি উ জি লাইনের (মূল্য: 13.99 ক�োটি টাকা) প্রত্যাশিত সুবিধা ত্যাগ করতে 
হয়েছিল, যার মূল্য ছিল 3.45 ক�োটি টাকা।

	 গ)	ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল রেনিয়ায় 132 কেভি জিআইএস এবং বিদ্যমান 132 কেভি 
কসবা-স�োনারপুর-বেহালা লাইনের সাথে যুক্ত ডবল সার্কিট লুপ-ইন লুপ-আউট189 
লাইন তৈরী করার প্রস্তাব রাখে (জুলাই 2017) রেনিয়া এবং তার কমান্ড এলাকায় 
যেমন টালিগঞ্জ, গড়িয়া, স�োনারপুর এবং বেহালা/জ�োকা এলাকায় ভ�োল্টেজ প্রোফাইল 
5.47 থেকে 11.15 শতাংশে উন্নীত করার জন্য। 

সাব স্টেশন বা ট্রান্সমিশন লাইন ক�োনটিই নভেম্বর এবং আগস্ট 2019 এর নির্ধারিত সময়সূচীর 
মধ্যে সম্পন্ন হয়নি। ডব্লিউ বি এস ই টি 
সি এল সাব স্টেশন এবং ট্রান্সমিশন 
লাইনের অ-সম্পূর্ণতার জন্য যথাক্রমে 
বিক্রেতা এবং আর ও ডব্লিউ সমস্যার 
দুর্বল কার্যকারিতাকে দায়ী করেছে 
(জুন 2021)।

সরকার/পরিচালকবর্গ তার উত্তরে 
(জুন 2022) জানিয়েছে যে ভদ্রপুর 
132 কেভি জি ইউ এস 50 এমভিএ 

ট্রান্সফর্মার সরবরাহে বিলম্বের কারণে বিলম্বিত হয়েছিল। মিনাখা 132 কেভি সাবস্টেশন, 
ইনকামিং ট্রান্সমিশন লাইনের কাজ শেষ না হওয়ার কারণে রেটেড ভ�োল্টেজে চার্জ করা 
যায়নি যার মধ্যে দুটি  টাওয়ার ফাউন্ডেশন-এর কাজ আদালতের মামলার কারণে আটকে ছিল 
এবং আদালতের মামলাগুলি নিষ্পত্তি করে দ্রুত লাইনের কাজ শেষ করার প্রচেষ্টা চলছে। 
মে 2022 পর্যন্ত, সল্টলেক স্টেডিয়াম 132 কেভি জি আই এস সাবস্টেশন থেকে সল্টলেক 
132 কেভি জি আই এস পর্যন্ত ইউ জি ক্যাবল লাইন জি আই এস বে-এর অপ্রস্তুততার কারণে 
চালু করা যায়নি। প্রস্তাবিত রেনিয়া 132 কেভি জি আই এস-এ বিদ্যমান 132 কেভি কসবা-
স�োনারপুর-বেহালা ট্রান্সমিশন লাইনের ডি/ সি এল আই এল ও নির্মাণ সম্পন্ন হয়েছে। যদিও, 
এটি রেনিয়া 132 কেভি জি আই এস চালু করার সময় এটি চার্জ করা হবে।

সরকার/পরিচালকবর্গ, তার উত্তরে, প্রকল্পগুলির বর্তমান অবস্থা বর্ণনা করেছে। যদিও, এটি 
সাবস্টেশন এবং সংশ্লিষ্ট লাইন নির্মাণের সময়সূচীতে অমিলের কারণগুলির সমাধান করেনি। 
সুতরাং, এই প্রকল্পগুলি চালু না হওয়ার কারণে সাধারণ এলাকায় নির্ভরয�োগ্য বিদ্যুৎ সরবরাহে 
বাধার সম্ভাবনা উড়িয়ে দেওয়া যায় না। 

এইভাবে, তিনটি ট্রান্সমিশন সিস্টেমে190 এস এস এবং সংশ্লিষ্ট লাইনের সমাপ্তির অসামঞ্জস্যতার 
জন্য 48.21 ক�োটি টাকার191 ব্যয় অবরুদ্ধ হয়ে রয়েছে। ডিপিআর-এ অভিক্ষিপ্ত আর্থিক 
অভ্যন্তরীণ প্রতিদানের (এফআইআরআর) উপর ভিত্তি করে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল সমাপ্ত 
একটি এস এস এবং দুটি  ট্রান্সমিশন লাইনে ম�োট 5.19 ক�োটি টাকার প্রত্যাশিত সুবিধা বাতিল 
করেছে192।
189	 একটি সাবস্টেশন ফিড করার জন্য দুটি  সার্কিট টানা হয় একটি বিদ্যমান ট্রান্সমিশন লাইনে ট্যাপ করে 

সার্কিটগুলিকে দ্বিগুণ করে এবং বিদ্যমান লাইনের সাথে সংয�োগ স্থাপন করে।
190	 ভাদারপুর, মিনাখা, সল্ট লেক।
191	 (13.34 ক�োটি টাকা + 20.88 ক�োটি+ 13.99 ক�োটি টাকা)।
192	 মিনাখা জিআইএস, গ�োকর্ণ থেকে ভদ্রপুর পর্যন্ত 132 কেভি লাইন এবং সল্টলেক এসএস থেকে এসএলএস 

জিআইএস পর্যন্ত 132 কেভি লাইন।

স�োনারপুর 
132 কেভি 
এস এস

বেহালা 
(জ�োকা)

132 কেভি 
এস এস

বিদ্যমান 
লাইন

লুপ-ইন 
সার্কিট

বিদ্যমান 
লাইন

লুপ-আউট 
সার্কিট

রেনিয়া 132
কেভি এস এস
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3.10.4	� সাগরদিঘী এসএস-এ লাইন বে’র স্পেসিফিকেশন ট্রান্সমিশন লাইনের সাথে 
বেমানান ছিল

অনুচ্ছেদ 3.9.2-এ দেখা গেছে যে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল পশ্চিমবঙ্গ বিদ্যুৎ উন্নয়ন নিগম 
লিমিটেড (ডব্লিউ বি পি ডি সি এল)-এর সাগরদিঘি টি পি এস এর নতুন ইউনিট (নং III 
এবং IV) থেকে বিদ্যুৎ সরান�োর জন্য সাগরদিঘি এস এস থেকে গ�োকর্ণ পর্যন্ত 400 কেভি 
ডাবল সার্কিট (ডি/সি) ট্রান্সমিশন লাইনের সাথে গ�োকর্ণে 400 কেভি এস এস নির্মাণের সিদ্ধান্ত 
নিয়েছে। তদনুসারে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল ফেব্রুয়ারি 2009-এ ডব্লিউ বি ই আর সি 
থেকে বিনিয়োগ অনুম�োদন পেয়েছে এবং জুলাই 2013 থেকে জুলাই 2019 এর মধ্যে কাজের 
জন্য তিনটি193 এল ও এ প্রদান করেছে।

ডব্লিউ বি পি ডিসি এল-এর নতুন ইউনিট, দুটি  400 কেভি বে সহ, তাদের বিক্রেতা (মেসার্স 
ভারত হেভি ইলেক্ট্রিক্যালস লিমিটেড- বি এইচ ই এল) দ্বারা নির্মিত হয়েছিল। এই বেগুলি ছিল 
এস এস এবং লাইনগুলির মধ্যে আন্তঃসংয�োগ বিন্দু। সুতরাং, বেগুলিতে স্থাপিত যন্ত্রপাতির 
স্পেসিফিকেশন ট্রান্সমিশন লাইনের স্পেসিফিকেশনের সাথে সামঞ্জস্যপূর্ণ হওয়া প্রয়োজন। 
লক্ষ্য করা গেছে যে-

	 •	যেখানে ডব্লিউ বি পি ডি সি এল ফেব্রুয়ারি 2011 সালে দুটি  লাইন বে সহ দুটি  উৎপাদন 
ইউনিটের জন্য মেসার্স বি এইচ ই এল- কে এল ও এ প্রদান করেছিল; ডব্লিউ বি 
এস ই টি সি এল সেপ্টেম্বর 2012-এ সাগরদিঘি-গ�োকর্ণ 400 কেভি ডি /সি লাইনের 
স্পেসিফিকেশন চূড়ান্ত করেছিল এবং জানুয়ারি 2013-এ এন আই টি জারি করেছিল। 
কিন্তু, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল সেপ্টেম্বর 2014-এ দেরি করে ডব্লিউ বি পি ডি 
সি এল-এর সাথে স্পেসিফিকেশন শেয়ার করেছিল, অর্থাৎ এন আই টি- জারি করার 
21 মাস পরে এবং মেসার্স বি এইচ ই এল-কে জারি করা এল ও এ থেকে তিন মাস 
পরে। ফলস্বরূপ, উভয় বের সমাপ্তির পরে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল পর্যবেক্ষণ করেছে 
(এপ্রিল 2015) যে বে স্পেসিফিকেশনগুলি লাইন স্পেসিফিকেশনের সাথে বেমানান। 
লাইন এবং বেগুলির স্পেসিফিকেশনের অসামঞ্জস্যতার জন্য ডব্লিউ বি পি ডি সি এল 
দ্বারা 48.77 লক্ষ টাকা খরচে লাইন বেগুলিতে সরঞ্জাম প্রতিস্থাপন করা প্রয়োজন, যা 
পরিহারয�োগ্য ছিল।

সরকার/পরিচালকবর্গ তাদের উত্তরে বলেছে (জুন 2022) যে দুটি  বে-র কন্ডাক্টর এবং সরঞ্জামের 
অমিল ডব্লিউ বি পি ডি সি এল এর তরফে ঘটেছে এবং এটি ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল এর 
উপর নির্ভরশীল নয়। যাইহ�োক, নিম্ন দরযুক্ত জ্যাক বাস কন্ডাক্টর এবং নিম্ন দরযুক্ত সরঞ্জামগুলি 
ডব্লিউ বি পি ডি সি এল দ্বারা তাদের খরচে প্রতিস্থাপন করা হয়েছিল, ডব্লিউ বি এস ই টি 
সি এল-এর উপর ক�োন�ো খরচের প্রভাব ছাড়াই। তারা আরও উত্তর দেয় যে, প্রকল্প ব্যয়ের 
তুল নায় অতিরিক্ত ব্যয় খুবই কম ছিল এবং নিম্ন দরযুক্ত কন্ডাক্টর এবং সরঞ্জামগুলি অবশ্যই 
ডব্লিউ বি পি ডি সি এল দ্বারা তাদের অন্যান্য কাজে ব্যবহার করা উচিত ছিল, যার ফলে খরচ 
সাশ্রয় হয়েছে এবং এটি হিসাব করা হয়েছে যে, অতিরিক্ত মূল্যায়ন করা 48.77 লক্ষ টাকার 
খরচ কার্যকরভাবে হ্রাস করা সম্ভব হবে।

যদিও পরিচালকবর্গের উত্তর, সরকারের একই প্রশাসনিক বিভাগের (অর্থাৎ বিদ্যুৎ দপ্তর,  
জি ও ডব্লিউ বি) অধীনে থাকা দুটি  পি এস ইউ (যেমন, ডব্লিউ বি পি ডি সি এল এবং  
ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল) এর মধ্যে সমন্বয়ের অভাবের দিকটি সম্বোধন করেনি।

193	 গ�োকর্ণ 400 কেভি এস এস (নভেম্বর 2013) এর জন্য মেসার্স আলস্ট্রম (টি & ডি) ইন্ডিয়া লিমিটেড, ‘কুয়াড 
মুজ ‘কন্ডাক্টর সহ 400 কেভি ডি /সি লাইনের জন্য মেসার্স জ্যোতি স্ট্রাটার্স লিমিটেড (জুলাই 2013) এবং 
মেসার্স লারসেন এন্ড টার্বো লিমিটেড লাইনের অকার্যকর দৈর্ঘ্যের জন্য (জুলাই 2019)।
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3.10.5	 শংসাপত্র নেওয়ার উত্তর-তারিখ বিষয় (টি ও সি)

চুক্তি র সাধারণ শর্তাদির (জি সি সি) 29 এবং 29.3 ধারা অনুসারে, প্রকল্পগুলির “কার্যভার 
গ্রহন” বিষয়ে, অন্যান্য বিষয়ের সাথে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল সমাপ্তির পরে, সম্পূর্ণ বা 
আংশিকভাবে, সফলভাবে স্থাপন, পরীক্ষা এবং সাইটে কাজগুলি চালু করার পরে কাজগুলি 
গ্রহণ করবে। এছাড়াও, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল ঠিকাদারকে টি ও সি (কার্যভার গ্রহন 
শংসাপত্র) প্রদান করবে যে তারিখে কাজগুলি বা তার ক�োনও অংশ সম্পূর্ণ হবে এবং গ্রহন 
করার জন্য জন্য প্রস্তুত হবে তা নিশ্চিত করার পরে –

	 •	চুক্তি র বিধান অনুযায়ী ঠিকাদার কর্তৃ ক কাজ সন্তোষজনকভাবে সম্পন্ন হয়েছে।

	 •	প্রয়োজনীয় সংখ্যক অনুম�োদিত নকশা (সিডিতে হার্ড কপি এবং সফ্ট কপি) জমা দেওয়া 
ইত্যাদি। এই নকশাগুলি এমন একটি বিন্যাসে থাকা প্রয়োজন যেখান থেকে অতিরিক্ত 
কপিগুলি পরবর্তীতে পুনরুত্পাদন করা যেতে পারে।

	 •	সংশ�োধনের কাজগুলি চালান�োর জন্য প্রয়োজনীয় জায়গা ছাড়া কাজের জায়গা থেকে 
সমস্ত উদ্বৃত্ত উপকরণ, যেমন, ভারা, শাটারিং উপকরণ, শ্রমিকের কুঁড়েঘর/ ছাউনি, ভবন 
থেকে ময়লা/আবর্জনা পরিষ্কার করা, স্যানিটারি ব্যবস্থা পরিস্কার করা ইত্যাদি।

	 •	প্রকল্প পরিচালকের সম্পূর্ণ সন্তুষ্টির জন্য সমস্ত ত্রুটিগুলি সংশ�োধন করা৷

নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করেছে যে কুড়িটি  সমাপ্ত প্রকল্পের মধ্যে আটটি (40 শতাংশ) (ট্রান্সমিশন 
লাইন: 13, সাব-স্টেশন: 7) প্রকল্পের ক্ষেত্রে–

	 •	চুক্তি র অধীনে সম্পূর্ণ কাজ শেষ হওয়ার আগেই ঠিকাদারদের টি ও সি প্রদান করা 
হয়েছিল (সেপ্টেম্বর 2016 থেকে ডিসেম্বর 2020)। ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল 
জানিয়েছে (জুন 2021) যখন নগণ্য পরিমাণ কাজ বাকি ছিল তখন টি ও সি জারি করা 
হয়েছিল।

	 •	আটটি প্রকল্পের প্রতিটিতে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল, টি ও সি জারি করেছে, 
যদিও আনুষঙ্গিক কাজ যেমন টাওয়ার ভেঙে ফেলা, কন্ডাক্টর স্ট্রিং করা, অপটিক্যাল 
গ্রাউন্ড ওয়্যার/আউটগ�োয়িং ফিডার চালু করা, প্রয়োজনীয় সংখ্যক কপিতে ‘বিল্ট হিসাবে’ 
নকশা/নথিপত্র জমা দেওয়া, লাইনের চূড়ান্ত য�ৌথ পরিদর্শন, ইত্যাদি সম্পূর্ণ না হওয়া 
যা ছিল জি সি সি -র লঙ্ঘন। টি ও সি চলাকালীন শেষ হয়ে যাওয়া কাজগুলির তারিখ 
রেকর্ডে ছিল না।

	 •	এই টিওসিগুলি পরবর্তী তারিখে জারি করা হয়েছিল কিন্তু তাদের জারি করার 12 থেকে 
409 দিন আগে পূর্ববর্তীভাবে কার্যকর করা হয়েছিল, যা পরিশিষ্ট-41-এ বিশদে দেওয়া 
হয়েছে। যেহেতু প্রকল্পগুলির সমাপ্তির তারিখগুলি পূর্ববর্তীভাবে গণনা করা হয়েছিল, 
তাই এলডি ও সেই ধারণাশ্রয়ী সমাপ্তির তারিখগুলি থেকে নির্ধারিত হয়েছিল। তাই, 
ঠিকাদারদের তাদের ধারণাশ্রয়ী সমাপ্তির তারিখের বাইরে প্রকল্পগুলি শেষ করতে বিলম্বের 
জন্য জরিমানা ধার্য করা হয়নি। এর ফলে এই প্রকল্পগুলিতে 19.14 ক�োটি টাকার এল 
ডি সংক্ষিপ্ত/ অনার�োপিত হয়েছে৷ যাইহ�োক, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর জন্য জি সি 
সি-তে পূর্ববর্তী প্রভাব সহ একটি ধারণাশ্রয়ী সমাপ্তির তারিখ থেকে টি ও সি ইস্যু করার 
ক�োনও বিধান ছিল না, যার ফলে ঠিকাদারদের অযাচিত অনুগ্রহ প্রদান করা হয়।

সরকার/পরিচালকবর্গ তাদের উত্তরে (জুন 2022) বলেছে যে বিলম্বের এই ধরনের পরিস্থিতিতে 
প্রকৃত বিদ্যুৎায়নের তারিখে টি ও সি জারি করা হয়েছে, জি সি সি র 30.5 নং ধারার শর্ত 
অনুযায়ী চার্জযুক্ত উপাদানগুলির পছন্দসই কর্মক্ষমতাকে প্রভাবিত না করে ক্ষু দ্র প্রকৃতির 
মুলতুবি  কাজগুলি সম্পূর্ণ করতে এবং এক্ষেত্রে স্পষ্টতই ঠিকাদারদের অযথা অনুগ্রহের অনুমতি 
দেওয়া হয়নি। তারা আরও উত্তর দিয়েছে যে, চার্জযুক্ত ইনস্টলেশনগুলি শুরু করবার তারিখে 
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চালু করা হয়েছে, যা এই মুলতুবি  থাকা কাজের জন্য কখনই প্রভাবিত হয় না এবং পছন্দসই 
পদ্ধতিতে পরিচালনা এবং সম্পাদনার কাজ চালিয়ে যায়। তদুপরি, চুক্তি র শর্তানুযায়ী টিওসি 
জারি করা হয়েছে।

উত্তরটি যুক্তিসিদ্ধ ছিল না কারণ, টি ও সি পূর্ববর্তী প্রভাবে জারি করা হয়েছিল, যদিও 
আনুষঙ্গিক কাজ যেমন টাওয়ার ভেঙে ফেলা, কন্ডাক্টর স্ট্রিং করা, অপটিক্যাল গ্রাউন্ড ওয়্যার/
আউটগ�োয়িং ফিডার চালু করা ইত্যাদি মুলতুবি  ছিল। এটি চুক্তি র সাধারণ শর্তের পরিপন্থী ছিল।

3.11	 পরিচালনা এবং পর্যবেক্ষণ

একটি এস টি উ -এর কর্মক্ষমতা ন্যূ নতম বাধা সহ উন্নত মানের শক্তি সরবরাহের জন্য 
এর ট্রান্সমিশন সিস্টেমের দক্ষ রক্ষণাবেক্ষণের উপর নির্ভর করে। এসএস এবং লাইনের 
পরিচালনা চলাকালীন, উপাদান সাব-সিস্টেমের মধ্যে সরবরাহ-চাহিদা প্রোফাইল চিহ্নিত 
করা হয় এবং কিছু হস্তক্ষেপ194 যেমন লাইন লস কমাতে এবং ভ�োল্টেজ প্রোফাইল উন্নত 
করে বিদ্যুৎ-এর নির্ভরয�োগ্যতা নিশ্চিত করার জন্য গৃহীত হয়। পরিচালনা এবং পর্যবেক্ষণ 
সম্পর্কিত ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর পরিচালনগত দক্ষতা পরবর্তী অনুচ্ছেদগুলিতে 
আল�োচনা করা হয়েছে।

3.11.1	 নির্ধারিত ভ�োল্টেজের মানদণ্ড থেকে বিচ্যুতি

বিদ্যুৎের গুণমান, সরঞ্জামের নিরাপত্তা এবং গ্রিডের স্থিতিশীলতার জন্য ভ�োল্টেজের স্থায়িত্ব 
খুবই গুরুত্বপূর্ণ। ডব্লিউ বি ই আর সি -এর গ্রিড ক�োড 2007 অনুযায়ী, 400 কেভি, 220 কেভি, 
132 কেভি এবং 66 কেভি ট্রান্সমিশন সিস্টেমের জন্য ভ�োল্টেজগুলি যথাক্রমে 380-420 কেভি, 
209-231 কেভি, 119-145 কেভি এবং 59-73 কেভি-তে সীমাবদ্ধ রাখতে হবে। ক�োডটির 
জন্য নেটওয়ার্কে ভ�োল্ট অ্যাম্পিয়ার রিঅ্যাকটিভ (ভি এ আর) শক্তি ক্ষতিপূরণের পরিকল্পনার 
দিকেও বিশেষ মন�োয�োগ দেওয়ার প্রয়োজন যাতে ভ�োল্টেজের অস্থিরতা না ঘটে এবং লাইনগুলি 
নকশা করা অপারেটিং ভ�োল্টেজ পরিসরের মধ্যে নকশা করা শক্তি স্থানান্তর করতে পারে। 
এছাড়াও, একই অবস্থানে ভ�োল্টেজ সময়/দিন/সপ্তাহ/মাস/বছরের সাথে পরিবর্তিত হয় এবং 
স্থানীয়ভাবে প্রতিক্রিয়াশীল শক্তি ভারসাম্য নির্দেশ করে। 2016-17 থেকে 2020-21 এর মধ্যে, 
1,755 টি ক্ষেত্রে নিয়ম থেকে বিচ্যুতি ঘটেছে যা নীচের সারণী 3.9-এ দেওয়া হয়েছে।

সারণী 3.9: ডব্লিউ বি ই আর সি নিয়ম থেকে বিচ্যুত ট্রান্সমিশন ভ�োল্টেজের সংখ্যা

ভ�োল্টেজ 
শ্রেণী

400 কেভি 220 কেভি 132 কেভি 66 কেভি

ম�োট
অনুম�োদিত 
পরিসীমা

380 to 420 কেভি 209 to 231 কেভি 119 to 145 কেভি 59 to 73 কেভি

বছর
অনুম�োদিত 

সীমার 
নীচে

অনুম�োদিত 
সীমার 
বাইরে

অনুম�োদিত 
সীমার 
নীচে

অনুম�োদিত 
সীমার 
বাইরে

অনুম�োদিত 
সীমার 
নীচে

অনুম�োদিত 
সীমার 
বাইরে

অনুম�োদিত 
সীমার 
নীচে

অনুম�োদিত 
সীমার 
বাইরে

2016-17 শুন্য 181 শুন্য 10 1 56 শুন্য 98 346

2017-18 শুন্য 291 5 2 শুন্য 21 শুন্য 51 370

2018-19 শুন্য 243 12 1 3 15 শুন্য 26 300

194	 সম্পূর্ণ নেটওয়ার্ক মিটারিং, স্ট্যাটিক শান্ট ক্ষতিপূরণ এবং ডায়নামিক রিঅ্যাকটিভ পাওয়ার কমপেনসেটর যেমন 
ক্যাপাসিটর ব্যাঙ্ক, ফিক্সড শান্ট ডিভাইস, সুইচড শান্ট ডিভাইস, স্ট্যাটিক সিঙ্ক্রোনাস ক্ষতিপূরণকারী, স্ট্যাটিক 
ভ�োল্ট অ্যাম্পিয়ার রিঅ্যাকটিভ ক্ষতিপূরণকারীর মত�ো প্রতিক্রিয়াশীল শক্তি সমর্থন ইনস্টল করা।
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উপরের সারণী থেকে দেখা যায় যে, 2016-17 এবং 2020-21 এর মধ্যে, ভ�োল্টেজ বিচ্যুতির 
ঘটনাগুলির সংখ্যা ন্যূনতম 255 (2019-20) থেকে সর্বোচ্চ 484 (2020-21) পর্যন্ত ছিল, ক�োন 
সনাক্তয�োগ্য প্রবণতা ছাড়াই। এছাড়াও, 1,667 টি ক্ষেত্রে, ভ�োল্টেজগুলি অনুম�োদিত সীমার 
বাইরে ছিল। পাঁচ বছরে এই ভ�োল্টেজেগুলির প্রত্যেক মাসের ওঠানামা বিশ্লেষণ করে দেখা 
গেছে যে, মে মাসে 18.36 শতাংশ ঘটনা ঘটেছে। এছাড়াও, নভেম্বর থেকে জানুয়ারি পর্যন্ত 
তিন মাসে ভ�োল্টেজ 29.15 শতাংশ ওঠানামা করেছে। এই প্রসঙ্গে, অডিট লক্ষ্য করেছে যে –

	 ক)	পাওয়ার সিস্টেম অপারেশন কর্পোরেশন লিমিটেড (পি ও এস ও সি ও) (মার্চ 2021/
জুন 2021) অনুসারে, বিদ্যুৎ গ্রিডের নির্ভরয�োগ্য অপারেশনের জন্য যথাযথ ভ�োল্টেজ 
নিয়ন্ত্রণ ব্যবস্থা এবং প্রতিক্রিয়াশীল বিদ্যুৎ প্রবাহের ব্যবস্থাপনা প্রয়োজন। চাহিদার ঋতু 
পরিবর্তনের কারণে প্রতিক্রিয়াশীল শক্তির ব্যবস্থাপনা প্রতিয�োগিতামূলক ছিল । ফলস্বরূপ, 
সিস্টেমের জন্য ট্রান্সমিশন ক্ষমতার ধরন নির্বাচনের ক্ষেত্রে ল�োড ফ্যাক্টর195 একটি 
গুরুত্বপূর্ণ বিবেচনা। উপরন্তু, অপারেশনাল ঝুঁকি কমান�োর জন্য, সিস্টেম অপারেটরদের 
ল�োড ফ্যাক্টরের ঐতিহাসিক প্রবণতার উল্লেখ করা উচিত। পশ্চিমবঙ্গে, নভেম্বর ও 
ডিসেম্বরে সর্বনিম্ন ল�োড ফ্যাক্টর পরিলক্ষিত হয়।

	খ )	এপ্রিল 2016 থেকে মার্চ 2021 এর মধ্যে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর সিস্টেমে 
ম�োট বার্ষিক বিভ্রাটের পরিমাণ ছিল 5,302। এটি দেখা গেছে যে, মাসভিত্তিক বিভ্রাটের 
গণনা এবং লাইনের ওভারল�োডিংয়ের ঘটনার মধ্যে 27.51 শতাংশ196 ইতিবাচক ছিল।

এগুলি ইঙ্গিত দেয় যে ভ�োল্টেজের ওঠানামা ল�োড ফ্যাক্টরের ঋতুগততার সাথে সংযুক্ত ছিল 
এবং লাইনের অত্যধিক ল�োডিংয়ের ঘটনা বৃদ্ধির ফলে সিস্টেমে অতিরিক্ত বিভ্রাট সৃষ্টি হয়। 
ফলস্বরূপ, নির্ধারিত ভ�োল্টেজ বজায় রাখার জন্য ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর সিস্টেমের 
ক্ষমতা গ্রিড ক�োডের অধীনে প্রয়োজনীয় প্রতিক্রিয়াশীল বিদ্যুৎ সহায়ক স্থাপন করে ল�োড 
ফ্যাক্টরের ঋতুগততা ম�োকাবিলা করার জন্য পংক্তিবদ্ধ ছিল না।

সরকার/পরিচালকবর্গ তাদের উত্তরে (জুন 2022) বলেছে যে 400 কেভি, 220 কেভি এবং 
132 কেভি সিস্টেমের জন্য ভ�োল্টেজ নিয়ন্ত্রণ এস এল ডি সি এবং পরিচালন ও রক্ষণাবেক্ষণ 
(ও এন্ড এম) বিভাগ থেকে পর্যবেক্ষণ ও নিয়ন্ত্রণ করা হচ্ছে। এস এস, এস এল ডি সি-এর 
নির্দেশ অনুসরণ করে এবং এস এল ডি সি-এর নির্দেশ অনুসারে 400 কেভি, 220 কেভি এবং 
132 কেভি সিস্টেমে বাস ভ�োল্টেজ পরিবর্তন করে।

195	 একটি নির্দিষ্ট সময়ের মধ্যে গড় ল�োড থেকে সর্বোচ্চ ল�োডের অনুপাত।
196	 2016-21 থেকে পাঁচ বছরের জন্য নির্ধারণ করা হয়েছে, এক্সেল -এ লাইনের ওভারল�োডিংয়ের জন্য সংশ্লিষ্ট 

শতাংশের তুল নায় বিভ্রাটের ঘটনাগুলির মাসিক শতাংশের মধ্যে সম্পর্ক গণনা করে।

ভ�োল্টেজ 
শ্রেণী

400 কেভি 220 কেভি 132 কেভি 66 কেভি

ম�োট
অনুম�োদিত 
পরিসীমা

380 to 420 কেভি 209 to 231 কেভি 119 to 145 কেভি 59 to 73 কেভি

বছর
অনুম�োদিত 

সীমার 
নীচে

অনুম�োদিত 
সীমার 
বাইরে

অনুম�োদিত 
সীমার 
নীচে

অনুম�োদিত 
সীমার 
বাইরে

অনুম�োদিত 
সীমার 
নীচে

অনুম�োদিত 
সীমার 
বাইরে

অনুম�োদিত 
সীমার 
নীচে

অনুম�োদিত 
সীমার 
বাইরে

2019-20 শুন্য 219 14 শুন্য শুন্য 8 শুন্য 14 255

2020-21 শুন্য 244 23 26 30 141 শুন্য 20 484

ম�োট শুন্য 1,178 54 39 34 241 শুন্য 209 1,755

(উৎস: ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল এর নথি পত্র)
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66 কেভি এবং তার নিচের সাব-স্টেশনগুলি ই এইচ টি সাব-স্টেশন থেকে নিয়ন্ত্রিত হয়, 
ট্রান্সফর্মারের ট্যাপ চেঞ্জিং অপারেশনের মাধ্যমে এবং তাই ভ�োল্টেজ কখনই অনুম�োদিত সীমার 
অর্থাৎ 66 কেভি এবং 33 কেভির নীচে হয় না, তবে ডি সি এল এর দূরবর্তী এস এস এ কম 
ভ�োল্টেজ সমস্যার জন্য সাধারণত অনুম�োদিত সীমার উপরে রাখা হয়।

যাইহ�োক, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল পাঁচটি 400 কেভি সাব স্টেশনে অর্থাৎ খড়্গপুর 400 
কেভি, দুর্গাপুর 400 কেভি, নিউ চণ্ডীতলা 400 কেভি, গ�োকর্ণ 400 কেভি এবং নতুন পি পি এস 
পি 400 কেভি-তে পাঁচটি 125 এমভিএ আর বাস রিঅ্যাক্টর স্থাপন করতে চলেছে, রিঅ্যাকটিভ 
পাওয়ার ক্ষতিপূরণের পাশাপাশি ভ�োল্টেজ ব্যবস্থাপনার জন্য। এছাড়াও, ডব্লিউ বি এস ই টি 
সি এল 39 টি 132 কেভি এস এস-এ 33 কেভি, 670 এমভিএ আর ক্যাপাসিটর ব্যাঙ্ক স্থাপন 
করতে চলেছে প্রতিক্রিয়াশীল বিদ্যুৎ ক্ষতিপূরণের পাশাপাশি ভ�োল্টেজ ব্যবস্থাপনার জন্য৷ 

যদিও, উপরের উত্তরটি 220 কেভি সাবস্টেশনের জন্য প্রতিক্রিয়াশীল বিদ্যুৎ ক্ষতিপূরণের জন্য 
নেওয়া পদক্ষেপগুলিকে সম্বোধন করে না। তাছাড়াও, যদিও পি ও এস ও সি ও পর্যবেক্ষণ 
করেছে (মার্চ 2021) গ্রিড অপারেটর যেমন, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল দ্বারা প্রতিক্রিয়াশীল 
শক্তি সমর্থন, ভ�োল্টেজের স্থায়িত্ব, ট্রান্সমিশন নেটওয়ার্কের দক্ষতা, বিদ্যুৎের গুণমান, সরঞ্জামের 
নিরাপত্তা এবং সর্বোপরি, গ্রিডের স্থিতিশীলতা এবং বিদ্যুৎের ধারাবাহিকতার জন্য গুরুত্বপূর্ণ। 
ফলস্বরূপ, প্রতিক্রিয়াশীল শক্তি ব্যবস্থাপনার জন্য ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল দ্বারা স্ট্যাটিক 
রিঅ্যাক্টিভ পাওয়ার স�োর্স যেমন বাস রিঅ্যাক্টর, লাইন রিঅ্যাক্টর, ক্যাপাসিটর ব্যাঙ্ক ইত্যাদি স্থাপন 
মত�ো করা প্রয়োজন ছিল। এছাড়াও, জেনারেটিং স্টেশনগুলিতে প্রতিক্রিয়াশীল শক্তি নিয়ন্ত্রণ 
করতে সিঙ্ক্রোনাস কনডেন্সারের মত�ো গতিশীল প্রতিক্রিয়াশীল শক্তির উত্স রয়েছে। এইভাবে, 
ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল ভ�োল্টেজের নিয়ম থেকে বিচ্যুতির দায় এড়াতে পারে না।

তাই, অনুম�োদিত সীমার মধ্যে ভ�োল্টেজ বজায় রাখা এবং অতিরিক্ত ভ�োল্টেজের অধীনে লাইন 
খ�োলা/ ঘনঘন বিভ্রাট এড়ান�োর জন্য স্ট্যাটিক শক্তি ক্ষতিপূরণ এবং ডায়নামিক রিঅ্যাকটিভ 
পাওয়ার কমপেনসেটর যেমন ফিক্সড শান্ট যন্ত্র, সুইচড শান্ট যন্ত্র, স্ট্যাটিক সিঙ্ক্রোনাস 
কম্পেনসেটের, স্থানীয়ভাবে ভি এ আর ক্ষতিপূরণকারী, ব্যাটারি শক্তি সঞ্চয়ের ব্যবস্থা ইত্যাদির 
মত�ো প্রতিক্রিয়াশীল শক্তি সমর্থন পরিকল্পনা করা এবং স্থাপন করা প্রয়োজন। 

3.11.2	 অপর্যাপ্ত রক্ষণাবেক্ষণ

লাইভ-লাইন কাজ বা হটলাইন রক্ষণাবেক্ষণের সাথে অনুম�োদিত প্রযুক্তি এবং সরঞ্জাম ব্যবহার 
করে একটি লাইভ এবং অপারেশনাল লাইন বা সুইচইয়ার্ড যন্ত্রপাতিতে রক্ষণাবেক্ষণ, মেরামত 
বা প্রতিস্থাপন কার্যকলাপ জড়িত। রক্ষণাবেক্ষণ পরিষেবাগুলির জন্য বৈদ্যুতিক সিস্টেমগুলি 
বন্ধ করার প্রয়োজনীয়তা দূর করার জন্য, নিরাপদ এবং ব্যবহারিক ক�ৌশলগুলি বিকাশ করা 
বাধ্যতামূলক যা ক্রমাগত বৈদ্যুতিক শক্তি সরবরাহের অনুমতি দেবে, যার ফলে ট্রান্সমিশন এবং 
বিতরণ ক�োম্পানিগুলির জন্য ঝুঁকি হ্রাস এবং খরচ কমিয়ে দেবে৷

ভারত সরকার, বিদ্যুৎ মন্ত্রক দেশে ট্রান্সমিশন সিস্টেমের সর্বোত্তম অনুশীলনগুলি আপডেট 
করার জন্য একটি কমিটি গঠন করেছে (নভেম্বর 2001)। কমিটি পর্যবেক্ষণ করেছে (জানুয়ারি 
2002) যে পাওয়ার গ্রিড কর্পোরেশন অফ ইন্ডিয়া লিমিটেড (পি জি সি ই এল) সিস্টেম বিভ্রাট 
এড়াতে ট্রান্সমিশন লাইন এবং সাব-স্টেশনগুলির জন্য লাইভ লাইন পরীক্ষা এবং রক্ষণাবেক্ষণ 
প্রযুক্তি নিযুক্ত করেছে। লাইনের নির্ধারিত টহল ছাড়াও, কমিটি লাইনের রক্ষণাবেক্ষণের জন্য 
নিম্নলিখিত ক�ৌশলগুলি নির্ধারণ করেছে –

	 •	হট লাইন রক্ষণাবেক্ষণ

	 •	হট লাইন ওয়াশিং

	 •	ইনসুলেটরগুলির হট লাইন পাংচার সনাক্তকরণ।
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	 •	প�োর্টেবল আর্থিং হট লাইন টুল  ব্যবহার করে প্রতির�োধমূলক রক্ষণাবেক্ষণ।

	 •	লাইনের কম্পন পরিমাপ।

	 •	থার্মো-স্ক্যানিং।

	 •	সরঞ্জামের দূষণ পরিমাপ।

তদনুসারে, কমিটি বেঙ্গালুরুতে সিইএ -এর হট লাইন ট্রেনিং সেন্টারে প্রশিক্ষণমূলক সুবিধাগুলি 
ব্যবহার করার সুপারিশ করেছে৷ যদিও, ডব্লিউবিএসইটিসিএল হট লাইন পর্যবেক্ষণ এবং 
রক্ষণাবেক্ষণের সাথে আপডেট এবং সজ্জিত করার সুবিধাগুলি ব্যবহার করেনি। এর ফলস্বরূপ, 
ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল -এর মার্চ 2021 পর্যন্ত হট লাইন রক্ষণাবেক্ষণে প্রশিক্ষিত ক�োন�ো 
হট লাইন বিভাগ, উপ-বিভাগ বা জনশক্তি ছিল না। ফলস্বরূপ, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল -কে 
রক্ষণাবেক্ষণের জন্য কাজ বন্ধ করতে হয়েছিল। শাটডাউন রক্ষণাবেক্ষণ ব্যবস্থা গ্রহণ ভাঙ্গনের 
সম্ভাবনা বাড়ায় এবং জনশক্তি ও সম্পদের উপ-অনুকূল ব্যবহারের দিকে পরিচালিত করে।

ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল নিশ্চিত করেছে (মার্চ 2021) তাদের ক�োন�ো হট লাইন রক্ষণাবেক্ষণ 
ছিল না, কিন্তু হট লাইন রক্ষণাবেক্ষণ না করার ক�োন�ো কারণ উল্লেখ করেনি।

সরকার/পরিচালকবর্গ তার উত্তরে (জুন 2022) বলেছে যে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল এর 
সিস্টেমে ই এইচ টি ট্রান্সমিশন লাইন এবং গ্রিড সাবস্টেশনগুলির একটি বিশাল নেটওয়ার্ক রয়েছে 
পর্যাপ্ত নমনীয়তা এবং প্রয়�োজনাতিরিক্ততা সহ। ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর লাইন এবং এস 
এস-এর প্রতির�োধমূলক রক্ষণাবেক্ষণের জন্য শাটডাউন সুবিধা পাওয়ার নমনীয়তা ছিল। 

যাইহ�োক, কিছু হট লিঙ্ক রক্ষণাবেক্ষণ যেমন ইন্স্যুলেটর-এর হট লাইন পাংচার ডিটেকশন 
(পি আই ডি)। আংশিক ডিসচার্জ পরীক্ষা এবং থার্মো ভিশন স্ক্যানিং প্রয়োজন অনুযায়ী লাইভ 
লাইনে করা হচ্ছে, তাদের সংশ�োধনের জন্য সম্ভাব্য ত্রুটির অবস্থানগুলি চিহ্নিত করতে। 
এছাড়াও, থার্মো ভিশন স্ক্যানিং, আংশিক ডিসচার্জ পরীক্ষা ইত্যাদি নিয়মিতভাবে করা হচ্ছে 
সুইচইয়ার্ড সরঞ্জামগুলির জন্য এবং লাইটনিং অ্যারেস্টরগুলির তৃতীয় হারম�োনিক পরিমাপগুলিও 
পর্যায়ক্রমে করা হয়েছে ।

অধিকন্তু, বর্তমান পরিস্থিতিতে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর হট লাইন রক্ষণাবেক্ষণের 
জন্য আর পরিকাঠাম�োর প্রয়োজন নেই কারণ এটি সিস্টেমের শাটডাউন সুবিধার জন্য পর্যাপ্ত 
নমনীয়তা থাকার কারনে ব্যয়-ফলপ্রসূ ছিল না। 

সরকার/পরিচালকবর্গের উত্তর অবশ্য উপযুক্ত ব্যয়-সুবিধা বিশ্লেষণ দ্বারা সমর্থিত ছিল না। 
অধিকন্তু, দেশের ট্রান্সমিশন সিস্টেমের সর্বোত্তম অনুশীলনগুলি আপডেট করার জন্য কমিটির 
সুপারিশগুলি না মানার কারণ সম্পর্কে উত্তরটি সম্পূর্ণ নীরব ছিল।

3.11.3	 শক্তির পরিমাপ, হিসাব এবং নিরীক্ষা

পশ্চিমবঙ্গে, এপ্রিল 2008 থেকে কার্যকর, ডব্লিউ বি ই আর সি -এর (ব্যালেন্সিং এবং সেটেলমেন্ট 
ক�োড) রেগুলেশন 2008 সমস্ত বিদ্যুৎ সংস্থার আন্তঃ-রাজ্য প্রাপ্যতা-ভিত্তিক ট্যারিফ (এ বি টি) 
শক্তি অ্যাকাউন্টিং এবং বিচ্যুতি নিষ্পত্তি প্রক্রিয়া নিয়ন্ত্রণ করে। পরবর্তীকালে, ন্যাশনাল গ্রিড 
ডিসেম্বর 2013 থেকে চালু হয়, যা আঞ্চলিক এবং রাষ্ট্রীয় বিদ্যুৎ ব্যবস্থা একক সিঙ্ক্রোনাস 
সিস্টেম হিসাবে কাজ করে। সমস্ত শক্তি লেনদেনের আর্থিক নিষ্পত্তির জন্য একটি ব্যাপক এবং 
ব্যর্থ-নিরাপদ শক্তি অ্যাকাউন্টিং এবং নিষ্পত্তি ব্যবস্থা প্রয়োজন। 

যখন ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল জেনারেটিং স্টেশন/আন্তঃরাজ্য সীমানা পয়েন্ট থেকে 
ডব্লিউ বি এস ই ডি সি এল, বন্টন ক�োম্পানিতে শক্তি প্রেরণ করে, কিছু শক্তি ট্রান্সমিশনে 
হারিয়ে যায়। ট্রান্সমিশন লস হল জেনারেটিং স্টেশন/গ্রিড থেকে প্রাপ্ত শক্তি এবং ডব্লিউ বি 
এস ই ডি সি এল-এ স্থানান্তরিত শক্তির মধ্যে পার্থক্য। এনার্জি অ্যাকাউন্টিং এবং বিচ্যুতি 
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নিষ্পত্তি, গ্রিড সীমানা পয়েন্ট থেকে মিটারিং ডেটার উপর ভিত্তি করে। দেখা গেছে সীমানা 
পয়েন্টে 100 শতাংশ মিটারিং অর্জিত হয়নি। এপ্রিল 2017 এবং মার্চ 2021 এর মধ্যে, 
2,486 থেকে 2,561টি বাউন্ডারি পয়েন্ট ছিল যার মধ্যে যথাক্রমে 382 (15.37 শতাংশ) 
থেকে 552 টি ক্ষেত্রে (21.55 শতাংশ) মিটার সংয�োগ করা হয়নি। ফলস্বরূপ, ডব্লিউ বি 
এস ই ডি সি এল দ্বারা টানা ম�োট শক্তি পরিমাপ করা যায়নি বা ডব্লিউ বি এস ই টি 
সি এল সিস্টেমে ম�োট সংবহন ক্ষতি নির্ধারণ করা যায়নি। ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল 
জানিয়েছে (ডিসেম্বর 2020/ফেব্রুয়ারি 2022) যে 2016-17 সালে, বার্ষিক ট্রান্সমিশন লস 
ছিল 3.45 শতাংশ এবং তারপরে 2017-18 থেকে 2020-21 পর্যন্ত, বার্ষিক ক্ষতি ছিল 
3.40 শতাংশ (আদর্শ মান)৷ যাইহ�োক, এপ্রিল 2016 থেকে মার্চ 2021 পর্যন্ত শক্তি ইনপুট/
আউটপুট, সামগ্রিক ক্ষতি এবং প্রযুক্তিগত ক্ষতির উপর ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর 
মাসভিত্তিক ডেটা কম্পাইল করার সময়, এটি দেখা গেছে যে প্রতি বছরের জন্য মাসিক ডেটা 
একত্রিত করে নির্ধারিত প্রকৃত বার্ষিক ক্ষতি কম ছিল। এই ক্ষতিগুলি সর্বনিম্ন 2.29 শতাংশ 
(2020 -21) থেকে সর্বোচ্চ 2.76 শতাংশ (2017-18) পর্যন্ত ছিল৷ তাই, ডব্লিউ বি এস ই 
টি সি এল-এর বার্ষিক ট্রান্সমিশন লস ওভারস্টেট করা হয়েছে। ভিন্নতার জন্য ডব্লিউ বি এস 
ই টি সি এল-এর উত্তরের অপেক্ষা করা হয়েছিল (ফেব্রুয়ারি 2022)।

ইতিমধ্যে, অসম্পূর্ণ মিটারিং এবং এনার্জি অ্যাকাউন্টিংয়ের প্রতিকারের জন্য, ডব্লিউ বি এস ই টি 
সি এল-এর বি ও ডি 100 শতাংশ মিটারিং, ডেটা অধিগ্রহণ এবং অ্যাকাউন্টিংয়ের জন্য এস এ 
এম এ এস টি197 -এর অধীনে একটি প্রকল্প গ্রহণের প্রস্তাব দিয়েছিল (নভেম্বর 2017)। ডব্লিউ 
বি এস ই টি সি এল ভারত সরকারের বিদ্যুৎ মন্ত্রকের (এম ও পি জি ও আই) পাওয়ার সেক্টর 
ডেভেলপমেন্ট ফান্ড (পি এস ডি এফ) প্রকল্পের অধীনে প্রকল্পটি অন্তরভুক্তির জন্য আবেদন 
করেছে (ডিসেম্বর 2017)। প্রকল্পটি ডিসেম্বর 2018 এর মধ্যে চালু হওয়ার কথা ছিল৷ এম ও 
পি জি ও আই 11.20 ক�োটি টাকা ব্যয়ে প্রকল্পটি অনুম�োদন করেছে (মার্চ 2020)৷ এরপরে, 
এম ও পি জি ও আই মঞ্জুর করেছে (মার্চ 2021) 1.01 ক�োটি টাকা198।

সরকার/পরিচালকবর্গ তাদের উত্তরে (জুন 2022) বলেছে যে, সীমা পরিমাপের ধারণা অনুসারে, 
132 কেভি থেকে 400 কেভি ট্রান্সমিশন লাইন এবং ট্রান্সফর্মারগুলির 33 কেভি আউটপুট 
থেকে সমস্ত আগত এবং বহির্গামী ট্রান্সমিশন লাইনে মিটার রিডিং নেওয়া হয়েছিল। তাই, 
ক্ষতির গণনায় সমস্ত 400 কেভি, 220 কেভি এবং 132 কেভি বাস এবং ম�োট 400/220, 
220/132, 132/66, 132/33 এবং 66/33 ট্রান্সফর্মারগুলির ক্ষতি অন্তরভুক্ত৷ উপরে উল্লেখিত 
সমস্ত সীমানা পয়েন্টে মিটার স্থাপন করা হয়েছে এবং এনার্জি অডিটিংয়ের জন্য নিয়মিত রীডিং 
নেওয়া হয়েছে।

অধিকন্তু, এস এ এম এ এস টি বাস্তবায়নের জন্য কাজের আদেশপত্র ইতিমধ্যেই 2021 সালের 
ডিসেম্বরে আর�োপ করা হয়েছে, যার পরে ট্রান্সমিশন ক্ষতির আরও সঠিক গণনার জন্য প্রকৃত 
তথ্য পাওয়া যাবে। এস এ এম এ এস টি প্রকল্পটি বাস্তবায়নের কাজ চলছে। বর্তমানে বিভিন্ন 
উপকরণ সংগ্রহ ও সরবরাহ প্রক্রিয়াধীন রয়েছে।

সরকার/পরিচালকবর্গের উত্তর গ্রহণয�োগ্য ছিল না কারণ ট্রান্সমিশন ক্ষতি নিয়মের ভিত্তিতে 
গণনা করা হয়েছিল, যদিও সীমানা পয়েন্টে মিটার স্থাপন করা হয়েছিল এবং নিয়মিতভাবে 
রিডিং নেওয়া হচ্ছিল। এছাড়াও, তিন বছরেরও বেশী সময় ধরে অস্বাভাবিক বিলম্বের কারণে 
ট্রান্সমিশন ক্ষতির অনুপযুক্ত গণনার দিকে নিয়ে যাওয়ার জন্য এস এ এম এ এস টি-এর 
বাস্তবায়নের কাজ ত্বরান্বিত করা প্রয়োজন ছিল। নিয়মের ভিত্তিতে ট্রান্সমিশন ক্ষতির বিতরণ 
197	 নিয়ন্ত্রকদের ফ�োরাম (এফওআর) তার প্রযুক্তিগত কমিটির মাধ্যমে (জুলাই 2016) রাজ্য স্তরে এস এ এম এ 

এস টি (শিডিউলিং, অ্যাকাউন্টিং, মিটারিং এবং বিদ্যুৎের লেনদেনের নিষ্পত্তি) বাস্তবায়নের নীতিগুলি প্রণয়ন 
করেছিল।

198	 10.08 ক�োটি টাকা মঞ্জুরিকৃত পরিমাণের 10 শতাংশের প্রথম কিস্তি।
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প্রকল্পের উচ্চতর শক্তির প্রয়োজনীয়তার দিকে পরিচালিত করে যা শুল্কের মাধ্যমে গ্রাহকদের 
কাছে চলে যায়।

3.11.4	� ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল দ্বারা প্রকল্পের নিরীক্ষণ এবং তত্ত্বাবধান - সুরক্ষা 
নির্দেশিকা অ-সম্মতি

ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর ট্রান্সমিশন সেফটি নির্দেশিকা (সেপ্টেম্বর 2009) এর ধারা-28 এবং 
60 অনুযায়ী, চুক্তি র নিরাপত্তার প্রয়োজনীয়তা বাস্তবায়ন নিশ্চিত করতে ঠিকাদার কর্তৃ ক ব্যক্তিগত 
সুরক্ষামূলক সরঞ্জামের ব্যবহার এবং নিরাপত্তা সমন্বয়কারীর ম�োতায়েন নিশ্চিত করা প্রয়োজন। 
তথ্যের সমীক্ষা থেকে জানা গেছে যে ক�োচবিহার এবং ময়নাগুড়িতে মাথাভাঙ্গা জিআইএস  
132 কেভি এবং দুটি  132 কেভি এসএস নির্মাণের সময় (ফেব্রুয়ারি 2013 সালে জারি করা 
কাজের আদেশ), ঠিকাদার পূর্বোক্ত ধারাগুলি মেনে চলতে ব্যর্থ হয়েছিল। ফলস্বরূপ, মে এবং 
জুন 2013 এ দুটি  অনুষ্ঠানে, জি আই এস -এ দু’জন শ্রমিকের দুর্ঘটনাজনিত মৃত্যু ঘটেছে। 
যাইহ�োক, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল ক�োন শাস্তিমূলক ব্যবস্থা নেয়নি বা উভয় ক্ষেত্রেই 
অ-সম্মতির জন্য ঠিকাদারকে সতর্কতা জারি করেনি।

সরকার/পরিচালকবর্গ উত্তরে (জুন 2022) বলেছে যে, এই ঘটনাগুলি ঘটার পরে, ডব্লিউ বি 
এস ই টি সি এল দ্বারা তদন্ত কমিটি গঠন করা হয়েছিল এবং তাদের প্রতিবেদনে মেসার্স ই 
এম সি লিমিটেডকে উভয় ঘটনার জন্য দায়ী পাওয়া গেছে। মেসার্স ইএমসি লিমিটেড এই 
ক্ষয়ক্ষতির জন্য উপযুক্ত ক্ষতিপূরণ প্রদান করেছে। মেসার্স ইএমসি লিমিটেডকে নিরাপত্তা বিধি 
কঠ�োরভাবে অনুসরণ করার নির্দেশ দেওয়া হয়েছিল ৷ তারপরে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল 
এজেন্সি দ্বারা অনুসরণ করা সুরক্ষা প্রোট�োকলের সম্মতি এবং সামগ্রিক সমস্যাটি পর্যবেক্ষণ 
করা অব্যাহত রাখে। বর্তমানে, সমস্ত নির্বাহকারী সংস্থাগুলি সুরক্ষা পি পি ই ব্যবহার করে 
সুরক্ষা ব্যবস্থাগুলি অনুসরণ করছে।

সরকার/পরিচালকবর্গের উত্তরকে এই সত্যের আল�োকে দেখা দরকার যে ঠিকাদার ডব্লিউ বি 
এস ই টি সি এল-এর নিরাপত্তা নির্দেশিকাতে উল্লেখিত নিরাপত্তা ব্যবস্থা লঙ্ঘন করেছে যার 
ফলে দুজন ব্যক্তির দুর্ঘটনাজনিত মৃত্যু হয়েছে। এটি ঠিকাদার এবং পরিচালকবর্গের দ্বারা প্রকল্প 
বাস্তবায়নের নজরদারির ক্ষেত্রেও ত্রুটি নির্দেশ করে।

3.12	 উপসংহার এবং সুপারিশ

3.12.1	 উপসংহার

বিদ্যুৎ ক্ষেত্রে ট্রান্সমিশন সিস্টেম হল একটি গুরুত্বপূর্ণ উপাদান যা বিদ্যুৎ উৎপাদন এবং 
বিদ্যুৎের বন্টনের মধ্যে শেষ সীমা পর্যন্ত, অর্থাৎ, উপভ�োক্তাদের বিদ্যুৎ সংয�োগ প্রদান করে। 
একটি সমন্বিত এবং মজবুত ট্রান্সমিশন পরিকাঠাম�ো তাই উত্পাদিত বিদ্যুৎকে ন্যূনতম অপচয় 
সহ দক্ষ ও নিরাপদে খালি করা এবং বিতরণ করা নিশ্চিত করার জন্য অপরিহার্য। এটি নির্দেশ 
করে যে, ট্রান্সমিশন সংস্থাগুলি অবশ্যই কার্যকরী ভাবে বিদ্যুৎ উৎপাদন এবং বিদ্যুৎ বন্টন 
সংস্থাগুলির সাথে ঘনিষ্ঠভাবে সমন্বয় করতে হবে।

ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল 2017-18 থেকে 2020-21-এর মধ্যে সামগ্রিক নেটওয়ার্ক 
ব্যবহারের প্রবণতা হ্রাসের দিকে নিয়ে গিয়ে প্রয়োজনের তুল নায় উচ্চ ক্ষমতার জন্য পরিকল্পনা 
করেছিল। অব্যবহৃত ক্ষমতা 14.79 শতাংশ থেকে 32.55 শতাংশ পর্যন্ত; 67.79 ক�োটি টাকা 
ব্যয়ে পাঁচ বছরে 1,595 এমভিএ-এর অতিরিক্ত ট্রান্সফরমারের ক্ষমতা তৈরি করা হয়েছিল। 
একই সময়ে, ইউনিট প্রতি ট্রান্সমিশন খরচ 17.87 পয়সা থেকে বেড়ে 24.51 পয়সা হয়েছে। 
সম্পদের ব্যবহার বিনিয়োগের সাথে সামঞ্জস্যপূর্ণ ছিল না এবং উপভ�োক্তা সংবহনের জন্য 
ইউনিট প্রতি বেশি খরচ প্রদান করেছিল।
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2016-21-এ, সাব-স্টেশন নির্মাণ/উন্নয়নের জন্য ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল -এর সামগ্রিক 
সাফল্য, ট্রান্সফরমারের ক্ষমতা এবং ট্রান্সমিশন লাইনের সংয�োজন ছিল যথাক্রমে 35.62 শতাংশ, 
65.74 শতাংশ এবং 39.90 শতাংশ। এই বিষয়ে, নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করেছে যে, ডব্লিউ বি এস 
ই টি সি এল বিদ্যুৎের চাহিদা পূর্বাভাসের উপর ভিত্তি করে পরিকল্পনা তৈরি করেছে যা ডব্লিউ 
বি এস ই ডি সি এল এর চাহিদা পূর্বাভাস থেকে (-) 15.42 শতাংশ থেকে (+) 15.97 শতাংশ 
পর্যন্ত পরিবর্তিত হয়েছে। অধিকন্তু, যখন ট্রান্সমিশন সিস্টেমের সামগ্রিক ক্ষমতা প্রয়োজনকে 
অতিক্রম করেছে; নির্দিষ্ট সাব-স্টেশনে ভিড় দেখা গেছে কারণ সৃষ্ট অতিরিক্ত ক্ষমতার 
ভ�ৌগ�োলিক বন্টন ল�োডের চাহিদা অনুযায়ী ছিল না। এইভাবে, নতুন ক্ষমতা তৈরির পরিকল্পনা 
এবং চাহিদা অনুযায়ী এর সুনির্দিষ্ট বিতরণ নিশ্চিত করা যথাযথ করা হয়নি এবং ট্রান্সমিশন 
সিস্টেমটি সমানভাবে শক্তিশালী ছিল না। এটি ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল এবং উৎপাদনকারী 
সংস্থা, ডব্লিউ বি পি ডি সি এল এবং বিতরণ সংস্থা, ডব্লিউ বি এস ই ডি সি এল-এর মধ্যে 
সংবহন পরিকাঠাম�োর পরিকল্পনার মধ্যে সমন্বয়ের অভাবকে নির্দেশ করে।

নির্বাচিত 35 টি প্রকল্পের মধ্যে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল চারটি প্রকল্প বন্ধ বা সমাপ্ত 
করেছে এবং শুধুমাত্র একটি সময়সূচীর মধ্যে সম্পন্ন হয়েছে। আটটি প্রকল্পের কারিগরি 
অনুম�োদন থেকে কাজ দেওয়ার মধ্যে দুই থেকে 176 দিন বিলম্ব হয়েছে। এই বিলম্বগুলি 
দরপত্র জমা দেওয়ার জন্য সময় বাড়ান�ো এবং দরপত্রের স্পেসিফিকেশন থেকে উদ্ধৃ ত 
অফারগুলির বিচ্যুতির জন্য দায়ী। সম্পাদনের সময় দেখা অন্যান্য বিলম্বগুলি হল অঙ্কন এবং 
নকশা/সিভিল কাজের পরিবর্তন, জমি/সাইট ক্লিয়ারেন্স/রাইট অফ ওয়ে (আর ও ডব্লিউ) 
সংক্রান্ত সমস্যা এবং সরঞ্জামের বিলম্বিত সরবরাহ ইত্যাদি। ফলস্বরূপ, ডব্লিউ বি এস ই টি সি 
এল 62.31 ক�োটি টাকার বেশি খরচ করেছে।

নির্বাচিত প্রকল্পগুলির মধ্যে আটটিতে, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল, চুক্তি র সাধারণ শর্তাবলী 
লঙ্ঘন করে, টাওয়ার ভেঙে ফেলা, প্রয়োজনীয় সংখ্যায় ‘যেমন নির্মিত’ অঙ্কন/নথিপত্র জমা 
দেওয়ার মত�ো গুরুত্বপূর্ণ কাজগুলি শেষ করার আগে ‘টেকিং-ওভার’ শংসাপত্রও জারি করেছিল। 
অনুলিপি, লাইনের চূড়ান্ত যুগ্ম যাচাই ইত্যাদি। এটি সর্বদা মালিকের জন্য একটি ঝঁুকি তৈরি করে।

ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল একটি দরদাতাকে চুক্তি  প্রদান করেছে বলে জানা গেছে, যখন 
এই বিক্রেতার সাথে ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর ট্র্যাক রেকর্ড সন্তোষজনক নয়। 
একইভাবে, তারা এমন একজন বিক্রেতাকে চুক্তি  প্রদান করেছে যে, ইতিমধ্যেই দেউলিয়া 
হওয়ার প্রক্রিয়াধীন ছিল। উভয় বিক্রেতার ক্ষেত্রে চুক্তি গুলি শেষ পর্যন্ত সমাপ্ত করতে হয়েছিল 
এবং উচ্চ মূল্যে কাজ পুনরায় প্রদান করতে হয়েছিল যার ফলে প্রকল্পগুলিও যথেষ্ট বিলম্বিত 
হয়েছিল। এটি চুক্তি  প্রদানের আগে বিক্রেতাদের আর্থিক স্থিতিশীলতা মূল্যায়নের জন্য ডব্লিউ বি 
এস ই টি সি এল -এর পদ্ধতিতে সীমাবদ্ধতা নির্দেশ করে। আটটি প্রকল্পে, ডব্লিউ বি এস ই টি 
সি এল, চুক্তি র সাধারণ শর্তাবলী লঙ্ঘন করে, টেকিং ওভার সার্টিফিকেট জারি করেছে, যদিও 
আনুষঙ্গিক কাজ যেমন টাওয়ার ভেঙে ফেলা, কন্ডাক্টর স্ট্রিং করা, ‘যেমন নির্মিত’ অঙ্কন/ নথিপত্র 
জমা দেওয়া ইত্যাদি সম্পূর্ণ হয়নি। যেহেতু প্রকল্পগুলির সমাপ্তির তারিখগুলি পূর্ববর্তীভাবে গণনা 
করা হয়েছিল, তাই এই প্রকল্পগুলির ঠিকাদারদের উপর 19.14 ক�োটি টাকার এল ডি ধার্য্য 
করেনি৷

ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল প্রয়োজনীয় প্রতিক্রিয়াশীল শক্তি স্থাপন করতে ব্যর্থতার কারণে 
গ্রিড ক�োড ভ�োল্টেজের মানদণ্ড থেকে বিচ্যুত হয়েছে এবং চাহিদার ঋতুর প্রভাব বিবেচনা 
করেছে। বিদ্যুৎের গুণমান, সরঞ্জামের নিরাপত্তা এবং গ্রিডের স্থিতিশীলতা নিশ্চিত করার জন্য 
এগুলি প্রয়োজনীয় ছিল। উপরন্তু, ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল-এর ক�োন হটলাইন রক্ষণাবেক্ষণ 
বিভাগ ছিল না, যার ফলে শাটডাউন রক্ষণাবেক্ষণের উপর সম্পূর্ণ নির্ভরশীলতা তৈরি হয়, 
যার ফলে ভাঙ্গনের ঝঁুকি এবং সম্পদের অকার্যকর ব্যবহারের সম্ভানা থাকে। অধিকন্তু,  
ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল সীমানা পয়েন্টে 100 শতাংশ শক্তি মিটারিং অর্জন করতে পারেনি। 
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ঘাটতি সীমানা পয়েন্টের 15.37 শতাংশ থেকে 21.55 শতাংশ পর্যন্ত ছিল। ফলস্বরূপ, সংবহন 
ক্ষতিগুলি আদর্শের উপর ভিত্তি করে (3.40 শতাংশ) ঘটে এবং যা বাস্তবে (2.29 শতাংশ থেকে  
2.76 শতাংশ) ক্ষয় নির্ধারণের কারণে অতিবৃদ্ধি করা হয়েছিল।

3.12.2	 সুপারিশ সমূহ

আমাদের নিরীক্ষার উপর ভিত্তি করে, নিম্নলিখিত সুপারিশগুলি সরকার এবং ডব্লিউ বি এস ই 
টি সি এল-এর বিবেচনার জন্য প্রস্তাব করা হয়েছে :

	 •	বার্ষিক এবং র�োলিং পরিকল্পনার পর্যাল�োচনার জন্য ডব্লিউ বি পি ডি সি এল এবং ডব্লিউ 
বি এস ই ডি সি এল-এর সমন্বয় একটি সিস্টেমকে শক্তিশালী করে যাতে পরিকল্পনা 
এবং প্রকল্পগুলি কার্যকর করা যায় এবং যেখানে প্রয়োজনীয় শক্তির চাহিদার সাথে 
সামঞ্জস্য রেখে পরিবর্তন করা যায়, বিশেষত শেষ মাইল স্তরে।

	 •	টেন্ডার এবং কাজের পুরস্কারের সময়সীমা পর্যাল�োচনা করা এবং যতদূর সম্ভব তাদের 
সম্মতি নিশ্চিত করা।

	 •	ডব্লিউ বি এস ই টি সি এল -এর বিদ্যমান আদেশের বিরুদ্ধে তাদের কর্মক্ষমতা বিবেচনা 
করার জন্য দরদাতাদের নির্বাচনের জন্য মানগুলি পরিবর্তন করা এবং তাদের অব্যাহত 
আর্থিক স্বাস্থ্যের মূল্যায়ন করার জন্য গত তিন বছরে দরদাতাদের কাজের থেকে নগদ 
আয়ের বিবেচনা করা।

	 •	ডব্লিউ বি ই আর সি (স্টেট ইলেকট্রিসিটি গ্রিড ক�োড)/প্রনিয়ম 2007 এর অধীনে 
অনুম�োদিত সীমার মধ্যে সাব-স্টেশনের ক্ষমতা বজায় রাখা

	 •	প্রকৃত সংবহন ক্ষতি নির্ণয় করতে 100 শতাংশ সীমানা মিটারিং শীঘ্রই সম্পূর্ণ করা।

	 •	উন্নত গ্রিড স্থিতিশীলতার জন্য প্রতিক্রিয়াশীল শক্তি উত্স স্থাপন এবং হটলাইন 
রক্ষণাবেক্ষণের মত�ো প্রযুক্তি গ্রহণ করার কথা বিবেচনা করা।



চতুর্থ অধ্যায়

আমফান পরবর্তী ত্রাণ ও 
পুনঃনির্মাণ কাজের মান্যতা 

বিষয়ক নিরীক্ষা
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!îþ™ëÅëû îÄîßþiyþ™˜y ~î‚ x¢y›!îû„þ ²Ì!“þîûÇþy ”®îû

4	 xy›šþy˜ þ™îûî“þ#Å ey’ ç þ™%˜ƒ!˜›Åy’ „þyöì‹îû ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þ !˜îû#Çþy

4.1	 ¦)þ!›„þy

²Ìîœ ‡)!’ÅGþvþü (~¢ £zvþz !¢ ~¢) òòxy›šþy˜óó199 þ™!Øþ›îD-îy‚œyöì”Ÿ vþzþ™„)þœ îîûyîîû ¢y†îû m#öìþ™îû 
„þyöìŠé 20 ö› 2020-ö“þ xyŠéöìvþü þ™öìvþü!ŠéœÐ xyŠéöìvþü þ™vþüyîû þ™îû ~¢ £zvþz !¢ ~¢ îy‚œyöì”öìŸîû !”öì„þ 
‰þöìœ ëyëûÐ 2020-~îû 20 ~î‚ 21 ö› vþzþ™„)þœ#ëû ç!vþüŸy ~î‚ †yöìDëû þ™!Øþ›îöìD ¦þyîû# î,!ÜTþ™y“þ 
£öìëû!ŠéœÐ 20 ö› 2020 ¢öìîÅyF‰þ 133 !„þöìœy!›Ýþyîû ²Ì!“þ ‡rÝþyëû îy“þyöì¢îû †!“þöìî† ›yþ™y £öìëû!Šéœ– 
ëyîû „þyîûöì’ îÄyþ™„þ ÇþëûÇþ!“þ £öìëû!ŠéœÐ

²Ìîœ ‡)!’ÅGþvþü îûyöì‹Äîû 23!Ýþ ö‹œyîû ›öì•Ä 16!Ýþ ö‹œyöì„þ200 ²Ì¦þy!î“þ „þöìîû!Šéœ– ëyîû ›öì•Ä vþz_îû 
~î‚ ”!Çþ’ 24 þ™îû†’y ›yîûyd„þ¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþþ £öìëû!ŠéœÐ î¢“þ îy!vþü– „,þ!¡ì– vþz”Äy˜þ™yœ˜– ›ê¢Ä– 
²Ìy’# ¢Á™”– î˜– !î”%Äê– ö¢‰þ …yœ– ßþºyßþiÄ þ™!îû„þyàþyöì›y ~î‚ !ŸÒ “þyœ%„þ •î‚¢ Šéyvþüyç îûyöì‹Äîû 
‹˜¢‚…Äyîû ²Ìyëû 60 Ÿ“þy‚Ÿ ›y˜%¡ì Çþ!“þ@ùÌhßþ £öìëû!Šéœ ~î‚ 99 ‹˜ ›y˜%öì¡ìîûì ²Ìy’£y˜# £öìëû!ŠéœÐ

þ™!Øþ›îD ¢îû„þyîû (!‹ ç vþ!îÏvþz !î) “þyöì”îû ‹%˜ 2020-~îû ßþ¿yîû„þ!œ!þ™öì“þ ‹y!˜öìëûöìŠé öë xy›šþy˜ 
îûyöì‹Äîû 16!Ýþ ö‹œyîû 280!Ýþ îÏ„þ ‹%öìvþü 2,554!Ýþ @ùÌy› þ™Mþéyöìëûöì“þîû x•#öì˜ 25,245!Ýþ @ùÌy› ~î‚ 
99!Ýþ öþ™ïîû!˜†›/ öþ™ïîû¢¦þyîû þ Çþ!“þ „þöìîû!ŠéœÐ “þyîûy 1,02,442 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy Çþ!“þîû „þíy ‹y!˜öìëû!ìŠéœ 
~î‚ ~˜ !vþ xyîû ~šþ-~îû !˜ëû› x˜%ëyëû# ‹y“þ#ëû !îþ™ëÅëû ö›y„þy!îœy “þ£!îœ (~˜ !vþ xyîû ~šþ) 
öíöì„þ 35,018 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ö„þw#ëû ¢£yëû“þy ö‰þöìëû!ŠéœÐ 

xyhsþƒ ›sþfyœëû ö„þw#ëû ”œ (xy£z ~› !¢ !Ýþ) “þyöì”îû ²Ì!“þöìî”öì˜ 2,500.29 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ö„þw#ëû 
¢£yëû“þyîû ¢%þ™y!îûŸ „þöìîû!Šœ (ö¢öì²WzÁºîû 2020)é– ëy ‹y“þ#ëû „þyëÅ!˜îyÅy£# „þ!›!Ýþîû ¢yîôé„þ!›!Ýþ  
(~¢ !¢éôé~˜ £z !¢)201 -ö“þ þ™%˜îûyëû xyöìœy!‰þ“þ £öìëû!ìŠéœ SxöìQyîîû 2020) ~î‚ ™)îÅî“þ#Å xy!íÅ„þ 
îŠéöìîûîû 31öŸ ›y‰Åþ þ™ëÅhsþ îûy‹Ä !îþ™ëÅëû ö›y„þy!îœy “þ£!îœ (~¢ !vþ xyîû ~šþ)-~îû xÄy„þyvþzöìrÝþ vþzþ™œ¸þ 
xî!ŸÜT þ™!îû›yöì’îû 50 Ÿ“þy‚Ÿ ¢›§ºöìëûîû þ™öìîû ~˜ !vþ xyîû ~šþ-~îû öìíöì„þ 2,707.77 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy 
ö„þw#ëû ¢£yëû“þyîû ¢%þ™y!îûŸ „þîûy £öìëû!ìŠéœÐþ

¦þyîû“þ ¢îû„þyîû (!‹ ç xy£z)-~îû ßþºîûyÜTÉ ›sþf„þ (~› ~£z‰þ ~)– 31öìŸ ›y‰Åþ 2020 þ™ëÅhsþ ~¢ !vþ 
xyîû ~šþ-~ vþzþ™œ¸þ xî!ŸÜT þ™!îû›yöì’îû 50 Ÿ“þy‚Ÿ (457.49 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy) ¢›§ºöìëûîû þ™öìîû 
2,250.28 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy (2020 ¢yöìœîû ö› ›yöì¢ 1,000 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ~î‚ 2020 ¢yöìœîû ˜öì¦þÁºîû 

199	 ¦þyîûöì“þîû xyî£yçëûy ”®öìîûîû „þyëÅ þ™!îû‰þyœ˜yîû þ™kþ!“þîû ›yþ™„þy!àþ x˜%ëyëû# ²Ìîœ ‡)!’ÅGþvþü £œ ~„þ!Ýþ Gþvþü ëyîû 
¢öìîÅyF‰þ †!“þöìî† 120 !„þ !› ˜Ýäþ¢ îy “þyîû öî!Ÿ S≥222 !„þ!› ²Ì!“þ ‡rÝþyëûVÐ

200	 î¤y„%þvþüy– î#îû¦)þ›– ý†!œ– £yçvþüy– Gþyvþü@ùÌy›– ö„þyœ„þy“þy– ›yœ”y– ›%!ŸÅ”yîy”– ˜”#ëûy– vþz_îû 24 þ™îû†’y–  
þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû– þ™!Øþ› î•Å›y˜– þ™)îÅ î•Å›y˜– þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îû– þ™%îû&!œëûy ~î‚ ”!Çþ’ 24 þ™îû†’yÐ

201	 ¢yîéôé„þ!›!Ýþ ßþºîûyÜTÉ ¢!‰þöìîîû öì˜“,þöìc ~î‚ ßþºîûyÜTÉ ›sþföì„þîûû ¢!‰þöìîîû ¢›§ºöìëû †!àþ“þ S¢#›yhsþ îÄîßþiyþ™˜yV ~î‚ „,þ!¡ì ç 
¢›îyëû– þ™Öþ™yœ˜– ”%?þ‹y“þ ç ›ê¢Ä– þ™y˜#ëû ‹œ ¢îûîîûy£– xíÅ ›sþf„þ– …y”Ä ~î‚ ‹˜ !î“þîû’– ßþºyßþiÄ– xyîy¢˜ 
ç ˜†îû ”y!îûo ”)îû#„þîû’þ– öþ™öìÝþÆy!œëûy› ç ²Ìy„,þ!“þ„þ †Äy¢ ›sþf„þ– !î”%Äê ›sþf„þ– ¢vþü„þ þ™!îûî£˜ ç îûy‹þ™í ›sþf„þ– 
@ùÌy›#’ vþz§¬ëû˜– ‹œ ¢Á™” ›sþf„þ !î¦þyöì†îû ¢!‰þî ~î‚ ßþºîûyÜTÉ ›sþföì„þîû ë%@Â ¢!‰þî S!vþ ~›V ¢”¢Ä ¢!‰þî !£¢yöìî 
îûöìëûöìŠé˜Ð ›sþf˜yœöìëûîû ¢!‰þîöì”îû !˜öìëû †!àþ“ Ð
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

›yöì¢ 1,250.28 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy) ~˜ !vþ xyîû ~šþ xÄy„þyvþzrÝþ öíöì„þ ~¢ !vþ xyîû ~šþ-~îû xÄy„þyvþzöìrÝþ 
²Ì”y˜ „þöìîû!ìŠéœÐ

…îûöì‰þîû ¢îÅy!•„þ þ™!îû›y’ ~î‚ x˜%þ™yöì“þ †,£ !˜›Åy˜ (~£z‰þ !î) x˜%”y˜ ²Ì”y˜ „þîûyþ £öìëû!Šéœ– “þyîûþ™öìîûû 
„,þ!¡ì– vþz”Äy˜þ™yœ˜– ›ê¢Ä ~î‚ ²Ìy’# ¢Á™öì” ¢£yëû“þy ²Ì”y˜ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ !îþ™ëÅëû îÄîßþiyþ™˜y ~î‚ 
x¢y›!îû„þ ²Ì!“þîûÇþy (!vþ ~› !¢ !vþ) ”®îû îy!vþü‡öìîûîû Çþ!“þîû ‹˜Ä ~£z‰þ !î x˜%”y˜ ²Ì”y˜ „þöìîû!Šéœ 
~î‚ šþ¢œ– ›ê¢Ä– ²Ìy’#– vþz”Äy˜þ™yœöì˜îû Çþ!“þîû ‹˜Ä ¢£yëû“þy ¢‚!ÙÕÜT x˜Äy˜Ä ”®îû ¢îûîîûy£ 
„þöìîû!ŠéœÐ !‹ ç vþ!îÏvþz !î myîûy ¢£yëû“þy ²Ì”yöì˜îû ‹˜Ä öÇþe !¦þ!_„þ “þ£!îœ îîûyöìjîû ¢‚ìÇþ!®¢yîû 
þ™!îû!ŸÜT-42-~ ö”çëûy £œÐ

4.2	 !˜îû#Çþyîû þ™Ýþ¦)þ!›

„þœ„þy“þy £y£zöì„þyöìÝÅþ ey’ !î“þîûöì’ x!˜ëû› ç ”%˜#Å!“þîû x!¦þöìëyöì† ~î‚ xy›šþy˜ eyöì’îû ‹˜Ä 
†!àþ“þ “þ£!îœ öíöì„þ !î„þÒ þ™öìí Ýþy„þy ö“þyœyîû x!¦þöìëyöì† öîŸ „þöìëû„þ!Ýþ !þ™ xy£z ~œ ”yöìëûîû „þîûy 
£öìëû!ŠéœÐ ~£z !þ™ xy£z ~œ =!œîû !¦þ!_öì“þ 01 !vþöì¢Áºîû 2020- ö“þ xy”yœöì“þîû !vþ!¦þŸ˜ öîöìMþé 
~„þ!Ýþ îûyìëû ‰)þvþüyhsþ £öìëû!Šéœ– öìë…yöì˜ !¢ ~uþ ~ !‹-ö„þ x˜%öìîûy• „þìîûy £öìëû!Šéœ öë òòxy›šþy˜ eyöì’îû 
¢”äîÄî£yöìîûîû xy!íÅ„þ !˜îû#Çþy ~î‚ ¢Á™y”˜ !˜îû#Çþy ²Ìöìëûy‹˜ îûöìëûöìŠé “þy !˜!Øþ“þ „þîûyîû ‹˜Ä “þ”hsþ 
þ™!îû‰þyœ˜y „þîûöì“þ ~î‚ !˜!Øþ“þ „þîûöì“þ öë ¢Á™y”öì˜îû þ™yŸyþ™y!Ÿ xÄy„þyvþzrÝþ=!œîûç ~„þ!Ýþ ëíyëí 
!˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ îûöìëûöìŠéóóÐ £y£zöì„þyÝÅþ òòxyöì”öìŸîû ²Ì!“þ!œ!þ™ ²Ìy!®îû “þy!îû… öíöì„þ ¢îÅy!•„þ !“þ˜ 
›yöì¢îûûóó ~„þ!Ýþ ¢›ëû¢#›y •yëÄÅ „þöìîû!ìŠéœÐ

þ¢yöìí ¢yöìí– 01 !vþöì¢Áºîû 2020-ö“þ £y£zöì„þyöìÝÅþîû xyöì”öìŸîû þ™%˜!îÅöìî‰þ˜yîû x˜%öìîûy• ‹y!˜öìëû îûy‹Ä 
~„þ!Ýþ ²Ì“þÄy£yîû !þ™!ÝþŸ˜ ”y!…œ „þöìîû!Šéœ ~£z !¦þ!_öì“þ öìë xy!íÅ„þ îŠéîû ~…˜ç öŸ¡ì ˜y £çëûyëû 
~î‚ xy›šþyöì˜îû ‹˜Ä †,£#“þ “þ£!îöìœîû ¢”äîÄî£yîû Ÿ‚¢yþ™e (£zvþz !¢) =!œ ²Ì”yöì˜îû ¢›ëû¢#›y îy!„þ 
íy„þyëû !˜îû#Çþy x¢›öìëû £öìîÐ xy”yœ“þ “þyîû 20 ‹y˜%ëûy!îû 2021-~îû xyöì”öìŸ– !¢ ~uþ ~ !‹ myîûy 
!˜îû#Çþyîû ‹˜Ä “þyîû xyöì†îû xyöì”Ÿ þ™!îûî“Åþ˜ ˜y „þöìîû !‹ ç vþ!îÏvþz !î myîûy ”yöìëûîû „þîûy ²Ì“þÄy£yîû 
!þ™!ÝþŸöì˜îû !˜Ü™!_ „þöìîû ~Ýþy ßþ™ÜT „þöìîû öë òòxyöì”öìŸ !˜•Åy!îû“þ ¢›ëû¢#›y !¢ ~uþ ~ !‹-~îû 
‹˜Ä x˜Ä !„þŠ%é !îöìî‰þÄ ˜y •öìîû Ö•%›ye ~„þ!Ýþ !˜öì”Å!Ÿ„þy !£¢yöìî !îöìî!‰þ“þ £öìîóóÐ xy”yœ“þ xyîûç 
‹y!˜öìëûöìŠé öë !¢ ~uþ ~ !‹ òò~„þ!Ýþ ë%!_«¢D“þ ¢›öìëûîû ›öì•Ä !˜öì”ÅŸ x˜%¢yöìîû !˜îû#Çþy ¢Á™)’Å „þîûyîû 
‹˜Ä ²Ìöìëûy‹˜#ëû „þy‹ „þîûöìîóóÐ ö¢£z x˜%¢yöìîû– !˜îû#Çþy þ¢Á™y!”“þ £öìëû!Šœ ~î‚ !˜îû#Çþyîû šþœyšþœ 
öšþîÊ&ëûy!îû 2022- ~ !vþ ~› !¢ !vþ – !‹ ç vþ!îÏvþz !î ~î‚ ßþºîûyÜTÉ ›sþföì„þ þ™yàþyöì˜y £öìëû!ŠéœÐ šþœyšþœ 
‹y!îûîû vþzþ™îû SöšþîÊ&ëûy!îû 2022V ²Ìy® vþz_îûç ~£z ²Ì!“þöìî”öì˜ xhsþ¦)Åþ_« „þîûy £öìëûöìŠéÐ

4.3	 !˜îû#Çþyîû vþzöìjŸÄ

!˜îû#Çþyîû vþzöìjŸÄ !Šéœ ~Ýþy ëy‰þy£z „þîûy öë :

	 	 eyöì’îû ‹˜Ä “þ£!îöìœîû x˜%öì›y”˜ ~î‚ îÄî£yîû ëöìíyþ™ë%_« !î•y˜ ~î‚ xyöì”Ÿ x˜%¢îû’ 
„þöìîû „þîûy £öìëû!ŠéœÐ

	 	 xy›šþyöì˜îû ‹˜Ä Çþ!“þîû ›)œÄyëû˜ îyhßþî¢§Ã“þ ~î‚ !î•y˜ ö›öì˜þ £öìëû!ŠéœÐ 

	 	 ¢%!î•y²Ìyþ™„þ !˜îÅy‰þöì˜îû þ²Ì!e«ëûy!Ýþ !Šéœ ßþº‰Šé ~î‚ ~£z !î¡ìöìëû !˜•Åy!îû“þ !˜ëû› x˜%ëyëû# ey’ 
!î“þîû’ îÄîßþiy ~î‚ þ™%˜ƒ!˜›Åyöì’îû „þy‹=!œ „þyëÅ„þîû !ŠéœÐ

	 	 ey’ ç þ™%˜ƒ!˜›Åy’ „þyöì‹îû ‹˜Ä þ™ëÅy® x¦þÄhsþîû#’ !˜ëûsþf’ ç þ™ëÅöìîÇþ’ îÄîßþiy !ŠéœÐ
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4.4	 !˜îû#Çþyîû ›y˜”uþ

›)œÄyëûöì˜îû ‹˜Ä ›y˜”uþ !˜îÅy‰þ˜ „þîûy £öìëûöìŠé öë…y˜ öíöì„þ :

	 •	 !îþ™ëÅëû îÄîßþiyþ™˜y xy£z˜– 2005;

	 •	 !îþ™ëÅëû îÄîßþiyþ™˜y ¢‚e«yhsþ ‹y“þ#ëû ˜#!“þ– 2009;

	 •	 ö‹œy !îþ™ëÅëû îÄîßþiyþ™˜y ™!îû„þÒ˜y—

	 •	 þ™!Øþ›îD !îþ™ëÅëû îÄîßþiyþ™˜y ›Äy˜%ëûyœ—

	 •	 ‹y“þ#ëû !îþ™ëÅëû ö›y„þy!îœy “þ£!îœ (~˜ !vþ xyîû ~šþ)-~îû !î•y˜—

	 •	 ²Ìîœ ‡)!’ÅGþvþü xy›šþyöì˜îû vþzþ™îû ßþ¿yîû„þ!œ!þ™ (‹%˜– 2020);

	 •	 ¦þyîû“þ ¢îû„þyîû (!‹ ç xy£z) ~î‚ !‹ ç vþ!îÏvþz !î myîûy ‹y!îû „þîûy !˜öì”Å!Ÿ„þy ~î‚ x˜Äy˜Ä 
!˜öì”ÅŸyîœ#—

	 •	 xysþfƒ ›sþfyœëû ö„þw#ëû ”œéôé~îû þ²Ì!“þöìî”˜

	 •	 þ™!Øþ›îD ö„þy¡ìy†yîû !˜ëû›– 2005Ð

	 •	 xy£z ~› !¢ !Ýþ ²Ì!“þöìî”˜Ð

4.5	 þ™!îû!•– þ™kþ!“þ ~î‚ ˜›%˜y !˜îÅy‰þ˜

~y’ „þyëÅ þ™!îû‰þyœ˜yîû ¢yöìí ‹!vþü“þ ‰þyîû!Ýþ ²Ì•y˜ ”®îû¢£202 !vþ ~› !¢ !vþ ”®öìîûîû 
˜!íþþ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£zöìëûîû ›y•Äöì› ö› 2020 öíöì„þ ›y‰Åþ 2021 ¢›ëû„þyöìœîû „þyëÅ„þœyöìþ™îû 
vþzþ™îû ”%!Ýþ •yöìþ™ (öšþîÊ&ëûy!îû öíöì„þ ›y‰Åþ 2021 ~î‚ ‹%œy£z öíöì„þ 2021 ¢yöìœîû ö¢öì²WzÁºöìîûîû 
›yGþy›y!Gþ) !˜îû#Çþy þ¢Á™y”˜ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ

¢îÅy!•„þ ¢‚…Ä„þ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû vþzþ™îû !¦þ!_ „þöìîû– Šéëû!Ýþ ö‹œy203 !˜îÅy‰þ˜ „þîûy £öìëû!Šéœ ëyîû 
›öì•Ä xy›šþy˜ ²Ì¦þy!î“þ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû 90.45 Ÿ“þy‚Ÿ xhsþ¦)Åþ_« xíÅyê ö›yÝþ 46,90,218 ‹˜ 
¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû ›öì•Ä 42,42,498 ‹˜ !ŠéœÐ 

Ÿ˜y_«„,þ“þ îÄ!_«öì”îû îÄyBþ xÄy„þyvþzöìrÝþ ¢îûy¢!îû xíÅ ‹›y „þîûyîû þ™yŸyþ™y!Ÿ vþz¦þëû ²Ì„þyîû ¢£yëû“þy 
²Ì”y˜ „þîûy £öìëûöìŠéÐ !eþ™œ– ‹y›y „þyþ™vþü– …y”Ä ¢y›@ùÌ# ~î‚ x˜Äy˜Ä ¢y›@ùÌ# öë›˜ !îþ™ëÅëû ö›y„þy!îœyîû 
!‹!˜¢þ™e204– !îöìŸ¡ì …y”Ä Ÿ¡ìÄ– îyF‰þyöì”îû ‹y›y„þyþ™vþü £z“þÄy!”îû xy„þyöìîû ey’ ¢y›@ùÌ# ¢îûîîûy£ 
„þîûy £öìëû!ŠéœÐ ¢›hßþ îûy‹Ä‹%öìvþü ÞÝþ„þ öîû!‹ÜTyîû þ™îû#Çþy „þîûy £öìëû!Šéœ ~„þ£z¦þyöìî ey’ ¢y›@ùÌ# ~î‚ 
!î“þîûöì’îû •yîûyîy!£„þ“þy !˜’Åëû „þîûyîû vþzöìjöìŸÄÐ 

xy›šþy˜ myîûy Çþ!“þ@ùÌhßþ ¢%!î•y²Ìyþ™„þ þ™!îûîyöìîûîû îÄyBþ xÄy„þyvþzöìrÝþ vþy£zöìîûQ öî!˜!šþÝþ ÝþÆyªšþyöìîûîû 
›y•Äöì› ˜†” Ýþy„þy ²Ì”y˜ „þîûy £öìëû!Šéœ !˜Á¬!œ!…“þ ²Ì„þyöìîûîû ¢£yëû“þyîû ‹˜Äé :

	 „þ)	 ¢Á™)’Å Çþ!“þ@ùÌhßþ ~î‚ xy‚!Ÿ„þ Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû ‹˜Ä †,£ !˜›Åy˜ S~£z‰þ !îV x˜%”y˜—

	 …)	 „,þ¡ì„þöì”îû ‹˜Ä ¢£yëû“þy– ëyîû ›öì•Ä vþz”Äy˜þ™yœöì˜îûyç xyöìŠé Sšþ¢öìœîû Çþ!“þîû ‹˜ÄV—

202	 „,þ!¡ì– ²Ìy’# ¢Á™” vþz§¬ëû˜– ›ê¢Ä ç …y”Ä ²Ì!e«ëûy„þîû’ !ŸÒ ~î‚þ vþz”Äy˜þ™yœ˜Ð
203	 ý†!œ– ˜”#ëûy– vþz_îû ç ”!Çþ’ 24 þ™îû†’y– þ™)îÅ ~î‚ þ™!Øþ› ö›öì”˜#þ™%îûÐ
204	 !îþ™ëÅëû ö›y„þy!îœyîû !‹!˜¢þ™öìeîû ›öì•Ä !Šéœ ~„þ!Ýþ ²ÕÄy!ÞÝþöì„þîû îyœ!“þ – ›† ~î‚ ‹†– !ÞÝþöìœîû íyœy ~î‚ @ÕÄy¢– 

ö„þöìîûy!¢˜ öÞÝþy¦þ– îy¢˜þ™e £z“þÄy!”Ð
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

	 †)	 ‹yœ– ö˜ï„þy– £¤y!vþü205 £z“þÄy!”îû Çþ!“þîû ‹˜Ä ö‹öìœöì”îû ¢£yëû“þyÐ

	 ‡)	 †îy!” þ™Öîû Çþ!“þîû ‹˜Ä þ™!îûîyîû=!œöì„þ ¢£yëû“þyÐ

!˜îû#Çþy !îþ™ëÅëû ö›y„þy!îœy ~î‚ x˜Äy˜Ä ”®öìîûîû („,þ!¡ì– …y”Ä ²Ì!e«ëûy„þîû’ !ŸÒ ~î‚ vþz”Äy˜þ™yœ˜– 
²Ìy’# ¢Á™” vþz§¬ëû˜ ~î‚ ›ê¢Ä) îûy‹Ä ~î‚ ö‹œy hßþöìîûîû x!šþ¢=!œîû ˜!íþ™e þ™îû#Çþy „þöìîûÐ 
!vþ ~› !¢ !vþ !î¦þy† „,þ!¡ì– vþz”Äy˜þ™yœ˜– ›ê¢Ä ç ²Ìy’# ¢Á™” ”®îû ~î‚ !î!¦þ§¬ ö‹œy– îÏ„þ ~î‚ 
öþ™ïîû¢¦þy öíöì„þ ²Ìy® ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû “þíÄ £zrÝþyöìîû„þ!Ýþ¦ övþÝþy ~:ÝþÆy„þŸ˜ ~uþ xÄy˜yœy£z!¢¢ 
(xy£z !vþ £z xy) Ý%þœ îÄî£yîû „þöìîû !îöìÙÕ¡ì’ „þîûy £öìëûöìŠéÐ

!˜îÅy!‰þ“þ ö‹œy=!œ öíöì„þ îÏ„þ !˜îÅy‰þöì˜îû vþzöìjöìŸÄ– ö›yÝþ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû ¢‚…Äyîû x•ƒe«öì› îÏ„þ=!œ 
¢y‹yöì˜y £öìëû!ŠéœÐ îÏ„þ=!œöì„þ !“þ˜!Ýþ hßþöìîû !î˜Ähßþ „þîûy £öìëû!Šéœ ~î‚ “þyîûþ™öìîû !“þ˜!Ýþ hßþöìîûîû 
²Ì!“þ!Ýþ öíöì„þ ~„þ!Ýþ îÏ„þ !˜îÅy‰þöì˜îû ‹˜Ä ë”,‰Šé¦þyöìî ˜›%˜y þ™kþ!“þ @ùÌ£’ „þîûy £öìëû!Šéœ— ë”,‰Šé¦þyöìî 
˜›%˜y @ùÌ£öì’îû !¦þ!_öì“þ ²Ì!“þ!Ýþ öíöì„þ ~„þ!Ýþ „þöìîû xyîûîy˜ öœy„þyœ î!vþ (£zvþz ~œ !î) !˜îÅy‰þ˜þ 
„þîûy £öìëû!ŠéœÐ ¢îÅöì›yÝþ 18!Ýþ îÏ„þ ~î‚ Šéëû!Ýþþ xyîûîy˜ öœy„þyœ î!vþ !˜îû#Çþyîû ‹˜Ä !˜îÅy‰þ˜ „þîûy 
£öìëû!ŠéœÐ ö‹œy „þ“,Åþþ™öìÇþîû ¢yöìí öëïí¦þyöìî ~„þ!Ýþ ›y˜¢§Ã“þ ²ÌÙÀyîœ#îû ›y•Äöì› ¢‚@ùÌ£ “þöìíÄîû 
!¦þ!_öì“þ !˜îÅy!‰þ“þ ²Ì!“þ!Ýþ îÏ„þ öíöì„þ 40!Ýþ þ™!îûîyîûöì„þ (!î!¦þ§¬ •îûöì’îû ¢£yëû“þy¦%þ_« ¢%!î•y²Ìyþ™„þ) 
¢›#Çþyîû ‹˜Ä ë”,‰Šé¦þyöìî !˜îÅy‰þ˜ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ ~£z þ™!îûîyîû=!œöì„þ !˜îÅy‰þ˜ „þîûy £öìëû!Šéœ “þyöì”îû 
˜y› ›öì˜y˜#“þ îy x›öì˜y˜#“þ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû “þy!œ„þyëû vþzþ™!ßþi“þ íy„þy ~î‚ ëyîûy ey’ ~î‚ 
¢£yëû“þyîû ‹˜Ä xyöìî”˜ „þöìîû!Šéœ “þyîû vþzþ™îû !¦þ!_ „þöìîûÐ

9 öšþîÊ&ëûy!îû 2021-ö“þ x˜%!Ûþ“þ ~„þ!Ýþ ~!rÝþÆ „þ˜šþyöìîûöìª !vþ ~› !¢ !vþ ”®îû ~î‚ ¦)þ!› ç ¦)þ!› 
¢‚ßþñyîû ~î‚ vþzmylßþ ey’ ç þ™)’Åîy¢˜ ”®îû-~îû ²Ì•y˜öì”îû ¢yöìí !˜îû#Çþyîû vþzöìjŸÄ– ›yþ™„þy!àþ– ¢%öìëy† 
~î‚ þ™kþ!“þ !˜öìëû xyöìœy‰þ˜y „þîûy £öìëû!ŠéœÐ !˜îû#Çþyîû þ™ëÅöìîÇþ’ ~î‚ ¢%þ™y!îûŸ¢›)£ xyöìœy‰þ˜y 
„þîûyîû ‹˜Ä 12 ~!²Ìœ 2022-~ ~!:Ýþ „þ˜šþyöìîûª x˜%!Ûþ“þ £öìëû!ŠéœÐ 

4.5.1.	 !˜îû#Çþy ¢#›yîå•“þy ~î‚ ²Ì!“þîkþ„þ“þyîû ¢§Ã%…#˜ £ëû

!˜îû#Çþyîû ²Ìyí!›„þ þ™ëÅyöìëû– 2020-~îû !vþöì¢Áºîû ›yöì¢ ~î‚ ‹y˜%ëûy!îû 2021-~ ë…˜ ö‹œy=!œîû 
˜›%˜y ö˜çëûy £öìëû!Šéœ– “þ…˜ !î!¦þ§¬ •îûöì’îû x˜%”y˜ ²Ìy® ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ö‹œy!¦þ!_„þ “þy!œ„þyîû 
“þíÄ !‹ ç vþ!îÏvþz !î myîûy vþzþ™œ¸þ „þîûy £ëû!˜ ~î‚ “þy£z !î!¦þ§¬ •îûöì’îû ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû “þíÄ ~£z 
(http://amphan.semtwb.in/)éôé çöìëûî¢y£zöìÝþ vþzþ™œ¸ !Šœ öë=!œ ö‹œy=!œîû ˜›%˜y ö˜çëûyîû 
‹˜Ä îÄî£yîû „þîûy £öìëû!ŠéœÐ þ™îûî“þ#Åöì“þ ˜!í– öîû„þvÅþ ~î‚ ¢£yëû“þy ¢Á™!„Åþ“þ “þíÄ öìšþîÊ&ëûy!îû ~î‚ 
ö¢öì²WzÁºîû 2021-~îû ›yGþy›y!Gþ ¢›öìëû !˜îû#Çþyîû ‹˜Ä vþzþ™œ¸þ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ

”®îû#ëû „þ“,Åþþ™Çþ ë!”ç ‹y˜%ëûy!îû 2021-öíöì„þ !˜îû#Çþy ”œ=!œöì„þ !vþ ~› !¢ !vþ ”®îû/x!•”®öìîû 
~î‚ ö‹œy „þyëÅyœëû=!œöì“þ !˜ë%_« „þöìîû!Šéœ– ”œ=!œ !˜îû#Çþyîû „þy‹ ¢Á™y”˜ „þîûöì“þ ²Ì!“þîõþ„þ“þyîû 
¢§Ã%…#˜ £öìëû!Šéœ !‹ ç vþ!îÏvþz !î myîûy ”y!…œ„,þ“þ ²Ì“þÄy£yîû xyöìî”öì˜îû !¦þ!_öì“þ ö‹œy ~î‚ ”®îû#ëû 
„þ“,þÅþ™Çþ „þ“,Åþ„þ ˜!í þ²Ì”yöì˜ ²Ìyí!›„þ !îœöìÁºîû „þyîûöì’Ð ~Šéyvþüyç– 2021-~îû ›yöì‰Åþ þ™!Øþ›îD 
!î•y˜¢¦þy !˜îÅy‰þöì˜îû !”˜ ö‡y¡ì˜yîû „þyîûöì’Ð ö‹œy „þ“,Åþþ™Çþ !˜îÅy‰þ˜# þ™!e«ëûyîû „þyöì‹ !˜öìëûy!‹“þ £öìëû 
þ™öìvþü˜– ëyîû „þyîûöì’ ¢%Ûþ¦þyöìî !˜îû#Çþy þ™!îû‰þyœ˜y „þy‹ îÄ£“þ £öìëû!ŠéœÐþ ë!”ç !m“þ#ëû þ™öìîÅ !˜îÅy‰þ˜# 
²Ì!e«ëûy öŸ¡ì £îyîû þ™îû !˜îû#Çþy „þîûyîû þ™!îû„þÒ˜y „þîûy £öìëû!Šéœ– “þy „þîûy ëyëû!˜ „þyîû’ ö› 2021-öíöì„þ 
²Ìyëû ‹%œy£z 2021-~îû ›yGþy›y!Gþ ¢›öìëû ö„þy!¦þvþéôé19éôé~îû î,!kþîû „þyîûöì’ îûyöì‹Ä ›y˜%¡ì ç ëy˜îy£˜ 
‰þœy‰þìœ¢£ x˜Äy˜Ä „þy‹„þöì›Åîû vþzþ™îû !î!•!˜öì¡ì• xyöìîûyöìþ™îû „þyîûöì’Ð x“þ~î– !˜Á¬!œ!…“þ ”%!Ýþ ßþº“þsþf 
þ™ëÅyöìëû xîöìŸöì¡ì !˜îû#Çþy „þyëÅ ¢Á™§¬ „þîûy £ëû— ²Ìí› þ™ëÅyëû!Ýþ öšþîÊ&ëûy!îû öíöì„þ ›y‰Åþ 2021-~îû ›öì•Ä 
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þ™!îû‰þy!œ“þ £ëû ~î‚ !m“þ#ëû þ™ëÅyëû!Ýþ ‹%œy£zöìëûîû ›yGþy›y!Gþ öìíöì„þ ö¢öì²WzÁºîûéôé2021-~îû ›yGþy›y!Gþ 
¢›öìëû þ™!îû‰þy!œ“þ £öìëû!ŠéœÐ

4.5.1.1	 1.02 œÇþ ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ›)œÄyëû˜ ¢Á™!„Åþ“þ Çþ!“þîû “þíÄ öþ™Ÿ ˜y „þîûy

ßþ¿yîû„þ!œ!þ™ x˜%¢yöìîû– !‹ ç vþ!îÏvþz !î ²Ìîœ ‡)!’ÅGþvþü xy›šþyöì˜îû „þyîûöì’ 1.02 œÇþ ö„þy!Ýþ Ýþy„þy 
Çþ!“þîû þ™!îû›y’ !˜•Åyîû’ „þöìîûöìŠéÐ ë!”ç !vþ ~› !¢ !vþ ”®îû ‹y!˜öìëûöìŠé öë ÇþëûÇþ!“þîû þ™!îû›y’ !˜îû*þ™’ 
„þîûy £öìëûöìŠé ¢‚!ÙÕÜT ö‹œy „þ“,Åþþ™öìÇþîû ²Ì!“þöìî”öì˜îû !¦þ!_öì“þ– !˜îû#Çþyëû ~£z •îûöì’îû ö„þy˜ ²Ì!“þöìî”˜ 
öþ™Ÿ „þîûy £ëû!˜Ð 1.02 œÇþ ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû !îŸyœ xöìBþ öþ™ï¤Šéyöì˜yîû ‹˜Ä ²Ìöìëy‹Ä !˜ëû›=!œç ”®îû 
myîûy öŸëûyîû „þîûy £ëû!˜Ð ö‹œy!¦þ!_„þ ÇþëûÇþ!“þ ›)œÄyëûöì˜îû ²Ì!“þöìî”ì˜ ~î‚ ÇþëûÇþ!“þîû þ™!îû›y’ 
!˜•Åyîûöì˜îû ‹˜Ä †,£#“þ !˜ëû›=!œîû x˜%þ™!ßþi!“þîû „þyîûöì’ ›)œÄyëûöì˜îû ¢!àþ„þ“þy !˜îû#Çþyëû ëy‰þy£z „þîûy 
ëyëû!˜Ð 

4.6	 ey’ ¢£yëû“þy

xy›šþy˜ myîûy Çþ!“þ@ùÌhßþ ¢%!î•y²Ìyþ™„þ þ™!îûîyöìîûîû îÄyBþ xÄy„þyvþzöìrÝþ vþy£zöìîûQ öî!˜!šþÝþ ÝþÆyªšþyöìîûîû 
›y•Äöì› ˜†” Ýþy„þy ²Ì”y˜ „þîûy £öìëû!Šéœ !˜Á¬!œ!…“þ ²Ì„þyöìîûîû ¢£yëû“þyîû ‹˜Äé :

	 „þ)	 ¢Á™)’Å Çþ!“þ@ùÌhßþ ~î‚ xy‚!Ÿ„þ Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû ‹˜Ä †,£ !˜›Åy˜ S~£z‰þ !îV x˜%”y˜—

	 …)	 „,þ¡ì„þöì”îû ‹˜Ä ¢£yëû“þy– ëyîû ›öì•Ä vþz”Äy˜þ™yœöì˜îûyç xyöìŠé Sšþ¢öìœîû Çþ!“þîû ‹˜ÄV—

	 †)	 ‹yœ– ö˜ï„þy– £¤y!vþü206 £z“þÄy!”îû Çþ!“þîû ‹˜Ä ö‹öìœöì”îû ¢£yëû“þyÐ

	 ‡)	 †îy!” þ™Öîû Çþ!“þîû ‹˜Ä þ™!îûîyîû=!œöì„þ ¢£yëû“þyÐ

ö‹œy=!œöì“þ SöÇþe !¦þ!_„þV ¢£yëû“þy ²Ì”yöì˜îû !îîîû’ ¢yîû’# 4.1-~ ö”…yöì˜y £œ :

¢yîû’# 4.1: ö‹œy=!œöì“þ öÇþe !¦þ!_„þ ¢£yëû“þy ²Ì”y˜
Sö„þy!Ýþ Ýþy„þyëûV

ö‹œy =!œîû ˜y› †,£ !˜›Åy˜ „,þ!¡ì ¢£yëû“þy vþz”Äy˜ ¢£yëû“þy ›ê¢Ä ~ xyîû !vþ ö›yÝþ

ý†!œ 59.58 32.79 0.17 0.41 0.29 93.24

˜”#ëûy 35.60 37.66 0.61 0.22 0.05 74.14

vþz_îû 24 þþ™îû†’y 579.26 44.17 0.16 1.05 8.63 633.27

™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû 55.36 70.60 4.66 0.14 0.01 130.77

þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îû 300.03 58.15 19.69 0.66 0.90 379.43

”!Çþ’ 24 þþ™îû†’y 787.94 55.59 35.67 13.60 4.28 897.08

ö›yÝþ („þ) 1,817.17 298.96 60.96 16.08 14.16 2,207.93

î¤y„%þvþüy 3.78 0.00 0.49 0.00 0.00 4.27

î#îû¦)þ› 2.63 0.00 0.00 0.00 0.00 2.63

£yçvþüy 60.08 12.59 4.24 0.92 0.31 78.14

Gþyvþü@ùÌy› 1.00 12.13 0.00 0.00 0.00 13.13

ö„þyœ„þy“þy 7.84 0.00 0.00 0.00 0.00 7.84

›yœ”y 0.60 0.00 0.45 0.00 0.00 1.05

›%!ŸÅ”yîy” 3.59 0.00 0.00 0.21 0.00 3.80

þ™!Øþ› î•Å›y˜ 0.95 0.00 0.00 0.00 0.00 0.95
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

¢£yëû“þyîû öî!Ÿîû ¦þy†Ýþy£z †,£ !˜›Åyì˜ x˜%”y˜é îyî” ö”çëûy £öìëûöìŠé– ëyîû !¢‚£¦þy† S93.69 Ÿ“þy‚ŸV 
vþz_îû ç ”!Çþ’ 24 þ™îû†’y– þ™)îÅ ç þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû– ˜”#ëûy ~î‚ ý†œ# ~£z ö‹œy=!œöì“þ ²Ì”y˜ 
„þîûy £öìëû!Šéœ– öë=!œ !îhßþy!îû“þ !˜îû#Çþyîû ‹˜Ä !˜îÅy‰þ˜ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ

!˜îû#Çþyîû šþœyšþœ

!˜îû#Çþyîû šþœyšþœ=!œ !˜Á¬!œ!…“þ x˜%öì‰Šéì”=!œöì“þ xyöìœy‰þ˜y „þîûy £öìëûöìŠéÐ

4.7	 ÇþëûÇþ!“þîû xîyhßþî ~î‚ x!“þîû!O“þ ›)œÄyëû˜

!îþ™ëÅëû ö›y„þy!îœy !î¦þy†– ßþºîûyÜTÉ ›sþfyœëû– ¦þyîû“þ ¢îû„þyîû ~î‚ ‹y“þ#ëû ”%öìëÅy† ö›y„þy!îœy „þ“,Åþþ™öìÇþîû 
!˜îû#Çþyîû ”y!ëûc²Ìy® ²Ì•y˜ !˜öì”ÅŸ„þ S!˜îû#ÇþyV– Sö£y› ~v%þöì„þŸ˜ ç !ßþñœ övþöì¦þœþ™öì›rÝþV ˜“%þ˜ 
!”ÍÔ#öì„þ é îûy‹Ä ¢îû„þyöìîûîû myîûy ö„þw#ëû ¢y£yöìëÄîû ‹˜Ä ‹›y ö”çëûy ßþ¿yîû„þ!œ!þ™ ~î‚ xyhsþƒ›sþfyœëû 
ö„þw#ëû ”œ Sxy£z ~› !¢ !ÝþVéô ~îû ²Ì!“þöìî”˜ ~î‚ ëyîû !¦þ!_öì“þ ~˜ !vþ xyîû ~šþéô~îû öìíöì„þ 
“þ£!îœ ²Ì”y˜ „þîûy £öìëû!Šéœ “þy ™ëÅyöìœy‰þ˜y „þîûyîû ‹˜Ä x˜%öìîûy• „þîûy £öìëû!ŠéœÐþþ™ëÅyöìœy‰þ˜y 
öíöì„þ ö”…y ö†öìŠé öë !‹ ç vþ!îÏvþz !î 1,02,442 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ÇþëûÇþ!“þ ›)œÄyëû˜ „þöìîûöìŠé ~î‚ 
“þyöì”îû ßþ¿yîû„þ!œ!þ™öì“þ !î!¦þ§¬ öÇþöìeîû x•#öì˜ öë›˜ ›,“þ îÄ!_«öì”îû Çþ!“þþ™)îû’‹!˜“þ x˜%”y˜– 
î¢“þîy!vþü– „,þ!¡ì– vþz”Äy˜þ™yœ˜– ›ê¢Ä– !î”%Äê £z“þÄy!” öÇþöìe ~˜ !vþ xyîû ~šþ !˜ëû› x˜%¢yöìîû  
35,018 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ö„þw#ëû ¢£yëû“þy ö‰þöìëûöìŠéÐ

²Ìîœ ‡)!’ÅGþvþüü xy›šþy˜ myîûy ¢,ÜT ÇþëûÇþ!“þîû ‡Ýþ˜yßþiöìœ ›)œÄyëû˜ „þîûöì“þ xy£z ~› !¢ !Ýþ 4 öíöì„þ 
6 £z ‹%˜ 2020-~îû ›öì•Ä îûy‹Ä þ™!îû”ŸÅ˜ „þöìîû!ŠéœÐ þ™!îû”ŸÅöì˜îû ¢›ëû– ”œ!Ýþ öîŸ „þöìëû„þ!Ýþ @ùÌy› 
~î‚ î¤yöì•îû þ™!îû”ŸÅ˜ „þöìîûöìŠé– !‹ ç vþ!îÏvþz !î– ö‹œy ²ÌŸy¢˜– @ùÌy› þ™Mþéyöìëû“þ– ßþiy˜#ëû ‹˜†’ 
~î‚ !î!¦þ§¬ îûy‹÷ì˜!“þ„þ ”öìœîû ²Ì!“þ!˜!•öì”îû ¢yöìí ›“þ !î!˜›ëû „þöìîûöìŠéÐ xy£z ~› !¢ !Ýþ “þyöì”îû 
þ™!îû”ŸÅöì˜îû þ™îû !‹ ç xy£zéôé~îû ~› ~£z‰þ ~éôéö“þ ²Ì!“þöìî”˜ ‹›y !”öìëûöìŠé Sö¢öì²WzÁºîû 2020)Ð

xy£z ~› !¢ !Ýþ ²Ì!“þöìî”˜ S12 ö¢öì²WzÁºîû 2020V öíöì„þ– !˜îû#Çþy þ™ëÅöìîÇþ’ „þöìîûöìŠé öë– 
35,018 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ö„þw#ëû ¢£yëû“þy ”y!î „þîûyîû ‹˜Ä !‹ ç vþ!îÏvþz !î myîûy „þîûy Çþ!“þîû ›)œÄyëû˜ 
x!“þîû!O“þ ~î‚ xîyhßþî¦þyöìî x!•„þ ~î‚ Çþ!“þîû ëíyëí ²Ì›y’ myîûy ~!Ýþ ¢›!íÅ“þ ˜ëûÐ šþœßþºîû*þ™– 
¢›hßþ ö¢Qöìîû xy£z ~› !¢ !Ýþ myîûy îyhßþöìî ÇþëûÇþ!“þîû þ™!îû›y’ xöì˜„þy‚öìŸ „þ›yöì˜y £öìëû!Šéœ ~î‚ ö¢ 
x˜%ëyëû# ö„þw#ëû ¢£yëû“þyîû þ™!îû›y’ £Éy¢ „þîûy £öìëû!Šéœ ëy ˜#öì‰þ !îŸöì” ö”çëûy £œ :

	 	 xyîy¢˜ öÇþe : xy›šþyöì˜îû „þyîûöì’ Çþ!“þ@ùÌhßþ 24,29,136!Ýþ îy!vþüîû207 ‹˜Ä xyîy¢˜ 
…yöì“þîû x•#öì˜ !‹ ç vþ!îÏvþz !î 18,188.86 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ¢£yëû“þy ”y!î „þöìîûöìŠéÐ “þöìî– 
xy£z ~› !¢ !Ýþ ö„þy˜ þ™y„þy îy!vþüîû Çþ!“þ œÇþÄ „þöìîû!˜—îy ¢Á™)’Å¦þyöìî– ›yîûyd„þ¦þyöìî 
Çþ!“þ@ùÌhßþ „¤þy‰þy îy!vþü œÇþÄ „þöìîû!˜ !‹ ç vþ!îÏvþz myîûy ›)œÄyëû˜ „þîûy öìßþñöìœÐ 1,13,974!Ýþ 

207	 18,92,946!Ýþ ¢Á™)’Å/=îû&“þîû Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþü– 4,99,558!Ýþ xy‚!Ÿ„þ Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþü ~î‚ 36,632!Ýþ Çþ!“þ@ùÌhßþ 
„%¤þöìvþü‡îûÐ

ö‹œy =!œîû ˜y› †,£ !˜›Åy˜ „,þ!¡ì ¢£yëû“þy vþz”Äy˜ ¢£yëû“þy ›ê¢Ä ~ xyîû !vþ ö›yÝþ

þ™)îÅ î•Å›y˜ 6.93 28.91 0.00 0.01 0.10 35.95

þ™%îû&!œëûy 0.90 0.00 0.00 0.00 0.00 0.90

ö›yÝþ (…) 88.30 53.63 5.18 1.14 0.41 148.66

¢îÅöì›yÝþ („þ + …) 1,906.07 352.59 66.14 17.22 14.57 2,356.59

Svþzê¢: !vþ ~› !¢ !vþ ”®îû myîûy öþ™Ÿ „þîûy “þíÄV
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¢Á™)’Å¦þyöìî/›yîûyd„þ¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ þ™y„þy îy!vþüîû208 ‹˜Ä ÇþëûÇþ!“þîû x˜%›y˜ „þîûy £öìëûöìŠé 
öë=!œöì„þ xy£z ~› !¢ !Ýþ myîûy !îöìî‰þ˜y£z „þîûy £ëû!˜Ð “þyöì”îû öÇþe þ™!îû”ŸÅöì˜îû vþzþ™îû 
!¦þ!_ „þöìîû– xy£z ~› !¢ !Ýþ ¢Á™)’Å¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ „¤þy‰þy ‡îû S™¤y‰þ Ÿ“þy‚ŸV— ›yîûyd„þ¦þyöìî 
Çþ!“þ@ùÌhßþ „¤þy‰þy ‡îû S15 Ÿ“þy‚ŸV ~î‚ xy‚!Ÿ„þ¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhß þ™y„þy /„¤þy‰þy ‡îû=!œîû ¢‚…Äy  
S90 Ÿ“þy‚ìŸéVéôé~îû ›öì•Ä ¢#›yîkþ „þöìîû!ŠéœÐ ö¢£z x˜%ëyëû#– ~£z‰þ ~œ !¢ 5,52,889!Ýþ îy!vþüîû 
Çþ!“þîû ‹˜Ä 1,210.55 ö„þy!Ýþ þÝþy„þy209 x˜%öì›y”˜ „þöìîûöìŠé S˜öì¦þÁºîû 2020VÐ 

	 	 „,þ!¡ì/ vþz”Äy˜þ™yœ˜ öÇþe : 2,431.20 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy210 „,þ!¡ì öÇþöìeîû ‹˜Ä ¢£yëû“þy ‰þyçëûy 
£öìëûöìŠé ~Šéyvþüyç– vþz”Äy˜þ™yœ˜ öÇþöìeîû ‹˜Ä 273.76 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ¢£yëû“þy ‰þyçëûy £öìëû!ŠéœÐ 
„,þ!¡ì !îþ™’˜ þ™!îû„þyàþyöì›yîû ‹˜Ä ‰þyçëûy 5.30 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ¢£yëû“þy xy£z ~› !¢ !Ýþ myîûy 
!îöìî‰þ˜y „þîûy £ëû!˜ „þyîû’ ~!Ýþ ~˜ !vþ xyîû ~šþ !˜ëûöì›îû xyç“þyëû þ™öìvþü!˜Ð 87,141 ö£Qîû 
‰þyöì¡ìîû ‹!› þ™!œ›%_« „þîûyîû ‹˜Ä Ýþy„þyîû ”y!î !‹ ç vþ!îÏvþz !î myîûy xy£z ~› !¢ !Ýþ ö„þ 
þ²Ì!“þþ™§¬ „þîûy £ëû!˜Ð xy£z ~› !¢ !Ýþ myîûy 71,177 ö£Qîû Çþ!“þ@ùÌhßþ ~œy„þy S87,141 ö£Qîû 
xy˜%›y!˜„þ Çþ!“þ@ùÌhßþ ~œy„þyîû 81.68 Ÿ“þy‚Ÿ Ç%þo ~î‚ ²Ìy!hsþ„þ „,þ¡ì„þöì”îû ”…öìœV !‰þ!£«“þ 
„þîûy £öìëû!Šéœ ~î‚ 86.84 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ¢£yëû“þy ¢%þ™y!îûŸ „þîûy £öìëû!ìŠéœÐ ~Šéyvþüyç xy£z 
~› !¢ !Ýþ– !‹ ç vþ!îÏvþz !î myîûy ¢%þ™y!îûŸ„,þ“þ šþ¢!œ ~œy„þyëû “þ#îÊ ›yeyëû Çþ!“þ ßþº#„þyîû 
„þöìîû!˜Ð öÇþeþ þ™!îû”ŸÅ˜– xy„þyŸþ™öìíþ ~œy„þy þ™ëÅöìîÇþöì’îû !¦þ!_öì“ – þ™yÝþ vþz§¬ëû˜é x•#”®îû 
S!vþ ö‹ !vþV211 öíöì„þ þ™yçëûy šþ¢œ „þyÝþyîû xîßþiyîû ²Ì!“þöìî”˜ x˜%¢yöìîû– xy›šþyöì˜îû þ™öìîû 
Çþ!“þ@ùÌhßþ ö‹œy=!œöì“þ !vþ ö‹ !vþéôé~îû „þ›Å„þ“Åþyöì”îû þîÄ!_«†“þ¦þyöìî öÇþe þ™!îû”ŸÅöì˜îû 
²Ì!“þöìî”˜– ™)îÅî“þ#Å ›îû¢%öì›îû šþ¢œ „þyÝþyîû šþœyšþöìœîû “%þœ˜y ~î‚ „,þ¡ì„þöì”îû ¢yöìí xyöìœy‰þ˜y 
„þöìîû– xy£z ~› !¢ !Ýþ myîûy ~!Ýþ !˜!Øþ“þ „þîûy £öìëû!Šéœ öë @ùÌ#Ü¿„þyœ#˜ •y˜– Ÿy„þ¢î!‹ ~î‚ 
šþœ¢£ 60 Ÿ“þy‚Ÿ šþ¢œ 19 ö› 2020 S¢%þ™yîû ¢y£zöì„Ïþyöì˜îû xyöì†îû !”˜Véôé~îû xyöì† „þyÝþy 
£öìëû!ìŠœéÐ x“þ~î– xy£z ~› !¢ !Ýþ myîûy ö›yÝþ ›)œÄyëû˜„,þ“þ ~œy„þyîû ›ye 30 Ÿ“þy‚Ÿ !îöìî‰þ˜y 
„þîûy £öìëû!Šéœ ~î‚ ¦þ“%Åþ!„þ !˜öìîöìŸîû ‹˜Ä 579.10 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy xy£z ~› !¢ !Ýþ myîûy ¢%þ™y!îûŸ 
„þîûy £öìëû!Šéœ ëy ~£z‰þ ~œ !¢ myîûy x˜%öì›y!”“þ £öìëû!ŠéœÐ 

	 	 ›ê¢Ä öÇþe : ›ê¢Ä …yöì“þîû x•#öì˜ ‰þyçëûy 1,550.76 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ¢£yëû“þyîû 
›öì•Ä– ö‹öìœöì”îû †,£ßþiy!œ ¢y›@ùÌ#îû Çþ!“þ ~î‚ ²Õy!î“þ ~œy„þy þ™!œ›%_«„þîûöì’îû ‹˜Ä 
109.46 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ¢£yëû“þy ”y!î „þöìîûöìŠé S29.50 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy †,£ßþiy!œ ¢y›!@ùÌîû Çþ!“þîû 
‹˜Ä + 70.96 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy þ™!œ›%_«„þîûöì’îû ‹˜ÄV– ëy ~˜ !vþ xyîû ~šþ !˜ëûöì›îû xyç“þyëû 
þ™öìvþü!˜Ð þ™%˜îûyëû– ›ê¢Ä ”®îû 1,47,509!Ýþ Çþ!“þ@ùÌhßþ „¤%þöìvþü‡öìîûîû ‹˜Ä 95,100.00 Ýþy„þy 
£yöìîû 1,402.81 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ”y!î „þöìîûöìŠé– ëy xy£z ~› !¢ !Ýþ myîûy !îöìî‰þ˜y „þîûy £ëû!˜ „þyîû’ 
„¤%þöìvþü‡îû =!œîû Çþ!“þ £z!“þ›öì•Ä xyîy¢˜ …yöì“þîû xyç“þyëû !ŠéœÐ 

	 	 þ™Öþ™yœ˜ öÇþe : îûy‹Ä þ™Öþ™yœ˜ öÇþöìeîû ‹˜Ä 245.09 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ¢£yëû“þy ö‰þöìëû!Šéœ 
ëyîû ›öì•Ä îûöìëûöìŠé 221.69 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ‡öìîûîû ¢yöìí ¢‚ë%_« †îy!” þ™Öîû ‰þyœyîû Çþ!“þîû ‹˜Ä 

208	 7,688!Ýþ ¢Á™)’Å Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþü ~î‚ 1,06,286!Ýþ =îû&“þîû Çþ!“þ@ùÌhßþ þ™y„þy îy!vþüÐ
209	 1,064.33 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ¢Á™)’Å/ =îû&“þîû Çþ!“þ@ùÌhßþ „þ¤y‰þy îy!vþüîû ‹˜Ä– 4.71 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy xy‚!Ÿ„þ Çþ!“þ@ùÌhßþ 

þ™y„þy îy!vþüîû ‹˜Ä– 126.49 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy xy‚!Ÿ„þ Çþ!“þ@ùÌhßþ „þ¤y‰þy îy!vþüîû ‹˜Ä ~î‚ 15.02 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy Çþ!“þ@ùÌhßþ 
„¤%þöìvþü‡öìîûîû ‹˜ÄÐ

210	 2,319.59 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy šþ¢öìœîû Çþ!“þ/ „,þ!¡ìöì“þ ¦þ“%Åþ!„þ– 106.31 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy „,þ!¡ì ‹!› þ™!œ›%_« „þîûyîû ‹˜Ä ~î‚ 
5.30 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy „,þ!¡ì !îþ™˜˜ þ™!îû„þyàþyöì›yîû Çþ!“þîû ‹˜ÄÐ 

211	 þ™!Øþ› îöìD ¢y!îÅ„þ „,þ!¡ì îÄîßþiy þ™ëÅöìîÇþöì’îû ‹˜Ä !‹ ç xy£zéôé~îû „,þ!¡ì ›sþfy˜yœöìëûîû ö˜yvþyœ x!šþ¢ ~î‚  
~šþ vþ!îÏvþzÐ
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

S73.34 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyV ~î‚ þ™!Øþ›îD öþ™y!ÎÝþÆ öšþvþyöìîûŸöì˜îû S148.35 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyV …y›yîû 
¢£ Çþ!“þ@ùÌhßþ x˜Äy˜Ä †îy!” þ™Ö ç £¤y¢éôé›%îû!†îû ‰þyœyîû …îû‰þÐ ëy£zöì£y„þ– xy£z ~› !¢ !Ýþéôéö„þ 
“þyöì”îû þ™!îû”ŸÅöì˜îû ¢›ëû ö„þy˜ †îy!” þ™Öîû ‰þyœyîû Çþ!“þ ö”…yöì˜y £ëû!˜Ð †îy!” þ™Öîû ‰þyœy– 
‰þyîû’¦)þ!› ~î‚ þ™Ö…yöì”Äîû Çþ!“þîû „þyîûöì’ ¢£yëû“þyîû ‹˜Ä xy£z ~› !¢ !Ýþ myîûy ¢%þ™y!îûŸ „þîûy 
£ëû!˜ „þyîû’ ‰þyîû’¦)þ!›îû Çþ!“þ ~î‚ þ™Ö…yöì”Äîû !î“þîûöì’îû !îîîû’ ßþiy˜#ëû „þ“,Åþþ™Çþ !˜!Øþ“þ 
„þîûöì“þ þ™yöìîû!˜Ð xîöìŸöì¡ì– xy£z ~› !¢ !Ýþ ~£z öÇþöìeîû x•#öì˜ 23.24 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ‹˜Ä 
¢%þ™y!îûŸ „þöìîûöìŠé ëy ~£z‰þ ~œ !¢ myîûyç x˜%öì›y!”“þ £öìëû!ŠéœÐ

	 	 þ™y˜#ëû ‹œ : þ™!Øþ›îD ¢îû„þyîû 12!Ýþ ö‹œyëû ~˜ !vþ xyîû ~šþéôé~îû !˜•Åy!îû“þ !˜ëûöì›îû 
ö‰þöìëû öî!Ÿ £yöìîû 1,119!Ýþ ™y£zöì™îû ‹œ ¢îûîîûy£ ²Ì„þÒ ~î‚ 14,309!Ýþ ˜œ„)þöìþ™îû ‹˜Ä 
369.38 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy212 ”y!î „þöìîûöìŠéÐ Çþ!“þ@ùÌhßþ þ™!îû„þyàþyöì›yîû !îŸ” !îîîû’ ¢£ Çþ!“þ@ùÌhßþ 
vþzþ™y”y˜=!œîû !î¦þy‹˜ ~î‚ !˜ëû!›“þ îyöì‹öìÝþîû x•#öì˜ îyöì‹öìÝþîû !î•y˜/ ¢Á™”=!œîû 
!î¡ìöìëû xy£z ~› !¢ !Ýþ myîûy ‰þyçëûy “þíÄ !‹ ç vþ!îÏvþz !î myîûy ö”çëûy £ëû!˜Ð “þy£z– xy£z ~› !¢ 
!Ýþ myîûy þ™y£zþöì™îû ‹œ ¢îûîîûy£ ²Ì„þöìÒîû ‹˜Ä ›ye 50 Ÿ“þy‚Ÿ !îöìî‰þ˜y „þîûy £öìëû!Šéœ ~î‚ 
559!Ýþ þ™y£zöìþ™îû ‹œ ¢îûîîûyöì£îû ‹˜Ä £zvþz!˜Ýþ ²Ì!“þ 1.50 œy… Ýþy„þy „þöìîû 8.39 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû 
¢£yëû“þy ö›îûy›!“þ „þyöì‹îû ‹˜Ä ¢%þ™y!îûŸ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ @ùÌy›#˜ ç Ÿ£îûyMþéöìœ þ™y˜#ëû ‹œ 
¢îûîîûyì£— „þ“þ !”˜ •öìîû ‹öìœîû þ™yvþz‰þ ¢îûîîûy£ „þîûy £öìëûöìŠé £z“þÄy!”îû ö„þy˜ !îîîû’ îy ²Ì›y’ 
Šéyvþüy£z !‹ ç vþ!îÏvþz !î 133.04 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy213 ¢£yëû“þy ö‰þöìëûöìŠé ~!Ýþ xy£z ~› !¢ !Ýþéôéîû „þyöìŠé 
òòxîyhßþîóó îöìœ ›öì˜ £öìëûöìŠéÐ ~„þ£z¦þyöìî– ‹öìœîû ÝþÄyBþyîû ¢îûîîûyöì£îû îÄëûç öî!Ÿîû !”öì„þ 
ö”…y ö†öìŠéÐ x“þ~î– Ö•%›ye vþz!ÍÔ!…“þ eyöì˜îû 26.61 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy xy£z ~› !¢ !Ýþ myîûy 
!îöìî‰þ˜y „þîûy £öìëûöìŠéÐ

	 	 îûyhßþy ~î‚ ö¢“%þ : þ™!Øþ›îD ¢îû„þyîû 418.07 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy214 ”y!î „þöìîûöìŠé îûyhßþyîû ‹˜Ä 
ëy ~˜ !vþ xyîû ~šþ !˜ëûöì› !˜•Åy!îû“þ £yöìîûîû ö‰þöìëû öî!ŸÐ éxy£z ~› !¢ !Ýþ myîûy þ™!îû”ŸÅöì˜îû 
¢›ëû ö„þ ~› !¢ ~œy„þyîû xyçëûy“þy•#˜ îûyhßþy/ ö¢“%þ / „þÄyœ¦þyöìÝÅþîû ö„þy˜ vþzöìÍÔ…öìëy†Ä 
Çþ!“þ þ™yçëûy ëyëû!˜ ~î‚ ~£z„þyîûöì’ !‹ ç vþ!îÏvþz !î myîûy ‰þyçëûy 190.00 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû 
”y!î ë%!_«¢‚†“þ ˜ëû ~î‚ “þy£z ö„þy˜ ¢£yëû“þy !îöìî‰þ˜y „þîûy £ëû!˜Ð xy£z ~› !¢ !Ýþ myîûy !þ™ 
vþ!îÏvþz !vþéôé~îû xyçëûy“þy•#˜ îûyhßþy/ ö¢“%þ=!œîû öÇþöìeç ö„þy˜ vþzöìÍÔ…öìëy†Ä Çþ!“þ œÇþÄ „þîûy 
ëyëû!˜Ð ~Šéyvþüyç– !þ™ ~uþ xyîû !vþéôé~îû xyçëûy“þy•#˜ ›)œÄyëû˜„,þ“þ 475 !„þ!› ÷”öì‡ÄÅîû îûyhßþyîû 
Çþ!“þîû ‹˜Ä 60.55 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy x!•„þ îöìœ ›öì˜ £öìëûöìŠé ~î‚ ö¢£z x˜%ëyëû# ~£z •îûöì˜îû 
›)œÄyëû˜„,þ“þ îûyhßþyîû ÷”öì‡ÅÄîû ö„þîœ›ye 50 Ÿ“þy‚Ÿ xy£z ~› !¢ !Ýþ myîûy !îöìî‰þ˜y „þîûy 
£öìëû!Šéœ ëyîû ‹˜Ä 60.55 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû þ™!îûîöì“Åþ 30.27 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ¢%þ™y!îûŸ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ 
þxîöìŸöì¡ì– xy£z ~› !¢ !Ýþ ¢›@ùÌ îûyhßþy ~î‚ ö¢“%þ !î¦þyöì†îû ‹˜Ä 54.08 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ¢%þ™y!îûŸ 
„þöìîûöìŠéÐ

	 	 ö¢‰þ ~î‚ ‹œþ™í öÇþe : þ™!Øþ›îD ¢îû„þyîû 1,491!Ýþ ö¢‰þ ²Ì„þöìÒîû ‹˜Ä 22.37 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy 
”y!î „þöìîûöìŠéÐ öÇþe þ™!îû”ŸÅöì˜îû ¢›ëû xy£z ~› !¢ !Ýþ œÇþÄ „þöìîûöìŠé öë ›)œÄyëû˜ öî!Ÿîû 
!”öì„þ !Šéœ ~î‚ ~!Ýþöì„þ ›)œÄyëû˜„,þ“þ ²Ì„þÒ ¢‚…Äyîû 50 Ÿ“þy‚öìŸîû ›öì•Ä ¢#›yîkþ „þöìîûÐ 

212	 502.42 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû „þ› S82.60 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ‹îû&îû# ‹œ ¢îûîîûyöì£îû ‹˜Ä ~îû ¢yöìí 50.44 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ‹öìœîû 
þ™yvþz‰þ/ öîy“þöìœîû ‹˜ÄVÐ

213	 50.44 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ‹öìœîû þ™yvþzöì‰þîû ‹˜Ä ~î‚ 82.60 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ‹öìœîû ÝþÄyöìBþîû ‹˜ÄÐ
214	 167.52 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy þ™)“Åþ ”®öìîûîû x•#öì˜ S!þ™ vþ!îÏvþz !vþV— 190 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ö„þyœ„þy“þy öþ™ïîû !˜†öì›îû x•#öì˜ 

Sö„þ ~› !¢V ~î‚ 60.54 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy þ™Mþéyöìëû“þ ~î‚ @ùÌy›#’ vþz§¬ëû˜ ”®öìîûîû S!þ™ ~uþ xyîû !vþV x•#öì˜Ð
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xy£z ~› !¢ !Ýþ ~£z öÇþöìeîû x•#öì˜ Ç%þo ö¢‰þ þ™!îû„þyàþyöì›y ö›îûy›öì“þîû ‹˜Ä 11.18 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy 
¢%þ™y!îûŸ „þöìîûöìŠé ~î‚ ~!Ýþ ¢£yëû“þy !£¢yöìî ²Ì”y˜ç „þîûy £öìëû!ŠéœÐ 

	 	 !î”%ê öÇþe : þ™!Øþ›îD ¢îû„þyîû 1,345.25 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy215 ”y!î „þöìîûöìŠéÐ öÇþe þ™!îû”ŸÅ˜ 
~î‚ ö‹œy=!œöì“þ þ„þ›Å„þ“Åþy ~î‚ ßþiy˜#ëû ›y˜%¡öì”îû ¢yöìí „þíyîy“Åþyîû vþzþ™îû !¦þ!_ „þöìîûÐ 
xy£z ~› !¢ !Ýþ ²Ì„,þ“þ ”yî#îû þ™!îû›y’öì„þ ›)œÄyëû˜ „þîûy þ™!îû›yöì’îû 50 Ÿ“þy‚öìŸîû ›öì•Ä 
¢#›yîkþ „þöìîûöìŠé ~î‚ ~£z‰þ !Ýþ öþ™yœ=!œöì„þ •îûy £ëû!˜ „þyîû’ ~!Ýþ ~˜ !vþ xyîû ~šþ !˜ëûöì›îû 
xyç“þyîû îy£zöìîû !ŠéœÐ ™%˜îûyëû îÄî£yîûöìëy†Ä !‹!˜¢=!œç ~îû ›öì•Ä •îûy £öìëûöìŠé ~î‚ 
214.17 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ¢%þ™y!îûŸ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ

	 	 î˜ öìÇþe : þ™!Øþ›îD ¢îû„þyîûéôé~îû 1,033.15 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ¢£yëû“þyîû ”y!î ö„þy˜¦þyöìî£z 
!îöìî‰þ˜y „þîûy £ëû!˜ „þyîû’ ~!Ýþ ~˜ !vþ xyîû ~šþ !˜ëûöì›îû îy£zöìîû !ŠéœÐ

	 	 !ŸÇþy þ™!îû„þyàþyöì›y : þ™!Øþ›îD ¢îû„þyîû 11,291!Ýþ ²Ìyí!›„þ ~î‚ 3,349!Ýþ ›y•Ä!›„þ 
!î”Äyœöìëûîû vþz!ÍÔ!…“þ Çþ!“þîû ‹˜Ä 219.60 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ¢£yëû“þy ö‰þöìëûöìŠéÐ ëy£zöì£y„þ–  
xy£z ~› !¢ !Ýþ myîûy !î”Äyœëû þ™!îû„þyàþyöì›yîû ëöìíÜT þ™!îû›yöì’ Çþ!“þ œÇþÄ „þîûy ëyëû!˜ ~î‚ 
x!•„þ ”y!î ¢#›yîkþ „þîûy £öìëû!Šéœ 87.84 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyëûÐ

	 	 ßþºyßþiÄ þ™!îû„þyàþyöì›y : ßþºyßþiÄ …yöì“þ 119.03 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ¢£yëû“þyîû ‹˜Ä !‹ ç vþ!îÏvþz !îéôé~îû 
”y!îîû ›öì•Ä ²Ìyí!›„þ ßþºyßþiÄ ö„þw S!þ™ ~£z‰þ !¢Véôé~îû ¦þî˜ Šéyvþüy x˜Äy˜Ä þ™!îû„þyàþyöì›y xhsÅþ¦%þ_« 
!Šéœ ëy ~˜ !vþ xyîû ~šþ !˜ëû› x˜%¢yöìîû x˜%öì›y!”“þ !Šéœ ˜yÐ “þy£z– ¢£yëû“þyîû ‹˜Ä xy£z ~› 
!¢ !Ýþ myîûy ö„þîœ›ye !þ™ ~£z‰þ !¢ =!œöì„þ !îöìî‰þ˜y „þîûy £öìëû!Šéœ ~î‚ 8.45 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû 
¢%þ™y!îûŸ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ

	 	 xD˜çëûy!vþü ö¢rÝþyîû : ~£z öÇþe!Ýþîû x•#öì˜ 12,678!Ýþ ö¢rÝþyöìîûîû ‹˜Ä !‹ ç vþ!îÏvþz !îéôé~îû 
253.56 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ”y!î 25.34 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyëû ¢#›yîkþ „þîûy £öìëû!Šéœ xíÅyê ›)œÄyëû˜„,þ“þ 
Çþ!“þîû 10 Ÿ“þy‚öìŸ– „þyîû’ xy£z ~› !¢ !Ýþ myîûy ~£z •îûöì˜îû ö„þyöì˜y Çþ!“þ œÇþÄ „þîûy ëyëû!˜Ð 

	 	 ˜y!†îû„þ ¢%öìëy† ¢%!î•y þ™%˜ƒ!˜›Åy’– !ŸÒ ~î‚ ~› ~¢ ~› £zéôéöÇþöìeîû Çþ!“þ ~î‚ 
þ™!îûî£˜– x!@À– ‹îû&îû# þ™!îû„þyàþyöì›y £z“þÄy!”îû ö›îûy›“þ þ™%˜ƒßþiyþ™˜ £z“þÄy!” é: ~£z öÇþöìeîû 
‹˜Ä !‹ ç vþ!îÏvþz !îéôé~îû 7,887.18 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ”y!î xy£z ~› !¢ !Ýþ myîûy ö„þy˜¦þyöìî£z 
!îöìî‰þ˜y „þîûy £ëû!˜ „þyîû’ ~!Ýþ ~˜ !vþ xyîû ~šþ !˜ëûöì›îû xyç“þyëû !Šéœ ˜yÐ

~£z ²Ì!“þöìî”öì˜îû !¦þ!_öì“þ– Sö¢öì²WzÁºîû 2020)éôéö“þ xy£z ~› !¢ !Ýþ 2,500.29 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ö„þw#ëû 
¢£yëû“þyîû ¢%þ™y!îûŸ „þöìîû!ìŠéœ ëy ‹y“þ#ëû „þyëÅ!˜îÅy£# „þ!›!Ýþîû ¢yîééôé„þ!›!Ý S~¢ !¢ééôé~˜ £z !¢Véôéö“þ 
xöìQyîîû 2020éôéö“þ þ™%˜îûyëû xyöìœy‰þ˜y „þîûy £öìëû!ŠéœÐ þ™!îûöìŸöì¡ì– þ™)îÅî“þ#Å xy!íÅ„þ îŠéöìîûîû 31öŸ ›y‰Åþ 
þ™ëÅhsþ ~¢ !vþ xyîû ~šþéôé~îû xÄy„þyvþzöìrÝþ vþzþ™œ¸þ xî!ŸÜT þ™!îû›yöì’îû 50 Ÿ“þy‚öìŸîû ¢›§ºëû ¢yöìþ™öìÇþ 
~˜ !vþ xyîû ~šþéôé~îû öíöì„þ 2,707.77 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ö„þw#ëû ¢£yëû“þyîû ¢%þ™y!îûŸ „þîûy £ëûÐ

xy£z ~› !¢ !Ýþ ²Ì!“þöìî”˜ öíöì„þ– !˜îû#Çþy þ™ëÅöìîÇþ’ „þöìîûöìŠé öë– 35,018.00 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ö„þw#ëû 
¢£yëû“þy ”y!î „þîûyîû ‹˜Ä !‹ ç vþ!îÏvþz !î myîûy „þîûy Çþ!“þîû ›)œÄyëû˜ x!“þîû!O“þ ~î‚ xîyhßþî¦þyöìî 
x!•„þ ~î‚ Çþ!“þîû ëíyëí ²Ì›y’ myîûy ~!Ýþ ¢›!íÅ“þ ˜ëûÐ šþœßþºîû*þ™– ¢›hßþ ö¢Qöìîû xy£z ~› !¢ !Ýþ 
myîûy îyhßþöìî ÇþëûÇþ!“þîû þ™!îû›y’ xöì˜„þy‚öìŸ „þ›yöì˜y £öìëû!Šéœ ~î‚ ö¢£z x˜%ëyëû# ö„þw#ëû ¢£yëû“þyîû 
þ™!îû›y’ £Éy¢ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ xy£z ~› !¢ !Ýþ ~î‚ ~¢ £zéôé~˜ £z !¢ myîûy ¢%þ™y!îûŸ„,þ“þ– ~î‚ !‹ ç 
vþ!îÏvþz !î myîûy ‰þyçëûy ö¢Qîû !¦þ!_„þ ¢£yëû“þyîû “%þœ˜yîû þ™ëÅyöìœy‰þ˜y þ¢yîû’# 4.2-~þö”çëûy £œ :
215	 1,235.25 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ~£z‰þ !Ýþ öþ™yìœ– ~œ !Ýþ öþ™yœ– !vþ!ßþTÉ!îvþzŸ˜ ÝþÆyªšþ›Åy ~î‚ „þ˜vþyQöìîûîû Çþ!“þîû ‹˜Ä ~î‚ 

110 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ÷î”%Ä!“þ„þ …¤%!Ýþîû þ™%˜ƒ!˜›Åyöì’îû ‹˜ÄÐ 
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

¢yîû’# 4.2: îûy‹Ä myîûy þ™!îû„þ!Ò“þ– xy£z ~› !¢ !Ýþ myîûy ¢%þ™y!îûŸ„þîûy ~î‚ ~¢ !¢éôé ~˜ £z !¢ 
myîûy x˜%öì›y!”“þ ¢£yëû“þyîû ²Ì„þyîû ~î‚ þ™!îû›yöì’îû !îî,!“þ 

ক্রমিক 
সংখ্যা

•îû’/ öÇþe
রাজ্য সরকার 
myîûy ™!îû„þ!Ò“ 

¢£yëû“þy

আই এম সি টি 
দ্বারা সুপারিশকৃত 

সহায়তা

এস সি- এন ই সি 
দ্বারা অনুম�োদিত 

সহায়তা 

1 2 3 4 5
1(i) মৃত ব্যক্তির পরিবারকে ক্ষতিপূরণ জনিত অনুদান 3.96 3.96 3.96

(ii) গুরুতর আহত ব্যক্তিরা 0.28 - 0.28

2. প�োশাক এবং বাসনপত্র 29.50 - 29.50

3. অনুসন্ধান ও উদ্ধার অভিযান 82.65 12.80 23.54

4. ত্রাণ সামগ্রীর খরচ – ডি এম কিট বিতরণ 210.77 0.00 109.00

5. ঘূর্ণিঝড়ের ম�োকাবিলায় যে খরচ হয়েছে - ন�ৌকা ভাড়া 
করা, ধ্বংসাবশেষ এবং জল পরিষ্কার করা, মৃতদেহ/শব 
অপসারণ করা

123.48 25.43 25.43

6. ত্রাণ ব্যবস্থা - অস্থায়ী বাসস্থান, ত্রাণ শিবিরে খাবার ইত্যাদি 106.98 106.98 106.98

7. জরুরী জল সরবরাহের ব্যবস্থা 133.04 26.61 26.61

8. কৃষি ক্ষেত্র 

(i) কৃষি জমি পলিমুক্ত করা 2,431.20 86.84 86.84

(ii) „,þ!¡ìöìÇþöìe –ভর্তুকি  প্রদান 504.91 504.91

(iii) vþz”Äy˜þ™yœöì˜–ভর্তুকি  প্রদান 273.75 74.19 74.19

9. পশুপালন ও হাঁস-মুরগি পালন 245.09 23.24 23.24

10. মৎস্যক্ষেত্র -মৎস্য খামার/ মৎস্য বীজ খামার পলিমুক্তকরন 
/মেরামত করা 

1,521.26 15.33 73.29

11. বাসস্থান 18,188.86 1,210.55 1,210.55

12. ক্ষতিগ্রস্ত পরিকাঠাম�ো মেরামত/পুনঃনির্মাণ

(i) সড়ক 418.06 54.08 54.08

(ii) পানীয় জল সরবরাহ 369.38 8.39 8.39

(iii) সেচ 22.37 11.18 11.18

(iv) বিদ্যু ৎ 1,345.25 214.17 214.17

(v) প্রাথমিক বিদ্যালয় 219.60 87.84 87.84

(vi) প্রাথমিক স্বাস্থ্য কেন্দ্র 119.03 8.45 8.45

(vii) অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্র 253.56 25.34 25.34

(viii) শিল্প এবং এম এস এম ই সেক্টর 3,437.88 0.00 0.00

(ix) ˜y†!îû„þ ¢%!î•y þ™%˜ƒ!˜›yÅ’ 4,099.96 0.00 0.00

(x) î˜yMþéœ ~î‚ î˜ ¢,‹˜ – সড়ক এবং জমি 1,033.15 0.00 0.00

(xi) পরিবহন, অগ্নি ও জরুরী পরিকাঠাম�ো, এস এইচ জি, †yŠé 
›‹%“þ„þîûy ইত্যাদি

349.33 0.00 0.00

ম�োট 35,018.39 2,500.29 2,707.77

(ক�োটি টাকায়)
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x“þ~î– !‹ ç vþ!îÏvþz !î myîûy ßþ¿yîû„þ!œ!þ™öì“þ ›)œÄyëû˜ „þîûy ¢›hßþ öÇþöìeîû Çþ!“þ xîyhßþî¦þyöìî 
öî!Ÿ îöìœ ö”…y ö†öìŠé ~î‚ vþzþ™œ¸þ “þíÄ myîûy “þy ²Ì!“þþ™y!”“þ £ëû!˜Ð ~Šéyvþüyç– ”y!î=!œ 
xöì˜„þöìÇþöìe ~˜ !vþ xyîû ~šþéôéé~îû !˜ëû›=!œ !îöìî‰þ˜y „þöìîû ²Ìlßþ“þ „þîûy £ëû!˜ ~î‚ !î!•î!£¦)Åþ“þ 
þ™yçëûy ö†öìŠéÐ ÇþëûÇþ!“þ ›)œÄyëûöì˜îû ²Ì!“þöìî”˜ ëyîû !¦þ!_öì“þ 1.02 œÇþ ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû þ™!îû¢‚…Äy˜ 
~öì¢öìŠé– ‰þyçëûy £öìœç “þy !˜îû#Çþyîû ‹˜Ä ²Ìlßþ“þ „þîûy £ëû!˜Ð !vþ ~› !¢ !vþ ”®îû myîûy îœy 
£öìëû!Šéœ öë ö‹œy „þ“Å,þþ™öìÇþîû ²Ì!“þöìî”öì˜îû vþzþ™îû !¦þ!_ „þöìîû ßþ¿yîû„þ!œ!þ™ ²Ìlßþ“þ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ 
šþœßþºîû*þ™– !‹ ç vþ!îÏvþz !îéôé~îû ”y!î „þîûy 35,018.39 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû þ™!îûîöì“Åþ ~˜ !vþ xyîû ~šþéô 
~îû !˜ëû›y˜%¢yöìîû xy£z ~› !¢ !Ýþ 2,500.29 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ¢£yëû“þyîû ¢%þ™y!îûŸ „þöìîû!Šéœ ~î‚ 
xîöìŸöì¡ì ~¢ !¢éô é~˜ £z !¢ ~˜ !vþ xyîû ~šþ öíöì„þ 2,707.77 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ö„þw#ëû ¢£yëû“þyîû 
¢%þ™y!îûŸ „þöìîûöìŠéÐ

”®îû– ë!”ç ‹y!˜öìëûöìŠé öë xy£z ~› !¢ !Ýþéôé~îû þ²Ì!“þöìî”˜ îûy‹Ä ¢îû„þyîûöì„þ ‹y˜yöì˜y £ëû!˜ 
S~!²Ìœ 2022VÐ vþz_îû!Ýþ @ùÌ£’öìëy†Ä ˜ëû „þyîû’ þ™!îûöìŸöì¡ì xy›šþyöì˜îû ‹˜Ä ²Ì”y˜öìëy†Ä ¢£yëû“þyîû 
þ™!îû›y’ ¢Á™öì„Åþ ”®îû öíöì„þ ö„þyöì˜y ßþ™ÜT#„þîû’ ‰þyçëûy £ëû!˜Ð

4.8	 †,£ !˜›Åy˜ x˜%”y˜ !î“þîûöì’ x!˜ëû›

þ™!Øþ›îD !îþ™ëÅëû ö›y„þy!îœy ›Äy˜%ëûyœéôé~îû x˜%öìFŠé” 14.10 ~î‚ !vþ ~› !¢ !vþ ”®öìîûîû  
xyöì”Ÿ216 x˜%¢yöìîû ~£z‰þ !î x˜%”y˜ ö”çëûy £ëû ”y!îûo¢#›yîû ˜#öì‰þ î¢îy¢„þyîû# x¢£yëû 
þ™!îûîyîû=!œöì„þ ëyöì”îû þ™y!îûîy!îû„þ xyëû ²Ì!“þ›yöì¢ 2,500.00 Ýþy„þyîû öî!Ÿ ˜ëû– þ²Ìy„,þ!“þ„þ ”%öìëÅy† 
~î‚ ”%‡ÅÝþ˜y‹!˜“þ x!@À„þyöìuþîû þšþöìœ “þyöì”îû Çþ!“þ@ùÌhßþ/ •¹‚¢²Ìy® î¢“þîy!vþü=!œîû þ™%˜ƒ!˜›Åy’ 
~î‚ ö›îûy›“þ „þîûyîû ‹˜ÄÐ

þ™!Øþ›îD !îþ™ëÅëû ö›y„þy!îœy ›Äy˜%ëûyœéôé~îû x˜%öìFŠé” 14.11 x˜%¢yöìîû– ~„þ!Ýþ öëïí þ™!îû”ŸÅ˜ ”œ 
†!àþ“þ £öìëûöìŠé ¢‚!ÙÕÜT @ùÌy› þ™Mþéyöìëûöì“þîû ²Ì•y˜– þ™Mþéyöìëû“þ ¢!›!“þîû ¢¦þyþ™!“þ ~î‚ ¢›!ÜT vþz§¬ëû˜ 
xy!•„þy!îû„þ S!î !vþ çV S@ùÌy›#’ ~œy„þyîû ‹˜ÄV îy ¢‚!ÙÕÜT öþ™ïîû¢¦þy/ Ÿ£îûyMþéœ „þ“,þþ™Çþ ~î‚ ›£„%þ›y 
Ÿy¢„þöì”îû S~¢ !vþ çV ›öì•Ä öíöì„þ ~„þ‹˜ „þöìîû ²Ì!“þ!˜!• !˜öìëû Çþ!“þ@ùÌhßþöì”îû xy!íÅ„þ xîßþiy¢£ 
îy!vþüîû ÇþëûÇþ!“þîû “þ”öìhsþîû ‹˜Ä ~„þ!Ýþ öëïí þ™!îû”ŸÅ˜ ”œ †àþ˜ „þîûy vþz!‰þ“þÐ “þyîûy ¢‚!ÙÕÜT !î !vþ ç 
îy ~¢ !vþ çéôéö„þ ~£z‰þ !î éx˜%”yöì˜îû ‹˜Ä x@ùÌy!•„þyöìîûîû !¦þ!_öì“þ “þy!œ„þyîû …¢vþüy òòšþ›Åéôé !¢óó é‹›y 
ö”öìîÐ ë!” ö„þyöì˜y ”y!î îy xyþ™!_ íyöì„þ “þy !˜Ü™!_ „þîûyîû þ™îû !î !vþ ç îy ~¢ !vþ ç ‰)þvþüyhsþ “þy!œ„þy 
éòòšþ›Åéôé!îéóó ²Ìlßþ“þ ç x˜%öì›y”˜ „þîûöìî˜Ð

!vþ ~› !¢ !vþ ”®öìîûîû !î”Ä›y˜ !˜ëû›217 x˜%ëyëû# ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû ”y!î=!œîû ²Ì!e«ëûy„þîûöì’îû 
‹˜Ä îy!vþüîû ›y!œöì„þîû ¢yöìí Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû Šé!î ‹›y ö”çëûy îy•Ä“þy›)œ„þÐ ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû 
‹˜Ä “þ£!îœ– ¢‚!ÙÕÜT ö‹œy ›Äy!‹öìÜTÉöìÝþîû „þyŠé öíöì„þ þ™yçëûy x˜%öì›y!”“þ x@ùÌy!•„þyîû “þy!œ„þyîû 
!¦þ!_öì“þ !î“þîû’ „þîûy £öìîÐ ”y!îîû !î¡ìöìëû ¢‚!ÙÕÜT !î !vþ ç/ ~¢ !vþ çéôéö”îû þ™)öìîÅîû !¢kþyöìhsþ !îÇ%þkþ 
¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû „þyŠé öìíöì„þç ˜“%þ˜ xyöìî”˜ xy£´y˜ „þîûy £öìëû!Šéœ !îöìŸ¡ì „þÄyöìÁ™îû ›y•Äöì›Ð 
6 öíöì„þ 7 xy†ÜT 2020-~îû ›öì•Ä @ùÌy› þ™Mþéyöìëû“þ/öþ™ïîû¢¦þyëû vÈþþ™ îöì: xyöìî”˜=!œ †,£#“þ 
£öìëû!Šéœ– ëy !î !vþ ç/ ~¢ !vþ çéôé~îû x!šþöì¢ îûy…y £öìëû!ŠéœÐ 12 xy†ÜT 2020-~îû ›öì•Ä ¢›hßþ 
öÇþöìeîû “þ”hsþ öŸ¡ì „þîûy !˜!Øþ“þ „þîûyîû ‹˜Ä !îöìŸ¡ì ”œç †àþ˜ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ ¢›hßþ xyöìî”˜ 
¢öìîû‹!›ì˜ x˜%¢õþyöì˜îû !¦þ!_öì“þ †,£#“þ xíîy îy!“þœ £öìëû!ŠéœÐ

216	 ö›öì›y ˜‚éôé1129 (24)- !vþ ~› !¢ !vþé ôé11017(99)/20/2020 “þy!îû… 24.06.2020Ð
217	 xyöì”Ÿ ¢‚…Äyéôé885(18)- ~šþ xyîû/6 ~šþ-8/12 “þy!îû… 07 £z ö› 2012Ðþ
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

!‹ ç vþ!îÏvþz !î myîûy ”%!Ýþ £yöìîû †,£ !˜›Åy˜ x˜%”y˜ !î“þîû’ „þîûy £öìëû!Šéœ– ¢Á™)’Å¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ  
îy!vþüîû ‹˜Ä 20,000 £y‹yîû Ýþy„þy ~î‚ xy‚!Ÿ„þ¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû ‹˜Ä 5,000 Ýþy„þyÐ 
!˜îû#Çþy Šéëû!Ýþ !˜îÅy!‰þ“þ ö‹œyëû þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z „þöìîûöìŠé öë…yöì˜ 16!Ýþ ö‹œyîû ö›yÝþ 
1,948.51 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ›öì•Ä 1,853.47 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ~£z‰þ !î x˜%”y˜ S95.12 Ÿ“þy‚ŸV ö”çëûy 
£öìëûöìŠéÐ

4.8.1	 �~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû ‹˜Ä ›)œÄyëû˜„,þ“þ ~î‚ ²Ì„,þ“þ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ›öì•Ä !îhßþîû 
þ™yíÅ„þÄ

²Ìîœ ‡)!’ÅGþvþü xy›šþyöì˜îû ßþ¿yîû„þ!œ!þ™ x˜%¢yöìîû– !‹ ç vþ!îÏvþz !î 16!Ýþ ö‹œyîû öÇþöìe 24,29,136!Ýþ 
Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû ‹˜Ä 18,188.86 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ö„þw#ëû ¢£yëû“þy ö‰þöìëûöìŠé S18,92,946!Ýþ ¢Á™)’Å/ 
=îû&“þîû¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþü– 4,99,558!Ýþ xy‚!Ÿ„þ¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþü ~î‚ 36,632!Ýþ 
Çþ!“þ@ùÌhßþ „¤%þöìvþü‡îûVÐ

!˜îû#Çþyëû ²Ìy® ö‹œy !¦þ!_„þ ›)œÄyëû˜„,þ“þ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû ¢‚…Äyîû þßþºyöì™öìÇþ 16!Ýþ Çþ!“þ@ùÌhßþ 
ö‹œyîû ‹˜Ä !vþ ~› !¢ !vþ ”®îû öíöì„þ ~£z‰þ !î x˜%”y˜ ²Ì”y˜ „þîûy £öìëûöìŠé ™!îû!ŸÜTéô43Ðé ~£z‰þ 
!î x˜%”y˜ ²Ìy® ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ²Ì„,þ“þ ¢‚…Äyîû ¢yöìí ßþ¿yîû„þ!œ!þ™öì“þ ›)œÄyëû˜ „þîûy Çþ!“þ@ùÌhßþ 
îy!vþü=!œîû “þíÄ !îöìÙÕ¡ì’ „þîûyîû þ™îû– !˜Á¬!œ!…“þ †îû!›œ þ™yçëûy ö†öìŠé :

	 (i)	 ›)œÄyëû˜„,þ“þ 18,92,946 þ™!îû¢‚…Äyöì˜îû þ¢yöìþ™öìÇþ 16!Ýþ ö‹œyîû 5,69,597!Ýþ þ™!îûîyîûöì„þ 
¢Á™)’Åîû*öìþ™ Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû ‹˜Ä ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû ‹˜Ä !˜îÅy!‰þ“þ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ 
~£z¦þyöìî– ²Ì„,þ“þ þ™!îûîyöìîûîû ¢‚…Äy ›)œÄyëû˜„,þ“þþþ™!îû¢‚…Äyöì˜îû “%þœ˜yëû 13,23,349!Ýþ 
S69.91 Ÿ“þy‚ŸV „þ› !ŠéœÐ

	 (ii)	 ›)œÄyëû˜„,þ“þ 4,99,558 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû þ™!îû¢‚…Äy˜ ¢öì_´ç ²Ì„,þ“þþ™öìÇþ 16!Ýþ ö‹œyîû 
15,33,787 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ xy‚!Ÿ„þ¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû ‹˜Ä ~£z‰þ !î x˜%”y˜ 
ö”çëûy £öìëû!ŠéœÐ ~£z¦þyöìî þ²Ì„,þ“þ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû ¢‚…Äy ›)œÄyëû˜„,þ“þ þ™!îû¢‚…Äyöì˜îû ö‰þöìëû 
10,34,229!Ýþ (207.03 Ÿ“þy‚ŸV öî!Ÿ !ŠéœÐ vþzþ™öìîûîû “þíÄ öíöì„þ ßþ™ÜT– xöì˜„þ þ™!îûîyîû 
ëyöì”îû îy!vþü ¢Á™)’Åîû*öìþ™ Çþ!“þ@ùÌhßþ £öìëûöìŠé “þyîûy ¢Á™)’Å ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû ¢%!î•y öíöì„þ 
î!Mþé“þ !ŠéœÐ x˜Ä!”öì„þ– xy‚!Ÿ„þ ~£z‰þ !î x˜%”y˜ ²Ì”y˜ „þîûy þ™!îûîyöìîûîû ¢‚…Äy ›)œÄyëû˜„,þ“þ 
¢‚…Äyîû !“þ˜=˜ !Šéœ ëy £z!D“þ „þöìîû Çþ!“þîû ›)œÄyëû˜ ¢!àþ„þ ¦þyöìî þ£ëû!˜Ð

x“þ~î– ~Ýþy ²Ì“þ#ëû›y˜ £ëû öë ›)œÄyëûì˜ „þyöìœ xöì˜„þ òxy‚!Ÿ„þ¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüó ö„þ£z ò¢Á™)’Å 
Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüüóéôéîû þ!î¦þyöì† xhsþ¦Å)þ_« „þîûy £öìëû!Šéœ xíîy þ™îûî“þ#Å þ™ëÅyöìëû ~£z þ™!îûîyîû=!œöì„þ 
xhsþ¦)Åþ_« „þîûy £öìëû!Šéœ ë!”ç “þyîû „þyîû’ ˜!íîkþ !Šéœ˜yÐ

îûyöì‹Äîû ¢îöì‰þöìëû þ™!Øþöì›îû ö‹œy– þ™%îû&!œëûy ö‹œyëû öë ¢›hßþ îy!vþü=!œ Çþ!“þ@ùÌhßþ £öìëû!Šéœ ö¢=!œöì„þ 
¢Á™)’Åîû*öìþ™ Çþ!“þ@ùÌhßþ £öìëûöìŠé îöìœ ›)œÄyëû˜ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ þ™%îû&!œëûy ‡)!’ÅGþöìvþüîû ö„þw öíöì„þ ”)îûî“þ#Å 
ö‹œy £çëûyëû– ²Ìîœ ‡)!’ÅGþvþü !îþ™ëÅöìëû ›yîûyd„þ¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ £ëû!˜Ð ~›˜!„þ þ™)îÅ öì›!”˜#þ™%îû ~î‚ 
þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%öìîûîû ›öì“þy xyîûç öî!Ÿ Çþ!“þ@ùÌhßþ þ™!Øþöì›îû ö‹œy=!œöì“þ– ›)œÄyëûöì˜ xy‚!Ÿ„þ ~î‚ 
¢Á™)’Å Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþü=!œ xhsþ¦)Åþ_« îûöìëûöìŠéÐ vþz_« ö‹œy ‹%öìvþü ~„þ!Ýþç xy‚!Ÿ„þ Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþü Šéyvþüy 
100 Ÿ“þy‚Ÿ ¢Á™)’Åîû*öìþ™ Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû ›)œÄyëû˜ ~î‚ xíÅ²Ì”y˜ xîyhßþîÐ

!vþ ~› !¢ !vþ ”®îû ”!Çþ’ 24 þ™îû†’y ö‹œyîû vþz_ìîû!Ýþ þ™y!àþöìëûöìŠé öë…yöì˜ îœy £öìëûöìŠé 
S‹y˜%ëûy!îû 2022V öë– ‡)!’ÅGþvþü xy›šþyöì˜îû þ™öìîû£z Çþ!“þ@ùÌhßþ îÄ!_«öì”îû o&“þ “þyêÇþ!’„þ ey’ ²Ì”yöì˜îû 
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vþzöìjöìŸÄ ²Ìöìëûy‹˜#ëû “þ£!îöìœîû ‹˜Ä !vþ ~› !¢ !vþ ”®îû ~„þ!Ýþ ²Ìyí!›„þ ›)œÄyëû˜ „þöìîû!ŠéœÐ 
ëy£zöì£y„þ– ¢öìîû‹!›˜ x˜%¢õþyöì˜îû ›y•Äöì› ey’ îrÝþöì˜îû ¢›ëû ²Ì„,þ“þ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ¢Á™)’Å ~î‚ 
xy‚!Ÿ„þ Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþü ~£z ”%£z ö×’#öì“þ ¦þy† „þîûy £ëû ~î‚ öì¢£z x˜%¢yöìîû ~£z‰þ !î x˜%”y˜ ö”çëûy 
£öìëû!ŠéœÐ 

vþz_îû!Ýþ @ùÌ£’öìëy†Ä ̃ ëû öìëöì£“%þ !vþ ~› !¢ !vþ myîûy ²Ìlßþ“þ „þîûy þ™)öìîÅîû ›)œÄyëû˜„,þ“þ ²Ì!“þöìî”öì˜îû ¢yöìí 
~î‚ îyhßþöìîîû ²Ì„,þ“þ !‰þöìeîû ›öì•Ä þîÄyþ™„þ ÷î!‰þe îûöìëûöìŠéÐ “þöìî– ”!Çþ’ 24 þ™îû†’yîû öÇþöìe ¢Á™)’Å 
Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû ‹˜Ä þ™yíÅ„þÄ !Šéœ 77.21 Ÿ“þy‚Ÿ öî!Ÿ– ëy £z!D“þ „þöìîû öë ›)œÄyëû˜ x!“þîû!O“þ 
£öì“þ þ™yöìîûÐ 

4.8.2	 !î“þîûöì’îû ”%!Ýþ !¦þ§¬ þ™ëÅyöìëû ~„þ£z £yöìîû †,£ !˜›Åy’ x˜%”y˜ ²Ì”y˜ „þîûy £ëû!˜

xy›šþyöì˜îû „þyîûöì’ 16!Ýþ Çþ!“þ@ùÌhßþ ö‹œyîû 21,03,384 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ‹˜Ä !vþ ~› !¢ !vþ 
”®îû S28 ö› öíöì„þ 29 !vþöì¢Áºîû 2020éôé ~îû ›öì•ÄV 1,948.51 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ~£z‰þ !î x˜%”y˜ îîûyj 
„þöìîû!ŠéœÐ

îrÝþ˜ xyöì”öìŸîû þþ™%Cy˜%þ™%C ëy‰þy£zéôé~îû ›y•Äöì› !˜îû#Çþyîû myîûy ‹y˜y ëyëûé öë– !vþ ~› !¢ !vþ 
”®îû ²Ìyí!›„þ¦þyöìî S28 ö› öíöì„þ 30 ö› 2020éôé~îû ›öì•Ä V ‰þyîû!Ýþ îrÝþ˜ xyöì”öìŸîû ¢yöìþ™öìÇþ 
1,000 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy Sö›yÝþ îîûyj„,þ“þ 1,948.51 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû 51.32 Ÿ“þy‚ŸV îîûyj „þöìîû!ìŠœé 
öë…yöì˜ ²Ì!“þ!Ýþ Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû ‹˜Ä 20,000 Ýþy„þy „þöìîû 5,00,000 œÇþ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ ~£z‰þ !î 
x˜%”y˜ ›O%îû „þîûy £öìëû!ŠéœÐ

þ™îûî“þ#Å„þyöìœ– !vþ ~› !¢ !vþ ”®îû “þyöì”îû xyöì”öìŸ218 S‹%˜ 2020V ¢Á™)’Å¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû 
‹˜Ä 20,000 Ýþy„þy ~î‚ xy‚!Ÿ„þ¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû ‹˜Ä 5,000 Ýþy„þy ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû £yîû 
¢‚öìŸy•˜ „þöìîû!ìŠéœ ~î‚ 16 œöìÇþîû öî!Ÿþ ›y˜%öì¡ìîû ›öì•Ä 906.07 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy !î“þîû’ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ 
x“þ~î– öë…yöì˜ ›ye þ™¤y‰þ œÇþ þ™!îûîyîûöì„þ 1,000 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ¢%!î•y ö”çëûy £öìëû!Šéœ ö¢…yöì˜ 
16 œyöì…îûç öî!Ÿ öœy„þöì„þ S21,03,384 – 5,00,000 = 16,03,384) 906.07 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy 
x˜%”y˜ ö”çëûy £öìëû!Šéœ— xíyÅê öë…yöì˜ ²Ìyëû 25 Ÿ“þy‚Ÿ Çþ!“þ@ùÌhßþ ›y˜%¡ì x˜%”yöì˜îû 50 Ÿ“þy‚öìŸîû 
öî!Ÿ ¢%!î•y öþ™öìëûöìŠé˜ ö¢…yöì˜ îy!„þ þ™!îû›y’ !î“þîû’ „þîûy £öìëûöìŠé 75 Ÿ“þy‚Ÿ Çþ!“þ@ùÌhßþ ›y˜%öì¡ìîû 
›öì•ÄÐ

~£z¦þyöìî– ”%!Ýþ !¦þ§¬ þ™ëÅyöìëû ~£z‰þ !î x˜%”y˜ !î“þîûöì’– ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû £yöìîû ö„þyöì˜y ¢›“þy !Šéœ 
˜yÐ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû ¢£yëû“þy ²Ì”yöì˜ £yöìîûîû ~£z “þyîû“þ›Ä !‹ ç vþ!îÏvþz !îéôé~îû 
!¢kþyhsþ£#˜“þyöì„þ ²Ì!“þšþ!œ“þ „þöìîûÐ ~!Ýþ ~£z ¢öì“þÄîû £z!D“þ ö”ëû öë ~£z‰þ !î x˜%”y˜ !î“þîûöì’ !vþ ~› 
!¢ !vþ ”®îû ÷m“þ ›y˜”uþ !ßþiîû „þöìîû!Šéœ ëy ö„þîœ ÷î¡ì›Ä›)œ„þ ²Ì„,þ!“þîû£z !Šéœ “þy£z ˜ëû îîû‚ £z„%þÄ£z!Ýþ 
˜#!“þîûç œA‡˜ !ŠéœÐ

þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû ~î‚ ”!Çþ’ 24 þ™îû†’yîû !“þ˜!Ýþ !˜îÅy!‰þ“þ îÏöì„þ219þ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ¢›#Çþy 
‰þœy„þyœ#˜– ~!Ýþ þö”…y ö†öìŠé öë xyÝþ!Ýþ öÇþöìe – xy‚!Ÿ„þ¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû ‹˜Ä ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû 
²Ìí› þ™ëÅyöìëû 20,000 Ýþy„þy £yöìîû ~£z‰þ !î x˜%”y˜ ö”çëûy £öìëûöìŠé– öëöì£“%þ !vþ ~› !¢ !vþ ”®îû xy‚!Ÿ„þ 
Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû ‹˜Ä ö„þyöì˜y £yîû !˜•Åyîû’ „þöìîû!˜Ð ~£z öÇþe=!œîû !îŸ” !îîîû’ ¢yîû’# 4.3éôé~ 
ö”çëûy £öìëûöìŠ é:

218	 xyöì”Ÿ ¢‚…Äy.éôé1141-!vþ ~› !¢ !vþéôé11011/1/2020-!vþ ~› ~¢ £z !¢éôé !vþ ~› !¢ !vþé ”®îû “þy!îû… 25 ‹%˜ 
2020Ð 

219	 ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%öìîûîû övþîîûy îÏ„þ– ”!Çþ’ 24 þ™îû†’yîû ›†îûy£yÝþ ôéI ~î‚ ˜y›…y˜y îÏ„þÐ
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

¢yîû’# 4.3: îy!vþüîû xy‚!Ÿ„þ Çþ!“þ £çëûy ¢öì_´ç vþzF‰þ £yöìîû ~£z‰þ !î x˜%”y˜ 
þ™yçëûy þ™!îûîyöìîûîû !îîîû’

e«!›„þ 
¢‚…Äy

ö‹œyîû ˜y›
¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû 

˜y›
îÏ„þ– !‹ !þ™– @ùÌy›

¢%!î•y²Ìyþ™„þ/ šþ›Åéôé 
!î ¢›#Çþy x˜%ëyëû# 

Çþ!“þîû ²Ì„,þ!“þ

²Ì”_ 
þ™!îû›y’ 
SÝþy„þyëûV

xy£z ~šþ ~› ~¢ 
îû!¢” ¢‚…Äy

1 þ™!Øþ› 
ö›!”˜#þ™%îû

îûy› £¤y¢”y övþîîûy– övþîîûyéôéII, þ‰þ„þ„%þ›yîû xy‚!Ÿ„þ¦þyöìî 20,000 14/xyîû ~œ
2 Ÿlsþ öì¦þï!›„þ övþîîûy– övþîîûyéôéII, þxy!œŸy†vþü xy‚!Ÿ„þ¦þyöìî 20,000 32/ xyîû ~œ
3 „þ!î“þy ˜y† övþîîûy– övþîîûyéôéII, þ£y!›îûþ™%îû xy‚!Ÿ„þ¦þyöìî 20,000 14/ xyîû ~œ
4 öŸšþy!œ ²Ìy›y!˜„þ övþîîûy– övþîîûyéôéII, þxy!œŸy†vþü xy‚!Ÿ„þ¦þyöìî 20,000 14/ xyîû ~œ
5 îû!î !„þ¢„%þ övþîîûy– övþîîûyéôéII, þ‰þ„þ„%þ›yîû xy‚!Ÿ„þ¦þyöìî 20,000 14/ xyîû ~œ
6 ”!Çþ’ 24 

þ™îû†’y
 x‰Åþ˜y ²Ìy›y!˜„þ ˜y›…y˜y– î%kþ…y!œ xy‚!Ÿ„þ¦þyöìî 20,000 xy£z ~šþ ~› ~¢éôé 

~îû ›y•Äöì› xíÅ 
²Ì”y˜ „þîûy £ëû!˜

7 ¢%¨!îû ²Ìy›y!˜„þ ›†îûy£yÝþ-I, öŸîûþ™%îû– öìŸîûþ™%îû xy‚!Ÿ„þ¦þyöìî 20,000
8 x¢#›y ”y¢ ›†îûy£yÝþ-I, öŸîûþ™%îû– öŸîûþ™%îû xy‚!Ÿ„þ¦þyöìî 20,000

ö›yÝþ 1,60,000
Svþzê¢: ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ¢›#Çþy ~î‚ ¢‚!ÙÕÜT îÏöì„þîû šþ›Åéôé!îéV 

vþzþ™öìîûy_« öÇþe=!œ Ö•%›ye ”,ÜTyhsþ›)œ„þ ²Ì„,þ!“þîû öë=!œ Šéëû!Ýþ !˜îÅy!‰þ“þ ö‹œyîû ›öì•Ä ”%!Ýþ ö‹œyîû 
!“þ˜!Ýþ îÏöì„þ òòšþ›Åéôé !îóóéôé~îû ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ¢›#Çþy “þ”öìhsþîû ¢›ëû ™yçëûy ö†öìŠÐ x˜Äy˜Ä îÏ„þ ~î‚ 
ö‹œyöì“þç ~„þ£z •îûöì˜îû ‡Ýþ˜yîû ¢½þyî˜y !˜îû#Çþyëû vþz!vþüöìëû ö”çëûy ëyëû˜yÐ 

”®îû!Ýþ Ö•%›ye ”!Çþ’ 24 þ™îû†’y– ö‹œy Ÿy¢öì„þîû vþz_îû!Ýþ þ™y!àþöìëûöìŠé öë…yöì˜ îœy £öìëûöìŠé 
S‹y˜%ëûy!îû 2022V öë– !“þ˜ ‹öì˜îû ›öì•Ä ~„þ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû „þyŠé öíöì„þ þ™%˜îû&kþyîû „þîûy £öìëûöìŠé 
~î‚ îy!„þ ”%‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû öÇþöìe ¢Á™)’Å Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû ‹˜Ä xíÅ²Ì”yöì˜îû ¢%þ™y!îûŸ „þîûy 
£öìëû!Šéœ ~î‚ ö¢£z x˜%ëyëû# “þyöì”îû ²Ìöì“þÄ„þöì„þ 20,000 þÝþy„þy ²Ì”y˜ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ vþz_îû!Ýþ @ùÌ£’ 
öëy†Ä ˜ëû „þyîû’ !î¦þy†#ëû „þ›#Åöì”îû ¢yöìí !˜öìëû !˜îû#Çþy ”œ myîûy öëïí¦þyöìî ¢%!î•y²Ìyþ™„þ þ¢›#Çþyîû 
¢›ëû– ç£z ”%£z‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þ ßþº#„þyîû „þöìîûöìŠé˜ öë xy›šþyöì˜îû „þyîûöì’ “þyöì”îû îy!vþü=!œ Ö•%›ye 
xy‚!Ÿ„þ¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ £öìëû!ŠéœÐ

4.8.3	 �”!îûo ö×˜#îû xhsþ†Å“þ ˜ëû ~›˜ x›öì˜y˜#“þ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû 
251.38 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ~£z‰þ !î x˜%”y˜ ²Ì”y˜

!˜îû#Çþy Šéëû!Ýþ !˜îÅy!‰þ“þ ö‹œyîû 95!Ýþ îÏ„þ ~î‚ 52!Ýþ £zvþz ~œ !îéô ~îû òòšþ›Åéôé !îóóééö“þ íy„þy 
8,58,296 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû “þy!œ„þy ëy‰þy£z „þöìîûöìŠéÐ 

!˜îû#Çþyëû œÇþÄ „þîûy ëyëû öë “þy!œ„þyëû Šéëû!Ýþ !˜îÅy!‰þ“þ ö‹œyîû 95!Ýþ îÏ„þ ~î‚ 52!Ýþ 
£zvþz ~œ !îéô~îûþ 3,12,088 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þ S36.36 Ÿ“þy‚ŸV ëyîûy ”!îûo ö×’#îû xhsþ¦)Åþ_« ˜ëû– 
!„þlsþ 251.38 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ¢£yëû“þy öþ™öìëû!ìŠœéÐ ~£z¦þyöìî– 2,500 Ýþy„þyîû öî!Ÿ ›y!¢„þ xyöìëûîû 
¢%!î•yöì¦þy†#öì”îû òòšþ›Åéôé!îóóéôéö“þ xhsþ¦)Åþ_« „þîûy !‹ ç vþ!îÏvþz !î myîûy !˜•Åy!îû“þ öëy†Ä“þyîû ›y˜”öìuþîû 
œA‡˜ !ŠéœÐ x˜Äy˜Ä ö‹œyëû ”!îûo ˜ëû ~›˜ îÄ!_«öì”îû ~„þ£z¦þyöìî xíÅ ²Ì”yöì˜îû !î¡ìëû!Ýþ vþz!vþüöìëû 
ö”çëûy ëyëû˜yÐ îy!„þ îÏ„þ ~î‚ £zvþz ~œ !î =!œöì“þ šþ›Åéôé!î !˜îû#Çþyîû ‹˜Ä ²Ìlßþ“þ „þîûy £ëû!˜Ð ¢%“þîûy‚ 
~!Ýþ ßþ™ÜT öë ”!îûo ˜ëû ~›˜ ö×’#öì“þ ²Ì”_ ¢£yëû“þyîû þ¢y›!@ùÌ„þ þ™!îû›y’ xöì˜„þ öî!ŸÐ ~£z‰þ !î 
x˜%”y˜ ²Ì”y˜ „þîûy xéôé”!îûo ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû !îîîû’ þ™!îû!ŸÜTéôé44-ö“þ ö”…yöì˜y £öìëûöìŠéÐ 

!î¡ìëû!Ýþ ö†y‰þöìîû xy¢yîû þ™îû– !vþ ~› !¢ !vþ ”®îû xy›šþy˜ ¢Á™!„Åþ“þ !î!¦þ§¬ xyöì”Ÿ þ™y!àþöìëûöìŠé 
~î‚ ‹y!˜öìëûöìŠé S›y‰Åþ 2022V öë òò”!îûoéóó Ÿ·!Ýþ Ö•%›ye ‹%œy£z 2020- ~îû ~„þ!Ýþ xyöì”öìŸ 
vþzöìÍÔ… „þîûy £öìëûöìŠéÐ !î¦þy†!Ýþ þ™%˜îûyëû ‹y!˜öìëûöìŠé öë ~£z xyöì”Ÿ!Ýþ ~£z‰þ !î x˜%”y˜ îrÝþöì˜îû xyöì† 
Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþü=!œîû ‰þyÇ%þ¡ì ëy‰þy£zöìëûîû vþzþ™îû ö‹yîû ö”çëûyîû ‹˜Ä ‹y!îû „þîûy £öìëû!Šéœ ëyöì“þ ”!îûo 
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þ™!îûîyîû=!œöì„þ x@ùÌy!•„þyîû ö”çëûy ëyëû ~î‚ ~îû xíÅ ~£z ˜ëû öë ~£z‰þ !î x˜%”y˜ Ö•%›ye ”!îûo 
þ™!îûîyöìîûîû ›öì•Ä£z ¢#›yîkþ íy„þöìîÐ “þöìî– vþz_îû!Ýþ @ùÌ£’öìëy†Ä ˜ëû „þyîû’ !vþ ~› !¢ ”®öìîûîû xyöì”Ÿ 
S‹%˜ 2020V x˜%¢yöìîû– ~£z‰þ !î x˜%”y˜ Ö•%›ye ”!îûo þ™!îûîyîû=!œöì„þ ²Ì”y˜ „þîûy vþz!‰þ“þÐ 

4.8.4	 ¢îû„þy!îû !£¢yöìîîû îy£zöìîûû “þ£!îöìœîû !˜ëû›î!£¦)Åþ“þ ‹›y

xy›šþyöì˜îû ‹˜Ä ¢%!î•y²Ìyþ™„þ ¢Á™!„Åþ“þ ¢›hßþ ¢£yëû“þy ¢‚!ÙÕÜT ö„þy¡ìy†yîû=!œîû220 myîûy !vþ !î !Ýþéôé~îû 
›y•Äöì› ¢%!î•y²Ìy„þöì”îû îÄyBþ xÄy„þyvþzöìrÝþ ßþiy˜yhsþîû „þîûyîû ²Ìöìëûy‹˜ !ŠéœÐ 

!˜îÅy!‰þ“þ Šéëû!Ýþ ö‹œyëû ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû !˜îû#Çþyîû ¢›ëû ö”…y ö†öìŠé öë Šéëû!Ýþîû ›öì•Ä ‰þyîû!Ýþ 
ö‹œy „þ“,Åþþ™Çþ £z!rÝþöì@ùÌöìÝþvþ šþy£z˜Äy!ªëûyœ ›Äyöì˜‹öì›rÝþ !¢öìÞÝþ› Sxy£z ~šþ ~› ~¢Véôé~îû ›y•Äöì› 
÷“þ!îû öÝþÆ‹y!îû !îœéôé~îû ›y•Äöì› ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû xíÅ ²Ì”y˜ „þöìîûöìŠéÐ ~îû›öì•Ä 
vþz_îû 24 þ™îû†’y221 ~î‚ ”!Çþ’ 24 þ™îû†’y222 ö‹œy „þ“,Åþþ™Çþ Sö› 2020 ~î‚ ‹y˜%ëûy!îû 2021ôé~îû 
›öì•ÄV ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû ‹˜Ä ¢Á™)’Å îîûyj xíÅ 1,383.23 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy– 12!Ýþ ¦þyvþz‰þyöìîûîû ›y•Äöì› 
ö„þy¡ìy†yîû öíöì„þ “%þöìœ !˜öìëûöìŠé Sîûyöì‹Äîû myîûy x˜%öì›y!”“þ 1,948.51 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy– ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû 
70.99 Ÿ“þy‚ŸV ~î‚ ö‹œy „þ“,Åþþ™öìÇþîû !˜!”ÅÜT îy!’!‹Ä„þ îÄyBþ xÄy„þyvþzöìrÝ îûy!Ÿ!Ýþ ‹›y „þöìîûöìŠé ö¢£z 
ö„þy¡ìy†yîû öíöì„þ !vþ !î !Ýþ „þîûyîû ‹˜ÄÐ

~£z¦þyöìî– ö„þy¡ìy†yîû öíöì„þ Ýþy„þy “%þöìœ öì˜çëûy ~î‚ ¢îû„þy!îû !£¢yöìîîû îy£zöìîû ‹›y „þîûy þ™!Øþ›îD 
öÝþÆ‹y!îû !˜ëû›– 2005éôé~îû x˜%¢yöìîû !˜ëû›î!£¦Å)þ“þÐ

”!Çþ’ 24 þ™îû†’y ö‹œyëû 21 ‹y˜%ëûy!îû 2022 þ™ëÅhsþ 34.68 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy …îû‰þ £ëû!˜éÐ “þöìî ö‹œy!Ýþ– 
öšþîû“þ ö”çëûy 10 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy îyöì” ¢Á™)’Å xöìíÅîû ‹˜Ä £zvþz !¢ ‹›y !”öìëûöìŠÐ vþz_îû 24 þ™îû†’yîû 
ö‹œyîû öÇþöìe îîûyj„,þ“þ xíÅ ë!” ˜y …îû‰þ £çëûyîû „þyîûöì’ îÄyBþ xÄy„þyvþzöìrÝþ îûöìëû !†öìëû íyöì„þ “þy 
îÄyBþ öÞÝþÝþöì›rÝþ ˜y þ™yçëûyîû „þyîûöì’ !îöìÙÕ¡ì’ „þîûy ëyëû!˜Ð ë!”ç– vþz_îû 24 þ™îû†’y ö‹œy myîûy 
¢Á™)’Å xöìíÅîû ‹˜Ä £zvþz !¢ ‹›y ö”çëûy £öìëû!ŠéœÐ

!î¡ëû!Ýþ ö†y‰þöìîû xy¢yîû þ™îû– vþz_îû 24 þ™îû†’yîû ö‹œy Ÿy¢„þ ‹y!˜öìëûöìŠé˜ S‹y˜%ëûy!îû 2022) öë 
öœy„þîöìœîû x¦þyöìî– xy£z ~šþ ~› ~¢éôé~îû ›y•Äöì› xíÅ²Ì”y˜ „þîûy ëyëû!˜Ð ”!Çþ’ 24 þ™îû†’yîû 
ö‹œy Ÿy¢„þ ‹y!˜öìëûöìŠé˜ S‹y˜%ëûy!îû 2022) öë– !îþ™%œ ¢‚…Ä„þ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ öÝþÆ‹y!îû þ™kþ!“þîû 
›y•Äöì› ~£z‰þ !î x˜%”y˜ ²Ì”y˜ „þîûy „þ!àþ˜ !ŠéœÐ !m=˜ xíÅ²Ì”y˜ öîûy• „þîûöì“þ xy£z !Ýþ þ™kþ!“þîû 
›y•Äöì› îÄyBþ xÄy„þyvþzrÝþ öíöì„þ xíÅ²Ì”y˜ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ vþz_îû!Ýþ @ùÌ£’öìëy†Ä ˜ëû „þyîû’ öÝþÆ‹y!îû 
þ™kþ!“þîû îy£zöìîû Ýþy„þy ‹›y „þîûyîû þ™sþiyþ öÝþÆ‹y!îû !˜ëûöì›îû þ™!îûþ™sþi#Ð ~Šéyvþüyç– ö‹œy!Ýþ x˜Äy˜Ä 
²Ì„þöìÒîû ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû xy£z ~šþ ~› ~¢éôé~îû ›y•Äöì› !˜ëû!›“þ xíÅ ²Ì”y˜ „þöìîûöìŠéÐ ¢îû„þy!îû 
xöìíÅîû ßþº‰Šé“þy ç ¢!àþ„þ !£¢yî !˜„þyöìŸîû ßþºyöìíÅ îûyöì‹Äîû vþz!‰þ“þ !vþ !î !Ýþ þ™kþ!“þ !îöìî‰þ˜y „þîûy ëy ¢î 
öÇþöìe£z xy£z ~šþ ~› ~¢éôé~îû ¢yöìí ë%_« íy„þöìîÐ 

šþœßþºîû*þ™ ¦%þœ ~î‚ x¢Á™)’Å £zvþz !¢ ‹›y ö”çëûy £öìëûöìŠé– ~îûšþöìœ “þ£!îöìœîû x˜yëÄþ îÄî£yîû 
£öìëûöìŠé ~î‚ ¢£yëû“þyîû ~„þ!Ýþ ¦%þœ !‰þe vþzþ™ßþiy!þ™“þ £öìëûöìŠéÐ
220	 þ™!Øþ›îD öÝþÆ‹y!îû !˜ëû› 2005éôé~îû x˜%öìFŠé” 4.002 x˜%ëyëû# ë!” ˜y ¢îû„þyîû ›£y †y’!˜„þ SxÄy„þvþzrÝþ¢ xÄyuþ 

~˜Ýþy£zöìÝþœöì›rÝþVé–þ™!Øþ›îDéôé ~îû ¢yöìí þ™îûy›ŸÅ „þöìîû !˜öì”ÅŸ ö”ëû x˜Äíyëû ¢‚!ÙÕÜT öÝþÆ‹y!îû xy!•„þy!îû„þ îy 
öþ™˜Ÿ˜ !î“þîû’ xy!•„þy!îû„þ îy öî“þ˜ ~î‚ öœ…y xy!•„þy!îû„þ– ö„þyœ„þy“þy îy ›£y †y’!˜„þ SxÄy„þyvþzrÝþ¢ 
xÄyuþ ~˜Ýþy£zöìÝþœöì›rÝþV– þ™!Øþ›îD myîûy ~£z þ™öìÇþ x˜%öì›y!”“þ ¦þyîûöì“þîû !˜îû#Çþy ~î‚ öœ…y ”®öìîû ~„þ‹˜ 
xy!•„þy!îûöì„þîû !œ!…“þ x˜%›!“þ Šéyvþüy ¢îû„þy!îû “þ£!îœ öíöì„þ Ýþy„þy öì“þyœy ëyöìî ˜yÐ

221	 578.23 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyÐ
222	 805.00 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyÐ
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

4.8.5	 �9,226 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ ~„þy!•„þ îyîû xíÅ ²Ì”yöì˜îû ¢yöìí 18.07 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû 
~£z‰þ !îé x˜%”y˜ ‹!vþü“þ

!vþ ~› !¢ !vþ ”®öìîûîû xyöì”Ÿ223 x %̃¢yöìîû– ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû “þy!œ„þyëû ̃ y›– !àþ„þy˜y– öëy†yöìëyöì†îû ̃ Áºîû 
~î‚ £z!rvþëûy˜ !šþ˜y!ªëûyœ !¢öìÞÝþ› ö„þyvþ Sxy£z ~šþ ~¢ !¢V ¢£ îÄyBþ xÄy„þyvþzrÝþ ˜Áºîû íy„þöì“þ £öìîÐ 
þ™%̃ îûyëû– !vþ ~› !¢ !vþ ”®öìîûîû ²Ì•y˜ ¢!‰þî ö‹œy „þ“,Åþþ™Çþöì„þ !˜öì”ÅŸ !”öìëû!ìŠéöìœ˜224 Sxy†ÜT 2020) 
~£z‰þ !î x %̃”y˜ ~„þ£z þ™!îûîyöìîû ”%îyîû ²Ì”y˜ „þîûy £ëû!˜ ~!Ýþ !˜!Øþ“þ „þîûyîû ‹˜Ä !vþ!‹Ýþyœ “þíÄ öíöì„þ 
þòò“%þœ˜y ~î‚ ëy‰þy£z „þyëÅóó ¢Á™y”˜ „þöìîû ”%îyîû xhsþ¦)þÅ!_« ¢‚e«yhsþ ëy‰þy£z ²Ì!“þöìî”˜ ‹›y „þîûöì“þ £öìîÐ

xy£z ~šþ ~› ~¢ ¦þyvþz‰þyîû ~î‚ îÄBþ ößþ;þyœ öíöì„þ– !˜îû#Çþy Šëû!Ýþ !˜îÅy!‰þ“þ ö‹œyîû 20,13,741 ‹˜ 
¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû ›öì•Ä 19,38,238 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû “þíÄ ¢‚@ùÌ£ „þöìîûöìŠéÐ ²Ìy® “þíÄ=!œ xy£z!vþëûy 
Ý%þöìœîû ›y•Äöì› !îöìÙÕ¡ì’ „þîûy £öìëûöìŠé ~î‚ ö”…y öì†öìŠé öë 18,891!Ýþ öÇþöìe– ~£z‰þ !î x˜%”y˜ 
~„þy!•„þîyîû ‹›y £öìëûöìŠé ~î‚ 9,226 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû îÄyBþ xÄy„þyvþzöìrÝþ ˜ëû îyîû þ™ëÅhsþ Ýþy„þy 
‹›y þ™öìvþüöìŠéÐ šþœßþºîû*þ™ xy!íÅ„þ ¢£yëû“þyîû x˜yëÄ îrÝþ’ £öìëûöìŠé ~î‚ 18.07 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ~„þy!•„þ 
îyîû ²Ì”y˜ „þîûyîû „þyîûöì’ îÄëû £öìëûöìŠéÐ !˜îû#Çþyëû xyîûç ö”…y ö†öìŠé öë– îyîûîyîû xíÅ²Ì”y˜ „þîûy £ëû!˜ 
“þy !˜!Øþ“þ „þîûöì“þ ö‹œy „þ“,Åþþ™öìÇþîû myîûy ö„þyöì˜y îÄîßþiy @ùÌ£’ „þîûy £ëû!˜Ð 

~„þy!•„þ îyîû xíÅ ²Ì”yöì˜îû vþzþ™öìîûy_« ‡Ýþ˜y!Ýþ !˜îû#Çþyîû ‹˜Ä !˜îÅy!‰þ“þ ¢›hßþ ö‹œyëû ö”…y ö†öìŠé ~î‚ 
“þy£z xî!ŸÜT ö‹œy=!œöì“þ ~›˜ ‡Ýþ˜yîû ¢½þyî˜y vþz!vþüöìëû ö”çëûy ëyëû ˜yÐ ~£z¦þyöìî– ~Ýþy Ö•%›ye 
¢%!î•y²Ìyþ™„þ !˜îÅy‰þ˜ ²Ì!e«ëûyëû =îû&“þîû ‡yÝþ!“þ “%þöìœ •öìîû ̃ y– ~£z •îûöì˜îû ~„þy!•„þ xíÅ²Ì”yöì˜îû ‡Ýþ˜y 
îõþ „þîûyîû ‹˜Ä !vþ !î !Ýþþ „þîûyîû xyöì† þ™ëÅy® îÄîßþiy@ùÌ£’ ~î‚ ¢›§ºöìëûîû x¦þyîöì„þç £z!D“þ „þöìîûûÐ 

!î¡ìëû!Ýþ ö†y‰þöìîû xy¢yîû þ™îû– Šéëû!Ýþ !˜îÅy!‰þ“þ ö‹œyîû ›öì•Ä þ™¤y‰þ!Ýþ ö‹œyîû S”!Çþ’ 24 þ™îû†’y 
ŠéyvþüyV ö‹œy Ÿy¢„þ !˜îû#Çþyîû šþœyšþœ ö›öì˜ !˜öìëûöìŠé˜ ~î‚ ‹y!˜öìëûöìŠé˜ S!vþöì¢Áºîû 2021 ~î‚ 
‹y˜%ëûy!îû 2022éôé~îû ›öì•ÄV öë– ¢›hßþ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ²Ì”_ x!“þ!îû_« xíÅ öšþîû“þ ö”îyîû ‹˜Ä 
!îKþ!® ‹y!îû „þîûy £öìëûöìŠé ~î‚ öë ¢›hßþ ¢%!î•y²Ìyþ™„þ x!“þ!îû_« xíÅ öšþîû“þ ö”˜!˜ “þyöì”îû 
!îîû&öìkþ xy£z!˜ îÄîßþiy ö˜çëûyîû ‹˜Ä ¢‚!ÙÕÜT !î !vþ ç/ ~¢ !vþ çéôéö„þ !˜öì”ÅŸ ö”çëûy £öìëûöìŠéÐ 
”!Çþ’ 24 þ™îû†’yîû ö‹œy Ÿy¢„þ ö„þyöì˜y ¢%!˜!”ÅÜT vþz_îû öþ™Ÿ „þöìîû!˜Ð 

4.8.6	 4.99 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ¢öì¨£‹˜„þ öœ˜öì”˜

îÄyBþ xÄy„þyvþzrÝþ ˜Áºîû ~„þ!Ýþ @ùÌy£„þ îy ~„þ!Ýþ ¢_y ~î‚ ~„þ!Ýþ îÄyöìBþîû ›öì•Ä ¢Á™„Åþ !‰þ!£«“þ „þöìîûÐ 
²Ìöì“þÄ„þ!Ýþ îÄyöìBþîû xÄy„þyvþzrÝþ ˜Áºöìîûîû †àþ˜ !¦þ§¬Ð ö¢£z x˜%ëyëû#– !îû‹y¦Åþ îÄyBþ xšþ £z!uþëûy Sxyîû 
!î xy£zVéôéîû öþ™ ~uþ ö¢öìÝþœöì›rÝþ !¢öìÞÝþ› ”®îû ¦þyîûöì“þîû ¢›hßþ îÄyBþ=!œîû xÄy„þyvþzrÝþ ˜Áºöìîûîû 
„þyàþyöì›yîû vþzþ™îû ~„þ!Ýþ ²Ì!“þöìî”˜225 S!vþöì¢Áºîû 2012V þ™y!àþöìëûöìŠéÐ !˜îû#Çþyëû ¢öì¨£‹˜„þ öœ˜öì”˜ 
¢‚e«yhsþ !˜Á¬!œ!…“þ þ™ëÅöìîÇþ’=!œ œÇþÄ „þîûy ö†öìŠé :

	 	 ”!Çþ’ 24 þ™îû†’y : ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû 8,62,394!Ýþ ¢šþœ xíÅ²Ì”yöì˜îû 
îÄyBþ ößþ;þyœ !îöìÙÕ¡ì’ „þîûy £öìëû!Šéœ ~î‚ ö”…y ö†öìŠé öë îÄyBþ öìßþ;þyöìœ vþz!ÍÔ!…“þ 133 ‹˜ 
S67!Ýþ ¢Á™)’Å Çþ!“þ@ùÌhßþ ~î‚ 66!Ýþ xy‚!Ÿ„þ Çþ!“þ@ùÌhßþV ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû öÇþöìe xÄy„þyvþzrÝþ 
˜Áºîû=!œîû „þyàþyöì›y xyîû !î xy£z myîûy !˜•Åy!îû“þ „þyàþyöì›yîû S„þÄyöìîû„þÝþyîû/ xyœšþyéôé!˜vþzì›Äy!îû„þ 
„þÄyöìîû„þÝþyîû !˜öìëû †!àþ“þ xÄy„þyvþzrÝþ ˜ÁºîûV ¢yöìí ¢D!“þþ™)’Å ˜ëûÐ šþœßþºîû*þ™– 133!Ýþ îÄyBþ 
xÄy„þyvþzöìrÝþ 16.70 œÇþ Ýþy„þyîû ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû !vþ !î !Ýþ ¢öì¨£‹˜„þ !ŠéœÐ vþz_öìîû– 

223	 ö›öì›y ˜‚éôé1129 (24)- !vþ ~› !¢ !vþéôé11017(99)/20/2020 “þy!îû… 24.06.2020Ð
224	 ö›öì›y ˜‚éôé229 - !þ™ ~¢ !vþ ~› ~uþ !¢ !vþ/2020 “þy!îû… 21 xy†ÜT 2020Ð
225	 ~„þ„þ îûyvþz!Ýþ‚ ö„þyvþ ~î‚þ xÄy„þyvþzrÝþ ˜Áºîû þ™!îû„þyàþyöì›y þ™îû#Çþy „þîûyîû ‹˜Äþ²Ìë%!_«†“þ „þ!›!Ýþîû ²Ì!“þöìî”˜Ð 
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ö‹œy!Ýþ ‹y!˜öìëûöìŠé˜ S›y‰Åþ 2022V öë– 133 ‹˜ ¢%!î•yöì¦þy†#îû ›öì•Ä 129 ‹öì˜îû öÇþöìe 
xíÅ²Ì”y˜ x¢šþœ £öìëûöìŠéÐ ëy£zöì£y„þ– ~£z •îûöì˜îû x¢šþœ xíÅ²Ì”yöì˜îû öÇþöìe þ™îûî“þ#Å 
þ™”öìÇþöìþ™îû „þíy ‹y˜yöì˜y £ëû!˜Ð

	 	 þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû : xy£z ~šþ ~› ~¢ ¦þyvþz‰þyîû !îöìÙÕ¡ìöì’îû þ™îû ö”…y ö†öìŠé öë 7,548 ‹˜ 
¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû öÇþöìe 4.82 ö„þy!Ý Ýþy„þyîû ~£z‰þ !î x %̃”y˜ ²Ì”y˜ x¢šþœ £öìëûöìŠéÐ ö‹œy 
„þ“,Åþþ™Çþ ‹y!˜öìëûöìŠ é̃ Sö¢öì²WzÁºîû 2021Vþ öë– îÄyöìBþ ¦%þœ !îîîû’ öþ™öìŸîû „þyîûöì̃  öœ˜öì”˜ 
x¢šþœ £öìëûöìŠéÐ x¢šþœ öœ˜öì”˜ öë „þyîûöì’ £öìëûöìŠé ö¢£z e&!Ýþþ™)’Å ²Ìöìëûy‹˜#ëû !îîîû’ 
¢‚öìŸy•öì̃ îû ‹˜Ä ¢‚!ÙÕÜT „þ“,Åþþ™Çþöì„þ ‹y˜yöì̃ y £öìëû!ŠéœÐ ¢‚öìŸy!•“þ “þíÄ ²Ìy!®îû þ™îû– xyœy”y 
!îœ ÷“þ!îû ˜y „þöìîû£z !˜!”ÅÜT ¢%!î•y²Ìyþ™„þîûy Ýþy„þy öþ™öìëû öì†öìŠé̃  îéœy £öìëûöìŠéÐ ö‹œy „þ“,Åþþ™Çþ 
þ™îûî“þ#Å„þyöìœ ~£z 4.82 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ¢šþœ xíÅ ²Ì”yöì̃ îû ²Ì›y’ öþ™Ÿ „þîûöì“þ þ™yöìîû!˜– þþ™!îûîöì“Åþ 
îÏ„þ/ ¢yîéôé!vþ!¦þŸöì̃ îû ¢öìD îÄíÅ öœ˜öì”˜ ¢‚e«yhsþ !‰þ!àþþ™e öþ™Ÿ „þîûy £öìëû!ìŠéœÐ

vþz!ÍÔ!…“þ “þíÄy˜%¢yöìîû– ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû ‹˜Ä îÄëû !£¢yöìî !„þ¦þyöìî 4.99 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy  
S0.17þ ö„þy!Ýþ Ýþy„þy + 4.82 ö„þy!Ý  Ýþy„þyV ö”…yöì˜y £öìëû!Šéœ “þy !˜îû#Çþy !˜!Øþ“þ „þîûöì“þ þ™yöìîû!˜Ð 
x˜Äy˜Ä ö‹œyëû x˜%îû*þ™ ‡Ýþ˜yîû ¢½þyî˜y vþz!vþüöìëû ö”çëûy ëyëû˜yÐ

4.8.7	 ~„þy!•„þ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû öÇþöìe Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû ~„þ£z !‰þe îÄî£yîû „þìîûy £öìëûöìŠé

!vþ ~› !¢ !vþ ”®îû226 ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû ”y!î þ²Ì!e«ëûy„þîûöì’îû ‹˜Ä îy!vþüîû ›y!œöì„þîû ¢yöìí 
Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû Šé!î ‹›y îy•Ä“þy›)œ„þ „þöìîû!ìŠéœÐ þ™!îû”ŸÅ˜ ”öìœîû Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþü=!œîû Šé!î 
ö˜çëûyîûç ²Ìöìëûy‹˜ !ŠéœÐ 

!˜îÅy!‰þ“þ ö‹œyîû ö‹œy „þ“,Åþþ™öìÇþîû „þyŠé öíöì„þ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû Šé!î ~î‚/ xíîy “þyöì”îû 
Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû Šé!î šþ›Åéôé !î îy xyœy”y¦þyöìî !¢ !vþéôéö“þ ¢‚@ùÌ£ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ !˜îû#Çþyëû þ™¤y‰þ!Ýþ 
ö‹œyîû 147!Ýþ îÏ„þ/öþ™ïîû¢¦þyîû öíöì„þ 3,70,491!Ýþ Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû Šé!î ²Ìy® £öìëû!Šéœ– ö„þîœ 
”!Çþ’ 24 þ™îû†’y îyöì” öë…yöì˜ ö„þyöì˜y Šé!î þ™yçëûy ëyëû!˜Ð 

!˜îû#Çþyëû 31,457!Ýþ Šé!îîû !îöìÙÕ¡ì’ „þöìîû ö”…y ö†öìŠé öë– 3,126!Ýþ öÇþöìe ~„þy!•„þ ¢%!î•y²Ìyþ™„þ 
~„þ£z Šé!î îÄî£yîû „þöìîû!ìŠéöìœ˜Ð ~„þy!•„þ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû öÇþöìe ~„þ£z Šé!î îÄî£yöìîûîû !„þŠ%é 
‡Ýþ˜y ˜#öì‰þ “%þöìœ •îûy £œ :

!‰þe 4.1

›y!îûëûy› !î!î Sšþ›Åéôé!î ¢Á™)’Å¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþü– 
e«!›„þ ¢‚…Äy-1469V– ö„þ. ‹œþ™y£z– ›!£¡ìy”œ îÏ„þ– 
þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îû

!îû‹„þ ”_ Sšþ›Åéôé!î ¢Á™)’Å¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþü– 
e«!›„þ ¢‚…Äy-1470)– ö„þ. ‹œþ™y£z– ›!£¡ìy”œ îÏ„þ– 
þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îû

226	 xyöì”Ÿ ¢‚…Äy.-885(18)- ~šþ xyîû/6 ~šþ-8/12 “þy!îû… 07 £z ö› 2012Ðþ
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!‰þe 4.2

“þyîûyšþy˜ !î!î ›y!œíÄy– Sšþ›Åéôé !î e«!›„þ ¢‚…Äy-53V 
ö”y†y!Šé ”yî!“þþ™yvþüy– „þ!îû›þ™%îûéôé II îÏ„þ– ˜”#ëûy

îû!Dœy !î!î öŸ…– Sšþ›Åéôé!î– e«!›„þ ¢‚…Äy-163V 
†y›y…y!œ– „þ!îû›þ™%îûéôéII îÏ„þ– ˜”#ëûy

3,126!Ýþ öÇþöìe ~„þ£z Šé!îîû îÄî£yîûþ £z!D“þ „þöìîû öë ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜ x˜yëÄþ ¢%!î•y ²Ì”yöì˜îû 
þ™!îû›y’ xyîûç öî!Ÿ £öì“þ þ™yöìîûÐ ëy£zöì£y„þ– ~£z •îûöì’îû x˜yëÄþ ¢%!î•yîû þ™!îû›y’ !˜!Øþ“þ „þîûy 
ëyëû!˜ „þyîû’ !‰þe=!œ šþ›Åéôé!îéôé~îû e«!›„þ ¢‚…Äyîû ¢yöìí e«¢ !œBþ „þîûy £ëû!˜Ð ~£z •îûöì’îû !„þŠ%é 
vþz”y£îû˜ !˜öìÁ¬ !‰þe 4.3é öíöì„þ 4.6éôé~ þö”çëûy £œÐ

!‰þe 4.3

বাদল ভঁুইয়া (তারারুই জি পি), দাতন-I ব্লক, 
™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû

দিবাকর বেরা (দাতন-II জি পি), দাঁতন-I ব্লক, 
™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû

!‰þe 4.4

তাপস জানা (তারারুই জি পি), দাতন-I ব্লক, 
™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû

প্রতিমা বিসি (দাতন-I জি পি), দাঁতন-I ব্লক, 
™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû
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!‰þe 4.5

কমলা রুহিদাস, কাকডিহি বাজার গ্রাম, শহীদ মাতঙ্গিনী 
ব্লক, পূর্ব মেদিনীপুর

প্রতিমা হাজরা, আন্দুলিয়া গ্রাম, শহীদ মাতঙ্গিনী ব্লক, 
পূর্ব মেদিনীপুর

!‰þe 4.6

দীপেস জানা, বি এম চক গ্রাম, চাঁদিপুর ব্লক, পূর্ব 
মেদিনীপুর

সুশান্ত মান্না, নারানদারী গ্রাম, চাঁদিপুর ব্লক, পূর্ব 
মেদিনীপুর

˜”#ëûy– þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû ~î‚ þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îûéôé~îû ö‹œy Ÿy¢„þ ‹y!˜öìëûöìŠé˜ S‹y˜%ëûy!îû 2022V 
öë öœ…yîû ¦%þöìœîû ‹˜Ä ~!„þ Šé!î ”%îyîû îÄî£yöìîûîû ‡Ýþ˜y!Ýþ=!œ ‡öìÝþ!Šéœ– þö¢=!œ ™îûî“þ#Å„þyöìœ 
¢‚öìŸy•˜ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ ë!”ç– ¢‚öìŸy•˜ ¢‚e«yhsþ ˜!íþ™e=!œ !˜îû#Çþyîû ‹˜Ä öþ™Ÿ „þîûy £ëû!˜Ð 

4.8.8	 Çþ!“þ ˜y £çëûy ¢öì_´ç ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ~£z‰þ !î x˜%”y˜ ö”çëûy

!vþ ~› !¢ !vþ ”®îû ~„þ!Ýþ xyöì”öìŸîû227 ›y•Äöì›– ö‹œy/ ¢yîéôé!vþ!¦þŸöì˜îû î!îûÛþ xy!•„þy!îû„þöì”îû 
²Ì“þÄÇþ “þ_´yî•yöì˜ vþzþ™ë%_« ¢‚…Äyëû „þ›Å„þ“þÅyöì”îû !˜öìëû ~„þ!Ýþ ëöìíyþ™ë%_« ¢‚…Ä„þì ”œ †àþ˜ „þîûyîû 
!˜öì”ÅŸ !”öìëû!ìŠéœÐ ¢öìîû‹!›öì˜ “þ”hsþ !îöìŸ¡ì ”œ myîûy „þîûy ~î‚ †,£#“þ ç îy!“þœ ”y!î=!œîû “þy!œ„þy 
îÏ„þ/ öþ™ïîû¢¦þyëû ²Ì„þyŸ „þîûyîû „þíy îœy £öìëû!ŠéœÐ

!˜îû#Çþy Šéëû!Ýþ !˜îÅy!‰þ“þ ö‹œyîû ›öì•Ä ”%!Ýþ ö‹œyîû228 49!Ýþ îÏ„þ/öþ™ïîû¢¦þyîû229 öÇþöìe ~£z‰þ 
!î x˜%”yöì˜îû xyöìî”˜ „þöìîû x›öì˜y˜#“þ 2,21,702 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû !vþ!‹Ýþy£z‹vþ “þíÄ 
227	 227- !þ™ ~¢ !vþ ~› ~uþ !¢ !vþ /2020 “þy!îû… 01 xy†ÜT 2020Ðþ
228	 ˜”#ëûy: 21!Ýþ îÏ„þ/£zvþz ~œ !îéôé~îû 20,892 ‹˜ ~î‚ þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû: 28!Ýþ îÏ„þ / £zvþz ~œ !îéôé~îû 2,00,810 

‹˜Ð
229	 ˜”#ëûy: 17!Ýþ îÏ„þ S‰þy„þ”y– £¤y¢…y!œ– £!îû’‡yÝþy– „þy!œ†O– „þœÄy˜#– „þ!îû›þ™%îûéôéI, „þ!îû›þ™%îûéôéII, „þ,¡ìy’†O– 

„þ,¡Œ˜†îûéôéI, „,þ¡Œ˜†îûéôéII, ˜îm#þ™– ˜y„þy!Ÿþ™yvþüy– îûy˜y‡yÝþéôéI, îûy˜y‡yÝþéôéII, Ÿy!hsþþ™%îû– ö“þ£RéôI,é ö“þ£RéôéII), ~î‚ 
‰þyîû!Ýþ £zvþz ~œ !î S†öìëûŸþ™%îû– £!îû̃ ‡yÝþy– „,þ¡Œ˜†îû– îûy˜y‡yÝþV– ~î‚ þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû: 21!Ýþ îÏ„þ S‰þwöì„þy˜yéôéI, 
‰þwöì„þy˜yéôéII, ”¤y“þ˜éôéI, ”¤y“þ˜éôéII, ”y¢þ™%îûéôéI, ”y¢þ™%îûéôII, övþîîûy– †vþüöìî“þyéôéI, †vþüöìî“þyéôéII, †vþüöìî“þyéôéIII, ‡yÝþyœ– 
ö„þ!¢ëûyvþüy– ö„þŸþ™%îû– …X†þ™%îûéôéI, …X†þ™%îûéôéII, ö›!”˜#þ™%îû ¢”îû– ö›y£˜þ™%îû– ˜yîûyëû̃ †vþü– !þ™‚œy– ¢î‚– Ÿyœî!˜V 
~î‚ ¢y“þ!Ýþ £zvþz ~œ !î SS‰þwöì„þy˜y– ‡yÝþyœ– …X†þ™%îû– …îûyîû– …#îûþ™y£z– ö›!”˜#þ™%îû– îûy›‹#î˜þ™%îûVÐ 
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¢‚@ùÌ£ „þöìîûöìŠéÐ ~îû ›öì•Ä– ”%!Ýþ ö‹œyîû 39!Ýþ îÏ„þ/öþ™ïîû¢¦þyîû230 öÇþöìe ›ye 2,02,128 ‹˜  
¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû231 îÄyBþ !îîîû’ þ™yçëûy ö†öìŠéÐ ö„þy˜ Çþ!“þ ˜y £çëûyîû „þyîûöì’ vþzþ™öìîûy_« 
¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ”y!î ¢‚!ÙÕÜT „þ“,Åþþ™Çþ myîûy îy!“þœ „þîûy £öìëûöìŠéÐ !˜îû#Çþy xy£z!vþëûy ¢�þçëûÄyîûéôé ~îû 
›y•Äöì› ¢‚!ÙÕÜT ö‹œyîû xy£z ~šþ ~› ~¢ !îœ=!œîû ¢yöìí ö¢£z 2,02,128 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû 
îÄyöìBþîû !îîîû’ ëy‰þy£z „þöìîûöìŠé ~î‚ ö”öì…öìŠé öìë 1,576 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ232 93.95 œÇþ Ýþy„þy 
ö”çëûy £öìëûöìŠé ëyöì”îû ”y!î þîy!“þœ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ

vþz_îû 24 þ™îû†’yëû– ¢Á™)’Å¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû ‹˜Ä 682 ‹˜ x›öì˜y˜#“ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ 
1.36 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ²Ì”y˜ „þîûy £öìëûöìŠéÐ xöìëy†Ä ¢%!î•y²Ìyþ™„þîûy ~£z‰þ !î x˜%”y˜ öšþîû“þ ö”çëûyîû 
‹˜Ä ö‹œy „þ“,Åþþ™öìÇþîû „þyöìŠé xyöìî”˜ „þöìîû!Šéœ öëöì£“%þ “þyîûy öëy†Ä !Šéœ ˜yÐ þ™îûî“þ#Å„þyöìœ– ö‹œy 
„þ“,Åþþ™Çþ 626 ‹˜ x›öì˜y˜#“þ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû öíöì„þ 1.25 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy vþzkþyîû „þöìîûöìŠé˜Ð îy!„þ 
56 ‹˜ x›öì˜y˜#“ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû ‹›y ö”çëûy ö‰þ„þ=!œ– £ëû ö‹œy „þ“,Åþþ™Çþ myîûy ˜†!”„þîûöì’îû 
‹˜Ä vþzþ™ßþiy!þ™“þ „þîûy £ëû!˜ îy ö„þyöì˜y „þyîûöì’ ö‰þ„þ ²Ì“þÄy…Äy“þ £öìëûöìŠééÐ

~£z ‡Ýþ˜y ~Ýþy£z £z!D“þ „þöìîû öë ¢%!î•y²Ìyþ™„þ !˜îÅy‰þöì˜îû öÇþöìe ö‹œy „þ“þ,Åþ™Çþ myîûy ëíyëí “þêþ™îû“þy 
ö”…y ëyëû!˜Ð

~£z !î¡ìöìëû !vþ ~› !¢ !vþ ”®îû ˜”#ëûy ~î‚ þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%öìîûîû ö‹œy Ÿy¢„þöì”îû vþz_îû þ™y!àþöìëûöìŠéÐ 
!vþ ~›– ˜”#ëûy !˜îû#Çþyîû þ™ëÅöìîÇþ’ ö›öì˜ !˜öìëûöìŠ˜ ~î‚ ‹y!˜öìëûöìŠé˜ S‹y˜%ëûy!îû 2022V öë 43 ‹˜ 
¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû „þyŠé öíöì„þ 8.60 œÇþ Ýþy„þy vþzkþyîû „þîûy £öìëûöìŠéÐ !vþ ~›þ– þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû 
‹y!˜öìëûöìŠé˜ S‹y˜%ëûy!îû 2022V öë– 24 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû îy!vþü þ™!îû”ŸÅöì˜îû ¢›ëû ö”…y ö†!ìŠéœ öë 
ö¢£z ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû îy!vþü=!œ xy›šþyöì˜îû „þyîûöì’ Çþ!“þ@ùÌhßþ £öìëû!Šéœ ~î‚ îy!„þ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû 
ëy‰þy£z„þîû’ ‰þœöìŠéÐ vþz_îû!Ýþ @ùÌ£’öìëy†Ä ˜ëû „þyîû’ îy!vþü=!œ ‰þyîû ¢”öì¢Äîû „þ!›!Ýþ myîûy þ™!îû”ŸÅ˜ 
„þîûy £öìëû!Šéœ ~î‚ Çþ!“þ ˜y £çëûyîû „þyîûöì’ ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû ‹˜Ä “þyöì”îû ”y!î=!œ îy!“þœ „þîûy 
£öìëû!ŠéœÐ 

4.8.9	 ö„þy˜ “þ”hsþ/xyöìî”˜ Šéyvþüy£z ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû 1.79 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû x˜%”y˜ ²Ì”y˜ 

vþz_îû 24 þ™îû†’y ~î‚ ”!Çþ’ 24 þ™îû†’yëû ¢Á™)’Å/ xy‚!Ÿ„þ¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû ‹˜Ä 1,775 ‹˜ 
¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû ˜y› ¢y‚¢” S~› !þ™V/ !î•yëû„þ S~› ~œ ~V– ö‹œy þ™!îû¡ìöì”îû ¢”¢Ä Sö‹vþ !þ™V 
~î‚ öþ™ïîû¢¦þyîû „þyvþz!ªœîûöì”îû myîûy ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû ‹˜Ä ¢%þ™y!îûŸ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ vþzþ™öìîûy_« 
1,775 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû öÇþöìe îy!vþüîû Çþ!“þîû þ™!îû›y’ ¢Á™öì„Åþ ‰þyîû ¢”öì¢Äîû „þ!›!Ýþîû ö„þyöì˜y 
“þ”hsþ ²Ì!“þöìî”˜ öîû„þöìvÅþ þ™yçëûy ëyëû!˜Ð ßþiy˜#ëû „þ“,Åþþ™Çþ Çþ!“þîû ›)œÄyëû˜ ²Ì!“þöìî”˜ Šéyvþüy£z 
¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ‹˜Ä 1.79 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ~£z‰þ !î x˜%”y˜ ²Ì”y˜ „þöìîûöìŠé˜éÐ 

~£z¦þyöìî– !˜ëû› ˜y ö›öì˜£z ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû £zöì‰Šé›“þ !˜îÅy‰þ˜ „þîûy £öìëû!Šéœ šþœßþºîû*þ™ 
1.79 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy x˜yëÄ xíÅ ²Ì”y˜ „þîûy £öìëûöìŠéÐ

230	 ˜”#ëûy: ˜ëû!Ýþ îÏ„þ S‰þy„þ”y– „þ!îû›þ™%îûéôéI, „,þ¡Œy’†O– ˜îm#þ™– ˜y„þy!Ÿþ™yvþüy– îûy˜y‡yÝþéôéI, îûy˜y‡yÝþéôéII, Ÿy!hsþþ™%îû– 
ö“þ£RéôéII), ~î‚ ”%!Ýþ £zvþz ~œ !î S„,þ¡Œ˜†îû– îûy˜y‡yÝþV ~î‚ þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû: 21!Ýþ îÏ„þ S‰þwöì„þy˜yéôéI, 
‰þwöì„þy˜yéôéII, ”¤y“þ˜éôéI, ”¤y“þ˜éôéII, ”y¢þ™%îûéôéI, ”y¢þ™%îûéôII, övþîîûy– †vþüöìî“þyéôéI, †vþüöìî“þyéôéII, †vþüöìî“þyéôéIII, 
‡yÝþyœ– ö„þ!¢ëûyvþüy– ö„þŸþ™%îû– …X†þ™%îûéôéI, …X†þ™%îûéôéII, ö›!”˜#þ™%îû ¢”îû– ö›y£˜þ™%îû– ˜yîûyëû˜†vþü– !þ™‚œy– ¢î‚– 
Ÿyœî!˜V ~î‚ ¢y“þ!Ýþ £zvþz ~œ !î S‰þwöì„þy˜y– ‡yÝþyœ– …X†þ™%îû– …îûyîû– …#îûþ™y£z– ö›!”˜#þ™%îû– îûy›‹#î˜þ™%îûVÐ

231	 ˜”#ëûy: 11!Ýþ îÏ„þ/£zvþz ~œ !îéôé~îû 3,609 ‹˜ ~î‚ þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû: 28!Ýþ îÏ„þ / £zvþz ~œ !îéôé~îû 
1,98,519 ‹˜Ð

232	 ˜”#ëûyîû 1,440 ‹˜ ¢%!î•yöì¦þy†# S85.35 œÇþ Ýþy„þyV ~î‚ þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%öìîûîû 136 ‹˜ ¢%!î•yöì¦þy†# 
S8.60 œÇþ Ýþy„þyVÐ



আমফান পরবর্তী ত্রাণ ও পুনঃনির্মাণ কাজের মান্যতা বিষয়ক নিরীক্ষা

117

!vþ ~› !¢ !vþ ”®îû vþz_îû ~î‚ ”!Çþ’ 24 þ™îû†’yîû ö‹œy Ÿy¢„þöì”îû vþz_îû þ™y!àþöìëûöìŠéÐ ”!Çþ’ 
24 þ™îû†’yîû !vþ ~› !˜îû#Çþyîû šþœyšþœ ö›öì˜ !˜öìëûöìŠé˜ S‹y˜%ëûy!îû 2022)Ð vþz_îû 24 þ™îû†’yîû 
!vþ ~›éôé~îû vþz_öìîûîû ßþºþ™öìÇþ Ýþy!„þ öþ™ïîû¢¦þyîû ²ÌŸy¢!˜„þ öîyöìvÅþîû ¢¦þyþ™!“þ S!vþöì¢Áºîû 2021) 
‹y!˜öìëûöìŠé˜ öë– xyöìî”˜ þ™e ¢Áº!œ“þ šþy£zœ=!œ !˜îû#Çþyîû ¢›ëû vþzþ™œ¸þ „þîûyöì˜y ëyëû!˜ „þyîû’ 
ö¢=!œ ¢!àþ„þ ‹yëû†yëû !Šéœ ˜yÐ “þöìî– !˜îû#Çþyîû þ™öìîû ö¢=!œ ö…¤y‹y £ëû ~î‚ þ™yçëûy ëyëûÐ vþz_îû!Ýþ 
@ùÌ£’ öëy†Ä ̃ ëû „þyîû’ ¢¦þyþ™!“þ– !˜îû#Çþyîû ¢›ëû ‹y!˜öìëû!Šéöìœ˜ Sö¢öì²WzÁºîû 2021) öë „þyvþz!ªœîûöì”îû 
¢%þ™y!îûöìŸîû !¦þ!_öì“þ– ö„þyöì˜y xyöìî”˜ Šéyvþüy£z Çþ!“þ@ùÌhßþ îÄ!_«öì”îû xíÅ ²Ì”y˜ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ ~Šéyvþüyç– 
ç£z ¢›hßþ £y!îûöìëû ëyçëûy xyöìî”˜=!œîû ²Ì!“þ!œ!þ™ ~…öì˜y ™ëÅhsþ S˜öì¦þÁºîû 2022) !˜îû#Çþyîû ‹˜Ä 
vþzþ™ßþiy!þ™“þ „þîûy £ëû!˜Ð

4.8.10	 “þ”hsþ „þ!›!Ýþîû ²Ì!“þöìî”˜ x˜%ëyëû# ~£z‰þ !î x˜%”y˜ ²Ì”y˜ „þîûy £ëû!˜

x˜Äy˜Ä ̃ !í¢£ “þ”hsþ „þ!›!Ýþîû ²Ì!“þöìî”˜=!œ !˜îÅy!‰þ“þ Šéëû!Ýþ ö‹œyîû 18!Ýþ îÏ„þ ~î‚ Šéëû!Ýþ öþ™ïîû¢¦þyëû 
þ™îû#Çþy „þîûy £öìëû!ŠéœÐ vþz_îû 24 þ™îû†’y ~î‚ ”!Çþ˜ 24 þ™îû†’yîû !“þ˜!Ýþ îÏöì„þ233 4,548 ‹˜ 
¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû234 öÇþöìe ö”…y ö†öìŠé öë :

	 •	 “þ”hsþ „þ!›!Ýþîû ²Ì!“þöìî”˜ x˜%ëyëû# x˜%”yöì˜îû ‹˜Ä ›öì˜y˜#“þ ̃ ëû ~›˜ 64 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ 
S18!Ýþ ¢Á™)’Å Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþü ~î‚ 46!Ýþ xy‚!Ÿ„þ Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû ‹˜ÄV 5.90 œÇþ Ýþy„þyîû 
~£z‰þ !î x˜%”y˜ ²Ì”y˜ „þîûy £öìëûöìŠéÐ

	 •	 34 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ xy‚!Ÿ„þ¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû ‹˜Ä 1.70 œÇþ Ýþy„þyîû ~£z‰þ !î 
x˜%”y˜ ²Ì”y˜ „þîûy £öìëû!ìŠéœ– ë!”ç “þyîûy ¢Á™)’Å¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû x˜%”yöì˜îû ‹˜Ä 
›öì˜y˜#“þ !ŠéœÐ šþœßþºîû*þ™ 5.10 œÇþ Ýþy„þy ~£z‰þ !î x˜%”y˜ „þ› ²Ì”y˜ „þîûy £öìëûöìŠéÐ 

	 •	 “þ”hsþ „þ!›!Ýþ x˜%¢yöìîû ›†îûy£yÝþéôéI îÏöì„þîû 18 ‹˜ xöì›y˜˜#“þ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ235 
0.90 œÇþ Ýþy„þy ~£z‰þ !î x˜%”y˜ ²Ì”y˜ „þîûy £öìëûöìŠéÐ 

	 •	 “þ”hsþ „þ!›!Ýþîû ²Ì!“þöìî”˜ x˜%¢yöìîû 678 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þ236 ëyöì”îû îy!vþü xy‚!Ÿ„þ îy 
¢Á™)’Å¦þyöìî Çþ!“@ùÌhßþ £öìëûöìŠé “þyöì”îû 39.60 œÇþ Ýþy„þy ~£z‰þ !î x˜%”y˜ ö”çëûy £ëû!˜Ð

~£z¦þyöìî vþzþ™öìîûy_« öÇþöìe “þ”hsþ „þ!›!Ýþîû ²Ì!“þöìî”˜ ›y˜Ä“þy ˜y ö”çëûyîû šþöìœ x›öì˜y˜#“þ 
¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû 6.80 œÇþ Ýþy„þy x˜yëÄ xíÅ ²Ì”y˜ „þîûy £öìëûöìŠé ~î‚ ˜yëÄ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû 
44.70 œÇþ Ýþy„þy „þ›/²Ì”y˜ „þîûy £ëû!˜Ð

!vþ ~› !¢ !vþ ”®îû vþz_îû ç ”!Çþ’ 24 þ™îû†’yîû ö‹œy Ÿy¢„þöì”îû vþz_îû þ™y!àþöìëûöìŠéÐ !vþ ~› ”!Çþ’ 
24 þ™îû†’y !˜îû#Çþyîû þ™ëÅöìîÇþ’ ßþº#„þyîû „þöìîûöìŠé˜ ~î‚ ‹y!˜öìëûöìŠé˜ öë þ™%˜îû&kþyöìîûîû „þy‹ ‰þœöìŠéÐ 
!vþ ~› vþz_îû 24 þ™îû†’y ‹y!˜öìëûöìŠé˜ S‹y˜%ëûy!îû 2022) öë ¢öìîû‹!›öì˜ ëy‰þy£z„þîûöì’îû „þy‹ ‰þœöìŠé 
~î‚ Ÿ#‡Ê£z 658 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ xíÅ ²Ì”y˜ „þîûy £öìî ëyîûy ~£z •îûöì’îû ëy‰þy£zöìëûîû þ™öìîûç 
x˜%”y˜ þ™yëû!˜Ð é

x›öì˜y˜#“þ ¢%!î•y²Ìyþ™öì”îû ¢£yëû“þy ²Ì”y˜ ~î‚ ›öì˜y˜#“þ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû „þ› ¢£yëû“þy ²Ì”y˜ 
!˜öì”ÅŸ „þöìîû öë ²Ìyí!›„þ hßþöìîûîû þ™îû#Çþy=!œ „þîûy £ëû!˜– šþœßþºîû*þ™ ›öì˜y˜#“þ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû 
¢£yëû“þy x²Ì”y˜/ „þ› ²Ì”y˜ ~î‚ x›öì˜y˜#“þ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû xëíy xy!íÅ„  ¢£yëû“þyÐ 

233	 vþz_îû 24 þ™îû†’yîû îÄyîûy„þþ™%îûéôéI îÏ„þ– ”!Çþ’ 24 þ™îû†’yîû „%þœ!þ™ ~î‚ ›†îûy£yÝþéôéI îÏ„þÐ
234	 îÄyîûy„þþ™%îûéôéI- ~ 2,541 ‹˜– „%þœ!þ™éôéöì“þ 1,333 ‹˜– ~î‚ ›†îûy£yÝþéôéI ~ 674 ‹˜Ð
235	 ¢îû„þy!îû „þ›Å‰þy!îû: 2 ‹˜– ~„þ£z þ™!îûîyöìîûîû ¢”¢Ä: 2 ‹˜– öì…¤y‹ þ™yçëûy ëyëû!˜: 14‹öì˜îûÐ 
236	 îÄyîûy„þþ™%îûéôéI îÏ„þ : 666, „%þœ!þ™ îÏ„þ: 12Ð
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

4.8.11	 vþzþ™ë%_« “þíÄ²Ì›y’ Šéyvþüy£z 22.84 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ²Ì”y˜ „þîûy £öìëûöìŠé

™!Øþ›îD !îþ™ëÅëû îÄîßþiyþ™˜y ›Äy˜%ëûyöìœ– ¢£yëû“þy þ™yçëûyîû ‹˜Ä Çþ!“þ@ùÌhßþ îÄ!_«îûy !˜öì‹îûy£z xyöìî”˜ 
„þîûöì“þ þ™yîûöìî ~£zîû„þ› ö„þyöì˜y šþîû›ÄyöìÝþîû ¢%þ™y!îûŸ „þîûy ö˜£zÐ !vþ ~› !¢ !vþ ”®îû îy ö‹œy „þ“,Åþþ™Çþ 
ö„þvþz£z xy›šþyöì˜îû ‹˜Ä ~£z ‹y“þ#ëû šþîû›ÄyÝþ !˜!”ÅÜT „þöìîû!˜Ð îûy‹Ä‹%öìvþü x!¦þ§¬ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû “þíÄ 
~„þ!Ýþ ›y˜¢§Ã“þ xyöìî”˜þ™öìeîû šþîû›ÄyöìÝþ ¢‚†,£#“þ £ëûÐ ~£z •îûöì’îû šþîû›ÄyöìÝþîû x˜%þ™!ßþi!“þöì“þ– 
!˜îÅy!‰þ“þ ö‹œy ‹%öìvþü ~„þy!•„þ šþîû›ÄyÝþ S£yöì“þ öœ…y ~î‚ Ýþy£zþ™ „þîûy vþz¦þëûV– ²Ìöìëûy‹˜#ëû “þíÄ îy 
xyîŸÄ„þ ˜!í Šéyvþüy£z ~„þ þ™,Ûþyîû xyöìî”˜ þ™e þ™!îûœ!Çþ“þ £öìëûöìŠéÐ “þy!îû…– !àþ„þy˜y– öëy†yöìëy† 
˜Áºîû– ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ›y!¢„þ xyëû– Çþ!“þîû þ™!îû›y’– îÄyöìBþîû !îîîû’– Çþ!“þîû Šé!î £z“þÄy!”îû ›“þ 
=îû&cþ™)’Å “þíÄ þ™yçëûy ëyëû!˜Ð

”!Çþ’ 24 þ™îû†’y ö‹œyîû x•#öì˜ ›öì£Ÿ“þœy öþ™ïîû¢¦þy ~î‚ ›†îûy£yÝþéôéI îÏöì„þîû ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû 
þ™!îû‰þëû– îy!vþüîû Çþ!“þîû þ™!îû›y’ ~î‚ îÄyöìBþîû !îîîû’ ¢Á™öì„Åþ !˜!Øþ“þ ˜y £öìëû£z ²Ìöìëûy‹˜#ëû “þíÄ 
Sxy•yîû/~!þ™„þ237ôé~îû ²Ì!“þ!œ!þ™V– îÄyöìBþîû þ™y¢î£z £z“þÄy!” Šéyvþüy£z ~„þ þ™,Ûþyîû xyöìî”öì˜îû !¦þ!_öì“þ 
22.84 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ²Ì”y˜ „þîûy £öìëûöìŠéÐ xyöìî”˜ þ™öìeîû ¢yöìí þ™!îû”ŸÅöì˜îû ö„þyöì˜y ²Ì!“þöìî”˜ îy 
Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû Šé!îç ¢‚ë%_« „þîûy £ëû!˜Ð

!î¡ìëû!Ýþ ˜‹öìîû xy¢yîû þ™îû– ¢‚!ÙÕÜT !î !vþ ç !˜îû#Çþyîû þ™ëÅöìîÇþ’ ö›öì˜ !˜öìëûöìŠé˜ ~î‚ ‹y!˜öìëûöìŠé˜ 
SxöìQyîîû 2021) öë xy›šþyöì˜îû þ™öìîû !î”%Äê ¢îûîîûy£ ˜y íy„þyîû „þyîûöì’ Çþ!“þ@ùÌhßþ îÄ!_«îûy 
²Ìöìëûy‹˜#ëû ”hßþyöìîöì‹îû öšþyöìÝþy„þ!þ™ „þîûöì“þ þ™yöìîû!˜ ~î‚ “þy£z “þyöì”îû myîûy ö„þyöì˜y ”hßþyöìî‹ ‹›y 
ö”çëûy £ëû!˜Ð öœ…Äéôé²Ì›y’ !˜!Øþ“þ ˜y „þöìîû£z x˜%”y˜ ²Ì”y˜ !î”Ä›y˜ !î•yöì˜îû œA‡˜ !ŠéœÐ 

vþzþ™öìîûy_« !î¡ìëû=!œ xíÅ þ²Ì”yöì˜îû öÇþöìe „þ“,Åþþ™öìÇþîû vþz”y¢#˜“þy “%þöìœ •öìîû ~î‚ x›öì˜y˜#“þ 
¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ~„þy!•„þîyîû ¢£yëû“þy ²Ì”yöì˜îû ¢½þyî˜y vþz!vþüöìëû ö”çëûy ëyëû˜yÐ 

4.8.12	 Çþ!“þîû x˜%þ™yöì“þ x²Ìy¢!D„þ ~£z‰  !î x˜%”y˜ ²Ì”y˜ 

îûy‹Ä !îþ™ëÅëû îÄîßþiyþ™˜y ›Äy˜%ëûyœ S~¢ !vþ ~› ~›)éôé~îû •yîûy 14.18 x˜%¢yöìîû ~£z‰þ !î 
x˜%”yöì˜îû ‹˜Ä ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû öëy†Ä“þy “þyîû î¢“þîy!vþüîû ÇþëûÇþ!“þîû þ™!îû›y’ ~î‚ “þyîû 
²Ìöìëûy‹˜#ëû ö›îûy›“þ „þîûyîû Çþ›“þyîû vþzþ™îû !˜•Åyîû’ „þîûy vþz!‰þ“þÐ x˜%”y˜ Ö•%›ye x¢£yëû îÄ!_«öì”îû 
‹˜Ä ²Ìöì”ëûÐ x¢£yëû îÄ!_« îœöì“þ ~›ì˜ îÄ!_«öì„þ öîyGþyëû ëyîû Çþ!“þ@ùÌßþi/ •¹‚¢²Ìy® îy!vþü!Ýþ 
þ™%˜ƒ!˜›Åyöì’îû xy!íÅ„þ ¢‚ßþiy˜ ö˜£z ¢îû„þy!îû ¢£yëû“þy Šéyvþüy– ‹!›îû ›“þ ö„þy˜ ßþiyîîû ¢Á™!_ ö˜£z 
îõþ„þþ öîûöì… }’ ö˜çëûyîû ‹˜ÄÐ

”%!Ýþ ö‹œy „þ“,Åþþ™Çþ238 myîûy !˜îû#Çþyîû ‹˜Ä vþzþ™œ¸þ éòòšþ›Åéôé!îéóóéôé~îû “þ”öìhsþ ö”…y ö†öìŠé öë ö„þîœ›ye 
16!Ýþ îÏ„þ239 ~î‚ !“þ˜!Ýþ öþ™ïîû¢¦þy240éôéö“þ îy!vþüîû ÇþëûÇþ!“þîû ²Ì„,þ“þ ›)œÄyëû˜ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ îy!„þ 
30!Ýþ îÏ„ ~î‚ xyÝþ!Ýþ öþ™ïîû¢¦þyöì“þ ~¢ !vþ ~› ~›éôé~îû !î•y˜ x˜%ëyëû# îy!vþüîû ÇþëûÇþ!“þîû ›)œÄyëû˜ 
„þîûy £ëû!˜Ð þ™%˜îûyëû “þ”öìhsþ ‰þyîû!Ýþ îÏ„þ241 ~î‚ ~„þ!Ýþ öþ™ïîû¢¦þyîû îy!vþüîû ÇëûÇþ!“þîû ›)œÄyëûöì˜ ö”…y 
237	 ö¦þyÝþ ”y“þyöì”îû ¢!‰þe þ™!îû‰þëû þ™eÐ
238	 þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû– þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îûÐ
239	 þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû : îÏ„þé S”Ÿ)éôé ‰þwöì„þy˜yéôéII, ”¤y“þ˜éôéI, ”y¢þ™%îûéôé éI, †vþüöìî“þyéôéII, ‡yÝþyœ– ö„þ!Ÿëûy!îû– !„þŸþ™%îû– 

ö›!”˜#þ™%îû ¢”îû– !þ™‚œy ç ¢î‚– þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îû– þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îû: îÏ„þéôéSŠéëûVéôé ¦þ†îy˜þ™%îûéôééII, ~†îûyéôéII, 
ö…¤‹%!îûéôé éI, ›ëû˜y– ˜¨„%þ›yîû ˜¨#@ùÌy›éôééIIÐ

240	 £œ!”ëûy– þ™¤yŸ„%þvþüy ~î‚ “þ›œ%„þ öþ™ïîû¢¦þyÐ
241	 ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû : îÏ„þé Sé”%£zVéôé†vþüöìî“þyéôé II ~î‚ ö„þŸþ™%îû — þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îû: îÏ„þé S”%£zVéôé ›ëû˜y ~î‚ ˜¨„%þ›yîûÐ
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ö†öìŠé öë Çþ!“þîû þ™!îû›y’ 998!Ýþ îy!vþüîû242 ‹˜Ä 1,500 Ýþy„þy öìíöì„þ 19,000 Ýþy„þyîû ›öì•Ä „þîûy 
£öìëû!Šéœ !„þlsþ ~£z‰þ !î x˜%”y˜ þ²Ìöì“þÄ„þ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû 20,000é Ýþy„þy £yöìîû ö”çëûy £öìëû!Šéœ– ö„þy˜ 
!îöìî‰þ˜y Šéyvþüy£z Çþ!“þîû ›)œÄyëû˜ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ 

~¢ !vþ ~› ~›éôé~îû öíöì„þ vþzþ™öìîûîû !î‰%þÄ!“þ!Ýþ öÇþe þ™!îû”ŸÅöì˜îû e&!Ýþ / ²Ì„,þ“þ Çþ!“þîû þ™!îû›y’ !˜’Åëû 
˜y „þöìîû£z ¢%!î•y²Ìþ™„þöì”îû “þy!œ„þy ²Ì’ëû˜ „þîûyöì„þ !˜öì”ÅŸ „þöìîûöìŠéÐ ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜ x!“þ!îû_« xíÅ 
²Ì”yöì˜îû ¢½þyî˜y ~î‚ 998 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû x˜yëÄ xy!íÅ„þ ¢£yëû“þy ²Ì”yöì˜îû ‡Ýþ˜y vþz!vþüöìëû 
ö”çëûy ëyëû˜yÐ 

vþz_öìîû !vþ ~›– þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îû ‹y!˜öìëûöìŠé S‹y˜%ëûy!îû 2022) öë ²Ìyí!›„þ þ™ëÅyöìëû ”®îû Çþ!“þîû 
þ™!îû›y’ !˜!îÅöìŸöì¡ìþ ²Ìöì“þÄ„þ Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþü/ „¤%þöìvþü‡öìîûîû ‹˜Ä 20,000 Ýþy„þy ¢£yëû“þyîû !˜öì”Å!Ÿ„þy 
‹y!îû „þöìîû!ìŠœéÐ ”®îû xy‚!Ÿ„þ¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû ‹˜Ä 5,000 Ýþy„þy ²Ì”yöì˜îû xyöìîû„þ!Ýþ !˜öì”Å!Ÿ„þy 
‹y!îû „þöìîû!Šéœ ~î‚ ö¢£z x˜%ëyëû# ²Ì’#“þ £öìëû!ŠéœÐ

ëy£zöì£y„þ– ‡Ýþ˜y!Ýþ £œ ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜ ¢£yëû“þyîû þ™!îû›y’ îûy‹Ä !îþ™ëÅëû îÄîßþiyþ™˜y ›Äy˜%ëûyöìœ 
›)œÄyëû˜ „þîûy Çþ!“þîû þ™!îû›y’ x˜%ëyëû# !Šéœ ˜yÐ

4.8.13	� �¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû “þy!œ„þy ~î‚ xy£z ~šþ ~› ~¢ ¦þyvþz‰þyîû/îÄyBþ ßþ;þœ x˜%ëyëû# 
îÄyBþ xÄy„þyvþzöìrÝþ x!›œ

îûy‹Ä !îþ™ëÅëû îÄîßþiyþ™˜y ›Äy˜%ëûyœ S~¢ !vþ ~› ~›Véôé~ !˜•Åy!îû“þ þ™kþ!“þ x˜%¢yöìîû– ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû 
‹˜Ä xyöìî”öì˜îû ²Ì!“þ!Ýþ öÇþöìe ~„þ!Ýþ ‰þyîû ¢”öì¢Äîû „þ!›!Ýþ myîûy þ™!îû”ŸÅ˜ „þîûy ²Ìöìëûy‹˜ !Šéœ ëyîûy 
òòšþ›Åéôé !¢óóéôéöì“þ Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû þ™!îû”ŸÅ˜ ²Ì!“þöìî”˜ ‹›y ö”öìîÐ ~£z •îûöì˜îû ²Ì!“þöìî”öì˜îû !¦þ!_öì“þ 
ö‹œy/îÏ„þ „þ“,Åþþ™Çþ éòòšþ›Åéôé!îóóéôéö“þ x˜%”y˜ þ™yçëûyîû ‹˜Ä ¢%þ™y!îûŸ„,þ“þ ›öì˜y˜#“þ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû 
x@ùÌy!•„þyîû “þy!œ„þyîû …¢vþüy ²Ìlßþ“þ „þîûöìîÐ þ™!îûöìŸöì¡ì– !vþ !î !Ýþé ²Ì”yöì˜îû ‹˜Ä éòòšþ›Åéôé!îóó öíöì„þ 
x¦þ#ÜT ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû îÄyBþ xÄy„þyvþzöìrÝþîû !îîîû’ ¢£ ¢%!î•y²Ìyþ™„þ “þy!œ„þy ²Ìlßþ“þ „þîûy £ëûÐ

!˜îû#Çþy Šéëû!Ýþ !˜îÅy!‰þ“þ ö‹œyîû ›öì•Ä ‰þyîû!Ýþöì“þ243 !vþ!‹Ýþy£z‹vþ šþîû›ÄyöìÝþ ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû 
¢%!î•y²Ìyþ™„þ “þy!œ„þy ~î‚ xy£z ~šþ ~› ~¢ ö™öì›rÝþ ¦þyvþz‰þyîû/ îÄyBþ ößþ;þyœ vþz¦þëû£z ëy‰þy£z „þöìîûöìŠéÐ 
¢%!î•y²Ìyþ™„þ “þy!œ„þy ~î‚ xy£z ~šþ ~› ~¢ ö™öì›rÝþ ¦þyvþz‰þyîû ”%!Ýþöì“þ£z ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû îÄyBþ 
xÄy„þyvþzöìrÝþîû !îîîû’ îûöìëûöìŠéÐ ~Šéyvþüyç– xy£z ~šþ ~› ~¢ ¦þyvþz‰þyîû/ îÄyBþ ößþ;þyœ=!œöì“þ vþzþ™œ¸þ 
îÄyöìBþîû !îîîû’ ~î‚ xy£z!vþëûy Ý%þöìœîû ›y•Äöì› ¢%!î•y²Ìyþ™„þ “þy!œ„þyëû vþz!ÍÔ!…“þ îÄyöìBþîû !îîîûöì’îû 
¢yöìí ²Ì!“þ þ™îû#Çþy „þîûy £öìëûöìŠéÐ !îöìÙÕ¡ì’ öíöì„þ ö”…y ö†öìŠé öë ¢%!î•y²Ìyþ™„þ “þy!œ„þyëû vþz!ÍÔ!…“þ 
xÄy„þyvþzrÝþ ̃ Áºîû ~î‚ ¢šþœ öœ˜öì”öì˜îû xy£z ~šþ ~› ~¢ ¦þyvþz‰þyîû/ îÄyBþ ößþ;þyöìœ þ™yçëûy ̃ Áºîû=!œîû 
›öì•Ä x!›œ !ŠéœÐ ”!Çþ’ 24 þ™îû†’yîû öÇþöìe x!›œ ²Ìyëû 16 Ÿ“þy‚öìŸîû ›öì“þy öî!Ÿ !Šéœ– öë…yöì˜ 
ö›yÝþ 8,62,394 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû S¢šþœ öœ˜öì”öì˜îû öÇþöìeV244 ›öì•Ä 1,40,894!Ýþ öÇþöìe 
120.39 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû x!›œ þ™yçëûy ö†öìŠéÐ ˜”#ëûy– þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû ~î‚ þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îû ö‹œyëû 
3,281!Ýþ öÇþöìe 4.68 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ²Ì”yöì˜îû x˜%îû*þ™ x!›œ þ™yçëûy ö†öìŠéÐ

242	 ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îû: îÏ„þé S”%£zVéôé ˜¨„%þ›yîû : 135 ~î‚ ›ëû˜y 5, £zvþz ~œ !î S~„þ!ÝþV: £œ!”ëûy : 127; ™!Øþ› 
ö›!”˜#þ™%îû : îÏ„þé Sé”%£zVéôé†vþüöìî“þyéôé IIé 86 ~î‚ ö„þŸþ™%îûéôé645Ð

243	 ¢Á™)’Å ¢%!î•yöì¦þy†# “þy!œ„þyîû x˜%þ™!ßþi!“þöì“þ ý†!œ ~î‚ vþz_îû 24 þ™îû†’y ö‹œyëû ~„þ£z „þy‹ ¢Á™§¬ „þîûy 
ëyëû!˜Ð

244	 ˜”#ëûy– þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû ~î‚ þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îûÐ
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

~!Ýþ ¢%!î•y²Ìyþ™„þ “þy!œ„þy ÷“þ!îûîû þ™kþ!“þöì“þ x¦þÄhsþîû#’ !˜ëûsþföì˜îû =îû&“þîû x¦þyî !˜öì”ÅŸ „þöìîû 
ë!”ç ~£z “þy!œ„þyîû vþzþ™îû !¦þ!_ „þöìîû£z !vþ !î !Ýþéôé~îû ›y•Äöì› xíÅ²Ì”y˜ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ „þy†öì‹ îy 
£zöìœ„þÝþÆ!˜„þ¦þyöìî öœ˜öì”öì˜îû !îŸ” !îîîûöì’îû x˜%þ™!ßþi!“þöì“þ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû xÄy„þyvþzrÝþ ˜Áºöìîûîû 
!˜¦%Åþœ“þy !˜!Øþ“þ „þîûyîû þ™kþ!“þ !˜îû#Çþyëû !˜!Øþ“þ „þîûy ëyëû!˜Ð xíÅþ ²Ì”yöì˜îû þ™!e«ëûyîû þ™ëÅy® 
ëy‰þy£zöìëûîû x¦þyî ²Ì“þyîû’y›)œ„þ xíÅ ²Ì”yöì˜îû ›“þ G¤%þ!„þ £öìëû !†öìëû íy„þöì“þ ™yöìîûÐ

!î¡ìëû!Ýþ ˜‹öìîû xy¢yîû þ™îû– !vþ ~› ”!Çþ’ 24 þ™îû†’y ‹y!˜öìëûöìŠé˜ S~!²Ìœ 2022) öë xöì˜„þ 
öÇþöìe ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû îÄyBþ xÄy„þyvþzöìrÝþîû ¦%þœ !îîîûöì’îû „þyîûöì’ öœ˜öì”˜ îÄíÅ £öìëûöìŠéÐ ö¢£z îÄíÅ 
öœ˜öì”öì˜îû !îîîû’ ¢‚!ÙÕÜT !î !vþ ç/ ~¢ !vþ çéôéö”îû „þyöìŠé ¢‚öìŸy•öì˜îû ‹˜Ä þ™yàþyöì˜y £öìëû!Šéœ— 
!î !vþ ç/ ~¢ !vþ çéôéîû „þyŠé öíöì„þ ¢‚öìŸy!•“þ !îîîû’ ²Ìy!®îû þ™îû– ¢‚!ÙÕÜT ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû xíÅ²Ì”y˜ 
„þîûy £ëûÐ ~£z •îûöì˜îû 2,000!Ýþ öÇþöìeîû !îîîû’ !˜îû#Çþyëû vþzþ™ßþiy!þ™“þ „þîûy £ëûÐ vþz_îû!Ýþ @ùÌ£’öìëy†Ä 
˜ëû öìëöì£“%þ þ™)öìîÅ !˜îû#Çþyëû ¢šþœ¦þyöìî xíÅ ²Ì”yöì˜îû “þy!œ„þyëû ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû îÄyBþ xÄy„þyvþzöìrÝþ 
†îû!›œ ö”…y öì†öìŠééÐ ~“þ”ä¢öì_´ç– !î !vþ ç/ ~¢ !vþ ç myîûy îÄyBþ xÄy„þyvþzìrÝþ !îîîûöì’îû ¢‚öìŸy•öì˜îû 
²Ì!e«ëûy ¢Á™!„Åþ“þ ˜!í=!œ !˜îû#Çþyîû ‹˜Ä vþzþ™ßþiyþ™˜ „þîûy £ëû!˜– ¢‚öìŸy!•“þ xÄy„þyvþzöìrÝþîû !îîîû’¢£ 
xyþ™öìvþÝþ „þîûy ¢%!î•y²Ìyþ™„þ “þy!œ„þyç !˜îû#Çþyîû ‹˜Ä öþ™Ÿ „þîûy £ëû!˜Ð ö¢£z„þyîûöì’– !˜îû#Çþy 
¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû xÄy„þyvþzrÝþ ˜Áºîû ¢‚öìŸy•öì˜îû ¢Á™)’Å þ²Ì!e«ëûy ëy‰þy£z „þîûöì“þ þ™yöìîû!˜Ð 

4.9	 šþ¢öìœ ¢£yëû“þy !î“þîûöì’ x!˜ëû›

4.9.1	 ~„þ£z ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû xÄy„þyvþzöìrÝþ ~„þy!•„þ îyîû xíÅ²Ì”y˜

Çþ!“þ@ùÌhßþ ö‹œy=!œöì“þ „,þ¡ì„þ îõ%þ !˜!Øþ“þ xyëû þ²Ì„þÒé Sö„þ !î ~ xy£z ~¢Véôé~ ˜!í¦%þ_« ¢›hßþ 
„,þ¡ì„þöì”îû ‰þœ!“þ ²Ì„þöìÒîû x•#öì˜ x!“þ!îû_« ö…öìþ™ šþ¢öìœîû Çþ!“þîû ‹˜Ä ¢£yëû“þy !î“þîû’ 
„þîûy £öìëû!ŠéœÐ ö„þ !î ~ xy£z ~¢ öþ™yÝÅþyöìœ „,þ¡ì„þ/ ¦þy† ‰þy¡ì#öì”îû “þy!œ„þy¦%þ!_«îû ‹˜Ä ö¦þyÝþyîû 
xy£zöìvþ!rÝþ!Ýþ „þyvÅþ S£z !þ™ xy£z !¢V îy•Ä“þy›)œ„þÐ “þy!œ„þy¦%þ!_«öì“þ ›öì˜y˜#“þ £çëûyîû ‹˜Ä „,þ¡ì„þöì”îû/ 
¦þy† ‰þy¡ì#öì”îûç ‰þy¡ì „þîûy ‹!›îû ›y!œ„þy˜yîû ÷ìî• ˜!íþ™e íy„þöì“þ £öìîÐ

˜ëû!Ýþ ö‹œyîû 23.42 œÇþ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ 352.59 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy šþ¢öìœîû ‹˜Ä ¢£yëû“þy ²Ì”y˜ „þîûy 
£öìëûöìŠéÐ !˜îÅy!‰þ“þ Šéëû!Ýþ ö‹œyëû šþ¢öìœ ¢£yëû“þyîû ‹˜Ä !˜îû#Çþyëû “þíÄ ¢‚@ùÌ£ „þöìîûöìŠéÐ “þíÄ !îöìÙÕ¡ìöì’ 
!˜Á¬!œ!…“ !î¡ìöìëû ‹y˜y ëyëû :

•	 ˜ëû!Ýþ ö‹œyîû 650 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ 1,311!Ýþ !„þ!hßþöì“þ “þyöì”îû !˜î!õþ“þ ö„þ !î ~ xy£z 
~¢ xÄy„þyvþzöìrÝþ 24.33 œÇþ Ýþy„þy ~„þy!•„þîyîû ¢£yëû“þyëû ²Ì”y˜ „þîûy £öìëûöìŠéÐ ö”…y ö†öìŠé öë 
“þyöì”îû îÄyBþ xÄy„þyvþzöìrÝþ 648 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þ ”%£zîyîû– ~„þ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þ !“þ˜îyîû ~î‚ 
îy!„þ ~„þ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þ 12 îyîû ¢£yëû“þy öþ™öìëûöìŠé˜Ð

	 ö„þ !î ~ xy£z ~¢ öþ™yÝÅþyœ ~„þ‹˜ „,þ¡ì„þ/ ¦þy† ‰þy¡ì#îû ~„þ£z ~!þ™„þ ˜Áºöìîû ~„þy!•„þîyîû 
“þy!œ„þy¦%þ!_«„þîû’ xyÝþ„þyöì“þ þ™yöìîûÐ ëy£zöì£y„þ !˜îû#Çþyëû ö”…y ö†öìŠé öë þ™¤y‰þ!Ýþ ö‹œyëû 
2,697 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû ö„þ !î xy£z ~¢éôé~ ~„þy!•„þîyîû ˜y› ˜!í¦%þ_« xyöìŠé– ~„þ‹öì˜îû 
÷î• ~!þ™„þ ˜Áºîû¢£ ~î‚ x˜Äöì”îû þ™!îûî!“Åþ“þ ¢‚…Äyîû ¢yöìí !î!¦þ§¬ ~!þ™„þ ˜Áºîû îûöìëûöìŠé– ëy 
¦þyîûöì“þîû !˜îÅy‰þ˜ „þ!›Ÿöì˜îû S£z !¢ xy£zV çöìëûî¢y£zöìÝþ !î”Ä›y˜ !Šéœ ˜y îy ~„þ!Ýþ ¢Á™)’Å 
!¦þ§¬ ~!þ™„þ ˜Áºîû !ŠéœÐ ö¢£z‹˜Ä– ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû !î!¦þ§¬ ~!þ™„þ ˜Áºöìîûîû myîûy ö„þ !î ~ 
xy£z ~¢éôé~ “þy!œ„þy¦%þ!_« x÷ìî• !ŠéœÐ öëöì£“%þ– ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû öîŸ „þöìëû„þîyîû ö„þ !î ~ 
xy£z ~¢éôé ~ ˜y› ˜!í¦%þ_« !Šéœ– “þy£z ~£z ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ²Ìöì“þÄöì„þ£z ~„þy!•„þîyîû ¢£yëû“þy 
öþ™öìëû!Šéöìœ˜Ð 
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•	 5,406!Ýþ ßþº“þsþf öœ˜öì”öì˜îû ›y•Äöì› 2,697 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ šþ¢öìœîû ‹˜Ä 83.25 œÇþ Ýþy„þy 
¢£yëû“þy ²Ì”y˜ „þîûy £öìëûöìŠéÐ !˜îû#Çþyëû “þ”öìhsþîû ¢›ëû– 46.94 œÇþ Ýþy„þy þ‹!vþü“þ 5,406!Ýþ 
öœ˜öì”öì˜îû ›öì•Ä 3,011!Ýþîû öÇþöìeþ ö„þ !î ~ xy£z ~¢éôé~ ˜!í¦%þ_« ~!þ™„þéôé~îû !îŸ” £z !¢ 
xy£z çöìëûî¢y£zÝþ þ™yçëûy ëyëû!˜Ð !˜îû#Çþyëû vþzþ™œ¸þ “þöìíÄ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ~!þ™„þ ˜Áºöìîûîû 
x˜%þ™!ßþi!“þîû „þyîûöì’ þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%öìîûîû ‹˜Ä x˜%îû*þ™ !îöìÙÕ¡ì’ „þîûy ëyëû!˜Ð 

	 ~£z¦þyöìî– ~„þ£z ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ~„þy!•„þîyîû xíÅ ²Ì”y˜ ~î‚ ~„þ£z ˜yöì› x¢‚…Ä ö„þ !î ~ 
xy£z ~¢ xÄy„þyvþzrÝþ ÷“þ!îû „þîûy ö„þ !î ~ xy£z ~¢ öþ™yÝÅþyöìœ =îû&“þîû e&!Ýþîû £z!D“þ ö”ëû– ~îû 
þ™îû#Çþy „þîûy ~î‚ ¢‚öìŸy•˜›)œ„þ îÄîßþiy ö˜çëûy ”îû„þyîû öëöì£“%þ ²Ì!“þîŠéîû ö„þ !î ~ xy£z ~¢éôé 
~îû x•#öì˜ ~£z öþ™yÝÅþyöìœîû ›y•Äöì› ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû !îþ™%œ þ™!îû›y’ xíÅ !î“þîû’ „þîûy £ëûÐ 

	 !î¡ìëû!Ýþ ˜‹öìîû xy¢yîû þ™îû „,þ!¡ì ”®îû ‹y!˜öìëûöìŠé˜ S~!²Ìœ 2022) öë …%î xÒ ¢›öìëûîû ›öì•Ä 
˜ëû!Ýþ ö‹œyîû ö„þ !î ~ xy£z ~¢ “þöìíÄþ vþzþ™œ¸þ ¢›hßþ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ ¢£yëû“þy !î“þîû’ „þîûy 
£öìëû!ŠéœÐ šþœßþºîû*þ™– öþ™yÝÅþyöìœîû ˜“%þ˜ vþz§¬“þ›yöì˜îû ¢�þçëûÄyöìîû e&!Ýþîû ‹˜Ä !„þŠ%é ¦%þéœéôé¼y!hsþ 
‡öìÝþöìŠéÐ ëy£zöì£y„þ– ²Ì”_ x!“þ!îû_« xíÅ þ™%˜îûy”yöìëûîû îÄîßþiy ö˜çëûy £öìëûöìŠéÐ ”®îû!Ýþ þ™%˜îûyëû 
‹y!˜öìëûöìŠé öë– þ™îûî“þ#Å„þyöìœ ~„þy!•„þ hßþöìîû þ™îû#Çþy xhsþ¦)Åþ_« „þöìîû öþ™yÝÅþyœ ¢�þçëûÄyîû!Ýþöì„þ 
xyîûç vþz§¬“þ „þîûy £öìëûöìŠéÐ

4.10	 vþz”Äy˜þ™yœöì˜ ¢£yëû“þy !î“þîûöì’ x!˜ëû›

4.10.1	 5,627 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ 2.82 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy !˜ëû›î!£¦)Åþ“þ¦þyöìî ²Ì”y˜

!‹ ç vþ!îÏvþz !îéôé~îû …y”Ä ²Ì!e«ëûy„þîû’ !ŸÒ ~î‚ vþz”Äy˜þ™yœ˜ ”®îû xy›šþyöì˜îû ¢›ëû Çþ!“þ@ùÌhßþ £çëûy 
òþ™y˜éôéîöìîûy‹éó245 ö›îûy›“þ „þîûyîû ‹˜Ä Çþ!“þ@ùÌhßþ „,þ¡ì„þöì”îû xy!íÅ„þ ey’ ö”çëûyîû !¢kþyhsþ !˜öìëû!ìŠéœ246Ð 
vþzöìÍÔ…öìëy†Ä¦þyöìî Çþ!“þ@ùÌhßþ þòþ™y˜éôéîöìîûy‹ó ¢£ ¢›hßþ þ™y˜ ‰þy¡ì#îûyç ¢£yëû“þy þ™yçëûyîû öëy†Ä !ŠéœÐ 
Çþ!“þ@ùÌhßþ „,þ¡ìöì„þîû òþ™y˜éôéîöìîûy‹ó ¢‚…Äy !î‰þyîû ˜y „þöìîû£z þ™%öìîûyÝþy£z ~„þ!Ýþ Çþ!“þ@ùÌhßþ £zvþz!˜ìÝþ !î‰þyîû 
„þöìîû Çþ!“þ@ùÌhßþ „,þ¡ì„þ ²Ì!“þ 5,000 Ýþy„þy ¢£yëû“þy •yëÄÅ „þìîûy £öìëû!ŠéœÐ ¢%!î•y²Ìyþ™„þîûy ¢‚!ÙÕÜT îÏöì„þîû 
„,þ!¡ì ¢£é x!•„þ“Åþy S~ !vþ ~Véôé~îû „þyöìŠé xyöìî”˜ „þîûöìî˜ ~î‚ ~ !vþ ~ myîûy þ²Ì!e«ëûy„þîû’ „þîûy £öìîÐ 
¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû “þy!œ„þy !“þ˜ ¢”öì¢Äîû „þ!›!Ýþ247 myîûy x˜%öì›y”˜ „þîûyîû „þíy !ŠéœÐ öÇþe þ™!îû”ŸÅ„þ 
S~šþ !¢Vé ²Ìy® xyöìî”˜=!œîû ÷î•“þy x˜%¢õþy˜ „þîûöììî˜ ~î‚ îÏ„þ hßþöìîûîû ò¢%!î•y²Ìyþ™„þ !˜îÅy‰þ˜ 
„þ!›!Ýþééóéôé~îû „þyöìŠé ¢%þ™y!îûŸ ‹›y !”öìî˜Ð 

!˜îû#Çþy Šéëû!Ýþ !˜îÅy!‰þ“þ ö‹œyîû ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû !vþ!‹Ýþy£z‹vþ övþÝþy ²Ìy® „þöìîûöìŠé öë…yöì˜ 
1,21,923 ‹˜ þ™y˜ ‰þy¡ì#öì„þ 60.96 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ¢£yëû“þy ²Ì”y˜ „þîûy £öìëûöìŠéÐ 

þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îû ~î‚ ”!Çþ’ 24 ™îû†’yîû !“þ˜!Ýþ248 îÏöì„þîû ˜!í öíöì„þ ö”…y ö†öìŠé öë 18,359 ‹˜ 
¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ vþz”Äy˜þ™yœì˜ ¢£yëû“þy ö”çëûy £öìëûöìŠéÐ ~îû ›öì•Ä 5,627 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ ö„þyöì˜y 
xyöìî”˜ ~î‚ þ™îûî“þ#Å “þ”hsþ Šéyvþüy£z 2.82 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ²Ì”y˜ „þîûy £öìëûöìŠéÐ 2019 ¢yöìœîû ˜öì¦þÁºöìîû 
þ™!Øþ›îöìD xy‡y“þ £y˜y ‡)!’ÅGþvþü òî%œî%œóéôé~îû ‹˜Ä ÷“þ!îû ¢%!î•y²Ìyþ™„þ “þy!œ„þyîû !¦þ!_öì“þ xíÅ 
²Ì”y˜ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ

~£z¦þyöìî– þ™)îÅî“þ#Å ‡)!’ÅGþöìvþüîû ¢%!î•y²Ìyþ™„þ “þy!œ„þyîû !¦þ!_öì“þ ~î‚ ö„þyöì˜y “þ”hsþ ̃ y „þöìîû£z 5,627 ‹˜ 
¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ 2.82 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ²Ì”y˜ ëöìíÜT x¢‚†“þ !ŠéœÐ ~Šéyvþüyç– vþzþ™öìîûy_« “þy!œ„þy öíöì„þ 
245	 þ™y˜ þ™y“þy ‰þyöì¡ìîû þ™!îû„þyàþyöì›yÐ
246	 !îKþ!® ¢‚…Äy-1/89457/2020 “þy!îû… 29 ö› 2020Ð
247	 !î !vþ ç– ~ !vþ ~ ~î‚ ö‹œy vþz”Äy˜þ™yœ˜ xy!•„þy!îûöì„þîû ›öì˜y˜#“þ ²Ì!“þ!˜!•Ð
248	 þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îû: ˜¨#@ùÌy›éôéI ~î‚ îûy›˜†îûéôéI; ”!Çþ’ 24 þ™îû†’y: ˜y›…y˜yÐ
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

”!Çþ’ 24 þ™îû†’yëû 1,727 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þ xyîyîû xyöìî”˜ „þöìîûöìŠé˜ ~î‚ xy›šþyöì˜îû „þyîûöì’ 
Çþ!“þîû ‹˜Ä 86.35 œÇþ Ýþy„þy ¢£yëû“þy öþ™öìëûöìŠéÐ 

!î¡ìëû!Ýþ ˜‹öìîû xy¢yîû þ™îû– ë%@Â ¢!‰þî– vþz”Äy˜þ™yœ˜ ”®îû ‹y!˜öìëûöìŠé˜ S!vþöì¢Áºîû 2021) öë 
ö‹œy=!œöì„þ ~£z !î¡ìöìëû îÄîßþiy@ùÌ£’ ¢‚e«yhsþ ²Ì!“þöìî”˜ ‹›y ö”çëûyîû !˜öì”ÅŸ ö”çëûy £öìëûöìŠéÐ 
ë!”ç– ~£z •îûöì˜îû ²Ì!“þöìî”˜ ²Ì“þ#!Çþ“þ S˜öì¦þÁºîû 2022)Ð

4.10.2	�‰þyîû!Ýþ þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z „þîûy ö‹œyëû ~„þ£z ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ ~„þy!•„þ 
îyîû ¢£yëû“þyîû šþöìœ 41.25 œÇþ Ýþy„þy x!“þ!îû_« ²Ì”y˜ „þîûy £öìëûöìŠé 

‰þyîû!Ýþ ö‹œyëû 1,21,252!Ýþ vþz”Äy˜þ™yœ˜ ¢‚e«yhsþ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû “þíÄ !îöìÙÕ¡ì’ „þöìîû ö”…y ö†öìŠé 
öë 797 ‹˜ „,þ¡ì„þöì„þ ~„þ£z îÄyBþ xÄy„þyvþzöìrÝþ 81.10 œÇþ Ýþy„þy ~„þy!•„þîyîû ¢£yëû“þy ö”çëûy 
£öìëûöìŠéÐ 770 ‹˜ „,þ¡ì„þ ”%£zîyîû– 26 ‹˜ „,þ¡ì„þ !“þ˜îyîû ~î‚ ~„þ‹˜ „,þ¡ì„þ ‰þyîûîyîû þ™ëÅhsþ ¢£yëû“þy 
öþ™öìëûöìŠé˜Ð šþœßþºîû*þ™– 797 ‹˜ „,þ¡ì„þöì„þ 41.25 œÇþ Ýþy„þy x!“þ!îû_« ²Ì”y˜ „þîûy £öìëûöìŠéÐ

!î¡ìëû!Ýþ ˜‹öìîû xy¢yîû þ™îû– ë%@Â ¢!‰þî– vþz”Äy˜þ™yœ˜ ”®îû ‹y!˜öìëûöìŠé˜ S!vþöì¢Áºîû 2021) öë 
ö‹œy=!œöì„þ ~£z !î¡ìöìëû îÄîßþiy@ùÌ£’ ¢‚e«yhsþ ²Ì!“þöìî”˜ ‹›y ö”çëûyîû !˜öì”ÅŸ ö”çëûy £öìëûöìŠéÐ 
ë!”çþ– ~£z •îûöì’îû ²Ì!“þöìî”˜ ²Ì“þ#!Çþ“þ S˜öì¦þÁºîû 2022)Ð

4.10.3	�vþz”Äy˜þ™yœ˜ öëy†y˜ ¦þ“%Åþ!„þ Ö•%›ye þ™y˜ þ™y“þy ‰þy¡ì#öì”îû ›)œÄyëû˜ „þîûy Çþ!“þîû öíöì„þç 
öî!Ÿ þ™!îû›yöì’ ö”çëûy £öìëûöìŠé

xy£z ~› !¢ !Ýþéôéö„þ þ™!Øþ›îD ¢îû„þyöìîûîû ‹›y ö”çëûy ²Ìîœ ‡)!’ÅGþvþü xy›šþyöì˜îû ßþ¿yîû„þ!œ!þ™ 
x˜%¢yöìîû– ¦þyîû“þ ¢îû„þyöìîû „þyöìŠé Ÿy„þ¢!¶– þ™y˜þ™y“þy– š%þœ ~î‚ šþœ Sîýî¡ìÅ‹#!î ~î‚ îýî¡ìÅ‹#!î 
˜ëû vþz¦þëûV ²Ì¦,þ!“þîû ›“þ þ™¤y‰þ ²Ì„þyîû šþ¢öìœîû öÇþöìe 1,86,362.87 ö£Qîû ~œy„þyîû S33 Ÿ“þy‚öìŸîû 
öî!Ÿ Çþ!“þ@ùÌhßþV ‹˜Ä 273.76 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû vþz”Äy˜þ™yœ˜ öëy†y˜ ¦þ“%Åþ!„þ ‰þyçëûy £öìëû!ŠéœÐ 

ëy£zöì£y„þ– „,þ!¡ì ”®îû– þ™!Øþ›îD ¢îû„þyîû Ö•%›ye 8,704.70 ö£Qîû ‹!›îû öÇþöìe ‰þy¡ì#öì”îû 
þvþz”Äy˜þ™yœ˜ ¦þ“%Åþ!„þ !£¢yöìî 81.29 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy îîûyj „þöìîûÐ ²Ìîœ ‡)!’ÅGþvþü xy›šþyöì˜îû „þyîûöì’ 
Çþ!“þ@ùÌhßþ 1,77,658.17 ö£Qîû ~œy„þyîû x˜Äy˜Ä vþz”Äy˜ šþ¢öìœîû Söë›˜ Ÿy„þ¢!¶– š%þœ ~î‚ šþœV 
‹˜Ä ö„þyöì˜y îîûyj ö”ëû!˜ S¢yîû’# 4.4V:

¢yîû’# 4.4: vþz”Äy˜þšþ¢œ ~œy„þyîû ›)œÄyëû˜ „þîûy ÇþëûÇþ!“þ ~î‚ þ™!Øþ›îD 
¢îû„þyîû myîûy ²Ì”_ ¢£yëû“þy

e«!›„þ 
¢‚…Äy

ö‹œyîû ˜y›

ßþ¿yîû„þ!œ!þ™ x˜%ëyëû# 
Çþ!“þ@ùÌhßþ ~œy„þy ëyîû 
‹˜Ä ¢£yëû“þy ‰þyçëûy 
£öìëû!Šéœ Sö£QöìîûV

Çþ!“þ@ùÌhßþ þ™y˜þ™y“þy 
~œy„þy ëyîû ‹˜Ä 

¢£yëû“þy ²Ì”y˜ „þîûy 
£öìëû!Šéœ Sö£QöìîûV

þ™y˜þ™y“þy Šéyvþüy 
x˜Äy˜Ä Çþ!“þ@ùÌhßþ 
~œy„þy Sö£QöìîûV

Ÿ“þ„þîûy ~œy„þy 
ëyîû ‹˜Ä 

¢£yëû“þy ²Ì”y˜ 
„þîûy £ëû!˜

1. î¤y„%þvþüy 3,495.00 76.00 3,419.00 97.83

2. î#îû¦)þ› 7,300.00 0 7,300.00 100.00

3. ý†œ# 22,692.70 77.70 22,615.00 99.66

4. £yçvþüy 5,686.00 1,376.00 4,310.00 75.80

5. Gþyvþü@ùÌy› 1,325.00 0 1,325.00 100.00

6. ›yœ”y 7,175.00 60.00 7,115.00 99.16

7. ›%!ŸÅ”yîy” 9,442.00 0 9,442.00 100.00
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Svþzê¢: ²Ìîœ ‡)!’ÅGþvþü xy›šþyöì˜îû ßþ¿yîû„þ!œ!þ™ ~î‚ vþz”Äy˜þ™yœ˜ ¢£yëû“þyîû ‹˜Ä îîûyj xyöì”ŸV

¢%“þîûy‚– Çþ!“þ@ùÌhßþ ‰þy¡ì# ëyîûy þ™y˜þ™y“þy Šéyvþüy x˜Ä šþ¢œ ‰þy¡ì ~î‚ ëyîû ~œy„þy £œ þ™!Øþ›îD 
¢îû„þyöìîûîû ßþ¿yîû„þ!œ!þ™öì“þ ›)œÄyëû˜ „þîûy ö›yÝþ Çþ!“þ@ùÌhßþ ~œy„þyîû 95.33 Ÿ“þy‚Ÿ– “þyöì”îûöì„þ 
vþz”Äy˜þ™yœöì˜ ¦þ“%Åþ!„þ ö”çëûy £ëû!˜Ð

~Šéyvþüyç– ßþ¿yîû„þ!œ!þ™ þ™ëÅöìîÇþ’ „þöìîû !˜îû#Çþy œÇþÄ „þöìîû öìë þ™!Øþ›îD ¢îû„þyîû þ™y˜þ™y“þy 
‰þy¡ì#öì”îû ‹˜Ä ˜ëû!Ýþ ö‹œyîû 8,704.70 ö£Qîû S33 Ÿ“þy‚öìŸîû öî!Ÿ Çþ!“þ@ùÌhßþV ~œy„þyîû ‹˜Ä 
15.67 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ›)œÄyëû˜ „þöìîû ~î‚ ”y!î „þöìîû– ë!”ç „,þ!¡ì ”®îû– þ™!Øþ›îD ¢îû„þyîû þ™y˜þ™y“þy 
‰þy¡ì#öì”îû ‹˜Ä 81.29 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû vþz”Äy˜þ™yœ˜ öëy†y˜ ¦þ“%Åþ!„þ îîûyj „þöìîûöìŠéÐ ¢%“þîûy‚– ›)œÄyëû˜ 
„þîûy ÇþëûÇþ!“þîû x!“þ!îû_« 65.62 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy îîûyj „þîûy £öìëûöìŠéÐ 

~!Ýþ vþzöìÍÔ… „þîûy £öìœ– vþz”Äy˜þþ™yœ˜ ”®öìîûîû ë%@Â ¢!‰þî ‹y˜yëû S !vþöì¢Áºîû 2021) öë òþ™y˜ îöìîûy‹ó 
„þyàþyöì›yîû ‹˜Ä ¢£yëû“þy ö”çëûy £öìëû!Šéœ ëy þ™y˜ þ™y“þyîû î,!kþöì“þ ¢y£yëÄ „þöìîûÐ òþ™y˜ îöìîûy‹ó 
„þyàþyöì›yîû ö›îûy›!“þ ~˜ !vþ xyîû ~šþ/ ~¢ !vþ xyîû ~šþ !˜ëûöì›îû xyç“þyëû þ™öìvþü ˜yÐ ~›˜!„þ 
Ÿy„þ¢!¶– š%þœ ~î‚ šþöìœîû Çþ!“þ@ùÌhßþ ‰þy¡ì#öì”îû ‹˜Ä ~˜ !vþ xyîû ~šþ /~¢ !vþ xyîû ~šþéôé~îû x•#öì˜ 
ö„þyöì˜y îîûyj ö”çëûy £ëû!˜Ð

vþz_îû!Ýþ @ùÌ£’öìëy†Ä ˜ëû „þyîû’ ²Ì”_ ¢£yëû“þy þ™y˜þ™y“þy ‰þy¡ì#öì”îû x˜%„)þöìœ !Šéœ– öë…yöì˜ Çþ!“þîû 
þ™!îû›y’ !Šéœ 4.67 Ÿ“þy‚Ÿ– ö¢…yöì˜ Çþ!“þîû ‹˜Ä ¢£yëû“þy !£¢yöìî x!“þ!îû_« 65.62 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy 
îîûyj „þîûy £ëûÐ 

¢%“þîûy‚– ~£z !¢kþyöìhsþ xy¢y ëyëû öë– ¢›hßþ vþz”Äy˜ šþ¢öìœîû Çþ!“þîû ›)œÄyëû˜ „þîûyîû ¢›ëû– Ö•%›yeþþ™y˜ 
þ™y“þy ‰þy¡ì#öì”îû ¢£yëû“þy ²Ì”y˜ „þîûy £ëû– ëy ›)œÄyëû˜ „þîûy Çþ!“þîû öíöì„þ xöì˜„þ öìî!Ÿ ~î‚ x˜Äy˜Ä 
vþz”Äy˜ šþ¢öìœîû ‰þy¡ì#öì”îû ¢£yëû“þyîû !î¡ìëû!Ýþ ~öì„þîyöìîû£z !îöìî‰þ˜y „þîûy £ëû!˜Ð

4.11	 ö‹öìœöì”îû ¢£yëû“þy ²Ì”yöì˜ x!˜ëû›

!‹ ç vþ!îÏvþz !î– xy›šþyöì˜îû „þyîûöì’ ö‹öìœöì”îû öë ÇþëûÇþ!“þ £öìëûöìŠé “þy œy‡î „þîûyîû ‹˜Ä Çþ!“þ@ùÌhßþ 
ö˜ï„þy– ‹yœ ~î‚ £¤y!vþü S›yŠé •îûyîû ‹˜Ä îÄî£*“þ îvþü þ‹yîûVéôé~îû ‹˜Ä ˜†” ey’ ²Ì”y˜ „þöìîû!ìŠéœÐ 
~Šéyvþüyç– Çþ!“þ@ùÌhßþ ‹œyŸëûöì„þ îÄî£yîûöìëy†Ä „þöìîû öì“þyœyîû ‹˜Ä ö£Qîû ²Ì!“þ 100 ö„þ!‹ ‰%þ˜ ~î‚ ”%£z 
ö„þ!‹ þ™Ýþy!¢ëûy› þ™yîû›ÄyDyöì˜Ýþ ö”çëûy £öìëû!ŠéœÐ ›ê¢Ä ”®îû 96,154 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ ¢£yëû“þy 
!£¢yöìî 17.22 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy !î“þîû’ „þöìîû!ìŠéœÐ

e«!›„þ 
¢‚…Äy

ö‹œyîû ˜y›

ßþ¿yîû„þ!œ!þ™ x˜%ëyëû# 
Çþ!“þ@ùÌhßþ ~œy„þy ëyîû 
‹˜Ä ¢£yëû“þy ‰þyçëûy 
£öìëû!Šéœ Sö£QöìîûV

Çþ!“þ@ùÌhßþ þ™y˜þ™y“þy 
~œy„þy ëyîû ‹˜Ä 

¢£yëû“þy ²Ì”y˜ „þîûy 
£öìëû!Šéœ Sö£QöìîûV

þ™y˜þ™y“þy Šéyvþüy 
x˜Äy˜Ä Çþ!“þ@ùÌhßþ 
~œy„þy Sö£QöìîûV

Ÿ“þ„þîûy ~œy„þy 
ëyîû ‹˜Ä 

¢£yëû“þy ²Ì”y˜ 
„þîûy £ëû!˜

8. ˜”#ëûy 18,996.70 430.00 18,566.70 97.74

9. vþz_îû 24 þ™îû†’y 53,669.00 50.00 53,619.00 99.91

10. þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû 13,713.00 958.00 12,755.00 93.01

11. þ™)îÅ î•Å›y˜ 3652.47 0 3,652.47 100.00

12. þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îû 9,170.00 3,200.00 5,970.00 65.10

13. ”!Çþ˜ 24 þ™îû†’y 30,046.00 2,477.00 27,569.00 91.76

ö›yÝþ 1,86,362.87 8,704.70 1,77,658.17 95.33
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

4.11.1	1,174 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ ~„þy!•„þ îyîû ¢£yëû“þy ²Ì”y˜

”!Çþ˜ 24 þ™îû†’yëû ¢%!î•y²Ìyþ™„ öì”îûþ “þy!œ„þyîû þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z „þîûyîû ¢›ëû– !˜îû#Çþy 
ö”öì…öìŠé öë ~„þ£z ̃ y› ~î‚ îÄyBþ xÄy„þyvþzrÝþ ̃ Áºîû¢£ 1,174 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þ ~„þy!•„ þîyîû ¢£yëû“þy 
öþ™öìëûöìŠé˜ šþœßþºîû*þ™ 13!Ýþ îÏöì„þ 43.49 œÇþ Ýþy„þy x!“þ!îû_« ²Ì”y˜ „þîûy £öìëûöìŠéÐ 

þþ™%˜îûyëû !îöìÙÕ¡ìöì˜ ‹y˜y ëyëû öë “þy!œ„þy=!œ @ùÌy› þ™Mþéyöìëû“þ S!‹ !þ™V myîûy ²Ìlßþ“þ „þîûy £öìëû!Šéœ 
~î‚ îÏ„þ x!šþ¢=!œöì“þ þ™yàþyöì˜y £öìëû!ŠéœÐ îÏ„þ x!šþ¢=!œ ~£z •îûöì˜îû “þy!œ„þyîû vþzþ™îû !¦þ!_ „þöìîû 
~„þ!e“þ “þy!œ„þy ÷“þ!îû „þöìîû ~î‚ xíÅ²Ì”yöì˜îû ‹˜Ä öÝþÆ‹y!îûöì“þ ‹›y ö”ëûÐ ~„þy!•„þ xíÅ²Ì”y˜ £z!D“þ 
„þöìîû öë îÏ„þ hßþöìîû þ™îû#Çþy ~î‚ ëy‰þy£z îÄîßþiy xþ™ëÅy® !ŠéœÐ

!î¡ìëû!Ýþ ˜‹öìîû xy¢yîû þ™îû– ˜y›…y˜yîû !î !vþ ç !˜îû#Çþyîû þ™ëÅöìîÇþ’ ö›öì˜ !˜öìëûöìŠé˜ ~î‚ 
‹y!˜öìëûöìŠé˜ Sö¢öì²WzÁºîû 2021) öë ¢#!›“þ „þ›#Å ~î‚ ßþºÒ ¢›öìëûîû ›öì•Ä xöì˜„þ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ 
¢£yëû“þy !î“þîûöì’îû „þyîûöì’ xíÅ ²Ì”yöì˜ ~›˜ ¦%þœ £öìëûöìŠéÐ

4.11.2	44.78 œÇþ Ýþy„þy îîûyj„,þ“þ “þ£!îìœ xéôéîÄî£yîû

!‹ ç xy£zéôé~îû ~› ~£z‰þ ~ myîûy ‹y!îû „þîûy !îKþ!®249 x˜%¢yöìîû– ö‹öìœöì”îû ‹yöìœîû Çþ!“þ/ £y!˜îû 
‹˜Ä ¢£yëû“þy 2,600 Ýþy„þy •yëÄÅ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ

”!Çþ’ 24 þ™îû†’yëû ”%£z250 !„þ!hßþöì“þ 2,600 Ýþy„þy ²Ì”y˜ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ ˜y›…y˜y îÏöì„þ ~!Ýþ œÇþÄ „þîûy 
ö†öìŠé öë îÏ„þ!Ýþöì“þ !m“þ#ëû !„þ!hßþîû ‹˜Ä 44.78 œÇþ Ýþy„þyîû “þ£!îœ ²Ìy® £öìœç 2,799 ‹˜ Çþ!“þ@ùÌhßþ 
ö‹öìœöì„þ !î“þîû’ „þîûy £ëû!˜– šþœßþºîû*þ™ 31 ›y‰Åþ 2021ôé~ “þ£!îœ!Ýþ “þy›y!” £öìëû ö†öìŠéÐ ~£z¦þyöìî– 
¢%!î•y²Ìyþ™„þîûy “þ£!îœ íy„þy ¢ìöì_´ç ¢£yëû“þy öíöì„þ î!Mþé“þ £öìëû!Šéœ Ð

!˜îû#Çþyëû !î¡ìëû!Ýþ ̃ ‹öìîû xy¢yîû þ™îû– ̃ y›…y˜yîû !î !vþ ç þ™ëÅöìîÇþ’!Ýþ ö›öì˜ !˜öìëûöìŠé˜ ~î‚ ‹y!˜öìëûöìŠé˜ 
S‹%œy£z 2021) öë öëöì£“%þ xy›šþy˜ Çþ!“þîû þ™!îûîöì“Åþ ö‹öìœöì”îû ‹˜Ä îy•Å„þÄ xî¢îûéôé¦þy“þy ²Ì„þöìÒîû 
x•#öì˜ “þ£!îœ îîûyj „þîûy £öìëû!Šéœ– “þy£z xy›šþy˜ Çþ!“þ@ùÌhßþ ö‹öìœöì”îû “þ£!îœ !î“þîûöì’îû !î¡ìöìëû 
!î¼y!hsþ îûöìëû ö†öìŠéÐ 

4.11.3	�x¢šþœ öœ˜öì”öì˜îû !îîû&öìkþ ö„þyöì˜y îÄîßþiy ̃ y íy„þyîû šþöìœ Çþ!“þ@ùÌhßþ ö‹öìœöì”îû 
î!Mþé“þ „þîûy £öì‰ŠéÐ

”!Çþ’ 24 þ™îû†’yîû !“þ˜!Ýþ !˜îÅy!‰þ“þ îÏ„þ x!šþöì¢îû251 xy£z ~šþ ~› ~¢ öþ™yÝÅþyöìœîû “þ”hsþ öíöì„þ ö”…y 
ö†öìŠé 573 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì„þ 11.60 œÇþ Ýþy„þy ²Ì”yì˜ x¢šþœ £öìëûöìŠé “þyöì”îû îÄBþ xÄy„þyvþzöìrÝþ 
†îû!›öìœîû „þyîûöì’Ð îÏ„þ „þ“,þþ™Çþ ¢£yëû“þy ²Ì”yöì˜îû ‹˜Ä ¢!àþ„þ îÄyBþ xÄy„þyvþzöìrÝþîû !îîîû’ öþ™öì“þ 
ö„þyöì˜y ²Ì!“þ„þyîû›)œ„þ îÄîßþiy @ùÌ£’ „þöìîû˜!˜Ð ›y‰Åþ 2021ôé~ 11.60 œÇþ Ýþy„þyîû xy!íÅ„þ ¢£yëû“þy 
!î“þîû’ „þîûy ëyëû!˜ ~î‚ “þy “þy›y!” £öìëû ö†öìŠéÐ

!î¡ìëû!Ýþ ˜‹öìîû xy¢yîû þ™îû– îÏ„þ „þ“,Åþþ™Çþ ‹y!˜öìëûöìŠé˜ öë ö¢£z ö‹öìœöì”îû ¢yöìí öëy†yöìëy† „þîûyîû 
~î‚ @ùÌy› þ™Mþéyöìëûöì“þîû ›y•Äöì› “þyöì”îû ¢!àþ„þ îÄyBþ xÄy„þyvþzöìrÝþîû !îîîû’ þ™yçëûyîû ö‰þÜTy „þîûy £öìëû!ŠéœÐ 
ëy£zöì£y„þ– ~£z •îûöì˜îû öëy†yöìëyöì†îû !îŸ” !îîîû’ !˜îû#Çþyîû ¢›ëûé vþzþ™ßþiyþ™˜ „þîûy £ëû!˜Ð

249	 !‹ ç xy£zéôé~îû ~› ~£z‰þ ~ myîûy ‹y!îû þ¢‚…Äyéôé 32-7/2014- þ~˜ !vþ ~›-1, “þy!îû… 08 ~!²Ìœ 2015Ð
250	 þ²Ìí› !„þ!hßþöì“þ: 1,000 þÝþy„þy– þ!m“þ#ëû !„þ!hßþöì“þ: 1,600 Ýþy„þyÐ
251	 „%þœ!þ™– ›†îûy£yÝþ ~î‚ ˜y›…y˜yÐ
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4.12	 ²Ìy’# ¢Á™öì”îû ‹˜Ä ¢öì¨£‹˜„þ xíÅ²Ì”y˜ 

¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû !îhß+þ“þ !îîîû’ ²Ì”y˜ ¢Á™!„Åþ“þ !˜îû#Çþyéôéx˜%öìîûyöì•îû vþz_öìîû S¢›hßþ vþzþ™œ¸þ !îhß+þ“þ 
!îîîû’¢£V ²Ìy’# ¢Á™” ”®îû S~ xyîû !vþV ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ˜y›– ~„þ œy£zöì˜£z ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû 
!àþ„þy˜y– Çþ!“þîû •îû˜ ~î‚ þ™!îû›y’ ¢Áº!œ“þ ~„þ!Ýþ “þy!œ„þy þ™y!àþöìëû!ìŠéœÐ ë!”ç “þy!œ„þyëû öîŸ 
„þöìëû„þ!Ýþ ̃ y› ”%îyîû þ™yçëûy ö†öìŠé– îÄyBþ xÄy„þyvþzrÝþ ̃ Áºîû– ö›yîy£zœ ̃ Áºîû– ßþº!‰þe þ™!îû‰þëû þ™eéôé~îû ›“þ 
ßþº“þsþf ~î‚ =îû&cþ™)’Å “þíÄ ̃ y íy„þyîû „þyîûöì’ x!“þ!îû_« xíÅ²Ì”y˜/ ”%îyîû xíÅ²Ì”y˜ ë!” £öìëû íyöì„þ “þy 
ëy‰þy£z „þîûy ëyëû!˜Ð îÄyBþ xÄy„þyvþzrÝþ ˜Áºöìîûîû x˜%þ™!ßþi!“þöì“þ– !vþ !î !Ýþéôé~îû ›y•Äöì› ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû 
xíÅ²Ì”y˜ „þîûy £öìëû!Šéœ !˜îÅy!‰þ“þ ̃ yëÄ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû îÄyBþ xÄy„þyvþzìrÝþ !˜îû#Çþyëû ëy‰þy£z „þîûy ëyëû!˜Ð

ëy£zöì£y„þ– ”!Çþ’ 24 þ™îû†’yîû 2,380 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû ¢šþœ !vþ !î !vþéôéîû ‹˜Ä S!m“þ#ëû þ™ëÅyöìëûîû 
¢£yëû“þyîû ‹˜ÄV ²Ìöìëûy‹˜#ëû îÄyBþ xÄy„þyvþzrÝþ ˜Áºîû– xy£z ~šþ ~¢ !¢ ö„þyvþ– ö›yîy£zœ ˜Áºîû £z“þÄy!”îû 
²Ìöìëûy‹˜#ëû “þöìíÄîû !îhß+þ“þ !îîîû’ ö”çëûy £öìëû!Šéœ ~î‚ !˜Á¿!œ!…“þ x¢D!“þ=!œ œÇþÄ „þîûy ëyëû :

	 „þV	 2,380 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû ›öì•Ä– 316!Ýþ öÇþöìe öë…yöì˜ ¢£yëû“þyîû þ™!îû›y’ !Šéœ 
0.17 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy– ˜„þœ ö›yîy£zœ ˜Áºîû þ™yçëûy ö†öìŠéÐ 

	 …V	 2,380 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû ›öì•Ä 18 ‹öì˜îû ˜„þœ îÄyBþ xÄy„þyvþzrÝþ ˜Áºîû þ™yçëûy ö†öìŠé 
öë…yöì˜ ¢£yëû“þyîû þ™îû!›y’ !Šéœ 0.02 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyÐ ~Šéyvþüyç– ë!” ›öì˜ „þîûy £ëû öë ~öì”îû 
›öì•Ä ˜ëû‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þ „þ›þ™öìÇþ ~„þ!Ýþ ¢%!î•yîû ‹˜Ä öëy†Ä ~î‚ ”%!Ýþ ¢%!î•yîû ›öì•Ä „þ› 
þ™!îû›y’!Ýþ xöìëy†Ä !£¢yöìî !îöìî‰þ˜y „þîûy £ëû “þöìî 30,000 Ýþy„þy x!“þ!îû_« ö”çëûy £öìëûöìŠéÐ 

ëy£zöì£y„þ– ö‹œy „þ“,Åþþ™Çþ ”y!î „þöìîû öë– xyöìî”˜=!œ ”%!Ýþ þ™ëÅyöìëû ²Ì!e«ëûy„þîû’ „þîûy £öìëû!Šéœ ~î‚ 
ö¢=!œ !î!¦þ§¬ ²Ì„þyöìîûîû Çþ!“þîû ¢yöìí ¢Á™!„Åþ“þ £çëûyëû !m=˜ xíÅ²Ì”yì˜ ¢½þî ˜ëûÐ ²Ìy’# ¢Á™” 
”®öìîûîû „þyöìŠé vþzþ™œ¸þ ¢#!›“þ “þíÄ ²Ì”yöì˜îû ‹˜Ä x!“þ!îû_« xíÅ ²Ì”y˜ £ëû!˜ ~£z vþz_öìîûîû ë%!_«¢D“þ 
xyÙ»y¢ ö”çëûy ëyëû˜yÐ 

”®îû vþz_öìîû ‹y˜yëû S!vþöì¢Áºîû 2021) öë ¢‚!ÙÕÜT ö‹œy „þ›Å„þ“Åþyöì”îû ~£z !î¡ìöìëû !îhßþy!îû“þ ²Ì!“þöìî”˜ 
‹›y ö”çëûyîû x˜%öìîûy• „þîûy £öìëûöìŠéÐ 

4.13	 ßþiy˜yhsþîû’ îÄîßþiy

13 ö› 2020- ö“þ xy£z ~› !vþ myîûy ‡)’Åyî“Åþ xîßþiy ¢,!ÜTîû îÄyþ™yöìîû ¢“þ„Åþ“þy ‹y!îû „þîûyîû þ™öìîû– îûy‹Ä 
¢îû„þyîû þ™!îû!ßþi!“þîû !˜!îvþü þ™ëÅöìîÇþ’ Öîû& „þöìîûÐ ²Ìlßþ!“þ›)œ„þ îÄîßþiy öë›˜– ²Ìyí!›„þ ¢‚öìî”˜Ÿ#œ“þy– 
!˜ëûsþf’ „þÇþ ¢!e«ëûy„þîû’– ¢›§ºëû ¢¦þy ²Ì¦,þ!“þ @ùÌ£’ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ G¤%þ!„þþ™)’Å ‹˜öì†yÛþ#öì„þ !˜îûyþ™” 
ßþiyöì˜ ¢!îûöìëû ö˜çëûy £ëûÐ 

þ™!Øþ›îD ”%öìëÅy† îÄîßþiyþ™˜ ¢yîû@ùÌöìsþiîû x˜%öì‰Šé” 6.2-‡)!’ÅGþöìvþüîû ‹˜Ä G¤%þ!„þþ™)’Å ~œy„þyëû x˜%¢îû’#ëû 
²ÌŸ›˜ îÄîßþiy=!œîû vþzöìÍÔ… xyöìŠéÐ ‡)!’Å‡vþü xyŠéöìvþü þ™vþüyîû ²Ìyëû ~„þ ¢®y£ xyöì† S13 ö› 2020) 
xy£z ~› !vþéôéîû ²Ìyîû!½þ„þ ¢“þ„Åþ“þy îÄîßþiy ‡)’Åyîöì“Åþîû xîßþiy˜ !‰þ!£«“þ „þîûöì“þ þ™yöìîû– ëyîû šþöìœ 
þ™!Øþ›îöìDîû vþzþ™„)þœ#ëû ö‹œy=!œöì“þ ²Ìhßþ!“þîû ëöìíÜT ¢%öìëy† !Šéœ– @ùÌy› þ™Mþéyöìëû“þ– þ™Mþéyöìëû“þ 
¢!›!“þ ~î‚ öþ™ïîû¢¦þyîû ¢”¢Äîûy îÄyþ™„þ ¢öì‰þ“þ˜“þy ²Ì‰þyîû „þöìîû!ŠéœÐ Šéëû!Ýþ ö‹œyîû !˜îû#Çþ’ „þîûy 
²Ìyëû ¢î þ™!îûîyîû£z ‹y˜yëû öë “þyöì”îû xy†“þ ‡)!’ÅGþvþü ¢Á™öì„Åþ ¢öì‰þ“þ˜ „þîûy £öìëû!Šéœ ~î‚ xöì˜„þ 
vþzþ™„)þœ#ëû ö‹œyëû ²Ì„þyŸÄ ö‡y¡ì’y îÄîßþiy/ ›y£zöì„þîû ›y•Äöì› ö‡y¡ì’y „þîûy £öìëû!ŠéœÐ !˜îû#Çþ’ „þîûy 
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

þ™!îûîyîû=!œöì„þ !˜„þÝþî“þ#Å !î”Äyœëû/ ‡)!’ÅGþvþü xy×ëûöì„þöìw ‰þöìœ öëöì“þ îœy £öìëû!ŠéœÐ ëy£zöì£y„þ– 
“þyöì”îû ›öì•Ä xöì˜öì„þ£z S62.50 Ÿ“þy‚ŸV îy!vþüöì“þ íy„þöì“þ þ™Šé¨ „þöìîû!ŠéœÐ !˜îû#Çþ’ „þîûy þ™!îûîyöìîûîû 
ßþiy˜yhsþîûöì’îû vþzþ™îû !¦þ!_ „þöìîû ~„þ!Ýþ !îöìÙÕ¡ì’ ˜#öì‰þ ö”çëûy £œ :

¢yîû’# 4.5: þ™!îûîyîû=!œîû ²Ìy„äþéôé‡)!’ÅGþvþü ßþiy˜yhsþîû’

e«!›„þ 
¢‚…Äy

ö‹œyîû ˜y›
ßþiy˜yhsþîû’ ˜y 

£çëûy ›y˜%öì¡ìîû 
¢‚…Äy

!˜„þÝþî“þ#Å !î”Äyœëû/ 
‡)!’ÅGþvþü xy×ëûßþiöìœ 
ßþiy˜yhsþ!îû“þ ›y˜%öì¡ìîû 

¢‚…Äy

xyd#ëû îy!vþü/ 
²Ì!“þöìîŸ#îû îy!vþüöì“þ 
ßþiy˜yhsþ!îû“þ ›y˜%öì¡ìîû 

¢‚…Äy 

vþz_îû ˜y ö”çëûy 
›y˜%öì¡ìîû ¢‚…Äy

ö›yÝþ 
!˜îû#Çþ’

1. ý†!œ 143 16 1 0 160

2. ˜”#ëûy 146 0 14 0 160

3. vþz_îû 24 þ™îû†’y 84 22 54 0 160

4. þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû 108 49 2 1 160

5. þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îû 44 40 76 0 160

6. ”!Çþ’ 24 þ™îû†’y 75 72 13 0 160

ö›yÝþ 600 199 160 1 960

vþzþ™öìîûîû öíöì„þ ~Ýþy ö”…y ö†öìŠé öë– ßþiy˜yhsþ!îû“þ 359 ‹öì˜îû ›öì•Ä vþz_îû 24 þ™îû†’y– þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îû 
~î‚ ”!Çþ’ 24 þ™îû†’yîû vþzþ™„)þœ#ëû ö‹œyîû 277 ‹˜ !Šéœ– ¢%“þîûy‚ þ™!îûîyîû=!œîû x!•„þy‚Ÿöì„þ£z 
!˜îûyþ™”ßþiyöì˜ ßþiy˜yhsþ!îû“þ „þîûy £öìëû!Šéœ– ëy ²Ìîœ ‡)!’ÅGþvþü xy›šþyöì˜îû öîûy¡ì öíöì„þ £“þy£öì“þîû ¢‚…Äy 
„þ!›öìëû ö”ëûÐ ‡)!’ÅGþöìvþüîû ßþiœ¦)þ!›öì“þ xyŠéöìvþü þ™vþüyîû ¢›ëû ”%öìëÅyöì†îû ö‡y¡ì’y ~î‚ ²Ì!“þöìîûy•›)œ„þ 
îÄîßþiy– !‰þ!„þê¢y ¢£yëû“þyîû ‹˜Ä ¢Á±‰þyîû– îûy‹Ä ”%öìëÅy† ²Ì!“þ!e«ëûy îy!£˜# ~î‚ ‹y“þ#ëû ”%öìëÅy† 
²Ì!“þ!e«ëûy îy!£˜# ”œ– þ™%!œŸ– ¢y›!îû„þ ²Ì!“þîûÇþy ²Ì¦,þ!“þ ö›y“þyöìëû˜ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ ‡)!’ÅGþvþü „þöì› 
ëyçëûyîû þ™îû ey’ ç þ™%˜îû&kþyöìîûîû îÄîßþiyç ö˜çëûy £öìëûöìŠéÐ 

4.14	 !‹!˜¢þ™e myîûy ey’ !î“þîû’

xy›šþyöì˜ Çþ!“þ@ùÌhßþ þ™!îûîyîû=!œöì„þ ̃ †” ¢£yëû“þy ²Ì”yöì˜îû þ™yŸyþ™y!Ÿ– !‹ ç vþ!îÏvþz !î !eþ™œ– ‹y›y 
„þyþ™vþü– !îöìŸ¡ì !‹ xyîû Sx˜%”y˜ ey’V ‰þyœ– !vþ ~› !„þÝþ xy„þyöìîû ey’ ¢y›@ùÌ# ¢îûîîûy£ „þöìîû!Šéœ 
~î‚ ö¢‰þ– !î”%Äê ç îûyhßþyîû þ™!îû„þyàþyöì›yîû Çþ!“þîû þ™!îûöì²Ì!Çþöì“þ þ™%˜ƒ!˜›Åyöì’îû „þy‹ Öîû& „þöìîû!ŠéœÐ 

!‹ ç vþ!îÏvþz !îéôé~îû !vþ ~› !¢ !vþ ”®îû myîûy ²Ìlßþ“þ òò²Ìîœ ‡)!’ÅGþvþü xy›šþyöì˜îû ßþ¿yîû„þ!œ!þ™óó 
x˜%¢yöìîû ‹%˜ 2020éôéö“þ xy›šþy˜ Çþ!“þ@ùÌhßþ !î!¦þ§¬ ö‹œy=!œöì“þ ey’ ¢y›@ùÌ#/ îlßþ îrÝþ˜ „þîûy 
£öìëû!Šéœ ëy þ™!îû!ŸÜTéôé45éôé~ ö”…yöì˜y £öìëûöìŠéÐ 

4.14.1	ey’ ¢y›@ùÌ#îû xßþº‰Šé !î“þîû’

xöì˜„þ öÇþöìe ›‹%“þ …y“þy xßþº‰Šé“þyîû ¢!£“þ îûÇþ’yöìîÇþöì’ „þîûy ~î‚ xöì˜„þ ö‹œyëû !î“þîû’ öŸöì¡ìîû 
„þyîûöì’ ey’ ¢y›@ùÌ# !î“þîûöì’îû þ™%öìîûy !î¡ìëû!Ýþ !˜îû#Çþyëû ëy‰þy£z „þîûy ëyëû!˜Ð öë…yöì˜ vþz_îû 24 éþ™îû†’y 
ö‹œyëû îîûyj „þîûy ¢›hßþ vþzþ™„þîû’ vþzþ™éôéîîûyj !£¢yöìî” ö”…y ö†öìŠéÐ ~Šéyvþüyç– ¢%!î•y²Ìyþ™„þ ¢›#Çþyîû 
²Ì!“þ!e«ëûy !îöìÙÕ¡ìöì’ îrÝþ˜ þþ™!e«ëûyîû !„þŠ%é !”„þ vþzöìàþ xyöì¢ ëy ¢yîû’# 4.6éôé~ !îŸöì” îœy £œ :
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

xyŸy „þîûy £öì‰Šé öë ey’ ¢y›@ùÌ# öë›˜ !eþ™œ ~î‚ !vþ ~› !„þÝþ=!œ ö¢£z þ™!îûîyîû=!œöì“þ !î“þîû’ 
„þîûy £öìî– ëyöì”îû îy!vþü=!œ Çþ!“þ@ùÌhßþ £öìëûöìŠé ~î‚ ëyöì”îû î¢îyì¢ !î!‡ø“þ £öìëûöìŠéÐ Šéëû!Ýþ !˜îÅy!‰þ“þ 
ö‹œyëû– ö”…y ö†öìŠé öë ²Ì!“þ 100!Ýþ ¢%!î•y²Ìyþ™„þ ~£z‰þ !î x˜%”y˜ þ™!îûîyöìîûîû ‹˜Ä †öìvþü 62!Ýþ 
!eþ™œ !î“þîû’ „þîûy £öìëû!Šéœ– öë…yöì˜ !˜îû#Çþyëû ¢›#Çþy „þîûy þ™!îûîyöìîûîû ›öì•Ä †öìvþü 25!Ýþ !ŠéœÐ 
þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû ö‹œyîû ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû þ‹y!˜öìëûöìŠé “þyîûy ö„þyöì˜y !eþ™œ þ™yëû!˜Ð ~„þ£z¦þyöìî– 
vþz_îû 24 þ™îû†’yîû ¢%!î•y²Ìyþ™„þîûy ‹y!˜öìëûöìŠé˜ öë “þyöì”îû ö„þyöì˜y !vþ ~› !„þÝþ ö”çëûy £ëû!˜Ð 
x“þ~î– !˜îû#Çþy xy›šþyöì˜îû þ™öìîû ey’ ¢y›@ùÌ# !î“þîûöì’îû !î¡ìöìëû xyÙ»y¢ !”öì“þ xþ™yîû„þÐ 

4.14.2	!eþ™œ ßþºÒ ²Ìy!®îû „þyîûöì’ Çþ!“þ 

vþz_îû 24 þ™îû†’yëû xy›šþyöì˜îû ey’ ¢y›@ùÌ#îû ˜!íîû þ™îû#Çþy öíöì„þ ö”…y ö†öìŠé öë 1,50,000!Ýþ 
!eþ™œ ›yœ”y ~î‚ !Ÿ!œ=!vþüîû ›)œ ö„þw öíöì„þ ö‹œyëû þ™yàþyöì˜y £öìëû!ŠéœÐ ëy£zöì£y„þ ö‹œy „þ“,Åþþ™Çþ 
›ye 1,49,554 þ!Ýþ !eþ™œ öþ™öìëû!Šéœ ëyîû ›öì•Ä 446!Ýþ !eþ™œ „þ› !ŠéœÐ 

~îûšþöìœ– ¢îû„þy!îû ö„þy¡ìy†yöìîûîû 3.22 þœÇþ Ýþy„þyîû xy!íÅ„þ Çþ!“þ £öìëûöìŠé S!eþ™œ ²Ì!“þ 722þÝþy„þy 
£yöìîû †’˜y „þîûy £öìëûöìŠéVÐ

!î¡ìëû!Ýþ ˜‹öìîû xy¢yîû þ™îû ö‹œy „þ“,Åþþ™Çþ ‹y!˜öìëûöìŠé̃  Sö¢öì²WzÁºîû 2021) öë !eþ™öìœîû ¢!àþ„þ ‡yÝþ!“þ 
£öìëûöìŠé 381!ÝþÐ ëy£zöì£y„þ– “þyöì”îû vþz_öìîûîû ßþºþ™öìÇþ !˜îû#Çþyîû ‹˜Ä ö„þyöì̃ y “þíÄ ²Ì›y’ öþ™Ÿ „þîûy £ëû!˜Ð

4.14.3	xy›šþyöì̃ îû ‹˜Ä xy„þ!ßþ¿„þþ ey’ “þ£!îöìœîû ¢yöìþ™öìÇþ £zvþz !¢éôé~îû x!˜ëû!›“þ ‹›y

!‹ ç vþ!îÏvþz !îéôé~îû !vþ ~› !¢ !vþ ”®îû ”!Çþ’ 24 þ™îû†’yîû ‹˜Ä ‰þyîû!Ýþ !¦þ§¬ öÇþöìþ™ xy›šþyöì˜îû ‹˜Ä 
7.75 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû xy„þ!ßþ¿„þ ey’ x˜%öì›y”˜ „þöìîû!ŠéœÐ !˜îû#Çþy œÇþÄ „þöìîûé öë 7.75 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû 
¢Á™)’Å x˜%öì›y!”“þ “þ£!îöìœîû ¢yöìþ™öìÇþ ö‹œy „þ“,Åþþ™Çþ myîûy ¢”äîÄî£yîû Ÿ‚¢yþ™e S£zvþz !¢V !î!¦þ§¬ 
öÇþöìþ™ !vþ ~› !¢ !vþ ”®öìîû ö²Ìîû’ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ !˜îû#Çþy “þy ¢öì_´ç œÇþÄ „þöìîû öë– ö‹œy „þ“,Åþþ™Çþ 
myîûy “þ£!îöìœîû vþzþ™éôéîîûyöìjîû ~„þ öíöì„þ 161 !”˜ xyöì† 1.04 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû £zvþz !¢ ‹›y ö”çëûy 
£öìëû!ŠéœÐ xy›šþyöì˜îû ‹˜Ä x˜%öì›y!”“þ xy„þ!ßþ¿„þ ey’ “þ£!îììœ ~î‚ £zvþz !¢éôé~îû ‹›y ö”çëûyîû 
!îhßþy!îû“þ !îîîû’ ˜#öì‰þ ö”çëûy £œ S¢yîû’# 4.7) :

¢yîû’# 4.7: x˜%öì›y”˜ xyöì”öìŸîû ¢yöìþ™öìÇþ xy„þ!ßþ¿„þ eyöì’îû ¢”äîÄî£yîû Ÿ‚¢yþ™e 

e«!›„þ 
¢‚…Äy

x˜%öì›y”˜ xyöì”Ÿ
þ™!îû›y’ SœÇþ 

Ýþy„þyëûV
ö‹œy myîûy þö²Ì!îû“þ £zvþz 

!¢ ˜‚ ~î‚þ “þy!îû…
£zvþz !¢ ö²Ìîûöì’îû “þy!îûöì… x²Ì”_ 

þ™!îû›y’ SœÇþ þÝþy„þyëûV
1. 201-!vþ ~›/~šþ xyîû/ !vþ 

~› !¢ !vþ 
“þy!îû… : 19-05-2020

60.00 ~šþ xyîû-361“þy!îû… : 
10-06-2020

20.00

2. 227-!vþ ~›/~šþ xyîû/ !vþ 
~› !¢ !vþ 

“þy!îû…: 30-05-2020

500.00 ~šþ xyîû-602 “þy!îû…: 
26-08-2020

 (26 xy†ÜT 2020-ö“þ vþzþ™éôéîîûyj 
12.50 œÇþ Ýþy„þyV

3. 259-!vþ ~›/~šþ xyîû/ !vþ 
~› !¢ !vþ

“þy!îû…: 09-06-2020

200.00 ~šþ xyîû-688 “þy!îû… : 
25-09-2020

68.50

4. 531-!vþ ~›/~šþ xyîû/ !vþ 
~› !¢ !vþ 

“þy!îû… : 22-08-2020

15.00 ~šþ xyîû-621“þy!îû… :  
02-09-2020

15.00

ö›yÝþ 775.00 103.50

Svþzê¢: !vþ ~› !¢ !vþ ”®îû îy !vþ ~›– ”!Çþ’ 24 þ™îû†’y myîûy ö”çëûy “þíÄV
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¢%“þîûy‚– xy›šþyöì˜îû ‹˜Ä 1.04 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû xy„þ!ßþ¿„þ ey’ “þ£!îöìœîû þ¢yöìþ™öìÇþ þ™yàþyöì˜y £zvþz !¢ 
x!˜ëû!›“þ ~î‚ e«› x˜%¢yöìîû !Šéœ˜yÐ ö‹œy „þ“,Åþþ™öìÇþîû vþz_îû ~…˜ç S˜öì¦þÁºîû 2020) þ™yçëûy 
ëyëû!˜Ð

4.15	 þ™%˜ƒ!˜›Åy’ „þy‹

îûy‹Ä ¢îû„þyîû myîûy ‹›y ö”çëûy ²Ì!“þöìî”˜ x˜%¢yöìîû ²Ìîœ ‡)!’ÅGþvþü xy›šþyöì˜ î¢“þîy!vþü– „,þ!¡ì– 
vþz”Äy˜þ™yœ˜– ›ê¢Ä– ²Ìy’# ¢Á™”– î˜– !î”%Äê– ö¢‰þ …yœ– ßþºyßþiÄ þ™!îû„þyàþyöì›y ~î‚ !ŸöìÒîû !îŸyœ 
Çþ!“þ £öìëû!ŠéœÐ !˜îû#Çþy ²Ì•y˜“þ !î”%Äê ”®îû ~î‚ ö¢‰þ ç ‹œþ™í ”®îû myîûy „þîûy þ™!îû„þyàþyöì›y†“þ 
„þyöì‹îû vþzþ™îû ö‹yîû ö”ëû— ~£z !î¡ìöìëû þ™ëÅöìîÇþ’=!œ !˜Á¬îû*þ™ :

4.15.1	!î”%Äê öÇþe myîûy †,£#“þ þ™%˜ƒ!˜›Åyöì’îû „þy‹

!‹ ç vþ!îÏvþz !î “þyîû ßþ¿yîû„þ!œ!þ™öì“þ ›)œÄyëû˜ „þöìîûöìŠé öë 88,357!Ýþ £y£zéôéöÝþ˜Ÿ˜ S~£z‰þ !ÝþV …¤%!Ýþ– 
3,51,156!Ýþ öœyéôéöÝþ˜Ÿ˜ S~œ !ÝþV …¤%!Ýþ– 10,280!Ýþ !vþ!ßþTÉ!îvþzŸ˜ ÝþÆyªšþîû›yîû S!vþ !Ýþ xyîûV ~î‚ 
1,89,169.08 !„þ!› !î”%Äê þ™!îûîy£# “þyîû xy›šþyöì˜îû „þyîûöì’ Çþ!“þ@ùÌhßþ £öìëûöìŠéÐ ö¢£z x˜%¢yöìîû– 
!‹ ç vþ!îÏvþz !î 1,345.25 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ¢£yëû“þy ö‰þöìëûöìŠé ëyîû ›öì•Ä 1,235.25 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy !Šéœ 
~£z‰þ !Ýþ …¤%!Ýþ– ~œ !Ýþ …¤%!Ýþ– !vþ!ßþTÉ!îvþzŸ˜ ÝþÆyªšþîû›yîû– !î”%Äê þ™!îûîy£# “þyöìîûîû Çþ!“þ ç •¹‚¢yîöìŸ¡ì 
xþ™¢yîûöì˜îû ‹˜Ä ~î‚ 110 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy !Šéœ ÷ìî”%Ä!“þ„þ …¤%!Ýþîû þ™%˜ƒ!˜›Åyöì’îû ‹˜ÄÐ

™!Øþ›îD îûy‹Ä !î”%Äê îrÝþ˜ ö„þyÁ™y˜# !œ!›öìÝþvþ Svþ!îÏvþz !î ~¢ £z !vþ !¢ ~œVé ö›öì˜ ö˜éëû öë 
ßþ¿yîû„þ!œ!þ™öì“þ vþz!ÍÔ!…“þ 1,235.25 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû Çþ!“þ ›)œÄyëû˜ „þîûyþ £öìëû!Šéœ ¢Á™)’Åîû*öìþ™ 
x˜%›yöì˜îû !¦þ!_öì“þ– ˜!í¦%þ_« !îîîû’ Šéyvþüy£zÐ ‡)!’ÅGþvþü öŸ¡ì £çëûyîûþþ™öìîû– !î”Ä›y˜ þ™!îû„þyàþyöì›yîû 
²Ì„,þ“þ Çþ!“þîû þ™!îû›yì’ !˜•Åyîûöì’îû ‹˜Ä ¢›hßþ !î“þîû’ ö„þw öíöì„þ ~„þ!Ýþ ²Ì!“þöìî”˜ ö˜çëûy £öìëû!ŠéœÐ 
¢›hßþ !î“þîû’ ö„þìw •öìîû ²Ì„,þ“þ ÇþëûÇþ!“þ !Šéœ 240 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ëy xy˜%›y!˜„þ þ™!îû¢‚…Äyöì˜îû ›ye 
19.43 Ÿ“þy‚ŸÐ vþzþ™öìîûy_« îÄëû!Ýþ vþ!îÏvþz !î ~¢ £z !vþ !¢ ~œéôé~îû “þ£!îœ öíöì„þ „þîûy £öìëû!Šéœ 
~î‚ !îhßþy!îû“þ îÄëû ¢Áº!œ“þ !îŸ” ²Ì„þÒ ²Ì!“þöìî”˜ S!vþ !þ™ xyîûV vþ!îÏvþz !î ~¢ £z !vþ !¢ ~œ myîûy 
“þyöì”îû xy˜%„)þöìœÄ 240 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ›O%îû „þîûyîû ‹˜Ä !‹ ç vþ!îÏvþz !îéôé~îû „þyöìŠé þ™yàþyöì˜y £öìëû!Šéœ 
SöšþîÊ&ëûy!îû 2021)Ð

vþ!îÏvþz !î ~¢ £z !vþ !¢ ~œ myîûy ²Ì”_ “þíÄ x˜%¢yöìîû– 31 ›y‰Åþ 2021-~ öŸ¡ì £çëûy xy!íÅ„þ îŠéöìîû 
ö›îûy›“þ ç þ™%˜ƒ!˜›Åy’ „þyöì‹îû ‹˜Ä vþ!îÏvþz !î ~¢ £z !vþ !¢ ~œéôé~îû x•#öì˜ 43!Ýþ !î¦þy† myîûy 
253.06 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ›)œ•˜ îÄëû ~î‚ 26!Ýþ !î¦þyöì†îû myîûy 6.13 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû îûy‹ßþº îÄëû „þîûy 
£öìëû!ŠéœÐ 

4.15.2	ö¢‰þ ç ‹œþ™í ”®îû myîûy †,£#“þ þ™%˜ƒ!˜›Åyöì’îû „þy‹

þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îû– vþz_îû 24 þ™îû†’y ~î‚ ”!Çþ’ 24 þ™îû†’y ö‹œyîû 37!Ýþ îÏöì„þ xy›šþyöì˜îû „þyîûöì’ ö¢‰þ 
ç ‹œþ™í ”®îû Sxy£z ~uþ vþ!îÏvþz !vþV myîûy îûÇþ’yöìîÇþ’ „þîûy ²Ìyëû 160 !„þöìœy!›Ýþyîû ÷”öì‡ÄÅîû ̃ ”# î¤y• 
~î‚ ¢›%o î¤y• Çþ!“þ@ùÌhßþ £öìëû!ìŠéœÐ 92!Ýþ ‹yëû†yëû– ›)œ“þƒ ”!Çþ’ 24 þ™îû†’yîû þ™yíîû²Ì!“þ›y– ö†y¢yîy– 
îy¢hsþ#– „%þœ“þ!œ– ›í%îûyþ™%îûéôéII ç „þÄy!˜‚éôéI îÏ„þ ~î‚ vþz_îû 24 þ™îû†’yîû !£Dœ†O– ¢öì¨Ÿ…y!œéôéI, 
¢öì¨Ÿ…y!œéôéII, £y¢˜yîy” SÝþy!„þ öþ™ïîû ~œy„þy¢£V– ›#˜y…¤y– î!¢îû£yÝþééôéI, î!¢îû£yÝþéôéII ç îy”%!vþüëûy 
îÏöì„þ 20 !›Ýþyîû öíöì„þ 2500 !›Ýþyîû þ™ëÅhsþ !î!¦þ§¬ ÷”öì‡ÄÅîû î¤yöì• šþyÝþœ ö”…y ö†öìŠéÐ xy£z ~uþ 
vþ!îÏvþz !vþ vþzþ™Ÿ››)œ„þ „þyöì‹îû „þíy !îöìî‰þ˜y „þöìîû þ™%˜ƒ!˜›Åyöì’îû …îû‰þ þ73.12 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ›)œÄyëû’ 
„þöìîû!Šéœ Sö› 2020)Ð ~£z ²Ìy„äþ„þœ˜!Ýþ þ™öìîû ¢‚öìŸy!•“þ £öìëû 79.65 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy £öìëû!ŠéœÐ !vþ ~› 
!¢ !vþ ”®îû xîŸÄ– xy›šþyöì˜îû ‹˜Ä !îþ™ëÅëû þ™!îû!ßþi!“þîû ö›y„þy!îœyëû ~¢ !vþ xyîû ~šþ “þ£!îœ 
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

öíöì„þ xy£z ~uþ vþ!îÏvþz !vþéôéö„þ 100 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû “þ£!îœ îîûyj „þöìîûé S‹%œy£z 2020)Ð xy£z ~uþ 
vþ!îÏvþz !vþ “þyîû vþz_öìîû ‹y˜yìëûé S›y‰Åþ 2021) öë ~¢ !vþ xyîû ~šþ “þ£!îœ öíöì„þ 79.65 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy 
”®îû myîûy îîûyj „þîûy £öìëû!Šéœ Së!”ç Šéëû!Ýþ ö¢‰þ ¦)þ!_«îû „þyëÅ !˜îÅyöì£îû ‹˜Ä ²Ì„,þ“þ vþzþ™éôéîîûyj 
þ™yçëûy ö†öìŠé 66.93 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyV ëyîû ›öì•Ä îÄëû £öìëûöìŠé 64.90 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyÐ 

4.16	 x¦þÄhsþîû#’ !˜ëûsþf’ îÄîßþiy

x¦þÄhsþîû#’ !˜ëûsþf’ £œ ~„þ!Ýþ ¢‚ßþiyîû îÄîßþiyþ™˜y þ™kþ!“þîû x!îöì‰Šé”Ä xD ëy „þy‹=!œ !›“þîÄ!ëû“þy– 
”Çþ“þy ~î‚ „þyëÅ„þîû#¦þyöìî þ™!îû‰þyœ˜y „þîûyîû ë%!_«¢‚†“þþ !˜Øþëû“þy ²Ì”y˜ „þöìîûÐ x¦þÄhsþîû#’ îÄîßþiyîû 
‡yÝþ!“þ=!œ !˜Á¬!œ!…“þ vþzþ™éôéx˜%öì‰Šé”=!œöì“þ xyöìœy‰þ˜y „þîûy £œ :

4.16.1	ey’ ¢£yëû“þyîû îÄîßþiyþ™˜y ç !î“þîû’ îÄîßþiyîû !˜ëûsþföì’ ‡yÝþ!“ 

!˜îÅy!‰þ“þ Šéëû!Ýþ ö‹œyëû !˜îÅy!‰þ“þ îÏ„þ ~î‚ öþ™ïîû¢¦þyîû !˜îû#Çþyîû ¢›ëû– ey’ ¢£yëû“þy !î“þîû’ îÄîßþiyîû 
öÇþöìe x¦þÄhsþîû#’ !˜ëûsþföì’ !˜Á¬!œ!…“þ ‡yÝþ!“þ=!œ œÇþÄ „þîûy ö†öìŠé– öë=!œ ”%!Ýþ ¦þyöì† öë›˜ 
²ÌŸy¢!˜„þ ‡yÝþ!“þ ~î‚ “þíÄ ²Ìë%!_« îy !¢öìÞÝþ› !˜ëûsþföì’îû ‡yÝþ!“þ !îŸöì” îœy £öìëûöìŠé é:

4.16.1.1	²ÌŸy¢!˜„þ ‡yÝþ!“þ=!œ

!˜îû#Çþy !˜Á¬!œ!…“þ ²ÌŸy¢!˜„þ ‡yÝþ!“þ=!œ þ™ëÅöìîÇþ’ „þöìîû :

•	 þ™!Øþ›îD !îþ™ëÅëû îÄîßþiyþ™˜y ›Äy˜%ëûyœ ö„þyöì˜y ¢y!îÅ„þ šþîû›ÄyÝþ !˜•Åyîû’ „þöìîû!˜ öë…yöì˜ 
¢£yëû“þy ‰þyçëûyîû ‹˜Ä Çþ!“þ@ùÌhßþ îÄ!_«öì”îû xyöìî”˜ ‹›y !”öì“þ £öìîÐ !vþ ~› !¢ !vþ ”®îû îy 
ö‹œy „þ“,Åþþ™Çþ ö„þvþz£z xy›šþyöì˜îû ‹˜Ä ~£z •îûöì˜îû šþîû›ÄyÝþ !˜•Åyîû’ „þöìîû!˜Ð ¢›hßþ ö‹œy 
‹%öìvþü ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîûþ x!¦þ§¬ “þíÄ þ™yçëûyîû ‹˜Ä xyöìî”˜ þšþîû›ÄyöìÝþîû !˜!”ÅÜT„þîû’ ²Ìöìëûy‹˜ 
!ŠéœÐ !˜!”ÅÜT šþîû›ÄyÝþ ̃ y íy„þyîû „þyîûöì’ ö‹œy ‹%öìvþü ¢%!î•y²Ìyþ™„þîûy ö„þyöì˜y þ¢£yëû„þ ̃ !í Šéyvþüy£z 
~„þ þ™,Ûþyîû xyöìî”˜ “þíy xyîûç !î!¦þ§¬ îû„þöì›îû šþîû›ÄyÝþ S£yöì“þ öœ…y ~î‚ Ýþy£zþ™ „þîûy vþz¦þëû£zV 
!”öìëû!ŠéœÐ Šéëû!Ýþ ö‹œyîû !˜îÅy!‰þ“þ îÏ„þ=!œöì“þ !˜îû#Çþyîû ¢›ëû þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z „þîûy 
xöì˜„þ xyöìî”öì˜£z xyöìî”öì˜îû “þy!îû…– ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ›y!¢„þ xyëû– Çþ!“þîû ²Ì„,þ!“þ– îÄyBþ 
xÄy„þyvþzöìrÝþîû !îŸ” !îîîû’– ö›yîy£zœ ˜Áºîû– Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþüîû Šé!î £z“þÄy!”îû ›öì“þy =îû&cþ™)’Å 
“þíÄ !Šéœ ˜yÐ ~Šéyvþüyç– “þ”hsþ „þ!›!Ýþ myîûy Çþ!“þ@ùÌhßþ îy!vþü=!œîû ëy‰þy£zöìëûîû šþœyšþœ ~î‚ 
¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû ¢›#Çþyîû ‹˜Ä !˜îû#Çþyëû þëy‰þy£z „þîûyþ 963!Ýþ ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû xyöìî”˜=!œîû 
›öì•Ä 301!Ýþ S30 Ÿ“þy‚ŸV öÇþöìe xyöìî”öì˜îû çþ™îû “þy †,£#“þ £öìëûöìŠé ˜y îy!“þœ £öìëûöìŠé 
“þyîû vþzöìÍÔ… !Šéœ ˜yÐ xöì˜„þ öÇþöìe– ˜!íöì“þ ëy‰þy£z „þ!›!Ýþîû ²Ì!“þöìî”˜ þ™yçëûy ëyëû!˜– ë!”ç 
xyöìî”˜„þyîû#öì”îû ¢%!î•y=!œ !î“þîû’ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ þëy‰þy£z „þîûy xyöìî”˜=!œîû !îŸ” !îîîû’ 
þ™!îû!ŸÜTéôé46éôé~ ö”çëûy xyöìŠéÐ

•	 ™%˜îûyëû œÇþÄ „þîûy ëyëû öë– ~„þy!•„þ ¢£yëû“þy ‰þyçëûyîû ‹˜Ä ¢›!§º“þ xyöìî”˜þ™e !Šéœ˜yÐ 
šþœßþºîû*þ™– ~„þy!•„þ ¢£yëû“þy ‰þyçëûyîû ‹˜Ä ~„þ‹˜ xyöìî”˜„þyîû#öì„þ ²Ìy„,þ!“þ„þ ”%öìëÅyöì†îû þ™öìîû 
„þ!àþ˜ þ™!îû!ßþi!“þöì“þ ö‹œy „þ“,Åþþ™öìÇþîû !î!¦þ§¬ Ÿy…y/ ”®öìîû xyœy”y xyœy”y xyöìî”˜ ‹›y !”öì“þ 
£öìëû!ŠéœÐ

•	 xyöìî”˜þ™öìeîû ¢yöìí öë ¢î ˜!íþ™e ‹›y !”öì“þ £öìî “þyç !˜•Åy!îû“þ !Šéœ ˜yÐ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû 
myîûy xyöìî”˜þ™öìe ²Ì”_ “þöìíÄîû ¢“þÄ“þy !˜!Øþ“þ „þîûyîû ‹˜Ä !˜•Åy!îû“þ ˜!íîû ²Ìöìëûy‹˜ !ŠéœÐ 
¢›hßþ ey’ ¢£yëû“þy vþy£zöìîûQ öî!˜!šþÝþ ÝþÆyªšþyîû S!vþ !î !ÝþVéôé~îû ›y•Äöì› ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ²Ì”y˜ 
„þîûy £öìëû!ŠéœÐ ö¢£z„þyîûöì’ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû xÄy„þyvþzöìrÝþîû !îîîûöì’îû ¢“þÄ“þy !˜!Øþ“þ „þîûyîû 
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‹˜Ä „þ“,Åþþ™öìÇþîû myîûy îÄyöìBþîû þ™y¢î£zöìëûîû ²Ì!“þ!œ!þ™ ö˜çëûyîû ”îû„þyîû !ŠéœÐ Šéëû!Ýþ ö‹œyîû 
!˜îÅy!‰þ“þ îÏ„þ=!œîû !˜îû#Çþyëû ö”…y ö†öìŠé öë !˜îû#Çþy ‰þœy„þyœ#˜ þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z „þîûy 
963!Ýþ öÇþöìeîû ›öì•Ä 265!Ýþ S27.52 Ÿ“þy‚ŸV xyöìî”˜þ™öìeîû ¢yöìí ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû îÄyöìBþîû 
þ™y¢î£z/ îÄyìBþ !îîîûöì’îû ²Ì!“þ!œ!þ™ þ™yçëûy ëyëû!˜Ð ~Šéyvþüyç– ö”…y ö†öìŠé öë ¢%!î•y²Ìyþ™„þ 
“þy!œ„þyëû vþz!ÍÔ!…“þ îÄyBþ xÄy„þyvþzrÝþ ̃ Áºîû ~î‚ îÄyBþ ößþ;þyœ/ xy£z ~šþ ~› ~¢ ¦þyvþz‰þyîû=!œöì“þ 
x!›œ îûöìëûöìŠé ëy ”!Çþ’ 24 þ™îû†’y ö‹œyëû 16 Ÿ“þy‚öìŸîû ›öì“þy öî!Ÿ !ŠéœÐ ¢%“þîûy‚– 
¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû xÄy„þyvþzöìrÝþîû !îîîûöì’îû ¢“þÄ“þy !˜!Øþ“þ „þîûyîû þ™kþ!“þöì“þ ‡yÝþ!“þ þœÇþÄ „þîûy 
ö†öìŠéÐ

•	 ~Ýþy ö”…y ö†öìŠé öë îÏ„þ/ öþ™ïîû¢¦þy=!œ “þyöì”îû „þyöìŠé ²Ìy® ¢›hßþ xyöìî”˜=!œ ~!rÝþÆ „þîûyîû 
‹˜Ä ›Äy˜%ëûyœ îy !vþ!‹ÝþÄyœ¦þyöìî ö„þyöì˜y öîû!‹ÜTyîû îûÇþ’yöìîÇþ’ „þöìîû!˜Ð ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû 
‹˜Ä xyöìî”˜þ™e=!œîûþ e«!›„þ ¢‚…Äy þ!˜•Åyîû’ „þîûy £ëû!˜ ~î‚ šþ›Åéôé!¢ ç šþ›Åéôé !îéôé~îû ¢yöìí 
²Ì!“þ !˜öì”ÅŸç „þîûy £ëû!˜Ð ~£z ‡yÝþ!“þîû šþöìœ |•¹Å“þ˜ „þ“,Åþþ™Çþ myîûy ëy‰þy£zöìëûîû ‹˜Ä xyöìî”öì˜îû 
hß(þþ™ öíöì„þ ~„þ!Ýþ !˜!”ÅÜT xyöìî”˜ Ÿ˜y_«„þîû’ „þöìîû öîîû „þîûyîû öÇþöìe x¢%!î•y £öì“þ þ™yîûöì“þyÐ

•	 xyöìî”˜þ™e– šþ›Åéôé!¢ S~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû ‹˜Ä ›öì˜y˜#“þ ²Ìy„,þ!“þ„þ ”%öìëÅyöì†îû „þyîûöì˜ 
Çþ!“þ@ùÌhßþ þ™!îûîyîû=!œîû þ™!îû”ŸÅ˜ ²Ì!“þöìî”˜V– šþ›Åéôé!î S~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû ‹˜Ä ›öì˜y˜#“þ 
²Ìy„,þ!“þ„þ ”%öìëÅyöì†îû „þyîûöì˜ Çþ!“þ@ùÌhßþ þ™!îûîyîû=!œîû !îŸ” !îîîû’V ~î‚ !vþ!‹Ýþy£z‹vþ 
¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû “þöìíÄîû ›öì•Ä ²Ì!“þ ¢‚öìëy† „þîûyîû öÇþöìe ‡yÝþ!“þ öíöì„þ ö†öìŠé „þyîû’ 
þ™!Øþ›îD !îþ™ëÅëû îÄîßþiyþ™˜y ›Äy˜%ëûyœ !˜•Åy!îû“þ šþ›Åéôé!î ~î‚ šþ›Åéôé!¢é ôéöì“þ xyöìî”˜„þyîû#öì”îû 
xyöìî”˜þ™öìeîû ˜Áºîû– ßþº“þsþf þ™!îû‰þëû ˜Áºîû Sxy•yîû ˜Áºîû– þ™Äy˜ ˜Áºîû £z“þÄy!”V ~î‚ îÄyBþ 
xÄy„þyvþzöìrÝþîû !îîîû’ ëy‰þy£z „þîûyîû ö„þyöì˜y !î•y˜ !Šéœ ˜yÐ šþ›Åéôé!î ~î‚ šþ›Åéôé!¢ ö“þ ëy‰þy£z „þîûy 
!îîîû’=!œ vþz!ÍÔ!…“þ šþ›Å=!œöì“þ xhsþ¦)Åþ_« îÄ!_«öì”îû Šéyvþüy x˜Ä îÄ!_«öì”îû ¢£yëû“þy ö”çëûy 
£öìî ˜y “þy !˜!Øþ“þ „þîûöì“þ ¢y£yëÄ „þîûöì“þ þ™yîûöì“þyÐ 

•	 |•¹Å“þ˜ „þ“,Åþþ™öìÇþîû myîûy xyöìî”˜þ™e– šþ›Åéôé!¢ ~î‚ šþ›Åéôé!î ~îû ¢yöìí ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû “þíÄ 
…¤%!Ýþöìëû ö”…yîû ö„þyöì˜y !î•y˜ !Šéœ ˜y ëyöì“þ xíÅ ²Ì”yöì˜îû xyöì† ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû “þöìíÄîû 
¢“þÄ“þy !˜!Øþ“þ „þîûy ëyëûÐ !˜îÅy!‰þ“þ îÏ„þ/ öþ™ïîû¢¦þy=!œîû ˜!í þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z „þîûyîû 
¢›ëû ~!Ýþ œÇþÄ „þîûy ö†öìŠé öë îÏ„þ/ ö‹œy „þ“,Åþþ™Çþ myîûy ~£z •îûöì˜îû ö„þyöì˜y ¢›#Çþy „þîûy 
£ëû!˜ ëyîû šþöìœ xöì˜„þ öÇþöìe ~„þ£z ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ~„þy!•„þîyîû xíÅ ²Ì”y˜ „þîûy £öìëûöìŠééÐ 
~›˜ ‡Ýþ˜yç þ™yçëûy ö†öìŠé öë…yöì˜ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ë!”ç šþ›Åéôé!î ö“þ xíÅ ²Ì”yöì˜îû ‹˜Ä 
¢%þ™y!îûŸ „þîûy £ëû!˜– “þî%ç îÏ„þ „þ“,Åþþ™Çþ myîûy ~£z‰þ !î x˜%”y˜ ö”çëûy £öìëû!ŠéœÐ ~Šéyvþüyç– ~›˜ 
¢%!î•²Ìyþ™„þöì”îû xíÅ ²Ì”y˜ „þîûy £öìëû!ìŠéœ ëyîûy ”!îûo ö×’#îû xhsþ¦)Åþ_« ̃ ëûÐ |•¹Å“þ˜ „þ“,Åþþ™öìÇþîû 
myîûy “þöìíÄîû ¢›#Çþy ˜y „þîûyîû „þyîûöì’ ~£z ‡Ýþ˜y=!œ ‡öìÝþöìŠééÐ

•	 !îöìŸ¡ì ¢!‰þî– !vþ ~› !¢ !vþ ”®îû ¢y“þ!Ýþ252 ö‹œyëû ¢%!î•y²Ìyþ™„þ !˜îÅy‰þ˜ ~î‚ ~£z‰þ !î x˜%”y˜ 
!î“þîû’ ²Ì!e«ëûy “þ_´yî•yöì˜îû ‹˜Ä !“þ˜‹˜ “þ_´yî•yëû„þ xy!•„þy!îû„þ ~î‚ ¢y“þ‹˜ ¢‚öìëy†„þyîû# 
xy!•„þy!îû„þ ›öì˜y˜#“þ253 „þöìîû!Šéöìœ˜ S‹%˜ 2020)Ð ~£z xy!•„þy!îû„þöì”îû !˜•Åy!îû“þ ö‹œy 
þ™!îû”ŸÅ˜ „þîûyîû ”îû„þyîû !Šéœ ~î‚ öë ¢›hßþ îy!vþü=!œîû ‹˜Ä x˜%”y˜ ö”çëûy £öìëû!Šéœ “þyîû 
ë”,‰Šé þ™îû#Çþy „þîûyîû „þíy !ŠéœÐ “þyîûy ~£z‰þ !î x˜%”y˜ ¢Á™öì„Åþ x!¦þöìëyöì†îû !î¡ìëû x˜%¢õþy˜ 
„þîûöìî˜ ~î‚ !˜!Øþ“þ „þîûöìî˜ öë ~!Ýþ ~¢ !vþ xyîû ~šþ !˜ëû› ~î‚ !‹ ç vþ!îÏvþz !îéô~îû xyöì”Ÿ 
ö›öì˜ !î“þîû’ „þîûy £öìëûöìŠéÐ “þ_´yî•yëû„þ/ ¢‚öìëy†„þyîû# xy!•„þy!îû„þöì”îû ~„þ!Ýþ þ™!îû”ŸÅ˜/ ¢šþîû 

252	 ý†!œ– £yçvþüy– ˜”#ëûy– vþz_îû 24 þ™îû†’y– þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™îû– þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îû ~î‚ ”!Çþ’ 24 þ™îû†’yÐ
253	 xyöì”Ÿ ¢‚…Äyééôé1103/1(11)-!vþ ~› !¢ !vþ/ç/£z ç !¢ ~î‚ 1099-!vþ ~› !¢ !vþ ”%!Ýþîû “þy!îû… 17 £z ‹%˜ 2020Ð
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

²Ì!“þöìî”˜ ‹›y ö”çëûyîû „þíy ~î‚ !î‰%þÄ!“þ ë!” íyöì„þ “þy !îöìŸ¡ì ¢!‰þöìîîû ˜‹öìîû xy˜öì“þ 
!˜öì”ÅŸ ö”çëûy £öìëû!ŠéœÐ vþzþ™öìîûy_« !î¡ìöìëû !îöìŸ¡ì ¢!‰þî ~î‚ “þ_´yî•yëû„þ/ ¢‚öìëy†„þyîû# 
xy!•„þy!îû„þöì”îû ›öì•Ä ÷îàþöì„þîû S‹%˜ 2020) „þyëÅ²Ì’yœ# öíöì„þ ‹y˜y ö†öìŠé öë– ¢¦þyëû vþzþ™!ßþi“þ 
¢„þœ xy!•„þy!îû„þ ‹y!˜öìëû!ìŠöìœé˜ öë ~£z‰þ !î x˜%”y˜ ²Ì”yöì˜îû þ™!îû›y’– ²Ì!e«ëûy ~î‚ x˜Äy˜Ä 
þ™kþ!“þîû !î¡ìöìëû “þyöì”îû þ™!îû”ŸÅöì˜ ö„þyöì˜y x¢D!“þ œÇþÄ „þîûy ëyëû!˜Ð ~!Ýþ ~£z !î¡ìëû!Ýþ £z!D“þ 
„þöìîû öë “þ_´yî•y˜ ~î‚ “þ”yîû!„þ „þy‹„þöì›Å ‡yÝþ!“þ !Šéœ– ëy ”®öìîûîû vþzöìjŸÄ þ™)îû’ „þîûöì“þ îÄíÅ 
£öìëûöìŠéÐ

”®îû!Ýþ ‹y˜yìëûé S~!²Ìœ 2022) öë xy›šþyöì˜îû þ™%öìîûy ey’ „þy‹!Ýþ ö„þy!¦þvþ ›£y›yîû# ¢›öìëû ¢Á™y!”“þ 
£öìëû!Šéœ ö¢£z¢›ëû ¢Á™)’Å œ„þvþyvþzöì˜îû „þyîûöì˜ ~î‚ þ™öìîû „þ›#Åöì”îû öîûyÞÝþy!îû‚öìëûîû „þyîûöì’ öœy„þîöìœîû 
‡yÝþ!“þ !ŠéœÐ 

”®öìîûîû ~£z vþz_îû!Ýþ ~£z ¢öì“þÄîû xyöìœyöì„þ ö”…y vþz!‰þ“þ öë ²Ìy„,þ!“þ„þ ”%öìëÅy† ~„þ!Ýþ þ™%˜îûyî,_ ‡Ýþ˜yÐ 
x“þ~î– ”®öìîûîû „þyöìŠé ÞÝþÄyuþyvÅþ ey˜ xÄy!²Õöì„þŸ˜ šþîû›ÄyÝþ íy„þy ~î‚ xyöìî”˜=!œ þ™!e«ëûy„þîûöì’îû 
‹˜Ä xyöì† öìíöì„þ£z ~£z šþîû›ÄyÝþ !˜•Åyîû’ „þîûy vþz!‰þ“þ !ŠéœÐ

4.16.1.2	“þíÄ ²Ìë%!_« îy !¢öìÞÝþ› !˜ëûsþföì’ ‡yÝþ!“þ

•	 !vþ ~› !¢ !vþ ”®îû ¢£yëû“þy ”y!î „þîûyîû ‹˜Ä îy•Ä“þy›)œ„þ– ßþº“þsþf ëy‰þy£zöìëy†Ä ˜Áºîû ÷ì“þ!îû 
„þöìîû!˜ öë›˜ ¦þy‰%Åþëûyœ xy•yîû ˜Áºîû ~î‚ ~˜ xyîû £z !‹ ~ myîûy ‹y!îû „þîûy ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû 
‹î „þyvÅþ îy ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû xy•yîû ˜Áºîû ÷ì“þ!îû „þöìîû!˜ “þy£z öî!Ÿîû¦þy† xyöìî”˜=!œöì“þ 
~£z ‹y“þ#ëû ßþº“þsþf ˜Áºîû þ™yçëûy ëyëû!˜Ð šþœßþºîû*þ™– !˜îÅy!‰þ“þ ö‹œy=!œöì“þ !vþ!‹Ýþy£z‹vþ 
¢%!î•y²Ìyþ™„þ “þíÄöì“þç ö„þyöì˜y ßþº“þsþf ëy‰þy£zöìëy†Ä ¢‚…Äy þ™yçëûy ëyëû!˜Ð þ

•	 ëyöì“þ ~£z •îûöì˜îû “þíÄöì“þ ~„þ£z ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ‹˜Ä ~„þy!•„þ “þíÄ xhsþ¦)Åþ_« ˜y £ëû “þy 
!˜!Øþ“þ „þîûöì“þ ö‹œy „þ“,Åþþ™Çþ myîûy xíÅ ²Ì”yöì˜îû xyöì† !vþ ~› !¢ !vþ ”®îû myîûy !˜•Åy!îû“þ 
!vþ!‹Ýþy£z‹vþ ¢%!î•y²Ìyþ™„þ “þöìíÄîû éò“%þœ˜y ç ëy‰þy£z „þyëÅóéôé~îû ëíyëí ²Ìöì‰þÜTy ö”…y ëyëû!˜Ð 
vþzþ™öìîûy_« x˜%þ™!ßþi!“þîû šþöìœ ~£z‰þ !î x˜%”yì˜ ²Ìy® 9,226 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû 18,891!Ýþ 
öÇþìe Ÿ˜y_« „þîûy ëyëû!˜ ~î‚ ~„þy!•„þîyîû xíÅ ²Ì”y˜ £öìëûöìŠéÐ

•	 ö„þ !î ~ xy£z ~¢éôé ~ ~„þ‹˜ „,þ¡ì„þöì„þ xyœy”y¦þyöìî !‰þ!£«“þ „þîûöì“þ– öþ™yÝÅþyöìœ !˜îõþ#„þîûöì’îû 
‹˜Ä „,þ¡ì„þöì”îû ~!þ™„þ ˜Áºîû îy•Ä“þy›)œ„þ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ ~„þ£z ~!þ™„þ ˜Áºîû !”öìëû öþ™yÝÅþyöìœ 
˜„þœ !˜îõþ#„þîû’ ¢½þî !Šéœ ˜yÐ ëy£zöì£y„þ– ~!Ýþ ö”…y ö†öìŠé öìë ö„þ !î ~ xy£z ~¢ öþ™yÝÅþyœ!Ýþ 
¦þyîûöì“þîû !˜îÅy‰þ˜ „þ!›Ÿöì˜îû öþ™yÝþyÅöìœîû ¢yöìí ¢›!§º“þ £ëû!˜Ð ö¢„þyîûöì’ !¢öìÞÝþöì› !˜î!õþ“þ 
„,þ¡ì„þöì”îû ~!þ™„þ “þíÄ ëy‰þy£z „þîûyîû ö„þyöì˜y îÄîßþiy !Šéœ ̃ yÐ vþzþ™öìîûy_« ‡yÝþ!“þîû šþöìœ 2,697 ‹˜ 
„,þ¡ìöì„þîû 3,011!Ýþ öÇþöìe ö„þ !î ~ xy£z ~¢ öþ™yÝÅþyöìœ £ëû þ™!îûî“Åþ˜ „þîûy ~!þ™„þ îy x˜Ä îÄ!_«îû 
~!þ™„þ ²Ì”y˜ „þöìîû ~„þy!•„þ !˜îõþ˜ £öìëûöìŠéÐ

vþzþ™öìîûîû xyöìœy‰þ˜y öíöì„þ !˜îû#Çþy ey’ îÄîßþiy þ™!îû‰þyœ˜yëû ²ÌŸy¢!˜„þ– ²Ìöìëûy††“þ ~î‚ þ!˜ëûsþföì’ 
öîŸ „þöìëû„þ!Ýþ x¦þÄhsþîû#’ !˜ëûsþföì’îû ‡yÝþ!“þ þ™ëÅöìîÇþ’ „þöìîûöìŠéÐ x¦þÄhsþîû#’ !˜ëûsþf’ îÄîßþiy ”%îÅœ 
îöìœ ²Ì›y!’“þ £öìëûöìŠé ~î‚ x!˜ëûöì›îû !îîû&öìkþ ¢Á™)’Å !˜Øþëû“þy ²Ì”y˜ „þîûöì“þ þ™yöìîû!˜Ð 

4.17	 vþzþ™¢‚£yîû 

²Ìîœ ‡)!’ÅGþvþü xy›šþy˜ ö› 2020-ö“þ þ™!Øþ›îöìDîû vþzþ™„)þöìœ xy‡y“þ „þöìîû!Šéœ ëyîû šþöìœ ëöìíÜT 
Çþ!“þ £öìëû!ŠéœÐ
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ey’ !î“þîûöì’ x!˜ëûöì›îû x!¦þöìëyöì† öîŸ „þöìëû„þ!Ýþ !þ™ xy£z ~œ ”y!…œ „þîûy £öìëû!Šéœ ëyîû šþöìœ 
„þœ„þy“þy £y£zöì„þyÝÅþ !¢ ~uþ ~ !‹éôéö„þ ~£z •îûöì˜îû eyöì’îû éòòxy!íÅ„þ ~î‚ ¢Á™y”˜ !˜îû#Çþyóó „þîûyîû 
!˜öì”ÅŸ ö”ëûÐ îûy‹Ä ¢îû„þyîû „þ“Å,þ„þ †,£#“þ ey’ ç þ™%˜îû&kþyîû „þyöì‹îû ~„þ!Ýþ !˜îû#Çþy !î!¦þ§¬ ”®îû ~î‚ 
!˜îÅy!‰þ“þ ö‹œy ‹%öìvþü ¢Á™y!”“þ £öìëû!ŠéœÐ ~˜ !vþ xyîû ~šþ öíöì„þ ö„þw#ëû ¢£yëû“þy !£¢yöìî !‹ ç 
xy£z 2,707.77 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy x˜%öì›y”˜ „þöìîû!ìŠéœ ~î‚ 2,250.28 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ²Ì”y˜ „þöìîû!ìŠéœÐ

†,£ !˜›Åy’– vþz”Äyì˜þ™yœöì˜îû þšþ¢œ¢£ Ÿöì¡ìÄîûû Çþ!“ ~î‚ ›ê¢Ä ‰þyöì¡ìîû ‹˜Ä !vþ !î !Ýþéôé~îû ›y•Äöì› 
¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ¢£yëû“þy ²Ì”y˜ „þîûy £öìëû!Šéœ ëyîû ›öì•Ä †,£ !˜›Åy’ îyî” ¢îöì‰þöìëû öî!Ÿ ¢£yëû“þy 
!ŠéœþÐ ²Ì”_ ¢£yëû“þyîû îvþü x‚Ÿ S93.69 Ÿ“þy‚ŸV ”!Çþ’ ~î‚ vþz_îû 24 þ™îû†’y– þ™)îÅ ~î‚ þ™!Øþ› 
ö›!”˜#þ™%îû– ˜”#ëûy– ý†!œ ~£z ö‹œy=!œöì“þ !î“þîû’ „þîûy £öìëû!Šéœ ~î‚ ö¢=!œ !îhßþy!îû“þ !˜îû#Çþyîû 
‹˜Ä !˜îÅy!‰þ“þ £öìëû!ŠéœÐ

!îþ™ëÅëû ‡Ýþöìœ ”Çþ“þyîû ¢yöìí ~î‚ ¢›ëû›“þ ey’ ~î‚ þ™%˜îÅy¢˜ !˜!Øþ“þ „þîûyîû ‹˜Ä ²Ìöìëûy‹˜#ëû 
x¦þÄhsþîû#’ !˜ëûsþf’ ~î‚ þ™ëÅöìîÇþ’ þ²Ì!e«ëûy¢£ þ™ëÅy® ²Ìy!“þÛþy!˜„þ îÄîßþiyþ™˜yîû x¦þyî !îþ™ëÅëû ey’ 
„þyöìëÅ ßþ™ÜT !ŠéœÐ Çþ!“þîû ›)œÄyëûöì’ ‡yÝþ!“þ !Šéœ ~î‚ xöì˜„þ öÇþöìe “þ£!îœ xöìëy†Ä ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû 
²Ì”y˜ „þîûy £öìëû!Šéœ xíîy ~„þ£z þ™!îûîyîûöì„þ !m=’/ ~„þy!•„þ îyîû ¢%!î•y ö”çëûy £öìëû!ŠéœÐ

~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû ‹˜Ä xyöìî”˜=!œ þ™Mþéyöìëû“þ/ !î !vþ ç/öþ™ïîû¢¦þy „þyëÅyœöìëû ²Ì›y’ ˜!í¢£ 
‹›y !”öì“þ îœy £öìëû!ŠéœÐ ”!Çþ’ 24 þ™îû†’yëû– ²Ìöìëûy‹˜#ëû ˜!í ‹›y ö”çëûyîû !î¡ìëû!Ýþ !˜!Øþ“þ 
˜y „þöìîû£z 22.84 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ²Ì”y˜ „þîûy £öìëû!ìŠéœ îöìœ œÇþÄ „þîûy ëyëûéÐ ”!Çþ’ 24 þ™îû†’y ~î‚ 
vþz_îû 24 þ™îû†’yëû ~›˜ xöì˜„þ=!œ ‡Ýþ˜y !Šéœ öìë…yöì˜ îy•Ä“þy›)œ„þ ¢öìîû‹!›öì˜ þ™!îû”ŸÅ˜ 
îy ßþiy˜#ëû “þ”hsþ „þ!›!Ýþîû þ™!îû”ŸÅ˜ ²Ì!“þöìî”˜=!œ !îöìî‰þ˜y ˜y „þöìîû Ö•%›ye ßþiy˜#ëû ö˜“þyöì”îû 
¢%þ™y!îûöìŸîû !¦þ!_öì“þ ~£z‰þ !î x˜%”y˜ ²Ì”y˜ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ ö„þyöì˜y Çþ!“þ ˜y £çëûyîû „þyîûöì’ ¢‚!ÙÕÜT 
„þ“,þÅþ™Çþ ëyöì”îû ”y!î îy!“þœ „þöìîû!Šéœ “þyîûyç ~£z‰þ !î x˜%”y˜ öþ™öìëûöìŠé ëy £z!D“þ „þöìîû öë xöìëy†Ä 
¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû xíÅ ²Ì”y˜ ²Ì!“þöìîûy• „þîûyîû ‹˜Ä ëíyëí ²Ìöì‰þÜTy ö”…y ëyëû!˜Ð

²Ìí› þ™ëÅyöìëû ö›yÝþ ~£z‰þ !î îîûyöìjîû 50 Ÿ“þy‚öìŸîû öî!Ÿ ö›yÝþ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû 25 Ÿ“þy‚öìŸîû ›öì•Ä 
!î“þîû’ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ öìë…yöì˜ îy!„þ “þ£!îœ !m“þ#ëû þ™ëÅyöìëû 75 Ÿ“þy‚Ÿ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ›öì•Ä 
!î“þîû’ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ šþœßþºîû*þ™ ¢#!›“þ ¢Á™öì”îû x˜Äyëû ~î‚ x˜yëÄ îrÝþ˜ £öìëû!ìŠéœÐ 

þ™!Øþ›îD öÝþÆ‹y!îû !˜ëû›– 2005éôé~îû !î•yöì˜îû !˜!îûöì… ö‹œy „þ“,Åþþ™Çþ myîûy vþz_îû ç  
”!Çþ’ 24 þ™îû†’yîû ‹˜Ä 1,383.23 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû ¢Á™)’Å îîûyj “þ£!îœ öÝþÆ‹y!îû 
öíöì„þ ö“þyœy £öìëû!Šéœ ~î‚ ö‹œy „þ“,Åþþ™öìÇþîû îÄyBþ xÄy„þyvþzöìrÝþ ‹›y „þîûy £öìëû!ŠéœÐ

~„þ£z öœy„þ¢y˜ /Çþ!“þîû ‹˜Ä ~„þy!•„þ ¢£yëû“þy ”y!î „þîûy ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû Ÿ˜y_« „þîûyîû þ™kþ!“þöì“þ 
‡yÝþ!“þ þ™yçëûy ö†öìŠé šþœßþºîû*þ™ !î!¦þ§¬ öÇþöìe ~„þ£z ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû ~„þy!•„þ îyîû xíÅ ²Ì”y˜ „þîûy 
£öìëûöìŠéÐ ~£z ‡Ýþ˜y!Ýþ ¢›hßþ öÇþìe‹%öìvþü þ™!îûœ!Çþ“þ £öìëûöìŠé öë…yöì˜ !vþ !î !Ýþéôé~îû ›y•Äöì› ¢£yëû“þy 
²Ì”y˜ „þîûy £öìëû!ŠéœÐ

™¤y‰þ!Ýþ þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z „þîûy ö‹œyëû 2,697 ‹˜ ¢%!î•y²Ìyþ™öì„þîû ~„þy!•„þ ö„þ !î ~ xy£z 
~¢éôé~ ˜y› ˜!í¦%þ!_« þ™yçëûy ö†öìŠé šþœßþºîû*þ™– ~„þy!•„þ îyîû xíÅ ²Ì”y˜ „þîûy £öìëûöìŠéÐ

2019-~îû ‡)!’ÅGþvþü éòî%œî%œóéôé~îû ‹˜Ä ²Ìlßþ“þ „þîûy ¢%!î•yöì¦þy†# “þy!œ„þyîû !¦þ!_öì“þ 5,627 ‹˜ 
¢%!î•y²Ìyþ™öì„þ éòòþ™y˜ îöìîûy‹óóéôé~îû Çþ!“þîû ‹˜Ä ¢£yëû“þy ²Ì”y˜ „þîûy £öìëû!ìŠéœÐ

ey’ „þyöì‹îû ‹˜Ä ¢îû„þyöìîûîû x¦þÄhsþîû#’ !˜ëûsþf’ îÄîßþiyëû ‡yÝþ!“þ þ™yçëûy ö†öìŠéÐ !vþ ~› !¢ !vþ 
”®îû ¢£yëû“þyîû ‹˜Ä xyöìî”öì˜îû ßþº“þsþf šþîû›ÄyÝþ !˜•Åyîû’ „þöìîû!˜– ëyîû šþöìœ ~„þ£z ¢£yëû“þyîû ‹˜Ä 
xyöìî”öì˜îû !î!¦þ§¬ šþîû›ÄyÝþ ÷“þ!îû £öìëûöìŠé– öë!Ýþ ~£z‰þ !î x˜%”yöì˜îû öÇþöìe ¢%ßþ™ÜT¦þyöìî þ™!îûœ!Çþ“þ 
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

£öìëûöìŠéÐ ¢£yëû“þy ‰þyçëûy ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû Ÿ˜y_«„þîûöì’îû ‹˜Ä ö„þyöì˜y ßþº“þsþf Ÿ˜y_«„þyîû# ˜Áºîû 
Söë›˜ xy•yîûV îy•Ä“þy›)œ„þ „þîûy £ëû!˜Ð xyöìî”˜þ™e éòòšþ›Åéôé!¢óó þ™!îû”ŸÅ˜ ²Ì!“þöìî”˜ ~î‚ 
òòšþ›Åéôé!îóó ¢%þ™y!îûŸ„,þ“þ ¢%!î•y²Ìyþ™„þ “þy!œ„þyéîû ›öì•Ä ö„þyöì˜y ²Ì!“þéôéþ™îû#Çþy „þîûy £ëû!˜Ð ²Ìy®– †,£#“þ 
~î‚ îy!“þœþ xyöìî”˜=!œ þ™ëÅöìîÇþ’ „þîûyîû ö„þyöì˜y îÄîßþiy ˜!íöì“þ þ™yçëûy ëyëû!˜Ð

~›˜ ö„þyöì˜y þ™í !˜îû#Çþyîû ‹˜Ä îûy…y £ëû!˜ ëyîû ›y•Äöì› xyöìî”öì˜îû þ™ëÅyëû öíöì„þ ~„þ!Ýþ !˜!”ÅÜTþ 
öœ˜öì”˜öì„þ þ™îûî“þ#Å ëy‰þy£z„þîû’– @ùÌ£’öìëy†Ä“þy ~î‚ ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû îÄyBþ xÄy„þyvþzöìrÝ ¢šþœ xíÅ 
²Ì”yì˜ ~£z þ™ëÅyëû=!œ !˜!Øþ“þ „þîûy öëöì“þ þ™yöìîû ëy ey’ ¢£yëû“þy ²Ì”yöì˜îû þ²Ì!e«ëûyîû !˜!Øþëû“þy ²Ì”yöì˜îû 
‹˜Ä xþ™!îû£yëÅ !ŠéœÐ !î!¦þ§¬ öÇþöìe ~„þy!•„þ xíÅ ²Ì”y˜ ²Ì!“þöìîûy• „þîûöì“þ þ™yîû“þ ~„þ!Ýþ ¢šþÝþçëûÄyîû 
îy çöìëûî xÄy!²Õöì„þŸöì˜îû xy„þyöìîû ~„þ!Ýþ ¢%éôéþ™!îû„þ!Ò“þ !¢öìÞÝþ›– ëy xy•yîû– ~!þ™„þ– îÄyBþ xÄy„þyvþzrÝþ 
˜Áºîû– ö›yîy£zœ ˜Áºîû– xyöìî”˜„þyîû#îû ‹!›îû !îîîûöì’îû ›öì“þy ëy‰þy£zöìëy†Ä ßþº“þsþf ˜Áºîû=!œîû ”%îyîû 
~!rÝþÆîû x˜%›!“þ ö”ëû˜yÐ !î!¦þ§¬ •îûöì’îû ¢£yëû“þy ”y!î „þîûyîû ‹˜Ä ~„þ!Ýþ ~„þ„þ vþz£zöìuþy !¢öìÞÝþ› ~î‚ 
¢îÅyD#˜ þ™)îÅéôéþ™!îû„þ!Ò“þ xyöìî”˜þ™e xyöìî”˜„þyîû#öì”îû ‹˜Ä ²Ì!e«ëûy!Ýþöì„þ ¢£‹ „þöìîû “%þœ“þ ~î‚ 
„þ“,Åþþ™öìÇþîû myîûy þ™ëÅöìîÇþ’ ¢£‹“þîû £öì“þyÐ

îûy‹Ä ¢îû„þyîûöì„þ ö‹œyîû ~î‚ “þyîû ˜#öì‰þîû hßþöìîûîû ey’ ²Ì”yöì˜îû îÄîßþiy þ™%˜!îÅöìî‰þ˜y „þîûöì“þ £öìî 
~î‚ !˜ëûsþf’„þyîû# ”®îû=!œ myîûy „þyëÅ„þîû# þ™ëÅöìîÇþ’ „þîûöì“þ £öìî ëyöì“þ !˜îû#Çþy myîûy þ™ëÅöìîÇþ’ „þîûy 
!˜ëûsþf’ ¢‚e«yhsþ ¢›¢Äy=!œ ¢›y•y˜ „þîûy ëyëûÐ

4.18	 þ™kþ!“þîû vþz§¬!“þîû ‹˜Ä ¢%þ™y!îûŸ¢›)£

!îþ™ëÅëû îÄîßþiyþ™˜y ~î‚ !îþ™ëÅëû ey’ îÄîßþiy ëyöì“þ ¢%Ûþ– Ÿ!_«Ÿyœ# ~î‚ ßþº‰Šé £ëû ~î‚ !˜öì”Å!Ÿ“þ !˜ëû› 
ç þ™kþ!“þ=!œ !î‰þÇþ’“þyîû ¢yöìí x˜%¢îû’ „þîûy £ëû ëyöì“þ !¢öìÞÝþ› öíöì„þ ~„þ!Ýþ !˜Øþëû“þy þ™yçëûy ëyëû 
~î‚ “þy !˜!Øþ“þ „þîûyîû ‹˜Ä ¢îû„þyöìîûîû ‹îû&îû# þ™”öìÇþþ™ ö˜çëûy vþz!‰þ“þÐ ²Ìhßþy!î“þ „þyëÅÄ=!œîû ›öì•Ä 
îûöìëûöìŠé :

	 1.	 „þyëÅ„þîû vþzþ™Ÿ› îÄîßþiyîû þ™!îû„þÒ˜yîû ‹˜Ä ö‹œy=!œ öíöì„þ !îþ™ëÅöìëûîû „þyîûöì’ 
ÇþëûÇþ!“þîû ›)œÄyëû˜ ~î‚ !îîîûöì’îû îÄîßþiyöì„þ Ÿ!_«Ÿyœ# „þîûyÐ

	 2.	 ey’ ¢£yëû“þyîû ‹˜Ä ~„þ!Ýþ ¢›!§º“þ ¢îÅyD#˜ xyöìî”˜ šþîû›ÄyÝþ !˜•Åyîû’ „þîûy ~î‚ ~£z 
•îûöì˜îû ¢£yëû“þy ‹˜Ä ”y!îîû ¢›íÅöì˜ !„þ ˜!í ‹›y !”öì“þ £öìî “þy !˜•Åyîû’ „þîûy— ~„þ!Ýþ 
~„þ„þéôévþz£zöìuþy ¢šþÝþçëûÄyîû îy çöìëûîéôé£zrÝþyîûöìšþ¢ ÷“þ!îû „þîûy öë…yöì˜ ö‹œy– îÏ„þ îy 
þ™Mþéyöìëû“þ „þ“,Åþþ™Çþ xyöìî”˜„þyîû#öì”îû myîûy ²Ì”_ !îŸ” !îîîû’ !œ!þ™îkþ „þîûöì“þ þ™yöìîû 
~î‚ ~„þ!Ýþ ßþº“þsþf xyöìî”˜ ¢‚…Äy ÷“þ!îû „þîûöì“þ þ™yöìîû ëy xyöìî”˜„þyîû#öì”îû þ™yŸyþ™y!Ÿ 
vþzF‰þ“þîû „þ“,Åþþ™öìÇþîû myîûy !‰þ!£«“þ „þîûy öëöì“þ þ™yöìîû– öë!Ýþ îÏ„þ/ þ™Mþéyöìëûöì“þîû „þyëÅyœöìëû 
vþzþ™œ¸þ £öìî ~î‚ ¢£öì‹ vþzöìÍÔ… ç þ™%˜îû&kþyöìîûîû ‹˜Ä ¢îû„þyöìîûîû çöìëûî¢y£zöìÝþ ²Ì”!ŸÅ“þ 
£öìîÐ

	 3.	 !˜!Øþ“þ „þîûöì“þ £öìî öë ¢%!î•y²Ìyþ™„þ !˜îÅy‰þöì˜îû þ™kþ!“þ!Ýþ ¢%!î˜Ähßþ „þîûy £öìëûöìŠé ~î‚ 
ßþº‰Šé“þy ç ˜yëÄ“þy !˜!Øþ“þ „þîûöì“þ “þy „þöìàþyîû¦þyöìî x˜%¢îû’ „þîûy £öìëûöìŠé— ~£z vþzöìjöìŸÄ 
~„þy!•„þ îyîû xíÅ ²Ì”y˜ ~î‚ ˜„þœ ²Ì!“þöìîûy• „þîûöì“þ xy•yöìîûîû ›öì“þy ßþº“þsþf Ÿ˜y_«„þyîû# 
¢‚…Äy îÄî£yîû „þîûy öëöì“þ þ™yöìîûÐ 

	 4.	 !˜!Øþ“þ „þîûöì“þ £öìî öë– xíÅ ²Ì”y˜ „þîûyîû xyöì† !˜ëûsþf’„þyîû# „þ“,Åþþ™öìÇþîû myîûy 
˜!íþ™e=!œîû îy•Ä“þy›)œ„þ¦þyöìî “þ”hsþ „þîûy £öìî ~î‚ ²Ì!e«ëûy!Ýþöì“þ ”yëûîkþ“þy íy„þöìî— 
!î”Ä›y˜ !˜ëû› ~î‚ þ™kþ!“þîû x›y˜Ä“þy !˜îû&ê¢y!£“þ „þîûyîû ‹˜Ä „þyëÅ„þîû# þ™”öìÇþþ™ !˜öì“þ 
£öìîÐ
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	 5.	 ey’ ¢y›@ùÌ#îû ›‹%” ~î‚ !î“þîûì˜ îÄîßþiyîû þ™ëÅöìîÇþöì’îû vþzþ™îû ö‹yîû !”öì“þ £öìîÐ 
	 6.	 x!˜ëû!›“þ/ ¢öì¨£‹˜„þ xíÅ ²Ì”yöì˜îû öìîŸ „þöìëû„þ!Ýþ vþz”y£îûöì˜îû þ™!îûöì²Ì!Çþöì“þ– ”®öìîûîûþ 

ey’ !î“þîûöì˜îû þ™!e«ëûy!Ýþ !îhßþy!îû“þ¦þyöìî “þ”hsþ „þîûy vþz!‰þ“þ ~î‚ vþzþ™ë%_« !˜ëûsþf’ îÄîßþiy 
@ùÌ£’ „þîûy vþz!‰þ“þ ~î‚ xöìëy†Ä ¢%!î•y²Ìyþ™„þöì”îû „þyŠé öíöì„þ ey’ þ™%˜îû&kþyöìîûîû xyöì”Ÿ 
ö”çëûy vþz!‰þ“þÐ x!˜ëûöì›îû ”yëû !˜îû*þ™öì’îû ‹˜Ä ¢îû„þyîû „þ“,Åþ„þ ²Ìöìëûy‹˜#ëû “þ”hsþç Öîû& 
„þîûy vþz!‰þ“þÐ
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পঞ্চম অধ্যায়

মান্যতা বিষয়ক নিরীক্ষার পৃথক পর্যবেক্ষণগুলি

ক্ষু দ্র, ছ�োট ও মাঝারি উদ্যোগ ও বস্ত্র (এম এস এম ই এন্ড টি) দপ্তর

5.1	 র�োটারি সেলাই মেশিন সংগ্রহে অনিয়ম

এম এস এম ই এন্ড টি বিভাগের অধীন পশ্চিমবঙ্গ খাদি এবং গ্রামীণ শিল্প পর্ষদ পশ্চিমবঙ্গ 
আর্থিক নিয়মের অধীন বাধ্যতামূলক বিধান লঙ্ঘন করে উচ্চ হারে 4,254টি র�োটারি সেলাই 
মেশিন সংগ্রহের জন্য 3.45 ক�োটি টাকার একটি অনিয়মিত ব্যয় করেছে।

পশ্চিমবঙ্গ আর্থিক নিয়ম, খন্ড-I-এর নিয়ম 178 অনুসারে, ‘যে ক�োন�ো ধরণের কাজ নির্বাহের 
ক্ষেত্রে নির্বাহী বাস্তুকার বা অন্য আধিকারিক দ্বারা বিজ্ঞাপিত অগ্রিম অর্থের সম পরিমাণ নগদ 
টাকা জমা না করা পর্যন্ত ক�োন�ো দরপত্র গ্রহণ করা যাবে না’।

নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে মুখ্য নির্বাহী আধিকারিক (সি ই ও), পশ্চিমবঙ্গ খাদি ও গ্রামীণ 
শিল্প পর্ষদ (ডব্লিউ বি কে ভি আই বি) শাল পাতার প্লেট এবং বাটি সেলাই করার জন্য 
উপযুক্ত 1,000টি র�োটারি সেলাই মেশিন (অ-বৈদ্যুতি ক) সংগ্রহের জন্য দরপত্র আহ্বান করে 
(31 আগস্ট 2016)। কমিটি কর্তৃ ক দ্বারা ছয় জনের মধ্যে পাঁচজন দরদাতা আর্থিক দরপত্রের 
জন্য নির্বাচিত হয়। প্রযুক্তিগত দরগুলির তুল নামূলক বিবৃতি থেকে দেখা গেছে যে য�োগ্য 
দরদাতারা নিম্নলিখিত হারগুলি উদ্ধৃ ত করেছেন (সারণী 5.1):

সারণী 5.1 : য�োগ্য দরদাতা দ্বারা উদ্ধৃ ত হার

দরদাতা 1 দরদাতা 2 দরদাতা 3 দরদাতা 4 দরদাতা 5

5,230.00 টাকা 
প্রতি একক

7,285.00 টাকা 
প্রতি একক

3,619.00 টাকা 
প্রতি একক

7,290.00 টাকা 
প্রতি একক

7,285.00 টাকা 
প্রতি একক

এল 2 এল 1

05 অক্টোবর 2016-এ দরপত্রগুলি খ�োলা হয়েছিল এবং মুখ্য নির্বাহী আধিকারিক ডব্লিউ বি কে 
ভি আই বি-এর নেতৃত্বে পাঁচ সদস্যের একটি টেন্ডার কমিটি দ্বারা একটি সংস্থাকে (দরদাতা 3) 
এল 1 হিসাবে নির্বাচিত করা হয়। প্রযুক্তিগত দরের তুল নামূলক বিবৃতিতে, দরপত্র কমিটি লক্ষ্য 
করে যে শুধুমাত্র দুইজন দরদাতা (এল 1 এবং এল 2) অগ্রিম অর্থের জন্য ডিমান্ড ড্রাফটের 
স্ক্যান করা প্রতিলিপি জমা করেছে। যাইহ�োক, নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করেছে যে এল 1 এবং  
এল 2 দরদাতারা অগ্রিম অর্থ জমা (ই এম ডি) না দেওয়ার জন্য 17 জানুয়ারী 2017-এ সি ই 
ও উল্লিখিত দরপত্রটি বাতিল করে দেন। 

দরপত্র বাতিল হওয়ার পর ডব্লিউ বি কে ভি আই বি পুনরায় (জানুয়ারি 2017) জরুরী 
ভিত্তিতে একই সেলাই মেশিন সরবরাহের জন্য ‘আগ্রহ প্রকাশ’ করে। এইবার আগ্রহ প্রকাশে 
দরদাতাদের দ্বারা ই এম ডি জমা দেওয়ার বিষয়ে ক�োন�ো ধারা ছিল না, যা পশ্চিমবঙ্গ আর্থিক 
নিয়ম, 2013-এর ধারা 178 অনুযায়ী সরকারি স্বার্থ রক্ষার জন্য বাধ্যতামূলক ছিল৷ আগের 
দরপত্রের দরদাতা-1 সহ তিনজন দরদাতা দর উদ্ধৃ ত করেছিলেন এবং এইবার254 সর্বনিম্ন হার 
উদ্ধৃ ত করেছেন। 

254	 দরদাতা-1 (এল 1): 7,080.00 টাকা প্রতি একক; দরদাতা-6: 8,600.00 টাকা প্রতি একক; দরদাতা-7: 
7,940.00 টাকা প্রতি একক।
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দরদাতা-1 একই সেলাই মেশিনের দর পাঁচ মাস আগে তাদের উদ্ধৃ ত দরের চেয়ে 35 শতাংশ 
বেশি উদ্ধৃ ত করেছে। ডব্লিউ বি কে ভি আই বি 2016-17 থেকে 2019-20-এর মধ্যে 
পর্যায়ক্রমিক ভাবে প্রতি ইউনিট 7,080.00 টাকা হারে 4,464টি র�োটারি সেলাই মেশিন 
(অ-বৈদ্যুতি ক) সরবরাহের জন্য দরদাতা-1-কে কেনার নির্দেশ জারি করে (ডিসেম্বর 2016 থেকে 
নভেম্বর 2019)। সংস্থাটি মার্চ 2020 পর্যন্ত 4,254টি সেলাই মেশিন সরবরাহ ও বিতরণ 
করেছে এবং ডব্লিউ বি কে ভি আই বি সংস্থাকে 3.45 ক�োটি টাকা প্রদান করেছে।

উপর�োক্ত থেকে এটা স্পষ্ট যে দপ্তর দরপত্র কমিটির সুপারিশের নিরিখে প্রযুক্তিগত কারণে 
দরপত্র (আগস্ট 2017) বাতিল করে এবং পরবর্তীকালে ই এম ডি জমা দেওয়ার বাধ্যতামূলক 
ধারা অন্তর্ভু ক্ত না করেই আগ্রহ প্রকাশের আমন্ত্রণ জানায়। সুতরাং, ডব্লিউ বি এফ আর-এর 
বিদ্যমান বিধান লঙ্ঘন করে সেলাই মেশিন কেনার জন্য দপ্তরের 3.45 ক�োটি টাকার ব্যয় হয়।

সি ই ও (ডব্লিউ বি কে ভি আই বি) এর উত্তরে জানায় (মার্চ 2022) যে, দরপত্র নথিতে 
কিছু ভুল  বিবরণী ছিল এবং সমস্ত দরদাতাকে সরবরাহ করা যন্ত্রগুলির একটি বাস্তব প্রয়�োগ 
ক�ৌশল প্রদর্শনের জন্য আমন্ত্রণ করা হয়েছিল, যদিও, এল 1 দরদাতা প্রদর্শনীতে অংশ 
নেয়নি। ডব্লিউ বি কে ভি আই বি আরও জানায় যে, ই এম ডি জমা না করার জন্য দরপত্র 
বাতিল করা হয়নি, কারণ কাজের আদেশ জারি করার পরে ই এম ডি জমা করতে হয়। 
যাইহ�োক, উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ সি ই ও , ডব্লিউ বি কে ভি আই বি পূর্ববর্তী সময় 
বিশেষভাবে জানিয়েছিলেন (জানুয়ারি 2022) যে ই এম ডি জমা না করার জন্য দরপত্র 
বাতিল হয়েছিল। এছাড়াও, কাজের আদেশ জারি করার পরে ই এম ডি জমা দেওয়া সংক্রান্ত 
বিবৃতিটি বাস্তবিকভাবে ভুল  ছিল কারণ বিদ্যমান বিধান অনুসারে দরপত্র নথির সাথেই ই এম 
ডি জমা করতে হয়। তাছাড়াও, যদি এল 1 দরদাতা বিবৃতি মান্য করতে ব্যর্থ হয়, সেক্ষেত্রে 
এল 2 দরদাতাকে চুক্তি  প্রদান করা উচিত ছিল।

5.2	 বিপণন উদ্দীপনায় অনিয়মিত অর্থপ্রদান

দপ্তর জাতীয় তাঁত উন্নয়ন প্রকল্পের অধীনে 202টি অয�োগ্য প্রাথমিক তাঁত তাঁতি সমবায় 
সমিতি (পি ডব্লিউ সি এস)-কে বিপণন উদ্দীপক (এম আই) হিসাবে 8.78 ক�োটি টাকা এবং 
পশ্চিমবঙ্গ উদ্দীপনা প্রকল্প (ডব্লিউ বি আই এস) 2013-এর অধীনে পি ডব্লিউ সি এস-কে 
প্রকল্প নির্দেশিকা লঙ্ঘন করে অতিরিক্ত এম আই প্রদান করেছে।

ভারত সরকার তাঁত সংস্থাগুলির কাছে তাঁতপণ্যের বিপণনের উদ্দেশ্যে অনুকূল পরিস্থিতি 
তৈরি করার জন্য সর্বাঙ্গীন তাঁত উন্নয়ন পরিকল্পনা (সি এইচ ডি এস)-এর অধীনে ‘বিপণন 
উদ্দীপক’ (এম আই) চালু করেছে (নভেম্বর 2013), যা জাতীয় তাঁত উন্নয়ন প্রকল্প (এন এইচ 
ডি পি)-এর একটি অন্যতম উপাদান। সি এইচ ডি এস নির্দেশিকা উল্লেখ করে যে “এম আই 
মূলত তাঁত ক্ষেত্রের প্রতিয�োগিতামূলক মূল্যের জন্য একটি উদ্দীপক যাতে একদিকে তারা 
সামান্য দাম কমাতে সক্ষম হবে, অন্যদিকে তারা উৎপাদন এবং উৎপাদনশীলতার বৃদ্ধির জন্য 
পরিকাঠাম�োতে বিনিয়োগ করবে। বিপণন উদ্দীপনার সহায়তা রাজ্য তাঁত কর্পোরেশন, শীর্ষ 
সমবায় সমিতি, প্রাথমিক তাঁত তাঁতিদের সমবায় সমিতি এবং জাতীয় স্তরের তাঁত সংস্থাগুলির 
ক্ষেত্রে প্রয�োজ্য হবে”।

প্রকল্পটিতে ভারত সরকার এবং রাজ্য সরকারের তহবিল দ্বারা 50:50 অনুপাতে অর্থের য�োগান 
হবে৷ প্রতিটি তাঁত নিগম, শীর্ষ সমবায় সমিতি, প্রাথমিক তাঁতি সমবায় সমিতি (পি ডব্লিউ সি 
এস) এবং জাতীয় স্তরের তাঁত সংস্থাকে গত তিন বছরের গড় বিক্রয় ব্যবসা মূল্যের 10 শতাংশ 
পর্যন্ত আর্থিক সহায়তা প্রদান করা হবে।
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প্রকল্পের অধীনে সহায়তার উদ্দেশ্যে, তাঁত সংগঠন/ সমিতির উচিত:

	 i.	জাতীয় তাঁত উন্নয়ন নিগম(এন এইচ ডি সি) থেকে সুত�ো ক্রয়; খ�োলা বাজার থেকে সুতা 
কেনার জন্য, এন এইচ ডি সি থেকে অনাপত্তি শংসাপত্র (এন ও সি) প্রয়�োজন।

	 ii.	বাধ্যতামূলকভাবে তাঁত চিহ্ন ব্যবহার করে শুধুমাত্র তাঁত পণ্য বিক্রি করা।

	 iii.	শীর্ষ তাঁতি সমবায় সমিতি/সঙ্ঘ/নিগম/সরকারি দপ্তর/সংস্থাকে পণ্য বিক্রি এবং 
এম আই-এর যথা য�োগ্য সহায়তা পাওয়ার জন্য বার্ষিক বিক্রয় ব্যবসা মূল্য গণনা করার 
সময় বিনিময় পদ্ধতিতে বিক্রি বাদ দেওয়া।

উন্নয়ন আধিকারিক (তাঁত)-এর আটটি নির্বাচিত অফিসে 289টি পি ডব্লিউ সি এস-এর নথি 
যাচাই করার পর নিরীক্ষা লক্ষ্য করে যে, তাঁত চিহ্ন ছাড়াই তাঁত পণ্য বিক্রি করেছে বা প্রকল্প 
নির্দেশিকা লঙ্ঘন করে এন এইচ ডি সি-র প্রয়োজনীয় এন ও সি প্রাপ্ত না করেই খ�োলা 
বাজার থেকে সুত�ো কিনেছে এরকম 202টি পি ডব্লিউ সি এস-কে 2014-15, 2015-16 এবং 
2016-17 প্রকল্প বছরের জন্য 2017 থেকে 2020 সময়কালে 8.05 ক�োটি টাকা এম আই 
বিতরণ করা হয়েছে। এম আই-এর এই ধরনের অনিয়মিত বিতরণের বিবরণ সারণী 5.2-এ 
দেখান�ো হল :

সারণী 5.2: এম আই-এর অনিয়মিত অর্থপ্রদানের বিবৃতি প্রদর্শন 

উন্নয়ন কর্মকর্তার 
কার্যালয় (তাঁত)

যাচাইকৃত পি 
ডব্লিউ সি এস-

এর সংখ্যা

অয�োগ্য পি 
ডব্লিউ সি এস-

এর সংখ্যা

প্রকল্প বছরের জন্য অয�োগ্য পি ডব্লিউ সি 
এস-কে এম আই বিতরণ (লক্ষ টাকায়)

2014-15 2015-16 2016-17

ডি ও (এইচ), কালনা 31 19 140.25 85.28 48.11

ডি ও (এইচ), তমলুক 41 24 7.98 5.03 1.82

ডি ও (এইচ), হাওড়া 9 7 13.43 6.03 3.15

ডি ও (এইচ), বাঁকুড়া  15 9 11.31 10.89 4.43

ডি ও (এইচ), বহরমপুর 59 43 29.40 24.52 12.08

ডি ও (এইচ), কাট�োয়া 25 20 71.04 41.04 21.35

ডি ও (এইচ), নবদ্বীপ 72 60 96.42 76.37 37.52

ডি ও (এইচ), শান্তিপুর 37 20 36.13 14.56 7.14

ম�োট 289 202 405.96 263.72 135.60

ম�োট:      805.28 লক্ষ টাকা

এছাড়াও, বস্ত্র নীতি 2013-18-এর অনুচ্ছেদ 9.1 অনুসারে, ক্ষু দ্র, ছ�োট ও মাঝারি উদ্যোগ 
এবং বস্ত্র দপ্তর, পশ্চিমবঙ্গ সরকার তাঁত পণ্যের বিপণনকে উন্নীত করার জন্য প্রতিটি  
পি ডব্লিউ সি এস-কে প্রতি বছরে সর্বাধিক 5 লক্ষ টাকা পর্যন্ত বিদ্যমান 10 শতাংশ বিপণন 
উদ্দীপনা (ভারত সরকার এবং রাজ্য সরকারের সমান অবদান)-এর উপরে পাঁচ শতাংশ অতিরিক্ত 
বিপণন উদ্দীপনা প্রদান করবে। সেইমত, দপ্তর বস্ত্র ক্ষেত্রের জন্য পশ্চিমবঙ্গ উদ্দীপনা প্রকল্প  
(ডব্লিউ বি আই এস) 2013-এর অধীনে পাঁচ শতাংশ অতিরিক্ত ভর্তুকি  দেওয়ার সিদ্ধান্ত নেয়।

ডব্লিউ বি আই এস-2013-এর অনুচ্ছেদ 7.1 (vii) (চ) অনুসারে, পি ডব্লিউ সি এস 100 টাকা 
বা তার বেশি মূল্যের নন-জুডিশ িয়াল স্ট্যাম্প পেপারে ক�োন�ো ন�োটারি পাবলিকের দ্বারা 
যথাযথভাবে ন�োটারি করা একটি হলফনামা কার্যকর করবে এবং নিশ্চিত করবে যে ইউনিটটি 
সরকারি/আর্থিক প্রতিষ্ঠানের ক�োন�ো বকেয়া পরিশ�োধে ব্যর্থ হয়নি। 
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নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে, 2013-14, 2014-15 এবং 2015-16 প্রকল্প সময়কালে বিভিন্ন 
পি ডব্লিউ সি এস-কে পাঁচ শতাংশ অতিরিক্ত বিপণন উদ্দীপনা হিসেবে 2.29 ক�োটি টাকা 
জুন 2018 এবং মার্চ 2021-এর মধ্যে প্রদান করা হয়েছিল, যার মধ্যে দেখা গেছে সরকারি ঋণ 
পরিশ�োধে ব্যর্থ হওয়া পি ডব্লিউ সি এস-কে 72.93 লক্ষ টাকা মঞ্জুর করা হয়েছে। আরও, লক্ষ্য 
করা গেছে যে, দপ্তর ধারাবাহিকভাবে তিনটি প্রকল্প বছরে (2013-16 সময়কালে) এই ধরনের 
11টি ঋণ পরিশ�োধে ব্যর্থ পি ডব্লিউ সি এস-কে অনিয়মিত অতিরিক্ত এম আই অনুম�োদন 
করেছে। পি ডব্লিউ সি এস-কে দেওয়া অননুম�োদিত অতিরিক্ত এম আই-এর বিশদ বিবরণ 
নীচে সারণী 5.3-এ দেখান�ো হল : 

সারণী 5.3: অতিরিক্ত এম আই-এর অনিয়মিত অর্থপ্রদানের বিবৃতি

প্রকল্পের বছর
পি ডব্লিউ 

সি এস-এর 
সংখ্যা

অতিরিক্ত এম আই 
হিসাবে বিতরণ করা 
পরিমাণ (লক্ষ টাকায়)

অয�োগ্য পি ডব্লিউ 
সি এস 

অনিয়মিত অর্থপ্রদান 
(লক্ষ টাকায়)

2013-14 30 95.18 11 22.77

2014-15 31 108.26 15 40.08
2015-16 30 25.32 16 10.08

ম�োট 228.76 72.93

সুতরাং, প্রকল্পের বিধানগুলি না মানার কারণে, দপ্তর অয�োগ্য পি ডব্লিউ সি এস-গুলিকে 
8.78255 ক�োটি টাকার অন্যায্য সুবিধা প্রদান করেছে। 

উত্তরে, দপ্তর জানায় (মে 2022) যে, নিরীক্ষা দ্বারা উল্লেখিত এম আই এবং অতিরিক্ত এম আই 
বিতরণের বিষয়টি বিশদে যাচাই করা হয়েছে এবং সিদ্ধান্ত নেওয়া হয়েছে যে এখন থেকে এম আই  
এবং অতিরিক্ত এম আই-র বিতরণ বিদ্যমান নির্দেশিকা মেনে কঠ�োর ভাবে করা হবে।

নগর উন্নয়ন দপ্তর

5.3	 আনারস উন্নয়ন কেন্দ্র চালু না করার কারণে 18.78 ক�োটি টাকার নিষ্ফল ব্যয়

শিলিগুড়ি জলপাইগুড়ি উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ প্রবেশ পথের জন্য প্রয়োজনীয় জমি সংগ্রহ না 
করেই আনারস উন্নয়ন কেন্দ্রের (পি ডি সি) নির্মাণ চালিয়ে গেছে। ফলে, নবনির্মিত সুবিধাটি 
সমাপ্ত হওয়ার আট বছর পরেও ব্যবহার করা যায়নি, যার ফলে 18.78 ক�োটি টাকার নিষ্ফল 
ব্যয় হয়।  

পশ্চিমবঙ্গ পূর্ত দপ্তর নিয়মাবলী (নিয়ম 258) অনুসারে, রাস্তার ক্ষয় মেরামতির মত জরুরী কাজ 
ছাড়া, অন্য ক�োন�ো কাজ দায়িত্বপ্রাপ্ত অসামরিক আধিকারিকদের দ্বারা যথাযথভাবে হস্তান্তরিত 
না হওয়া জমিতে শুরু করা উচিত নয়। 

শিলিগুড়ি জলপাইগুড়ি উন্নয়ন কতৃপক্ষ (এস জে ডি এ)256 শিলিগুড়ির বিধাননগরে “চাষ 
পরবর্তী পরিচালনার সুবিধা সহ আনারস উন্নয়ন কেন্দ্র” প্রকল্পটি গ্রহণ করে (2007)। 
18.78 ক�োটি টাকার ম�োট প্রকল্প ব্যয় কৃষি ও প্রক্রিয়াজাত খাদ্য পণ্য রপ্তানি উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ 
(এ পি ই ডি এ) (4.01 ক�োটি টাকা), রপ্তানির জন্য পরিকাঠাম�ো উন্নয়নের জন্য রাজ্যগুলির 
সহায়তা (এ এস আই ডি ই) (7.00 ক�োটি টাকা), ভারত সরকারের অধীনে বাণিজ্য ও শিল্প 
মন্ত্রক এবং এস জে ডি এ (7.77 ক�োটি টাকা) উভয়েই ভাগ করে নিয়েছে।

255	 8.05 ক�োটি টাকা + 0.73 ক�োটি টাকা।
256	 এস জে ডি এ পশ্চিমবঙ্গ শহর ও দেশ (পরিকল্পনা ও উন্নয়ন) আইন 1979 এর অধীনে প্রতিষ্ঠিত হয়েছে 

এবং শিলিগুড়ি-জলপাইগুড়ি এলাকার পরিকল্পনা ও উন্নয়নের দায়িত্ব অর্পণ করা হয়েছে।
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প্রকল্পের উদ্দেশ্য ছিল খামারে উৎপাদন থেকে শুরু করে রপ্তানি পর্যন্ত আনারস প্রক্রিয়াকরণ 
প্রচারের জন্য একটি পরিষেবা কেন্দ্র হিসাবে কাজ করা। আনারস উন্নয়ন কেন্দ্র (পি ডি সি) 
নির্মাণের কাজ 2009 সালে শুরু হয় এবং প্রকল্পের বেশিরভাগ কাজ257 15.95 ক�োটি টাকা 
(ম�োট প্রকল্প ব্যয়ের 84 শতাংশ) ব্যয়ের পরে নভেম্বর 2010-এর মধ্যে সম্পন্ন হয়। প্রকল্পের 
জন্য অনুম�োদিত 128টি বিপণন কেন্দ্রের মধ্যে, শুধুমাত্র 96টি ইউনিট সম্পন্ন হয়, এবং বাকি 
32টি ইউনিট এখনও সম্পূর্ণ হয়নি৷ এস জে ডি এ 2012-13 সালে 68 জন বরাদ্দকারীকে 
93টি (96টির মধ্যে) মার্কেটিং হাব ইউনিট বরাদ্দ করেছিল৷

এস জে ডি এ-এর আধিকারিকদের সাথে নিরীক্ষা য�ৌথ ভাবে কার্যস্থল পরিদর্শনের সময় 
(16 মার্চ 2021) লক্ষ্য করে যে, বরাদ্দকারীদের কেউই পি ডি সি-তে স্থানান্তরিত হয়নি এবং 
সেটি অকার্যকর ছিল। সমগ্র পরিকাঠাম�ো অকার্যকর ছিল এবং প্রশাসনিক ভবন, গুদাম, 
হিমঘর, বিপণন কেন্দ্র/স্টল, শীতল ট্রাক, জেনারেটর সেট ইত্যাদি রক্ষণাবেক্ষণ না করার 
কারণে জরাজীর্ণ অবস্থায় ছিল।

চিত্র 5.1: অকার্যকর অবস্থায় পড়ে থাকা যন্ত্রপাতি

চিত্র 5.2: অব্যবহৃত বিপণন কেন্দ্র চিত্র 5.3: শীতল ভ্যানের জরাজীর্ণ অবস্থা

এছাড়াও, লক্ষ্য করা গেছে যে পি ডি সি চালু না হওয়ার প্রধান কারণ হল ট্রাক এবং অন্যান্য 
যানবাহনের মসৃণ দ্বিমুখী চলাচলের জন্য এন এইচ-31 থেকে সেখানে প্রবেশ পথটি প্রশস্ত না 
করার জন্য বরাদ্দকারীরা সুবিধাটিতে স্থানান্তরিত হতে অনিচ্ছুক ছিল।

যাইহ�োক, এস জে ডি এ খুব দেরিতে বুঝতে পেরেছিল (নভেম্বর 2013) যে এন এইচ-31 থেকে 
পি ডি সি পর্যন্ত প্রবেশ পথটি সংকীর্ণ (মাত্র 20 ফুট) এবং প্রশস্তকরণের প্রয়োজন। এস জে ডি 
এ সনাক্ত করে যে পি ডি সি এন এইচ-31 থেকে প্রায় 400 মিটার দূরে অবস্থিত, যার মধ্যে 
257	 কাজ অসম্পূর্ণ রয়ে গেছে: i) ভূগর্ভস্থ জলাধার, 32টি বিপণন কেন্দ্র, বাছাই/গ্রেডিং ইউনিট স্থাপন, ইনড�োর 

সাব-স্টেশন, ধ�োয়া এবং শুকান�োর ব্যবস্থা।
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215 মিটার রাস্তা (700 ফুট) ট্রাক এবং অন্যান্য যানবাহনের মসৃন চলাচলের জন্য কমপক্ষে 
50 ফুট পর্যন্ত প্রশস্ত করা প্রয়োজন। এস জে ডি এ জমির প্রয়োজনীয়তা চূড়ান্ত করতে চার 
বছর সময় নেয় এবং জেলা ম্যাজিস্ট্রেট, দার্জিলিং-এর কাছে একটি চিঠি পাঠায় (এপ্রিল 2017) 
এবং তাকে একটি জমি ক্রয় কমিটি গঠন করার অনুর�োধ জানায় যাতে 0.398 একর জমি 
অধিগ্রহণের প্রস্তাব চূড়ান্ত করা যায়। 

এস জে ডি এ জমি অধিগ্রহণ (81.50 লক্ষ টাকা) এবং রাস্তা নির্মাণের (31.46 লক্ষ টাকা)-
এর জন্য প্রয়োজনীয় 1.12 ক�োটি টাকার অনুম�োদন এবং মঞ্জুরির জন্য নগর উন্নয়ন দপ্তরের 
(ইউ ডি ডি) কাছে আবেদন করে (মার্চ 2019)। মার্চ 2021 পর্যন্ত ইউ ডি ডি থেকে অনুমতি বা 
তহবিলের মঞ্জুরি পাওয়া যায়নি। সুতরাং, ডিসেম্বর 2021 পর্যন্ত জমির প্রয়োজনীয় প্লট সংগ্রহ 
করা যায়নি এবং প্রবেশ পথটিও প্রশস্ত করা যায়নি। এই কারণে, স্টল বরাদ্দের আট বছর 
পরেও, ক�োনও ব্যবসায়ী পি ডি সি-তে স্থানান্তরিত হয়নি। এটা আরও দেখা গেছে যে কাজের 
জন্য প্রস্তুত করা ডি পি আর-এ স্বীকার করা ছিল যে এন এইচ থেকে প্রকল্প এলাকায় অপর্যাপ্ত 
সড়ক সংয�োগ হল এই প্রকল্পের প্রধান সমস্যা। যাইহ�োক, এস জে ডি এ প্রস্তাবিত সুবিধার 
পর্যাপ্ত সংয�োগের মত�ো জটিল সমস্যাটির সমাধান না করেই প্রকল্পের নির্মাণ চালিয়ে গেছে। 
এটি পশ্চিমবঙ্গ পূর্ত দপ্তর নিয়মাবলী (নিয়ম 258)-এর লঙ্ঘনও ছিল, যেখানে বাধ্যতামূলক ছিল 
যে রাস্তার ক্ষয় মেরামতির মত জরুরী কাজ ছাড়া, অন্য ক�োন�ো কাজ দায়িত্বপ্রাপ্ত অসামরিক 
আধিকারিকদের দ্বারা যথাযথভাবে হস্তান্তরিত না হওয়া জমিতে শুরু করা উচিত নয়। সুতরাং, 
প্রবেশ পথ প্রশস্ত করার জন্য প্রয়োজনীয় জমি সংগ্রহ না করেই পি ডি সি নির্মাণের কাজ 
চালিয়ে যাওয়ার ফলে পি ডি সি-র জন্য 18.78 ক�োটি টাকার নিষ্ফল ব্যয় হয় এবং সেটি সম্পূর্ণ 
হওয়ার আট বছরেরও বেশি সময় পরেও চালু করা যায়নি।

উত্তরে দপ্তর জানায় (জুলাই 2022) যে, এস জে ডি এ-র 139তম পর্ষদ সন্মেলনে258 সিদ্ধান্ত 
অনুযায়ী প্রবেশপথ নির্মাণ এবং পি ডি সি সংক্রান্ত অন্যান্য বিষয়গুলি সমাধানের জন্য একটি 
কমিটি গঠন করা হয়েছে। যাইহ�োক, বিষয়টি হল যে উল্লিখিত কমিটি জুন 2020-এ গঠিত 
হয়েছে এবং প্রবেশপথ যার ফলে পি ডি সি শুরু হতে পারে সেটির নির্মাণের জন্য এখনও 
পর্যন্ত ক�োন�ো ইতিবাচক পদক্ষেপ নেয়নি।

ফলস্বরূপ, টাটকা ফল এবং আনারসের খাদ্যপণ্য থেকে রাজস্ব উৎপাদন এবং রপ্তানি প্রচারের 
পরিকল্পিত ফলাফল অপূর্ণ থেকে যায়, এবং 18.78 ক�োটি টাকা ব্যয়ে নির্মিত পরিকাঠাম�ো 
অব্যবহৃত থেকে যায়।

¦)þ!› ç ¦)þ!› ¢‚ßþñyîû Ÿîû˜yí#Å ey’ ~î‚ þ™)’îÅy¢˜ ”®îû

5.4	 x˜˜%öì›y!”“þ vþzöì_yœöì˜îû öÇþöìe ›y!Ýþîû ›)œÄ x˜y”yëû/ „þ› xy”yëû

÷î• x˜%›!“þ þ™e Šéyvþüy£z x÷ìî•¦þyöìî ›y!Ýþþ vþzöì_yœöì˜îû öÇþöìe 11!Ýþ ö‹œy ¦)þ!› ç ¦)þ!› ¢‚ßþñyîû 
„þyëÅyœëû 877!Ýþ öÇþöìe 18.51 ö„þy!Ýþ !¢~šþ!Ýþ ›y!Ýþîû ›)œÄ îyî” îöì„þëûy 15.61 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy 
xy”yëû „þöìîû!˜/ „þ› xy”yëû „þöìîûöìŠéÐ  

™!Øþ›îD x²Ì•y˜ …!˜‹ ›„%þî !˜ëû›yîœ# (vþ!îÏvþz !î ~› ~› !¢ xyîû) 2016-~îû !˜ëû› 35 x˜%ëyëû#– 
~£z !˜ëû› ²Ìî“Åþöì˜îû ¢›ëû öíöì„þ îy þ™öìîû ~„þ!Ýþ …!˜îû £z‹yîûy •yîû„þöì„þþ îy x˜Ä ö„þyöì˜y …!˜öì‹îû 
öÇþöìe Šéyvþü ›O%îû „þîûy £öìœ …!˜‹ îy vþzöì_y!œ“þ …!˜öì‹îû ‹˜Ä þîûy‹Ä þ¢îû„þyöìîûîûû îy!’‹Ä ~î‚ !ŸÒ 
”®îû myîûy ¢›öìëû ¢›öìëû !îKþy!þ™“þ £yöìîû îûëûÄyœ!Ýþ !”öì“þ £öìîÐ xöìQyîîû 2016-ö“þ îy!’‹Ä ~î‚ 
!ŸÒ ”®îû myîûy ~„þ!Ýþ !îKþ!®îû ›y•Äöì› îûëûÄyœ!Ýþîû £yîû !˜!”ÅÜT „þîûy £öìëû!ŠéœÐ îûëûÄyœ!Ýþ259 Šéyvþüyç– 
258	 18 জুন 2020।
259	 82 Ýþy„þy ²Ì!“þ 100 !¢~šþ!Ýþ £yöìîûÐ
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ö¢¢ä xy£z˜– 1880 (1984-ö“þ ¢‚öìŸy!•“þ) x˜%ëyëû# x²Ì•y˜ …!˜‹ vþzöì_yœöì˜îû öÇþöìe £z‹yîûy”yîû/ 
!àþ„þy”yîûöì„þ !˜•Åy!îû“þ £yöìîû260 !î!¦þ§¬ •îûöì˜îû ö¢¢ä261 !”öì“þ £ëûÐ £z‹yîûy”yîû/ !àþ„þy”yîûöì”îû myîûy 
¢›ëû›öì“þy îûëûÄyœ!Ýþ ~î‚ ö¢¢ä ²Ì”y˜ !˜!Øþ“þ „þîûyîû ‹˜Ä vþ!îÏvþz !î ~› ~› !¢ xyîû 2016-ö“þ 
ö„þyöì˜y ¢!e«ëû !î•y˜ !Šéœ ˜yÐ vþz!ÍÔ!…“þ !˜ëûöì› xíÅ²Ì”yöì˜îû ö„þyöì˜y ¢›ëû¢)‰þ# !˜•Åy!îû“þ !Šéœ ˜yÐ 

~Šéyvþüyç– …!˜ ç …!˜‹ (vþz§¬ëû˜ ç ²Ì!˜ëû›V (~› ~› !vþ xyîû) xy£z˜– 1957-~îû •yîûy 21 ~î‚ 
þvþ!îÏvþz !î ~› ~› !¢ xyîû !˜ëû›-50 x˜%¢yöìîû ö„þyöì˜y îÄ!_« ö„þyöì˜y ÷î• x˜%öì›y”˜ Šéyvþüy£z ö„þyöì˜y 
‹!› öíöì„þ öë ö„þyöì˜y …!˜‹ xþ™¢yîû’ „þîûöìœ ö¢ öÇþöìe ¢îû„þyîû Ÿy!hßþ›)œ„þ îÄîßþiy öë›˜ xyÝþ„þ– 
îyöì‹ëûy®– vþzöì‰Šé”– „þyîûy”uþ £z“þÄy!” Šéyvþüyç ö¢£z îÄ!_«îû öíöì„þ xþ™¢y!îû“þ …!˜‹ îy ö¢£z …!˜‹ 
£hßþyhsþîû îy !˜Ü™!_ £öìëû ö†öìœ “þyîû ›)œÄ xy”yëû „þîûöì“þ þ™yöìîûÐ ö¢£z x˜%ëyëû#– îûy‹Ä ¢îû„þyîû ²Ì!“  
100 !¢~šþ!Ýþ ›y!Ýþîû ›)œÄ 123 Ýþy„þy !˜!”ÅÜT „þöìîûöìŠé ëy vþzöì_yœ˜ îy xþ™¢yîûöì’îû ‹˜Ä ²Ìöì”ëû 
îûëûÄyœ!Ýþîû262 1.5 =’Ð 

ö¢öì²WzÁºîû 2019 öíöì„þ ö› 2021 ¢›ëû„þyöìœ 11263!Ýþ ö‹œy ¦)þ!› ç ¦)þ!› ¢‚ßþñyîû „þyëÅyœìëû 
(!vþ ~œ ~uþ ~œ xyîû ç)-~ !˜îû#Çþy ¢Á™y!”“þ £ëûéÐ !vþöì¢Áºîû 2017 ~î‚ ›y‰Åþþ 2020-¢›ëû„þyöìœîû 
˜!í þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z „þîûy £ëûÐ !˜îû#Çþy £z¤Ýþ ¦þyÝþyîû öîû!‹ÞÝþyîû öíöì„þ ›y!Ýþ vþzöì_yœöì˜îû 
2,085!Ýþ öÇþöìeîû ›öì•Ä 1,375!Ýþ öìÇþe ëy‰þy£z „þöìîûÐ îy!„ 710!Ýþ öÇþöìe £ëû ²Ìöìëûy‹˜#ëû ̃ !íþ !Šéœ ̃ y 
xíîy £z¤Ýþ ¦þyÝþy=!œ ‰þyœ% !Šéœ ˜y ~î‚ ö¢„þyîûöì’ ö¢=!œîû !˜îû#Çþy ¢½þî £ëû!˜Ð 1,375!Ýþ öÇþöìeîû 
›öì•Ä 959!Ýþ öÇþöìe £z¤Ýþ ¦þyÝþyîû ›y!œ„þ†’/îÄ!_«îûy ö„þyöì˜y ÷ìî• x˜%›!“þ Šéyvþüy£z 2017-18 öíöì„þ 
2019-20 ¢›ëû„þyöìœ 19.62 ö„þy!Ýþ !¢~šþ!Ýþ ›y!Ýþ vþzöì_yœ˜ „þöìîûöìŠéÐ ëy£zöì£y„þ– ¢‚!ÙÕÜT !vþ ~œ 
~uþ ~œ xyîû ç †’ ~£zîû„þ› x÷ìî• vþzöì_yœ˜ îõþ „þîûyîû ‹˜Ä ö„þyöì˜y þ™”öìÇþþ™ ö˜ëû!˜ îy ²Ì‰þ!œ“þ 
!˜ëû›y˜%ëyëû# ö„þyöì˜y Ÿy!hßþ›)œ„þ îÄîßþiy @ùÌ£’ „þöìîû!˜Ð x÷ìî•¦þyöìî ›y!Ýþ vþzöì_yœöì˜îû ‹˜Ä ›y!Ýþîû ›)œÄ 
!£¢yöìî xy”yëûöìëy†Ä 24.13 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû ›öì•Ä ˜ëû‹˜ !vþ ~œ ~uþ ~œ xyîû ç †’264 ö„þîœ›ye 
7.15 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy xy”yëû „þöìîûöìŠéÐ þšþœßþºîû*þ™– 16.98 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy x˜y”yëû/ „þ› xy”yëû £öìëûöìŠé ëy 
¢yîû’# 5.4-~ ö”…yöì˜y £œ :

¢yîû’# 5.4 ƒ ›y!Ýþîû ›)öìœÄîû x˜y”yëû/ „þ› xy”yëû
(ö„þy!Ýþ Ýþy„þyëû)

e«!›„þ 
¢‚…Äy

x!˜ëûöì›îû ²Ì„,þ!“þ
‡Ýþ˜yîû 
¢‚…Äy

vþzöì_y!œ“þ 
›y!Ýþîû þ™!îû›y’ 

(ö„þþy!Ýþ 
!¢~šþ!Ýéôéö“þ)

123 Ýþy„þy ²Ì!“þ 
100 !¢~šþ!Ýþ 

!£¢yöìî xy”yëûöìëy†Ä 
›y!Ýþîû ›)œÄ

xy”yëû„,þ“þ 
›y!Ýþîû ›)œÄ 

›y!Ýþîû ›)öìœÄîû 
x˜y”yëû / „þ› 

xy”yëû

1 2 3 4 5 6 7=5-6

1. x˜y”yëû# ›y!Ýþîû ›)ìœÄ 541 9.87 12.14 Ÿ)˜Ä 12.14

2. „þ› xy”yëû ›y!Ýþîû ›)œÄ 418 9.75 11.99 7.15 4.84

ö›yÝþ 959 19.62 24.13 7.15 16.98

xy”yëû„,þ“þ 82 1.11 1.37 1.37

ö›yÝþ x˜y”yëû 877 18.51 24.13 8.52 15.61

260	 ö¢¢ä 15 Ýþy„þy þ²Ì!“þ 100 !¢~šþ!Ýþ £yöìîûÐþ
261	 þ™)“Åþ „þîû– þ™í „þîû– @ùÌy›#’ „þîû– @ùÌy›#’ !ŸÇþy „þîû ~î‚ @ùÌy›#˜ „þ›Å¢‚ßþiy˜ „þîûÐ 
262	 £z¤Ýþ ÷“þ!îûîû ›y!Ýþîû îûëûÄyœ!Ýþ 82 Ýþy„þy ²Ì!“þ 100 !¢~šþ!ÝþÐ
263	 ý†œ#– þ™)îÅ î•Å›y˜– þ™!Øþ› î•Å›y˜– ̃ ”#ëûy– î¤y„%þvþüy– þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû– ö„þy‰þ!î£yîû– ›%!ŸÅ”yîy”– ”!Çþ’ 24 þ™îû†’y– 

£yçvþüy– þþ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îûÐ 
264	 ý†œ#– þþ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îû– ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû– ö„þy‰þ!î£yîû– ˜”#ëûy– î¤y„%þvþüy– ™)îÅ î•Å›y˜– þ™!Øþ› î•Å›y˜– ~î‚ 

›%!ŸÅ”yîy”Ð 
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31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

˜!íþ™öìe ›y!Ýþîû ›)œÄ x˜y”yëû/ „þ› xy”yöìëûîû ö„þyöì˜y „þyîû’ þ™yçëûy ëyëû!˜Ð 11!Ýþ !vþ ~œ ~uþ ~œ 
xyîû ç-öì“þ ~„þ£z •îûöì’îû þ™ëÅöìîÇþ’ †“þ þ™¤y‰þ îŠéöìîûîû (2013-14 öíöì„þ 2018-19)265 !˜îû#Çþy 
²Ì!“þöìî”öì˜ „þîûy £öìœç– ~£z •îûöì’îû ¢îû„þy!îû îöì„þëûy x˜y”yëû/ „þ› xy”yöìëûîû þ™%˜îûyî,!_ îõþ „þîûyîû 
‹˜Ä ”®îû myîûy ö„þyöì˜y ²Ì!“þ„þyîû›)œ„þ îÄîßþiy ö˜çëûy £ëû!˜Ð

!˜îû#Çþyëû !î¡ìëû!Ýþ vþzöìÍÔ… „þîûy £öìœ– 11 ‹˜ !vþ ~œ ~uþ ~œ xyîû ç !˜îû#Çþyîû þ™ëÅöìîÇþ’!Ýþ ö›öì˜ 
ö˜ëû ~î‚ îöì„þëûy xy”yöìëûîû xyÙ»y¢ ö”ëûÐ ëy£zöì£y„þ– !î¡ìëû!Ýþ £œ xyÙ»y¢ ¢öì_´ç– îûy‹ßþº xy”yöìëû 
~£z •îûöì’îû e&!Ýþ îŠéöìîûîû þ™îû îŠéîû xîÄy£“þ xyöìŠéÐ !˜îû#Çþyîû þ™öìîû ”,ÜTyhsþ ßþºîû*þ™– î¤y„%þvþüy266– þ™!Øþ› 
ö›!”˜#þ™%îû267 ~î‚ ý†œ#268éôéîû !vþ ~œ ~uþ ~œ xyîû ç 1.36 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy îûy‹ßþº xy”yëû „þöìîûöìŠéÐ 
xî!ŸÜT 15.61 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy þ™%˜îû&kþyîû îy!„þ xyöìŠéÐ

!î¡ìëû!Ýþ ö¢öì²WzÁºîû 2021ééôé~ ”®îûöì„þ ‹y˜yöì˜y £öìëûöìŠ– vþz_îû (˜öì¦þÁºîû 2022) ~…˜ç þ™yçëûy 
ëyëû!˜Ð 

5.5	 îy!’!‹Ä„þ vþzöìjöìŸÄ îÄî£*“þ ‹!›îû öÇþöìe îûy‹öìßþºîû x˜y”yëû/ „þ› xy”yëû

îy!’!‹Ä„þ vþzöìjöìŸÄ îÄî£*“þ ‹!› ¢‚e«yhsþ 12,415!Ýþ öÇþöìe ¦þyvþüy– ö¢¢ä ~î‚ ¢yîû‰þy‹Å îyî” 
32.12 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy x˜y”yëû/ „þ› xy”yëû 

 

þ™!Øþ›îD ¦)þ!› ¢‚ßþñyîû (vþ!îÏvþz !î ~œ xyîû xy£z˜– 1955)-~îû •yîûy 22 ~î‚ 23 x˜%¢yöìîû 
îy!’!‹Ä„þ vþzöìjöìŸÄ ‹!› îÄî£yîû„þyîû# îûyëû“þ†’269 !˜•yÅ!îû“þ £yöìîû ¦)þ!› îûy‹ßþº !”öì“þ ”yëûîkþ íyöì„þÐ 
~Šéyvþüyç– þ™!Øþ›îD @ùÌy›#’ „þ›Å¢‚ßþiy˜ ~î‚ vþzêþ™y”˜ (vþ!îÏvþz !î xyîû £z !þ™) xy£z˜– 1976-~îû •yîûy 
3 x˜%ëyëû# ¢yîû‰þy‹Å270 •yëÅÄ ~î‚ xy”yëû „þîûöì“þ £ëûÐ îûyëû“þ myîûy þ²Ìöì”ëû ¦)þ!› îûy‹öìßþºîû vþzþ™îû !î!¦þ§¬ 
•îûöì’îû ö¢¢ä271 xy”yëû „þîûöì“þ £ëûÐ îÏ„þ ¦)þ!› ç ¦)þ!› ¢‚ßþñyîû ”®öìîûîû (!î ~œ ~uþ ~œ xyîû ç)-
~îû x•#˜ßþi îûy‹ßþº þ™!îû”ŸÅöì„þîû (xyîû xy£z) „þyëÅyœöìëû !˜ë%_« ¦)þ!› ¢£yëû„þ†’ ¦)þ!› îûy‹ßþº xy”yöìëû 
”yëûîkþÐ xyîû xy£z „þyëÅyœëû=!œöì„þ îûy‹ßþº ¢‚@ùÌöì£îû ¢%!î•yöìíÅ !˜•Åy!îû“þ öîû!‹ÞÝþyîû (I, II, III) 
îûÇþ’yöìîÇþ’ „þîûöì“þ £ëûÐ

!˜îû#Çþy ö¢öì²WzÁºîû 2019 ~î‚ ›y‰Åþ 2021-~îû ›öì•Ä 12!Ýþ !vþ ~œ ~uþ ~œ xyîû ç272-ö“þ 60,858!Ýþ 
öîû!‹ÞÝþyîû (öîû!‹ÞÝþyîû– III)273 ~î‚ ¦þyvþüyîû ²Ìy!® …y“þy !˜îû#Çþy „þöìîû œÇþÄ „þöìîûé öë– 12,415!Ýþ 
öÇþöìe 6,349 ‹˜ îûyëûöì“þîû öíöì„þ 33,825.56 ~„þîû ‹!›îû ¦)þ!› îûy‹ßþº– ö¢¢ä ~î‚ ¢yîû‰þy‹Å îyî” 

265	 ~ xyîû 2013-14-~îû x˜%öì‰Šé” 7.7 (þ™,Ûþy 133-134)– ~ xyîû 2014-15-~îû x˜%öì‰Šé” 6.4.18– ~ xyîû 
2015-16-~îû x˜%öì‰Šé” 6.4 (þ™,Ûþy 101)– ~ xyîû 2016-17-~îû x˜%öì‰Šé” 6.4– ~ xyîû 2017-18-~îû x˜%öì‰Šé” 
7.5 ~î‚ ~ xyîû 2018-19-~îû x˜%öì‰Šé” 6.4 (þ™,Ûþy 90-91)Ð

266	 94.21 œÇþ Ýþy„þyÐ
267	 37.62 œÇþ Ýþy„þyÐ
268	 4.65 œÇþ Ýþy„þyÐ 
269	 îûyëû“þ îœöì“þ ö„þyöì˜y îÄ!_« îy ö„þyöì˜y ²Ì!“þÛþy˜ ö„þ öîyGþyëû ëyîûy ö„þyöì˜y vþzöìjöìŸÄ ‹!› îÄî£yîû „þöìîûÐ
270	 ‹!›îû ¦þyvþüyîû vþzþ™îû þ²Ì!“þ Ýþy„þyëû 15 þ™ëû¢y ¢yîû‰þy‹ÅÐ 
271	 ‹!›îû vþzþ™îû ²Ìöì”ëû ¦þyvþüyîû ²Ì!“þ Ýþy„þyëû þ™í „þîû 6 þ™ëû¢y– þ™)“Å „þîû 25 þ™ëû¢y– ²Ìyí!›„þ !ŸÇþy „þîû 10 þ™ëû¢y– 

@ùÌy›#’ „þ›Å¢‚ßþiy˜ „þîû 30 þ™ëû¢yÐ 
272	 î¤y„%þvþüy– ö„þy‰þ!î£yîû– ”y!‹Å!œ‚– ý†œ#– £yçvþüy– ›%!ŸÅ”yîy”– ˜”#ëûy– þ™!Øþ› î•Å›y˜– þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû–  

þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îû– þ™)îÅ î•Å›y˜– ~î‚ ”!Çþ’ 24 þ™îû†’yÐ þ 
273	 îûyëû“þöì”îû „þyŠé öíöì„þ îûy‹ßþº– ¦þyvþüy– ö¢¢ä ~î‚ ¢%” xy”yëû xhsþ¦)Åþ_«Ð
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32.12 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy274 x˜y”yëû/„þ› xy”yëû £öìëûöìŠé– ë!”ç– 2011-12 öíöì„þ 2019-20 ¢›ëû„þyöìœîû 
›öì•Ä ~£z ‹!› !î!¦þ§¬ îy!’!‹Ä„þ ~î‚ !ŸÒ !î¡ìëû„þ vþzöìjöìŸÄ öë›˜ ‰þyöìœîû „þœ– !£›‡îû– ö†yvþyvþz˜– 
†Äyöìîû‹– ö”y„þy˜– îy‹yîû– £z¤Ýþ¦þyÝþy £z“þÄy!” !£¢yöìî îÄî£*“þ £öìëûöìŠéÐ ~£z ‡Ýþ˜y=!œîû !îŸ” !îîîû’ 
¢yîû’# 5.5-~þ ö”çëûy £œ :

¢yîû’# 5.5: ¦)þ!› îûy‹öìßþºîû x˜y”yëû/ „þ› xy”yëû
Sö„þy!Ýþ Ýþy„þyëûV

e«!›„þ 
¢‚…Äy

x!˜ëûöì›îû ²Ì„,þ!“þ
‡Ýþ˜yîû 
¢‚…Äy

ö›yÝþ xy”yëûöìëy†Ä 
xíÅ

xy”yëû„,þ“þ xíÅ x˜y”yëû# xíÅ

1 ¦)þ!› îûy‹öìßþºîû x˜y”yëû 12,209 31.37 0.00 31.37

2 ¦)þ!› îûy‹öìßþºîû „þ› xy”yëû 206 2.30 1.55 0.74

ö›yÝþ 12,415 33.67 1.55 32.12

!˜îû#Çþy þ™ëÅöìîÇþ’ „þöìîû öë– îûyëû“þöì”îû öíöì„þ îöì„þëûy þ™yç˜y xy”yöìëûîû ‹˜Ä ”®öìîûîû ö„þyöì˜y þ™kþ!“þ 
!Šéœ ˜yÐ !vþ ~œ ~uþ ~œ xyîû †’ îûyëû“þöì”îû öíöì„þ þ™yç˜y xy”yöìëûîû ö„þyöì˜y þ™”öìÇþþ™ ö˜ëû!˜Ð 
~›˜!„þ þ™!Øþ›îD ¦)þ!› ç ¦)þ!› ¢‚ßþñyîû ¢yîû@ùÌsþi 1991, x˜%ëyëû# !vþ ~œ ~uþ ~œ xyîû ç-~îû 
x•#öì˜ xyîû xy£z x!šþ¢=!œöì“þ !˜•Åy!îû“þ öîû!‹ÞÝþyîû–I (îûy‹ßþº/¦þyvþüyîû !£¢yî) ~î‚ öîû!‹ÞÝþyîû-II 
(¦þyvþüyöìÝþöì”îû …y“þy) îûÇþ’yöìîÇþ’ „þîûy £ëû!˜Ð 

!˜îû#Çþyëû !î¡ìëû!Ýþ vþzöìÍÔ… „þîûyîû þ™îû :

•	 11 ‹˜ !vþ ~œ ~uþ ~œ xyîû ç275– 10,473!Ýþ öÇþöìe îy!’!‹Ä„þ vþzöìjöìŸÄ îÄî£*“þ 
‹!›îû ‹˜Ä 23.99 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû îûy‹öìßþºîû x˜y”yëû ¢‚e«yhsþ !˜îû#Çþy þ™ëÅöìîÇþ’ ö›öì˜ ö˜ëû 
(ö¢öì²WzÁºîû 2019 ~î‚ ›y‰Åþ 2021-~îû ›öì•Ä)Ð

•	 !“þ˜‹˜ !vþ ~œ ~uþ ~œ xyîû ç276– 199!Ýþ öÇþöìe îy!’!‹Ä„þ vþzöìjöìŸÄ îÄî£*“þ ‹!›îû 
‹˜Ä 0.68 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû îûy‹öìßþºîû „þ› xy”yëû ¢‚e«yhsþ !˜îû#Çþy þ™ëÅöìîÇþ’ ö›öì˜ ö˜ëûì  
(öšþîÊ&ëûy!îû 2020 ~î‚ ›y‰Åþ 2021-~îû ›öì•Ä)Ð

ëy£zöì£y„þ– ”®îû îûy‹ßþº xy”yöìëûîû ö„þyöì˜y ²Ì!“þöìî”˜ þ™yàþyëû!˜ (‹y˜%ëûy!îû 2022)Ðþ

îy!„þ 7.44 ö„þ!yÝþ Ýþy„þy îûy‹ìöìßþºîû ‹˜Ä 1,743!Ýþ öÇþöìe ”%£z‹˜ !vþ ~œ ~uþ ~œ xyîû ç277þö„þyöì˜y 
¢%!˜!”ÅÜT vþz_îû öþ™Ÿ „þöìîû!˜Ð 

¦þyvþüy!Ýþëûy !¦þ!_„þ îöì„þëûy xy”yëû þ™ëÅöìîÇþ’ „þîûyîû ‹˜Ä ”®îû x!îœöìÁº öîû!‹ÞÝþyîû-I ~î‚ 
öîû!‹ÞÝþyîû-II-~îû îûÇþ’yöìîÇþ’ !˜!Øþ“þ „þîûöì“þ þ™yöìîûÐ þ 

!î¡ìëû!Ýþ ”®îûöì„ ‹y˜yöì˜y £ìëû ˜öì¦þÁºîû 2021Ð vþz_îû ~…˜ç S˜öì¦þÁºîû 2022) þ™yçëûy ëyëû!˜Ð

274	 12,209!Ýþ öÇþöìe 32,006.10 ~„þîû ‹!›îû ¦þyvþüy– ö¢¢ä ~î‚ ¢yîû‰þy‹Å îyî” 31.37 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy „þ“,Åþþ™Çþ ¢‚@ùÌ£ 
„þöìîû!˜ ~î‚ xî!ŸÜT 206!Ýþ öÇþöìe 1,819.46 ~„þîû ‹!›îû öÇþöìe þ™!îûöìŸy•öìëy†Ä 2.30 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû þ™!îûîöì“Åþ 
1.55 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy ¢‚@ùÌ£ „þöìîû šþœßþºîû*þ™– 0.75 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy „þ› xy”yëû £öìëûöìŠéÐ þ 

275	 î¤y„%þvþüy– ö„þy‰þ!î£yîû– ”y!‹Å!œ‚– ý†œ#– £yçvþüy– ˜”#ëûy– þ™!Øþ› î•Å›y˜– þ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû– þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îû–  
þ™)îÅ î•Å›y˜– ~î‚ ”!Çþ’ 24 þ™îû†’yÐ

276	 ý†œ#– ™!Øþ› ö›!”˜#þ™%îû ~î‚ þ™)îÅ ö›!”˜#þ™%îûÐ
277	 ý†œ# ~î‚ ›%!ŸÅ”yîy”Ð
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5.6	 x²Ì•y˜ …!˜öì‹îû öÇþöìe îûëûÄyœ!Ýþ ~î‚ ö¢¢ä x˜y”yëû/ „þ› xy”yëû

þ™¤y‰þ!Ýþ ö‹œyîû ¦)þ!› ç ¦)þ!› ¢‚ßþñyîû xy!•„þy!îû„þîûy £z‹yîûy”yîûþ/!àþ„þy”yîû/ £z¤Ýþ¦þyÝþyîû ›y!œ„þöì”îû 
öíöì„þ ›y!Ýþ/ îy!œ/ þ™yíîû vþzöì_yœöì˜îû ‹˜Ä îûëûÄyœ!Ýþ ~î‚ ö¢¢ä îyî” 4.53 ö„þy!Ýþ Ýþy„þy 
xy”yëû „þîûöì“þ îÄíÅ £öìëûöìŠé  

™!Øþ›îD x²Ì•y˜ …!˜‹ ›„%þî !˜ëû›yîœ# (vþ!îÏvþz !î ~› ~› !¢ xyîû) 2016-~îû !˜ëû› 
35 x˜%ëyëû#– ~£z !˜ëû› ²Ìî“Åþöì˜îû ¢›ëû öíöì„þ îy þ™öìîû ~„þ!Ýþ …!˜îû £z‹yîûy •yîû„þöì„þþ îy x˜Ä 
öì„þyöì˜y …!˜öì‹îû öÇþöìe Šéyvþü ›O%îû „þîûy £öìœ …!˜‹ îy vþzöì_y!œ“þ …!˜öì‹îû ‹˜Ä þîûy‹Ä þ¢îû„þyöìîûîûû 
îy!’‹Ä ~î‚ !ŸÒ ”®îû myîûy ¢›öìëû ¢›öìëû !îKþy!þ™“þ £yöìîû îûëûÄyœ!Ýþ !”öì“þ £öìîÐ xöìQyîîû 
2016-ö“þ îy!’‹Ä ~î‚ !ŸÒ ”®îû myîûy ~„þ!Ýþ !îKþ!®îû278 ›y•Äöì› îûëûÄyœ!Ýþîû £yîû !˜!”ÅÜT „þîûy 
£öìëû!ŠéœÐ îûëûÄyœ!Ýþ Šéyvþüyç– ö¢¢ä xy£z˜– 1880 (1984-ö“þ ¢‚öìŸy!•“þ) x˜%ëyëû# x²Ì•y˜ …!˜‹ 
vþzöì_yœöì˜îû öÇþöìe £z‹yîûy”yîû/ !àþ„þy”yîûöì„þ !˜•Åy!îû“þ £yöìîû !î!¦þ§¬ •îûöì˜îû ö¢¢ä279 !”öì“þ £ëûÐ 
£z‹yîûy”yîû/ !àþ„þy”yîûöì”îû myîûy ¢›ëû›öì“þy îûëûÄyœ!Ýþ ~î‚ ö¢¢ä ²Ì”y˜ !˜!Øþ“þ „þîûyîû ‹˜Ä vþ!îÏvþz !î 
~› ~› !¢ xyîû 2016-ö“þ ö„þyöì˜y ¢!e«ëû !î•y˜ !Šéœ ˜yÐ vþz!ÍÔ!…“þ !˜ëûöì› xíÅ²Ì”yöì˜îû ö„þyöì˜y 
¢›ëû¢)‰þ# !˜•Åy!îû“þ !Šéœ ˜yÐ 

!˜îû#Çþy þ™¤y‰þ!Ýþ ö‹œy ¦)þ!› ç ¦)þ!› ¢‚ßþñyîû xy!•„þy!îû„þ†’ (!vþ ~œ ~uþ ~œ xyîû ç ~¢)280-
~îû „þyëÅyœöìëûîû ‰þy!£”y ç xy”yëû öîû!‹ÞÝþyîû ¢Á™!„Åþ“þ ˜!í þ™îû#Çþy›)œ„þ¦þyöìî ëy‰þy£z „þöìîûöìŠ281éÐ 
!vþ ~œ ~uþ ~œ xyîû ç †’ 2016-17 öíöì„þ 2019-20 ¢yöìœîû ›öì•Ä £z‹yîûy”yîû / !àþ„þy”yîû/ 
£z¤Ýþ ¦þyÝþyîû ›y!œ„þöì”îû 14.32 ö„þy!Ýþ !¢~šþ!Ýþ ›y!Ýþ /îy!œ/ þ™yíîû vþzöì_yœöì˜îû x˜%›!“þ !”öìëûöìŠéÐ 
!˜îû#Çþy þ™ëÅöìîÇþ’ „þöìîû öë 229!Ýþ öÇþöìe îûëûÄyœ!Ýþ ç ö¢¢ä ~îû x˜y”yëû/„þ› xy”yëû £öìëûöìŠéÐ 
¢‚!ÙÕÜT !vþ ~œ ~uþ ~œ xyîû ç †’ îöì„þëûy xy”yöìëûîû ö„þyöì˜y þ™”öìÇþþ™ ö˜ëû!˜Ð ~îû šþöìœ– 
£z‹y”yîû/!àþ„þy”yîû/ £z¤Ýþ ¦þyÝþyîû ›y!œ„þöì”îû öíöì„þé 4.53 ö„þy!Ýþ Ýþy„þyîû îûëûÄyœ!Ýþ ~î‚ ö¢¢ä x˜y”yëû/ 
„þ› xy”yëû £öìëûöìŠéÐ 

!˜îû#Çþy !î¡ìëû!Ýþ !‰þ!£«“þ „þîûyîû þ™îû– ‰þyîû‹˜282 !vþ ~œ ~uþ ~œ xyîû ç †’ !˜îû#Çþyîû þ™ëÅöìîÇþ’ 
ö›öì˜ ö˜ëû ~î‚ ‹y˜yëû (ö¢öì²WzÁºîû 2019 öíöì„þ ›y‰Åþ 2021) öë ¢‚!ÙÕÜT „þ“Å,þþ™Çþöì„ îöì„þëûy 
xy”yöìëûîû !˜öì”ÅŸ ö”çëûy £öìîÐ ëy£zöì£y„þ– “þyîûy– xöìQyîîû 2021 þ™ëÅhsþ xy”yìëû ¢‚e«yhsþ ö„þyöì˜y 
²Ì!“þöìî”˜ ö”ëû!˜Ð ~„þ‹˜283þ!vþ ~œ ~uþ ~œ xyîû ç ˜öì¦þÁºîû 2022 þ™ëÅhsþ ö„þyöì˜y ¢%!˜!”ÅÜT 
vþz_îû ö”ëû!˜Ð

x˜Äy˜Ä !vþ ~œ ~uþ ~œ xyîû ç =!œöì“þç îûëûÄyœ!Ýþ ~î‚ ö¢¢ä x˜y”yëû/ „þ› xy”yöìëûîû ~„þ£z ‡Ýþ˜y 
vþz!vþüöìëû ö”çëûy ëyëû ˜yÐ 

278	 ¢‚…Äyéôé 678-!¢ xy£z/ç/~› xy£z ~˜/ !‹ £z ~˜éôéxyîû ~œ !Ýþ/02/2015 “þy!îû… 27.10.2016Ð
279	 ™)“Åþ „þîû– þ™í „þîû– @ùÌy›#’ „þîû– @ùÌy›#’ !ŸÇþy „þîû ~î‚ @ùÌy›#˜ „þ›Å‚ßþiy˜ „þîûÐ 
280	 ö„þy‰þ!î£yîû– ”y!‹Å!œ‚– þ™!Øþ› î•Å›y˜– ý†œ# ~î‚ ›%!ŸÅ”yîy”Ð 
281	 ö¢öì²WzÁºîû 2019 ~î‚ ›y‰Åþ 2021-~îû ›öì•ÄÐ
282	 ö„þy‰þ!î£yîû– ”y!‹Å!œ‚– ý†œ# ~î‚ þ™!Øþ› î•Å›y˜Ð 
283	 ›%!ŸÅ”yîy”Ð 
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”®îû £z‹yîûy”yîû/!àþ„þy”yîû/ £z¤Ýþ ¦þyÝþyîû ›y!œ„þöì”îû ö”!îû „þöìîû xíÅ²Ì”yöì˜îû ‹!îû›y˜y ²Ì”yöì˜îû 
!î•y˜¢£ ¢›ëû›“þ îûëûÄyœ!Ýþ ~î‚ ö¢¢ä ²Ì”y˜ !˜!Øþ“þ „þîûöì“þ vþ!îÏvþz !î ~› ~› !¢ xyîûôé2016-~îûþ 
²Ìöìëûy‹˜#ëû þ™!îûî“Åþ˜ !îöìî‰þ˜y „þîûöì“þ þ™yöìîûÐ

!î¡ìëû!Ýþ ”®îûöì„þ ‹y˜yöì˜y £öìëûöìŠé (xöìQyîîû 2019 ~î‚ ~!²Ìœ 2021-~îû ›öì•Ä)Ð vþz_îû ~…˜ç 
(˜öì¦þÁºîû 2022) þ™yçëûy ëyëû!˜Ðþ 

ö„þyœ„þy“þy

06 ‹y˜%ëûy!îû 2023

Sx˜y!” !›×V
›£y†y’!˜„þ S!˜îû#ÇþyéôéIIV

™!Øþ›îD

²Ì!“þßþºyÇþ!îû“þ

˜“%þ˜ !”ÍÔ#

10 ‹y˜%ëûy!îû 2023

S!†!îûŸ ‰þw ›%›%ÅV

¦þyîûöì“þîû ›£y!£¢yîéôé!˜ëûy›„þ ç !˜îû#Çþ„þ





পরিিশষ্ট সমূহ
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þ™!îû!ŸÜT ¢›)£

পরিশিষ্ট – 1
(অনুচ্ছেদ-1.1, পৃষ্ঠা-1 দ্রষ্টব্য)

31 মার্চ 2022 পর্যন্ত দপ্তরগুলির তালিকার বিবৃতি
{প্রধান মহাগাননিক কার্যালয় (নিরীক্ষা-II) পশ্চিমবঙ্গ-এর নিরীক্ষা এক্তিয়ারের অধীনে}

ক্রমিক সংখ্যা দপ্তরগুলির তালিকা
1. মুখ্যমন্ত্রীর কার্যালয়
2. মন্ত্রিপরিষদ
3. বিপর্যয় ব্যবস্থাপনা এবং অসামরিক প্রতিরক্ষা
4. পরিবেশ
5. অগ্নি নির্বাপন এবং জরুরী পরিষেবা
6. বন
7. রাজ্যপালের সচিবালয়
8. আবাসন
9. শিল্প, বাণিজ্যিক এবং উদ্যোগ
10. তথ্য ও সংষ্কৃতি  বিষয়ক
11. তথ্যপ্রযুক্তি এবং ইলেকট্রনিক্স
12. ভূমি ও ভূমি সংস্কার এবং উদ্বাস্তু ত্রাণ ও পুনর্বাসন
13. বিধানসভা সচিবালয়
14. ক্ষু দ্র, ছ�োট ও মাঝারি উদ্যোগ এবং বস্ত্র
15. অ-চিরাচরিত এবং নবীকরণ য�োগ্য শক্তি উৎস
16. সংসদীয় বিষয়ক
17. কর্মীবর্গ ও প্রশাসনিক সংস্কার এবং ই-শাসনপদ্ধতি
18. বিদ্যু ৎ
19. জন উদ্যোগ এবং শিল্প পুনর্গঠন
20. জন স্বাস্থ্য কারিগরি
21. পূর্ত
22. বিজ্ঞান ও প্রযুক্তি এবং জৈব প্রযুক্তি
23. পর্যটন
24. পরিবহন
25. নগর উন্নয়ন এবং প�ৌর বিষয়ক
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পরিশিষ্ট – 2
(অনুচ্ছেদ-1.2, পৃষ্ঠা-1 দ্রষ্টব্য)

31 মার্চ 2022 পর্যন্ত স্বায়ত্তশাসিত সংস্থাগুলির তালিকার বিবৃতি

{প্রধান মহাগাণনিক কার্যালয় (নিরীক্ষা-II) পশ্চিমবঙ্গ-এর নিরীক্ষা এক্তিয়ারের অধীনে}
ক্রমিক 
সংখ্যা

দপ্তরের নাম স্বায়ত্তশাসিত সংস্থার নাম

(i)

পরিবেশ

পূর্ব কলকাতা জলাভূমি ব্যবস্থাপনা কর্তৃ পক্ষ
(ii) পরিবেশগত গবেষণা এবং জলাভূমি ব্যবস্থাপনা প্রতিষ্ঠান
(iii) পশ্চিমবঙ্গ দূষণ নিয়ন্ত্রণ পর্ষদ
(iv) পশ্চিমবঙ্গ জীব-বৈচিত্র্য পর্ষদ
(v)

বন

ক্ষতিপূরণমূলক বৃক্ষর�োপন তহবিল ব্যবস্থাপনা এবং পরিকল্পনা 
কর্তৃ পক্ষ

(vi) পশ্চিমবঙ্গ রাজ্য-বন উন্নয়ন সংস্থা
(vii)

আবাসন
পশ্চিমবঙ্গ আবাসন পর্ষদ

(viii) আবাসন নিয়ন্ত্রক কর্তৃ পক্ষ*
(ix)

তথ্য এবং সংস্কৃতি  বিষয়ক

পশ্চিমবঙ্গ বাংলা একাডেমি 
(x) ল�োক এবং উপজাতি কেন্দ্র
(xi) রূপকলা কেন্দ্র
(xii) মিনার্ভা নাট্য সংস্কৃতি  চর্চা কেন্দ্র
(xiii) শিশু কিশ�োর একাডেমি
(xiv) পশ্চিমবঙ্গ ঐতিহ্য আয়�োগ
(xv) প্রত্নতাত্ত্বিক গবেষণা এবং প্রশিক্ষণ কেন্দ্র, পূর্ব ভারত 
(xvi) ক্ষু দ্র,ছ�োট�ো ও মাঝারি উদ্যোগ 

এবং বস্ত্র

পশ্চিমবঙ্গ রাজ্য রপ্তানি উন্নয়ন সমিতি 
(xvii) পশ্চিমবঙ্গ খাদি এবং গ্রামীণ শিল্প পর্ষদ
(xviii) অ-চিরাচরিত এবং নবীকরণ 

য�োগ্য শক্তি উৎস
পশ্চিমবঙ্গ নবীকরণয�োগ্য শক্তি উন্নয়ন সংস্থা

(xix) বিদ্যু ৎ পশ্চিমবঙ্গ বিদ্যু ৎ নিয়ন্ত্রক আয়�োগ
(xx) পূর্ত কমিশনার্স ফর রবীন্দ্র সেতু
(xxi) বিজ্ঞান ও প্রযুক্তি এবং জৈব 

প্রযুক্তি
পশ্চিমবঙ্গ রাজ্য বিজ্ঞান এবং প্রযুক্তি পর্ষদ

(xxii) পরিবহন হুগলী রিভার ব্রিজ কমিশনার্স 
(xxiii)

নগর উন্নয়ন এবং প�ৌর 
বিষয়ক

দীঘা-শঙ্করপুর উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ 
(xxiv) মেদিনীপুর-খড়্গপুর উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ
(xxv) ওয়েস্ট বেঙ্গল স্টেট এন জি আর বি এ (ন্যাশনাল গঙ্গা রিভার 

বেসিন অথরিটি) প্রোগ্রাম ম্যানেজমেন্ট গ্রুপ
(xxvi) হলদিয়া উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ 
(xxvii) জয়গাঁও উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ 
(xxviii) শ্রীনিকেতন-শান্তিনিকেতন উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ
(xxix) নিউটাউন ক�োলকাতা উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ 
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ক্রমিক 
সংখ্যা

দপ্তরের নাম স্বায়ত্তশাসিত সংস্থার নাম

(xxx) শিলিগুড়ি-জলপাইগুড়ি উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ 
(xxxi) ক�োলকাতা মহানগর উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ
(xxxii) বর্ধমান উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ
(xxxiii) আসানস�োল-দুর্গাপুর উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ
(xxxiv) পশ্চিমবঙ্গ রাজ্য নগর উন্নয়ন সংস্থা
(xxxv) তারকেশ্বর উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ
(xxxvi) চ্যাংড়াবাঁধা উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ
(xxxvii) গঙ্গাসাগর-বকখালি উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ
(xxxviii) বক্রেশ্বর উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ
(xxxix) পাথরচাপুরি উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ

(xl) গাজলড�োবা উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ
(xli) মুকুটমণিপুর উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ
(xlii) তারাপীঠ রামপুরহাট উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ
(xliii) ফুরফুরা শরীফ উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ
(xliv) বীরসিংহ উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ

* এগুলি নিয়ন্ত্রক কর্তৃ পক্ষ

দ্রষ্টব্য: টিকা ক্রমিক সংখ্যা (viii), (ix) থেকে (xv) এবং (xxxv) থেকে (xliv) জন্য এন্ট্রাস্টমেন্ট পাওয়া যায়নি।
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পরিশিষ্ট – 3
(অনুচ্ছেদ-1.2, পৃষ্ঠা-1 দ্রষ্টব্য) 

31 মার্চ 2022 পর্যন্ত এস পি এস ই গুলির তালিকার বিবৃতি 

{প্রধান মহাগাননিক কার্যালয় (নিরীক্ষা-II) পশ্চিমবঙ্গ-এর নিরীক্ষা এক্তিয়ারের অধীনে}
ক্রমিক 
সংখ্যা

দপ্তরের নাম  ক�োম্পানির নাম 

(i) বিজ্ঞান ও প্রযুক্তি এবং জৈব প্রযুক্তি পশ্চিমবঙ্গ জৈব প্রযুক্তি উন্নয়ন নিগম লিমিটেড
(ii) বন পশ্চিমবঙ্গ বন উন্নয়ন নিগম লিমিটেড
(iii)

তথ্য ও সংস্কৃতি  বিষয়ক
বসুমতি কর্পোরেশন লিমিটেড

(iv) পশ্চিমবঙ্গ চলচিত্র উন্নয়ন নিগম লিমিটেড

(v)

তথ্য প্রযুক্তি ও ইলেকট্রনিক্স

ওয়েবেল ভেঞ্চার ক্যাপিটাল লিমিটেড (ডব্লিউ বি ই আই ডি সি 
লিমিটেড-এর সহায়ক)

(vi) পশ্চিমবঙ্গ বৈদ্যুতি ন শিল্প উন্নয়ন নিগম লিমিটেড (ডব্লিউ বি ই আই ডি সি 
লিমিটেড)

(vii) ওয়েবেল বৈদ্যুতি ন পরিকাঠাম�ো উন্নয়ন লিমিটেড
(viii) ওয়েবেল ইলেকট্রনিক্স ম্যানুফ্যাকচারিং ক্লাস্টার্স লিমিটেড
(ix)

শিল্প, বাণিজ্যিক এবং উদ্যোগ

দুর্গাপুর কেমিক্যালস লিমিটেড
(x) পশ্চিমবঙ্গ খনিজদ্রব্য উন্নয়ন এবং বাণিজ্য নিগম লিমিটেড
(xi) পশ্চিমবঙ্গ ফার্মাসিউটিকাল এন্ড ফাইট�োকেমিক্যাল উন্নয়ন নিগম লিমিটেড
(xii) ডব্লিউ ই বি এফ আই এল লিমিটেড
(xiii) বৃহত্তর কলকাতা গ্যাস সরবরাহ নিগম লিমিটেড
(xiv) সরস্বতী প্রেস লিমিটেড
(xv) পশ্চিমবঙ্গ পাঠ্যপুস্তক নিগম লিমিটেড (সরস্বতী প্রেস লিমিটেড এর সহায়ক)
(xvi) পশ্চিমবঙ্গ শিল্প পরিকাঠাম�ো উন্নয়ন নিগম

(xvii) পশ্চিমবঙ্গ বাণিজ্য উন্নয়ন সংস্থা (ডব্লিউ বি আই ডি সি লিমিটেডের 
সহায়ক)

(xviii) পশ্চিমবঙ্গ চা উন্নয়ন নিগম লিমিটেড
(xix) দি ইনফিউসান্স (ইন্ডিয়া) লিমিটেড
(xx) পশ্চিমবঙ্গ চিনি শিল্প উন্নয়ন নিগম লিমিটেড

(xxi) ওয়েস্ট বেঙ্গল ইন্ডাস্ট্রিয়াল ল্যান্ড হ�োল্ডিং প্রাইভেট লিমিটেড (ডব্লিউ বি আই 
ডি সি লিমিটেডের সহায়ক)

(xxii) পশ্চিমবঙ্গ শিল্প উন্নয়ন নিগম লিমিটেড (ডব্লিউ বি আই ডি সি)
(xxiii)

ক্ষু দ্র, ছ�োট�ো ও মাঝারি উদ্যোগ এবং বস্ত্র

পশ্চিমবঙ্গ হস্তশিল্প উন্নয়ন নিগম লিমিটেড
(xxiv) বিশ্ব বাংলা বিপণন নিগম লিমিটেড
(xxv) ময়ূরাক্ষী কটন মিলস (1990) লিমিটেড

(xxvi) শিল্পবার্তা মুদ্রণ প্রেস লিমিটেড ( ডব্লিউ বি এস আই ডি সি লিমিটেড-এর 
সহায়ক)

(xxvii) পশ্চিমবঙ্গ ক্ষু দ্র শিল্প নিগম উন্নয়ন লিমিটেড (ডব্লিউ বি এস আই ডি সি 
লিমিটেড-এর সহায়ক)

(xxviii) দি কল্যাণী স্পিনিং মিলস লিমিটেড
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ক্রমিক 
সংখ্যা

দপ্তরের নাম  ক�োম্পানির নাম 

(xxix) দি ওয়েস্ট দিনাজপুর স্পিনিং মিলস লিমিটেড
(xxx) পশ্চিমবঙ্গ সিরামিক উন্নয়ন নিগম লিমিটেড
(xxxi) পশ্চিমবঙ্গ রাজ্য চর্ম শিল্প উন্নয়ন নিগম লিমিটেড

(xxxii) পশ্চিমবঙ্গ প্রজেক্টস লিমিটেড (ডব্লিউ বি এস আই ডি সি লিমিটেড-এর 
সহায়ক)

(xxxiii) পালভার অ্যাশ প্রজেক্টস লিমিটেড (ডব্লিউ বি এস আই ডি সি লিমিটেড 
এর সহায়ক)

(xxxiv) পশ্চিমবঙ্গ হস্তচালিত ও যন্ত্রচালিত উন্নয়ন নিগম লিমিটেড

(xxxv) কর্মীবর্গ ও প্রশাসনিক সংস্কার এবং 
ই-শাসনপদ্ধতি

ওয়েবেল টেকন�োলজি লিমিটেড 

(xxxvi)

বিদ্যু ৎ এবং অপ্রচলিত শক্তি উৎস

দি দুর্গাপুর প্রজেক্টস লিমিটেড
(xxxvii) পশ্চিমবঙ্গ বিদ্যু ৎ উন্নয়ন নিগম লিমিটেড
(xxxviii) পশ্চিমবঙ্গ বিদ্যু ৎ বন্টন ক�োম্পানি লিমিটেড
(xxxix) পশ্চিমবঙ্গ রাজ্য বিদ্যু ৎ সরবরাহ ক�োম্পানি লিমিটেড

(xl) বেঙ্গল বীরভূম ক�োলফিল্ডস লিমিটেড
(xli) পশ্চিমবঙ্গ গ্রীন এনার্জি উন্নয়ন নিগম লিমিটেড
(xlii)

জন উদ্যোগ এবং শিল্প পুনর্গঠন দপ্তর

নিও পাইপস এন্ড টিউবস ক�োম্পানি লিমিটেড
(xliii) ন্যাশনাল আইরন এন্ড স্টিল ক�োম্পানি (1984) লিমিটেড
(xliv) দি কার্টার পুলার ইঞ্জিনিয়ারিং ক�োম্পানি লিমিটেড
(xlv) পশ্চিমবঙ্গ প্লাইউড এবং আল্যায়েড প্রোডাক্টস লিমিটেড
(xlvi) কৃষ্ণা সিলিকেটস এবং গ্লাস (1987) লিমিটেড
(xlvii) লিলি প্রোডাক্টস লিমিটেড
(xlviii)

পূর্ত

ওয়েস্টিংহাউস স্যাক্সবি ফার্মার লিমিটেড
(xlix) ম্যাকিনট�োশ বার্ন লিমিটেড

(l) ব্রিটানিয়া ইঞ্জিনিয়ারিং লিমিটেড
(li) পশ্চিমবঙ্গ সড়ক উন্নয়ন নিগম লিমিটেড
(lii)

পরিবহন 

উত্তরবঙ্গ রাজ্য পরিবহন নিগম
(liii) ক�োলকাতা রাজ্য পরিবহন নিগম
(liv) দক্ষিণবঙ্গ রাজ্য পরিবহন নিগম
(lv) দি শালিমার ওয়ার্কস (1980) লিমিটেড

(lvi) পশ্চিমবঙ্গ পরিবহন নিগম লিমিটেড {পূর্বতন দি কলকাতা ট্রামওয়ে 
ক�োম্পানি (1978) লিমিটেড}

(lvii) ভূতল পরিবহন নিগম লিমিটেড
(lviii) পশ্চিমবঙ্গ পরিবহন পরিকাঠাম�ো উন্নয়ন নিগম লিমিটেড
(lix)

পর্যটন
পশ্চিমবঙ্গ পর্যটন উন্নয়ন নিগম লিমিটেড

(lx) গ্রেট ইস্টার্ন হ�োটেল অথরিটি

(lxi)

নগর উন্নয়ন এবং প�ৌর বিষয়ক

পশ্চিমবঙ্গ আবাসন পরিকাঠাম�ো উন্নয়ন নিগম লিমিটেড (ডব্লিউ বি এইচ 
আই ডি সি ও লিমিটেড)

(lxii) নিউ টাউন টেলিকম পরিকাঠাম�ো উন্নয়ন ক�োম্পানি লিমিটেড (ডব্লিউ বি 
এইচ আই ডি সি ও লিমিটেড-এর সহায়ক)

(lxiii) নিউটউন কলকাতা গ্রীন স্মার্ট সিটি নিগম লিমিটেড



154

31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

পরিশিষ্ট – 4
(অনুচ্ছেদ-1.5, পৃষ্ঠা-2 দ্রষ্টব্য)

নিরীক্ষা প্রতিবেদন উপস্থাপনের অবস্থা

নিরীক্ষা 
প্রতিবেদনের 

বছর 

নিরীক্ষা 
প্রতিবেদনের সংখ্যা

নিরীক্ষা প্রতিবেদনের শির�োনাম
সরকারের কাছে 

নিরীক্ষা প্রতিবেদন 
পাঠান�োর তারিখ

রাজ্য বিধানসভায় 
নিরীক্ষা 

প্রতিবেদন পেশ 
করার তারিখ

বিধানসভায় 
পেশ করার 
জন্য সময় 
লেগেছে

2015-16

2016 সালের 
প্রতিবেদন সংখ্যা 5 

31 মার্চ 2016-এ সমাপ্ত বছরের জন্য 
রাজস্ব ক্ষেত্রের নিরীক্ষা প্রতিবেদন

06 ফেব্রুয়ারি 2017 07 মার্চ 2018
1 বছর এবং 

2 মাস 

2017 সালের 
প্রতিবেদন সংখ্যা 1 

31 মার্চ 2016-এ সমাপ্ত বছরের জন্য 
আর্থিক ক্ষেত্রের নিরীক্ষা প্রতিবেদন

27 ফেব্রুয়ারি 2017 07 মার্চ 2018
1 বছর এবং 

1 মাস 2017 সালের 
প্রতিবেদন সংখ্যা 2

31 মার্চ 2016-এ সমাপ্ত বছরের জন্য 
রাষ্ট্রায়ত্ত সংস্থাসমূহের নিরীক্ষা প্রতিবেদন

27 ফেব্রুয়ারি 2017 07 মার্চ 2018

2016-17

2018 সালের 
প্রতিবেদন সংখ্যা 2 

31 মার্চ 2017-এ সমাপ্ত বছরের জন্য 
রাষ্ট্রায়ত্ত সংস্থাসমূহের নিরীক্ষা প্রতিবেদন

17 মে 2018 11 জুলাই 2019
1 বছর এবং 

2 মাস 

2018 সালের 
প্রতিবেদন সংখ্যা 3 

31 মার্চ 2017-এ সমাপ্ত বছরের জন্য 
রাজস্ব ক্ষেত্রের নিরীক্ষা প্রতিবেদন

29 মে 2018 11 জুলাই 2019
1 বছর এবং 

2 মাস 

2018 সালের 
প্রতিবেদন সংখ্যা 4 

31 মার্চ 2017-এ সমাপ্ত বছরের জন্য 
আর্থিক ক্ষেত্রের নিরীক্ষা প্রতিবেদন

20 জুন 2018 11 জুলাই 2019
1 বছর এবং 

1 মাস 2018 সালের 
প্রতিবেদন সংখ্যা 5 

31 মার্চ 2017-এ সমাপ্ত বছরের জন্য 
শিল্প দ্বারা দূষণ এর উপর কার্য্যসম্পাদন 
নিরীক্ষা 

20 জুন 2018 11 জুলাই 2019

2017-18

2020 সালের 
প্রতিবেদন সংখ্যা 3

31 মার্চ 2018-এ সমাপ্ত বছরের জন্য 
রাষ্ট্রায়ত্ত সংস্থাসমূহের নিরীক্ষা প্রতিবেদন

20 ডিসেম্বর 2019

25 মার্চ 2022

2 বছর এবং 
3 মাস

2019 সালের 
প্রতিবেদন সংখ্যা 2 

31 মার্চ 2018-এ সমাপ্ত বছরের জন্য 
পশ্চিমবঙ্গ বন্যা নিয়ন্ত্রণ কার্যক্রমের 
উপর কার্য্যসম্পাদনের নিরীক্ষা

03 ফেব্রুয়ারি 2020
2 বছর এবং 

1 মাস

2020 সালের 
প্রতিবেদন সংখ্যা 2 

31 মার্চ 2018-এ সমাপ্ত বছরের জন্য 
রাজস্ব ক্ষেত্রের নিরীক্ষা প্রতিবেদন

11 অগাস্ট 2020
1 বছর এবং 

7 মাস

2019 সালের 
প্রতিবেদন সংখ্যা 1

31 মার্চ 2018-এ সমাপ্ত বছরের জন্য 
আর্থিক ক্ষেত্রের নিরীক্ষা প্রতিবেদন

13 অগাস্ট 2020
1 বছর এবং 

7 মাস

2018-19
2021 সালের 
প্রতিবেদন সংখ্যা 2 

31 মার্চ 2019-এ সমাপ্ত বছরের জন্য 
আর্থিক ক্ষেত্র, রাজস্ব ক্ষেত্র এবং রাষ্ট্রায়ত্ত 
সংস্থাসমূহের নিরীক্ষা প্রতিবেদন 

06 মে 2021  25 মার্চ 2022
10 মাস 

2019-20
2021 সালের 
প্রতিবেদন সংখ্যা 4 

31 মার্চ 2020-এ সমাপ্ত বছরের 
জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক 
ও নিরীক্ষকের নিরীক্ষা প্রতিবেদন 
(কার্য্যসম্পাদন এবং মান্যতা বিষয়ক 
নিরীক্ষা)

15 ডিসেম্বর 2021  25 মার্চ 2022 3 মাস 
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পরিশিষ্ট – 5
(অনুচ্ছেদ-1.5, পৃষ্ঠা-2 দ্রষ্টব্য)

দপ্তর ভিত্তিক বকেয়া পরিদর্শন প্রতিবেদন এবং অনুচ্ছেদের বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

দপ্তরের নাম

বছরগুলির জন্য প্রতিবেদনের সংশ্লিষ্ট অনুচ্ছেদ/ পর্যাল�োচনার সংখ্যা 

2006-07 থেকে 
2016-17

2017-18 2018-19 2019-20 ম�োট

1. বিপর্যয় ব্যবস্থাপনা এবং 
অসামরিক প্রতিরক্ষা

3 - - - 3

2. পরিবেশ 2 - - 45 47

3. অগ্নি নির্বাপন এবং জরুরী 
পরিষেবা

1 - - - 1

4. বন 2 14 - - 16

5. আবাসন 2 - - - 2

6. শিল্প, বাণিজ্যিক এবং 
উদ্যোগসমূহ

1 1 1 - 3

7. তথ্য ও সংষ্কৃতি  বিষয়ক 4 - - - 4

8. তথ্যপ্রযুক্তি এবং ইলেক্ট্রনিক্স 3 - - - 3

9. ভূমি ও ভূমি সংস্কার এবং 
উদ্বাস্তু ত্রাণ ও পুনর্বাসন

71 7 5 3 86

10. ক্ষু দ্র,ছ�োট�ো ও মাঝারি উদ্যোগ 
এবং বস্ত্র

8 1 1 2 12

11. অ-চিরাচরিত এবং নবীকরণ 
য�োগ্য শক্তি উৎস

26 - - - 26

12. কর্মীবর্গ ও প্রশাসনিক সংস্কার 
এবং ই-শাসনপদ্ধতি

- - 1 - 1

13. বিদ্যু ৎ 17 20 - 28 65

14. জন উদ্যোগ এবং শিল্প 
পুনর্গঠন

2 - - - 2

15. জন স্বাস্থ্য কারিগরি 7 1 - - 8

16. পূর্ত 21 5 3 4 33

17. পরিবহন 121 18 7 - 146

18. নগর উন্নয়ন এবং প�ৌর 
বিষয়ক

22 4 3 - 29

ম�োট 313 71 21 82 487
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পরিশিষ্ট – 6
(অনুচ্ছেদ-1.5, পৃষ্ঠা-3 দ্রষ্টব্য)

দপ্তর ভিত্তিক নিরীক্ষার অনুচ্ছেদ/ পর্যাল�োচনার অমীমাংসিত উত্তরগুলির বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

দপ্তরের নাম

31 মার্চ 2022 পর্যন্ত বকেয়া পরিদর্শন 
প্রতিবেদন/অনুচ্ছেদের সংখ্যা 

পরিদর্শন 
প্রতিবেদন সমূহ

অনুচ্ছেদসমূহ

1. বিপর্যয় ব্যবস্থাপনা এবং অসামরিক প্রতিরক্ষা 59 267

2. পরিবেশ 2 7

3. অগ্নি নির্বাপন এবং জরুরী পরিষেবা 7 43

4. বন 13 50

5. আবাসন 3 3

6. শিল্প, বাণিজ্যিক এবং উদ্যোগসমূহ 52 199

7. তথ্য ও সংষ্কৃতি  বিষয়ক 3 10

8. তথ্য প্রযুক্তি এবং ইলেকট্রনিক্স 74 213

9. ভূমি ও ভূমি সংস্কার এবং উদ্বাস্তু ত্রাণ ও পুনর্বাসন 295 2319

10. ক্ষু দ্র,ছ�োট�ো ও মাঝারি উদ্যোগ এবং বস্ত্র 28 92

11. অ-চিরাচরিত এবং নবীকরণ য�োগ্য শক্তি উৎস 4 16

12. কর্মীবর্গ ও প্রশাসনিক সংস্কার এবং ই-শাসনপদ্ধতি 6 26

13. বিদ্যু ৎ 8 33

14. জন উদ্যোগ এবং শিল্প পুনর্গঠন 1 5

15. জন স্বাস্থ্য কারিগরি 48 147

16. পূর্ত 69 236

17. বিজ্ঞান ও প্রযুক্তি এবং জৈব প্রযুক্তি 7 17

18. পর্যটন 3 17

19. পরিবহন 30 199

20. নগর উন্নয়ন এবং প�ৌর বিষয়ক 87 315

ম�োট 799 4214
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পরিশিষ্ট – 7
(অনুচ্ছেদ 1.6, পৃষ্ঠা-3 দ্রষ্টব্য)

31 মার্চ 2022 পর্যন্ত রাজ্য বিধানসভায় পৃথক নিরীক্ষা প্রতিবেদন উপস্থাপনের বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

স্বায়ত্বশাসিত সংস্থার নাম

যে বছর পর্যন্ত 
বিধানসভায় 
এস এ আর 

উপস্থাপন করা 
হয়েছে

যে বছরগুলির জন্য বিধানসভায় এস এ আর 
উপস্থাপন করা হয়নি

এস এ আর-এর বছর
সরকারকে পেশ 
করার তারিখ 

স্বায়ত্তশাসিত সংস্থা
1. কমিশনার্স ফর রবীন্দ্র সেতু 

(সি আর এস) 
2008-09 2010-11 

2011-12

2012-13

2013-14

2014-15

2015-16

2016-17

2017-18

2018-19

2019-20

10.02.2012

14.02.2013

15.07.2014

20.02.2015

05.02.2016

17.05.2017

14.08.2018

02.07.2019

02.07.2020

04.05.2021
2. ক্ষতিপূরণমূলক বৃক্ষর�োপন 

তহবিল ব্যবস্থাপনা এবং 
পরিকল্পনা কর্তৃ পক্ষ (সি এ এম 
পি এ)

এখন�ো 
উপস্থাপন করা 

হয়নি

2010-11 থেকে 2016-17

2017-18

25.06.2018

05.11.2019

3. হুগলী রিভার ব্রিজ কমিশনার্স 2017-18 2018-19 10.02.2022

4. কলকাতা মহানগর উন্নয়ন 
কর্তৃ পক্ষ 

2014-15 2015-16

2016-17

05.01.2018

18.02.2020
5. পশ্চিমবঙ্গ ঐতিহ্য আয়�োগ এখন�ো 

উপস্থাপন করা 
হয়নি

2008-09

2009-10

2010-11 

2011-12

2012-13 থেকে 2015-16

2016-17

2017-18

26.08.2011

18.11.2011

27.06.2012

13.04.2014

13.04.2017

04.10.2019

04.10.2019
6. পশ্চিমবঙ্গ আবাসন পর্ষদ 2014-15 2015-16 04.07.2017

7. পশ্চিমবঙ্গ খাদি এবং গ্রামীণ 
শিল্প পর্ষদ (ডব্লিউ বি কে ভি 
আই বি)

2015-16

2016-17

2017-18

2018-19

22.10.2021

03.11.2021

03.11.2021
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ক্রমিক 
সংখ্যা

স্বায়ত্বশাসিত সংস্থার নাম

যে বছর পর্যন্ত 
বিধানসভায় 
এস এ আর 

উপস্থাপন করা 
হয়েছে

যে বছরগুলির জন্য বিধানসভায় এস এ আর 
উপস্থাপন করা হয়নি

এস এ আর-এর বছর
সরকারকে পেশ 
করার তারিখ 

রাজ্য রাষ্ট্রায়ত্ত সংস্থা
8. কলকাতা রাজ্য পরিবহন নিগম 

(সি এস টি সি)
2016-17

2017-18

2018-19

14.05.2019

29.11.2021
9. দক্ষিণবঙ্গ রাজ্য পরিবহন নিগম 

(এস বি এস টি সি)
2017-18

2018-19

2019-20

12.08.2021

29.03.2022
10. পশ্চিমবঙ্গ বিদ্যু ৎ নিয়ন্ত্রক 

আয়�োগ (ডব্লিউ বি ই আর সি)
2018-19 2019-20 21.01.2022

* এটি একটি নিয়ন্ত্রক কর্তৃ পক্ষ
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পরিশিষ্ট – 8
(অনুচ্ছেদ 2.6.3, পৃষ্ঠা-15 দ্রষ্টব্য)

বিবৃতি যেখানে দেখান�ো হয়েছে যে সকল কাজগুলির প্রত্যাশিত সুবিধার ক�োন�ো মূল্যায়ন হয়নি

ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম
অনুমিত মূল্য 
(ক�োটি টাকায়)

1. আলিপুরদুয়ার রাজপথ বিভাগ
ভাটিবাড়ি থেকে খাতাজানি রাস্তার 0 কিমি থেকে 10.55 কিমি 
(ভি আর) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

9.64

2. আলিপুরদুয়ার রাজপথ বিভাগ
ভলকা রাস্তা–চিপানি শান্তি নগর হাই র�োড 0.00 কিমি থেকে 
6.10 কিমি সুদৃঢ়করণ

8.67

3. আলিপুরদুয়ার রাজপথ বিভাগ
বাঞ্চু কুমারী জিপি অফিস-থেকে কালচিনি ব্লক বর্ডার সড়কের 
নির্মাণ, 0 কিমি থেকে 6.53 কিমি (ভি আর) 

8.22

4. ক�োচবিহার রাজপথ বিভাগ
ক�োচবিহার-বানেশ্বর থেকে আলিপুরদুয়ার সড়কের 9.00 কিমি 
থেকে 19.20 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ (এস এইচ-12 এ), 

28.35

5. বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ
সিমলাপাল-খাতরা সড়কের (এস এইচ-2), 0.00 কিমি থেকে 
26.24 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ, সিঙ্গেল লেন গাড়িপথ 
থেকে 2-লেন গাড়িপথ

52.42

6. উত্তর বর্ধমান রাজপথ বিভাগ বলগ�োনা চন্দ্রপুর সড়কের 7 কিমি থেকে 14.5 কিমি সুদৃঢ়করণ, 15.07

7. উত্তর বর্ধমান রাজপথ বিভাগ
কাইচ�োর-নন্দীগ্রাম সড়কের 13 কিমি থেকে 26.70 কিমি 
সুদৃঢ়করণ (এম ডি আর)

21.85

8. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I
নলহাটি-রাজগ্রাম সড়কের 0.00 কিমি (নলহাটি) থেকে 
15.00 কিমি (মুরারাই) সুদৃঢ়করণ (এস এইচ-7)

35.97

9. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I
তিলপাড়া-মাসানজ�োর সড়কের 0.00 কিমি থেকে 8.00 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ, 

8.42

10. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I
রামপুরহাট-তারাপীঠ সড়কের 0.00 কিমি থেকে 7.00 কিমি লিংক 
সহ আটলা থেকে 0.00 কিমি থেকে 2.617 কিমি প্রশস্তকরণ, 
সুদৃঢ়করণ ও স�ৌন্দর্যায়ন 

40.23

11. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I
রাজগ্রাম-ম�োহনপুর সড়কের 0.00 কিমি থেকে 6 কিমি এবং 
6 কিমি থেকে 13 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

17.37

12. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II
সিউড়ি-রাজনগর সড়কের (4.00 কিমি থেকে 9 কিমি, 14 কিমি 
থেকে 21.5 কিমি এবং 22.5 কিমি থেকে 26 কিমি) উন্নতিকরণ 

10.45

13. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II
জয়দেব-কেন্দুল ি-ইলামবাজার সড়ক 0.00 কিমি থেকে 6.00 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ, 

8.04

14. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II

0.00 কিমি থেকে 29.106 কিমি বিদ্যমান 5.50 মি. গাড়িপথের 
স্ট্যান্ডার্ড 2-লেনের ক্যারেজওয়েতে পরিবর্তন সহ আহমেদপুর-
কির্ণাহার-রামজীবনপুর সড়কের (এস এইচ) প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ 

71.73

15. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II
খাগড়া-জয়দেব সড়ক 0.00 কিমি থেকে 8.00 কিমি প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ, 

11.66

16. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II
4.90 কিমি থেকে 13.70 কিমি থেকে হিরাকুনি-আলিগড় সড়কের 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

10.7

17. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II
জয়দেব-কেন্দুল ি-ইলামবাজার সড়কের 6.00 কিমি থেকে 
11.00 কিমি সুদৃঢ়করণ

3.87
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ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম
অনুমিত মূল্য 
(ক�োটি টাকায়)

18. দক্ষিণ 24 পারগনা রাজপথ 
বিভাগ

মহিষগ�োটের প�োলের থেকে ছাত্তা বাজার সড়কের 0.00 কিমি 
থেকে 6.30 কিমি সুদৃঢ়করণ

7.88

19. দক্ষিণ 24 পারগনা রাজপথ 
বিভাগ

সানজুয়া-মহেশতলা সড়কের 0.00 কিমি থেকে 7.10 কিমি 
সুদৃঢ়করণ 

8.15

20. দক্ষিণ 24 পারগনা রাজপথ 
বিভাগ

লাউহাটি ভাঙ্গার বাজার সড়কের 0.00 কিমি থেকে 15.20 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ, এবং ভাঙ্গার বাজার থেকে কুলটি 
ক্যানাল সড়কের 0.00 কিমি থেকে 2.431 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ 

66.58

21. দক্ষিণ 24 পারগনা রাজপথ 
বিভাগ

শিখারপুর-কুলটি ক্যানেল সড়ক 3.500 কিমি থেকে 12.550 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

30.14

22. বারাসাত রাজপথ-I
বশিরহাট-পিফা-রাঘবপুর সড়কের 11 কিমি থেকে 27 কিমি 
সুদৃঢ়করণ 

30.15

23. বারাসাত রাজপথ-I
হাড়োয়া অট�ো স্ট্যান্ডে নতুনহাট সড়কে 0.00 কিমি থেকে 
9.50 কিমি ফুটপাথের কাজ 

31.56

24. বারাসাত রাজপথ-I যশ�োর র�োডে ফুটপাথ নির্মাণ, 13.70 কিমি থেকে 14.70 কিমি 17.21

25. বারাসাত রাজপথ-I
দমদম-লাউহাটি সড়কের 0.75 কিমি থেকে 12.00 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

42.93

26. বারাসাত রাজপথ-I
বসিরহাটে স্বরূপনগর সড়কের (এম ডি আর) 0.00 কিমি থেকে 
18.00 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

51.51

27. আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

আলিপুরদুয়ার-পাতলাখাওয়া সড়কের 0.00 কিমি থেকে 
14.50 কিমি সুদৃঢ়করণ

8.48

28. আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

আলিপুরদুয়ার-ভলকা সড়কের 11.275 কিমি থেকে 14.50 কিমি, 
19.00 কিমি থেকে 19.70 কিমি এবং 20.20 কিমি থেকে 
21.50 কিমি পর্যন্ত আপগ্রেডেশন ক্রস ড্রেনেজ কাজ সহ 
সুদৃঢ়করণ

4.32

29. আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

আলিপুরদুয়ার-ভলকা, সড়কের সুদৃঢ়করণ-0.00 কিমি থেকে 
07.50 কিমি এবং 7.80 কিমি থেকে 8.125 কিমি থেকে 
10.50 কিমি থেকে 11.275 কিমি এবং অন্যান্য কাজ

4.98

30. আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

বক্সা ফরেস্ট সড়কের ধার এবং পার্শবর্তী নালাসহ 10.00 কিমি 
থেকে 15.00 কিমি সুদৃঢ়করণ

6.37

31. আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

আলিপুরদুয়ার-ভলকা,সড়কের 14.50 কিমি থেকে 20.00 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

3.59

32. আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

ক্রস সড়কের সুদৃঢ়করণ (অবশিষ্ট রাস্তার প্রসারিত 4.347 কিমি 
অংশে) এবং একটি উঁচু পথচারীদের চলার পথ নির্মাণ

2.36

33. আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ 
বিভাগ

ক্রস সড়কের সুদৃঢ়করণ (14 তম অফিস-এর অধীনে) 2.18

34. ক�োচবিহার পি ডব্লিউ বিভাগ 
আতিয়াবাড়ি-ফকিরতাকিয়া-কুরশাহাট সড়কের প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ (11.97 কিমি থেকে 13.332 কিমি)

1.25

35. ক�োচবিহার পি ডব্লিউ বিভাগ
বিবেকানন্দ সড়কের রাইডিং ক�োয়ালিটি 0.00 কিমি থেকে 
2.00 কিমি থেকে প্রশস্ত করা এবং উন্নত করা

3.70

36. বাঁকুড়া পি ডব্লিউ বিভাগ
বাঁকুড়া-দুর্গাপুর সড়কের 0.00 কিমি থেকে 39.602 কিমি পর্যন্ত 
সুদৃঢ়করণ এবং পাকা ধারসহ মজবুত ধার নির্মাণ 

68.54
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ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম
অনুমিত মূল্য 
(ক�োটি টাকায়)

37. বাঁকুড়া পি ডব্লিউ বিভাগ
ইটের কাজ, বালি ভরাট, মাটি ভরাট, সিমেন্ট কংক্রিট ও পেভ 
ব্লক দিয়ে মাছনতলা থেকে লালবাজার যান ম�োড় থেকে ফুটপাথ 
নির্মাণ

1.76

38. দক্ষিণ বর্ধমান রাজপথ বিভাগ
মির্জাপুর-কালীগ্রাম-কুসুমগ্রাম-সমুদ্রনগর সড়ক, (0-2) কিমি, 
(17-19) কিমি, (32-38) কিমি ও (43-52) কিমি উন্নয়নকরণ

13.67

39. বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ
কেন্দুয়া-বাঁশরা সড়কের (ও ডি আর), 0.00 কিমি থেকে 
10.00 কিমি উন্নতি ও সুদৃঢ়করণ

7.45

40. বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ
সিউড়ি-আহমেদপুর সড়কের 0 কিমি থেকে 20 কিমি প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ 

34.79

41. বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ
শ্রীনিকেতন-গ�োপালনগর সড়কের 0 কিমি থেকে 5.0 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

8.27

42. বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ
বাগড�োগলা থেকে জয়রামপুর সড়কের 0.00 কিমি থেকে 
6.70 কিমি সুদৃঢ়করণ 

6.91

43. বারাসাত পি ডব্লিউ বিভাগ
সায়েস্তানগর-কৈজুরী-চিটুরী (এস কে সি) সড়ক 0.00 কিমি থেকে 
17.70 কিমি উন্নীতকরণ

3.73

44. বারাসাত পি ডব্লিউ বিভাগ
পাইকপাড়া-সুতিয়া সড়কের 0.00 কিমি থেকে 8.60 কিমি জরুরী 
মেরামত ও সারফেসিং (5.00 কিমি থেকে 7.00 কিমি বিটুমিনাস 
কাজ বাদে)

1.53

45. বারাসাত পি ডব্লিউ বিভাগ
হিঙ্গলগঞ্জ দুলদুলি সড়কের 12.5 কিমি থেকে 33.6 কিমি 
সুদৃঢ়করণ

7.46

46. দক্ষিণ 24 পরগনা পি ডব্লিউ 
বিভাগ

গড়িয়া-মথুরাপুর সড়কের (18.900 থেকে 20.750 কিমি, 
20.900 থেকে 22.072 কিমি, 22.328 থেকে 24.400 কিমি, 
24.600 থেকে 25.00 কিমি) রাইডিং সার্ফেসের উন্নতি

7.57

ম�োট 16িট বিভাগ 46টি কাজ 847.68
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পরিশিষ্ট – 9
(অনুচ্ছেদ 2.7.1.2, 2.7.1.3, 2.7.2.1, 2.7.2.3, 2.7.2.4, 2.7.2.5, 2.7.2.6, 2.7.2.7, 2.7.2.8, 2.7.2.9, 2.8.3, 
2.8.5, 2.8.6, 2.8.7, 2.9.2.4, 2.10.1.3, 2.10.2.1 এবং 2.10.3.2 পৃষ্ঠা-18, 20, 21, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 

29, 33, 34-35, 35, 36, 40, 44, 46 দ্রষ্টব্য) 

কাজের আনুমানিক খরচ এবং বিভাগ দ্বারা অর্থ প্রদানের বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

কাজের নাম বিভাগ 
শেষ হওয়ার 

তারিখ

অনুমিত 
মূল্য (ক�োটি 

টাকায়)

প্রদত্ত অর্থ 
(ক�োটি 
টাকায়)

(i)

1
বুড়িরহাট চ�ৌপাটি সড়কের 0 কিমি থেকে 11 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ ও সালমারা বাজার সড়কের 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

30-06-2016 11.17 9.14

2 খ�োলাপ�োতা-বাদুরিয়া-মসলান্দাপুর-হাবড়া সড়কের 
24.4 কিমি থেকে 32 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

বারাসাত পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

30-05-2017 20.60 20.32

(ii)

1 মেমারি জ�ৌগ্রাম সড়কের 0 কিমি থেকে 10.50 কিমি 
সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান দক্ষিণ 
রাজপথ বিভাগ 

23-08-2018 10.57 9.90

(iii)

1 ডুডুয়ার পাড় থেকে ফুলবাড়ী হাঁসপাতাল ম�োড় সড়কের 
আই আর কিউ

ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

06-03-2020 3.08 3.69

2 বিবেকানন্দ সড়কের আই আর কিউ-0.00 কিমি থেকে 
2 কিমি প্রশস্তকরণ

ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

25-11-2019 3.70 3.67

3
ডাবগুড়ি বাজার থেকে কালজানি হেলথ সেন্টার পর্যন্ত 
সড়কের (7 কিমিতে), 0-5.64 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

ক�োচবিহার রাজপথ 
বিভাগ 

06-01-2021-এ 
কাজ চলছিল

8.84 8.93

4
কদমতলা (এস এইচ-16-এর 90 কিমিতে) থেকে 
বগার বাজার সড়কের (কাকিনা সড়কের 3 কিমিতে) 
টেরেরপাড় হয়ে 2.50 কিমি

ক�োচবিহার রাজপথ 
বিভাগ 

28-03-2019 5.57 8.38

(iv)

1 বেলিয়াত�োর-স�োনামুখী পাত্রসায়ার সড়কের, 0 কিমি 
থেকে 20 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বাঁকুড়া পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

01-09-2016 40.70 41.18

2 বেলিয়াত�োর-স�োনামুখী পাত্রসায়ার সড়কের, 20 কিমি 
থেকে 44.88 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বাঁকুড়া পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

31-03-2018 42.64 36.76

(v) 

1

i) কাশেমনগর-নতুনহাট-শ্রীখন্দ র�োড থেকে মাঝিগ্রাম 
এইচ সি সড়ক 0.00 কিমি থেকে 2.50 কিমি  
ii) মাঝিগ্রাম এইচ সি থেকে কাট�োয়া-চূরপূর্ণি-বিলেশ্বর-
পালিতা সড়ক পর্যন্ত 0.00 কিমি থেকে 11.40 কিমি এবং 
iii) কাট�োয়া-চূরপূর্ণি-বিলেশ্বর-পালিতা সড়ক 0.00 কিমি 
থেকে 3.60 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ-এর কাজ

বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ বিভাগ 

09-02-2021-এ 
কাজ চলছিল

38.75
38.87

(9 আর এ 
বিল পর্যন্ত)

(vi)

1
সিউড়ি-রাজনগর সড়কের (4 কিমি থেকে 9 কিমি, 
14 কিমি থেকে 21.5 কিমি এবং 22.5 কিমি থেকে 
26 কিমি) উন্নয়ন

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

30-09-2016 10.45 10.14
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ক্রমিক 
সংখ্যা

কাজের নাম বিভাগ 
শেষ হওয়ার 

তারিখ

অনুমিত 
মূল্য (ক�োটি 

টাকায়)

প্রদত্ত অর্থ 
(ক�োটি 
টাকায়)

2 রাজনগর খয়রাস�োল সড়কের 10 কিমি থেকে 
19.80 কিমি উন্নয়ন,

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

15-06-2016 5.85 5.87

3 জয়দেব কেন্দুলী ইলামবাজার সড়কের 6 কিমি থেকে 
11 কিমি সুদৃঢ়করণ

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

15-02-2016 3.87 3.97

4
আলিপুরদুয়ার ভলকা সড়কের 0 কিমি থেকে 
7.50 কিমি, 7.80 কিমি থেকে 8.125 কিমি এবং 
10.50 কিমি থেকে 11.275 কিমি সুদৃঢ়করণ

আলিপুরদুয়ার পি 
ডব্লিউ বিভাগ 

06-06-2016 4.98 3.98

5 আলিপুরদুয়ার ভলকা সড়কের 14.50 কিমি থেকে 
20.00 কিমি সুদৃঢ়করণ

আলিপুরদুয়ার পি 
ডব্লিউ বিভাগ 

29-07-2016 3.59 3.56

6 ক্রস র�োডের সুদৃঢ়করণ 
আলিপুরদুয়ার পি 
ডব্লিউ বিভাগ 

30-12-2016 2.18 1.86

7

এম জে এন সড়কের (1.25 কিমি 0.320 কিমি 
থেকে 0.620 কিমি ব্যাতিত), ম্যাগাজিন সড়কের 
(1.12 কিমি), শিবেন্দ্র নারায়ণ সড়কের (2.04 কিমি), 
এন এন সড়কের (1.81 কিমি) আর এন সড়কের 
(1.02 কিমি)-এর রাইডিং ক�োয়ালিটির উন্নতি ও 
প্রশস্তকরণ 

ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

24-08-2018 8.06 9.21

8

মির্জাপুর-কালীগ্রাম-কুসুমগ্রাম-নাদনঘাট-সমুদ্রগড় 
সড়কের; 0.00 কিমি থেকে 2.00 কিমি, 17.00 কিমি 
থেকে 19.00 কিমি, 32.00 কিমি থেকে 38.00 কিমি 
এবং 43.00 কিমি থেকে 52.00 কিমি উন্নয়ন

বর্ধমান দক্ষিণ 
রাজপথ বিভাগ 

20-03-2017 13.67 12.50

(vii)

1 সুরি-রাজনগর সড়কের (4-9 কিমি, 14.00-21.50 কিমি) 
উন্নয়ন

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

30-09-2016 10.45 10.14

2 রাজনগর খয়রাস�োল সড়কের, 10 কিমি থেকে 
19.80 কিমি উন্নয়ন

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

15-06-2016 5.85 5.87

3 জয়দেব কেন্দুলী ইলামবাজার সড়কের, 6 কিমি থেকে 
11 কিমি সুদৃঢ়করণ

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

15-02-2016 3.87 3.97

(viii)

1 সিমলাপাল-খাত্রার, 0 কিমি থেকে 26.40 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বাঁকুড়া রাজপথ 
বিভাগ 

26-04-2019 52.42 59.46

2 কাইচ�োর-নন্দীগ্রাম সড়কের (এম ডি আর)-এর 
13 কিমি থেকে 26.70 কিমি সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ বিভাগ 

10-01-2020 21.85 22.70

3 হিরাকুনি-আলিগড় সড়কের, 4.90 কিমি থেকে 
13.70 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

21-08-2019 10.70 11.09

4 আলিপুরদুয়ার পাতলাখাওয়া সড়কের, 0 কিমি থেকে 
14.5 কিমি সুদৃঢ়করণ

আলিপুরদুয়ার পি 
ডব্লিউ বিভাগ 

05-04-2016 8.48 7.72

5 শ্যামনগর ফিডার সড়কের, 0 কিমি থেকে 2.766 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ব্যারাকপুর পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

12-09-2018 7.36 6.22

6 ব�োলপুর-পালিতপুর সড়কের, 12.7 কিমি থেকে 
25.7 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

31-07-2018 38.60 38.49
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ক্রমিক 
সংখ্যা

কাজের নাম বিভাগ 
শেষ হওয়ার 

তারিখ

অনুমিত 
মূল্য (ক�োটি 

টাকায়)

প্রদত্ত অর্থ 
(ক�োটি 
টাকায়)

(ix)

1 সিমলাপাল-খাটরা সড়কের, 0 কিমি থেকে 26.40 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বাঁকুড়া রাজপথ 
বিভাগ 

26-04-2019 52.42 59.46

2 কাইচর–নন্দীগ্রাম সড়কের (এম ডি আর), 13 কিমি 
থেকে 26.70 কিমি সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ 

10-01-2020 21.85 22.70

3 হিরাকুনি-আলীগড় সড়কের, 4.90 কিমি থেকে 
13.70 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বীরভূম রাজপথ-II 21-08-2019 10.70 11.09

4 ব�োলপুর-পালিতপুর সড়কের, 12.7 কিমি থেকে 
25.7 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বীরভূম পি ডব্লিউ ডি 31-07-2018 38.60 38.49

(x)

1 আলিপুরদুয়ার পাতলাখাওয়া সড়কের, 0 কিমি থেকে 
14.5 কিমি সুদৃঢ়করণ

আলিপুরদুয়ার পি 
ডব্লিউ বিভাগ 

05-04-2016 8.48 7.72

2 শ্যামনগর ফিডার সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 
2.766 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ব্যারাকপুর পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

12-9-2018 7.36 6.22

(xi)

1 বক্সিরহাট জ�োড়াই সড়কের, 10.65 কিমি থেকে 
17.80 কিমি সুদৃঢ়করণ

আলিপুরদুয়ার পি 
ডব্লিউ বিভাগ 

31-03-2017 8.04 8.06

2 বিবেকানন্দ সড়কের 0 কিমি থেকে 2 কিমি প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ

ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

25-11-2019 3.70 3.67

3

খ�োলাপ�োতা-বাদুরিয়া-মসলান্দাপুর-হাবড়া সড়কের, 
16.00 কিমি থেকে 24.4 কিমি, 16.750-17.250 কিমি 
এবং 19.630-20.073 কিমি ব্যতীত প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

বারাসাত পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

12-06-2018 23.82 20.37

(xii)

1 ভাতার বনপাস সড়ক, 0 কিমি থেকে 14.5 কিমি 
সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ বিভাগ 

30-09-2020 9.63 7.73

2 আনন্দপুর-খরকি-বয়নান-তাদাহ সড়কের, 0 কিমি 
থেকে 15.1 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

দক্ষিণ 24 পরগনা 
রাজপথ বিভাগ 

16-11-2019 25.93 28.43

(xiii)

1 বর্ধমান-কালনা সড়কের, 27 কিমি থেকে 51 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

24-03-2017 40.90 35.21

2 নলহাটি-রাজগ্রাম সড়কের, 0 কিমি থেকে 15 কিমি 
সুদৃঢ়করণ

বীরভূম রাজপথ-I 
বিভাগ 

30-04-2017 35.97 34.35

(xiv)

1
ভলকা সড়ক থেকে চেপানি শান্তিনগর হাই র�োডের 
ম�োড়, 0.00 কিমি থেকে 6.10 কিমি (ভি আর) 
সুদৃঢ়করণ

আলিপুরদুয়ার 
রাজপথ বিভাগ 

31-12-2019 8.67 4.68

2 বাঞ্চু কুমারী জিপি অফিস-থেকে কালচিনি ব্লক ব�োর্ডার 
সড়ক, 0.00 কিমি থেকে 6.53 কিমি (ভি আর) নির্মাণ

আলিপুরদুয়ার 
রাজপথ বিভাগ 

14-01-2020 8.22 6.96

3 ভাটিবাড়ি থেকে খাটাজানি সড়কের, 0 কিমি থেকে 
10.55 কিমি (ভি আর) সুদৃঢ়করণ

আলিপুরদুয়ার 
রাজপথ বিভাগ 

29-07-2019 9.64 9.26
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ক্রমিক 
সংখ্যা

কাজের নাম বিভাগ 
শেষ হওয়ার 

তারিখ

অনুমিত 
মূল্য (ক�োটি 

টাকায়)

প্রদত্ত অর্থ 
(ক�োটি 
টাকায়)

4
জয়ন্তী বাজার থেকে ঊনিশবাড়ি জি পি অফিস সড়ক 
পর্যন্ত এক লেনের গাড়িপথ 0 কিমি থেকে 6.540 কিমি 
(ভি আর) নির্মাণ

ক�োচবিহার রাজপথ 
বিভাগ 

28-03-2019 8.66 8.38

5 ঝাঁটিপাহাড়ি-কাশিপুর সড়কের, 0 কিমি থেকে 
12.01 কিমি (ভি আর) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বাঁকুড়া রাজপথ 
বিভাগ 

16-08-2019 34.24 30.53

6 ক�োমরপুর-চাক্তা সড়কের, 0 কিমি থেকে 8 কিমি  
(ও ডি আর) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ বিভাগ 

15-06-2016 7.52 6.26

7 হাসান ম�োড় হয়ে মারগ্রাম-সারধা (সেলমাইল) সড়কের, 
0 কিমি থেকে 13.40 কিমি (ভি আর) সুদৃঢ়করণ

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-I

30-07-2019 15.67 15.84

8 হিরাকুনি-আলিগড় সড়কের, 4.90 কিমি থেকে 
13.70 কিমি (ভি আর) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

21-08-2019 10.70 11.09

9 শাষপুর-বেহের সড়কের, 0 কিমি থেকে 5.37 কিমি  
(ও ডি আর) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বিষ্ণু পুর পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

31-01-2018 4.86 4.16

10
রংপুর ডাইভারশন গ্রামীণ পথের (নন বিটুমিনাস-থেকে 
বিটুমিনাস সড়ক), 0.00 কিমি থেকে 5.00 কিমি 
উন্নীতকরণ করা

ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

27-04-2016 2.42 2.48

11 ডুডুয়ার পার থেকে ফুলবাড়ী হাঁসপাতাল ম�োর সড়কের 
আই কিউ আর (ভি আর)

ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

06-03-2020 3.08 3.69

12 বুড়িরহাট চ�ৌপাঠী, সালমারা বাজার সড়ক, 0 কিমি 
থেকে 11 কিমি (ভি আর) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

30-06-2016 11.17 9.14

13
আতিয়াবাড়ি-ফকিরতাকিয়া-কুরশাহাট সড়কের 
11.97 কিমি থেকে 13.33 কিমি (ও ডি আর) 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

27-06-2016 1.25 1.21

(xv)

1

শান্তিনগর তরুণ সংঘ থেকে লকগেট ম�োড় হয়ে নিউ 
কয়রাপুর ব্রিজ ও ইটভাটা পুকুর, কল্যাণী এক্সপ্রেসওয়ে 
ও বত্রীসংঘে-বঙ্গিয়া গ্রামীণ বিকাশ ব্যাঙ্ক ইদগাহ-এসকে 
ইসরাফ হাউস (4.56 কিমি) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

ব্যারাকপুর পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

29-03-2019 8.88 8.28

(xvi)

1 সিমলিপাল-খাতড়া সড়কের, 0 কিমি থেকে 26.4 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বাঁকুড়া রাজপথ 
বিভাগ 

26-04-2019 52.42 59.46

2 কাশেমনগর-নতুনহাট-শ্রীখন্দা সড়কের 10.00 থেকে 
18.00 কিমি সুদৃঢ়করণের কাজ, 

বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ বিভাগ 

31-10-2019 10.48 10.96

3

বিদ্যমান 5.50 মিটার গাড়িপথ-এর স্ট্যান্ডার্ড 2-লেনের 
গাড়িপথ আহমেদপুর-কির্ণাহার-রামজীবনপুর সড়কের  
(এস এইচ), 0.00 কিমি থেকে 29.106 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

02-08-2018 71.73 71.84

4 বশিরহাট-পিফা-রাঘবপুর সড়ক, 11 কিমি থেকে 
27 কিমি সুদৃঢ়করণ

বারাসাত রাজপথ 
বিভাগ-I

16-04-2018 30.15 28.26
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ক্রমিক 
সংখ্যা

কাজের নাম বিভাগ 
শেষ হওয়ার 

তারিখ

অনুমিত 
মূল্য (ক�োটি 

টাকায়)

প্রদত্ত অর্থ 
(ক�োটি 
টাকায়)

(xvii)

1 সপ্তগ্রাম-ত্রিবেণী-কালনা-কাট�োয়া সড়কের, 83 কিমি 
থেকে 102.34 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ বিভাগ 

26-06-2020 53.53 54.37

2 মুরারই-মিত্রপুর সড়কের, 0 কিমি থেকে 13.5 কিমি 
সুদৃঢ়করণ

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-I

30-11-2016 22.64 22.18

(xviii)

1
রামজীবনপুর-কেতুগ্রাম-কাট�োয়া (ফুটিসাঁক�ো থেকে 
জাজিগ্রাম)-এর, 76.00 কিমি থেকে 102.00 কিমি 
সুদৃঢ়করণের কাজ

বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ বিভাগ 

30-06-2018 68.52 70.34

2 ব্লগনা চন্দ্রপুর সড়কের, 7 কিমি থেকে 14.5 কিমি 
সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ বিভাগ 

21-04-2017 15.07 13.55

3

আহমেদপুর-কির্ণাহার-রামজীবনপুর সড়কের (এস 
এইচ)-এর বিদ্যমান 5.50 মিটার গাড়িপথ থেকে 
স্ট্যান্ডার্ড 2-লেনের গাড়িপথ, 0.00-29.106 কিমি 
সুদৃঢ়করণ 

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

02-08-2018 71.73 71.84

4 দুবরাজপুর-খয়রাস�োল সড়কের, 0 কিমি থেকে 
5.6 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

10-06-2016 5.71 5.41

5 পাঁচড়া–খয়রাশ�োল সড়কের, 0 কিমি থেকে 8.6 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

10-06-2016 9.22 8.61

6 হাটগ�োবিন্দপুর-পূর্ববালিশা সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 
15.36 কিমি সুদৃঢ়করণ 

বর্ধমান দক্ষিণ 
রাজপথ বিভাগ 

15-06-2018 35.86 32.60

7 সিউড়ি-আহমেদপুর সড়কের, 0 কিমি থেকে 20 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

03-08-2016 34.79 33.98

8 ব�োলপুর-পালিতপুর সড়কের, 12.7 কিমি থেকে 
25.7 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

31-07-2018 38.60 38.49

9 শ্রীনিকেতন-গ�োপালনগর সড়কের, 0 কিমি থেকে 
5.0 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

06-11-2019 8.27 8.16

10

খ�োলাপ�োতা-বাদুরিয়া-মসলান্দাপুর-হাবড়া, 16.00 কিমি 
থেকে 24.40 কিমি সড়কের 16.750-17.250 কিমি 
এবং 19.630-20.073 কিমি ব্যতীত প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

বারাসাত পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

12-06-2018 23.82 20.37

11 খ�োলাপ�োতা-বাদুরিয়া-মসলান্দাপুর-হাবড়া সড়কের, 
24.4 কিমি থেকে 32 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বারাসাত পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

30-05-2017 20.60 20.32

(xix)

1

জীবনমণ্ডলহাট-মহিষমারীহাট সড়কের 4.60 কিমিতে 
তারানগর ম�োড় থেকে জয়নগর-জালাবেড়িয়া-কুলতলী 
সড়কের 13.80 কিমিতে কালীতলার ম�োড়ে (কাঁকাটার 
ম�োড়) নতুন সংয�োগ সড়ক নির্মাণ 

ডায়মন্ড হারবার 
রাজপথ বিভাগ 

31-10-2019 8.98 7.27
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ক্রমিক 
সংখ্যা

কাজের নাম বিভাগ 
শেষ হওয়ার 

তারিখ

অনুমিত 
মূল্য (ক�োটি 

টাকায়)

প্রদত্ত অর্থ 
(ক�োটি 
টাকায়)

2

শান্তিনগর তরুণ সংঘ-লকগেট ম�োড় হয়ে নিউ 
কয়রাপুর ব্রিজ ও ইটভাটা পুকুর-কল্যাণী এক্সপ্রেসওয়ে 
ও বত্রী সংঘ-বঙ্গিয়া গ্রামীণ বিকাশ ব্যাঙ্ক ইদগাহ-এসকে 
ইসরাফ হাউস (4.56 কিমি) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ব্যারাকপুর পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

29-03-2019 8.88 8.28

3 শ্যামনগর ফিডার সড়কের, 0 কিমি থেকে 2.766 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ব্যারাকপুর পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

12-09-2018 7.36 6.22

4 জয়নগর-জালাবেড়িয়া-কুলতলী সড়কের, 0.00 কিমি 
থেকে 7.40 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ডায়মন্ড হারবার 
রাজপথ বিভাগ 

25-04-2016 6.58 5.75

(xx)

1
কলকাতা-বাসন্তী সড়কের ঘটকপুকুর-মালঞ্চা-
সরবেরিয়া অংশের বাঁধান�ো ধারের রূপরেখা সহ 
2-লেন/2-লেনে, 31 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ডব্লিউ বি এইচ ডি 
সি এল

20-01-2018 166.26 206.65

2
এস এইচ-15-এর চণ্ডীতলা-শেখালা-চাম্পাডাঙ্গা 
অংশের রূপরেখা সহ 2-লেন/ 2-লেনে, 36.20 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

ডব্লিউ বি এইচ ডি 
সি এল

09-10-2017 144.42 176.91

(xxi)

1
কলকাতা-বাসন্তী সড়কের ঘটকপুকুর-মালঞ্চা-
সারবেরিয়া অংশের বাঁধান�ো ধারের রূপরেখা সহ 
2-লেন/2-লেন 31 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

ডব্লিউ বি এইচ ডি 
সি এল 

20-01-2018 166.26 206.65

2
এস এইচ-5 প্যাকেজ-2 অংশের সপ্তগ্রাম-ত্রিবেণী-
কালনা-কাট�োয়া সড়কের বাঁধান�ো ধারের রূপরেখা সহ 
2-লেনের প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

ডব্লিউ বি এইচ ডি 
সি এল 

31-03-2016 141.00 169.80

3 বারজ�োরা-মেজিয়া ও ডি আর সড়কের বাঁধান�ো ধার 
সহ 2-লেন/2-লেনের প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

ডব্লিউ বি এইচ ডি 
সি এল 

31-03-2016 86.06 78.26

(xxii)

1

পিত্রবনি কান্তবনি হয়ে ভেদুয়া-সালবেদিয়া সড়কের 
সুদৃঢ়করণ, 0.00-18.40 কিমি (বেদুয়া-কান্তবনি) 
এবং জুনবেদিয়া-আমরাকানন (জুনবেদিয়া–স�োনাধা 
ম�োড়) সড়কের, 0.00-10.494 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বাঁকুড়া পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

02-05-2019 25.28 26.24

(xxiii)

1 কাশীনগর-রায়পুর ফেরিঘাট সড়কের, 0 কিমি থেকে 
13 কিমি সুদৃঢ়করণের কাজ

ডায়মন্ড হারবার 
রাজপথ বিভাগ 

31-05-2018 14.12 12.61

2 জয়নগর-জালাবেড়িয়া-কুলতলী (0-7.40 কিমি) 
সড়কের সুদৃঢ়করণ 

ডায়মন্ড হারবার 
রাজপথ বিভাগ 

25-04-2016 6.58 4.75

(xxiv)

1

পিত্রবনি কান্তবনি হয়ে ভেদুয়া-সালবেদিয়া সড়ক 
0.00-18.40 কিমি (বেদুয়া থেকে কান্তবনি) এবং 
জুনবেদিয়া-আমরাকানন সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 
10.494 কিমি (জুনবেদিয়া–স�োনাধা ম�োড়) প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ

বাঁকুড়া পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

02-05-2019 25.28 26.24
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ক্রমিক 
সংখ্যা

কাজের নাম বিভাগ 
শেষ হওয়ার 

তারিখ

অনুমিত 
মূল্য (ক�োটি 

টাকায়)

প্রদত্ত অর্থ 
(ক�োটি 
টাকায়)

2 বাগড�োগলা থেকে জয়রামপুর সড়কের, 0.00 কিমি 
থেকে 6.70 কিমি সুদৃঢ়করণ

বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

08-08-2018 6.91 6.87

(xxv)

1
সপ্তগ্রামের ত্রিবেণী-কালনা-কাট�োয়া (এস টি কে কে) 
সড়কের, 83.00 কিমি থেকে 102.34 কিমি প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ বিভাগ 

26-06-2020 53.53 54.37

2 রাজগ্রাম-ম�োহনপুর সড়কের, 0 কিমি থেকে 6 কিমি 
এবং 6 কিমি থেকে 13 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-I

20-08-2019 17.37 15.38

(xxvi)

1
ঝাঁটিপাহাড়ি-কাশিপুর (পুরুলিয়া সীমান্ত) সড়কের 
আরাহ হয়ে, 0.00 কিমি থেকে 12.10 কিমি প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ

বাঁকুড়া রাজপথ 
বিভাগ 

16-08-2019 34.24 30.53

2
রামজীবনপুর-কেতুগ্রাম-কাট�োয়া (ফুটিসাঁক�ো থেকে 
জাজিগ্রাম) সড়ক, 76.00 থেকে 102.00 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ বিভাগ 

30-06-2018 68.52 70.34

3
ম�োল্লারপুর-মাজিপাড়া-ব�োলপুর সড়ক (এস এইচ-13), 
33.86 কিমি থেকে 49.46 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ 

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

31-07-2016 30.31 30.49

4 শিখরপুর-কুলটি ক্যানাল সড়ক, 3.500 কিমি থেকে 
12.550 কিমি (এম ডি আর) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

দক্ষিণ 24 পরগনা 
রাজপথ বিভাগ 

11-05-2020 30.14 29.88

5 বসিরহাট থেকে স্বরূপনগর সড়ক, 0.00 কিমি থেকে 
18.00 কিমি (এম ডি আর) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বারাসাত রাজপথ 
বিভাগ–I

16-08-2019 51.51 53.42

6
বেলিয়াত�োর-স�োনামুখী-পাত্রসায়ার সড়ক (এস 
এইচ-8)-এর 20.00 কিমি থেকে 44.876 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বাঁকুড়া পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

31-03-2018 42.64 36.76

7 মেমারি-মন্তেশ্বর সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 
31.30 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

28-02-2017 63.70 62.76

8 ব�োলপুর-পালিতপুর সড়কের (এম ডি আর) 12.70 কিমি 
থেকে 25.70 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

31-07-2018 38.60 38.49

(xxvii)

1 মহাচাঁদ সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 10.45 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

15-09-2019 16.64 16.70

2 মন্তেশ্বর-দেনুর-পুটসুরি সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 
8.29 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

11-03-2019 10.79 9.92

3
বুড়িরহাট চ�ৌপাঠী থেকে সালমারা বাজার সড়কের, 
0.00 কিমি থেকে 11.00 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

30-06-2016 11.17 9.14

(xxviii)

1 মেমারি-জ�ৌগ্রাম সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 
10.50 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান দক্ষিণ 
রাজপথ বিভাগ 

23-08-2018 10.57 9.90
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ক্রমিক 
সংখ্যা

কাজের নাম বিভাগ 
শেষ হওয়ার 

তারিখ

অনুমিত 
মূল্য (ক�োটি 

টাকায়)

প্রদত্ত অর্থ 
(ক�োটি 
টাকায়)

2
মির্জাপুর-কালীগ্রাম-কুসুমগ্রাম-সমুদ্রনগর সড়কের,  

(0-2) কিমি, (17-19) কিমি, (32-38) কিমি ও  
(43-52) কিমি উন্নতিসাধন ও সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান দক্ষিণ 
রাজপথ বিভাগ 

20-03-2017 13.67 12.50

(xxix)

1
বুড়িরহাট চ�ৌপাঠী থেকে সালমারা বাজার সড়কের, 
0.00 কিমি থেকে 11.00 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

30-06-2016 11.17 9.14

2 মহাচাঁদ সড়ক, 0.00 কিমি থেকে 10.45 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

15-09-2019 16.64 16.70

3 ব�োলপুর-পালিতপুর সড়কের, 12.7 কিমি থেকে 
25.7 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

31-07-2018 38.60 38.49

4
ফুলাইপুর হয়ে সেওরাকুড়ি-কুলকুড়ি সড়কের সাথে 
সাথে ম�োঃ বাজারের সংয�োগস্থাপন, 0.00 কিমি থেকে 
9.50 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

12-11-2016 4.95 4.78

(xxx)

1 বুড়িরহাট চ�ৌপাঠী-সালমারা বাজার সড়ক, 0.00 কিমি 
থেকে 11.00 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

30-06-2016 11.17 9.14

2 মন্তেশ্বর-দেনুর–পুটসুরি সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 
8.29 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

11-03-2019 10.79 9.92

3 মহাচাঁদ সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 10.45 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

15-09-2019 16.64 16.70

4 ব�োলপুর-পালিতপুর সড়কের, 12.70 কিমি থেকে 
25.70 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

31-07-2018 38.60 38.49

5
ফুলাইপুর হয়ে সেওরাকুড়ি-কুলকুড়ি সড়কের 
0.00-9.50 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ এবং ম�োঃ 
বাজারের সাথে সংয�োগস্থাপন

বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

12-11-2016 4.95 4.78

6 ভলকা সড়ক থেকে চেপানি শান্তি নগর হাই র�োড 
0.00 কিমি থেকে 6.10 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

আলিপুরদুয়ার 
রাজপথ বিভাগ 

31-12-2019 8.67 4.68

(xxxi)

1 মন্তেশ্বর-দেনুর-পুৎসুরি সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 
8.29 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

11-03-2019 10.79 9.92

2 হিঙ্গলগঞ্জ-দুলদুলি সড়কের, 12.50 কিমি থেকে 
33.60 কিমি সুদৃঢ়করণ

বারাসাত পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

01-10-2016 7.46 7.62

(xxxii)

1 ভলকা সড়ক থেকে চেপানি শান্তি নগর হাই র�োড 
0.00 কিমি থেকে 6.10 কিমি সুদৃঢ়করণ 

আলিপুরদুয়ার 
রাজপথ বিভাগ 

31-12-2019 8.67 4.68

2 রানীরহাট-কামাত-চ্যাংড়াবান্ধা সড়কের, 0.00 কিমি 
থেকে 5.76 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

ক�োচবিহার রাজপথ 
বিভাগ 

19-02-2019 19.25 16.24

3
আরাহ হয়ে ঝাটিপাহাড়ী-কাশিপুর (পুরুলিয়া সীমান্ত) 
সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 12.10 কিমি প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বাঁকুড়া রাজপথ 
বিভাগ 

16-08-2019 34.24 30.53
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ক্রমিক 
সংখ্যা

কাজের নাম বিভাগ 
শেষ হওয়ার 

তারিখ

অনুমিত 
মূল্য (ক�োটি 

টাকায়)

প্রদত্ত অর্থ 
(ক�োটি 
টাকায়)

4 রাঙ্গামাটি-আশুরিয়া-ডেজুরী সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 
16.65 কিমি সুদৃঢ়করণ

বাঁকুড়া রাজপথ 
বিভাগ 

05-01-2020 17.02 17.64

5 সপ্তগ্রাম-ত্রিবেণী-কালনা-কাট�োয়া সড়কের, 83 কিমি 
থেকে 102.34 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ বিভাগ 

26-06-2020 53.53 54.37

6
রামজীবনপুর-কেতুগ্রাম-কাট�োয়া (ফুটিসাঁক�ো থেকে 
জাজিগ্রাম) সড়কের, 76.00 কিমি থেকে 102.00 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ বিভাগ 

30-06-2018 68.52 70.34

7 চ�ৌহাট্টা-হাতিয়া-সিনথিয়া সড়কের আই আর কিউ, 
0.00 কিমি থেকে 18.80 কিমি

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-I

31-05-2018 11.09 12.87

8
গ�োপালপুর হয়ে রাজগ্রাম-ম�োহনপুর সড়কের, 
0.00 কিমি থেকে 13.00 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-I

20-08-2019 17.37 15.38

9 জয়দেব-কেন্দুলী-ইলামবাজার সড়কের, 0.00 কিমি 
থেকে 6.00 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

12-09-2016 8.04 8.25

10
ম�োল্লারপুর-মাজিপাড়া-ব�োলপুর সড়কের (এস এইচ-13),  
33.86 কিমি থেকে 49.46 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

31-07-2016 30.31 30.49

11 সাঞ্জুয়া-মহেশতলা সড়কের, 0 কিমি থেকে 7 কিমি 
সুদৃঢ়করণ

দক্ষিণ 24 পরগনা 
বিভাগ 

28-06-2019 8.15 8.13

12 শিকারপুর-কুলটি সড়কের, 3.5 কিমি থেকে 12.5 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

দক্ষিণ 24 পরগনা 
রাজপথ বিভাগ 

11-05-2020 30.14 29.88

13 বসিরহাট থেকে স্বরূপনগর সড়কের, 0 কিমি থেকে 
18 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বারাসাত রাজপথ 
বিভাগ-I

16-08-2019 51.51 53.42

14

আলিপুরদুয়ার থেকে ভলকা সড়কের 11.275 কিমি- 
14.50 কিমি, 19.00 কিমি-19.70 কিমি এবং 
20.20-21.50 কিমি পর্যন্ত আপগ্রেডেশন ক্রস ড্রেনেজ 
কাজ সহ সুদৃঢ়করণ 

আলিপুরদুয়ার পি 
ডব্লিউ বিভাগ 

12-03-2020 4.32 4.13

15 বুড়িরহাট-চ�ৌপাঠী থেকে সালমারা সড়কের, 0 কিমি 
থেকে 11 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

30-06-2016 11.17 9.14

16 বেলিয়াত�োড়-স�োনামুখী পাত্রসায়র সড়কের 20 কিমি 
থেকে 44.88 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বাঁকুড়া পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

31-03-2018 42.64 36.76

(xxxiii)

1 মহাচাঁদ সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 10.45 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

15-09-2019 16.64 16.70

2 মন্তেশ্বর-দেনুর-পুটশুড়ি সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 
8.29 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

11-03-2019 10.79 9.92

3 মেমারি-II ব্লকের মধ্যে গাঁতিম�োড়ে গান্ধর্বপুর থেকে 
4.150 কিমি সড়ক নির্মাণ

বর্ধমান দক্ষিণ 
রাজপথ বিভাগ 

04-09-2018 3.61 3.59

4 মেমারী জুগ্রাম সড়কের, 0 কিমি থেকে 10.50 কিমি 
সুদৃঢ়করণ

বর্ধমান দক্ষিণ 
রাজপথ বিভাগ 

23-08-2018 10.57 9.90
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ক্রমিক 
সংখ্যা

কাজের নাম বিভাগ 
শেষ হওয়ার 

তারিখ

অনুমিত 
মূল্য (ক�োটি 

টাকায়)

প্রদত্ত অর্থ 
(ক�োটি 
টাকায়)

5
মির্জাপুর-কালীগ্রাম-কুসুমগ্রাম-সমুদ্রনগর সড়কের, 
(0-2) কিমি, (17-19) কিমি, (32-38) কিমি ও  
(43-52) কিমি উন্নতিসাধন

বর্ধমান দক্ষিণ 
রাজপথ বিভাগ 

20-03-2017 13.67 12.50

6 ব�োলপুর-পালিতপুর সড়কের, 12.7 কিমি থেকে 
25.7 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

31-07-2018 38.60 38.49

7
ফুলাইপুর হয়ে সেওরাকুড়ি-কুলকুড়ি সড়কের 
0.00 কিমি থেকে 9.50 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 
এবং ম�োঃ বাজারের সাথে সংয�োগস্থাপন 

বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

12-11-2016 4.95 4.78

8 হিঙ্গলগঞ্জ দুলদুলি সড়কের, 12.5 কিমি থেকে 
3.6 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বারাসাত পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

01-10-2016 7.46 7.62
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পরিশিষ্ট – 10 ক
(অনুচ্ছেদ 2.7.1.3 পৃষ্ঠা-19 দ্রষ্টব্য)

যান গণনা না করে যে সকল কাজ হয় তার বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম 
অনুমিত মূল্য  
(ক�োটি টাকায়)

1 বর্ধমান দক্ষিণ 
রাজপথ বিভাগ 

মির্জাপুর-কালীগ্রাম-কুসুমগ্রাম-সমুদ্রনগর সড়কের, 
(0-2) কিমি, (17-19) কিমি, (32-38) কিমি ও 
(43-52) কিমি উন্নতিসাধন

13.67

2 বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

সিউড়ি-রাজনগর সড়কের (4 কিমি থেকে 9 কিমি, 
14 কিমি থেকে 21.5 কিমি এবং 22.5 কিমি থেকে 
26 কিমি) উন্নতিসাধন

10.45

3 বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

রাজনগর-খারাস�োল সড়কের 10.00 কিমি থেকে 
19.80 কিমি উন্নতিসাধন

5.85

4 বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

জয়দেব-কেন্দুলী-ইলামবাজার সড়কের, 6.00 কিমি 
থেকে 11.00 কিমি সুদৃঢ়করণ

3.87

ম�োট দুটি বিভাগ 33.84

পরিশিষ্ট – 10 খ
(অনুচ্ছেদ 2.7.1.3, পৃষ্ঠা-19 দ্রষ্টব্য)

যে সকল রাজ্য রাজপথ ও প্রধান জেলার রাস্তার কাজে পর্যাপ্ত যান গণনা হয়নি তার বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম 
অনুমিত মূল্য  
(ক�োটি টাকায়)

1. আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

আলিপুরদুয়ার-পাতলাখাওয়া সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 14.50 কিমি সুদৃঢ়করণ 8.48

2. আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

আলিপুরদুয়ার-ভলকা সড়কের 11.275 কিমি-14.50 কিমি, 19.00 কিমি- 
19.70 কিমি এবং 20.20-21.50 কিমি পর্যন্ত আপগ্রেডেশন ক্রস ড্রেনেজের কাজ 
সহ সুদৃঢ়করণ 

4.32

3. ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

বিবেকানন্দ সড়কের 0.00 কিমি থেকে 2 কিমি প্রশস্তকরণ এবং আই আর কিউ 3.70

4. বাঁকুড়া পি ডব্লিউ বিভাগ 
বেলিয়াত�োড়-স�োনামুখী পাত্রসায়র সড়কের 0 কিমি থেকে 20 কিমি প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ 

40.70

5. বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ মেমারি-মন্তেশ্বর সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 31.30 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 63.70
6. বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ বর্ধমান-কালনা সড়কের, 27 কিমি থেকে 51 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 40.90
7. বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ মহাচাঁদ সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 10.45 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 16.64

8. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

কালনা-বৈদ্যপুর সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 8.00 কিমি সুদৃঢ়করণ 11.06

9. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

হাটগ�োবিন্দপুর-পূর্ববালিশা সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 15.36 কিমি সুদৃঢ়করণ 
ও উন্নতিকরণ

35.83

10. বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ 
ব�োলপুর-পালিতপুর সড়কের, 12.7 কিমি থেকে 25.7 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

38.60

11. ক�োচবিহার রাজপথ বিভাগ 
ক�োচবিহার-বানেশ্বর-আলিপুরদুয়ার সড়কের (এইচ-16), 0.0 কিমি থেকে 
9.00 কিমি ব্যতীত (1.80 কিমি থেকে 2.90 কিমি) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

30.07



þ™!îû!ŸÜT ¢›)£

173

ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম 
অনুমিত মূল্য  
(ক�োটি টাকায়)

12. ক�োচবিহার রাজপথ বিভাগ 
রানীরহাটকামাত-চ্যাংরাবান্ধা সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 5.76 কিমি প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ

19.25

13. বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ 
তালডাংরা-পাঁচমুড়া-চ�ৌবেতা সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 10.00 কিমি প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ

12.51

14. বর্ধমান উত্তর রাজপথ 
বিভাগ 

বলগ�োনা-চন্দ্রপুর সড়কের (এম ডি আর), 7.00 কিমি থেকে 14.50 কিমি 
সুদৃঢ়করণ

15.07

15. বর্ধমান উত্তর রাজপথ 
বিভাগ 

রামজীবনপুর-কেতুগ্রাম-কাট�োয়া (ফুটিসাঁক�ো থেকে জাজিগ্রাম) এর প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ, 76.00 কিমি থেকে 102.00 কিমি

68.52

16. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I
চ�ৌহাট্টা-হাতিয়া-সিনথিয়া সড়কের আই আর কিউ, 0.00 কিমি থেকে  
18.80 কিমি

11.09

17. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I
রামপুরহাট-তারাপিট সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 7.00 কিমি লিংক সহ আটলা 
থেকে 0.00 কিমি-2.617 কিমি, (5.00 কিমি থেকে 7.00 কিমি অংশের জন্য 
অবশিষ্ট কাজ) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ এবং স�ৌন্দর্যায়ন

40.23

18. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II জয়দেব-কেন্দুল ি-ইলামবাজার সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 6.00 কিমি সুদৃঢ়করণ 8.04

19. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II
ম�োল্লারপুর-মাজিপাড়া-ব�োলপুর সড়কের (এসএইচ-13), 33.86 কিমি থেকে 
49.46 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

30.31

ম�োট 11টি বিভাগ 499.02

পরিশিষ্ট – 10 গ
(অনুচ্ছেদ-2.7.1.3, পৃষ্ঠা-19 দ্রষ্টব্যঃ)

যে সকল গ্রামীণ পথ ও অন্যান্য জেলার রাস্তার কাজে পর্যাপ্ত যান গণনা হয়নি তার বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম 
আনুমানিক মূল্য 
(ক�োটি টাকায়)

1 ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

বুড়িরহাট চ�ৌপাঠী সালমারা সড়কের, 0 কিমি থেকে 11 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

11.17

2 বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ 
মন্তেশ্বর-দেনুর–পুটশুড়ি সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 8.29 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

10.79

3 বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ -II

কুকুটিয়া সড়ক হয়ে দুবরাজপুর-খয়রাস�োল সড়কের, 0.00 কিমি 
থেকে 5.6 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

5.71

4 বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ -II

পাঁচড়া-খয়রাস�োল সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 8.60 কিমি প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ

9.22

ম�োট তিনটি বিভাগ 36.89
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পরিশিষ্ট – 10 ঘ
(অনুচ্ছেদ-2.7.1.3, পৃষ্ঠা-19 দ্রষ্টব্য)

বিবৃতি যেখানে যান গণনা শুধুমাত্র এক মরসুমে করা হয়েছে

ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম 
আনুমানিক মূল্য  
(ক�োটি টাকায়)

i. ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

দুদুয়ার পাড় থেকে ফুলবাড়ি হাঁসপাতাল ম�োড় সড়কের আই আর কিউ 3.08

ii. ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

বুড়িরহাট চ�ৌপাঠী থেকে সালমারা বাজার সড়কের, 0 কিমি থেকে  
11 কিমি (ভি আর) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

11.17

iii. ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

রংপুর ডাইভারশন গ্রামীণ পথ (নন বিটুমিনাস-বিটুমিনাস সড়ক), 
0.00 কিমি থেকে 5.00 কিমি উন্নতিকরণ

2.42

iv. ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

আতিয়াবাড়ি-ফকিরতাকিয়া-কুরশাহাট সড়কের, 11.97 কিমি থেকে 
13.33 কিমি (ও ডি আর) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

1.25

v. বাঁকুড়া পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

রাজগ্রাম-সুর্পানগর সড়কের বিদ্যমান গাড়িপথ, 0.00 কিমি থেকে  
8.75 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

8.23

vi. বাঁকুড়া পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

পিত্রবনি কান্তবনি হয়ে ভেদুয়া-সালবেদিয়া সড়কের সুদৃঢ়করণ,  
0.00 কিমি থেকে 18.40 কিমি (ভেদুয়া থেকে কান্তবনি) এবং 
জুনবেদিয়া-আমরাকানন সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 10.494 কিমি 
(জুনবেদিয়া–স�োনাধা ম�োড়) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

25.28

vii. বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

মন্তেশ্বর-দেনুর-পুটসুরি সড়কের প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ, 0.00 কিমি 
থেকে 8.29 কিমি

10.79

viii. বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

চাটনী-কুমিরপাড়া সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 15.90 কিমি প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ

18.04

ix. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

বাদুলীয়া-খণ্ডঘ�োষ সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 17.50 কিমি সুদৃঢ়করণ 13.01

x. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

মেমারি-II ব্লকের মধ্যে গান্তিম�োড় থেকে গান্ধর্বপুর, 4.150 কিমি রাস্তা 
নির্মাণ

3.61

xi. বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

কেন্দুয়া-বাঁশরা সড়কের (ও ডি আর), 0.00 কিমি থেকে 10.00 কিমি 
উন্নতিসাধন ও সুদৃঢ়করণ

7.45

xii. বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

বাগড�োগলা থেকে জয়রামপুর সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 6.70 কিমি 
সুদৃঢ়করণ

6.91

xiii. বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

সেওরাকুড়ি-কুলকুড়ি সড়কের 0.00 কিমি থেকে 9.50 কিমি প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ এবং ফুলাইপুর হয়ে ম�োঃ বাজারের সাথে সংয�োগস্থাপন, 

4.95

xiv. দক্ষিণ 24 পরগনা পি 
ডব্লিউ বিভাগ 

বেতবেড়িয়া স্টেশন থেকে ধ�োসা সড়কের, 0.00 কিমি থেকে  
13.00 কিমি সুদৃঢ়করণ

11.98

xv. দক্ষিণ 24 পরগনা পি 
ডব্লিউ বিভাগ 

নাট্যাগাছি থেকে চীনের ম�োড় সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 4.650 কিমি 
সুদৃঢ়করণ

7.04

xvi. দক্ষিণ 24 পরগনা পি 
ডব্লিউ বিভাগ 

পিয়ালি সড়ক হয়ে চম্পাহাটি থেকে উত্তরভাগের, 0.00 কিমি থেকে 
10.40 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

18.61

xvii. আলিপুরদুয়ার রাজপথ 
বিভাগ 

ভাটিবাড়িতে খাটাজানি সড়কের, 0 কিমি থেকে 10.55 কিমি (ভি আর) 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

9.64

xviii. আলিপুরদুয়ার রাজপথ 
বিভাগ 

ভলকা সড়ক–চেপানি শান্তিনগর হাই র�োড ম�োড়, 0.00 কিমি থেকে  
6.10 কিমি (ভি আর) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

8.67
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ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম 
আনুমানিক মূল্য  
(ক�োটি টাকায়)

xix. আলিপুরদুয়ার রাজপথ 
বিভাগ 

বাঞ্চু কুমারী জি পি অফিস-কালচিনি ব্লক সীমান্ত সড়ক, 0.00 কিমি 
থেকে 6.53 কিমি (ভি আর) নির্মাণ

8.22

xx. ক�োচবিহার রাজপথ 
বিভাগ 

দাওয়াগুড়ি বাজার থেকে কালজানি স্বাস্থ্য কেন্দ্র সড়কের (সাত কিমি), 
0.00 কিমি থেকে 5.64 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

8.84

xxi. ক�োচবিহার রাজপথ 
বিভাগ 

টেরেরপাড় 2.50 কিমি হয়ে কদমতলা (এস এইচ-16-এর 90 কিমিতে) 
থেকে বগার বাজার সড়কের (কাকিনা সড়কের তিন কিমিতে)

5.75

xxii. ক�োচবিহার রাজপথ 
বিভাগ 

জয়ন্তী বাজারে এক লেনের গাড়িপথ থেকে ঊনিশবিশ জি পি অফিস 
সড়ক, 0.00 কিমি থেকে 6.54 কিমি (ভি আর) নির্মাণ

8.66

xxiii. বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ 
ঝাঁটিপাহাড়ি-কাশিপুর সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 12.01 কিমি (ভি 
আর) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

34.24

xxiv. বর্ধমান উত্তর রাজপথ 
বিভাগ 

ক�োমরপুর-চাক্তা সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 8.00 কিমি (ও ডি আর) 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

7.52

xxv. বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-I

হাসান ম�োড় হয়ে মারগ্রাম-সারধা (সেলমাইল) সড়কের, 0.00 কিমি 
থেকে 13.40 কিমি (ভি আর) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

15.67

xxvi. বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-I

রাজগ্রাম-ম�োহনপুর সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 6.00 কিমি এবং  
6.00 কিমি থেকে 13.00 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

17.37

xxvii. বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

দুবরাজপুর-খয়রাস�োল সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 5.60 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

5.71

xxviii. বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

পাঁচড়া-খয়রাস�োল সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 8.60 কিমি প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ

9.22

xxix. বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

হিরাকুনি-আলিগড় সড়কের, 4.90 কিমি থেকে 13.70 কিমি প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ

10.7

xxx. বারাসাত রাজপথ 
বিভাগ-I

হাড়োয়া অট�ো স্ট্যান্ডে নতুনহাট সড়কের 0.00 কিমি থেকে 9.50 কিমি 
প�োক্ত ফুটপাথের কাজ, 

31.56

ম�োট 13টি বিভাগ 30 কাজ 335.59
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পরিশিষ্ট – 10 ঙ
(অনুচ্ছেদ-2.7.1.3, পৃষ্ঠা-20 দ্রষ্টব্য)

বিবৃতি যেখানে যান গণনার অবস্থান উল্লেখ করা হয়নি

ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম 
আনুমানিক মূল্য  
(ক�োটি টাকায়)

1. বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ 
বলগ�োনা চন্দ্রপুর সড়কের, 7 কিমি থেকে 14.5 কিমি 
সুদৃঢ়করণ

15.07

2. বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ 
ক�োমরপুর-চাক্তা সড়কের, 0 কিমি থেকে 8 কিমি  
(ও ডি আর) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

7.52

3. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II
হিরাকুনি-আলিগড় সড়কের প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ, 
4.90 কিমি থেকে 13.70 কিমি (ভি আর)

10.70

4. দক্ষিণ 24 পরগনা রাজপথ 
বিভাগ 

মহিষগ�োটের খঁুটি থেকে ছাত্তা বাজার সড়কের 
সুদৃঢ়করণ, 0.00 কিমি থেকে 6.30 কিমি 

7.88

5. দক্ষিণ 24 পরগনা রাজপথ 
বিভাগ 

সানজুয়া-মহেশতলা সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 
7.10 কিমি সুদৃঢ়করণ

8.15

6. দক্ষিণ 24 পরগনা রাজপথ 
বিভাগ 

শিখারপুর-কুলটি ক্যানেল সড়কের, 3.500 কিমি 
থেকে 12.550 কিমি (এম ডি আর) প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

30.14

7. দক্ষিণ 24 পরগনা রাজপথ 
বিভাগ 

বীরবিরহাট-গ�োতাখাত সড়ক 4.20 কিমি থেকে 
5.70 কিমি নির্মাণ

4.35

8. বারাসাত রাজপথ বিভাগ-I
বশিরহাট-পিফা-রাঘবপুর সড়কের, 11 কিমি থেকে 
27 কিমি সুদৃঢ়করণ

30.15

9. ক�োচবিহার পি ডব্লিউ বিভাগ 
রংপুর ডাইভারশন ভিলেজ পাথ (নন বিটুমিনাস-
বিটুমিনাস সড়কে, 0.00 কিমি থেকে 5.00 কিমি 
উন্নতিকরণ

2.42

10. ক�োচবিহার পি ডব্লিউ বিভাগ 
আতিয়াবাড়ি-ফকিরতাকিয়া-কুরশাহাট সড়কের, 
11.97 কিমি থেকে 13.33 কিমি (ও ডি আর) 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

1.25

11. বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ 
কুসুমগ্রাম-সমাসপুর সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 
12.00 কিমি সুদৃঢ়করণ

9.38

12. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ বিভাগ 
কালনা-বৈদ্যপুর সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 
8.00 কিমি সুদৃঢ়করণ

11.06

13. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ বিভাগ 
হাটগ�োবিন্দপুর-পূর্ববালিশা সড়কের, 0 কিমি থেকে 
15.36 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

35.83

14. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ বিভাগ 
মেমারি-II ব্লকের মধ্যে গান্টিম�োড়-গান্ধর্বপুর রাস্তা, 
4.150 কিমি নির্মাণ

3.61

15. দক্ষিণ 24 পরগনা পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

ক্যানিং ডক ঘাটের (অট�ো স্ট্যান্ড) ব্যাঘ্র প্রকল্প অফিস-
উত্তর তালদী জনকল্যাণ ম�োড় র�োড, 0.00 কিমি থেকে 
8.10 কিমি-এর প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

14.53

16. দক্ষিণ 24 পরগনা পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

পিয়ালি সড়ক হয়ে চম্পাহাটি থেকে উত্তরভাগের 
সড়কের প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ, 0.00 কিমি থেকে 
10.40 কিমি

18.61

ম�োট আটটি বিভাগ 16 টি কাজ 211.65
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পরিশিষ্ট – 10 চ
(অনুচ্ছেদ 2.7.1.3 পৃষ্ঠা-20 দ্রষ্টব্য)

বিবৃতি যেখানে ক�োন�ো ফিল্ড ডেটা পাওয়া যায়নি

ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম 
আনুমানিক মূল্য  
(ক�োটি টাকায়)

1. আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

আলিপুরদুয়ার-ভলকা সড়কের 11.275 কিমি থেকে 14.50 কিমি, 
19.00 কিমি থেকে 19.70 কিমি এবং 20.20 কিমি থেকে 21.50 
কিমি পর্যন্ত আপগ্রেডেশন ক্রস ড্রেনেজ কাজ সহ সুদৃঢ়করণ 

4.32

2. ক�োচবিহার পি ডব্লিউ বিভাগ 
বুড়িরহাট-চ�ৌপাঠী সালমারা সড়কের, 0 কিমি থেকে 11 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

11.17

3. বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ 
মেমারি-মন্তেশ্বর সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 31.30 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

63.70

4. বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ 
মহাচাঁদ সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 10.45 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

16.64

5. বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ 
মন্তেশ্বর-দেনুর-পুটশুড়ি সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 8.29 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

10.79

6. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ বিভাগ মেমারি জ�ৌগ্রাম সড়কের, 0 কিমি থেকে 10.50 কিমি সুদৃঢ়করণ 10.57

7. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ বিভাগ 
মেমারি-II ব্লকের মধ্যে গান্তিম�োড় থেকে গান্ধর্বপুর, 4.150 কিমি 
রাস্তা নির্মাণ, 

3.61

8. বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ ব�োলপুর-পালিতপুর সড়কের, 12.7 কিমি থেকে 25.7 কিমি 38.60

9. বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ 
ফুলাইপুর হয়ে সেওরাকুড়ি-কুলকুড়ি সড়কের প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ এবং ম�োঃ বাজারের সাথে সংয�োগস্থাপন, 0.00 কিমি 
থেকে 9.50 কিমি

4.95

10. বারাসাত পি ডব্লিউ বিভাগ 
হিঙ্গলগঞ্জ দুলদুলি সড়কের 12.5 কিমি থেকে 33.6 কিমি 
সুদৃঢ়করণ,

7.46

11. আলিপুরদুয়ার রাজপথ বিভাগ 
সিলবাড়ি-সালকুমারহাট সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 10.84 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

8.28

12. আলিপুরদুয়ার রাজপথ বিভাগ 
আলিপুরদুয়ার-কুমারগ্রাম সড়কের; 0.00 কিমি থেকে 2.00 কিমি, 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ এবং 3.00 কিমি থেকে 4.50 কিমি 
সারফেসিং কাজ

8.40

13. আলিপুরদুয়ার রাজপথ বিভাগ 
আলিপুরদুয়ার-কুমারগ্রাম সড়কের, 2.00 কিমি থেকে 3.00 কিমি 
এবং 6.90 কিমি থেকে 19.50 কিমি সুদৃঢ়করণ

8.92

14. আলিপুরদুয়ার রাজপথ বিভাগ 
ভাটিবাড়ি থেকে খাটাজানি সড়কের, 0 কিমি থেকে 10.55 কিমি 
(ভি আর) সুদৃঢ়করণ

9.64

15. আলিপুরদুয়ার রাজপথ বিভাগ 
ভলকা সড়ক থেকে চেপানি শান্তি নগর হাই র�োডের, 0.00 কিমি 
থেকে 6.10 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

8.67

16. আলিপুরদুয়ার রাজপথ বিভাগ 
বাঞ্চু কুমারী জি পি অফিস-কালচিনি ব্লক বর্ডার সড়কের, 0 কিমি 
থেকে 6.53 কিমি (ভি আর) নির্মাণ

8.22

17. ক�োচবিহার রাজপথ বিভাগ 
ক�োচবিহার-বানেশ্বর-আলিপুরদুয়ার সড়কের (এস এইচ-12এ), 
9.00 কিমি থেকে 19.20 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

28.35

18. ক�োচবিহার রাজপথ বিভাগ 
ক�োচবিহার-বানেশ্বর-আলিপুরদুয়ার সড়কের (এস এইচ-16), 
0.00 কিমি থেকে 9.00 কিমি (1.80 কিমি থেকে 2.90 কিমি 
ছাড়া) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

30.07
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ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম 
আনুমানিক মূল্য  
(ক�োটি টাকায়)

19. ক�োচবিহার রাজপথ বিভাগ 
সিতালকুচি-গ�োসানিমারী সড়কের 0.00 কিমি থেকে 16.55 কিমি  
এবং আদাবাড়ীঘাট সিতাই সড়কের, 0.00 কিমি থেকে  
8.23 ​​কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

65.42

20. ক�োচবিহার রাজপথ বিভাগ 
রানিরহাটকামাত-চ্যাংড়াবান্ধা সড়কের, 0.00 কিমি থেকে  
5.76 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

19.25

21. ক�োচবিহার রাজপথ বিভাগ 
দাওয়াগুড়ি বাজারের থেকে কালজানি স্বাস্থ্য কেন্দ্র (সাত কিমিতে) 
সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 5.64 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

8.84

22. ক�োচবিহার রাজপথ বিভাগ 
কদমতলা (এস এইচ-16-এর 90.00 কিমিতে) থেকে বগার 
বাজার সড়কের (কাকিনা সড়কের তিন কিমিতে) টেরেরপাড় হয়ে 
2.50 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

5.75

23. ক�োচবিহার রাজপথ বিভাগ 
জয়ন্তী বাজারে থেকে অফিস সড়ক অবধি এক লেনের গাড়িপথ, 
0.00 কিমি থেকে 6.540 কিমি (ভি আর) নির্মাণ

8.66

24. বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ 
তালডাংরা-পাঁচমুড়া-চ�ৌবেতা র�োয়ার সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 
10.00 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

12.51

25. বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ 
সালত�োড়া-মুরুলিয়া সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 12.70 কিমি 
সুদৃঢ়করণ

24.37

26. বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ 
সিমলাপাল-খাতরা সড়কের (এস এইচ-2), 0.00 কিমি থেকে 
26.24 কিমি, সিঙ্গেল লেন গাড়িপথ থেকে 2-লেন গাড়িপথ 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

52.42

27. বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ 
সালত�োড়া-মেজিয়া সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 19.17 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

40.03

28. বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ 
নাবান্দা-জয়কৃষ্ণপুর সড়কের, 10.00 কিমি থেকে 28.60 কিমি 
(আর আই ডি এফ-XXII) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

24.64

29. বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ 
ঝান্টিপাহাড়ি-কাশিপুর সড়কের, 0 কিমি থেকে 12.01 কিমি  
(ভি আর) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

34.24

30. বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ 
রাঙামাটি-অসুরিয়া-ডেজুরি সড়কের, 0.00 কিমি থেকে  
16.65 কিমি সুদৃঢ়করণ

17.02

31. বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ বলগ�োনা চন্দ্রপুর সড়কের, 7 কিমি থেকে 14.5 কিমি সুদৃঢ়করণ 15.07

32. বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ 
ক�োমরপুর-চাকটা সড়কের, 0 কিমি থেকে 8 কিমি (ও ডি আর) 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

7.52

33. বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ 
রামজীবনপুর-কেতুগ্রাম-কাট�োয়া (ফুটিসাঁক�ো থেকে জাজিগ্রাম) 
সড়কের, 76.00 কিমি থেকে 102.00 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

68.52

34. বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ 

i) কাশেমনগর-নতুনহাট-শ্রীখন্দা র�োড-থেকে মাঝিগ্রাম এইচ সি 
সড়ক, 0.00 কিমি থেকে 2.50 কিমি, ii) মাঝিগ্রাম এইচ সি 
থেকে কাট�োয়া-চূরপূর্ণি-বিলেশ্বর-পালিতা সড়ক, 0.00 কিমি থেকে 
11.40 কিমি এবং iii) কাট�োয়া-চূরপূর্ণি-বিলেশ্বর-পালিতা সড়ক, 
0.00 কিমি থেকে 3.60 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

38.75

35. বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ 

ব্লগনা-গুসকরা-মানকার সড়কের (এস এইচ-14), 5.00 কিমি  
থেকে 18.15 কিমি (2-লেন) এবং 21.40 কিমি থেকে  
29.50 কিমি (বাঁধান�ো ধার সহ 2-লেন) এর প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

53.44
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36. বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ 
কাসেমনগর-নতুনহাট-শ্রীখণ্ড সড়কের (এম ডি আর),  
10.00 কিমি থেকে 18.00 কিমি সুদৃঢ়করণ

10.48

37. বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ 
কয়ছর–নন্দীগ্রাম সড়কের (এম ডি আর), 13 কিমি থেকে  
26.70 কিমি সুদৃঢ়করণ

21.85

38. বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ ভাতার বনপাস সড়কের 0 কিমি থেকে 14.5 কিমি সুদৃঢ়করণ, 9.63

39. বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ 
সপ্তগ্রাম-ত্রিবেণী-কালনা-কাট�োয়া সড়কের, 83 কিমি থেকে 
102.34 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

53.53

40. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I
নলহাটি-রাজগ্রাম সড়কের (এস এইচ-7), 0.00 কিমি (নলহাটি) 
থেকে 15.00 কিমি (মুরারই) সুদৃঢ়করণ

35.97

41. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I
নলহাটি বাই পাস র�োডের বিদ্যমান 2-লেনের গাড়িপথ,  
0.00 কিমি থেকে 3.00 কিমি (বাঁধান�ো ধার সহ 1.50 মিটার 
চওড়া) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

7.12

42. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I
চ�ৌহাট্টা-হাতিয়া-সাঁইথিয়া সড়কের আই আর কিউ 0.00 কিমি 
থেকে 18.80 কিমি

11.09

43. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I
তিলপাড়া-মাসাঞ্জোরে সড়কের প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ,  
0.00 কিমি থেকে 8.00 কিমি

8.42

44. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I
আটলা, 0.00 কিমি থেকে 2.617 কিমি লিংক সহ রামপুরহাট-
তারাপিট সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 7.00 কিমি স�ৌন্দর্যায়ন 
এবং প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

40.23

45. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I
হাসান ম�োড় হয়ে মারগ্রাম-সারধা (সেলমাইল) সড়কের, 0 কিমি 
থেকে 13.40 কিমি (ভি আর) সুদৃঢ়করণ

15.67

46. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I
রাজগ্রাম-ম�োহনপুর সড়কের, 0 কিমি থেকে 6 কিমি এবং 6 কিমি 
থেকে 13 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

17.37

47. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I
মুরারাই মিত্রপুর সড়কের বিদ্যমান গাড়িপথ, 0.00 কিমি থেকে 
13.15 কিমি সুদৃঢ়করণ ও উন্নয়ন

22.64

48. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II
কুকুটিয়া সড়ক হয়ে দুবরাজপুর-খয়রাশ�োল সড়কের, 0.00 কিমি 
থেকে 5.6 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

5.71

49. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II
পাঁচড়া-খয়রাশ�োলে সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 8.60 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

9.22

50. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II
জয়দেব-কেন্দুলী-ইলামবাজার সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 6.00 
কিমি সুদৃঢ়করণ

8.04

51. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II
ম�োল্লারপুর-মাজিপাড়া-ব�োলপুর সড়কের (এস এইচ-13),  
33.86 কিমি থেকে 49.46 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

30.31

52. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II
আহমেদপুর-কির্ণাহার-রামজীবনপুর (এস এইচ), 0.00 কিমি-
29.60 কিমি সড়কের বিদ্যমান 5.50 মি গাড়িপথ থেকে স্ট্যান্ডার্ড 
2-লেনের প্রশস্তকরণও সুদৃঢ়করণ

71.73

53. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II খাগড়া-জয়দেব সড়ক, 0.00 কিমি থেকে 8.00 কিমি সুদৃঢ়করণ 11.66

54. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II
হিরাকুনি-আলীগড় সড়কের 4.90 কিমি থেকে 13.70 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

10.7

55. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II
কঙ্কালীতলা-লাভপুর সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 15.4 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

9.16
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ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম 
আনুমানিক মূল্য  
(ক�োটি টাকায়)

56. দক্ষিণ 24 পরগনা রাজপথ 
বিভাগ 

মহিষগ�োটের খঁুটি থেকে ছাত্তা বাজার সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 
6.30 কিমি সুদৃঢ়করণ

7.88

57. দক্ষিণ 24 পরগনা রাজপথ 
বিভাগ 

সাঞ্জুয়া-মহেশতলা সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 7.10 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

8.15

58. দক্ষিণ 24 পরগনা রাজপথ 
বিভাগ 

আনন্দপুর-খড়কি-বয়নান-তারদাহ সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 
15.10 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

25.93

59. দক্ষিণ 24 পরগনা রাজপথ 
বিভাগ 

লাউহাটি ভাঙ্গার বাজার সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 15.20 কিমি 
এবং ভাঙ্গার বাজার থেকে কুলটি ক্যানাল সড়ক, 0.00 কিমি 
থেকে 2.431 কিমি-এর প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

66.58

60. দক্ষিণ 24 পরগনা রাজপথ 
বিভাগ 

শিখরপুর-কুলটি ক্যানাল সড়কের, 3.500 কিমি থেকে  
12.550 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

30.14

61. দক্ষিণ 24 পরগনা এইচ 
ডব্লিউ

গড়িয়া রেলওয়ে স্টেশন-গঙ্গাজ�োয়ারা সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 
4.434 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

16.81

62. দক্ষিণ 24 পরগনা এইচ 
ডব্লিউ

বীরবিরহাট-গ�োতাখাত সড়ক 4.20 কিমি থেকে 5.70 কিমি নির্মাণ 4.35

63. বারাসাত এইচ ডব্লিউ-I
বসিরহাট-ফিফা-রাঘবপুর সড়কের, 11 কিমি থেকে 27 কিমি 
সুদৃঢ়করণ

30.15

64. বারাসাত এইচ ডব্লিউ-I
হাড়োয়া অট�ো স্ট্যান্ডে নতুনহাট সড়কের 0.00 কিমি থেকে  
9.50 কিমি অনমনীয় রাস্তার কাজ 

31.56

65. বারাসাত এইচ ডব্লিউ-I
যশ�োর র�োডে অনমনীয় রাস্তা, 13.70 কিমি থেকে 14.70 কিমি 
নির্মাণ

17.21

66. বারাসাত এইচ ডব্লিউ-I
দম দম-লাউহাটি সড়কের, 0.75 কিমি থেকে 12.00 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

42.93

67. বারাসাত এইচ ডব্লিউ-I
সরবেরিয়া থেকে ধামাখালী সড়কের প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ, 
0.00 কিমি থেকে 7.96 কিমি এবং 7.96 কিমি থেকে  
9.96 কিমি-অনমনীয় রাস্তার কাজ

39.78

ম�োট 14 টি বিভাগ 67 টি কাজ 1,511.81
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পরিশিষ্ট – 11
(অনুচ্ছেদ নম্বর 2.8.1 পৃষ্ঠা-32 দ্রষ্টব্য)

রাস্তার চিহ্নগুলিতে সাত বছরের ডি এল পি বিবেচনা করা হয়নি এমন কাজগুলির বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম 
অনুমিত মূল্য  
(ক�োটি টাকায়)

1. আলিপুরদুয়ার পি 
ডব্লিউ বিভাগ 

আলিপুরদুয়ার-ভলকা সড়কের 11.275 কিমি থেকে 14.50 কিমি,  
19.00 কিমি থেকে 19.70 কিমি এবং 20.20 কিমি থেকে 21.50 কিমি পর্যন্ত 
আপগ্রেডেশন ক্রস ড্রেনেজ কাজ সহ সুদৃঢ়করণ

4.32

2. ক�োচবিহার পি 
ডব্লিউ বিভাগ 

দুদুয়ার পাড়-ফুলবাড়ি হাসপাতাল ম�োড় সড়কের আই আর কিউ 3.08

3. ক�োচবিহার পি 
ডব্লিউ বিভাগ 

এম যে এন সড়ক (1.25 কিমি ছেড়ে 0.320 কিমি থেকে 0.620 কিমি), 
ম্যাগাজিন সড়ক (1.12 কিমি), শিবেন্দ্র নারায়ণ সড়ক (2.04 কিমি), এন এন 
সড়ক (1.81 কিমি), আর এন সড়কের (1.02 কিমি) যানচলাচলের প্রশস্তকরণ 
ও উন্নতি। 

8.06

4. ক�োচবিহার পি 
ডব্লিউ বিভাগ 

বিবেকানন্দ সড়কের, 0 কিমি থেকে 2 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 3.70

5. বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

কুসুমগ্রাম-সমাসপুর সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 12.00 কিমি সুদৃঢ়করণ 9.38

6. বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

মহাচাঁদ সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 10.45 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 16.64

7. বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

মন্তেশ্বর-দেনুর-পুটসুরি সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 8.29 কিমি প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ

10.79

8. বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

চাটনি-কুমীরপাড়া সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 15.90 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

18.04

9. বর্ধমান দক্ষিণ 
রাজপথ বিভাগ 

হাটগ�োবিন্দপুর–পূর্বাবলিশা সড়কের, 0 কিমি থেকে 15.36 কিমি সুদৃঢ়করণ 35.83

10. বর্ধমান দক্ষিণ 
রাজপথ বিভাগ 

মেমারী জুগ্রাম সড়কের, 0 কিমি থেকে 10.50 কিমি সুদৃঢ়করণ 10.57

11. বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

শ্রীনিকেতন-গ�োপালনগর সড়কের, 0 কিমি থেকে 5.0 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

8.27

12. বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

কেন্দুয়া-বাঁশরা সড়কের (ও ডি আর), 0.00 কিমি থেকে 10.00 কিমি উন্নতি 
ও সুদৃঢ়করণ

7.45

13. বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

বাগড�োগলা থেকে জয়রামপুর সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 6.70 কিমি 
সুদৃঢ়করণ

6.91

14. বারাসাত পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

পাইকপাড়া-সুতিয়া সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 8.60 কিমি (5.00 কিমি থেকে 
7.00 কিমি বিটুমিনাস কাজ বাদে) জরুরী মেরামত ও সারফেসিং

1.53

15. দক্ষিণ 24 পরগনা 
পি ডব্লিউ বিভাগ 

বেতবেড়িয়া স্টেশন-ধ�োসা সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 13.00 কিমি সুদৃঢ়করণ 11.98

16. দক্ষিণ 24 পরগনা 
পি ডব্লিউ বিভাগ 

পিয়ালি সড়ক হয়ে চম্পাহাটিকে উত্তরভাগের, 0.00 কিমি থেকে 10.40 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

18.61

সাতটি বিভাগ 175.16
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পরিশিষ্ট – 12
(অনুচ্ছেদ-2.8.2, পৃষ্ঠা-33 দ্রষ্টব্য)

অতিরিক্ত কার্য্যসম্পাদন নিরাপত্তা নেওয়া হয়নি এমন কাজের বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম 
অনুমিত মূল্য  
(ক�োটি টাকায়)

1. বাঁকুড়া পি ডব্লিউ বিভাগ ইটের কাজ, বালি ভরাট, মাটি ভরাট, সিমেন্ট কংক্রিট ও পাকা ব্লক দিয়ে 
মাচানতলা থেকে লালবাজার ট্রাফিক ম�োড় ফুটপাথ নির্মাণ

1.76

2. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

সপ্তগ্রাম-ত্রিবেণী-কালনা-কাট�োয়া সড়কের 57.00 কিমি থেকে 64.00 কিমি 
এবং 75.00 কিমি থেকে 83.00 কিমি জরুরি মেরামতের কাজ

0.42

3. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

রসুলপুর খণ্ডঘ�োষ-চকপুর�োহিত (এস এইচ-8) সড়কের 15.50 কিমি থেকে 
25.50 কিমিতে গর্ত ও ক্ষয় মেরামতের জন্য বর্ষা-পরবর্তী খরচের অনুমান

0.17

4. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

সাগরাই-রায়না সড়ক 0.00 কিমি থেকে 2.00 কিমি এবং 3.00 কিমি থেকে 
9.00 কিমিতে গর্ত ও ক্ষয় মেরামতের জন্য বর্ষা-পরবর্তী খরচের অনুমান

0.13

5. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

কালনা বৈদ্যপুর সড়ক, 8.00 কিমি থেকে 10.00 কিমি মেরামতের কাজ 0.23

6. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

এসএইচ 13-এ দুর্ঘটনা হ্রাস করার জন্য গঠনমূলক ব্যবস্থা-590.00 কিমি 
থেকে 597.335 কিমি পর্যন্ত একটি আইল্যান্ড এবং অ্যাপ্রোচ রাস্তা নির্মাণের 
মাধ্যমে

0.16

7. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

কালনা বৈদ্যপুর সড়ক 10.00 কিমি থেকে 12.00 কিমি মেরামতের কাজ 0.10

8. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

মির্জাপুর-কালিগ্রাম-কুসুমগ্রাম সড়কের 22 কিমিতে একটি 4.00 এম স্প্যান 
স্ল্যাব কালভার্ট নির্মাণ

0.21

9. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

জুগ্রাম খানপুর সড়কের 4.90 কিমিতে একটি আর সি সি ডাবল সেল বক্স 
কালভার্ট (2 এম x 2 এম) নির্মাণ

0.22

10. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

এস টি কে কে সড়কের 60 কিমিতে উভয় পাশে পাকা ড্রেনের পাশাপাশি 
একটি কালভার্ট নির্মাণ

0.32

11. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

বাদলা হয়ে সিঙ্গারক�োনে-পান্ডুয়া  কুলটি সড়ক, 0.00 কিমি থেকে 3.60 কিমি 
সারফেসিং কাজ

0.33

12. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

বারাবাহারকুলি থেকে বদলা গ্রামীণ সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 2.2 কিমি 
সারফেসিং কাজ

0.22

13. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

কালনা-বৈদ্যপুর সড়কের আরবেলিয়া থেকে চাগ্রাম স্বাস্থ্য কেন্দ্র হয়ে 
ধপাসপাড়ার লিঙ্ক র�োডে, 0.00 কিমি থেকে 4.60 কিমি

0.44

14. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

পান্ডুয়া -কুলটি সড়কের সারফেসিং এর কাজ, 0.00 কিমি থেকে 2.60 কিমি 
সারফেসিং কাজ

0.30

15. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

বাদুলিয়া খন্ডঘ�োষ সড়কের 0.00-17.50 কিমি পর্যন্ত দিকনির্দেশ ও স্থান 
সনাক্তকরণ চিহ্ন

0.08

16. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

জি টি রাস্তা (এস এইচ-13)-এর রক্ষণাবেক্ষণ ও মেরামতের কাজ, 591.00 
কিমি থেকে 593.00 কিমি; গর্ত মেরামত, 20 মিমি পি. সি.টাইপ বি সিল ক�োট 
চিলচ্যালিং ইত্যাদি এর কাজ 

0.07

17. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

সপ্তগ্রাম-ত্রিবেণী-কালনা-কাট�োয়া সড়কের 53.00 কিমি থেকে 83.00 কিমি 
ড্রেসিং এবং চিলচ্যালিং এর কাজ 

0.09

18. বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ ব�োলপুর মহকুমা হাসপাতাল ক্যাম্পাসে প্লেইন সিমেন্ট কংক্রিট রাস্তা নির্মাণ 0.44

তিনটি বিভাগ 5.69
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পরিশিষ্ট – 13
(অনুচ্ছেদ-2.8.3, পৃষ্ঠা-33 দ্রষ্টব্য)

কার্যস্থলের ছাড়পত্র এবং উপকরণের অনুপলব্ধতার জন্য সময় বাড়ান�ো 
হয়েছে এমন কাজগুলির বিবৃতি 

ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম 

1. ক�োচবিহার রাজপথ বিভাগ 
কবেহার-বানেশ্বর-আলিপুরদুয়ার সড়কের (এস এইচ-12 এ), 9.00 কিমি থেকে  
19.20 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

2. ক�োচবিহার রাজপথ বিভাগ 
31 নং বাংলাদেশী এনক্লাবের অভ্যন্তরীণ রাস্তা নির্মাণ (দিনহাটার প�োটুরকুঠি থেকে 
ডেভেলপমেন্ট ব্লকের)

3. ক�োচবিহার রাজপথ বিভাগ তুফানগঞ্জ-কম্মাখ্যাগুড়ি সড়কের 0 কিমি থেকে 17.92 কিমি আই আর কিউ

4. ক�োচবিহার রাজপথ বিভাগ 
জয়ন্তী বাজার-ঊনিশবিশা জি পি অফিস সড়কে 0 কিমি থেকে 6.540 কিমি (ভি আর) 
সিঙ্গেল লেন গাড়িপথ নির্মাণ 

5. বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ 
কেচেন্দাঘাটে কংসাবতী নদীর উপর সেতু সহ বাঁকুড়া-রানীবাঁধ সড়কের উভয় পাশে 
প্রবেশের রাস্তা, অবশিষ্ট কাজ

6. বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ বিষ্ণু পুর-স�োনামুখী-রাঙ্গামাটি সড়কে সালি নদীর উপর সেতু নির্মাণ

7. বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ 
চন্দ্রক�োনা-গ�োয়ালত�োড়-সারেঙ্গা-সিম্পলিঘাট সড়কের, 29.00-31.80 কিমি এবং 
36.60 -40.00 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

8. বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ 
তালডাংরা-পাঁচমুড়া-চ�ৌবেতা সড়কের, 0.00 কিমি ও 10.00 কিমিতে প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

9. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I

শিবগ্রাম-সতপলসা সড়কের 0.00 কিমি-7.33 কিমি এবং সনকপুর লিংক সড়কের 
0.00 কিমি-2.00 কিমি, প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ। পাঁচ কিমিতে কাঠাম�োগত কাজ সহ 
850 মিটার দৈর্ঘ্যের অনমনীয় রাস্তার কাজ এবং 0.00-3.00 কিমি বিদ্যমান বিটুমিনাস 
ম্যাকাডাম কাজের উপরে ওয়ারিং ক�োর্স এবং 0.00-2.00 কিমি (অবশিষ্ট কাজ) সনকপুর 
লিংক সড়কে 

10. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I অম্বা-আটলা সড়কের, 0 কিমি থেকে 6.00 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

11. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II
কুকুটিয়া সড়ক হয়ে দুবরাজপুর-খয়রাস�োলের তিন কিমিতে বিদ্যমান ক্ষতিগ্রস্থ সরু ছ�োট 
ছ�োট সেতু প্রতিস্থাপন

12. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II দুবরাজপুর-পাওয়ার হাউস সড়কের 0.00 কিমি থেকে 1.20 কিমি সুদৃঢ়করণ

13. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II সিউড়ি–রাজনগর সড়কের, 0.00 ও 4.00 কিমিতে প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

14. বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ ব্লগনা চন্দ্রপুর সড়কের 7.00 কিমি থেকে 14.50 কিমি সুদৃঢ়করণ 

15. বিষ্ণু পুর পি ডব্লিউ বিভাগ 
বিষ্ণু পুর-ক�োতুলপুর সড়কের (পূর্ববর্তী-বিষ্ণু পুর-ক�োতুলপুর-আরামবাগ সড়ক), 
0.00 কিমি (কুমারী টাকি সিনেমা) থেকে 18.00 কিমি (রাজাগ্রাম গার্লস হাই স্কুল ), 
7.00 মি গাড়িপথ থেকে 10.00 মি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

16. বিষ্ণু পুর পি ডব্লিউ বিভাগ সাশপুর-বেহার সড়কের 0.00 কিমি থেকে 5.372 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

17. বিষ্ণু পুর পি ডব্লিউ বিভাগ 
কুম্ভস্থালী-হেতিয়া-মির্জাপুর সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 13.00 কিমিতে প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

18. ডায়মন্ড হারবার রাজপথ 
বিভাগ 

কাশিনগর-রায়পুর-ফেরিঘাট সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 13.00 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

19. আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ বিভাগ 
আলিপুরদুয়ার-পাতলাখাওয়া সড়কের প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ, 0.00 কিমি থেকে  
14.50 কিমি
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ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম 

20. আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ বিভাগ 
ক্রস সড়কের সুদৃঢ়করণ (অবশিষ্ট সড়কের প্রশস্তকরণ 4.347 কিমিতে) এবং পথচারীদের 
একটি উঁচু চলার পথ নির্মাণ

21. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ বিভাগ মেমারী-II ব্লকের মধ্যে (4.150 কিমি) গান্তিম�োড় থেকে গন্ধর্বপুর পর্যন্ত রাস্তা নির্মাণ

22. বারাসাত পি ডব্লিউ বিভাগ 
খ�োলাপ�োতা-বাদুরিয়া-মসলন্দপুর-হাবড়া সড়কের 16.00-24.40 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ, ওই সড়কের 16.750-17.250 কিমি এবং 19.630-20.073 কিমি অংশ 
ছাড়া

23. বারাসাত পি ডব্লিউ বিভাগ 
খ�োলাপ�োতা-বাদুরিয়া-মসলান্দাপুর-হাবড়া সড়কের 16.00 কিমি-24.40 কিমি প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ, 16.750 কিমি-17.250 কিমি এবং 19.630 কিমি-20.073 কিমি অংশ 
ছাড়া

24. দক্ষিণ 24 পরগনা পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

পিয়ালি সড়ক হয়ে চম্পাহাটি থেকে উত্তরভাগের সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 10.40 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

11 টি বিভাগ
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পরিশিষ্ট – 14
(অনুচ্ছেদ-2.8.4, পৃষ্ঠা-33 দ্রষ্টব্য)

নিরীক্ষার জন্য বিটুমেন চালান আংশিকভাবে উপস্থাপিত হয়েছে এমন কাজের বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম 
অনুমিত মূল্য  
(ক�োটি টাকায়)

1 বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

মির্জাপুর-কালীগ্রাম-কুসুমগ্রাম-সমুদ্রনগর সড়ক, (0-2) কিমি, (17-19) কিমি, 
(32-38) কিমি ও (43-52) কিমি এর উন্নতিকরণ 

13.67

2 বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ 
মেমারি-মন্তেশ্বর সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 31.30 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

63.70

3 বারাসাত পি ডব্লিউ বিভাগ হিঙ্গলগঞ্জ-দুলদুলি সড়কের, 12.50 কিমি থেকে 33.60 কিমি সুদৃঢ়করণ 7.46

4 দক্ষিণ 24 পরগনা পি 
ডব্লিউ বিভাগ 

পিয়ালি সড়ক হয়ে চম্পাহাটিকে উত্তরভাগের সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 
10.40 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

18.61

5 আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

আলিপুরদুয়ার-ভলকা সড়ক 11.275 কিমি থেকে 14.50 কিমি, 19.00 কিমি 
থেকে 19.70 কিমি এবং 20.20 কিমি থেকে 21.50 কিমি পর্যন্ত আপগ্রেডেশন 
ক্রস ড্রেনেজ কাজ সহ সুদৃঢ়করণ

4.32

6 ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

বুড়িরহাট-চ�ৌপাথী থেকে সালমারা সড়কের, 0 কিমি থেকে 11 কিমি প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ

11.17

7 বাঁকুড়া পি ডব্লিউ বিভাগ 
বেলিয়াত�োর-স�োনামুখী-পাত্রসায়র সড়কের (এস এইচ-8) সড়কের,  
20.00 কিমি থেকে 44.876 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

42.64

8 বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ মহাচাঁদ সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 10.45 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 16.64

9 বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ 
মন্তেশ্বর-দেনুর-পুটসুরি সড়কের প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ, 0.00 কিমি থেকে 
8.29 কিমি

10.79

10 বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

মেমারি-II ব্লকের মধ্যে গান্টিম�োর থেকে গন্ধর্বপুর পর্যন্ত, 4.150 কিমি রাস্তা 
নির্মাণ

3.61

11 বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

মেমারী-জ�ৌগ্রাম সড়কের, 0 কিমি থেকে 10.50 কিমি সুদৃঢ়করণ 10.57

12 বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ ব�োলপুর-পালিতপুর সড়কের, 12.7 কিমি থেকে 25.7 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

38.60

13 বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ 
ফুলাইপুর হয়ে সেওরাকুড়ি-কুলকুড়ি সড়কের প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ এবং 
0.00 কিমি থেকে 9.50 কিমি ম�োঃ বাজারের সাথে সংয�োগ স্থাপন, 

4.95

14 বারাসাত পি ডব্লিউ বিভাগ 
খ�োলাপ�োতা-বাদুরিয়া-মসলন্দপুর-হাবড়া সড়কের, 24.40 কিমি থেকে  
32 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

20.60

15 দক্ষিণ 24 পরগনা পি 
ডব্লিউ বিভাগ 

বেতবেড়িয়া স্টেশন থেকে ধ�োসা সড়কের সুদৃঢ়করণ, 0.00 কিমি থেকে 
13.00 কিমি

11.98

16 দক্ষিণ 24 পরগনা পি 
ডব্লিউ বিভাগ 

নাটাগাছি থেকে চিনের ম�োড় সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 4.650 কিমি 
সুদৃঢ়করণ

7.04

17 বারাসাত পি ডব্লিউ বিভাগ 
খ�োলাপ�োতা-বাদুরিয়া-মসলন্দপুর-হাবড়া সড়কের 16.00 কিমি থেকে  
24.40 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ, ওই সড়কের 16.750-17.250 কিমি 
এবং 19.630-20.073 কিমি অংশ ব্যাতিত 

23.82

18 ব্যারাকপুর পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

নিউ কয়রাপুর সেতু হয়ে লকগেট ম�োড় থেকে শান্তিনগর তরুণ সংঘ ও ইটভাটা 
পুকুর-কল্যাণী এক্সপ্রেসওয়ে এবং ভাতৃসংঘ থেকে বঙ্গীয় গ্রামীণ বিকাশ ব্যাঙ্ক 
ও ঈদগাহ থেকে এস কে ইস্রাফ হাউস (4.56 কিমি) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

8.88
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ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম 
অনুমিত মূল্য  
(ক�োটি টাকায়)

19 ব্যারাকপুর পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

শ্যামনগর ফিডার সড়কের, 0 কিমি থেকে 2.766 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

7.36

20 বিষ্ণু পুর পি ডব্লিউ বিভাগ 
ম�োটাগ�োডা থেকে কদমগড় সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 12.30 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

8.84

10 টি বিভাগ 335.25

পরিশিষ্ট – 15
(অনুচ্ছেদ-2.8.7 পৃষ্ঠা-36 দ্রষ্টব্য)

পুরান�ো যন্ত্রপাতি ব্যবহার করে করা কাজগুলির বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম 
আনুমানিক মূল্য  
(ক�োটি টাকায়)

1 আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

আলিপুরদুয়ার-পাতলাখাওয়া সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 14.50 কিমি 
সুদৃঢ়করণ

8.48

2 আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

আলিপুরদুয়ার ভলকা সড়কের 0-7.50 কিমি, 7.80-8.125 কিমি এবং 
10.50-11.275 কিমি সুদৃঢ়করণ

4.98

3 আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

রাস্তার ধার এবং পাশের নালার উন্নতি সহ বক্সা ফরেস্ট সড়কের 
10.00 কিমি থেকে 15.50 কিমি সুদৃঢ়করণ

6.37

4 আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

ক্রস সড়কের (14 তম অর্থ কমিশনের অধীনে) সুদৃঢ়করণ 2.18

5 ক�োচবিহার পি ডব্লিউ বিভাগ দুদুয়ার পাড়-ফুলবাড়ি হাসপাতাল ম�োড় সড়কের আই আর কিউ 3.08

6 ক�োচবিহার পি ডব্লিউ বিভাগ 
রংপুর ডাইভারশন ভিলেজ পথ (নন বিটুমিনাস-থেকে বিটুমিনাস 
সড়ক), 0.00 কিমি থেকে 5.00 কিমি উন্নীতকরণ

2.42

7 ক�োচবিহার পি ডব্লিউ বিভাগ 
বুড়িরহাট–চ�ৌপাঠী থেকে সালমারা সড়কের, 0 কিমি থেকে 11 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

11.17

8 ক�োচবিহার পি ডব্লিউ বিভাগ 

এম যে এন সড়ক (1.25 কিমি, 0.320 কিমি থেকে 0.620 কিমি ছাড়া), 
ম্যাগাজিন সড়ক (1.12 কিমি), শিবেন্দ্র নারায়ণ সড়ক (2.04 কিমি), 
এনএন সড়ক (1.81 কিমি), আরএন সড়ক (1.02 কিমি)-এর যান 
চলাচলের রাস্তার প্রশস্তকরণ ও উন্নতি। 

8.06

9 ক�োচবিহার পি ডব্লিউ বিভাগ 
আতিয়াবাড়ি-ফকিরটাকিয়া-কুর্শাহাট সড়কের, 11.97 কিমি থেকে 
13.33 কিমি (ও ডি আর) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

1.25

দুটি বিভাগ 47.99
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পরিশিষ্ট – 17
(অনুচ্ছেদ-2.10.1.1, পৃষ্ঠা-41 দ্রষ্টব্য)

মাটির জন্য আংশিকভাবে সম্পাদিত বিভিন্ন পরীক্ষার বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম 

1. ক�োচবিহার পি ডব্লিউ বিভাগ 
বুড়িরহাট চ�ৌপাঠী থেকে সালমারা সড়কের, 0 কিমি থেকে 11 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

2. বাঁকুড়া পি ডব্লিউ বিভাগ 
বেলিয়াত�োড়-স�োনামুখী পাত্রসায়র সড়কের 20 কিমি থেকে  
44.88 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

3. বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ 
মহাচান্দা সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 10.45 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

4. বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ 
মেমারি-মন্তেশ্বর সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 31.30 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

5. বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ 
মন্তেশ্বর-দেনুর-পুটসুরি সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 8.29 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

6. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ বিভাগ 
মেমারি-II ব্লকের মধ্যে গান্টিম�োর থেকে গান্ধর্বপুর রাস্তা,  
4.150 কিমি নির্মাণ

7. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ বিভাগ মেমারী-জ�ৌগ্রাম সড়কের, 0 কিমি থেকে 10.50 কিমি সুদৃঢ়করণ

8. বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ 
ব�োলপুর-পালিতপুর সড়কের, 12.7 কিমি থেকে 25.7 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

9. বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ 
ফুলাইপুর হয়ে সেওরাকুড়ি-কুলকুড়ি সড়কের প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ এবং 0.00 কিমি থেকে 9.50 কিমি ম�োঃ বাজারের সাথে 
সংয�োগস্থাপন 

10. বারাসাত পি ডব্লিউ বিভাগ 
হিঙ্গলগঞ্জ-দুলদুলি সড়কের, 12.50 কিমি থেকে 33.60 কিমি 
সুদৃঢ়করণ

পরিশিষ্ট – 18
(অনুচ্ছেদ-2.10.1.1, পৃষ্ঠা-42 দ্রষ্টব্য)

কাজ শুরু করার পূর্বে সম্পাদিত মাটির কাজের পরীক্ষার বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

পরীক্ষা
প্রয়োজনীয় পরীক্ষার 

ম�োট সংখ্যা
পরীক্ষা হয়নি

শতকরা পরীক্ষা 
করা হয়নি

1. ডিলেটরিয়াস ধারণ পরীক্ষা 10 7 70

2. মাটির ভাগ 10 5 50

3. জলীয় সীমা 10 4 40

4. নমনীয়তা সূচক 10 4 40

5. সর্বাধিক শুষ্ক ঘনত্ব 10 2 20

6. সর্বোচ্চ উপ-মৃত্তিকা স্তর এবং মাটির 
জল স্তর

10 8 80

7. ছিদ্র বিশ্লেষণ 10 5 50

ম�োট 70 35 50
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পরিশিষ্ট – 19
(অনুচ্ছেদ-2.10.1.2, পৃষ্ঠা-42 দ্রষ্টব্য)

আংশিকভাবে সম্পাদিত গ্র্যানুলার উপাদানগুলির বিভিন্ন পরীক্ষার বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম 
ব্যবহৃত গ্রানুলার 

উপাদান

1. আলিপুরদুয়ার 
রাজপথ বিভাগ 

ভলকা সড়ক থেকে চেপানি শান্তিনগর হাই র�োড ম�োড় সড়কের,  
0.00 কিমি থেকে 6.10 কিমি (ভি আর) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ডব্লিউ এম এম 

2. ক�োচবিহার 
রাজপথ বিভাগ 

রানীরহাট-কামত-চ্যাংরাবান্ধা সড়কের, 0.00 কিমি থেকে  
5.76 কিমিতে প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ডব্লিউ এম এম 

3. বাঁকুড়া রাজপথ 
বিভাগ 

আরাহ হয়ে ঝাঁতিপাহাড়ি-কাশিপুর (পুরুলিয়া সীমান্ত) সড়কের, 
0.00 কিমি থেকে 12.10 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ডব্লিউ এম এম 

4. বাঁকুড়া রাজপথ 
বিভাগ 

রাঙ্গামাটি-আশুরিয়া-ডেজুরী সড়কের, 0.00 কিমি থেকে  
16.65 কিমি সুদৃঢ়করণ

ডব্লিউ এম এম 

5. উত্তর বর্ধমান 
রাজপথ বিভাগ 

সপ্তগ্রাম-ত্রিবেণী-কালনা-কাট�োয়া সড়কের, 83 কিমি থেকে 
102.34 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ডব্লিউ এম এম 

6. উত্তর বর্ধমান 
রাজপথ বিভাগ 

রামজীবনপুর-কেতুগ্রাম-কাট�োয়া (ফুটিসাঁক�ো থেকে জাজিগ্রাম) 
সড়কের, 76.00 কিমি থেকে 102.00 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

ডব্লিউ এম এম 

7. বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-I

চ�ৌহাট্টা-হাতিয়া-সাঁইথিয়া সড়কের আই আর কিউ, 0.00 কিমি 
থেকে 18.80 কিমি

ডব্লিউ এম এম 

8. বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-I

গ�োপালপুর হয়ে রাজগ্রাম-ম�োহনপুর সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 
13.00 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ডব্লিউ এম এম 

9. বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

জয়দেব-কেন্দুলী-ইলামবাজার সড়কের, 0.00 কিমি থেকে  
6.00 কিমি সুদৃঢ়করণ

ডব্লিউ এম এম 

10. বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

ম�োল্লারপুর-মাজিপাড়া-ব�োলপুর সড়কের (এস এইচ-13),  
33.86 কিমি থেকে 49.46 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ডব্লিউ এম এম 

11. দক্ষিণ 24 পরগনা 
রাজপথ বিভাগ 

সাঞ্জুয়া-মহেশতলা সড়কের, 0 কিমি থেকে 7 কিমি সুদৃঢ়করণ
ডব্লিউ এম এম 

12. দক্ষিণ 24 পরগনা 
রাজপথ বিভাগ 

শিখারপুর-কুলটি ক্যানেল সড়কের প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ, 
3.500 কিমি থেকে 12.550 কিমি (এম ডি আর)

ডব্লিউ এম এম 

13. বারাসাত রাজপথ 
বিভাগ–I

বসিরহাট থেকে স্বরূপনগর সড়কের প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ, 
0.00 কিমি থেকে 18.00 কিমি (এম ডি আর)

ডব্লিউ এম এম 

14. আলিপুরদুয়ার পি 
ডব্লিউ বিভাগ 

আলিপুরদুয়ার-ভলকা সড়কের 11.275 কিমি থেকে 14.50 কিমি,  
19.00 কিমি থেকে 19.70 কিমি এবং 20.20 কিমি থেকে  
21.50 কিমি পর্যন্ত উন্নীতকরণ এবং ড্রেনেজ কাজ সহ সুদৃঢ়করণ

ডব্লিউ এম এম 

15. ক�োচবিহার পি 
ডব্লিউ বিভাগ 

আলিপুরদুয়ার-ভলকা থেকে সালমারা সড়কের 0 কিমি থেকে  
11 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

জি এস বি, ডব্লিউ বি 
এম, ডব্লিউ এম এম

16. বাঁকুড়া পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

বেলিয়াত�োর-স�োনামুখী পাত্রসায়ার সড়কের 20 কিমি থেকে 
44.88 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

জি এস বি, ডব্লিউ 
এম এম

17. বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

মহাচান্দা সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 10.45 কিমি প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ

জি এস বি, ডব্লিউ বি 
এম, ডব্লিউ এম এম

18. বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

মেমারি-মন্তেশ্বর সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 31.30 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

জি এস বি, ডব্লিউ 
এম এম
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ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম 
ব্যবহৃত গ্রানুলার 

উপাদান

19. বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

মন্তেশ্বর দেনুর–পুটশুড়ি সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 8.29 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

জি এস বি, ডব্লিউ বি 
এম, ডব্লিউ এম এম

20. বর্ধমান দক্ষিণ 
রাজপথ বিভাগ 

মেমারি-II ব্লকের মধ্যে গান্টিম�োর থেকে গান্ধর্বপুর রাস্তা,  
4.150 কিমি নির্মাণ

জি এস বি, ডব্লিউ বি 
এম, ডব্লিউ এম এম

21. বর্ধমান দক্ষিণ 
রাজপথ বিভাগ 

মেমারী জ�ৌগ্রাম সড়কের, 0 কিমি থেকে 10.50 কিমি সুদৃঢ়করণ
জি এস বি, ডব্লিউ 

এম এম

22. দক্ষিণ বর্ধমান 
রাজপথ বিভাগ 

মির্জাপুর-কালীগ্রাম-কুসুমগ্রাম-নাদনঘাট-সমুদ্রগড় সড়কের;  

0.00 কিমি থেকে 2.00 কিমি, 17.00 কিমি থেকে 19.00 কিমি, 
32.00 কিমি থেকে 38.00 কিমি এবং 43.00 কিমি থেকে  
52.00 কিমি উন্নয়ন

জি এস বি, ডব্লিউ বি 
এম, ডব্লিউ এম এম

23. বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

ব�োলপুর-পালিতপুর সড়কের, 12.7 কিমি থেকে 25.7 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

জি এস বি, ডব্লিউ 
এম এম

24. বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

ফুলাইপুর হয়ে সেওরাকুড়ি-কুলকুড়ি সড়কের প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ এবং ম�োঃ বাজারের সাথে সংয�োগ স্থাপন, 0.00 কিমি 
থেকে 9.50 কিমি 

জি এস বি, ডব্লিউ বি 
এম, ডব্লিউ এম এম

25. বারাসাত পি 
ডব্লিউ বিভাগ 

হিঙ্গলগঞ্জ-দুলদুলি সড়কের, 12.50 কিমি থেকে 33.60 কিমি 
সুদৃঢ়করণ

ডব্লিউ বি এম
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পরিশিষ্ট – 20
(অনুচ্ছেদ-2.10.1.2 পৃষ্ঠা-42 দ্রষ্টব্য)

কাজ শুরুর আগে গ্র্যানুলার স্তর পরীক্ষার ঘাটতি দেখান�োর বিবৃতি

কাজের সংখ্যা এবং 
আইটেমের নাম

পরীক্ষা করা হয়নি
পরীক্ষা করা হয়েছে বলে দাবি করা হয়েছে 

কিন্তু ক�োন�ো নথি পাওয়া যায়নি

10 টি কাজ (পরিশিষ্ট-19) 
(19.28 ক�োটি টাকা 
মূল্যের জি এস বি 

আইটেম)

তিনটি কাজে জল শ�োষণ পরীক্ষা একটি কাজে জল শ�োষণ পরীক্ষা

একটি কাজে গ্রেডেশন পরীক্ষা তিনটি কাজে গ্রেডেশন পরীক্ষা 

চারটি কাজে অ্যাটারবার্গ লিমিট পরীক্ষা চারটি কাজে এটারবার্গ লিমিট পরীক্ষা 

দুটি কাজে আর্দ্রতা ধারণ পরীক্ষা তিনটি কাজে আর্দ্রতা ধারণ পরীক্ষা

3.61 ক�োটি টাকা মূল্যের 
ডব্লিউ বি এম  

উপাদানসহ সাতটি কাজ 
(পরিশিষ্ট-19)৷

তিনটি কাজে সামগ্রিক প্রভাব মান (এ আই বি) বা 
এল এ এ পরীক্ষা

একটি কাজে সামগ্রিক প্রভাব মান (এ আই 
বি) বা এল এ এ পরীক্ষা

চারটি কাজে কম্বাইন্ড ফ্ল্যাকিনেস অ্যান্ড এলংগেশন 
(সি এফ এন্ড ই) পরীক্ষা 

দুটি কাজে কম্বাইন্ড ফ্ল্যাকিনেস অ্যান্ড 
এলংগেশন (সি এফ এন্ড ই) পরীক্ষা 

চারটি কাজে জল শ�োষণ পরীক্ষা -

তিনটি কাজে স্ক্রীনিং উপাদানের জলীয় সীমা 
পরীক্ষা

দুটি কাজে স্ক্রীনিং উপাদানের জলীয় সীমা 
পরীক্ষা

তিনটি কাজে স্ক্রীনিং উপাদানের নমনীয়তা সূচক দুটি কাজে স্ক্রীনিং উপাদানের নমনীয়তা সূচক

চারটি কাজে বাইন্ডিং উপাদানের নমনীয়তা সূচক
একটি কাজে বাইন্ডিং উপাদানের নমনীয়তা 
সূচক

97.88 ক�োটি টাকা 
মূল্যের ডব্লিউ এম এম 
উপাদানসহ 24টি কাজ 

(পরিশিষ্ট-19) 

চারটি কাজে এ আই ভি পরীক্ষা একটি কাজে এ আই বি পরীক্ষা

তিনটি কাজে সি এফ এন্ড ই একটি কাজে সি এফ এন্ড ই

দুটি কাজে সমষ্টির জল শ�োষণ পরীক্ষা -

13টি কাজে স্ক্রীনিং উপকরণের নমনীয়তা সূচক 
পরীক্ষা

তিনটি কাজে স্ক্রীনিং উপকরণের নমনীয়তা 
সূচক পরীক্ষা

একটি কাজে গ্রেডেশন পরীক্ষা একটি কাজে গ্রেডেশন পরীক্ষা
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পরিশিষ্ট – 21
(অনুচ্ছেদ-2.10.1.4 পৃষ্ঠা-43 দ্রষ্টব্য)

বিটুমিনাস সামগ্রীর জন্য আংশিকভাবে সম্পাদিত বিভিন্ন পরীক্ষার বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা 

বিভাগ কাজের নাম ব্যবহৃত বিটুমিনাস উপাদান

1. আলিপুরদুয়ার রাজপথ 
বিভাগ 

ভলকা সড়ক থেকে চেপানি শান্তিনগর হাই 
র�োড ম�োর, 0 কিমি থেকে 6.1 কিমি (ভি আর) 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বি এম 

2. ক�োচবিহার রাজপথ 
বিভাগ 

রানীরহাট-কামাত-চ্যাংড়াবান্ধা সড়কের,  
0.00 কিমি থেকে 5.76 কিমিতে প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

ডি বি এম, বি সি 

3. বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ 
আড়াহ হয়ে ঝান্টিপাহাড়ি-কাশিপুর (পুরুলিয়া 
সীমান্ত) সড়কের, 0.00 কিমি থেকে  
12.10 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ডি বি এম, এস ডি বি সি 

4. বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ 
রাঙামাটি-অসুরিয়া-ডেজুরি সড়কের, 0.00 কিমি 
থেকে 16.65 কিমি সুদৃঢ়করণ

ডি বি এম, এস ডি বি সি 

5. বর্ধমান উত্তর রাজপথ 
বিভাগ 

সপ্তগ্রাম-ত্রিবেণী-কালনা-কাট�োয়া সড়কের, 
83 কিমি থেকে 102.34 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

ডি বি এম, বি সি 

6. বর্ধমান উত্তর রাজপথ 
বিভাগ 

রামজীবনপুর-কেতুগ্রাম-কাট�োয়া (ফুটিসাঁক�ো 
থেকে জাজিগ্রাম) সড়কের, 76.00 কিমি থেকে 
102.00 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ডি বি এম, বি সি 

7. বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-I

চ�ৌহাট্টা-হাতিয়া-সাঁইথিয়া সড়কের আই আর 
কিউ, 0.00 কিমি থেকে 18.80 কিমি

বি এম 

8. বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-I

গ�োপালপুর হয়ে রাজগ্রাম-ম�োহনপুর সড়কের, 
0.00 কিমি থেকে 13.00 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

ডি বি এম, বি সি 

9. বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

জয়দেব-কেন্দুলী-ইলামবাজার সড়কের,  
0.00 কিমি থেকে 6.00 কিমি সুদৃঢ়করণ

বি এম, এস ডি বি সি 

10. বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

ম�োল্লারপুর-মাজিপাড়া-ব�োলপুর সড়কের, (এস 
এইচ-13), 33.86 কিমি থেকে 49.46 কিমি 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ডি বি এম, বি সি 

11. দক্ষিণ 24 পরগনা 
রাজপথ বিভাগ 

সাঞ্জুয়া-মহেশতলা সড়কের, 0.00 কিমি থেকে  
7.00 কিমি সুদৃঢ়করণ

বি এম, এস ডি বি সি 

12. দক্ষিণ 24 পরগনা 
রাজপথ বিভাগ 

শিখরপুর-কুলটি ক্যানেল সড়কের, 3.500 কিমি 
থেকে 12.550 কিমি (এম ডি আর) প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ

ডি বি এম, বি সি 

13. বারাসাত রাজপথ 
বিভাগ–I

বসিরহাট থেকে স্বরূপনগর সড়কের, 0.00 কিমি 
থেকে 18.00 কিমি (এম ডি আর) প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ

ডি বি এম, বি সি 

14. আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

আলিপুরদুয়ার-ভলকা সড়কের 11.275 কিমি 
থেকে 14.50 কিমি, 19.00 কিমি থেকে  
19.70 কিমি এবং 20.20 কিমি থেকে 
21.50 কিমি পর্যন্ত আপগ্রেডেশন ক্রস ড্রেনেজ 
কাজসহ সুদৃঢ়করণ

বি এম, এস ডি বি সি, ম্যাস্টিক 
আস্ফালট
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ক্রমিক 
সংখ্যা 

বিভাগ কাজের নাম ব্যবহৃত বিটুমিনাস উপাদান

15. ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

বুড়িরহাট চ�ৌপাঠী থেকে সালমারা সড়কের,  
0.00 কিমি থেকে 11.00 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ

বি এম 

16. বাঁকুড়া পি ডব্লিউ বিভাগ 
বেলিয়াত�োড়-স�োনামুখী পাত্রসায়র সড়কের, 
20.00 কিমি থেকে 44.88 কিমি প্রশস্তকরণ ও 
সুদৃঢ়করণ 

বি এম, ডি বি এম, বি সি, 
ম্যাস্টিক আস্ফালট

17. বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ 
মহাচাঁদ সড়কের, 0.00 কিমি থেকে  
10.45 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

ডি বি এম, বি সি, ম্যাস্টিক 
আস্ফালট

18. বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ 
মেমারি-মন্তেশ্বর সড়কের, 0.00 কিমি থেকে 
31.30 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

বি এম, ডি বি এম, বি সি, 
ম্যাস্টিক আস্ফালট

19. বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ 
মন্তেশ্বর-দেনুর-পুটসুরি সড়কের, 0.00 কিমি 
থেকে 8.29 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ডি বি এম, এস ডি বি সি 

20. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

মেমারি জ�ৌগ্রাম সড়কের, 0.00 কিমি থেকে  
10.50 কিমি সুদৃঢ়করণ

ডি বি এম, বি সি 

21. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ 

মির্জাপুর-কালীগ্রাম-কুসুমগ্রাম-নাদনঘাট-সমুদ্রগড় 
সড়কের; 0.00 কিমি থেকে 2.00 কিমি,  
17.00 কিমি থেকে 19.00 কিমি, 32.00 কিমি 
থেকে 38.00 কিমি এবং 43.00 কিমি থেকে 
52.00 কিমি উন্নয়ন

বি এম, এস ডি বি সি, ম্যাস্টিক 
আস্ফালট

22. বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ 
ব�োলপুর-পালিতপুর সড়কের, 12.70 কিমি 
থেকে 25.7 কিমি প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ডিবি এম, বি সি, ম্যাস্টিক 
আস্ফালট

23. বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ 

ফুলাইপুর হয়ে সেওরাকুড়ি-কুলকুড়ি সড়কের 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ এবং ম�োঃ বাজারের 
সাথে সংয�োগস্থাপন, 0.00 কিমি থেকে  
9.50 কিমি

বি এম 

24. বারাসাত পি ডব্লিউ 
বিভাগ 

হিঙ্গলগঞ্জ-দুলদুলি সড়কের, 12.50 কিমি থেকে 
33.60 কিমি সুদৃঢ়করণ

বি এম 
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পরিশিষ্ট – 22
(অনুচ্ছেদ-2.10.1.4, পৃষ্ঠা-43 দ্রষ্টব্য)

কাজ শুরুর পূর্বে নথি অনুযায়ী আংশিকভাবে সম্পাদিত বিটুমিনাস পরীক্ষার বিবৃতি

কাজের নাম
24

 টি
 ক

াজে
 বি

টুমি
ন

াস
 

উপ
াদ

ানের
 

সং
খ্যা



প্র
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 ধ

রনের


 প
রী
ক্

ষার
 

সং
খ্যা



সম্পন্ন না হওয়া পরীক্ষার সংখ্যা 

পর
ীক্

ষা ক
রা
 হ

য়নি
 

ত
ার
 

শত
ক
রা
 হ

ার

এ
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সি
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ন্ড
 এ

ফ
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ফ
 

জ
ল 

শ�ো
ষ
ণ
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ং 
এ
ন্ড
 

স্ট্রি
পি

ং

বা
ইন্ডারের


 

গুণ
মা

ন

গ্রেড
ে

শন

মি
ক্স

 ডি
জ
াই

ন

সম
ষ্টির
 

দৃঢ়
ত
া 

পর
ীক্

ষা

প্র
সারণ


শী

লত
া 

বজ
ায়
 রা

খ
া

বি এম  
(11 টি কাজ : পরিশিষ্ট-21)

11 11 1 1 4 5 5 0 1 6 10 33

ডি বি এম  
(15 টি কাজ : পরিশিষ্ট-21)

16 16 2 1 7 12 8 7 1 15 14 47

এস ডি বি সি  
(7 টি কাজ : পরিশিষ্ট-21)

7 7 2 2 2 5 2 0 0 6 6 40

বি সি  
(12 টি কাজ : পরিশিষ্ট-21)

12 12 0 0 3 4 6 0 1 8 10 30

ম্যাস্টিক আস্ফালট 
(6 টি কাজ : পরিশিষ্ট-21)

6 6 3 3 2 4 0 3 0 3 5 43

ম�োট 52 52 8 7 18 30 21 10 3 38 45 38

পরিশিষ্ট – 23
(অনুচ্ছেদ-2.10.2.1, পৃষ্ঠা-44 দ্রষ্টব্য)

মাটির কাজ সম্পাদনের সময় আংশিকভাবে সম্পাদিত পরীক্ষার বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

পরীক্ষা
ম�োট পরীক্ষার 
প্রয়োজনীয়তা

পরীক্ষা করা হয়নি
পরীক্ষা করা হয়নি 
তার শতকরা হিসাব

1. ডিলেটেরিয়াস ধারণ 248 210 84.68

2. কাদা ধারণ 248 218 87.90

3. জলীয় সীমা 248 122 49.19

4. নমনীয়তা সূচক 248 122 49.19

5. ও এম সি এবং সর্বোচ শুষ্ক ঘনত্ব 248 32 12.90

6. গ্রেডিং 248 183 73.79

7. আর্দ্রতা ধারণ 1,105 897 81.18

8. মাটির শ্রেণীবিভাগ 248 204 82.26

9. মাটির সি বি আর 248 207 83.47

ম�োট 3,089 2,195 71.06
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পরিশিষ্ট – 24
(অনুচ্ছেদ-2.10.2.2, পৃষ্ঠা-44 দ্রষ্টব্য)

কার্য্যসম্পাদনের সময় আংশিকভাবে সম্পাদিত গ্র্যানুলার উপাদানগুলির পরীক্ষার বিবৃতি

উপাদানের 
নাম

পরীক্ষা
প্রয়োজনীয় 

পরীক্ষার সংখ্যা
পরীক্ষা করা হয়নি 

তার সংখ্যা

পরীক্ষা করা হয়নি 
তার শতকরা 

হিসাব

জি এস বি

গ্রেডেশন 332 29 8.73

অ্যাটারবার্গের সীমা 85 12 14.11

কম্প্যাকশনের আগে আর্দ্রতা ধারণ 330 127 38.48

কমপ্যাক্ট স্তরের ঘনত্ব 846 541 63.95

ডব্লিউ বি 
এম 

সামগ্রিক প্রভাব মান 19 7 36.84

সম্মিলিত ফ্ল্যাকিনেস এবং প্রসারণ সূচক 39 16 41.03

বাঁধাই উপাদানের অ্যাটারবার্গ সীমা 25 10 40.00

স্ক্রীনিং উপাদানের অ্যাটারবার্গ সীমা পরীক্ষা 37 13 35.14

গ্রেডিং 92 8 8.69

ডব্লিউ এম 
এম

সামগ্রিক প্রভাব মান 470 186 39.57

সম্মিলিত ফ্ল্যাকিনেস সূচক এবং প্রসারণ সূচক 939 511 54.42

অ্যাটারবার্গ সীমা 611 406 66.45

সংকুচিত স্তরের ঘনত্ব 3,100 1,593 51.39

গ্রেডেশন 2,616 1,015 38.80

ম�োট 9,541 4,474 46.89
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পরিশিষ্ট – 25
(অনুচ্ছেদ-2.10.2.3, পৃষ্ঠা-45 দ্রষ্টব্য)

কার্য্যসম্পাদনের সময় আংশিকভাবে করা বিটুমিনাস উপাদানগুলির 
পরীক্ষার বিশদ বিবরণ-এর বিবৃতি

উপাদান পরীক্ষা সমূহ
প্ৰয়�োজনীয় 
পরীক্ষা

পরীক্ষা 
হয়নি

পরীক্ষা হয়নি 
(%)

বি এম সামগ্রিক অভিঘাত মূল্য 227 112 49.34

সম্মিলিত অস্থিরতা এবং প্রসারণ সূচক 130 37 28.46

সমষ্টির স্ট্রিপিং মূল্য 10 4 40.00

সমষ্টির জল শ�োষণ 10 3 30.00

মিশ্রণের জল সংবেদনশীলতা 10 8 80.00

দৃঢ়তা (ম্যাগনেসিয়াম সালফেট/স�োডিয়াম 
সালফেট)

10 9 90.00

বাইন্ডারের গুণগত মান 66 50 75.76

সমষ্টির গ্রেডিং 537 184 34.26

বাইন্ডার উপাদান 339 150 44.25

ভাঙা মুখের শতকরা হার 455 346 76.04

সংকুচিত স্তরের ঘনত্ব 1,008 750 74.40

ডি বি এম সামগ্রিক অভিঘাত মূল্য 346 140 40.46

সম্মিলিত অস্থিরতা এবং প্রসারণ সূচক 346 160 46.24

সমষ্টির জল শ�োষণ 16 11 68.75

মিশ্রণের আর্দ্র সংবেদনশীলতা 7 0 0.00

দৃঢ়তা (ম্যাগনেসিয়াম সালফেট/স�োডিয়াম 
সালফেট)

16 14 87.50

বাইন্ডারের গুণগত মান 392 157 40.05

মিক্সড গ্রেডিং 886 277 31.26

বাইন্ডার ধারণ 872 433 49.66

সংকুচিত স্তরের ঘনত্ব 2,668 1,637 61.36

মিশ্রণের স্থায়িত্ব এবং গহর বিশ্লেষণ 1,555 1,209 77.75

বালির সমতুল্য পরীক্ষা 16 13 81.25

নমনীয়তা সূচক 16 12 75.00

পালিশ করা পাথরের মান 16 14 87.50

এস ডি বি সি সামগ্রিক অভিঘাত মূল্য 26 8 30.77

সম্মিলিত অস্থিরতা এবং প্রসারণ সূচক 26 17 65.38

সমষ্টির জল শ�োষণ 6 4 66.67

মিশ্রণের আর্দ্র সংবেদনশীলতা 3 3 100.00

দৃঢ়তা (ম্যাগনেসিয়াম সালফেট/স�োডিয়াম 
সালফেট)

6 6 100.00

বাইন্ডারের গুণগত মান 34 4 11.76
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উপাদান পরীক্ষা সমূহ
প্ৰয়�োজনীয় 
পরীক্ষা

পরীক্ষা 
হয়নি

পরীক্ষা হয়নি 
(%)

মিক্সড গ্রেডিং 49 1 2.04

বাইন্ডার উপাদান 78 14 17.95

সংকুচিত স্তরের ঘনত্ব 534 248 46.44

মিশ্রণের স্থায়িত্ব এবং গহর বিশ্লেষণ 131 89 67.94

বালির সমতুল্য পরীক্ষা 6 6 100.00

নমনীয়তা সূচক 6 6 100.00

পালিশ করা পাথরের মান 6 6 100.00

বি সি সামগ্রিক অভিঘাত মূল্য 120 33 27.50

সম্মিলিত অস্থিরতা এবং প্রসারণ সূচক 120 35 29.17

সমষ্টির জল শ�োষণ 12 8 66.67

মিশ্রণের আর্দ্র সংবেদনশীলতা 12 7 58.33

দৃঢ়তা (ম্যাগনেসিয়াম সালফেট/স�োডিয়াম 
সালফেট)

12 9 75.00

বাইন্ডার উপাদান 136 118 86.76

মিক্সড গ্রেডিং 422 180 42.65

বাইন্ডারের বিষয়বস্তু 422 190 45.02

সংকুচিত স্তরের ঘনত্ব 1,724 1,078 62.53

মিশ্রণের স্থায়িত্ব এবং গহর বিশ্লেষণ 664 462 69.58

বালির সমতুল্য পরীক্ষা 12 8 66.67

নমনীয়তা সূচক 12 9 75.00

পালিশ করা পাথরের মান 12 8 66.67

ম্যাস্টিক 
অ্যাসফল্ট

সামগ্রিক অভিঘাত মূল্য 7 1 14.29

সম্মিলিত অস্থিরতা এবং প্রসারণ সূচক 7 1 14.29

সমষ্টির স্ট্রিপিং মূল্য 6 4 66.67

সমষ্টির জল শ�োষণ 6 2 33.33

মিশ্রণের আর্দ্র সংবেদনশীলতা 6 4 66.67

দৃঢ়তা (ম্যাগনেসিয়াম সালফেট/স�োডিয়াম 
সালফেট)

6 5 83.33

বাইন্ডারের গুণগত মান 6 2 33.33

কাঠিন্য সংখ্যা 73 0 0

ম�োট 14,662 8,306 56.65
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পরিশিষ্ট – 26
(অনুচ্ছেদ-2.10.3.3, এবং 2.10.3.5 পৃষ্ঠা-46, 47 দ্রষ্টব্য)

ঊর্ধ্বতন কর্তৃ পক্ষের দ্বারা পরীক্ষা পর্যবেক্ষণ এবং দপ্তর দ্বারা পরিচালিত কর্মীদের গুণগত মান নিয়ন্ত্রণের 
প্রশিক্ষণে ঘাটতির বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ
ঊর্ধ্বতন কর্তৃ পক্ষের কাছে পাঠান�ো মান 

নিয়ন্ত্রণের তথ্যের বিবরণ 
(অনুচ্ছেদ: 6.3.3)

গুণগত মান নিয়ন্ত্রণের উপর 
প্রশিক্ষণের বিবরণ 
(অনুচ্ছেদ: 6.3.5)

1. অলিপুরদুয়ার রাজপথ বিভাগ পর্যবেক্ষণের জন্য পাঠান�ো হয়নি সম্পাদিত হয়নি

2. ক�োচবিহার রাজপথ বিভাগ পর্যবেক্ষণের জন্য পাঠান�ো হয়নি সম্পাদিত হয়নি

3. বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ পর্যবেক্ষণের জন্য পাঠান�ো হয়নি সম্পাদিত হয়নি

4. বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ পর্যবেক্ষণের জন্য পাঠান�ো হয়নি সম্পাদিত হয়নি

5. বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ বিভাগ পর্যবেক্ষণের জন্য পাঠান�ো হয়নি সম্পাদিত হয়নি

6. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I পর্যবেক্ষণের জন্য পাঠান�ো হয়নি সম্পাদিত হয়নি

7. বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II পর্যবেক্ষণের জন্য পাঠান�ো হয়নি সম্পাদিত হয়নি

8. দক্ষিণ 24 পরগনা রাজপথ বিভাগ পর্যবেক্ষণের জন্য পাঠান�ো হয়নি সম্পাদিত হয়নি

9. ডায়মন্ড হারবার রাজপথ বিভাগ ক�োন নথি পাওয়া যায়নি ক�োন নথি পাওয়া যায়নি

10. বারাসাত রাজপথ বিভাগ–I পর্যবেক্ষণের জন্য পাঠান�ো হয়নি সম্পাদিত হয়নি

11. অলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ বিভাগ পর্যবেক্ষণের জন্য পাঠান�ো হয়নি সম্পাদিত হয়নি

12. ক�োচবিহার পি ডব্লিউ বিভাগ পর্যবেক্ষণের জন্য পাঠান�ো হয়নি সম্পাদিত হয়েছে

13. বাঁকুড়া পি ডব্লিউ বিভাগ ক�োন নথি পাওয়া যায়নি সম্পাদিত হয়নি

14. বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ পর্যবেক্ষণের জন্য পাঠান�ো হয়নি সম্পাদিত হয়নি

15. বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ পর্যবেক্ষণের জন্য পাঠান�ো হয়নি সম্পাদিত হয়নি

16. দক্ষিণ 24 পরগনা পি ডব্লিউ বিভাগ পর্যবেক্ষণের জন্য পাঠান�ো হয়নি সম্পাদিত হয়েছে

17. বারাসাত পি ডব্লিউ বিভাগ ক�োন নথি পাওয়া যায়নি সম্পাদিত হয়নি

18. ব্যারাকপুর পি ডব্লিউ বিভাগ ক�োন নথি পাওয়া যায়নি ক�োন নথি পাওয়া যায়নি

19. বিষ্ণু পুর পি ডব্লিউ বিভাগ ক�োন নথি পাওয়া যায়নি ক�োন নথি পাওয়া যায়নি

19 টি বিভাগ
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পরিশিষ্ট – 27
(অনুচ্ছেদ-2.11.1, পৃষ্ঠা-48 দ্রষ্টব্য)

পশ্চিমবঙ্গে যানবাহন সংখ্যা বৃদ্ধির বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

জেলা 2015-16 2016-17 2017-18 2018-19 ম�োট
বৃদ্ধির শতকরা হার (2015-16 

থেকে 2018-19)
1. অলিপুরদুয়ার 12,287 14,603 19,036 18,861 64,787 53.50

2. বাঁকুড়া 25,884 32,743 35,036 40,236 1,33,899 55.45

3. বীরভূম 30,236 34,428 38,496 49,302 1,52,462 63.06

4. ক�োচবিহার 24,071 28,975 30,743 35,484 1,19,273 47.41

5. দক্ষিণ দিনাজপুর 11,475 13,596 15,215 17,399 57,685 51.63

6. দার্জিলিং 39,102 41,676 45,357 44,464 1,70,599 13.71

7. হুগলী 52,631 60,511 62,445 66,409 2,41,996 26.18

8. হাওড়া 45,239 54,901 63,494 65,803 2,29,437 45.46

9. জলপাইগুড়ি 17,604 20,384 21,619 24,797 84,404 40.86

10. ঝাড়গ্রাম 1,077 6,472 10,180 12,237 29,966 1,036.21
11. কালিম্পঙ 1,281 1,620 1,557 2,786 7,244 117.49

12. কলকাতা 49,109 43,992 49,674 48,411 1,91,186 -1.42
13. মালদা 19,503 34,311 41,845 47,460 1,43,119 143.35

14. মুর্শিদাবাদ 55,259 62,789 71,093 84,099 2,73,240 52.19

15. নদিয়া 49,270 57,293 48,635 71,860 2,27,058 45.85

16. উত্তর 24 পরগনা 1,06,875 1,11,970 1,32,117 1,37,224 4,88,186 28.40

17. পশ্চিম বর্ধমান 47,707 49,469 53,227 60,325 2,10,728 26.45

18. পশ্চিম মেদিনীপুর 24,934 59,792 71,010 72,784 2,28,520 191.91

19. পূর্ব বর্ধমান 40,021 46,149 45,264 63,107 1,94,541 57.68

20. পূর্ব মেদিনীপুর 41,254 46,895 60,377 68,710 2,17,236 66.55

21. পুরুলিয়া 15,407 17,109 19,882 24,626 77,024 59.84

22. দক্ষিণ 24 পরগনা 75,011 88,765 96,477 99,116 3,59,369 32.14

23. দক্ষিণ দিনাজপুর 22,433 25,411 27,898 34,046 1,09,788 51.77

সর্বম�োট 8,07,670 9,53,854 10,60,677 11,89,546 40,11,747 47.28

পরিশিষ্ট – 28
(অনুচ্ছেদ-2.11.1, পৃষ্ঠা-48 দ্রষ্টব্য)

নির্বাচিত জেলায় যানবাহন সংখ্যা বৃদ্ধির বিবৃতি

জেলা
2015-16-এ নিবন্ধিত গাড়ির 

সংখ্যা 
2018-19-এ নিবন্ধিত গাড়ি

বৃদ্ধির শতকরা হার (2015-16 
থেকে 2018-19)

বাঁকুড়া 25,884 40,236 55.45

ক�োচবিহার 24,071 35,484 47.41

অলিপুরদুয়ার 12,287 18,867 53.50

বীরভূম 30,236 49,302 63.06

পূর্ব বর্ধমান 87,728 1,23,432 40.70

দক্ষিণ 24 পরগনা 75,011 99,116 32.14

উত্তর 24 পরগনা 1,06,875 1,37,224 28.40

ম�োট 3,62,092 5,03,661 39.10
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পরিশিষ্ট – 29
(অনুচ্ছেদ-2.11.4, পৃষ্ঠা-50 দ্রষ্টব্য)

রাস্তার পরিবর্তনশীল প্রস্থের বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

রাস্তার নাম
প্রকৃত দৈর্ঘ্য 
(কিমিতে)

প্রস্থ বিভাগ

1. ডালগাঁও-লঙ্কাপাড়া সড়ক 18.10

i) 7.00 এম (0.00 থেকে 1.50 কিমি)

ii) 9.00 এম (1.50 থেকে 2.050 কিমি)

iii) 7.00 এম (2.05 থেকে 17.771 কিমি)

iv) 9.00 এম (17.771 থেকে 17.789 কিমি)

v) 5.50 এম (17.789 থেকে 18.10 কিমি)

অলিপুরদুয়ার 
রাজপথ বিভাগ

2. হাতিপ�োতা থেকে 
শামুকতলা সড়ক

16.05
i) 4.50 এম (0.00 থেকে 15.00 কিমি)

ii) 7.00 এম (15.00 থেকে 16.05 কিমি)

অলিপুরদুয়ার 
রাজপথ বিভাগ

3. আলিপুরদুয়ার থেকে 
কুমারগ্রাম সড়ক

20.00
i) 14.00 এম (0.00 থেকে 2.00 কিমি)

ii) 5.50 এম (2.00 থেকে 20.00 কিমি)

অলিপুরদুয়ার 
রাজপথ বিভাগ

4. হিরাকুনি আলিগড় সড়ক 13.70
i) 3.80 এম (সি এইচ-0 থেকে 4.90 কিমি)

ii) 5.50 এম (সি এইচ-4.90 to 13.70 কিমি)

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

5. পাড়ই-বাটিকর সড়ক 
থেকে কুর্মিথা

10.24
i) 5.50 এম (সি এইচ-0 থেকে 5.73 কিমি)

ii) 3.80 এম (সি এইচ-5.73 থেকে 10.24 কিমি

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

6. সিউড়ি রাজনগর সড়ক 
(এস এইচ-6)

26.00

i) 7.0 এম (সি এইচ-0 থেকে 4 কিমি)

ii) 5.50 এম (সি এইচ-4 থেকে 9 কিমি)

iii) 7.0 এম (সি এইচ-9 থেকে 14 কিমি)

iv) 5.50 এম (সি এইচ-14 থেকে 26 কিমি)

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

7. সিউড়ি থেকে আমজ�োড়া 
সড়ক

21.60
i) 7.0 এম (সি এইচ-0 থেকে 11 কিমি)

ii) 3.75 এম (সি এইচ-11 থেকে 21.60 কিমি)

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

8. কলকাতা বাসন্তী সড়ক 86.79

i) 9.00 এম (সি এইচ-0 থেকে 5.00 কিমি)

ii) 10.00 এম (সি এইচ-5.00 থেকে 16.00 কিমি)

iii) 7.00 এম (সি এইচ-16.00 থেকে 29.00 কিমি)

iv) 10.00 এম (সি এইচ-29.00 থেকে 68.00 কিমি)

v) 5.50 এম (সি এইচ-68 থেকে 84.20 কিমি)

vi) 7.00 এম (সি এইচ-84.20 থেকে 85.30 কিমি)

vii) 7.50 এম (সি এইচ-85.30 থেকে 86.00 কিমি)

viii) 5.50 এম (সি এইচ-86.00 থেকে 86.79 কিমি)

দক্ষিণ 24 পরগনা 
রাজপথ বিভাগ

9. বয়ালঘাটা পাকাপ�োল 
সড়ক

9.00
i) 3.75 এম (সি এইচ-0 থেকে 2.975 কিমি)

ii) 5.50 এম (সি এইচ-2.975 থেকে 9.00 কিমি)

দক্ষিণ 24 পরগনা 
রাজপথ বিভাগ

10. আক্রা-সন্তোষপুর 4.50
i) 7.00 এম (0 থেকে 3.75 কিমি

ii) 10.00 এম (3.75 থেকে 4.50 কিমি)

দক্ষিণ 24 পরগনা 
রাজপথ বিভাগ

11. আনন্দপুর-খাড়কি-বয়নান-
তারদাহ

15.10
i) 5.50 এম (0 থেকে 10 কিমি)

ii) 7.00 এম (7 থেকে 15.10 কিমি)

দক্ষিণ 24 পরগনা 
রাজপথ বিভাগ

12. শিখরপুর-কুলটি 12.20
i) 5.50 এম (0 থেকে 3.5 কিমি)

ii) 7.00 এম (3.50 থেকে 12.20 কিমি)

দক্ষিণ 24 পরগনা 
রাজপথ বিভাগ
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ক্রমিক 
সংখ্যা

রাস্তার নাম
প্রকৃত দৈর্ঘ্য 
(কিমিতে)

প্রস্থ বিভাগ

13. বিষ্ণু পুর-বেলিয়াঘাটা সড়ক 15.20
i) 21.00 এম (সি এইচ-0 থেকে 2.70 কিমি)

ii) 10.00 এম (সি এইচ-2.90 থেকে 15.20 কিমি)

বারাসাত রাজপথ 
বিভাগ-I

14. বিদ্যাসাগর সারণী সহ 
মধ্যমগ্রাম প্রধান সড়ক

3.05
i) 3.05 এম এবং 4.50এম (সি এইচ-0 থেকে 2.2 কিমি)

ii) 5.50 এম (সি এইচ-2.2 থেকে 3.05 কিমি)

বারাসাত রাজপথ 
বিভাগ-I

15. ধানকুড়ি জঙ্গলপুর সড়ক 11.20
i) 3.80 এম (সি এইচ-0 থেকে 5.50 কিমি)

ii) 5.50 এম (সি এইচ-5.5 থেকে 11.2 কিমি)

বারাসাত রাজপথ 
বিভাগ-I

16. বসিরহাট-স্বরূপনগর সড়ক 18.00
i) 10.0 এম (সি এইচ-0 থেকে 8.30 কিমি)

ii) 5.50 এম (সি এইচ-8.30 থেকে 18 কিমি)

বারাসাত রাজপথ 
বিভাগ-I

17. টাকি মুরারিসা ভেবিয়া 
চৈতাল সড়ক 

21.20
i) 5.50 এম (0 থেকে 12 কিমি)

ii) 7.00 এম (12 থেকে 21.2 কিমি)

বারাসাত রাজপথ 
বিভাগ-I

18. বসিরহাট পিফা রাঘবপুর 
মুরারিসা কালীনগর সড়ক

27.00
i) 5.50 এম (0 থেকে 3.4 কিমি)

ii) 7.00 এম (3.4 থেকে 11 কিমি)

iii) 5.50 এম (11 থেকে 27 কিমি)

বারাসাত রাজপথ 
বিভাগ-I

19. ধাধেমি ঘ�োজাডাঙ্গা সড়ক 4.00
i) 7.00 এম (0 থেকে 1.6 কিমি)

ii) 10.50 এম (1.60 থেকে 4.00 কিমি)

বারাসাত রাজপথ 
বিভাগ-I

20. বিষ্ণু পুর ক�োতুলপুর সড়ক 36.00
i) 10.00 এম (0 থেকে 18 কিমি)

ii) 7.00 এম (18-36 কিমি)

বিষ্ণু পুর পি ডব্লিউ 
বিভাগ

21. ফুলগ্রামের সংয�োগ সহ 
বলগ�োনা চন্দ্রপুর র�োড

15.00
i) 5.50 এম (0.5 থেকে 14.5 কিমি)

ii) সংযুক্ত সড়ক-3.05 এম

বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ বিভাগ

22. বলগ�োনা গুসকর মানকর 28.20
i) 7.00এম (0 থেকে 20.10 কিমি)

ii) 5.5এম (21.40 থেকে 29.50 কিমি)

বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ বিভাগ

23.

চাটনি, রাধানগর সংয�োগ 
সহ ভাটার-সামন্তী সড়ক 
এবং বি কে সড়ক থেকে 
ভাটার-সামন্তী র�োড

17.35
i) 5.5 এম

ii) 3.80 এম

বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ বিভাগ

24. কুমারপুর-চাকতা সড়ক 13.20
i) 5.5 এম (0 থেকে 8 কিমি)

ii) 3.80 এম (8 থেকে 13.20 কিমি)

বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ বিভাগ

25.
মন্তেশ্বর-দাঁইহাট সড়ক 
থেকে চন্দ্রপুর এইচসি 
সড়ক

1.00
i) 5.5 এম (0 থেকে 0.45 কিমি)

ii) 3.80 এম (0.45 থেকে 1 কিমি)

বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ বিভাগ

ছয়টি বিভাগ



204

31 ›y‰Åþ 2021éôé~ ¢›y® îŠéöìîûîû ‹˜Ä !˜îû#Çþy ²Ì!“þöìî”˜ S„þyëÅÄ¢Á™y”˜ ~î‚ ›y˜Ä“þy !î¡ìëû„þV

পরিশিষ্ট – 30
(অনুচ্ছেদ-2.11.5, পৃষ্ঠা-50 দ্রষ্টব্য)

সংকীর্ণ সেতু দেখান�োর বিবৃতি 

ক্রমিক 
সংখ্যা

সেতুর নাম
অবস্থান 
(কিমি)

রাস্তার নাম
নির্মিত সেতুর 
প্রস্থ (মিটারে)

সংশ্লিষ্ট 
রাস্তার প্রস্থ 
(মিটারে)

ফেব্রুয়ারি 
2022-এ 

সেতুর বিবরণ
বিভাগ

1. সেতু 2-কুমারপুর-চাকতা 10.20 কুমারপুর-চাকতা 3.00 3.80 ক�োন পরিবর্তন 
নেই

বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ 
বিভাগ

2. ব্রাহ্মণী নদী-3 এর উপর 
ব্রাহ্মণী সেতু 

9.00 কাট�োয়া-কারুই সড়ক 5.00 5.50 ক�োন পরিবর্তন 
নেই

3. গুসকরা কাশেমনগর 
সড়ক

0.50 গুসকরা কাশেমনগর 
সড়ক

3.00 5.50 ক�োন পরিবর্তন 
নেই

4.
কেএনএস-I সড়কে 

আর সি সি ভেন্টেড বক্স 
কালভার্ট

3.60 কৈচর নন্দীগ্রাম সিংহি 
সড়ক

4.00 5.50 ক�োন পরিবর্তন 
নেই

5. বাউটিয়া বৈধরা সড়ক 0.60 বাউটিয়া বৈধরা সড়ক 3.65 5.50 ক�োন পরিবর্তন 
নেই

বীরভূম 
রাজপথ 
বিভাগ-I

6. নলহাটি ভবানন্দপুর 
সড়ক (9.18)

9.18 নলহাটি ভবানন্দপুর 
সড়ক

2.90 5.50 কাজ চলছে

7. টাকিপুর-কুশম�োর সড়ক 
(1.00)

1.00 টাকিপুর-কুশম�োর 
সড়ক

3.50 5.50 ক�োন পরিবর্তন 
নেই

8. টাকিপুর-কুশম�োর সড়ক 
(2.00)

2.00 টাকিপুর-কুশম�োর 
সড়ক

3.15 5.50 ক�োন পরিবর্তন 
নেই

9.

তারাপীঠ বীরচন্দ্রপুর 
হাজিপুর ময়ূরেশ্বর 
ক�োটাসুর সড়ক 

(21.00)

21.00
তারাপীঠ বীরচন্দ্রপুর 
হাজিপুর ময়ূরেশ্বর 
ক�োটাসুর সড়ক

3.70 5.50 প্রতিস্থাপিত 

10.

তারাপীঠ বীরচন্দ্রপুর 
হাজিপুর ময়ূরেশ্বর 
ক�োটাসুর সড়ক 

(23.55)

23.55
তারাপীঠ বীরচন্দ্রপুর 
হাজিপুর ময়ূরেশ্বর 
ক�োটাসুর সড়ক

4.50 5.50 প্রতিস্থাপিত 

11. পুরন্দরপুর রংগাইপুর 
সড়ক (3.90)

3.90 পুরন্দরপুর রংগাইপুর 
সড়ক

4.60 5.50 প্রতিস্থাপিত 

12. পুরন্দরপুর রংগাইপুর 
সড়ক (6.14)

6.14 পুরন্দরপুর রংগাইপুর 
সড়ক

4.70 5.50 প্রতিস্থাপিত 

13. লাঘাটা কুয়েয়া সেতু 14.00
আহমেদপুর কীর্ণাহার 
রামজীবনপুর সড়ক 

(এস এইচ-6)
6.50 7.00 প্রতিস্থাপিত 

বীরভূম 
রাজপথ 
বিভাগ-II

14.
দুবরাজপুর খয়রাস�োল 
থেকে কাকাতিয়া সড়ক 

পর্যন্ত নাবিরাস্তা

3.05 কুকুটিয়া সড়ক হয়ে 
দুবরাজপুর খয়রাস�োল

5.00 5.50 ক�োন পরিবর্তন 
নেই

15. অজয় সেতু 22.00
ইলামবাজার-

দুবরাজপুর সড়ক 
(এসএইচ-14)

6.71 10.00 কাজ চলছে
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ক্রমিক 
সংখ্যা

সেতুর নাম
অবস্থান 
(কিমি)

রাস্তার নাম
নির্মিত সেতুর 
প্রস্থ (মিটারে)

সংশ্লিষ্ট 
রাস্তার প্রস্থ 
(মিটারে)

ফেব্রুয়ারি 
2022-এ 

সেতুর বিবরণ
বিভাগ

16.

ম�োল্লারপুর-মাজ্জিপাড়া-
ব�োলপুর সড়কের সেতু 
(31.3 কিমি থেকে 47.3 
কিমি) (এসএইচ-13)

37.43 ম�োল্লারপুর-মাজ্জিপাড়া-
ব�োলপুর সড়ক

6.20 7.00 ক�োন পরিবর্তন 
নেই

17.

ম�োল্লারপুর-মাজ্জিপাড়া-
ব�োলপুর সড়কের সেতু 
(31.3 কিমি থেকে 47.3 
কিমি) (এসএইচ-13)

45 ম�োল্লারপুর-মাজ্জিপাড়া-
ব�োলপুর সড়ক

4.60 7.00 ক�োন পরিবর্তন 
নেই

18.

ম�োল্লারপুর-মাজ্জিপাড়া-
ব�োলপুর সড়কের সেতু 
(31.3 কিমি থেকে 47.3 
কিমি) (এসএইচ-13)

47.43 ম�োল্লারপুর-মাজ্জিপাড়া-
ব�োলপুর সড়ক

6.20 7.00 ক�োন পরিবর্তন 
নেই

19. ইলামবাজার দুবরাজপুর 
সড়কের সেতু

44 ইলামবাজার 
দুবরাজপুর সড়ক

6.75 10.00 ক�োন পরিবর্তন 
নেই

20. পারুই-ব্রাহ্মণডিহি-কয়রা 
সড়কের সেতু

14.75 পারুই-ব্রাহ্মণডিহি-
কয়রা সড়ক

3.60 5.50 কাজ চলছে

21. পারুই-ব্রাহ্মণডিহি-কয়রা 
সড়কের সেতু

10.15 পারুই-ব্রাহ্মণডিহি-
কয়রা সড়ক

3.60 5.50 কাজ চলছে

22. কলকাতা-বাসন্তী সড়ক 7.00 কলকাতা-বাসন্তী সড়ক 7.50 10.00 উত্তর নেই

দক্ষিণ 24 
পরগনা 
রাজপথ 
বিভাগ

23.

বিষ্ণু পুর-বেলিয়াঘাটা 
সড়কে ন�োয়াইখাল-এর 
ওপর লাঙ্গলপ�োতা সেতু 

2.845 কিমিতে

2.845 বিষ্ণু পুর-বেলিয়াঘাটা 
সড়ক

6.50 
10.00 / 
21.00 

প্রতিস্থাপিত

বারাসাত 
রাজপথ 
বিভাগ-I

24.
পুরাতন যশ�োর র�োডে 
ন�োয়াই খালের উপর 

সেতু

1.50
পুরাতন যশ�োর 

সড়কের (দ�োলতলা 
থেকে গঙ্গানগর) 

4.25 7.00 ক�োন পরিবর্তন 
নেই

25.
বিষ্ণু পুর-বেলিয়াঘাটা 
সড়কে হাড়োয়াখালের 

উপর সেতু 

5.450 বিষ্ণু পুর-বেলিয়াঘাটা 
সড়ক

6.70 10.00 ক�োন পরিবর্তন 
নেই

26.
বিষ্ণু পুর-বেলিয়াঘাটা 
সড়কে 5.92 কিমিতে 

মাজা খালের ওপর সেতু

5.92 বিষ্ণু পুর-বেলিয়াঘাটা 
সড়ক

6.75 10.00 ক�োন পরিবর্তন 
নেই

27.
বিষ্ণু পুর-বেলিয়াঘাটা 

সড়কে বড়খালের ওপর 
সেতু

9.418 বিষ্ণু পুর-বেলিয়াঘাটা 
সড়ক

6.70 10.00 ক�োন পরিবর্তন 
নেই

28.
বিষ্ণু পুর-বেলিয়াঘাটা 

সড়কে ছ�োটখালের ওপর 
সেতু

8.865 বিষ্ণু পুর-বেলিয়াঘাটা 
সড়ক

7.50 10.00 ক�োন পরিবর্তন 
নেই
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ক্রমিক 
সংখ্যা

সেতুর নাম
অবস্থান 
(কিমি)

রাস্তার নাম
নির্মিত সেতুর 
প্রস্থ (মিটারে)

সংশ্লিষ্ট 
রাস্তার প্রস্থ 
(মিটারে)

ফেব্রুয়ারি 
2022-এ 

সেতুর বিবরণ
বিভাগ

29.
বেলিয়াত�োড়-স�োনামুখী 
সড়কের ওপর সেতু 

(এস এইচ 8)
17.940

বেলিয়াত�োড়-
স�োনামুখী-পাত্রসায়ের 
সড়ক (এস এইচ 8) 

0.00 কিমি থেকে 
44.876 কিমি

বিভাগ সংকীর্ণ সেতু 
অনুম�োদন করেছে উত্তর দেয়নি 

বাঁকুড়া পি 
ডব্লিউ বিভাগ

30.
বেলিয়াত�োড়-স�োনামুখী 
সড়কের ওপর সেতু 

(এস এইচ 8)
24.400

বেলিয়াত�োড়-
স�োনামুখী-পাত্রসায়ের 
সড়ক (এস এইচ 8) 

0.00 কিমি থেকে 
44.876 কিমি

বিভাগ সংকীর্ণ সেতু 
অনুম�োদন করেছে

 

উত্তর দেয়নি

31. বাঁকুড়া-দুর্গাপুর সড়কের 
ওপর সেতু

38.930 বাঁকুড়া-দুর্গাপুর সড়ক
বিভাগ সংকীর্ণ সেতু 
অনুম�োদন করেছে

উত্তর দেয়নি

32. তৎকন�োলি সেতু 3.800 জুনবেদিয়া-অমরকানন 
সড়ক

বিভাগ সংকীর্ণ সেতু 
অনুম�োদন করেছে

উত্তর দেয়নি 

33. রাজগ্রাম-স্বরূপনগর 
সড়কের ওপর সেতু

1.995 রাজগ্রাম-স্বরূপনগর 
সড়ক

বিভাগ সংকীর্ণ সেতু 
অনুম�োদন করেছে

উত্তর দেয়নি 

34.
নিরলগাছি গ্রামের 

গুরজওয়ানি নদীর উপর 
সেতু

49.000 বর্ধমান-কালনা সড়ক
বিভাগ সংকীর্ণ সেতু 
অনুম�োদন করেছে

উত্তর দেয়নি

35. মেমারি-জ�ৌগ্রাম সড়কের 
ওপর সেতু

1.500 মেমারি-জ�ৌগ্রাম সড়ক
বিভাগ সংকীর্ণ সেতু 
অনুম�োদন করেছে

উত্তর দেয়নি

বর্ধমান দক্ষিণ 
রাজপথ 
বিভাগ

36. বাদুলিয়া-খণ্ডঘ�োষ 
সড়কের ওপর সেতু

7.840 বাদুলিয়া-খণ্ডঘ�োষ 
সড়ক

বিভাগ সংকীর্ণ সেতু 
অনুম�োদন করেছে

উত্তর দেয়নি 

37. বাদুলিয়া-খণ্ডঘ�োষ 
সড়কের ওপর সেতু

8.410 বাদুলিয়া-খণ্ডঘ�োষ 
সড়ক

বিভাগ সংকীর্ণ সেতু 
অনুম�োদন করেছে

উত্তর দেয়নি

38. দেবীপুর-বুলবুলিতলা 
সড়কের ওপর সেতু

1.630 দেবীপুর-বুলবুলিতলা 
সড়ক

বিভাগ সংকীর্ণ সেতু 
অনুম�োদন করেছে

উত্তর দেয়নি

39. অখিলেশ সেতু 0.000 রথতলা-কাঞ্চননগর 
সড়ক

বিভাগ সংকীর্ণ সেতু 
অনুম�োদন করেছে

উত্তর দেয়নি 

40.
শ্রীনিকেতন-গ�োপালনগর 
বাইপাস সড়কের ওপর 

সেতু

1.700
শ্রীনিকেতন-

গ�োপালনগর বাইপাস 
সড়ক

বিভাগ সংকীর্ণ সেতু 
অনুম�োদন করেছে

ক�োন পরিবর্তন 
নেই বীরভূম পি 

ডব্লিউ বিভাগ
41. ব�োলপুর-পালিতপুর 

সড়কের ওপর সেতু
5.900 ব�োলপুর-পালিতপুর 

সড়ক
বিভাগ সংকীর্ণ সেতু 
অনুম�োদন করেছে

ক�োন পরিবর্তন 
নেই

42. পাঞ্জিঝ�োড়া সেতু 12.100 বক্সা বন সড়ক
বিভাগ সংকীর্ণ সেতু 
অনুম�োদন করেছে

উত্তর দেয়নি

অলিপুরদুয়ার 
পি ডব্লিউ 
বিভাগ

43. পাম্পু বাস্টি সেতু 14.950 বক্সা বন সড়ক
বিভাগ সংকীর্ণ সেতু 
অনুম�োদন করেছে

উত্তর দেয়নি 

44. রাজাভাতখাওয়া সেতু 15.950 বক্সা বন সড়ক
বিভাগ সংকীর্ণ সেতু 
অনুম�োদন করেছে

উত্তর দেয়নি

নয়টি বিভাগ
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পরিশিষ্ট – 31
(অনুচ্ছেদ-2.11.6, পৃষ্ঠা-50 দ্রষ্টব্য)

দুর্বল সেতুর বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ সড়কের নাম সেতুর নাম / সেতুর সেই স্থান
গতি সীমাবদ্ধতা / 
ভার সীমাবদ্ধতা

1.

অলিপুরদুয়ার পি 
ডব্লিউ বিভাগ

বক্সা বন সড়ক পান্নিঝ�োড়া সেতুর 12.10 কিমিতে গতি এবং ভার

2. বক্সা বন সড়ক
পাম্পু বাসটি সেতুর 14.95 

কিমিতে 
গতি এবং ভার 

3. বক্সা বন সড়ক
রাজাভাতখাওয়া সেতুর 15.90 

কিমিতে 
গতি এবং ভার 

4. ক�োচবিহার পি ডব্লিউ 
বিভাগ

মাথাভাঙ্গা-শীতলকুচি সড়ক উপেন বর্মন সেতু
গতি এবং ভার 

5. বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ

কুসুমগ্রাম-সমাসপুর সড়ক 6.000 কিমি-7.000 কিমি
গতি এবং ভার 

6.

বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ

বিভাগ দ্বারা সুনির্দিষ্ট নয় সাঁইথিয়াতে ময়ূরাক্ষী সেতু গতি

7. রামপুরহাট-পুরুলিয়া সড়ক
দ্বারকা নদীর ওপর ললিতা-কুন্ডলা 

সেতু
গতি

8. রামপুরহাট-পুরুলিয়া সড়ক দ্বারকা নদীর ওপর দুল্লা সেতু গতি

9.
দক্ষিণ 24 পরগনা 
পি ডব্লিউ বিভাগ

বিভাগ দ্বারা সুনির্দিষ্ট করা হয়নি মাতলা সেতু গতি

10. বিভাগ দ্বারা সুনির্দিষ্ট করা হয়নি উত্তরভাগ সেতু গতি এবং ভার 

11. বিভাগ দ্বারা সুনির্দিষ্ট করা হয়নি সূর্য্যপুর সেতু গতি এবং ভার 

12.

অলিপুরদুয়ার 
রাজপথ বিভাগ

বিভাগ দ্বারা সুনির্দিষ্ট করা হয়নি তুরতুরি সেতু গতি

13. বিভাগ দ্বারা সুনির্দিষ্ট করা হয়নি ন�োনাই সেতু গতি

14. বিভাগ দ্বারা সুনির্দিষ্ট করা হয়নি ডিমা সেতু গতি

15. জয়ন্তী-ধওয়ালা সড়ক বক্স কালভার্ট (আটটি) ও সেতু গতি

16. কালচিনি-জয়গাঁও সড়ক ক্ষতিগ্রস্ত সেতু ও কালভার্ট গতি

17. ইউনিয়ন একাডেমী গুদাম ডাবরি 
সড়ক

ক্ষতিগ্রস্ত সেতু ও কালভার্ট
গতি

18. কালচিনি-পাঠিকাবাড়ি সড়ক ক্ষতিগ্রস্ত সেতু ও কালভার্ট গতি

19. রাজাভাতখাওয়া-জয়গাঁও সড়ক ক্ষতিগ্রস্ত সেতু ও কালভার্ট গতি

20.

ক�োচবিহার রাজপথ 
বিভাগ 

দাওয়াগুড়ি এবং কালজানি স্বাস্থ্যকেন্দ্র 
সড়ক

সেতুর 2.000 কিমিতে 
গতি

21. বক্সীরহাট-জ�োড়াই সড়ক সেতুর 1.000 কিমিতে গতি

22. শালবাড়ী-নাগুরহাট সড়ক সেতুর 2.000 কিমিতে গতি

23. বলরামপুর ফিডার সড়ক সেতুর 1.000 কিমিতে গতি

24. ক�োচবিহার-মাথাভাঙ্গা সড়ক সেতুর 1.000 কিমিতে গতি

25. রাজারহাট-মাথাভাঙ্গা সড়ক সেতুর 7.000 কিমিতে গতি

26. শিলডাঙ্গা-ফালাকাটা সড়ক সেতুর 3.000 কিমিতে গতি

27. আয়রনি-চিতলিয়া সড়ক হাকারু সেতুর 0.840 কিমি অংশে গতি

28. কাকিনা সড়ক সেতুর 12.000 কিমিতে গতি
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ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ সড়কের নাম সেতুর নাম / সেতুর সেই স্থান
গতি সীমাবদ্ধতা / 
ভার সীমাবদ্ধতা

29. কাকিনা সড়ক সেতুর 15.000 কিমিতে গতি

30. পাটগ্রাম-ভুটান ক্রস সড়ক সেতুর 2.000 কিমিতে গতি

31. পাটগ্রাম-ভুটান ক্রস সড়ক সেতুর 6.000 কিমিতে গতি

32. রাথেরডাঙ্গা-ময়নাতলী সড়ক মেন্দার সেতুর 6.000 কিমি অংশে গতি

33. সিতাই কায়েতের বাড়ী সড়ক রবিদাস সেতুর 1.000 কিমি অংশে গতি

34.
ক�োচবিহার-বানেশ্বর সড়ক থেকে 

এন বি ডি ডি জেড পি সড়কের আট 
কিমিতে সংয�োগকারী সড়ক

সেতুর 3.000 কিমিতে 
গতি

35.
এন এইচ 31-এর 780.50 কিমি 
থেকে কুন্ডিবাজার জেড পি অবধি 

সংয�োগস্থাপন সড়ক
সেতুর 4.000 কিমিতে 

গতি

36. ব্যাপারীপাড়া থেকে কৃষ্ণপুর-
তুফানগঞ্জ জেড পি সড়ক 

সেতুর 1.000 কিমিতে 
গতি

37. ক�োচামারী হাইস্কুল  থেকে ভেকরাপুল সেতুর 3.245 কিমিতে গতি

38. গাডলি সেতু থেকে কাঠের বাড়ি 
জেড পি সড়ক

সেতুর 1.500 কিমিতে 
গতি

39. পানিশালা-বলরামপুর জেড পি সড়ক সেতুর 3.000 কিমিতে গতি

40. ঘ�োকসাডাঙ্গা হাসপাতাল চ�ৌপাঠী 
থেকে আটপুকুরী সড়ক

সেতুর 2.000 কিমিতে 
গতি

41. তুফানগঞ্জ-বলভূত সড়ক বলাভূত সেতু গতি

42. সুনির্দিষ্ট নয় পঞ্চানন সেতু গতি

43. দিনহাটা-বলরামপুর সড়ক বসন্তিরহাট সেতু গতি

44. দেওয়ানহাট-বলরামপুর সড়ক বাতাসি সেতু গতি

45. দক্ষিণ 24 পরগনা 
রাজপথ বিভাগ

সুনির্দিষ্ট করা হয়নি সামাদ সেতু গতি এবং ভার 

46. সুনির্দিষ্ট করা হয়নি সাতমুখী সেতু গতি এবং ভার 

47. বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ বিভাগ

ভাতার বনপাস সড়ক
কান্দার এর ওপর 11.430 কিমি 

অংশে সেতু 
গতি এবং ভার 
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পরিশিষ্ট – 32
(অনুচ্ছেদ নং-2.11.7, পৃষ্ঠা-50 দ্রষ্টব্য)

নদীর তীরে শেষ হওয়া রাস্তার বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ রাস্তার নাম

1. আলিপুরদুয়ার রাজপথ বিভাগ জয়ন্তী-ধওলা সড়ক (0.00 কিমি থেকে 15.00 কিমি)
2. ক�োচবিহার রাজপথ বিভাগ মধুপুর-হরিপুর সড়ক
3.

বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ

চন্দ্রক�োনা-গ�োয়ালত�োড়-সারেঙ্গা-সিমলিঘাট সড়ক যা সিমলিঘাটে এসে মিশেছে 
(কংসাবতী নদী)

4. সিমলাপাল-সারেঙ্গা-বামুন্ডিয়াঘাট সড়ক যা মুন্ডিয়াঘাটে এসে মিশেছে (কংসাবতী নদী)
5. রায়পুর-সিমলিঘাট সড়ক যা রায়পুরে এসে মিশেছে (কংসাবতী নদী)
6.

বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ
কে সি বি পি সড়কে 3.60 কিমি থেকে 3.90 কিমি দূরত্বে সেতুর অভাবের কারণে 

শুধুমাত্র একটি ব্যবধান রয়েছে, অগ্রদ্বীপ-দেসিন সড়ক গঙ্গা নদীর তীরে এসে মিশেছে
7.

বারাসাত রাজপথ বিভাগ–I

সুনির্দিষ্ট করা হয়নি
8. সুনির্দিষ্ট করা হয়নি 
9. সুনির্দিষ্ট করা হয়নি 
10. সুনির্দিষ্ট করা হয়নি 
11. সুনির্দিষ্ট করা হয়নি 
12. সুনির্দিষ্ট করা হয়নি 
13. সুনির্দিষ্ট করা হয়নি 
14. সুনির্দিষ্ট করা হয়নি 
15. সুনির্দিষ্ট করা হয়নি
16. বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ কালনা-কালনা ফেরিঘাট সড়ক (ও ডি আর)
17. বারাসাত পি ডব্লিউ বিভাগ হিঙ্গলগঞ্জ দুলদুলি হেমনগর সড়ক (রায়মঙ্গল নদীতে এসে মিশেছে)

সাতটি বিভাগ
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পরিশিষ্ট – 33
(অনুচ্ছেদ-2.12.2 পৃষ্ঠা-53 দ্রষ্টব্য)

14টি বিভাগে দুর্ঘটনা প্রবণ এলাকার বিবৃতি

জেলা বিভাগ
কাল�ো 

দাগের সংখ্যা
শনাক্তকরণের 

বছর
স্বল্পমেয়াদী ব্যবস্থা দীর্ঘমেয়াদী ব্যবস্থা

অলিপুরদুয়ার
অলিপুরদুয়ার রাজপথ 

বিভাগ
3 2018-19

আংশিকভাবে সম্পন্ন 
হয়েছে

আংশিকভাবে সম্পন্ন 
হয়েছে

ক�োচবিহার
ক�োচবিহার রাজপথ 

বিভাগ
11 2018-19 সম্পন্ন হয়েছে

আংশিকভাবে সম্পন্ন 
হয়েছে

বাঁকুড়া
বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ 3 2018-19 সম্পন্ন হয়েছে সম্পন্ন হয়নি 

বাঁকুড়া পি ডব্লিউ বিভাগ 11 2019-20 সম্পন্ন হয়েছে সম্পন্ন হয়নি 

পূর্ব বর্ধমান 

বর্ধমান উত্তর রাজপথ 
বিভাগ

3 2016-17 সম্পন্ন হয়েছে সম্পন্ন হয়েছে

2 2017-18 সম্পন্ন হয়েছে
সম্পন্ন হয়েছে (1) 
সম্পন্ন হয়নি (1)

3 2019-20 সম্পন্ন হয়েছে সম্পন্ন হয়নি 

বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ

15 2015-16
সম্পন্ন হয়েছে (10) সম্পন্ন হয়েছে (14)

সম্পন্ন হয়নি (5)
আংশিকভাবে সম্পন্ন 

হয়েছে (1)

1 2016-17 সম্পন্ন হয়েছে সম্পন্ন হয়নি 

বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ 
বিভাগ

6 2015-16 সম্পন্ন হয়েছে সম্পন্ন হয়নি 

2 2016-17 সম্পন্ন হয়েছে সম্পন্ন হয়নি 

3 2018-19 সম্পন্ন হয়েছে সম্পন্ন হয়নি 

বীরভূম 

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-I

2 2016-17
সম্পন্ন হয়েছে আংশিকভাবে সম্পন্ন 

হয়েছে

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

5 2018-19
সম্পন্ন হয়েছে আংশিকভাবে সম্পন্ন 

হয়েছে

বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ

1 2018-19
সম্পন্ন হয়েছে

সম্পন্ন হয়নি 

দক্ষিণ 24 পরগনা

দক্ষিণ 24 পরগনা 
রাজপথ বিভাগ

6 2018-19
আংশিকভাবে সম্পন্ন 

হয়েছে
আংশিকভাবে সম্পন্ন 

হয়েছে

1 2018-19 সম্পন্ন হয়েছে সম্পন্ন হয়েছে

দক্ষিণ 24 পরগনা পি 
ডব্লিউ বিভাগ

1 2019-20 সম্পন্ন হয়েছে সম্পন্ন হয়নি 

উত্তর 24 পরগনা

বারাসাত রাজপথ 
বিভাগ-I

8 2018-19
আংশিকভাবে সম্পন্ন 

হয়েছে
আংশিকভাবে সম্পন্ন 

হয়েছে

বারাসাত পি ডব্লিউ 
বিভাগ

16 2019-20
সম্পন্ন হয়েছে (5)

সম্পন্ন হয়নি 
সম্পন্ন হয়নি (11)

ম�োট 103
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পরিশিষ্ট – 34
(অনুচ্ছেদ-2.12.3.1, পৃষ্ঠা-54 দ্রষ্টব্য)

সাতটি বিভাগে সড়ক নিরাপত্তা ব্যবস্থার বিবরণ

বিভাগ

সড়কের


 
ম�ো

ট
 স

ংখ
্যা

সম
স্তকিছ


 

আ
ছে

সা
ইন

ব�োর্ড


 এ
বং

 রাস্তা


 
চিহ্নি


ত
ক
রণ

শুধু
মাত্র

 
সা

ইন
ব�োর্ড


/ 

ফু
টপ

াথ
 চি

হ্ন
/ 

ক
্যাট

স 
আ

ই

ক�ো
ন

 স
ড়ক

 
নিরা


পত্তার


 ব

্যব
স্থা

 
নে

ই

আ
ল�ো

 নে
ই

সা
ইন

ব�োর্ড


 নে
ই

জ
বর

দখ
ল

ক�োচবিহার রাজপথ 
বিভাগ

87 31 27 29 0 56 0 31

বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ 52 0 29 4 7 33 4 52

বর্ধমান উত্তর রাজপথ 
বিভাগ

40 0 19 2 19 21 2 13

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-I

46 13 0 15 17 15 0 4

বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-II

35 25 0 0 10 0 0 6

দক্ষিণ 24 পরগনা 
রাজপথ বিভাগ

61 20 10 4 27 14 0 47

বারাসাত রাজপথ 
বিভাগ-I

54 36 1 0 4 14 0 24

ম�োট 375 125 86 54 84 153 6 177
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পরিশিষ্ট – 35
(অনুচ্ছেদ-2.12.3.2 এবং 2.12.5.4, পৃষ্ঠা-55 এবং 57-58 দ্রষ্টব্য)

সড়ক নিরাপত্তা বিষয়ক বিভিন্ন বিষয়ের বিবৃতি

ক্রমিক সংখ্যা সড়কের নাম বিভাগের নাম

(i) ক�োন গ্যান্ট্রি ব্যবস্থা নেই

1 বাঁকুড়া-দুর্গাপুর সড়ক বাঁকুড়া পি ডব্লিউ বিভাগ

2 খ�োলাপ�োতা-বাদুড়িয়া-মসলন্দপুর-হাবড়া সড়ক বারাসাত পি ডব্লিউ বিভাগ

3 সিউড়ি-আহমদপুর সড়ক বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ

4 ব�োলপুর-পুরন্দরপুর সড়ক বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ

5 ব�োলপুর-ইলামবাজার সড়ক বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ

6 সালত�োড়া-মুরুলিয়া সড়ক বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ

7 খাতরা-রানিবাঁধ সড়ক বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ

8 কর্ণজ�োড়া-মুরাতিপুর-নতুনহাট সড়ক বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ

9 রামজীবনপুর-নতুনহাট সড়ক বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ

10-20 11 টি সড়ক (বিভাগের নথি অনুযায়ী) বারাসাত রাজপথ বিভাগ

ছয়টি বিভাগ

(ii) রাস্তার ধারের এক মিটারের মধ্যে গাছের গুঁড়ি/পেডেস্টাল খঁুটি/কালভার্টের দেয়ালে ক�োন�ো 
বিপদের চিহ্ন নেই

1 বাঁকুড়া-সালত�োড়া সড়ক বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ

2 বলগ�োনা-চন্দ্রপুর সড়ক বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ

3 মন্তেশ্বর-দাঁইহাট সড়ক বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ

4 কর্ণজ�োড়া-মুরাতিপুর-নতুনহাট সড়ক বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ

5 শ্রীনিকেতন গ�োপাল নগর বাইপাস সড়ক বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ

6 ব�োলপুর পালিতপুর সড়ক বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ

7 মহাচান্দা সড়ক বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ

8 মেমারি-মন্তেশ্বর সড়ক বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ

9 মন্তেশ্বর দেনুর পুটসুরি সড়ক বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ

10 কুসুমগ্রাম সমাসপুর সড়ক বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ

11 চাটনী কুমিরপাড়া সড়ক বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ

চারটি বিভাগ

(iii) অননুম�োদিত বিজ্ঞাপন ব�োর্ড

1 ক�োচবিহার-দিনহাটা-গীতলদহ সড়ক ক�োচবিহার পি ডব্লিউ বিভাগ

2 শিবেন্দ্র নারায়ণ সড়ক ক�োচবিহার পি ডব্লিউ বিভাগ

3 আর এন সড়ক ক�োচবিহার পি ডব্লিউ বিভাগ

4 সুনীতি সড়ক ক�োচবিহার পি ডব্লিউ বিভাগ

5 বি এস সড়ক ক�োচবিহার পি ডব্লিউ বিভাগ

6 পাইকপাড়া-সঁুটিয়া সড়ক বারাসাত পি ডব্লিউ বিভাগ

দুটি বিভাগ
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(iv) অপর্যাপ্ত ফুটপাথ চিহ্নিতকরণ
1 বাঁকুড়া-সালত�োড়া সড়ক বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ
2 মন্তেশ্বর-দাঁইহাট সড়ক বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ
3 বলগ�োনা-চন্দ্রপুর সড়ক বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ
4 কর্ণজ�োড়া-মুরাতিপুর-নতুনহাট সড়ক বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ
5 দেওয়ানগঞ্জ চালতাবেড়িয়া সড়ক দক্ষিণ 24 পরগনা রাজপথ বিভাগ
6 কুসুমগ্রাম সমাসপুর সড়ক বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ
7 বর্ধমান-কালনা সড়ক বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ
8 মহাচান্দা সড়ক সড়ক বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ
9 মেমারি-মন্তেশ্বর সড়ক বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ
10 চাটনী কুমিরপাড়া সড়ক বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ
11 শ্রী নিকেতন গ�োপাল নগর বাইপাস সড়ক বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ
12 বাগড�োগলা-জয়রামপুর সড়ক বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ
13 কেন্দুয়া বাঁশরা সড়ক বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ
14 ব�োলপুর পালিতপুর সড়ক বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ
15 খ�োলাপ�োতা-বাদুড়িয়া-মসলন্দপুর-হাবড়া সড়ক বারাসাত পি ডব্লিউ বিভাগ

ছয়টি বিভাগ

(v)  বিপরীতমুখী প্রতিফলিত র�োড স্টাড এর অনুপস্থিতি
1 জুনবেদিয়া-অমরকানন সড়ক বাঁকুড়া পি ডব্লিউ বিভাগ
2 ভেদুয়া সালবেদিয়া সড়ক বাঁকুড়া পি ডব্লিউ বিভাগ
3 রাজগ্রাম স্বরূপনগর সড়ক বাঁকুড়া পি ডব্লিউ বিভাগ
4 শ্রী নিকেতন গ�োপাল নগর বাইপাস সড়ক বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ
5 কেন্দুয়া বাঁশরা সড়ক বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ
6 খ�োলাপ�োতা-বাদুড়িয়া-মসলন্দপুর-হাবড়া সড়ক বারাসাত পি ডব্লিউ বিভাগ

তিনটি বিভাগ
(vi) অপরিশ�োধিত বাঁক
1 বাঁকুড়া-সালত�োড়া সড়ক বাঁকুড়া রাজপথ বিভাগ
2 বলগ�োনা-চন্দ্রপুর সড়ক বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ
3 মন্তেশ্বর-দাঁইহাট সড়ক বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ
4 ক�োটাসুর-রামনগর সড়ক বীরভূম রাজপথ বিভাগ-I
5 ইলামবাজার-দুবরাজপুর সড়ক বীরভূম রাজপথ বিভাগ-II
6 দেওয়ানগঞ্জ-চালতাবেড়িয়া সড়ক দক্ষিণ 24 পরগনা রাজপথ বিভাগ
7 কুসুমগ্রাম সমাসপুর সড়ক বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ
8 মেমারী-জ�ৌগ্রাম সড়ক বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ বিভাগ
9 বাগড�োগলা-জয়রামপুর সড়ক বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ
10 কেন্দুয়া বাঁশরা সড়ক বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ
11 সেওরাকুড়ি-কুলকুড়ি সড়ক বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ

সাতটি বিভাগ
(vii) জবরদখল

1 ক্রস সড়ক আলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ ডি
2 পিলখানা সড়ক ক�োচবিহার পি ডব্লিউ ডি
3 বিবেকানন্দ সড়ক ক�োচবিহার পি ডব্লিউ ডি
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4 নৃপেন্দ্র নারায়ণ সড়ক ক�োচবিহার পি ডব্লিউ ডি

5 এস এন সড়ক ক�োচবিহার পি ডব্লিউ ডি

6 ক�োচবিহার-দিনহাটা-গীতলদহ সড়ক ক�োচবিহার পি ডব্লিউ ডি

7 বুড়িরহাট-চ�ৌপাঠি থেকে সালমারা বাজার সড়ক ক�োচবিহার পি ডব্লিউ ডি

8 বাঁকুড়া-দুর্গাপুর সড়ক (ফুটপাথ দখল) বাঁকুড়া পি ডব্লিউ ডি

9 বেলিয়াত�োড়-স�োনামুখী-পাত্রসায়ের-রসুলপুর সড়ক বাঁকুড়া পি ডব্লিউ ডি

10 জুনবেদিয়া-অমরকানন সড়ক বাঁকুড়া পি ডব্লিউ ডি

11 মেমারি-মন্তেশ্বর সড়ক বর্ধমান পি ডব্লিউ ডি

12 কেন্দুয়া বাঁশরা সড়ক বীরভূম পি ডব্লিউ ডি

13 বাগড�োগলা-জয়রামপুর সড়ক বীরভূম পি ডব্লিউ ডি

14 খ�োলাপ�োতা-বাদুড়িয়া-মসলন্দপুর-হাবড়া সড়ক বারাসাত পি ডব্লিউ ডি

15 পাইকপাড়া-সঁুটিয়া সড়ক বারাসাত পি ডব্লিউ ডি

16 বাঁকুড়া-সালত�োড়া সড়ক বাঁকুড়া রাজপথ

17 বলগ�োনা-চন্দ্রপুর সড়ক বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ

18 করজ�োনা-মুরাতিপুর সড়ক বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ

19 মন্তেশ্বর-দাঁইহাট সড়ক বর্ধমান উত্তর রাজপথ বিভাগ

আটটি বিভাগ

(viii) রাস্তার ধারের প্রতির�োধ

1 ক্রস সড়ক অলিপুরদুয়ার পি ডব্লিউ ডি বিভাগ

2 এন এন সড়ক ক�োচবিহার পি ডব্লিউ ডি বিভাগ

3 শিবেন্দ্র নারায়ণ সড়ক ক�োচবিহার পি ডব্লিউ ডি বিভাগ

4 বিবেকানন্দ সড়ক ক�োচবিহার পি ডব্লিউ ডি বিভাগ

5 বেলিয়াত�োড়-স�োনামুখী-পাত্রসায়ের-রসুলপুর 
সড়ক

বাঁকুড়া পি ডব্লিউ বিভাগ

6 জুনবেদিয়া-অমরকানন সড়ক বাঁকুড়া পি ডব্লিউ বিভাগ

7 কুসুমগ্রাম-সমাসপুর সড়ক বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ

8 মহাচান্দা সড়ক বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ

9 মেমারি-মন্তেশ্বর সড়ক বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ

10 মন্তেশ্বর-দেনুর-পুটসুরি সড়ক বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ

11 চাটনী-কুমিরপাড়া সড়ক বর্ধমান পি ডব্লিউ বিভাগ

12 কালনা-বৈদ্যপুর সড়ক বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ বিভাগ

13 বাদুলিয়া-খণ্ডঘ�োষ সড়ক বর্ধমান দক্ষিণ রাজপথ বিভাগ

14 শ্রীনিকেতন-গ�োপালনগর বাইপাস সড়ক বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ

15 বাগড�োগলা-জয়রামপুর সড়ক (রাস্তার কাছে 
27টি ডাম্প করা নির্মাণসামগ্রী পাওয়া গেছে) 

বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ

16 কেন্দুয়া বাঁশরা সড়ক বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ

17 সেওড়াকুড়ি-কুলকুড়ি সড়ক বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ

18 ব�োলপুর-পালিতপুর সড়ক বীরভূম পি ডব্লিউ বিভাগ

19 খ�োলাপ�োতা-বাদুড়িয়া-মসলন্দপুর-হাবড়া সড়ক বারাসাত পি ডব্লিউ বিভাগ

সাতটি বিভাগ
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পরিশিষ্ট – 36
(অনুচ্ছেদ-2.12.3.3, পৃষ্ঠা-55 দ্রষ্টব্য)

য�ৌথ পরিদর্শনের সময় সাইনব�োর্ডের অমিলের বিবৃতি

বিভাগ সড়কের নাম

শেষ প্রকল্পের 
কাজ অনুযায়ী 
সাইনব�োর্ডের 

সংখ্যা

য�ৌথ পরিদর্শনের 
সময় পাওয়া 

সাইনব�োর্ডের সংখ্যা

সড়কে 
সাইনব�োর্ডের 

ঘাটতি

ক্ষতিগ্রস্থ 
অবস্থায় থাকা 
সাইনব�োর্ডের 

সংখ্যা

বীরভূম-I রাজপথ 
বিভাগ

নলহাটি-রাজগ্রাম 157 84 73 9

ক�োটাসুর-রামনগর 149 107 42 31

বীরভূম-II রাজপথ 
বিভাগ

জয়দেব-কেঁদুলি-
ইলামবাজার (0 কিমি থেকে 

6 কিমি)

93 43 45 9

বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ

কেন্দুয়া বাঁশরা সড়ক সড়ক 
(0 কিমি থেকে 10 কিমি)

70 58 12 0

ম�োট 469 292 172 49

পরিশিষ্ট – 37
(অনুচ্ছেদ-2.12.4, পৃষ্ঠা-55 দ্রষ্টব্য)

ধাতব বীমের ক্র্যাশ ব্যারিয়ার-এর অনুপস্থিতির বিবৃতি

বিভাগ সড়কের নাম সেতুর নাম/ অবস্থান
সেতুর ওই অংশ 

(কিমি)
মন্তব্য

অলিপুরদুয়ার 
পি ডব্লিউ বিভাগ

আলিপুরদুয়ার-পাতলাখাওয়া 
সড়ক

কালজানি সেতু 0.600 আংশিকভাবে স্থাপিত 

আলিপুরদুয়ার-ভলকা সড়ক রায়ডাক সেতু 10.800 আংশিকভাবে স্থাপিত 

ক�োচবিহার পি 
ডব্লিউ বিভাগ

ত�োর্সা সেতু পর্যন্ত যাওয়ার 
রাস্তা

ত�োর্সা সেতু পর্যন্ত যাওয়ার 
রাস্তা

উপলব্ধ নয় স্থাপিত নয়

মাথাভাঙ্গা-শীতলকুচি সড়ক
উপেন বর্মন সেতু পর্যন্ত 

যাওয়ার রাস্তা
5.500, 5.200 এবং 

5.350
স্থাপিত নয়

বর্ধমান দক্ষিণ 
রাজপথ বিভাগ

মেমারী-জ�ৌগ্রাম সড়ক ক�োলসরা সেচ সেতু 6.000 স্থাপিত নয়

তিনটি বিভাগ পাঁচটি সড়ক
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পরিশিষ্ট – 38
(অনুচ্ছেদ 2.12.5.1 পৃষ্ঠা-56 দ্রষ্টব্য)

যেখানে তত্ত্বাবধায়ক পরামর্শদাতা নিয়োগ করা হয়েছিল সেখানের কাজের বিবৃতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

বিভাগ কাজের নাম
তত্ত্বাবধায়ক 

পরামর্শদাতার নাম

1. বর্ধমান দক্ষিণ 
রাজপথ বিভাগ

হাটগ�োবিন্দপুর-পূর্ববালিসার (16 কিমি) সড়ক প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

এল ই এ  
এল ই এ

2. বর্ধমান উত্তর 
রাজপথ বিভাগ

আর কে কে (25.29 কিমি) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

3.
বর্ধমান পি ডব্লিউ 
বিভাগ

বর্ধমান-কালনা সড়ক (0.00 কিমি থেকে 27.00 কিমি) এবং কালনা সংয�োগস্থাপন 
সড়ক (0.00 কিমি থেকে 3.00 কিমি) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

4. জি টি র�োডে নবাবহাট থেকে উল্লাস ম�োড় পর্যন্ত সড়ক (7.60 কিমি) প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ 

5. বাঁকুড়া রাজপথ 
বিভাগ

সালত�োড়া-মেজিয়া সড়ক (19 কিমি) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 
আই সি ডি

6. সিমলিপাল-খাতড়া সড়ক (0 কিমি থেকে 26.36 কিমি) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

7.
বিষ্ণু পুর পি ডব্লিউ 
বিভাগ

বিষ্ণু পুর-ক�োতুলপুর-আরামবাগ সড়ক (18 কিমি) সুদৃঢ়করণ ইন্টার কন্টিনেন্টাল 
কনস্ট্রাকশন অ্যান্ড 
টেকন�োক্র্যাট প্রা. 

লিমিটেড
8. আসানস�োল হয়ে চিচরিয়া-রাণীগঞ্জ-মেদিয়াপাড়া সড়ক (0.00 কিমি থেকে 23.43 

কিমি) এবং বিষ্ণু পুর বাইপাস সড়কের প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

9. বীরভূম রাজপথ 
বিভাগ-I

রামপুরহাট-তারাপীঠ সড়ক-এর অবশিষ্ট অংশের (5 কিমি থেকে 7 কিমি) 
প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ 

আর ও ডি আই সি

10. বীরভূম পি ডব্লিউ 
বিভাগ

ব�োলপুর-পালিতপুর সড়ক (13 কিমি) সুদৃঢ়করণ এস এস কনসালটেন্ট

11.

দক্ষিণ 24 পরগনা 
রাজপথ বিভাগ

ক�োলকাতা-বাসন্তী সড়ক (60 কিমি থেকে 72 কিমি) প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ

ভয়েন্ট সলিউশন প্রা. 
লিমিটেড

12. গদখালি অবধি ক�োলকাতা-বাসন্তী সড়ক (72 কিমি থেকে 96 কিমি) প্রশস্তকরণ 
ও সুদৃঢ়করণ

13. লাউহাটি ভাঙ্গরবাজার সড়ক 0 কিমি থেকে 15.57 কিমি সুদৃঢ়করণ (সংয�োগ 
2.40 কিমি) 

14. ডায়মন্ড হারবার 
রাজপথ বিভাগ

গঙ্গাসাগর দ্বীপের উন্নয়ন

15.

বারাসাত রাজপথ 
বিভাগ-I

বিষ্ণু পুর-বেলেঘাটা সড়ক প্রশস্তকরণ ও সুদৃঢ়করণ (অনমনীয় ফুটপাথ 2.60 কে 
এম পি) এবং দুই লেনের গাড়িপথ 0 কিমি থেকে 15.00 কিমি সুদৃঢ়করণ

16. বসিরহাট-পিফা-রাঘবপুর-কালিনগর সড়ক (11.00 কিমি থেকে 23.00 কিমি) 
সুদৃঢ়করণ

17. লাউহাটি সড়ক (9.00 কিমি থেকে 18.00 কিমি) সুদৃঢ়করণ

18. স্বরূপনগর হাকিমপুর সড়ক (0 কিমি থেকে 11.20 কিমি) এবং গ�োবরা 
গ�োবিন্দপুর স্বরূপনগর সড়ক (0 কিমি থেকে 11.00 কিমি) সুদৃঢ়করণ

19. বারাসাত পি ডব্লিউ 
বিভাগ

বনগাঁ-চাকদহ সড়ক (0.00 কিমি থেকে 16 কিমি) সুদৃঢ়করণ

11 টি বিভাগ
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পরিশিষ্ট – 39
(অনুচ্ছেদ নং-3.8.1, পৃষ্ঠা-70 দ্রষ্টব্য)

সাব-স্টেশন, ট্রান্সফরমার ক্যাপাসিটি এবং ট্রান্সমিশন লাইনের জন্য বার্ষিক লক্ষ্যমাত্রা

ক্রমিক 
সংখ্যা

বিবরণ 2016-17 2017-18 2018-19 2019-20 2020-21

ক সাব-স্টেশনের সংখ্যা (নম্বর)

1 বছরের শুরুতে 117 119 126 137 142

2 বছরের জন্য পরিকল্পিত সংয�োজন 23 11 16 9 14

3 বছরে প্রকৃত সংয�োজন 3 7 5 5 3

4 বছরের মধ্যে আপগ্রেড করা হয়েছে 1 - 2 - -

5 ডি পি এল থেকে স্থানান্তরের কারণে সেই বছরে 
সংয�োজন করা হয়েছে

- - 6 - -

6 বছরের মধ্যে বিদ্যমান সাবস্টেশন ডিকমিশন করা 1 - - - -

7 বছরের শেষে ম�োট সাব-স্টেশন 119 126 137 142 145

8 সংয�োজন/বর্ধন/আপগ্রেডেশনে ঘাটতি (-)19 (-)4 (-)9 (-)4 (-)11

খ ট্রান্সফরমার ক্ষমতা (এম ভি এ)

1 বছরের শুরুতে ক্ষমতা 25660.75 27752.23 31050 33800 35545

2a বছরের জন্য পরিকল্পিত সংয�োজন 4179 3082.50 3173 1600 2376

3 সংশ্লিষ্ট বছরে য�োগ করা ক্ষমতা 1470 2085 1310 1230 350

4 সংশ্লিষ্ট বছরে বর্ধন করা ক্ষমতা 621.40 1212.80 577.50 515 102

5 ডি পি এল থেকে স্থানান্তরের কারণে সেই বছরে 
সংয�োজন করা হয়েছে

- - 863 - -

6 ক্ষমতা বছরের শেষে 27752.23 31050 33800 35545 35997

7 সংয�োজন/বর্ধনে ঘাটতি (-)2087.6 215.3 (-)1285 145.3 (-)1924

গ ট্রান্সমিশন লাইন (সি কে এম)

1 বছরের শুরুতে 12584 12962 13599 14060 14734

2a বছরের জন্য পরিকল্পিত সংয�োজন 2231 753 1890 1080 1465

3a বছরে সংয�োজন 378 637 416 674 855

4 ডি পি এল থেকে স্থানান্তরের কারণে সেই বছরে 
সংয�োজন করা হয়েছে

- - 45 - -

5 বছরের শেষে ম�োট লাইন 12962 13599 14060 14734 15589

6 সংয�োজন/বর্ধনে ঘাটতি (-)1853 (-)116 (-)1474 (-)406 (-)610
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পরিশিষ্ট – 42
(অনুচ্ছেদ-4.1, পৃষ্ঠা-98 দ্রষ্টব্য)

বিভিন্ন দপ্তর দ্বারা প্রদত্ত ত্রাণের প্রকার

ক্রমিক 
সংখ্যা

দপ্তরের নাম ত্রাণ সহায়তার ধরন

যে 
জেলাগুলিতে 

সহায়তা 
দেওয়া হয়েছে 
তার সংখ্যা

জি ও ডব্লিউ 
বি দ্বারা চাওয়া 

সহায়তার 
পরিমাণ

বরাদ্দকৃত 
অর্থ

বিতরণ 
করা অর্থ সুবিধাপ্রাপকের 

সংখ্যা

(ক�োটি টাকায়) 
1. বিপর্যয় ব্যবস্থাপনা 

এবং অসামরিক 
প্রতিরক্ষা

গৃহ নির্মাণ ত্রাণ 16284 18,188.86 1,948.51 1,906.07 21,03,384

2. কৃষি বিভাগ ফসলের ক্ষতি 9285 2,431.20 360.08 352.59 23,42,012
3. খাদ্য প্রক্রিয়াকরণ 

শিল্প ও উদ্যানপালন 
বিভাগ

পানবর�োজ286 9287 273.76 81.29 66.14 1,32,284

4. মৎস্য বিভাগ, জলজ 
পালন, জলজ সম্পদ 
ও মৎস্য বন্দর

ন�ৌকা, হাঁড়ি ও জালের 
ক্ষতি এবং চুন ও পটাসিয়াম 
পারম্যাঙ্গানেট বিতরণ

9288 1,550.76 30.01 30.01 96,154

5. প্রাণী সম্পদ বিভাগ মৃত্যুর  কারণে পশু প্রতিস্থাপন, 
স্বাস্থ্য শিবির, খাদ্য ও পশুখাদ্য 
বিতরণ এবং হাঁসের বাচ্চা ও 
মুরগির বাচ্চা বিতরণ

10289 245.09 31.55 14.57 16,384

ম�োট 22,689.67 2,451.44 2,369.38 46,90,218
284285286287288289

284	 বাঁকুড়া, বীরভূম, হুগলি, হাওড়া, ঝাড়গ্রাম, কলকাতা, মালদা, মুর্শিদাবাদ, নদীয়া, উত্তর 24 পরগনা, পশ্চিম মেদিনীপুর, পশ্চিম বর্ধমান, পূর্ব 
বর্ধমান, পূর্ব মেদিনীপুর, পুরুলিয়া এবং দক্ষিণ 24 পরগনা।

285	 হুগলি, হাওড়া, ঝাড়গ্রাম, নদীয়া, উত্তর 24 পরগনা, পশ্চিম মেদিনীপুর, পূর্ব বর্ধমান, পূর্ব মেদিনীপুর এবং দক্ষিণ 24 পরগনা।
286	 পানের বাগান করা।
287	 উত্তর 24 পরগনা, দক্ষিণ 24 পরগনা, পূর্ব মেদিনীপুর, পশ্চিম মেদিনীপুর, হাওড়া, হুগলি, নদীয়া, বাঁকুড়া এবং মালদা।
288	 হুগলি, হাওড়া, মুর্শিদাবাদ, নদীয়া, উত্তর 24 পরগনা, পশ্চিম মেদিনীপুর, পূর্ব বর্ধমান, পূর্ব মেদিনীপুর এবং দক্ষিণ 24 পরগনা।
289	 বাঁকুড়া, বীরভূম, হুগলী, হাওড়া, নদীয়া, উত্তর 24 পরগনা, পশ্চিম মেদিনীপুর, পূর্ব বর্ধমান, পূর্ব মেদিনীপুর এবং দক্ষিণ 24 পরগনা।
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এ এ মূল্যায়ন কর্তৃ পক্ষ

এ বি স্বায়ত্তশাসিত সংস্থা

এ ডি সহকারী নির্দেশক

এ জি মহাগাণনিক

এ পি ই ডি এ কৃষি ও প্রক্রিয়াজাত খাদ্য পণ্য রপ্তানি উন্নয়ন কর্তৃ পক্ষ

এ এস আই ডি ই রপ্তানির জন্য পরিকাঠাম�ো উন্নয়নের জন্য রাজ্যগুলিকে সহায়তা

এ টি এন ব্যবস্থাগ্রহণ সংক্রান্ত মন্তব্য

বি সি বিটুমিনাস কংক্রিট

বি এল এন্ড এল আর ও ব্লক ভূমি ও ভূমি সংস্কার অধিকারিক

বি এম বিটুমিনাস ম্যাকাডাম

বি ও ডি পরিচালন পর্ষদ

সি এ জি ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষক

সি বি আর ক্যালিফর্নিয়া বিয়ারিং রেশিও

সি সি সিমেন্ট কংক্রিট

সি ই এ কেন্দ্রীয় বিদ্যু ৎ কর্তৃ পক্ষ

সি এফ এন্ড ই সম্মিলিত অস্থিরতা এবং প্রসারণ

সি এইচ ডি এস ব্যাপক তাঁত উন্নয়ন কর্মসূচী

সি ও পি ইউ রাষ্ট্রায়ত্ত সংস্থা সংক্রান্ত কমিটি

সি টি ইউ সেন্ট্রাল ট্রান্সমিশন ইউটিলিটি

ডি বি এম ডেন্স বিটুমিনাস ম্যাকাডাম

ডি এল এন্ড এল আর ও জেলা ভূমি ও ভূমি সংস্কার অধিকারিক

ডি এল সি ড্রাই লিন কংক্রিট 

ডি এম সি ডি বিপর্যয় ব্যবস্থাপনা এবং অসামরিক প্রতিরক্ষা

ডি পি খসড়া অনুচ্ছেদ

ডি পি সি কর্তব্য, ক্ষমতা এবং সেবার শর্তাবলী

ডি পি আর বিস্তারিত প্রকল্প প্রতিবেদন

ই এম ডি অগ্রিম মূল্য

ই আর পি সি পূর্ব আঞ্চলিক শক্তি কমিটি

জি ও ডব্লিউ বি পশ্চিমবঙ্গ সরকার

জি এস বি গ্র্যানুলার সাব বেস

জি এস ডি পি ম�োট রাষ্ট্রীয় অভ্যন্তরীন উৎপাদন

এইচ বি গৃহ নির্মাণ

এইচ পি এম রাজপথ প্রকল্প তত্ত্বাবধায়ক

আই এন্ড ডব্লিউ ডি সেচ ও জলপথ বিভাগ

আই ডি ই এ ইন্টারেক্টিভ ডাটা এক্সট্রাকশন এন্ড অ্যানালিসিস 

আই ই জি সি ভারতীয় বিদ্যু ৎ গ্রিড ক�োড
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আই এফ এম এস ইন্টিগ্রেটেড ফিনান্সিয়াল ম্যানেজমেন্ট সিস্টেম

আই এম সি টি আন্তঃমন্ত্রণালয় কেন্দ্রীয় দল

আই আর সি ভারতীয় সড়ক মহাসভা

আই আর পরিদর্শন প্রতিবেদন

কে বি এ আই এস কৃষকবন্ধু  আশ্বস্ত আয় প্রকল্প

এল ও এ কাজের আদেশপত্র

এম ডি আর প্রধান জেলা সড়ক

এম এইচ এ স্বরাষ্ট্র মন্ত্রণালয়

এম আই বিপণন উদ্দীপনা

এম এম ডি আর খনি ও খনিজ দ্রব্য উন্নয়ন এবং নিয়ন্ত্রণ

এম ও ই এফ সি সি পরিবেশ, বন ও জলবায়ু পরিবর্তন মন্ত্রণালয়

এম ও আর টি এইচ সড়ক পরিবহন ও মহাসড়ক মন্ত্রণালয়

এম এস এ মিলিয়ন স্ট্যান্ডার্ড এক্সেল

এম এস এস মিক্সড সীল সারফেসিং

এম ভি এ মেগা ভ�োল্ট এম্পিয়ার

এন ডি আর এফ জাতীয় দুর্যোগ ম�োকাবিলা তহবিল

এন ই পি ও জাতীয় বিদ্যু ৎ নীতি

এন এইচ ডি পি জাতীয় তাঁত উন্নয়ন কর্মসূচি

এন এইচ জাতীয় মহাসড়ক

ও ডি আর অন্যান্য জেলার রাস্তা

ও এম সি সর্বোত্তম আর্দ্রতা পরিমান

পি এ কার্য্যসম্পাদন নিরীক্ষা

পি সি প্রিমিক্স কার্পেট

পি এ সি পাবলিক অ্যাকাউন্টস কমিটি

পি এ জি প্রধান মহাগাণনিক

পি ডি সি আনারস উন্নয়ন কেন্দ্র

পি জি সি আই এল পাওয়ার গ্রিড কর্পোরেশন অফ ইন্ডিয়া লিমিটেড

পি এম এন্ড ই প্ল্যান্ট, মেশিনারি এন্ড ইকুইপমেন্ট

পি ও এস ও সি ও পাওয়ার সিস্টেম অপারেশন কর্পোরেশন লিমিটেড 

পি পি পি সরকারি-বেসরকারি অংশীদারিত্ব

পি এস ইউ রাষ্ট্রায়ত্ত ক্ষেত্রে উদ্যোগসমূহ

পি ডব্লিউ সি এস প্রাথমিক তাঁত বয়নশিল্পী সমবায় সমিতি

পি ডব্লিউ ডি পূর্ত দপ্তর

আর আই রাজস্ব পরিদর্শক

এস এ আর পৃথক নিরীক্ষা প্রতিবেদন

এস সি তদারকি পরামর্শদাতা

এস সি সি আর এস সড়ক নিরাপত্তা সংক্রান্ত সুপ্রিম ক�োর্ট-এর কমিটি
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এস ডি নিরাপত্তা আমানত

এস ডি বি স্ট্যান্ডার্ড বিডিং ডকুমেন্ট 

এস ডি বি সি সেমি ডেন্স বিটুমিনাস কংক্রিট

এস ডি আর এফ রাজ্য বিপর্যয় ম�োকাবিলা তহবিল

এস জি ই রাজ্য সরকারী সংস্থা

এস এইচ রাজ্য সড়ক

এস জে ডি এ শিলিগুড়ি জলপাইগুড়ি উন্নয়ন কতৃপক্ষ

এস এল ডি সি রাজ্য ল�োড প্রেরণ কেন্দ্র

এস ও আর দর তালিকা

এস পি এস সি রাজ্য প্রকল্প স্ক্রীনিং কমিটি

এস পি এস ই রাজ্য রাষ্ট্রায়ত্ত ক্ষেত্রের উদ্যোগ

এস পি ভি স্পেশাল পারপাস ভেহিকল

এস টি ইউ স্টেট ট্রান্সমিশন ইউটিলিটি 

এস ইউ সি এস প্রবল ঘূর্ণিঝড়

টি ও সি হস্তান্তর শংসাপত্র

ইউ এল বি নগর স্থানীয় সংস্থা

ভি এ আর ভ�োল্ট অ্যাম্পিয়ার রি-অ্যাক্টিভ

ভি আর গ্রামের রাস্তা

ডব্লিউ বি ই জি সি পশ্চিমবঙ্গ বিদ্যু ৎ গ্রিড ক�োড

ডব্লিউ বি এফ আর পশ্চিমবঙ্গ আর্থিক নিয়ম

ডব্লিউ বি এইচ ডি সি এল পশ্চিমবঙ্গ রাজপথ উন্নয়ন নিগম লিমিটেড

ডব্লিউ বি কে ভি আই বি পশ্চিমবঙ্গ খাদি ও গ্রামীণ শিল্প পর্ষদ

ডব্লিউ বি এল আর পশ্চিমবঙ্গ ভূমি সংস্কার

ডব্লিউ বি এম ওয়াটার বাউন্ড ম্যাকাডাম

ডব্লিউ বি এম এম সি আর পশ্চিমবঙ্গ গ�ৌণ খনিজ ছাড়ের নিয়ম

ডব্লিউ বি পি ডি সি এল পশ্চিমবঙ্গ বিদ্যু ৎ উন্নয়ন নিগম লিমিটেড

ডব্লিউ বি আর এই পি পশ্চিমবঙ্গ গ্রামীণ কর্মসংস্থান ও উৎপাদন

ডব্লিউ বি এস এ ই বি পশ্চিমবঙ্গ রাজ্য বিদ্যু ৎ পর্ষদ

ডব্লিউ বি এস ই ডি সি এল পশ্চিমবঙ্গ রাজ্য বিদ্যু ৎ বন্টন ক�োম্পানি লিমিটেড

ডব্লিউ বি এস এই টি সি এল পশ্চিমবঙ্গ রাজ্য বিদ্যু ৎ সংবহন ক�োম্পানি লিমিটেড

ডব্লিউ এম এম ওয়াটার মিক্সড ম্যাকাডাম 

জেড সি ই আঞ্চলিক মুখ্য বাস্তুকার

জেড পি জেলা পরিষদ
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