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4. �व�छ प	रवहन-रोकथाम और �वत�न रणनी�तयाँ 

‘प�रवहन’ 
े� से होने वाले �दषूण का �ाथ�मक �ोत आंत�रक दहन इंजन (आ.द.इं.) 

वाहन# म$ %धन, यानी डीजल, पे+ोल, सीएनजी और एलएनजी के जलने से उ/प0न 

होता है। 

पे+ोल/सीएनजी/डीजल/एलएनजी पर चलने वाले मोटर वाहन# के 6नकासी पाइप से 

अ/य8धक उ/सज9न को रोकने के �लये, भारत सरकार ने भारत चरण उ/सज9न 

मानक#22 (बीएस उ/सज9न मानक) क= >थापना क=। बीएस उ/सज9न मानक# को 

पहल? बार  वष9 2000 म$ लाया गया था और तब से उ/तरो/तर कड़ ेमानक लागू 

Cकये गए हD। मानक# के लागू होने के बाद 6न�म9त सभी नए वाहन# को इन 6नयम# 

का अनुपालन करना है। वत9मान म$, बीएस-VI उ/सज9न मानक पूरे देश म$ लागू है। 

उपयोग Cकए जाने वाले वाहन# से उ/सज9न, वाहन# के रखरखाव और मरKमत पर 

भी 6नभ9र करता है। खराब रखरखाव वाले एवं अनुपयुLत वाहन# क= एक छोट? 

संNया वायु गुणव/ता को खराब करने म$ मह/वपूण9 Oह>सा बन सकती हD।  

अतः वाहन# से होने वाले उ/सज9न के 6नयं�ण के �लए सभी वाहन# क= उ8चत जांच 

हेतु एक �भावी उ/सज9न जांच Qयव>था और RवSवसनीय �दषूण 6नयं�ण �माण-

प� (�.6न.�.प.)23 जार? करना मह/वपूण9 है। वाहन# के 6नकासी पाइप से अ/य8धक 

उ/सज9न को रोकने के �लए, उ/सज9न जांच Qयव>था को �भावी वाहन Cफटनेस 

जांच काय9Vम Wवारा पूरक होने क= आवSयकता है।  

मोटर वाहन अ8ध6नयम, 1988 के �ावधान# और उसके तहत बनाए गए 6नयम# 

जैसे Cक [बना वैध �.6न.�.प. के पाए जाने वाले, �/य
मान धुआँ छोड़ने वाले 

वाहन# के Rव]^ कार9वाई करने तथा जीवन समा`त वाहन#24 (जी.स.वा.) को जbत 

करना को लागू इ/याOद करने का काय9 प.Rव. क= �वत9न शाखा को सcपा गया है।  

लेखापर?
ा ने इन 6नवारक रणनी6तय# अथा9त Oदdल? म$ उ/सज9न और Cफटनेस 

जांच �णाल? क= जांच क=, और वाहन# से होने वाले उ/सज9न म$ कमी सु6निSचत 

करने के �लए �वत9न रणनी6तय# क= पया9`तता और �भावशीलता क= भी जांच क=। 

लेखापर?
ा आपि/तय# क= चचा9 बाद के पैराfाफ म$ क= गई है। 

                                                 
22 भारत सरकार के पया9वरण, वन और जलवाय ुप�रवत9न मं�ालय के तहत क$ g?य �दषूण 6नय�ंण बोड9 Wवारा मानक# 

और समय-सीमा के काया90वयन को 6नधा9�रत Cकया जाता है। 
23 इं8गत करता है Cक वाहन का उ/सज9न लाग ूबीएस उ/सज9न मानक# के अनhुप है। 
24 15 वष9 से अ8धक परुाने पे+ोल वाहन और 10 वष9 से अ8धक परुाने डीजल वाहन 
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4.1 मोटर वाहन% क& उ(सज�न जांच 

के0g?य मोटर वाहन 6नयमावल?, 1989 के 6नयम 115(7) के अनुसार भारतीय 

सड़क# पर चलने वाले सभी वाहन#25 को वैध �.6न.�.प. रखना अ6नवाय9 है, जो 

दशा9ता है Cक वाहन# का उ/सज9न लागू बीएस उ/सज9न मानक# के अनुhप है और 

पया9वरण के �लए अ/य8धक हा6नकारक नह?ं है।   

यOद वाहन 6नधा9�रत उ/सज9न मानदंड# को पूरा Cकया हुआ पाया जाता है तो राkय 

सरकार Wवारा अ8धकृत �दषूण जांच क$ g (�.जा.के.) �.6न.�.प. जार? करते हD। 

�.जां.क$ .26 उ/सज9न को मापने के �लए वाहन के 6नकास पाइप म$ नमूना जांच 

सलाई डालकर �दषूण क= जांच करते हD। यOद वाहन मानदंड# से अ8धक उ/सज9न 

करता हुआ पाया जाता है, तो वाहन म$ आवSयक मरKमत/nयू6नगं क= आवSयकता 

होती है। रा.रा.
े. Oदdल? म$ जून 2021 तक 969 �.जां.के. (596 पे+ोल एवं 

सीएनजी तथा 373 डीजल आधा�रत) थे। इन सभी �.जां.के. को क$ g?य सव9र म$ 

सभी उ/सज9न जांच प�रणाम# क= यं�चा�लत �रकॉpडqग के �लए नेटवक9  Cकया गया है। 

लेखापर?
ा ने �.जां.के. क= उपलbधता, �.6न. जांच# क= पया9`तता, �.जा.के. Wवारा 

संचा�लत �.6न. जांच# क= RवSवसनीयता और इन �.जां.के. पर प.Rव. के 6नर?
ण 

काय9�णाल? का आकलन Cकया। अवलोकन इस �कार हD। 

4.1.1. �दषूण जांच क, -% (�.जां.के.) क& पया�0तता 

लेखापर?
ा ने पाया Cक Oदdल? म$ 969 �.जां.क$ . (जून 2021) म$ से 664 %धन 

>टेशन# पर, 47 बस pडपो और 258 सेवा के0g, काय9शाला इ/याOद पर ि>थत थे। 

इस �कार बस pडपो और सेवा के0g/काय9शाला पर ि>थत 31 �6तशत �.जां.क$ . 

केवल Rव�शrट sेणी के वाहन# के �लए थे और आम जनता के �लये उपलbध नह?ं 

थे। इसके अलावा, इन �.जा.के. (बस pडपो और काय9शाला) म$ 2019-20 क= अव8ध 

के दौरान �6तOदन औसतन केवल सात �.6न. जांच क= गई थी। 

इसके अलावा, पूर? Oदdल? म$ �.जां.क$ . के >थान# का Rवतरण सम]प नह?ं था, Lय#Cक             

62 �6तशत �.जां.क$ . नौ म$ से केवल तीन 
े�# म$ ि>थत थे जैसा Cक चाट� 4.1 म$ 

Oदखा गया है। 

                                                 
25 िजस तार?ख को मोटर वाहन पहल? बार पजंीकृत Cकया गया था, उस तार?ख से एक वष9 क= अव8ध क= समाि`त के 

बाद  
26 पे+ोल वाहन# म$ काब9न मोनोऑLसाइड और हाइvोकाब9न सांgता को दो ग6त 6निrVय पर?
ण# (तीन-तरफा उ/�ेरक 

क0वट9स9 लगे चार पOहया वाहन# म$ लैKbडा माप के साथ) पर मापा जाता है। डीजल वाहन# म$, मLुत /वरण धआुं 

पर?
ण या >नपै /वरण पर?
ण Cकया जाता है जो धएंु के उ/सज9न को मापता है।  
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�ोत: प.Rव. का �.6न.�.प. पोट9ल 

प.Rव. ने कहा (�सतKबर 2021) Cक वाहन मा�लक �.6न. >तर के �लए अपन े

वाहन# क= जांच pडलर काय9शाला पर ि>थत �.6न. के0g जहाँ वे केवल सRव9स और 

मरKमत करवाने जाते है और वहां जाना उनके �.6न.�.प. क= समाि`त क= तार?ख 

से मेल नह?ं होती, क= तलुना म$ पे+ोल पKप से जहाँ वे 6नय�मत ]प से %धन लेने 

जाते हD करवाना पसंद करते है। 

प.Rव. ने आगे कहा (�सतंबर 2021) Cक 
े�ीय Rवसंग6तय# के �लए �.जां.के. का 


े�वार Rवषम Rवतरण छोटे 
े�# म$ वाहन# क= कम संNया के कारण था। 

उ/तर मा0य नह?ं है Lय#Cक पंजीकृत वाहन# और �.जां.क$ . क= 
े�वार संNया के 

RवSलेषण से पता चला Cक �/येक �.जां.क$ . के �लए Oदdल? म$ लगभग 8000 वाहन 

पंजीकृत थे, हालांCक, अनपुात म$ �भ0नता नई Oदdल? 
े� म$ �6त �.जां.क$ . पंजीकृत 

5000 से कम वाहन# क= तुलना म$ उ/तर? 
े� म$ �6त �.जां.क$ . पंजीकृत 23,000 

से अ8धक था (प	र;श8ट-III)। 

Rवभाग, Oदdल? म$ Rवशषे hप से उ/तर? 
े� म$ �.जां.क$ . क= ऐसी Rवषम 
े�-वार 

उपलbधता के कारण# क= जांच करे। Rवभाग Oदdल? म$ अ0य संभाRवत >थान# जैसे 

पंजीकृत रेिजड$ट वेलफेयर एसो�सएशन (आरडbdयूए) आOद के सहयोग को सूचीब^ 

करते हुए आवासीय कॉलो6नय# आOद जैसे साव9ज6नक सुलभ >थान# म$ >वचा�लत 

�.जां.के. लगाने का �यास कर सकते हD। 
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चाट� 4.1:  �.जां.के. के :े@-वार Aवषम Aवतरण

पे+ोल/सीएनजी डीजल �.जां.के. के अनुपात म$ वाहन 
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4.1.1.1. 1द.प.�न./Cल�टर बस Eडपो म, �.जां.क, . 

राr+?य ह�रत 0याया8धकरण (एनजीट?) ने 6नदyश Oदया (Oदसंबर 2014) Cक Oद.प.6न. 

यह सु6निSचत करेगा Cक Oद.प.6न. से संबं8धत या उसके Oदशा6नदyश# (Lल>टर बस) 

के तहत संचा�लत �/येक बस क= मह?ने म$ कम से कम दो बार �.6न. जांच क= 

जाएगी।  

एनजीट? के 6नदyश# का ठ{क से पालन करने के �लए, फरवर? 2016 से Oद.प.6न. 

pडपो म$ �.जां.क$ . >थाRपत Cकए गए थे, जबCक Lल>टर बस# के �लए, यह जुलाई 

2016 से >थाRपत Cकए गए। 

माच9 2021 तक Oद.प.6न. के सभी pडपो म$ �.जां.क$ .27 थे, जबCक 10 Lल>टर 

संचालक म$ से केवल छः संचालक# ने 31 माच9 2021 तक �.जां.क$ .28 क= >थापना 

क= थी। इस �कार, चार Lल>टर बस संचालक29 सामा0य �.जां.क$ . पर 6नभ9र थे। 

प.Rव. ने कहा (नवKबर 2021) Cक वह एनजीट? के 6नदyश# के अनुसार Oद.प.6न. 

के समान Lल>टर बस# क= �.जां. क= आव6ृत सु6निSचत करेगा। 

4.1.1.2. शोGम/काय�शाला म, �.जां.क, . 

प.Rव. के आदेशानुसार (जनवर? 2015), सभी वाहन डीलर िज0ह$ पहले से ह? Qयापार 

�माण-प� जार? Cकए गए थे, उ0ह$ अपने शोhम/काय9शाला म$ �.जां.क$ . के �लए 

आवेदन करना था। इसी तरह, Cकसी भी Qयापार �माण-प� का नवीनीकरण तब 

तक नह?ं Cकया जाना था जब तक Cक डीलर आवदेन क= एक �6त के साथ शपथ 

प� �>तुत नह?ं करता Cक उसने अपने काय9शाला/शोhम म$ �.जां.क$ . के �लए 

आवेदन Cकया था। 

लेखापर?
ा ने, हालांCक देखा Cक जनवर? 2021 तक Oदdल? म$ 448 वाहन डीलर# 

के शोhम/काय9शाला म$ से 272 (60 �6तशत) म$ �.जां.क$ . उपलbध नह?ं थे। 

प.Rव. ने कहा (�सतंबर 2021) Cक कई वाहन डीलर# के पास Oदdल? म$ 

शोhम/काय9शाला म$ एक से अ8धक शोhम/काय9शाला हD, लेCकन सभी शोhम/काय9शाला 

म$ �.जां.के. नह?ं है। 

Rवभाग का जवाब सामा0य �कृ6त का था और अपने >वयं के आदेश# को लागू 

करने म$ �श8थलता को दशा9ता है Lय#Cक सभी काय9शाला/शोhम को उसी डीलर के 

                                                 
27 फरवर? 2016 एव ंOदसKबर 2016 के बीच >थाRपत 41 �.जां.के.। 
28 जलुाई 2016 एव ंनवKबर 2017 के बीच पाँच �.जां.क. तथा जलुाई 2020 म$ एक �.जां.क. >थाRपत। 
29 मेसस9 यगं ऑ`ट?�म>ट?क +ां>पोट9 सोलुशन, मेसस9 य6ुनवdड9 +ांजव9 �ा.�ल., मेसस9 इनटैLट +ां>पोट9 �ा.�ल. और मेसस9 fेट 

वdैय ु|यलु �ा.�ल.  
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>वा�म/व वाले काय9शाला/शो]म क= संNया पर }यान Oदए [बना �.जाँ.के. >थाRपत 

करना था। 

4.1.2. उ(सज�न जांच के ;लए रखे गए वाहन% क& सं>या म, कमी  

सीएमवी 6नयमावल?, 1989 के अनुसार, �/येक मोटर वाहन (बीएस-I/बीएस-II/बीएस-

III/बीएस-IV/VI  साथ-साथ सीएनजी/एलपीजी पर चलाये जाने वाले वाहन# सOहत) के 

पास इसके �थम पंजीकरण क= 6त8थ से एक वष9 क= अव8ध क= समाि`त के बाद एक 

वैध �.6न.�.प. होना आवSयक था। चार पOहया बीएस-IV और बीएस-VI अनुपा�लत 

वाहन# क= �.6न.�.प. क= वैधता एक वष9 और अ0य वाहन# के �लए यह तीन मह?ने थी।   

एनजीट? ने 6नधा9�रत मूdय# के भीतर उ/सज9न के रखरखाव को सु6निSचत करने 

के �लए वाहन# क= 6नय�मत जांच हेतु 6नदyश Oदया (18 Oदसंबर 2017)। 2018-19, 

2019-20 और 2020-21 के दौरान �.6न. जांच के �लए लाए गए वाहन# क= संNया 

नीच ेOदए गए चाट� 4.2 म$ थी। 

�ोतः प.Rव. Wवारा �>तुत वाहन डशैबोड9 तथा आंकड़$ 

चाट� 4.2 से यह देखा जा सकता है Cक Oदdल? म$ �.6न. हेतु वा>तव म$ जांच Cकए 

गए वाहन# क= संNया 2018-19 से 2020-21 के दौरान �.6न. जांच के �लए लं[बत 

वाहन# का 46 से 63 �6तशत के बीच थी। यह उdलेख करना उ8चत है Cक 

पूव9-बीएस-IV मानक# के वाहन# को �मैा�सक �.6न. जांच अथा9त ्एक वष9 म$ चार 

�.6न. जांच क= आवSयकता होती है। 

इस �कार, यह 6नrकष9 6नकाला जा सकता है Cक Oदdल? म$ पंजीकृत वाहन# क= 

पया9`त संNया म$ उ/सज9न जांच नह?ं हो रहा था। 
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�सतंबर 2019 म$, [बना वैध �.6न.�.प. के चलने वाले वाहन# के �लए बढ़ाये गए 

जुमा9ने30 के �ावधान# क= शु]आत क= गई। लेखापर?
ा ने जुलाई से अLतूबर 2019 

तक चार मह?न# क= अव8ध के दौरान �.6न. जांच# क= �व6ृत का RवSलेषण Cकया। 

19 �.जां.के. क= नमूना जांच म$ लेखापर?
ा ने पाया Cक जुलाई और अग>त 2019 

म$ Vमशः 12,901 और 13,798 �.6न. जांच Cकए गए, जो �सतंबर 2019 म$ तेजी 

से बढ़कर 91,914 �.6न. जांच हो गए और उसके बाद अLतूबर 2019 म$ घटकर 

31,717 रह गए। 

 
�ोतः प.Rव. के �.6न.�.प. का पोट9ल 

इस �विृ/त से यह >पrट है Cक ये वाहन अग>त 2019 तक वैध �.6न.�.प. के 

[बना चल रहे थे, और केवल बढ़ाये गए जुमा9ने के �ावधान# के कारण �सतंबर 

2019 म$ जांच करवाए गये। प.Rव. ने लेखापर?
ा तक9  पर >पrट?करण नह?ं Oदया 

िजससे >पrट संकेत �मला Cक ये वाहन इस अव8ध से पहले �.6न.�.प. के [बना 

चल रहे थे।  

लेखापर?
ा ने पाया Cक Oदdल? म$ �.जां.के. को वाहन31 पोट9ल से नेटवक9  Cकया 

गया था, हालांCक, Oदdल? पंजीकृत वाहन# पर, जो �.6न.जाँ. के �लए अ6तदेय थे, 

यं�चा�लत चालान अ8धरोRपत करने के �लए कोई काय9�णाल? Rवक�सत नह? क= 

गयी थी, और न ह? 6नधा9�रत अव8ध के बाद �.6न. �माण-प� �ा`त करने के �लए 

कोई जुमा9ना अ8धरोRपत Cकया गया। इसी तरह, प.Rव. Wवारा वाहन# के �.6न.�.प. 

                                                 
30 मोटर वाहन (संशोधन) अ8ध6नयम 2019 के अनसुार, वधै �.6न. �माणप� के [बना वाहन# को चलाने से संब8ंधत 

अपरा�न के �लए जमुा9ना अ8ध6नयम क= धारा 190(2) के तहत एक हजार ]पये से बढ़ाकर दस हजार ]पये कर Oदया 

गया, साथ ह? कारावास के �ावधान के साथ एक अव8ध जो तीन मह?ने तक बढ़ सकती है। 
31 वाहन से संब8ंधत आकँड़े बनाए रखता है। 
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�ा`त करने के अनुपालन को स/याRपत करन ेके �लए कोई काय9�णाल? Rवक�सत 

नह? क= गई थी, िज0ह$ वैध �.6न.�.प. न होने के �लए पहले चालान जार? Cकया 

गया था। 

सरकार एक ऐसा तं� Rवक�सत कर सकती है, िजसम$ pडवाइस पर देय एसएमएस, 

�.6न.�.प. �ा`त नह?ं करने के �लए �रमांइडर/चालान >वचा�लत हो, िजसम$ जार? 

Cकए गए >थान क= जांच32 हो। ऐसे मामल# म$ जहां वैध �.जां.के. नह?ं होने के 

कारण वाहन का चालान Cकया जाता है, यह सु6निSचत करने के �लए एक अनुवत� 

तं� Rवक�सत Cकया जाना चाOहए Cक बाद म$ वाहन Wवारा �.जां.के. �ा`त Cकया 

गया था। रा.रा.
े.Oद.स. �.6न.�.प. जांच म$ कमी के कारण# का पता लगाने और 

�.जां.के. क= संNया बढ़ाने के �लए सवy
ण करने पर Rवचार कर सकता है। 

�.6न.�.प. �ा`त करने क= लागत और आव8धकता क= समी
ा क= जा सकती है, 

ताCक अनुपालन के �लए �ो/साहन के साथ इसे अ8धक उ8चत और जनता के �लए 

>वीकाय9 बनाया जा सके। साव9ज6नक/6नजी और पे+ोल/डीजल वाहन# के �लए 

�.6न.�.प. क= sे�णय# पर भी अलग से Rवचार Cकया जा सकता है। 

प.Rव. ने जवाब Oदया (नवKबर 2021) Cक अग>त 2021 से पया9`त �यास Cकए 

गए हD, िजसम$ साव9ज6नक नोOटस जार? करना, अनेक अनु>मारक एसएमएस और 

�वत9न ट?म# क= अ8धक तैनाती शा�मल है। इसके अलावा, जैसा Cक लेखापर?
ा 

Wवारा अनुशंसा क= गई थी, मामले पर कानूनी राय लेकर �.6न. चकूकता9ओं को 

ई-चालान जार? करना Rवचाराधीन था। 

4.1.3 रा.रा.:े.1द.स. Oवारा Aव�नय;मत साव�ज�नक प	रवहन के वाहन% के 

उ(सज�न जांच म, कमी 

लेखापर?
ा ने रा.रा.
े.Oद.स. के संर
ण म$ चल रहे साव9ज6नक प�रवहन के वाहन# के 

उ/सज9न क= �CVया क= जांच क=। RवSलेषण के दौरान 6नKन�ल�खत मु�# को देखा 

गया। 

4.1.3.1 साव�ज�नक प	रवहन क& बस, 

Oद.प.6न. और कल>टर योजना क= बस# को एक मह?ने म$ दो33 बार उ/सज9न जांच 

कराने क= आवSयकता थी। लेखापर?
ा ने Oद.प.6न. और Lल>टर योजना क= बस$ 

दोन# क= उ/सज9न जांच म$ कमी पाई। 

                                                 
32 उदाहरण के ]प म$, यOद कोई वाहन अ0य राkय से �.6न.�.प. �ा`त करता है िजसका वाहन पोटल9 से �लकं नह?ं है तो 

वाहन मा�लक को Rवकdप Oदया जाए Cक वे �.6न.�.प. और चालान को र� कर सके। 
33 OदसKबर 2014 के एनजीट? के 6नदyश# के अनसुार 
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Cकसी भी Lल>टर बस ने 6नधा9�रत अ0तराल पर �.6न.�.प. नह? �लया था। लेखापर?
ा 

ने पाया Cक अ�ैल 2018 से अग>त 2019 के दौरान 1,734 Lल>टर योजना क= बस# 

Wवारा केवल 2,980 �.6न.�.प. (पाँच �6तशत) �ा`त Cकए, जबCक इसी अव8ध के 

दौरान 58,956 जांच क= आवSयकता थी। इसके अलावा, 13 Lल>टर योजना क= बस# 

को 2019-20 के दौरान कभी भी �.6न. जांच के अधीन नह?ं लाया गया था। 

Oद.प.6न. क= बस# के संबधं म$ �सतKबर 2015 से माच9 2019 के दौरान 345 बस# 

(नौ �6तशत) क= उ/सज9न जांच कभी नह?ं क= गई। अ�ैल 2019 से माच9 2020 के 

दौरान Oद.प.6न. क= Cकसी भी बस न े 6नधा9�रत अतंराल पर �.6न.�.प. �ा`त नह?ं 

Cकया। 

लेखापर?
ा ने पाया Cक Lल>टर योजना एवं Oद.प.6न. क= बस# Wवारा �.6न. जांच 

म$ उdलेखनीय कमी के बावजूद प�रवहन Rवभाग उन पर जुमा9ना लगाने म$ असफल 

रहा। Oदdल? म$ वाहन उ/सज9न को रोकने हेतु प.Rव. Wवारा दोषपूण9 �वत9न को 

दशा9ते हुए नवKबर 2018 से अLतूबर 2020 के दौरान Oद.प.6न. को केवल चार 

चालान जार? Cकए गए और Lल>टर योजना क= बस# को कोई भी चालान जार? 

नह?ं Cकया गया। यह रा.रा.
े.Oद.स. Wवारा एक अभावf>त �िrटकोण को इं8गत 

करता है। सभी बस# क= समय-समय पर �.6न.�.प. क= जांच सु6निSचत करने के 

�लए दंडा/मक तं� लागू Cकया जाना चाOहए। 

प.Rव. ने कहा (अLतूबर/नवKबर 2021) Cक वह एनजीट? के 6नदyश# के अनुसार 

Oद.प.6न. के समान Lल>टर बस# क= �.6न. जांच क= आविृ/त सु6निSचत करेगा। 

4.1.3.2 Pामीण-सेवा वाहन 

2010-11 से, Oदdल? म$ चलने वाले 6,153 fामीण-सेवा वाहन# (fा.से.वा.) को 

�मैा�सक �.6न.�.प. �ा`त करना अपे�
त था। लेखापर?
ा ने अ�ैल 2015 से माच9 

2019 के दौरान fा.से.वा. के उ/सज9न जांच करने म$ 91 �6तशत34 क= कमी पायी। 

अ�ैल 2019 से माच9 2020 क= अव8ध के दौरान, 6,153 fा.से.वा. म$ से केवल 3,476 

वाहन# का �.6न. जांच कराया गया। इसके अलावा, �मैा�सक जांच के बजाय, इन 

3,476 वाहन# न ेइस अव8ध के दौरान केवल एक बार �.6न.�.प. �ा`त Cकया। 

प.Rव. ने कहा (�सतKबर 2021) Cक �वत9न दल 6नय�मत ]प से fा.से.वा. क= जांच 

करते हD और उdलंघन के मामले म$ मुकदमा चलाते हD।  

Rवभाग का जवाब अ>पrट है तथा उससे लेखापर?
ा Wवारा उठाए गए मु�# का जवाब 

नह?ं �मलता है। 

                                                 
34 अ�लै 2015 से माच9 2019 के दौरान 98,448 �.6न. पर?
ण# क= आवSयकता के �6त 8,632 मौक# पर �.6न. जांच 

के �लए fामीण सेवा वाहन# का पर?
ण Cकया गया। 
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जबCक सरकार से इन वाहन# क= 6नय�मत �.6न. जांच करने क= अपे
ा क= गई थी 

िजससे Cक सामने से नते/ृव Cकया जा सके और वाहन# के उ/सज9न को कम करने क= 

Oदशा म$ अपनी ईमानदार? Oदखा सके, यह पाया गया Cक साव9ज6नक प�रवहन बस# 

और fा.से.वा. के उ/सज9न जांच म$ गंभीर कमी थी, जो प.Rव. के Rव6नयमन के अधीन 

संचा�लत हो रहे थे। 

4.1.4 �.जां.क, . Oवारा �.�न. जांच के संचालन म, अ�नय;मतताए ं

4.1.4.1 उ(सज�न जांच म, Aवफल रहने वाले डीजल वाहन% को �.�न.�.प. जार4 

करना 

एमओआरट?एच ने सीएमवीआर 1989 के 6नयम 115 के तहत अ8धसूचना सं. 

जीएसआर 103 (इ) Oदनांक 23 फरवर? 2012 के Wवारा �ी बीएस-IV और बीएस-IV 

डीजल वाहन# के �लए �= ऐLसीलरेशन टे>ट 6नधा9�रत Cकया था। 

10 अग>त 2015 से 31 अग>त 2020 क= अव8ध के �लए प.Rव. Wवारा �>तुत 

�.6न. डटेाबेस के अनुसार, �.जां.के. पर 22.14 लाख डीजल वाहन# क= जांच क= 

गई। लेखापर?
ा ने इन जांच म$ 6नKन�ल�खत क�मयाँ पाई। 

• इन 22.14 लाख वाहन# म$ से 24 �6तशत वाहन यानी 5.38 लाख वाहन# के 

संबंध म$ जांच मूdय दज9 नह?ं Cकया गया। हालांCक इ0ह$ ‘पास’ घोRषत Cकया गया 

और �.6न.�.प. जार? Cकया गया था। इससे इन वाहन# के �लए �.6न.�.प. क= 

वा>तRवकता के बारे म$ संदेह पैदा हुआ। 

• 4,007 मामल# म$, भले ह? जांच मूdय35 उ8चत सीमा से अ8धक थे पर इन 

डीजल वाहन# को ‘पास’ घोRषत Cकया गया और �.6न.�.प. जार? Cकये गये। 

डटेाबेस म$ उ/सज9न मा0यता के गैर-वण9न के संबंध म$, प.Rव. ने जवाब Oदया 

(नवKबर 2021) Cक लेखापर?
ा Wवारा साझा Cकए गए 50 नमूना मामले (5.38 

लाख म$ से) पाँच वष9 पुराने थे और �स>टम म$ वायरस होने क= संभावना थी। 

प.Rव. ने आगे कहा Cक Oदdल? ई-गवन�स सोसाइट? (डीइजीएस)36 सॉ|टवेयर के 

>थान पर �.6न. �बंधन �णाल? को एनआईसी को सcपने क= �CVया म$ है, िजसम$ 

कुछ वायरस हो सकते हD। 

जवाब >वीकाय9 नह?ं है Lय#Cक लेखापर?
ा म$ इं8गत Cकए गए अपूण9 �.6न.�.प. के 

5.38 लाख मामले प.Rव. Wवारा उपलbध कराए गए आँकड़# से 6नकाले गए थे और 

                                                 
35 बीएस-IV मानक# के �लए 6नःशुdक /वरण पर?
ण के अनसुार अ8धकतम धुँआ धन/व 1.62 �काश अवशोषण गुणांक 

और 50 हाO+9ज इकाई होना चाOहए, िजसके Rव]^ पर?
ण मान म$ �भ0नता Vमशः 1.63 और 2.44 तथा 52 और 

65 के बीच हो। 
36 रा.रा.
े.Oद.स. के Rव�भ0न Rवभाग# को परामश9 और सॉ|टवेयर Rवकास सेवाएँ �दान करता है। 
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ये मामले अग>त 2015 से अग>त 2020 तक क= अव8ध से संबं8धत थे। इस 

�कार, प.Rव. का यह तक9  Cक आँकड़ा पुराना है, यो�यता रOहत है। इसके अलावा, 

प.Rव. को �.6न. �स>टम को RवSवसनीय बनाने के �लए �स>टम म$ वायरस को 

ठ{क करने क= आवSयकता है।  

4.1.4.2 उ(सज�न के जांच म, Aवफल रहन ेवाले पेRोल वाहन% को �.�न.�.प. 

बीएस-IV मानदंड# के अनसुार 6न�म9त पे+ोल/सीएनजी/एलपीजी पर चलन ेवाले �/येक 

मोटर वाहन को सीएमवीआर, 1989 के 6नयम 115 के तहत अ8धसूचना संNया 

जीएसआर 103(ई) Oदनांक 23 फरवर? 2012 के तहत एमओआरट?एच, भा.स. Wवारा 

अ8धसू8चत, काब9न मोनोऑLसाइड (सीओ), हाइvो काब9न (एचसी) और लैKbडा37 के 

�लए लाग ू6निrVय और उ�च 6निrVय उ/सज9न मानक# का पालन करना आवSयक है। 

लेखापर?
ा ने पे+ोल वाहन# के उ/सज9न जांच म$ 6नKन�ल�खत क�मयाँ देखीः 

• �.6न. डटेाबेस के अनुसार, 10 अग>त 2015 से 31 अग>त 2020 के दौरान       

65.36 लाख पे+ोल/सीएनजी/ एलपीजी वाहन# को �.6न.�.प. जार? Cकये गये 

थे। हालांCक, 1.08 लाख वाहन# को >वीकाय9 सीमा से अ8धक सीओ/एचसी 

उ/सिज9त करने के बावजूद पास घोRषत Cकया गया और �.6न.�.प. जार? Cकये 

गये थे।  

• 18 अग>त 2017 से 31 अग>त 2020 के दौरान 10.61 लाख बीएस-IV पे+ोल 

चा�लत वाहन# को लैKबडा जांच38 करने के �लए �>तुत Cकया गया। इनम$ से 

9.89 लाख वाहन# को पास घोRषत कर �.6न.�.प. जार? Cकये गये। 

o 5661 वाहन# को इस त�य के बावजूद पास घोRषत Cकया गया Cक लैKbडा 

मान 0.97 से 1.03 क= >वीकाय9 सीमा से अ8धक थे। 

o लैKbडा मान कुल मामल# म$ से 52,555 मामले (पाँच �6तशत) म$ दज9 

नह?ं पाये गये। इस �कार, लेखापर?
ा पुिrट नह?ं कर सका Cक Lया इन 

वाहन# ने वा>तव म$ लैKbडा जांच पास Cकया था। 

अतः, पे+ोल/सीएनजी/एलपीजी वाहन# के उ/सज9न के जांच म$ Rवसंग6तयां थीं Lय#Cक 

जांच म$ Rवफल होने के बावजूद वाहन# को ‘पास’ घोRषत Cकया गया था। इसके 

अलावा, कई मामल# म$ जांच मूdय दज9 नह?ं Cकए गए, िजसके कारण �.6न.�.प. 

क= शु^ता सु6निSचत नह?ं क= जा सकती है। 

                                                 
37 लैKbडा 6नकल? हुई गैस# म$ वाय/ु%धन अनपुात के संदभ9 म$ एक इंजन क= जलती हुई द
ता का एक आयाम रOहत 

मूdय Wयौतक है। पे+ोल चा�लत बीएस-IV मोटर वाहन# के �लए लैKbडा पर?
ण अ6नवाय9 था। 
38 लैKbडा पर?
ण को 18 अग>त 2017 से ऑनलाइन �.6न.�.प.पोट9ल के साथ एक=कृत Cकया गया था। 
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प.Rव. ने जवाब Oदया (नवKबर 2021) Cक वह Oदdल? ई-गवनyस सोसायट? 

(डीईजीएस) सॉ|टवेयर के >थान पर िजसम$ कुछ वायरस हो सकते हD, �.6न. �बंधन 

�णाल? एनआईसी को सcपने क= �CVया म$ है। 

4.1.4.3 उSचत से कम समय म, कई �.�न.�.प.  

एक वैध �.6न.�.प. जार? करने से पहले, �.जां.क$ . को �/येक वाहन के �लए एक 

6नOद9rट �CVया को पूरा करना होता है, िजसके �लए जांच क$ g म$ अगले वाहन क= 

जांच से पहले उ8चत समय क= आवSयकता होती है। 

�.6न. डटेाबेस (�सतKबर 2019) क= नमूना जांच से पता चला Cक 7,643 मामल# म$, 

एक ह? क$ g पर एक ह? समय म$ एक से अ8धक वाहन# क= उ/सज9न सीमा के �लए 

जांच क= गई है। इसी तरह, 76,865 मामले उसी जांच के0g म$ देखे गए िजनम$ वाहन 

क= जांच के साथ-साथ �.6न.�.प. जार? करने म$ केवल एक �मनट Qयतीत हुआ। चूCंक 

एक �.जां.क$ . म$ दो वाहन# को न तो एक साथ �.6न.�.प. जार? Cकया जा सकता है 

और न ह? एक �मनट म$ पूर? �CVया को अजंाम देना संभव है, यह आशंका है Cक इन 

मामल# म$ �/येक वाहन के उ/सज9न क= जांच के �लए 6नOद9rट �CVया का पालन नह?ं 

Cकया गया। सभी �.जां.क$ . को क$ g?य सव9र से जोड़ने के बावजूद, प.Rव., वाहन# क= 

उ/सज9न जांच के दौरान �.जां.क$ . Wवारा अपनाई गई संOद�ध अ0यायसंगत काय� का 

पता लगान ेहेत ु�लए गए आंकड़# का RवSलेषण करने म$ Rवफल रहा। 

प.Rव. ने सू8चत Cकया (अLतूबर/नवKबर 2021) Cक �ारंभ म$ केवल एक से दो 

�6तशत Rवफलता दर वाले �.जां.क$ . को ल�
त करते हुए �.जां.क$ . को अब जांच 

�CVयाओं म$ अ6नय�मतताओं के �लए कारण बताओ नोOटस जार? Cकए जा रहे हD। 

यह भी कहा गया Cक 8 अLटुबर 2021 तक 211 �.जां.के. का 6नर?
ण Cकया 

गया और 53 को कारण बताओ नोOटस जार? Cकया गया। साथ ह?, लगातार �.6न. 

जांच# के बीच 0यूनतम समय-अतंराल लागू Cकया जा रहा है। 

अ6नय�मतताओं के �लए कारण बताओ नोOटस जार? करने के अलावा, रा.रा.
े.Oद.स. 

को प.Rव. क= ओर से क�मय# क= पहचान करने क= आवSयकता है और उ8चत 

दंडा/मक कार9वाई शु] क= जा सकती है। 

4.1.4.4 बी.एस. उ(सज�न मानक% क& Uेणी का भौ�तक चयन  

सव��च 0यायालय के 6नदyश# के अनुसार, सड़क प�रवहन और राजमाग9 मं�ालय, 

भारत सरकार ने �.6न.�.प. को वाहन डटेाबेस से �लकं करने के �लए एक अ8धसूचना 

जार? क= (जून 2018)। अ8धसूचना के अनुसार उ/सज9न के आंकड़# को वाहन 

डाटाबेस से �लकं करने हेतु 6नKन�ल�खत V. अनुसूची/समयसीमा को अ8धसू8चत 

Cकया गयाः 



वष� 2022 का ��तवेदन सं. 2 

40 

ता;लका 4.1: उ(सज�न आंकड़% को वाहन डटेाबेस से जोड़ने के ;लए समयसीमा 

[म. सं. रा\य% क& सूची काया�]वयन क& �तSथ 

1 राr+?य राजधानी 
े� Oदdल? 01.06.2018 

2 ह�रयाणा, राज>थान, उ/तर �देश 01.10.2018 

3 उपरोLत व�ण9त राkय# को छोड़कर अ0य सभी राkय 01.04.2019 

�ोतः भा.स. क= अ8धसूचना 

हालांCक, लेखापर?
ा ने पाया Cक Oदdल? म$ �.जां.क$ . को अभी भी वाहन# के मामले म$ उ/सज9न 

मानक# का मै0युअल ]प से चयन करन ेक= अनुम6त थी, िजनका Rववरण वाहन डटेाबेस 

से �ा`त नह? Cकया गया था। यह उ/सज9न सीमाओ ंके साथ-साथ �.6न.�.प. क= वैधता 

क= कड़ी जांच के साथ समझौता करके हेरफेर क= गुंजाइश �दान करता है। 

प.Rव. ने कहा (�सतKबर 2021) Cक पुराने वाहन# के मामले म$ एवं कुछ मामल# 

म$ जहाँ मानक वाहन डटेाबेस म$ उपलbध नह? थे, बीएस sेणी के मैनुअल चयन 

क= अनुम6त थी। जवाब मा0य नह?ं है Lय#Cक Aवभाग उ/सज9न डटेा और वाहन 

डटेाबेस का अधरूा �लकं के �लए Rव�शrट कारण �>तुत नह? Cकया। मैनुअल चयन 

के आधार पर �.6न. �माण-प� जार? करना सव��च 0यायालय के 6नदyश को लागू 

करने म$ गंभीरता क= कमी को दशा9ता है। 

इस �कार, जार? Cकए गए �.6न.�.प. क= RवSवसनीयता से समझौता Cकया गया 

Lय#Cक वाहन# के जांच मा0यता को �रकॉड9 Cकए [बना, अ8धक उ/सज9न उ/सिज9त 

करने के बावजूद पास घोRषत Cकया गया, और �.6न. जांच अनु8चत ]प से कम 

समय म$ क= गई। सरकार को ‘पास’ �माण-प� जार? करने से पहले RवSवसनीय 

जांच मुdय# पर पहँुचने के �लए वाहन# के �.6न. जांच के �लए 6नधा9�रत �CVया 

का कड़ाई से पालन सु6निSचत करने क= आवSयकता है। सरकार को समय-समय 

पर जांच के प�रणाम# क= समी
ा भी करनी चाOहए ताCक उ/सज9न जांच �णाल? 

क= RवSवसनीयता सु6निSचत हो सके। उ/सज9न डेटा (�.6न.�.प.) को जdद से जdद 

वाहन डटेाबेस से �लकं करने क= आवSयकता है। 

4.1.5 प.Aव, रा.रा.:े.1द.स. Oवारा �.जां.क, . क& कम �नगरानी 

4.1.5.1 �.जां.क, . का �नर4:ण और ततृीय-प: लेखापर4:ा 

ईपीसीए ने रा.रा.
े.Oदdल? म$ �.6न. काय9Vम का मूdयांकन Cकया (फरवर?-माच9 

2017) और Rव�भ0न उ/सज9न क= गKभीरता को कम करने वाले उपाय# क= अनुशंसा 

करने के अ6त�रLत, गणुव/ता 6नयं�ण हेतु �.जां.क$ . के 6नर?
ण और वाRष9क 

ततृीय-प
 लेखापर?
ा को लागू करने पर जोर Oदया (अ�ैल 2017)। ये उपाय 

संचालक को एक मजबूत जवाबदेह? ढांच ेके भीतर लाने के �लए और वाहन# का 



1द2ल4 म, वाहन% से होने वाले वायु �दषूण क& रोकथाम एव ंअ2पीकरण पर �न8पादन लेखापर4:ा 

41 

RवSवसनीय और �रयल-टाईम जांच सु6निSचत करने के �लए भी मह/वपूण9 हD। 

Oद.�.जां.क$ . को के.�.जां.स. के Oदशा6नदyश# के अनुसार सम0वय करना था। 

हालांCक, लेखापर?
ा न ेदेखा Cक प.Rव. Wवारा न तो �.जां.क$ . के 6नर?
ण क= अव8ध 

6नधा9�रत क= गई और न ह? �.जां.क$ . के 6नर?
ण 6नय�मत आधार पर Cकए गए।  

प.Rव. ने 6नर?
ण# क= कमी के �लए 6नर?
ण कम9चा�रय# क= कमी और मौजूदा �दषूण 

6नयं�ण अ8धका�रय# को अ6त�रLत कत9Qय# का सcपना िजKमेदार ठहराया। 

Oदdल? बजट भाषण 2018-19 म$ �.जां.क$ . के �लए तीसरे प
 क= लेखापर?
ा 

काय9Vम को भी प�रकिdपत Cकया गया था। लेखापर?
ा ने देखा Cक माच9 2021 

तक तीसरे प
 के काय9Vम को अ6ंतम ]प नह?ं Oदया गया था। तीसरे प
 क= 

लेखापर?
ा करने के �लए प.Rव. का �>ताव स
म �ा8धकार? के अनुमोदन के �लए 

दो वष� से अ8धक से लं[बत था। 

इस �कार, न तो प�रवहन Rवभाग ने >वयं �.जां.क$ . का 6नर?
ण Cकया, न ह? 

�.जां.क$ . क= ततृीय-प
 लेखापर?
ा सं>थाRपत क=। इसके प�रणाम>व]प यह न 

केवल �.जां.क$ . के �लए एक कमजोर जवाबदेह? ढांचा बना बिdक �.6न. मानदंड# 

के अनुसार वाहन# क= जांच Cकए [बना गलत �.6न.�.प. जार? करन े को भी 

�ो/साOहत Cकया, जैसा Cक Rपछले पैराfाफ म$ उdलेख Cकया गया है। 

प.Rव. ने सू8चत Cकया (अLतूबर 2021) Cक वह तीसरे प
 क= लेखापर?
ा पर 

Rवचार करेगा और �.जां.क$ . के 6नर?
ण के �लए हाल ह? म$ कार9वाई शु] क= गई 

है। प.Rव. ने कहा (अLतूबर 2021) Cक संबं8धत एज$�सय# के साथ आवSयक अनुवत� 

कार9वाई क= जाएगी। 

4.1.5.2 �.जा.के. का �नर4:ण नह4ं Jकया गया िज]ह%ने उन वाहन% को �.�न.�.प. 

जार4 Jकए जो बाद म, �दषूण करते हुए पाए गये। 

नवKबर 2018 से अLतूबर 2020 के दौरान, प.Rव. ने �/य
मान धआूँ के उ/सज9न 

के �लए 53,655 चालान जार? Cकए। लेखापर?
ा म$ पाया गया Cक इनम$ से 52,711 

चालान (90 �6तशत से अ8धक) वैध �.6न.�.प. वाले वाहन# को जार? Cकए गए थे। 

इससे उन �.6न. के0g# क= RवSवसनीयता और स/यता पर संदेह पैदा होता है 

िज0ह#ने ये �.6न.�.प. जार? Cकए थे। हालाँCक प.Rव. ने ऐसे �.6न.�.प. के आंत�रक 

6नर?
ण के �लए कोई काय9�णाल? >थाRपत नह? क= थी। 

प.Rव. ने कहा (�सतKबर 2021) Cक वाहन# से Oदखने वाला धुआं मुNय ]प से 

�मलावट? %धन, इंजेLटर# क= खराबी, वाहन के खराब रखरखाव, वाहन# के kयादा 

भरने और वाहन के इंजन का अनु8चत समायोजन जैसे कारक# पर 6नभ9र करता 

है। इसके अलावा, �.6न.�.प. तीन मह?ने से एक वष9 तक क= वैधता के साथ एक 
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वाहन को जार? Cकया जाता है, िजस अव8ध म$ एक वा�णिkयक वाहन लगभग 

20,000-80,000 Cकलोमीटर क= दरू? तय करता है इस�लए उपरोLत कारण# से 

वाहन म$ Oदखने वाले धएुं के उ/सज9न क= संभावना काफ= अ8धक होती है। आगे 

यह भी कहा गया Cक �दषूण उपकरण क= �भावशीलता इसके कै�ल�ेशन पर 6नभ9र 

करती है और सॉ|टवेयर Cकसी भी गैर-कै�ल�ेशन उपकरण से �.6न.�.प. जार? करने 

क= अनुम6त नह?ं देता है, इस �कार �.जां.क$ . पर जांच उपकरण के 6नर?
ण क= 

आवSयकता नह?ं है। 

जवाब �.6न.�.प. क= काय9�णाल? क= RवSवसनीयता पर �Sन8च�न लगाता है जो प.Rव. 

क= िजKमेदार? है और इस�लए >वीकाय9 नह? है। एमओआरट?एच के परामश9 (अग>त 

2017) के बावजूद, Rवभाग न ेततृीय प
 एज$�सय# Wवारा �.6न. उपकरण के कै�ल�ेशन 

को लागू नह?ं Cकया, जो �मा�णक जांच प�रणाम �ा`त करने के �लए मह/वपणू9 था। 

4.1.5.3 उपकरण% क& Aवaवसनीयता सु�निaचत नह4ं करना 

उपकरण क= उ/पादन गुणव/ता क= जांच करने के �लए, भारत म$ 6न�म9त/आपू6त9 

Cकए गए उपकरण# के �लए उ/पादन के अनु]प (सीओपी) जांच शु] Cकया गया। 

ऑटोमोOटव �रसच9 एसो�सएशन ऑफ इंpडया (एआरएआई), पुणे, जांच उपकरण# क= 

उ/पादन गुणव/ता को �मा�णत करने के �लए उपयु9Lत सीओपी जार? करता है। 

लेखापर?
ा ने देखा Cक प.Rव. के पास यह सु6निSचत करने के �लए कोई काय9�णाल? 

नह?ं थी Cक �.जां.क$ . म$ >थाRपत जांच उपकरण एआरएआई Wवारा जार? सीओपी 

�माण-प� के अनुसार उ/पाOदत/अनुमोOदत मा�ा का Oह>सा था। 

एमओआरट?एच ने राkय सरकार# को एक परामश9 के मा}यम से उ�चतम 0यायालय 

के 6नदyश# से अवगत कराया (29 अग>त 2017), िजसके �लए प�रवहन Rवभाग 

Wवारा Rव8धवत अ8धकृत ततृीय-प
 एज$�सय# Wवारा 6नय�मत आव8धकता पर �.6न. 

मशीन# के कै�ल�ेशन क= आवSयकता थी। 

लेखापर?
ा ने देखा Cक �.Rव. ने �.6न. उपकरण के कै�ल�ेशन के �लए Cकसी ततृीय 

प
 क= एज$सी को अ8धकृत नह?ं Cकया था और केवल 6नमा9ता/अ8धकृत डीलर ह? 

उपकरण के कै�ल�ेशन को �मा�णत कर रहे थे। 

लेखापर?
ा ने यह भी देखा Cक प.Rव. ने यह सु6निSचत करने के �लए कोई 

काय9�णाल? नह?ं बनाई थी जो �.जां.क$ . म$ >थाRपत गैस एनालाइजर, >मोक मीटर, 

कं`यूटर और संबं8धत बु6नयाद? ढ़ांचा �.जां.क$ . के कुशल संचालन के �लए वाRष9क 

रखरखाव अनुबंध (एएमसी) के अतंग9त था। 

प.Rव. ने कहा (�सतंबर 2021) Cक �.6न. मशीन का कै�ल�ेशन ततृीय प
, यानी 

मशीन 6नमा9ता या उसके अ8धकृत डीलर Wवारा टाईप ए�ुवल �ो�सज़र (ट?एपी) क= 
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अनुपालना म$ क= जाती है, िजसम$ अ0य बात# के साथ-साथ एआरएआई Wवारा 

“कोड ऑफ �ैिLटस” शा�मल है जो सीएमवीआर कै�ल�ेशन का भी Oह>सा है। इस 

�कार, �ाथ�मक ]प से यह सु6निSचत करने क= िजKमेदार? Cक �.जां.क$ . के 
े� 

उपकरण अ�छ{ तरह से कै�ल�ेशन क= ि>थ6त म$ हD, जो �.6न. उपकरण के 

6नमा9ता/आपू6त9कता9ओं को सcप$ गए हD। उपरोLत त�य एमओआरट?एच को भेजे गए 

तथा कोई और �Sन नह? थे और मामला बंद/>वीकार Cकया गया। इसके अलावा, 

Rवभाग ने �.6न.�.प. जार? करने के अपने सॉ|टवेयर �.जां.क$ . Wवारा �.6न. उपकरण 

के कै�ल�ेशन �माण-प�# क= अपलोpडगं सुRवधा शा�मल करने के �लए संशो8धत 

Cकया। जब कभी मशीन का कै�ल�ेशन समा`त हो जाता है तो सॉ|टवेयर Wवारा 

�.6न. ग6तRव8ध >वचा�लत ]प से बंद हो जाती है। 

6नKन�ल�खत कारण# से जवाब >वीकाय9 नह?ं हैः 

• 6नमा9ताओं/डीलर# Wवारा >वयं �.6न. उपकरण# क= जांच को >वतं� आSवासन �ा`त 

करने के �लए Cकसी तीसरे प
 Wवारा Cकया गया नह?ं माना जा सकता है, 

• उ�चतम 0यायालय के 6नदyश# का पालन न करन ेके �लए एमओआरट?एच को 

केवल Oट`प�णयां भेजने मा� से Cकसी �ा8धकार? क= सहम6त देना नह?ं माना 

जाएगा। 

• इसके अलावा, Rवभाग Wवारा संद�भ9त कोड ऑफ �ैिLटस माच9 2010 म$ 

एमओआरट?एच Wवारा जार? क= गई थी और अग>त 2017 म$ एमओआरट?एच 

Wवारा जार? परामश9 म$ उिdल�खत �.6न. उपकरण# के ततृीय प
 के कै�ल�शेन 

को �6तबं8धत नह?ं करती है और इस संबंध म$ तक9 -Rवतक9 , Rवभाग क= �.6न. जांच 

क= �णाल? म$ सुधार के �लए पहल के काया90वयन म$ अ6न�छा को दशा9ता है। 

इस �कार, प.Rव., �.जां.क$ . Wवारा उ/सज9न के जांच के �लए >थाRपत और उपयोग 

Cकए गए उपकरण# क= RवSवसनीयता सु6निSचत करने क= ि>थ6त म$ नह?ं था। 

4.1.5.4 खराब संकेतक लैcप के संबंध म, �.जां.क, . को 1दए गए �वयं के �नदdश% 

का अनुपालन सु�निaचत करने म, �नि8[यता 

अ8धकांश ऑटोमोबाईल के इं>�म$ट पैनल पर पाये जाने वाले खराब संकेतक लDप 

(एमआईएल) खराबी को इं8गत करने के �लए एक कK`यूटर?कृत इंजन �बंधन 

�णाल? है। वाहन इंजन के चालू होने के बाद यOद कोई 6नगरानी �Oुट मौजूद नह? 

है, तो संकेतक लDप बंद को जाता है। 

प.Rव. ने सभी �.जां.क$ . को उ/सज9न के जांच से पहले 3.5 टन जीवीडbdयू तक के 

सभी पे+ोल या डीजल चा�लत बीएस-IV चार पOहया वाहन# के इ0>+यूम$ट पैनल 

पर एमआईएल क= एक �िrटगत ]प से जांच करने का 6नदyश Oदया था (अग>त 
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2014)। �.जां.क$ . को 6नदyश Oदया गया Cक यOद वाहन का इंजन चालू होन ेके बाद 

एमआईएल ‘ऑन’ रहता है तो �.6न. जांच न कर$। �.जां.क$ . को उन वाहन# क= 

मा�सक �रपोट9 �>तुत करने क= भी आवSयकता थी िजनक= जांच वाहन का इंजन 

चालू होने के बाद ‘एमआईएल’ ‘ऑन’ रहने के कारण नह?ं क= गई। 

हालांCक, लेखापर?
ा ने अवलोकन Cकया Cक �.जाँ.के. Wवारा अपे�
त आव8धक 

�6तवेदन �>तुत नह?ं Cकए गए थे और प.Rव. ने अनुपालन सु6निSचत करने क= 

िजKमेदार? �.जाँ.के. पर छोड़ द? थी। इस �कार प.Rव. अग>त 2014 के अपने 

>वयं के 6नदyश# का अनुपालन सु6निSचत करने म$ Rवफल रहा। 

प.Rव. ने सू8चत Cकया Cक �.जां.क$ . Wवारा कोई �रपोट9 �>तुत नह?ं क= जाती है। 

सॉ|टवेयर म$ एक फ=चर शा�मल Cकया गया जहां �.जां.क$ . संचालक को यह 

सु6निSचत करना होता है Cक �.6न. जांच शु] होने से पहले वाहन का एमआईएल 

‘चालू’ न रहे। इसके अलावा प�रवहन Rवभाग ने अनुपालन सु6निSचत करन ेके �लए 

अग>त 2014 म$ एक प�रप� भी जार? Cकया था। 

चूCंक प.Rव. ने यह सु6निSचत नह?ं Cकया Cक उ/सज9न जांच केवल ‘एमआईएल’ 

ि>थ6त क= जांच के बाद ह? Cकए गए थे, इस�लए जार? Cकए गए �.6न.�.प. क= 

RवSवसनीयता सु6निSचत नह?ं क= गई। इसके अलावा, प.Rव. लेखापर?
ा को अपे�
त 

सॉ|टवेयर ज6नत �6तवेदन �दान करने म$ भी Rवफल रहा। 

प.Rव. ने पैरा म$ पहले से उिdल�खत त�य# को दोहराया था (�सतKबर 2021), पर0त,ु 

Rवभाग अपन ेजवाब के समथ9न म$ सॉ|टवेयर ज6नत �6तवेदन �>ततु करन ेम$ Rवफल 

रहा था। 

4.1.5.5 �न8कष� 

इस �कार, Oदdल? म$ उ/सज9न जांच �णाल? �.जाँ.के. के 
े�-वार असमान Rवतरण, 

बस pडपो और शो]म/काय9शाला म$ �.जाँ.के. Wवारा Cकए गए नग�य जांच, �.जा.के. 

Wवारा Cकये गये �.6न.�.प. जांच म$ समf कमी, �.जाँ.के. Wवारा Cकए गए जांच 

म$ अ6नय�मतता, 6नयत तार?ख के बाद �.6न.�.प. �ा`त नह?ं करने के �लए वाहन# 

को एसएमएस/अनु>मारक/यं�चा�लत चालान जार? करने के �लए काय9�णाल? का 

अभाव एवं प.Rव. Wवारा �.जाँ.के. के पय9वे
ण का अभाव होने से �भाRवत हुआ। 

�.जां.के. Wवारा Cकए गए जांच म$ अ6नय�मतता के संबंध म$ िजKमेदार? तय करने 

क= ज]रत है और उ8चत दंडा/मक कार9वाई शु] क= जा सकती है। 

Oदdल? क= सड़क# पर बड़ी संNया म$ चलने वाले वाहन# को देखते हुए, वाहन मा�लक# 

के Wवारा �.6न.जांच नह?ं करवान ेका जो�खम अ8धक रहता है। सरकार Wवारा वाहन# 

के �लए उपलbध क$ g?य डटेाबेस का लाभ उठाकर इसे रोका जा सकता है, िजसके 
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मा}यम से वाहन क= 6नधा9�रत 6त8थ तक �.6न.�.प. का नवीनीकरण नह?ं करने पर 

यं�चा�लत एसएमएस अनु>मारक/चालान जार? Cकया जा सकता है। �.6न. जांच न 

करवान ेको हतो/साOहत करने के �लए Rवलं[बत �.6न.�.प. पर जुमा9ना भी लगाया 

जाना चाOहए। हालांCक, इ0ह$ जार? Cकए गए �.6न.�.प. क= स/य6नrठा एव ं

RवSवसनीयता सु6निSचत करने के �लए पया9`त संNया म$ �.जाँ.के. तथा �.जाँ.के के 

कामकाज पर एक मजबूत पय9वे
ण काय9�णाल? क= आवSयकता है। Rवभाग को उन 

>थान# पर �.जाँ.के. क= >थापना भी सु6निSचत करनी चाOहए जो भीड़भाड़ वाले नह?ं 

है और जनता के �लए पहँुच यो�य हो। 

4.2 पारंप	रक उ(सज�न क& जांच का तकनीक& Aवक2प 

दै6नक आधार पर वाहन# का भार? संNया म$ आना-जाना, अRवSवसनीय �.6न. 

�णाल?, और �दषूणकार? वाहन# क= पहचान करने के �लए कमजोर 6नगरानी और 

�वत9न काय9�णाल? को }यान म$ रखते हुए, यह सव�प�र है Cक तकनीक= समाधान 

अपनाए जात,े जो 6नय�मत यातायात �वाह को �भाRवत Cकए [बना �दषूणकार? 

वाहन# का पता लगा सकते हD। इसके अलावा,सड़क पर सामा0य प�रचालन के दौरान 

वाहन# के 6नकासी पाइप से उ/सज9न का मापन उ/सज9न जांच क= Cकसी भी �भावी 

�णाल? के �लए मह/वपूण9 हD, Lय#Cक यह �माणन-जांच-�दश9न और वा>तRवक-

वाहन-उ/सज9न के बीच Rवसंग6तय# का पता लगाता है। 

सुदरू संवेद? तकनीक सड़क# पर उ�च �दषूण उ/सज9क क= पहचान और वाहन# क= 

>V=6नगं के �लए एक /व�रत और �भावी तर?का है Lय#Cक वाहन पूर? सड़क पर 

उपलbध पराबDगनी और अवरLत Cकरण# के मा}यम से चलते है। 

जनवर? 2009 म$, प�रवहन Rवभाग न ेवाहन# क= ऑन-रोड �दषूण जांच के �लए 

सुदरू  संवेद? तकनीक= पर Rवचार-Rवमश9 Cकया था और �दषूण 6नयं�ण आधा�रत 

संरचना को मजबूत करन ेके �लए आवSयक उपकरण खर?दने का 6नण9य �लया था। 

ऑटोमोOटव �रसच9 एसो�सएशन ऑफ इंpडया (एआरएआई) और एक आरएसडी 

आपू6त 9कता9 के सहयोग से आरएसडी उपकरण का सड़क पर �दश9न के मा}यम से 

एक जांच अ�यास भी Cकया गया (अग>त 2009)। त/पSचात, प.Rव. Wवारा Oदdल? 

के �वेश [बदंओुं39 पर 19 आरएसडी >थाRपत Cकए जाने के �लए 6नRवदा आमं�ण 

नोOटस (एनआईट?) जार? Cकया गया (मई 2011)। 6नRवदा स�म6त ने इन आरएसडी 

क= खर?द क= अनुशंसा क= (जनवर? 2012)। तथाRप, स�म6त क= �सफा�रश# को 

अनुमोOदत नह?ं Cकया गया और मामला प.Rव. म$ चचा9 के अधीन रहा। चूCंक 6नRवदा 

                                                 
39 (1) जी.ट?. करनाल रोड, (2) राझोकर?, (3) बदरपरु, (4) शहादरा, (5) का�लदं? कंुज, (6) गाजीपरु, (7) मोहन नगर, (8) 

Oटकर?, (9) आय9 नगर, (10) कापसहेरा, (11) वहृत नोयड़ा, (12) 0य ूमंडोल?, (13) लोनी रोड-1, (14) �हलादपरु, (15) 

0य ूक#डल?, (16) चदंर नगर, (17) नोयडा �ीज, (18) ढांसा और (19) झरोदा 
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क= वैधता पहले ह? समा`त हो चकु= थी, Rवभाग ने 6नRवदा को र� कर Oदया 

(माच9 2013)। 

Oदdल? म$ आरएसडी आधा�रत �.6न. जांच का पता लगाने के मु�े को पया9वरण, 

वन एवं जलवायु प�रवत9न मं�ालय, भा.स. Wवारा अ�ैल 2015 म$ Cफर से उठाया 

गया। आरएसडी का उपयोग करत ेहुए Oदdल? म$ इंटरनेशनल स$टर फॉर ऑटोमोOटव 

टेLनोलॉजी (आईसीएट?) Wवारा एक अ}ययन Cकया गया (जून 2017 से फरवर? 

2019 तक), िजसम$ 6नrकष9 6नकला Cक आरएसडी तकनीक उ/सज9न जांच करने 

म$ �भावी और सहायक था। ईपीसीए ने Oदdल? म$ उ/सज9न क= रोड-साईड �रमोट 

से�सगं >V=6नगं शु] करने क= अनुशंसा क= (अ�ैल 2018)। उ�चतम 0यायालय के 

6नदyश# (मई 2018) के अनुसार, ईपीसीए ने आरएसडी तकनीक= के काया90वयन के 

�लए एमओआरट?एच और प.Rव., रा.रा.
े.Oद.स. Wवारा काय9वाह? के �लए समयसीमा 

�>तुत क= (जुलाई 2019)। प.Rव., रा.रा.
े.Oद.स. को पांच आरएसडी मशीन# क= 

खर?द के �लए RवSवQयापी 6नRवदा जार? करनी थी और तीन मह?ने के भीतर >थल 

और नमूना योजना को अ6ंतम ]प देना था। इसके अलावा, पहल? पांच इकाइय# के 

चालू होने के पूरे एक वष9 बाद दस अ6त�रLत इकाइय# क= खर?द क= जानी थी। 

हालांCक, प.Rव. ने एक हलफनामा दायर Cकया (अग>त 2019), िजसम$ Cफलहाल 

एक या दो आरएसडी क= खर?द पर Rवचार करने का अनुरोध Cकया गया था और 

प.Rव. Wवारा क= जाने वाल? शषे ग6तRव8धयाँ एमओआरट?एच Wवारा क= जाने वाल? 

ग6तRव8धय# के पूरा होने के बाद ह? शु] कर$गे। हालांCक, सव��च 0यायालय ने 

प.Rव. Wवारा उठाई गई आपि/तय# को 6नराधार पाया (अग>त 2019) और 

एमओआरट?एच एवं कानून मं�ालय को अ6ंतम 6नण9य लेने और दो मह?ने के भीतर 

अदालत को �रपोट9 करने का 6नदyश Oदया। लेखापर?
ा ने पाया Cक ऑटोमोOटव 

इंड>+? >टDडड9 क�मट? (एआईएससी)40 ने �सतKबर 2020 म$ आरएसडी के �लए 

उ/पाद Rव6नदyश और काय9Vम Oदशा6नदyश पर एक मसौदा41 तैयार Cकया था।  

हालांCक, त�य यह है Cक माच9 2021 तक Oदdल? म$ आरएसडी तकनीक का �दषूण, 

6नगरानी और 6नयं�ण करने के �लये उपयोग नह?ं Cकया जा रहा था। 

प.Rव. ने जवाब Oदया (नवKबर 2021) Cक वह तकनीक के उपयोग क= संभावनाओं 

का पता लगाएगा।  

 

 

                                                 
40 मोटर वाहन# के pडजाइन, 6नमा9ण, सचंालन और रखरखाव म$ सुर
ा क= समी
ा के �लए स.प.रा.मं. Wवारा गOठत। 
41 एआईएससी Wवारा vा|ट एआईएस/170/डीएफ। 



1द2ल4 म, वाहन% से होने वाले वायु �दषूण क& रोकथाम एव ंअ2पीकरण पर �न8पादन लेखापर4:ा 

47 

4.3 मोटर वाहन% क& Jफटनेस जांच 

मोटर वाहन अ8ध6नयम, 1988 क= धारा 56 के अनुसार, एक वा�णिkयक (प�रवहन) 

वाहन को वैध ]प से पंजीकृत नह?ं माना जाएगा, जब तक Cक उसके पास भारत 

सरकार Wवारा 6नधा9�रत �प� म$ Cफटनेस का �माण-प� न हो। गैर वा�णिkयक 

वाहन# को अपने काय9काल के पहले पंgह वष� के �लए Cफटनेस �माण-प� �ा`त 

करने क= आवSयकता नह? है। सीएमवीआर वाहन के वाRष9क Cफटनेस �माण-प� 

को नवीनीकृत करन ेसे पहले 6नर?
ण अ8धकार? या अ8धकृत जांच >टेशन# Wवारा 

Cकए जाने वाले 6नOद9rट जांच और पर?
ण को 6नधा9�रत करता है (प	र;श8ट IV)। 

राr+?य राजधानी 
े� Oदdल? म$, वाहन# क= Cफटनेस क= जांच करने और Cफटनेस 

�माण-प� जार? करने के �लए दो समRप9त वाहन 6नर?
ण इकाईयां (वा.6न.ई.) 

अथा9त ्वा.6न.ई. बुराड़ी और वा.6न.ई. झुलझुल? है। इन दो वा.6न.ई. म$ से, एक 

झुलझुल? म$ यं�चा�लत जांच क$ g है जबCक वा.6न.ई. बुराड़ी यं�चा�लत नह?ं है। 

वाहन# क= Cफटनेस क= जांच क= गैर-यं�चा�लत �णाल? Cकसी भी यं�ीकरण या 

उपकरण से सम8थ9त नह?ं है और इसम$ �/य
 6नर?
ण शा�मल है िजसम$ वाहन 

क= Cफटनेस घोRषत करने का 6नण9य वाहन 6नर?
क के 6नण9य और Rववेक पर 

आधा�रत होता है। दसूर? ओर, यं�चा�लत जांच क$ g पर वाहन# का 6नर?
ण 0यूनतम 

मानवीय ह>त
ेप के साथ यं�चा�लत जांच लेन पर आधा�रत होता है। 

लेखापर?
ा ने रा.रा.
े.Oद.स. Wवारा Cफटनेस जांच से संबं8धत अ�भलेख# क= जांच 

क= और 6नKन�ल�खत अवलोकन Cकया। 

4.3.1 वाहन% के यं@चा;लत Jफटनेस जांच के ;लए सी;मत :मता 

Oदdल? म$ Cफटनेस जांच क$ g# क= 
मता 4.1 लाख42 वाहन �6त वष9 थी। हालांCक 

यं�चा�लत Cफटनेस जांच क$ g कुल 
मता का केवल 12 �6तशत Oह>सा है। शषे 

88 �6तशत 
मता मैनअुल जांच क$ g# पर है। 

                                                 
42 प.Rव. के जवाब (फरवर? 2020) के अनसुार, वा.6न.इ. झुलझुल? क= 
मता सालाना 50,000 या �6त Oदन 167 

(50,000 वाहन/300 काय9 Oदवस) के ]प म$ ल? गई। 28 फरवर? 2017 के काय9व/ृत के अनसुार वा.6न.इ. बरुाड़ी क= 


मता 800 वाहन �6तOदन तथा ऑटो �रLशा य6ूनट/टैLसी य6ूनट बरुाड़ी क= 
मता 300-400 वाहन �6तOदन है। 
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इसके अलावा, यह देखा गया Cक 

2020-21 के दौरान Cकए गए कुल 

1.44 लाख Cफटनेस जांच म$ से 

केवल पांच �6तशत (7,177 जांच) 

यं�चा�लत वा.6न.ई, झुलझुल? म$ 

संचा�लत Cकए गए थे। इस �कार, 

95 �6तशत Cफटनेस जांच मैनुअल 

जांच क$ g# पर संचा�लत Cकए गए, 

जहां केवल वाहन का �/य
 

6नर?
ण Cकया जा रहा था और 

वा�णिkयक वाहन# को ‘Cफट’ 

घोRषत करना 6नर?
ण अ8धकार? 

के Rववेक पर था और द]ुपयोग क= 

संभावना थी। 

उसी �कार, वष9 2018-19 और 2019-20 के दौरान, Cफटनेस हेतु 6नर?�
त कुल 

वाहन# का Vमशः 95 और 91 �6तशत Oह>सा मैनुअल जांच था। Cफटनेस जांच 

क$ g# पर जांच म$ क�मय# क= चचा9 आगे के पैराfाफ# म$ क= गई है। 

4.3.2 Jफटनेस जांच करवाने वाले वाहन% म, कमी 

क$ g?य मोटर वाहन (चौदहवां संशोधन) 6नयमावल?, 2018 के अनुसार, 1 नवKबर 

2018 तक, सभी वा�णिkयक वाहन# को वाRष9क आधार पर Cफटनेस �माण-प� 

�ा`त करना था। 2 नवKबर 2018 से, आठ वष9 तक पुराने वा�णिkयक वाहन# को 

WRववाRष9क आधार पर Cफटनेस �माण-प� �ा`त करने क= अनुम6त द? गई थी। 

इसके अलावा, िजन वाहन# क= Cफटनेस वैधता कोRवड-19 महामार? और लॉकडाउन 

के दौरान 1 फरवर? 2020 से 30 �सतKबर 2021 के बीच समय सीमा समा`त हो 

गई थी, उनक= Cफटनेस क= वैधता 30 �सतKबर 2021 तक बढ़ा द? गई थी। 

लेखापर?
ा ने Cफटनेस जांच म$ ‘पास’ वाहन# म$ कमी का RवSलेषण करने के �लए 

वाहन पंजीकरण आंकड़# और Cफटनेस जांच आंकड़# क= जांच क=, जैसा Cक ता;लका 4.2 

म$ दशा9या गया है। 

 

 

 

 

12%

59%

29%

चाट� 4.4: वाAष�क :मता (जांच Jकए 

गए वाहन% के सबंधं म,)

वा.6न.ई. झलुझलु? 

वा.6न.ई. बुराड़ी 

एआरयू एवं टैLसी इकाई, बुराड़ी 

�ोतः प.Rव. Wवारा �दान क= गई सूचना 
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ता;लका 4.2: Jफटनेस जांच करवाने वाले वाहन% म, कमी 

 

 

वष� 

Jफटनेस 

जांच हेतु 

लंfबत 

वाहन 

जांच  Jकए गए वाहन Jफटनेस जांच के 

;लए नह4 जाने 

वाले वाहन% क& 

सं>या (जांच के 

;लए बकाया कुल 

वाहन% क& 

��तशतता) 

जांच Jकए गए 

वाहन% क& सं>या 

(जांच के ;लए 

बकाया कुल वाहन% 

क& ��तशतता) 

पास Jकए गए 

वाहन% क& सं>या 

(जांच Jकए गए 

कुल वाहन% क& 

��तशतता) 

Aवफल वाहन% 

क& सं>या 

(जांच Jकए गए 

कुल वाहन% क& 

��तशतता) 

2014-15 1,97,715 1,56,906 

(79.36) 
1,30,820 

(83.37) 
26,086 

(16.63) 
40,809 

(20.64) 

2015-16 2,16,852 1,22,211 

(56.36) 
1,04,847 

(85.79) 
17,364 

(14.21) 
94,641 

(43.64) 

2016-17 2,39,898 1,67,892 

(69.98) 
1,59,483 

(94.99) 
8,409 

(5.01) 
72,006 

(30.02) 

2017-18 2,84,444 1,89,815 

(66.73) 
1,81,060 

(95.39) 
8,755 

(4.61) 
94,629 

(33.27) 

2018-19 3,13,828 1,10,463 

(35.20) 
1,03,238 

(93.46) 
7,225 

(6.54) 
2,03,365 

(64.80) 

�ोतः प�रवहन आकड़$ 

यह देखा जा सकता है Cक वष9 2014-15 से 2018-1943 के दौरान Cफटनेस जांच 

के �लए भी नह?ं आने वाले वाहन# क= �6तशतता म$ भार? वRृ^ हुई थी। वष9 

2018-19 म$, Cफटनेस जांच हेतु लं[बत 64 �6तशत वाहन जांच के �लए नह?ं आए। 

जांच के �लए आने वाले वाहन# म$ से, जांच म$ Rवफल होने वाले वाहन# का �6तशत 

2014-15 म$ 17 �6तशत से घटकर 2018-19 मे 7 �6तशत से भी कम हो गया 

था। कम Rवफलता क= दर$ वाहन# म$ सामा0य रखरखाव म$ सुधार को दशा9ती है; 

हालांCक इसे त�य के साथ देखने क= आवSयकता है Cक लगभग दो-6तहाई वाहन 

जांच हेतु [बdकुल ह? नह?ं आ रहे थे। 

Cफटनेस जांच म$ भार? कमी के बावजूद, प.Rव. न ेवाहन मा�लक# को वाहन Cफटनेस 

�माण-प� के नवीनीकरण के >मरण हेतु कोई �णाल? तैयार नह?ं क=। 31 माच9 2014 

को समा`त वष9 के �लए भारत के 6न.म.ले.प. के �6तवेदन के पैरा संNया 1.4.3 म$ 

वैध Cफटनेस �माण-प� के [बना चलने वाले वाहन# के मु�े को भी इं8गत Cकया 

गया था। 

 

 

                                                 
43 1.11.2018 तक वाRष9क आधार पर Cफटनेस पर?
ण के �लए लं[बत वाहन 
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ता;लका 4.1: Pामीण सेवा वाहन% (Pा.से.वा.) का Jफटनेस जांच 

2015-16 से 2018-19 के दौरान, वाRष9क Cफटनेस जांच के �लए आने वाले 

fा.से.वा. क= �6तशतता केवल 34 से 48 �6तशत के बीच रह?। आगे, 2014-15 

से 2018-19 क= अव8ध के दौरान 956 fा.से.वा. ने कभी भी Cफटनेस �माणप� 

�ा`त नह?ं Cकया। 2019-20 और 2020-21 के दौरान, Vमशः 47 �6तशत और 

32 �6तशत fा.से.वा. के पास वैध Cफटनेस �माण-प� थे। हालाँCक, अनुपयुLत 

और �दषूणकार? fा.से.वा. Oदdल? क= सड़क# पर चलते रहे। 

प.Rव. ने जवाब Oदया (अLतूबर 2021) Cक इं8गत क= गई चकू#/अ6नय�मतताओं क= 

Rव>तार से जांच क= जाएगी। 

4.3.3. वाहन �नर4:ण इकाई झुलझुल4 क& काय� पN�त म, क;मयां 

4.3.3.1. 1द2ल4 म, एकमा@ �वचा;लत वा.�न.ई. क& :मता का कम उपयोग 

वा.6न.ई. झुलझुल? ने �सतKबर 2017 से काम करना शु] Cकया था। वा.6न.ई. 

झुलझुल? क= 
मता 167 वाहन �6त Oदन (50000 वाहन/300 Oदन) थी। 

हालांCक, लेखापर?
ा म$ पाया गया Cक, अLतूबर 2017 से माच9 2018 के दौरान 

वा.6न.ई. झुलझुल? ने �6त Oदन औसतन केवल 21 वाहन# का जांच Cकया।  दै6नक 

]प से औसतन जांच बढ़कर 2018-19 म$ 56 वाहन# का तथा 2019-20 म$ 75 

वाहन# का हो गया। पर0तु 2020-21 म$ Cफर से घटकर 24 वाहन# का हो गया। 

चाट� 4.5: वा.�न.ई. झुलझुल4 क& :मता का कम उपयोग 

  
�ोतः प.Rव. और वाहन डशैबोड9 Wवारा �दान क= गई सूचना 

21

55

75

24

167 167 167 167

2017-18 2018-19 2019-20 2020-21

वा.6न.ई., झलुझलु? म$ पर?
ण 
मता 
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इस �कार, वा.6न.ई. झुलझुल?, अथा9त ्Oदdल? म$ एकमा� यं�चा�लत Cफटनेस जांच 

क$ g क= 
मता का बहुत कम उपयोग Cकया गया। यह इस त�य के कारण हो 

सकता है Cक वाहन मा�लक# के पास या तो वा.6न.ई. बुराड़ी या वा.6न.ई. झुलझुल?        

म$ अपने वाहन# क= जांच करने का Rवकdप था और 2018-19 के दौरान वा.6न.ई. 

झुलझुल? म$ Rवफलता दर 32.47 �6तशत थी, जबCक वा.6न.ई. बुराड़ी म$ केवल 

6.80 �6तशत थी और मैनुअल जांच �Sय 6नर?
ण पर आधा�रत था िजसके 

द]ुपयोग क= संभावना थी। 

प.Rव. ने सू8चत Cकया (अLतूबर 2021) Cक उसने केवल यं�चा�लत वा.6न.ई. म$ 

वाहन# क= Cफटनेस जांच अ6नवाय9 करने के 6नदyश जार? Cकए हD, उनके जवाब के 

समथ9न म$ कोई सहायक द>तावेज �>तुत नह? Cकया गया। 

वाहन डशैबोड9 पर स/यापन (नवKबर 2021) म$ यह पाया गया Cक अLटूबर 2021 

के दौरान जार? Cकए गए 22,385 Cफटनेस �माण-प�# म$ से केवल 1,449 (6.47 

�6तशत) ह? वा.6न.ई. झुलझुल? म$ जार? Cकए गए थे। 

4.3.3.2 संचा;लत Jकए गए जांच म, Aवसंग�तयां 

यं�चा�लत वा.6न.ई. झुलझुल? के �लए संचालन और रखरखाव के �लए िजKमेदार 

एज$सी मेसस9 रोजमेटा9 टेLनोलॉजीज �ल�मटेड थी। लेखापर?
ा ने यं�चा�लत वा.6न.ई. 

झुलझुल? म$ 6नर?
ण Cकए गए वाहन# से संबं8धत मेसस9 रोजमेटा9 Wवारा संर�
त 

आंकड़# का RवSलेषण Cकया। 

इस डटेाबेस के अनुसार, 8 �सतKबर 2017 से 21 माच9 2020 के दौरान वा.6न.ई. 

झुलझुल? म$ 38,807 वाहन# का 6नर?
ण Cकया गया था। वा.6न.ई. झुलझुल? म$ 

6नर?
ण Cकए गए वाहन# का %धन-वार वग�करण ता;लका 4.3 म$ दशा9या गया है। 

ता;लका 4.3: वा.�न.ई. झुलझुल4 म, जांच Jकए गए वाहन% का Aववरण 

जांच Jकए गए वाहन 

क& lधन Uेणी 

;सतcबर 2017 से माच� 2020 के दौरान वा.�न.ई. झुलझुल4 म, जांच Jकए 

गए वाहन% क& सं>या 

सफल Aवफल कुल 

पे+ोल 413 109 522 

डीजल 16124 2039 18163 

सीएनजी 17643 2479 20122 

कुल 34180 4627 38807 

�ोतः प.Rव. Wवारा �दान क= गई जानकार? 
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6नर?
ण क= चार sे�णयां थी अथा9त ् उ/सज9न जांच, सRव9स �ेक द
ता, >पीड 

गवन9र टे>ट, �/य
 6नर?
ण और यOद वाहन चार sे�णय# म$ से Cकसी म$ भी 

Rवफल रहता है, तो वाहन को 6नर?
ण म$ Rवफल घोRषत Cकया जाता है। 

लेखापर?
ा म$ पाया गया Cकयाः 

• उ/सज9न के जांच म$ Rवफलता के कारण 8 �सतKबर 2017 से 7 फरवर? 2019 

के दौरान 1078 वाहन Cफटनेस जांच म$ Rवफल रहे। ये वाहन पुनः जांच के 

�लए उपि>थत नह?ं हुए। हालांCक, प.Rव. के डटेाबेस ने संकेत Oदया Cक इनम$ 

से 1068 वाहन# का वा.6न.ई. झुलझुल? म$ ह? पुनः जांच Cकया गया और 

Cफटनेस �माण-प� जार? Cकया गया। यह संदेहा>पद है Cक वा>तव म$ इन 

वाहन# क= पुनः जांच Cकए [बना प.Rव. ने इन 1068 वाहन# को Cफटनेस 

�माण-प� जार? Cकए। सरकार इन मामल# क= जांच करे और क�मय# को दरू 

करे ताCक ऐसे मामल# क= पुनराविृ/त न हो। 

• वा.6न.ई. झुलझुल? म$ 6नर?
ण Cकए गए 38,807 वाहन# म$ से 25,540 वाहन# 

के उ/सज9न जांच भी नह?ं Cकए गए थे। हालांCक, इन 25,540 वाहन# म$ से 

23,431 को ‘पास’ घोRषत Cकया गया और Cफटनेस �माणप� जार? Cकया गया। 

लेखापर?
ा ने आगे पाया Cक इन ‘पास’ हुए वाहन# के Rववरण म$ से 45 �6तशत 
डीजल से चलने वाले वाहन थे जो उ/सज9न के मह/वपूण9 Oह>से का योगदान 

करते हD। 

• लेखापर?
ा ने 25 मामल# म$ पाया Cक जो वाहन Rपछले तीन मह?ने के भीतर 

उ/सज9न जांच म$ Rवफल रहे थे उ0ह$ उ/सज9न जांच संचा�लत Cकए [बना Cफटनेस 

�माणप� जार? Cकया गया, इस त�य के बावजूद वह? उ/सज9न जांच म$ Rवफल 

11937

38463

34384

36554

1330

344

1384

2253

25540

0

3039

0
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उ/सज9न जांच 

�ेक द
ता जांच 

>पीड गवन9र टे>ट 

�Sय 6नर?
ण 

वाहन# क= संNया

चाट� 4.6: ;सतcबर 2017 से माच� 2020 के दौरान वा.�न.ई. 

झुलझुल4 म, संचा;लत जांच

सफल Rवफल जांच नह?ं Cकए गए 
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होन ेवाले वाहन# का पुनः जांच के दौरान अ�छ{ तरह से 6नर?
ण Cकया जाना 

चाOहए। अतः ऐसे वाहन को उ/सज9न जांच Cकये [बना Cफटनेस �माण-प� जार? 

करना, जो पहले उ/सज9न जांच म$ Rवफल रहे थे, एक गंभीर चकू थी। 

• डटेाबेस का RवSलेषण आगे दशा9ता है Cक ऐसे 552 मामले थे जहां सभी चार 

जांच sे�णय# म$ वाहन# को पास Cकया गया था। हालांCक, Cफटनेस �माण-प� 

�दान करने के �लए वाहन को समf Cफटनेस जांच म$ Rवफल दशा9या गया था। 

इस �कार, 60 �6तशत 6नर?
ण Cकए गए वाहन# को उ/सज9न जांच Cकए [बना 

Cफटनेस �माण-प� �दान करने से यं�चा�लत सुRवधाएं अ�ासं8गक हो गई और 

इसक= जांच �णाल? क= RवSवसनीयता पर �Sन 8च�न लग गया है। उ/सज9न जांच 

जो अ6नवाय9 थे, उन वाहन# के �लए भी नह?ं Cकए गए थे जो अपने Rपछले जांच म$ 

उ/सज9न जांच म$ Rवफल रहे थे। इसके अलावा, ऑटोमेटेड स$टर �स>टम पर [बना 

हािजर हुए ह? वाहन# को Cफटनेस �माण-प� जार? Cकए जाने के मामले धोखाधड़ी 

क= प^6त को इं8गत करते हD, िजसक= Rव>ततृ जांच क= आवSयकता है। Rव>ततृ 

जांच के आधार पर जवाबदेह? तय क= जानी चाOहए और उ8चत 6नवारक Qयव>था 

क= जा सकती है। आगे, सभी चार जांच म$ उ/तीण9 न होने के बावजूद Cफटनेस जांच 

म$ Rवफलता वाहन �णाल? क= RवSवसनीयता पर संदेह पैदा करता है। 

प.Rव. ने जवाब Oदया (अLतूबर 2021) Cक इं8गत क= गई चकू#/अ6नय�मतताओं क= 

Rव>तार से जांच क= जाएगी। 

4.3.3.3. सीएमवीआर, 1989 के अनुसार जांच को संचा;लत नह4ं Jकया गया-

वा.�न.ई. झुलझुल4 

Cफटनेस जांच म$ वाहन का पास और फेल होना क$ g?य मोटर वाहन 6नयमावल?, 

1989 (सीएमवीआर) (प	र;श8ट-IV) के 6नयम 62 के �ावधान# पर कड़ाई से आधा�रत 

होना चाOहए। �/येक जांच का माRपत मान जांच �रपोट9 म$ अनुमेय सीमा के साथ 

वाहन मा�लक को �दान Cकया जाना था।  

Cफटनेस जांच �Sय जांच और उपकरण आधा�रत जांच का संयोजन है। इसके 

अ6त�रLत, एमओआरट?एच ने पाँच सीएमवीआर मद# जैसे सRव9स �ेक, पाCकq ग �ेक, 

>पीडोमीटर, हेडलाइट को Rवशषे ]प से >वचा�लत उपकरण# के साथ जांच Cकया 

जाना और �Sय 6नर?
ण के अलावा अपारद�श9ता मीटर और 4 गैस एनालाईज़र के 

मा}यम से उ/सज9न 6नर?
ण Cकया जाना शा�मल है, को 6नधा9�रत करते हुए 

यं�चा�लत 6नर?
ण तथा �माण-प� के0g क= >थापना के �लए Oदशा6नदyश जार? 

Cकए (अ�ैल 2018) थे। वा.6न.ई. झुलझुल? म$ जांच प�रणाम तीन sे�णय# अथा9त ्

अ6नवाय9, �Sयमान और सलाहकार? के तहत दशा9ये गये थे। 
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अ6नवाय9 sेणी के तहत सRव9स �ेक जांच 6नय�मत ]प से Cकया गया जबCक हेडलDप 

बीम जांच और उ/सज9न जांच 6नय�मत आधार पर नह? Cकये गये। शषे दो जांच 

अथा9त ्>पीडोमीटर और पाCकq ग �ेक सलाहकार? जांच के ]प म$ Cकए गए थे। 

जांच क= जाने वाल? अ0य 6नधा9�रत सीवीएमआर मद# क= या तो जांच44 नह? क= 

गई या वाहन मा�लक# Wवारा द? गई >वघोषणा45 के आधार पर भरोसा कर �लया 

गया या ‘सलाहकार?’ जांच46 के ]प म$ Cकया गया। इस �कार, वा.6न.ई. झुलझुल? 

पर सीएमवीआर के अनुसार Cफटनेस जांच नह? Cकए गए। 

सरकार का जवाब �ती�
त था (OदसKबर 2021)।  

4.3.4. वा.�न.इ. बुराड़ी क& काय��णाल4 म, क;मयां 

4.3.4.1. वा.�न.इ. बुराड़ी क& :मता 

वा.6न.इ. बुराड़ी रा.रा.
े.Oद.स. Wवारा Cकए गए 90 �6तशत से अ8धक Cफटनेस जांच 

को पूरा करता है। वा.6न.इ. बुराड़ी म$ �6तOदन 800 वाहन# क= 
मता के �6त काय9 


मता (फरवर? 2020) �6त 6नर?
क �6तOदन 100-140 वाहन थी, जो �6तOदन 

42047 वाहन# क= अ8धकतम 
मता तक हो गई। इस �कार, एक 6नर?
क Wवारा 

�6त Oदन 100-140 वाहन# क= जांच के Oहसाब से �6त वाहन पांच �मनट से भी 

कम समय म$ आठ घंटे तक 6नरंतर जांच होता है। 

इस �कार, वा.6न.ई. बुराड़ी, जो पूर? तरह से 6नर?
क# Wवारा वाहन# के �Sय 

6नर?
ण तथा तीन 6नर?
क# के 6नर?
ण पर 6नभ9र था, साथ ह? 6नर?
क# क= 

कमी से �भाRवत था। प�रणाम>व]प, वाहन# को केवल �Sय 6नर?
ण के आधार 

पर और वह भी पांच �मनट से भी कम समय म$ Cफटनेस �माण-प� जार? Cकए 

गए। 

यह वा.6न.इ. बुराड़ी म$ जांच �णा�लय# क= RवSवसनीयता के बारे म$ संदेह पैदा 

करता है। 

प.Rव. ने सू8चत Cकया (अLतूबर 2021) Cक उसने केवल कK`यूटर?कृत वा.6न.इ. 

पर वाहन# क= अ6नवाय9 Cफटनेस जांच के �लए 6नदyश जार? Cकये। 

                                                 
44 >पाक9  `लग/स�ेसर कैप/हाई ट$शन केबल, अ0य लाइnस, साइल$सर और डशैबोड9 उपकरण 
45 �र|लेLटर, बdब, �रयर Qय ू�मरर, से|ट? �लास, Rवडंशीdड वाइपर, >ट?य�रगं 8गयर, �रयर अडंर रन �ोटेिLटंग pडवाइस 

और लेटरल साइड �ोटेLशन pडवाइस 
46 हॉन9 टे>nस 
47 वा.6न.ई. बरुाड़ी म$ तीन 6नर?
क उपलbध 
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4.3.4.2. सीएमवीआर, 1989 के अनुसार वा.�न.ई. बुराड़ी क& जांच संचा;लत नह4ं 

Jकया जाना- 

वा.6न.ई. बुराड़ी के अ�भलेख# क= संवी
ा और भौ6तक 6नर?
ण के दौरान, लेखापर?
ा 

ने 6नKन�ल�खत अवलोकन Cकयाः 

i. वा�णिkयक वाहन# का Cफटनेस �माण-प� जार? करने के �लए ऑनलाइन 

द>तावेज#48 क= जांच के साथ केवल �Sय 6नर?
ण ह? Cकया गया था। वा.6न.ई. 

बुराड़ी म$ सीएमवीआर Wवारा अपे�
त कोई अ0य जांच नह?ं Cकया जाता था।  

ii. �/येक वाहन के �Sय 6नर?
ण पर लगभग दो से तीन �मनट का समय लगाया 

जाता था। वाहन क= बाहर? Oदखावट/ि>थ6त क= जांच करने के अलावा, वाहन 

के चालक को पाCकq ग लाइट, हेड लाइट और संकेतक चालू करने और हॉन9 

बजाने के �लए कहा गया। आवेदक# Wवारा �>तुत ‘आवेदन सह 6नदyश’49 प� 

के आधार पर 8गयर बॉLस, फुट �ेक, पाCकq ग �ेक/आपातकाल?न �ेक, रेpडएटर, 

>ट?य�रगं, स>प$शन और सीएनजी �सल$डर/�रसाव क= जांच क= गई। यWयRप, 

डशैबोड9 और >पीडोमीटर क= जांच ‘आवेदन सह 6नदyश प�’ के अगं भी नह? थे। 

iii. आगे यह पाया गया Cक वा.6न.इ. ने >पीड गवन9र क= �भावशीलता क= जांच 

नह?ं क=। इसके अ6त�रLत, पूर? 6नभ9रता वाहन/>पीड गवन9र 6नमा9ताओं Wवारा 

जार? >पीड गवन9र �माण-प� पर थी। चूCंक वा.6न.ई. वाहन# म$ >थाRपत ग6त 

6नयं�क# क= �भावशीलता क= जांच के �लए कोई समRप9त +ैक/सुRवधा उपलbध 

नह?ं थी, ग6त 6नयं�क# को वाहन क= ि>थर ि>थ6त म$ एक ह? टायर पर जैक 

का उपयोग करके अ6नय�मत आधार पर जांचा गया, जो न तो वै�ा6नक है 

और न ह? वाहन क= जांच के �लए एक सुर�
त तर?का है। 

iv. वा.6न.ई. म$ 6नर?
ण के �लए आने वाले वाहन# के गेट पास/�वेश Rववरण जार? 

करने के �लए कोई �णाल? नह?ं थी, िजसके अभाव म$ यह स/याRपत नह?ं Cकया 

जा सका Cक Cफटनेस नवीनीकरण �माण-प� जार? करने के �लए वा>तव म$ 

Cकतने वाहन# क= जांच क= गई थी। 

इस �कार, वाहन# को केवल �Sय 6नर?
ण के �लए रखा जा रहा था और वा.6न.ई. 

बुराड़ी म$ कोई अ0य मह/वपूण9 जांच नह?ं Cकया जा रहा था। इस तरह वा.6न.ई. 

बुराड़ी म$ Cफटनेस जांच को अ�ासं8गक, लगभग कामचलाऊ बना Oदया। 

                                                 
48 अWयतन �मैा�सक सीएनजी लॉगबकु, सड़क कर समाशोधन, पर�मट, पीयसूी �माण-प�, >पीड गवन9र के वधै एएमसी, 

पजंीकरण �माण-प� और Cफटनेस शdुक क= �6तयाँ। 
49 Cफटनेस पर?
ण के �लए वाहन मा�लक Wवारा �>तुत आवेदन। 
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प.Rव. ने जवाब Oदया (नवKबर 2021) Cक सीएमवीआर के �ावधान# के अनुसार 

100 �6तशत 6नर?
ण Cकया गया था और अ0य जांच एवं वाहन# को मे�रट के 

आधार पर पास अथवा फेल Cकया गया था। 

जवाब सामा0य �कृ6त का है और 6नर?
ण के आधार पर लेखापर?
ा Wवारा 

�6तवेदन म$ उठाए गए Rवशषे मु�# क= QयाNया नह?ं करता है। 

6नर?
ण के �लए वा.6न.ई. म$ आने वाले वाहन# के Rववरण दज9 करने क= �णाल? के 

संबंध म$, प.Rव. ने कहा Cक वाहन# के Qयवि>थत �वेश के �लए �वशे Wवार 

6नमा9णाधीन है। 

4.4. उ(सज�न कम करने के ;लए पुराने डीजल वाहन% (बीएस-IV) का रेRो Jफटम,ट 

डीजल इंजन बड़ी मा�ा म$ पाOट9कुलेट मैटर (पीएम) और नाइ+ोजन ऑLसाइड 

(एनओएLस) का वातावरण म$ उ/सज9न करते हD, िजससे >वा>�य संबंधी �6तकूल 

सम>याएं होती हD। अ�ैल 2020 से लागू बीएस-VI मानक# ने डीजल से चलने वाले 

वाहन# के >वीकाय9 उ/सज9न म$ मह/वपूण9 कमी लाया जैसा Cक चाट� 4.7 म$ Oदखाया 

गया है।  

बीएस-VI मानक# को पूरा करने के �लए इंजन# को डीपीएफ (डीजल पाOट9कुलेट 

Cफdटर) और एनओएLस उपचार क= आवSयकता है। 

चाट� 4.7: बीएस- IV और बीएस-VI उ(सज�न मानदंड% के बीच तुलना

 

यWयRप बीएस-VI मानक अ�ैल 2020 से लागू Cकए गए थे पर बीएस-IV मानक# 

पर आधा�रत डीजल वाहन# के पुराने मॉडल रा.रा.
े. Oदdल? म$ माच9 2030 तक 

चलते रह$गे। माच9 202050 म$, Oदdल? म$ लगभग 4.64 लाख डीजल वाहन पजंीकृत 

थे जो बीएस-IV या परुाने मानक# पर आधा�रत हD। 

                                                 
50 अ�लै 2020 से �सफ9  बीएस-VI वाहन# का ह? पजंीकरण होना है। 

पीएम एनओएCस 

अ
स
ी;म

त
 

बीएस-IV बीएस-VI 

पेRोल 
बीएस-IV बीएस-VI 

पेRोल 

बीएस-IV बीएस-VI 

डीजल 

बीएस-IV बीएस-VI 

डीजल 
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इन R�-बीएस-VI डीजल वाहन# से भी 6नकास उ/सज9न को कम करने के �लए 

Qयवहाय9 रे+ोCफटेड उ/सज9न 6नयं�ण तकनीक मौजूद हD। डीजल रे+ोCफट 

तकनीCकय#51 ने वाहन के 6नrपादन काय9 को जो�खम म$ डाले [बना उ8चत लागत 

पर अवां6छत उ/सज9न को साथ9क ]प से कम करने क= अपनी 
मता का �दश9न 

Cकया है। 

आईआईट? कानपुर Wवारा संचा�लत Oदdल? म$ वायु �दषूण और fीन हाउस गैस# 

(जीएचजी) पर एक Qयापक अ}ययन ने पुराने डीजल वाहन# म$ डीजल पाOट9कुलेट 

Cफdटर (डीपीएफ) के रे+ो-Cफटम$ट का सुझाव Oदया (2016) Lय#Cक इन Cफdटर म$ 

पीएम उ/सज9न म$ कमी क= द
ता 60-90 �6तशत है। अ}ययन म$ इस बात पर 

जोर Oदया गया है Cक यOद शहर म$ �वेश करने वाले डीजल वाहन डीपीएफ युLत 

हD, तो वहाँ उ/सज9न म$ 40 �6तशत क= कमी आएगी और उ/सज9न म$ यह कमी 

प�रवेशी वायु सांgता को 10 माइVोfाम �6त घन मीटर तक कम कर देगी। 

लेखापर?
ा ने देखा Cक सीपीसीबी ने डीजल वाहन# म$ डीजल पाOट9कुलेट Cफdटर के 

साथ डीजल वाहन# क= अ6नवाय9 रे+ोCफOटगं हेतु कदम उठाने के �लए वैधा6नक 

6नदyश जार? Cकए (OदसKबर 2015)। इसके बाद, प�रवहन Rवभाग ने इस संबंध म$ 

मोटर वाहन अ8ध6नयम और 6नयम# म$ आवSयक �ावधान करने के अनुरोध के 

साथ एमओआरट?एच से संपक9  Cकया (फरवर? 2017)। 

लेखापर?
ा म$ पाया गया Cक प.Rव. के अनुरोध के अनुसरण म$ न तो क$ g?य मोटर 

वाहन 6नयमावल? म$ संशोधन Cकया गया और न ह? रा.रा.
े.Oद.स. को कोई जवाब 

भेजा गया। इसके अलावा, सीएमवीआर 1989 के 6नयम 126 के तहत उिdल�खत 

Cकसी भी एज$सी Wवारा डीजल पाOट9कुलेट Cफdटर को मंजूर? नह?ं द? गई। 

एमओआरट?एच को अनुरोध करने के बाद Cकसी भी कार9वाई के अभाव म$, Oदdल? 

म$ वाहन# के वाय ु�दषूण को कम करने के �लए, आईआईट? कानपुर Wवारा Oदए 

गए डीजल वाहन# के डीजल पाOट9कुलेट Cफdटर लगाने का सुझाव िजसे 

Oद.�.6न.स./सी.पी.सी.बी. ने सम8थ9त Cकया, को चार साल से अ8धक समय बीत 

जाने के बावजूद लागू नह?ं Cकया गया। 

प.Rव. ने कहा (अLतूबर/नवKबर 2021) Cक संबं8धत एज$�सय# के साथ आवSयक 

अनुवत� कार9वाई क= जाएगी, जबCक प.Rव. न ेसू8चत Cकया (नवKबर 2021) Cक 

                                                 
51 नवKबर 2014 म$ म0ैयफैुLचरस9 ऑफ ए�मशन कं+ोdस एसो�सएशन (एमईएसए), वा�शगंटन डीसी Wवारा �का�शत डीजल 

से चलने वाले वाहन# के �लए रे+ोCफOटगं ए�मशन कं+ोल पर द>तावेज ने 6नrकष9 6नकाला Cक डीजल ऑLसीकरण उ/�ेरक, 

डीजल पाOट9कुलेट Cफdटर, ए�जॉ>ट गैस र?सLयु9लेशन, ल?न एनओएLस उ/�ेरक, ल?न एनओएLस +ैप, चयना/मक उ/�ेरक 

कमी और VD ककेस उ/सज9न 6नय�ंण, ऑन-रोड और ऑफ-रोड वाहन# पर सफलतापवू9क रे+ोCफट Cकया गया है। ये 

�ौWयो8गCकयां RवषाLत हाइvोकाब9न सOहत बड़ी मा�ा म$ कण और नाइ+स ऑLसाइड उ/सज9न और अ0य �दषूक# को कम 

करने के अवसर �दान करती है। 
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डीपीएफ और इलेिL+क Cकट के साथ पुराने वाहन# के रे+ोCफटम$ट के संबंध म$ 

ऑटोमेOटड �रसच9 एसो�सएशन ऑफ इंpडया (एआरएआई) के साथ आयुLत (प�रवहन) 

Wवारा एक बैठक आयोिजत क= गई थी। 

4.5. बीएस–III और बीएस-IV वाहन% का अ�नय;मत पंजीकरण 

वाहन# से होन ेवाले उ/सज9न को कम करन ेके उ�ेSय से भारत के सव��च 0यायालय 

ने आदेश Oदया था (माच9 2017) Cक 31 माच9 2017 के बाद बेच ेगए बीएस-III अनुवत� 

वाहन# को राkय प�रवहन �ा8धकरण# Wवारा पंजीकृत करन ेक= अनुम6त नह?ं द? जानी 

चाOहए, और यह भी आदेश Oदया (अLतूबर 2018) Cक 1 अ�ैल 2020 से परेू देश म$ 

उ/सज9न मानक भारत >टेज-IV के अनु]प कोई भी मोटर वाहन बेचा या पंजीकृत नह?ं 

Cकया जाएगा। 

हालांCक, लेखापर?
ा म$ पाया Cक प.Rव. न े1 अ�ैल 2017 से 31 माच9 2019 के दौरान 

382 नए (31 माच9 2017 के बाद बेच ेगए) बीएस-III अनुवत� वाहन# को पंजीकृत 

Cकया। इसी तरह, इसने 1672 बीएस-IV अनुवत� वाहन# को 29 अ�ैल 2020 और 

30 अ�ैल 2020 को पंजीकृत Cकया जो 2 जनवर? 2020 से 20 अ�ैल 2020 क= 

अव8ध के दौरान खर?दे गए थे। 

इस �कार, सव��च 0यायालय Wवारा 6नधा9�रत समय सीमा के बाद भी Oदdल? म$ 

2,054 वाहन पंजीकृत Cकए गए। प�रवहन Rवभाग Wवारा सव��च 0यायालय के 

आदेश# क= अनुपालना न करना, अदालत क= अवमानना का जो�खम के अलावा 

Oदdल? म$ वाहन# के वायु �दषूण को कम करने के �लए Cकए गए �यास# को र� 

करने क= ओर ले जा सकता है। 

प.Rव. न ेकहा (�सतKबर 2021) Cक उसने इन बीएस-III वाहन# को 1 अ�ैल 2017 से 

31 माच9 2019 के दौरान Oदdल? उ�च 0यायालय के 8 मई 2017 के आदेश के अनुसार 

पंजीकृत Cकया होगा िजसम$ कहा गया है Cक छूट के �लए, वाहन क= [बV= 31 माच9 

2017 से पहले पूर? क= जानी थी और/या 31 माच9 2017 को या उससे पहले खर?दार 

के प
 म$ एक ऑनलाइन बीमा पॉ�लसी जार? करना था। Rवभाग का तक9  >वीकाय9 

नह?ं है Lय#Cक लेखापर?
ा ने केवल उन बीएस-III वाहन# पर Rवचार Cकया है िज0ह$ 

1 अ�ैल 2017 से 16 अLतूबर 2018 के दौरान खर?दा हुआ Oदखाया गया था। 

31 माच9 2020 के बाद बीएस-IV वाहन# के पंजीकरण के संबंध म$ प.Rव. न ेकहा Cक 

उसने 26 माच9 2020 तक बेच ेगए वाहन# के �लए मं�ी (प�रवहन) Wवारा �लए गए 

6नण9य के अनुसार बीएस-IV वाहन# को पंजीकृत Cकया, िजसका Rववरण सव��च 

0यायालय को 27 माच9 2020 को सुनवाई के दौरान �दान Cकया गया था। लेखापर?
ा 

ने देखा Cक सव��च 0यायालय न ेअपन ेआदेश Oदनांक 8 जुलाई 2020 के Wवारा 
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लॉकडाउन अव8ध के दौरान Cकए गए लेनदेन क= वा>तRवकता के बारे म$ स/यापन 

करने का 6नदyश Oदया ताCक यह पता लगाया जा सके Cक वाहन वा>तव म$ सरकार के 

ई-वाहन पोट9ल पर रखा गया था और वे Rपछल? 6त8थ के नह?ं थे। हालांCक, Rवभाग ने 

सव��च 0यायालय म$ उसके Wवारा दायर क= गई कोई अनुपालन �रपोट9 और सव��च 

0यायालय Wवारा �लए गए 6नण9य को �>ततु नह?ं Cकया है, िजसके अभाव म$ 

लेखापर?
ा प�रवहन Rवभाग के दावे क= वा>तRवकता का पता लगाने क= ि>थ6त म$ 

नह?ं है। 

प.Rव. ने कहा (नवKबर 2021) Cक मामल# क= जांच क= जा रह? है। 

4.6. जीवन समा0त वाहन% का अपंजीकरण, जoती और �[ैAपगं 

नेशनल fीन O+bयूनल (एनजीट?) के 6नदyश#52 के अनुसार, 15 साल से अ8धक 

पुराने पे+ोल वाहन# और दस साल से अ8धक पुराने डीजल वाहन# को Oदdल? म$ 

सड़क# पर चलाने क= अनुम6त नह?ं है और उ0ह$ अपंजीकृत और जbत करने क= 

आवSयकता है। बाद म$ सव��च 0यायालय न ेप.Rव., रा.रा.
े.Oद.स. को 10 साल से 

अ8धक पुराने सभी डीजल वाहन# और 15 साल पुराने पे+ोल वाहन# पर तुरंत 

�6तबंध लगाने का 6नदyश Oदया (29 अLतूबर 2018)। इन वाहन# को जीवन समा`त 

वाहन (ईएलवी) कहा जाता है। सव��च 0यायालय के 6नदyश# के अनुपालन म$, प.Rव. 

Wवारा 30 अLतूबर 2018 को आदेश जार? Cकये गये।  

लेखापर?
ा ने इस संबंध म$ रा.रा.
े.Oद.स. Wवारा उठाए गए कदम# क= पया9`तता 

और �भावशीलता क= जांच क= और 6नKन�ल�खत मु�# का अवलोकन Cकया। 

4.6.1 जीवन समा0त वाहन% का नगpय अपंजीकरण 

Oदdल? म$ ईएलवी के अपंजीकरण के संबंध म$ Rववरण ता;लका 4.4 म$ Oदया गया है। 

ता;लका 4.4: ईएलवी के अपंजीकरण म, खराब �ग�त 

(आंकड़, लाख म,) 

वष� वष� के आरंभ म, सJ[य 

पंजीकरण के साथ 

ई.एल.वी. 

वष� के दौरान 

अपंजीकृत ई.एल.वी. 

वष� के आरंभ म, कुल ई.एल.वी. के 
��त अपंजीकृत ई.एल.वी. क& 
��तशतता 

2018-19 36.11 2.26 0.06 

2019-20 38.69 0.50 0.01 

2020-21 41.55 0.22 0.01 

�ोतः वाहन डटेाबेस 

                                                 
52 26 नवKबर 2014, 7 अ�लै 2015, 20 जलुाई 2016 और 18 OदसKबर 2017 
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लेखापर?
ा म$ पाया गया Cक वष9 2018-19 से 2020-21 के दौरान 47.51 लाख 

ईएलवी अपंजीकृत Cकए जाने अपे�
त थे, रा.रा.
े.Oद.स. ने केवल 2.98 लाख 

ईएलवी को अपंजीकृत Cकया था, जो ईएलवी का केवल एक छोटा Oह>सा था 

(6.27 �6तशत) और ईएलवी क= बहुसंNय 93.73 �6तशत (44.53 लाख) माच9 

2021 तक ‘सCVय’ पंजीकरण क= ि>थ6त म$ थी। इससे इं8गत होता है Cक ये 

ईएलवी अभी भी Oदdल? क= सड़क# पर चल रहे हD। 

सव��च 0यायालय ने सभी ईएलवी (पे+ोल और डीजल वाहन#) क= सूची को प.Rव. 

क= वेबसाइट पर डालने का भी 6नदyश Oदया (अLतूबर 2018)। इसके अनपुालन म$, 

अLतूबर 2018 म$ प.Rव. क= वेबसाइट पर ईएलवी क= सूची अपलोड क= गई थी। 

हालांCक, तब से (अग>त 2021 तक) सूची को अपडटे नह?ं Cकया गया है। 

यह भी पाया गया Cक प.Rव. ने >वयं Rव�भ0न दोष# (�/य
मान धआुं, ओवरलोpडगं, 

�दषूण जांच और Cफटनेस �माणप� आOद क= अनुपि>थ6त) के �लए ईएलवी 

(नवKबर 2018 से अLतबूर 2020) के �लए चालान जार? Cकए। इन चालान# से 

यह पया9`त ]प से >पrट होता है Cक ईएलवी वा>तव म$ Oदdल? क= सड़क# पर 

द�ड मुिLत के साथ चल रहे थे Lय#Cक प.Rव. ने >वयं वाहन को रोकने के बाद 

भी उसे जbत करने क= कार9वाई नह?ं क= थी। 

लेखापर?
ा ने सड़क# पर देखे गए कुछ पुराने और प�र/यLत वाहन# के Rववरण# 

क= भी जांच क= और सड़क# पर ईएलवी के चलने के कई उदाहरण देखे। Sच@ 4.1 

म$ कुछ उदाहरणा/मक 8च� Oदए गए हD। 

Sच@ 4.1: सड़क पर चल रहे ईएलवी  

  

वाहन स.ं DL1LE1705 सड़क पर (चलत ेहुए) देखा गया जो प�रवहन पोट9ल पर ईएलवी 

के ]प म$ स/याRपत है 
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वाहन स.ं DL1C7045 सड़क पर देखा गया (पाक9  Cकया गया) जो प�रवहन पोट9ल पर 

ईएलवी के ]प म$ स/याRपत 

आगे, प.Rव. Wवारा उपलbध कराए गए वाहन पजंीकरण आंकड़# क= लेखापर?
ा 

RवSलेषण से पता चला Cक डीजल वाहन# के पंजीकरण क= वैधता और Cफटनेस 

अभी भी 10 वष� के बजाय 15 वष9 दशा9यी जा रह? थी। इससे अ�ैल 2021 तक 

10 वष9 क= अनुम/य आयु पार करने वाले डीजल वाहन# का पता रखना �वत9न 

एज$�सय# के �लए मुिSकल बन जाता है। 

इस �कार, सरकार ने ईएलवी को अपंजीकृत करने के �लए पया9`त कदम नह?ं 

उठाए, प�रणाम>व]प Oदdल? क= सड़क# पर ईएलवी चल रहे थे और �6तकूल वायु 

गुणव/ता म$ योगदान दे रहे थे।  

प.Rव. न ेकहा (�सतKबर 2021) Cक उसन ेईएलवी मा�लक# को सलाह द? Cक वे इन 

वाहन# को Oदdल?/रा.रा.
े. क= सड़क# पर न चलाएं और इन वाहन# को अ8धकृत >Vैपस9 

के मा}यम से >Vैप करवाएं। 2018-19 से डीजल वाहन# का अपंजीकरण ऑनलाइन 

Cकया जा रहा था तथा आकंड़# को वाहन डटेाबेस पर अपडटे Cकया जा रहा था। इसके 

अ6त�रLत, 10 �सतKबर 2021 तक प�रवहन Rवभाग Wवारा कुल 3.06 लाख ईएलवी 

का पंजीकरण र� कर Oदया गया है। Rवभाग न ेआगे कहा Cक वाहन का पंजीकरण र� 

करने से Oदdल? क= सड़क# पर इन वाहन# के चलने पर रोक सु6निSचत नह?ं होती है। 

त�य यह है Cक 1 अ�ैल 2021 तक 44 लाख से अ8धक ईएलवी को प.Rव. Wवारा 

अपंजीकृत Cकया जाना बाक= था और Oदdल? क= सड़क# पर चलने वाले इन ईएलवी 

को रोकन ेम$ प.Rव. क= असमथ9ता और प�रवेशी वायु को �दRूषत करते रहना 8च0ता 

का कारण है। 

4.6.2. ईएलवी का जoतीकरण और रsीकरण 

एनजीट? के Oदशा6नदyश (नवKबर 2014, अ�ैल 2015 और OदसKबर 2017) ने 

Oदdल? क= सड़क# पर ईएलवी को चलाने या खड़ी करने पर रोक लगा द? थी और 

उdलंघन के मामले म$ �वत9न एज$�सय# Wवारा ऐसे वाहन# को जbत Cकया जाना 
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अपे�
त था। बड़ी संNया म$ छोड़ ेगए या जbत Cकए गए ईएलवी वाहन# के उ8चत 

6नपटान को संभव बनाने के �लए प.Rव. ने इन वाहन# को >Vैप करने के �लए एक 

अ8धकृत >थान के �>ताव के �लए ‘Oदdल? म$ मोटर वाहन# क= >VैRपगं-2018’ 

Oदशा-6नदyश तैयार Cकए (अग>त 2018)। इस संबधं म$ लेखापर?
ा ने 6नKन�ल�खत 

अवलोकन Cकया। 

4.6.2.1 जoत Jकए गए ईएलवी का गैर-रsीकरण 

माच9 2021 तक Oदdल? म$ कुल चार >Vैपस9 को ईएलवी को >Vैप करने के �लए 

अ8धकृत53 Cकया गया था। लेखापर?
ा म$ पाया गया Cकया Cक >VैRपगं Oदशा6नदyश 

तैयार करने क= 6त8थ (अग>त 2018) से 30 �सतKबर 2020 तक Oदdल? म$ केवल 

347 ईएलवी जbत Cकए गए थे। 

इसके अलावा, प.Rव. Wवारा जbत Cकए गए 347 ईएलवी म$ से, �सतKबर 2020 

तक प.Rव. Wवारा >Vैपस9 को केवल पांच वाहन सcपे गए। प.Rव. ने सू8चत Cकया 

(जुलाई 2021) Cक माच9 2021 तक Cकसी भी वाहन को >Vैप नह?ं Cकया गया 

और जbत Cकए गए वाहन# को सcपने क= �CVया �CVयाधीन थी। 

प.Rव. ने कहा (�सतKबर 2021) Cक प.Rव. Wवारा जbत Cकए गए वाहन# को 6नधा9�रत 

�CVया पूर? होने के बाद >Vैप कर Oदया जाएगा। 

4.6.2.2 जoतीकरण �थल% क& अपया�0त :मता 

एनजीट? के आदेश# के अनुसार बड़ी संNया म$ ईएलवी को अपंजीकरण करने क= 

आवSयकता को }यान म$ रखते हुए, जbत Cकए गए वाहन# को रखने के �लए 

जbतीकऱण >थल# म$ पया9`त जगह होनी चाOहए। लेखापर?
ा म$ पाया गया Cक 

Oदdल? म$ केवल तीन जbतीकरण >थल थे, िजनम$ केवल 4,000 वाहन# को खड़ा 

करने क= 
मता थी, जो Cक 41 लाख से अ8धक ईएलवी िज0ह$ जbत और र� 

करने क= आवSयकता है, क= तुलना म$ नग�य लगती है। 

प.Rव. ने कहा (अLतूबर 2021) Cक उसने जbत Cकए गए वाहन# को अब सीधे 

>Vैपस9 को भेजने का फैसला Cकया है। 

4.6.2.3 अSधकृत �[ैपस� क& �नगरानी का अभाव 

लेखापर?
ा म$ देखा गया Cक >VैRपगं Oदशा6नदyश# के अनुसार, अ8धकृत >Vैपस9 को 

मा�सक �रपोट9 और वाRष9क �रपोट9 िजसम$ >Vैप Cकए गए वाहन# का Rववरण हो, 

                                                 
53 21 OदसKबर 2018, 11 फरवर? 2020, 27 मई 2020 और 02 जलुाई 2020 को जार? लाइस$स 5 साल के �लए 

वधै है। 
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प.Rव. को �>तुत करनी अपे�
त थीं। हालांCक, प.Rव. ने लेखापर?
ा को अ8धकृत 

>Vैपस9 से �ा`त मा�सक और वाRष9क �रपोट9 क= �6तयां उपलbध नह?ं कराई। 

प.Rव. ने कहा (�सतKबर 2021) Cक उसे अ8धकृत >Vैपस9 से वाRष9क �रपोट9 �मल 

रह? थी और 2018-21 के दौरान, कुल 2628 वाहन# को >Vैप कर Oदया गया है। 

हालांCक, प.Rव. अपने दावे के समथ9न म$ >Vैपस9 Wवारा �>तुत वाRष9क �रपोट9 क= 

�6तयाँ �>तुत करने म$ पुनः Rवफल रहा। 

4.6.2.4 Aव;भ]न �वत�न एज,;सय% के बीच सम]वय का अभाव 

Oदdल? पाCकq ग >थल का रखरखाव और �बंधन 6नयमावल?, 2019 के अनुसार, 

Rव�भ0न एज$�सय# जैसे प.Rव., Oदdल? +ैCफक पु�लस, नगर 6नगम, एनडीएमसी और 

छावनी बोड9 को कोई भी ईएलवी जो संचा�लत हो, या साव9ज6नक >थान पर खड़ी 

हो, या कबाड़ के ]प म$ /याग Oदया पाया गया हो उसे जbत करना था। हालांCक, 

लेखापर?
ा म$ पाया गया Cक प.Rव. म$ ईएलवी क= जbती के �लए Rव�भ0न �वत9न 

एज$�सय# के बीच सम0वय >थाRपत करने के �लए कोई काय9�णाल? नह?ं थी। 

Rव�भ0न �वत9न एज$�सय# के बीच सम0वय क= कमी के कारण, प.Rव. के पास 

अ0य एज$�सय# Wवारा जbत Cकए गए ईएलवी का Rववरण नह?ं था और यह 

सु6निSचत करने के �लए प.Rव. म$ कोई ऐसी काय9�णाल? नह?ं थी Cक सभी जbत 

Cकए गए ईएलवी अ8धकृत >Vैपस9 को सcप Oदए जाते हD। 

इस �कार, रा.रा.
े.Oद.स. क= ईएलवी को जbत करने और उ0ह$ >Vैप करने के �लए 

क= गई पहल अपया9`त और अ�भावी थी।  

प.Rव. ने कहा (अLतूबर/नवKबर 2021) Cक ईएलवी को जbत करने के �लए अब 

+ैCफक पु�लस के साथ समय-समय पर बैठक$  क= जा रह? हD और अब जbत Cकए 

गए वाहन# को सीधे >Vैपस9 को भेजने का 6नण9य �लया गया है। 

4.7.  �वत�न शाखा, प	रवहन Aवभाग क& काय��णाल4 

प.Rव. क= �वत9न शाखा मोटर वाहन अ8ध6नयम और उसके तहत 6नयम# का          

उdलंघन करने वाले वाहन# के अ�भयोजन के �लए 
े� म$ ट?म# क= तैनाती के �लए 

िजKमेदार है। 

लेखापर?
ा म$ देखा गया Cक Rवभाग के पास न तो रा.रा.
े. के आस-पास के शहर# 

और देश के अ0य Oह>स# से Oदdल? म$ �वेश करन ेवाले वाहन# क= संNया का sेणी-वार 

Rववरण था और न ह? वह ऐसे वाहन# के उ/सज9न क= 6नगरानी कर रहा था। नवंबर 

2018 से अLतूबर 2020 के दौरान, प.Rव. ने 52,711 चालान �/य
मान धएुं छोड़न े

के �लए और 44,089 चालान वैध �.6न.�.प. नह?ं रखन ेके �लए जार? Cकए। Rववरण 

चाट� 4.8 म$ Oदये गये हD। 
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�ोतः प.Rव. Wवारा �दान क= गई सूचना 

यह देखा जा सकता है Cक �.6न. मानक# के उdलंघन के �लए Cकए गए 47 �6तशत 
चालान अ0य राkय# म$ पंजीकृत वाहन# का था। चूँCक Oदdल? के बाहर पंजीकृत 

वाहन# म$ चालान का मह/वपूण9 Oह>सा है, इस�लए Oदdल? क= सड़क# पर सNत 

�वत9न और जांच क= आवSयकता है ताCक केवल �दषूण मानद�ड# का अनुपालन 

करने वाले वाहन# को ह? चलाया जा सके। 

Rवभाग के �लए यह आवSयक है Cक वह अपनी �वत9न ट?म# को तक9 संगत ]प से 

तैनात करके बाहर? वाहन# से �दषूण को 6नयं[�त करने के �लए और अपनी काय9 

योजना को रणनी6तक बनान ेके �लए उन >थान# क= पहचान और डटेाबेस के रखरखाव 

करे जो Oदdल? के बाहर से भार? यातायात �वाह को परूा करते हD या �दषूण, ओवरलोड, 

�/य
मान �दषूण, आOद के उdलंघन के संदभ9 म$ अ8धक �वतृ हD। �दषूण क= अनुवत� 

वाहन# को �माणप� जार? करने और अनुवत� वाल# को संबो8धत करन ेके �लए Rवभाग 

को �.जां.के. भी >थाRपत करना चाOहए। 

इस त�य के बावजूद Cक सभी �.जां.क$ . जुड़ ेहुए हD िजसम$ सभी जांच मूdय और 

प�रणाम क$ g?य डटेाबेस म$ दज9 Cकए जाते हD, सरकार ने साथ9क पैटन9, अतं�9िrट 

और कार9वाई यो�य Rवषय# पर पहंुचने के �लए इसका फायदा नह?ं उठाया। इस 

तरह के �ोधो8गक= �च�लत उ/सज9न मानक# के तहत Rव�भ0न �कार के वाहन# के 

वा>तRवक �दषूण 6नrपादन के बारे म$ भी जानकार? दे सकते हD। Rवभाग के पास 

सड़क# पर Rव�भ0न �कार के वाहन# के वा>तRवक �दषूण 6नrपादन क= जांच करने 

और �.6न. मानक# के साथ उनक= तुलना करन े के �लए �.6न. जांच �रपोट9 से 

वा>तRवक उ/सज9न आंकड़# का RवSलेषण करने के �लए कोई काय9�णाल? नह?ं थी। 

23407

27478

463

29304

16611

481

 � �य मा न  धुंआ  छो ड़ ने  के  िल ए  चाला न

वै ध  � . िन . � .  न  हो ने  प र  चाला न

दो न�  के  िल ए  चाला न

चाट� 4.8: 1द2ल4 एवं 1द2ल4 के बाहर पंजीकृत वाहन% को जार4 Jकए गए चालान

िद�ली म� पंजीकृत वाहन अ#य रा$य म� पंजीकृत वाहन
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इस �कार, यह पूर? तरह से �वत9न के पारंप�रक तर?क# अथा9त,् �वत9न ट?म# Wवारा 

सड़क# पर वाहन# के अवरोधन पर 6नभ9र था। 

प.Rव. न ेकहा (�सतKबर 2021) Cक �रपोट9 के अनसुार, छः लाख से अ8धक वाहन 

अ0य राkय# से Oदdल? म$ �वेश करते हD, िजसके �लए तीन �श|ट# म$ सीमाओं और 

शहर म$ �वत9न दल तैनात Cकए जाते हD। Rवभाग का जवाब प.Rव. के बारे म$ लेखापर?
ा 

आशंका को दोहराता है Cक उ/सज9न क= 6नगरानी के �लए रा.रा.
े. से Oदdल? म$ �वेश 

करने वाले वाहन# क= संNया का sेणी-वार Rववरण नह?ं रखा गया। 

4.7.1 �वत�न शाखा म, अपया�0त जनशिCत 

�वत9न शाखा जनवर? 2021 तक 819 क�म9य# क= >वीकृत संNया के �6त 292 

क�म9य# के साथ काम कर रह? थी। इसके अ6त�रLत, 819 क�म9य# क= >वीकृत 

संNया वष9 2008 म$ तय क= गई थी, जब Oदdल? म$ पंजीकृत वाहन# क= संNया 

लगभग 51 लाख थी, क= तुलना म$ माच9 2021 तक लगभग 130 लाख वाहन# 

का पंजीकरण हुआ। कम9चा�रय# क= भार? कमी के बावजूद, प.Rव. क= अ0य 

शाखाओं/Rवगं म$ �वत9न शाखा के 43 क�म9य#, िजनम$ 6 6नर?
क, 9 उप-6नर?
क, 

13 सहायक उप-6नर?
क और 15 हेड कां>टेबल शा�मल हD, तैनात Cकए गए हD। 

इस �कार, �वत9न Rवगं के पास जनशिLत क= भार? कमी थी। 

प.Rव. ने Oदdल? के अ0दर 25 �मुख �वेश >थल# और 33 >थान# पर �वत9न ट?म# 

क= चौबीस# घंटे तैनाती के �लए 1134 अ6त�रLत पद# क= आवSयकता का आकलन 

Cकया था (जनवर? 2020)। प.Rव. ने कहा (�सतKबर 2021) Cक मामला �CVयाधीन है।  

यह >वीकार करते हुए Cक �वत9न शाखा म$ जन शिLत क= कमी थी, प.Rव. ने 

जवाब Oदया (नवKबर 2021) Cक 56 ट?म# को Oदdल? के Rव�भ0न Oह>स# म$ तैनात 

Cकया गया था। 

4.7.2 1द2ल4 म, �वेश �थल% क& अपया�0त कवरेज 

Oदdल? म$ 128 �वेश >थल हD जहां से वाहन �वेश कर सकते हD। इन म$ से 13 �वेश 

>थल# से 80 �6तशत वा�णिkयक वाहन Oदdल? म$ �वेश करते हD। हालांCक, लेखापर?
ा 

ने पाया Cक �वत9न दल केवल सात �वेश >थल# पर तैनात Cकए जा रहे थे। 

कम9चा�रय# क= कमी के अलावा, �वत9न ट?म# के पास �Sयमान �दषूणकार? वाहन# 

क= जांच के �लए �.6न. उपकरण लगे हुए वाहन नह?ं थे। इसके प�रणाव>व]प 

Oदdल? के �वेश >थल# का अपया9`त कवरेज हुआ, जो अतंतः एक कमजोर �वत9न 

Qयव>था को दशा9ता है। >थान-वार वाहन# के भार के संबंध म$ इनपुट डाटा के 

अभाव म$, चदं गैर-उपकरण �वत9न ट?म# क= तैनाती भी उपइrटतम थी। 

सरकार का जवाब �6त�
त था (OदसKबर 2021)। 
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4.8 �न8कष� 

मोटर वाहन# के उ/सज9न जांच के संबंध म$, �दषूण जांच क$ g उ/सज9न क= जांच 

म$ लगने वाले समय के �6त अवा>तRवक अ8धक संNया म$ �माण-प� जार? कर 

रहे थे जो उ/सज9न जांच को संOद�ध बनाता है। उ/सज9न मानक# को पूरा नह?ं कर 

रहे वाहन# को �.6न.�.प. जार? Cकए गए। ऐसे मामले भी थे जहां उ/सज9न मान 

डटेाबेस म$ दज9 नह?ं Cकए गए थे। उ�चतम 0यायालय के 6नदyशानुसार उ/सज9न 

आंकड़# और वाहन डटेाबसे के बीच संबंध के अभाव म$, �.जां.क$ . को अभी भी 

वाहन# के �लए बी.एस. उ/सज9न मानक sेणी का मै0युअल ]प से चयन करने क= 

अनुम6त द? गई थी, िजससे �.6न.�.प. क= अनुमेय सीमा या वैधता बढ़ाने के �लए 

हेरफेर क= गुंजाइश थी। 

Oदdल? म$ पंजीकृत वाहन# क= संNया को जार? Cकए गए �.6न.�.प. क= संNया के साथ 

सह-संबं8धत करने के �लए भी कोई काय9�णाल? मौजूद नह?ं थी। पंजीकृत वाहन# क= 

संNया और Cकए गए �.6न. जांच क= संNया के बीच तुलना करने पर पता चला Cक 

जांच के �लए वाहन 6नय�मत ]प से िजतने आन ेचाOहए उससे बहुत कम आ रहे हD। 

प.Rव. ने भी �.6न. उपकरण को ठ{क करने और �.जां.क$ . के कुशल संचालन के �लए 

या �.जां.क$ . िज0ह#ने �Sयमान धआुं उ/सिज9त करने के �लए चालान Cकए गए वाहन# 

को �.6न.�.प. जार? Cकया था के जांच उपकरण का 6नर?
ण करने के �लए काय9�णाल? 

अ8धकृत नह?ं क= थी।  

�रमोट स$�सगं उपकरण# के मा}यम से वाहन# के �दषूण क= जांच के �लए आध6ुनक 

तकनीक को भी नह?ं अपनाया गया था, हालांCक यह वष9 2009 से Rवचाराधीन था 

और सव��च 0यायालय ने बार-बार इस पर जोर Oदया था। 

वाहन# का उ8चत रखरखाव यह सु6निSचत करेगा Cक उ/सज9न 6नधा9�रत मानक# के 

भीतर है और कड़ ेCफटनेस जांच वाहन# के उ8चत रखरखाव को सु6निSचत कर$गे। 

2018-19 से 2020-21 के दौरान, एकमा� >वचा�लत वाहन 6नर?
ण ईकाई, 

झुलझुल? का बहुत कम उपयोग Cकया गया था Lय#Cक 91 से 95 �6तशत Cफटनेस 

जांच वा.6न.ई., बुराड़ी के मैनुअल जांच के0g म$ आयोिजत Cकये गये थे। वा.6न.ई., 

बुराड़ी क= RवSवसनीयता संOद�ध थी Lय#Cक वहां केवल �/य
 6नर?
ण Cकया जा 

रहा था, जबCक वा.6न.ई., झुलझुल? म$ Cकए गए 6नर?
ण# म$ भी RवSवसनीयता क= 

कमी थी Lय#Cक ऐसे मामले थे जहाँ वाहन# को उ/सज9न जांच और/या अ0य Cफटनेस 

जांच के [बना पास Cकया गया था।   

2014-15 से 2018-19 के दौरान Cफटनेस जांच करवाने वाले वाहन# क= संNया म$ 

लगभग 20 �6तशत से 64 �6तशत क= भार? कमी के बावजूद, प�रवहन Rवभाग ने 
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वाहन मा�लक# को वाहन Cफटनेस �माण-प� के नवीनीकरण हेत ु}यान Oदलाने के 

�लए कोई �णाल? पर Rवचार नह?ं Cकया था। 

�ी-बीएस-VI डीजल वाहन# से भी 6नकलने वाले उ/सज9न को कम करने के �लए 

Qयवहाय9 रे+ोCफटेड उ/सज9न 6नयं�ण तकनीक$  मौजूद हD। सीपीसीबी ने डीजल वाहन# 

क= डीजल पाOट9कुलेट Cफdटर के साथ अ6नवाय9 रे+ोCफOटगं हेतु कदम उठाने के �लए 

सांRव8धक 6नदyश जार? Cकए। यWयRप प.Rव. ने इस संबंध म$ मोटर वाहन अ8ध6नयम 

और 6नयमावल? म$ आवSयक �ावधान करने के �लए एमओआरट?एच भारत सरकार 

से संपक9  Cकया (फरवर? 2017) और उसके �लए अनुसरण Cकया, उसे अ6ंतम ]प 

नह?ं Oदया गया। 

सव��च 0यायालय Wवारा 6नधा9�रत समय सीमा के बाद पुरान ेवाहन# के पंजीकरण के 

उदाहरण भी देखे गए। प.Rव. Wवारा इन मामल# क= जांच क= जानी चाOहए। 

नेशनल fीन O+bयूनल (एनजीट?) के इस संबंध म$ 6नदyश# के बावजूद, 2018-21 

के दौरान केवल 6.27 �6तशत वाहन, िज0ह#ने अपनी 6नधा9�रत समयाव8ध पूर? कर 

ल? है, का पंजीकरण र� Cकया गया। इसके अ6त�रLत, Oदdल? म$ 41 लाख से 

अ8धक ईएलवी होने के बावजूद केवल 357 वाहन# को ह? जbत Cकया गया। ऐसे 

उदाहरण थे जहां इन ईएलवी को �Sयमान �दषूण के �लए चालान जार? Cकए गए 

लेCकन Cफर भी इ0ह$ जbत नह?ं Cकया गया। जbत Cकये गये वाहन# को रखने के 

�लए जगह क= कमी थी। इस�लए, ईएलवी के �बधंन के �लए सरकार क= कार9वाई 

अपया9`त और अ�भावी थी। 

रा.रा.
े. के आस पास के शहर# और देश के अ0य Oह>स# से Oदdल? म$ �वेश करने 

वाले वाहन# के उ/सज9न क= 6नगरानी नह?ं हो रह? थी Lय#Cक कुल 128 �वेश 

>थल# म$ से केवल 7 >थल# पर �वत9न ट?म तैनात क= गई थी। 1134 क�म9य# 

क= अनुमा6नत कुल आवSयकता (जनवर? 2020) के �6त �वत9न शाखा केवल 292 

क�म9य# के साथ काम कर रह? थी। 

4.9 अनुशंसाएं 

अनुशंसा #8: सरकार को �ाथ�मकता के आधार पर यह सु6निSचत करना चाOहए 

Cक आम जनता के �लए पया9`त �.जां.क$ . उपलbध ह# और उ0ह$ वाहन# के अनुपात 

के अनुसार समान ]प से Rवत�रत Cकया जाएं। सरकार देय 6त8थ तक �.6न.�.प. 

�ा`त नह?ं करने वाले वाहन# को >वचा�लत �रमांइडर/ई-चालान जार? करने के �लए 

एक तं� तैयार कर सकती है, िजससे अनुपालना को �ो/साOहत Cकया जाए। Rव�भ0न 

sेणी के वाहन# के �लए �.6न.�.प. �ा`त करन ेक= रणनी6त वाहन# के उ/सज9न 

भार के वै�ा6नक RवSलेषण पर आधा�रत होनी चाOहए। 



वष� 2022 का ��तवेदन सं. 2 

68 

अनुशंसा #9: सरकार को �.जां.क$ . म$ उपकरण# क= 6नय�मत जांच और 
मता 

सु6निSचत करने के �लए एक काय9�णाल? >थाRपत करने क= आवSयकता है। 

अनुशंसा #10: सरकार को उ/सज9न आंकड़# और वाहन डटेाबेस के बीच संयोजन 

करने क= आवSयकता है ताCक एक Rवशषे भारत >टेज sेणी के चयन म$ हेरफेर के 

�लए कोई गुंजाईश न रहे। 

अनुशंसा #11: सरकार �वत9न क�म9य# क= भार? कमी को देखते हुए सुदरू संवेद? 

उपकरण# के मा}यम से वाहन# के �दषूण क= जांच पर Rवचार करे। 

अनुशंसा #12: सरकार 6नधा9�रत मानक# का कड़ाई से पालन सु6निSचत करने के 

�लए यं�चा�लत जांच के0g# पर वाहन# क= Cफटनेस जांच का कवरेज बढ़ाने के �लए 

पया9`त कदम उठाए। 

अनुशंसा #13: सरकार उ/सज9न को कम करने के �लए डीजल वाहन# क= डीजल 

पाOट9कुलेट Cफdटर के साथ रे+ोCफOटगं को अ6नवाय9 करने हेत ुकदम उठाए। 

अनुशंसा #14: रा.रा.
े.Oद.स को िजKमेदार? तय करनी चाOहए और उ8चत 6नवारक 

तं� Qयव>था करनी चाOहए, जहाँ �.6न. जांच �माणप� होन े के बावजूद वाहन के 

�rयमान �दषूण करत े हुए पाया गया और Cफटनेस जांच म$ Rवफल हुए वाहन# को 

�.6न. जांच �माणप� जार? Cकये गए। 

अनुशंसा #15: �.जां.के. क= 6नय�मत जांच सरकार Wवारा क= जानी चाOहए। 




