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(ा9कथन 

यह ��तवेदन माच� 2018 को समा�त वष� के �लए भारत के 
सं!वधान के अन%ुछेद 151 के तहत रा�'प�त को �*तुत करने के 
�लए तैयार ,कया गया है। 

इस ��तवेदन म4 संघ सरकार के रेल मं7ालय क� लेखापर��ा के 
प9रणाम �न;न�ल<खत !वषय= पर शा�मल ,कए गए ह? 

1. भारतीय रेल म4 लोकोमोAटव का �नधा�रण, खर�द और उपयोEगता; 
एवं  

2. भारतीय रेल म4 एलएचबी कोच= का उGपादन और रख-रखाव 

इस ��तवेदन म4 वे मामले ह? जो अ�लै 2012 से माच� 2018 क� 
अवEध के �लए नमनूा लेखापर��ा के दौरान Lयान म4 आये, साथ ह� 
व े मामले, जो पवू� वषO म4 Lयान म4 आए थे, ,कPत ु !पछले 
लेखापर��ा ��तवेदन म4 शा�मल नह� ं ,कए जा सके थे। 2017-18 
के बाद क� अवEध से संबंEधत मामले भी, जहां भी आवRयक हो, 
शा�मल ,कए गए ह?। 

लेखापर��ा भारत के �नयं7क एवं महालेखापर��क Sवारा जार� ,कए 
गए लखेापर��ण मानक= के अनTुप क� गई है। 
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काय�कार& सार 
 

अDयाय 1  भारतीय रेल म� लोकोमो�टव का �नधा�रण, खर&द और उपयो�गता 
भारतीय रेल, 11,764 लोकोमोAटव (लोको) के बेड़ ेका उपयोग करते हुए 31 माच� 2018 
तक, 68,442 Tट ,कलोमीटर (आरकेएम) के नेटवक�  के माLयम से 13,452 या7ी और 
9,141 मालगाwड़य= का प9रचालन ,कया। भारतीय रेल म4 चार लोको उGपादन इकाईयाँ 
अथा�त ् वाराणसी म4 डीजल लोकोमोAटव वcस� (डीएलड]dयू), Eचतरंजन म4 Eचतरंजन 
लोकोमोAटव वcस� (सीएलड]dयू), पAटयाला म4 डीजल मॉडना�इजेशन वcस� (डीएमड]dयू) 
और दनकुनी म4 इलेिc'क लोको असे;बल� एhड एPसीलर� यू�नट (ईएलएएयू) ह?। 
डीएलड]dयू और डीएमड]dयू डीजल लोको उGपादन इकाईयाँ थीं। तथा!प, डीएलड]dयू और 
डीएमड]dयू ने kमश: 2016-17 और 2018-19 से इलेिc'क लोको का !व�नमा�ण शुT 
,कया। 
इस �न�पादन लेखापर��ा का मु`य Lयान केPeण था (i) �नधा�9रत आवRयकता क� तुलना 
म4 लोको क� उGपादन योजना (ii) �े7ीय रेलवे को लोको का आबंटन और उपल]ध लोको 
को संभालने हेतु अवसंरचना क� पया��तता; और (iii) लोको उपयोग क� द�ता।  

(मुख लेखापर&'ा �नAकष� 
� लोको क� आवRयकता का �नण�य वा*त!वक आवRयकता के आधार पर नह�ं, बिdक 

उGपादन �मता का उपयोग करने के �लए ,कया गया था। इसके अलावा, रेलवे बोड� 
Sवारा लोको क� आवRयकता और उGपादन योजना के �नधा�रण करने हेतु अपनाया 
गया मु`य मानदंड !पछले वषO म4 लोको का वा*त!वक उGपादन था। उन कारक= पर 
पूण�त: !वचार नह�ं ,कया गया था जो लोको क� आवRयकताओं को अ�ंतम Tप देने का 
अ�भPन अगं होने चाAहए थे। इसके अलावा, !वशषे Tप से *था!पत मापदंड= के आधार 
पर लोको क� आवRयकताओं का �नधा�रण करन े हेतु कोई संरEचत काय�पSध�त नह�ं 
थी। इसके कारण �णाल� म4 आवRयकता से अEधक डीजल लोको रहे जैसा ,क लोको 
उपयोग के !व�भPन द�ता सूचकांक= से *प�ट है।    पैरा 1.8  

� डीजल लोको के उGपादन हेत ु डीएलड]dयू के �मता संवध�न हेत ुकाफ� oयय ,कया 
गया था और यह काय� पूण�ता क� ल|य �तEथ से पांच माह म4 पूरा हुआ था। दसूर� 
तरफ, इलेिc'क लोको के उGपादन हेतु सीएलड]dयू और ईएलएएयू क� �मता म4 
संवध�न का काय� �नयत काय�kम से पीछे चल रहा था।        पैरा 1.11  

� लोको का आबंटन �े7ीय रेलवे को उनक� आवRयकता और रखरखाव हेतु उपल]ध 
अवसंरचना को Lयान म4 रखे बगैर ,कया गया था िजसके कारण �े7ीय रेलवे Sवारा 
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लोको का कम उपयोग ,कया गया। इसके अ�त9रcत, नए आबंAटत लोको को !वलंब से 
शुT ,कया गया था और इसक� �ाि�त के बाद उपयोग म4 नह�ं लाया जा सका। 

      पैरा 1.12 

� !व�नमा�ण आAद म4 खराब सामjी के कारण 46 ��तशत नए लोको, शुT करने के 100 
Aदन= के अदंर खराब हो गए।            पैरा 1.13 क 

� �े7ीय रेलवे के मLय लोको पायलट ��त लोको क� सं*वीकृत *टॉफ सं`या म4 काफ� 
अतंर था। �े7ीय रेलवे के मLय सं*वीकृत लोको पायलट और वा*त!वक काय�चालन 
आवRयकताओं म4 एकTपता नह�ं थी। लोको पायलट ��त लोको क� सं`या हेतु कोई 
मापदंड �नधा�9रत नह�ं थे।                पैरा 1.15  

� भारतीय रेल के लोको के बेड़ ेम4 2012-18 के दौरान कुल 2,070 लोको शा�मल ,कये गए 
थे। 2012-13 क� तुलना म4 2017-18 एनट�केएम1 ��त माल इंजन ��त Aदन ‘ऑन 
लाइन’ और ‘इन यूज’ म4 डीजल लोको म4 11.6 ��तशत और 22.4 ��तशत तक कमी 
आई। इसी �कार, इलेिc'क लोको के �लए, एनट�केएम ��त माल इंजन ��त Aदन ‘ऑन 
लाइन’ और ‘इन यूज’ म4 17 ��तशत तथा 27.2 ��तशत तक कमी आई। पैरा 1.16  

� काय�शालाओं म4 डीजल और इलेिc'क लोको क� आवEधक मर;मत (पीओएच) और 
लोको शडे= म4 उनके रख-रखाव काय�kम= को पूरा करने म4 अEधक Aदन लगे थे। लोको 
को उनके पीओएच के पूव� और बाद म4 एcसच4ज़ याड� म4 रखा गया था।  

पैरा 1.17 
� लोको शडे= म4 लोको के �नधा�9रत रख-रखाव के दौरान गुणव^ा �नयं7ण म4 कमी, 

घAटया सामjी का उपयोग, खराब पय�वे�ण और अपया��त आंत9रक �नयं7ण रहा। 
इसके कारण 17,530 डीजल और 22,078 इलेिc'क लोको के अ�नधा�9रत/ अनावRयक 
मर;मत हुई।           पैरा 1.18 क  

� खराब सामjी, अपया��त जांच आAद के कारण 37 और 18 ��तशत डीजल और 
इलेिc'क लोको, पीओएच के 180 Aदन= म4 खराब हो गए। लोको शडे= Sवारा उनके 
�नधा�9रत रख-रखाव के बाद लगभग आधे डीजल और इलेिc'क लोको खराब हो गए। 

पैरा 1.18 ख 

     

                                                           
1 एनट�केएम-�नवल टन ,कलोमीटर-मालभाड़ा यातायात क� मापन इकाई जो एक ,कलोमीटर क� दरू� पर एक 
टन माल (,कसी पै,कंग के भार सAहत और यातायात हेतु उपयोग ,कए गए वाहन के भार को छोड़कर) के 
यातायात क� घोतक है। 
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,सफाVरश� 
1. रेलवे अ�ंतम (यो9ता कO आवXयकताओं को Dयान म� रखते हुए इलेि9[क लोको कO 

आवXयकताओं का �नधा�रण करने हेतु उपयु9त काय�-प]ध�त ;वक,सत करे।  

2. रेलवे को लोको के रखरखाव म� ;वलंब/अवरोधन से बचने के ,लए इलेि9[क लोको 
शडे� म� संद,भ�त सवंध�न �नमा�ण काय_ कO जांच करने कO आवXयकता है।  

3. रेलवे को इलेि9[क लोको के बेड़ ेम� चालू व]ृ�ध को Dयान म� रखते हुए ;ववेकपूण� 
Gप से मौजूदा डीज़ल लोको शडे� कO अवसंरचना के उcनयन पर पुनरावलोकन करने 
कO आवXयकता है।  

4. रेलवे को भ;वAय म� अ�नधा�Vरत मरdमत� म� कमी लाने के ,लए लोको शडे� म� 
अवसंरचना!मक सु;वधाओं, रखरखाव कO गुणवeा म� सुधार और अfछh (बंधन 
प]ध�तय� को (ो!सा�हत करना चा�हए। 

अDयाय 2: भारतीय रेल म� एलएचबी कोच� का उ!पादन और रख-रखाव  
भारतीय रेल ने 2002 म4 एलएचबी wडजाइन के *टेनलैस *ट�ल कोच= के उGपादन हेत ु
मैसस� अdसटोम एलएचबी/जम�नी के साथ �ौSयोEगक� ह*तांतरण (ट�ओट�) सं!वदा क� थी। 
एलएचबी wडजाइन के कोच आईसीएफ wडजाइन के कोच (पारंप9रक कोच) क� अपे�ा या7ी 
आराम, सुर�ा, ग�त, सं�ारण, रख-रखाव और स�दय� के संबंध म4 काफ� बेहतर है। ये कोच 
आईसीएफ wडजाइन क� तुलना म4 अEधक लंबे है और इनम ेअEधक वहन �मता भी है। 
इसके अ�त9रcत, एलएचबी कोच म4 एंट�-cलाईि;बंग !वशषेता के साथ लंबवत इंटरलॉcड 
सेPटर बफर कपलर ह?। पटर� से उतरन ेक� ि*थ�त म4 यह कोच को पलटने से रोकता है। 
भारतीय रेल नेटवक�  म4 पहला एलएचबी कोच Aदस;बर 2003 म4 शुT ,कया गया था। 
लेखापर��ा म4 भारतीय रेल म4 एलएचबी कोच के उGपादन क� ग�त, एलएचबी कोच के साथ 
या7ी गाwड़य= के चालन और एलएचबी कोच= हेतु रखरखाव सु!वधा क� उपल]धता क� सीमा 
का !वRलेषण ,कया गया था।  

(मुख लेखापर&'ा �नAकष�  

� फरवर� 2012 म4 उ%च *तर�य सुर�ा समी�ा स�म�त ने एलएचबी wडजाइन के कोच= 
के !व�नमा�ण हेतु पूण� अंतरण और आईसीएफ wडजाइन के कोच के !व�नमा�ण को तुंरत 
रोकने क� �सफा9रश क� थी। हालाँ,क, एलएचबी कोच म4 अतंरण का �नण�य 1 अ�लै 
2018 से �लया गया था। !पछले पांच वषO के दौरान भारतीय रेल क� उGपादन इकाईय= 
Sवारा उGपाAदत 19,327 कोच म4 से केवल 5,847 कोच अथा�त केवल 30 ��तशत 
एलएचबी �कार के थे।        पैरा 2.2 
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� भारतीय रेल म4 तीन कोच उGपादन इकाईयाँ अथा�त ् इंट�jल कोच फैcटर� पेरा;बूर 
(आईसीएफ), रेल कोच फैcटर� कपूरथला (आरसीएफ), आध�ुनक कोच फैcटर� रायबरेल� 
(एमसीएफ) ह?। आईसीएफ और आरसीएफ म4 पारंप9रक और एलएचबी कोच दोन= का 
!व�नमा�ण ,कया जाता है और एमसीएफ क� *थापना अ�ैल 2011 म4 केवल एलएचबी 
कोच के उGपादन के �लए क� गई थी। रेलवे ने कांचरापारा और �सगंूर म4 एलएचबी 
कोच क� नई उGपादन इकाई *था!पत करने क� भी योजना बनाई थी। परPतु, ये अभी 
तक काय�शील नह�ं हुई ह?। 
एमसीएफ क� *थापना केवल एलएचबी कोच के उGपादन के �लए क� गई थी। हालां,क, 
इसे एलएचबी कोच के उGपादन के ��त पूण� योगदान अभी देना था। वष� 2013-18 के 
दौरान केवल 37 ��तशत सं*था!पत �मता का उपयोग ,कया गया था। लेखापर��ा म4 
एमसीएफ Sवारा उGपादन म4 कमी के कारण= म4 से एक मु`य कारण मशीन= को शुT 
न करना/अ*वीकृ�त/खराबी का पता चला। रेलवे को एलएचबी कोच= के उGपादन हेत ु
आईसीएफ, आरसीएफ और एमसीएफ क� सं*था!पत �मता को बढ़ाने और आईसीएफ 
कोच= के उGपादन को चरणबSध तर�के से हटाने क� आवRयकता है। 

पैरा 2.3 और परैा 2.3.1 

� लेखापर��ा म4 आईसीएफ रेक= को एलएचबी रेक म4 Tपांतरण क� योजना और ग�त क� 
जांच क� गई। !पछले तीन वषO (2015-16 से 2017-18) के दौरान, 195 रेक= के 
एलएचबी रेक= म4 Tपांतरण हेतु योजना बनाई गई थी। तथा!प, केवल 108 रेक= को ह� 
एलएचबी रेक= म4 Tपांत9रत ,कया जा सका था। लेखापर��ा म4 नोट ,कया गया ,क 
रेलवे बोड� ने �े7ीय रेलवे को एलएचबी कोच क� अपेg�त सं`या आबंAटत नह�ं क� थी 
और कोच= को टुकड़= म4 आबंAटत ,कया था। �े7ीय रेलवे म4 �ा�त हुए कोच अनुपयोगी 
पड़ ेरहे जब तक ,क रेक बनाने के �लए उEचत सं`या म4 कोच �ा�त नह�ं हुए। 
लेखापर��ा म4 भारतीय रेल के मौजूदा पारंप9रक कोच= का आयु !वRलेषण भी ,कया 
गया। 49,033 आईसीएफ wडजाइन के कोच= म4 से 609 कोच 31 माच� 2018 तक 
पहले ह� अपना 25 वष� का संAहतीय काय�काल पूरा कर चकेु थे। इसके अलावा, 
लगभग 13 ��तशत (6,259 कोच) 20 और 25 वष� के बीच के काय�काल के थे और 
इPहे अगले पांच वषO म4 बदलने क� आवRयकता पड़गेी। अत: भारतीय रेल को अगले 
पांच वषO क� अवEध म4 कम से कम 6,868 कोच (14 ��तशत) बदलने क� 
आवRयकता होगी। इसके अलावा, भारतीय रेल को या7ी यातायात म4 �Gया�शत वSृEध 
क� आवRयकता को पूरा करने के �लए नए अ�त9रcत कोच= के !व�नमा�ण क� भी 
आवRयकता होगी। मौजूदा उGपादन काय�kम कोच उGपादन क� आवRयकता को पूरा 
करने म4 स�म नह�ं था।           पैरा 2.3.2  
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� लेखापर��ा म4 एलएचबी कोच= के रख-रखाव क� पया��तता का !वRलेषण करने के �लए 
53 �मुख कोEचगं wडपो के अ�भलेख= क� जांच क� गई थी। लेखापर��ा म4 14 wडपो म4 
एलएचबी कोच= के रख-रखाव हेतु अपेg�त पया��त अवसंरचना क� कमी देखी गई। 12 
wडपो म4 एलएचबी कोच के रख-रखाव हेतु अ�त9रcत मद= का उEचत रख-रखाव नह�ं 
,कया जा रहा था।  

लेखापर��ा म4 यह !वRलेषण करने के �लए काय�शालाओं म4 अवसंरचना क� उपल]धता 
क� ि*थ�त क� भी समी�ा क� गई थी ,क cया ये एलएचबी कोच के पीओएच/ 
आईओएच और अPय रख-रखाव काय�कलाप= के �लए पया��त Tप से सुसि�जत थे। 
भारतीय रेल म4 एलएचबी कोच के पीओएच/आईओएच के �लए काय�शालाओं म4 पया��त 
सु!वधाएं नह�ं थी। कुछ काय�शालाओं म4, एलएचबी कोच= का पीओएच/आईओएच ,कया 
गया था, परंतु एलएचबी कोच क� सं`या म4 वSृEध को संभालने के �लए इसे बढ़ाए 
जाने क� आवRयकता है। इसके प9रणाम*वTप, एलएचबी कोच= को अPय काय�शालाओ ं
म4 भेजा जाना था िजसके कारण अ�त9रcत समय के साथ-साथ कोच= क� खाल� ढुलाई 
हुई।  
            पैरा 2.4  

,सफाVरश�  

1. भारतीय रेल को एलएचबी कोच के उ!पादन और अपेk'त सहायक सु;वधाओं म� तेजी 
लाने कO जGरत कO जांच करने कO आवXयकता है, य�द वे एलएचबी (कार के कोच� म� 
पूण� अतंरण (ा*त करने कO योजना बनाते हl।  

2. एलएचबी कोच� के समय पर और (भावी रख-रखाव और पीओएच/आईओएच के ,लए 
को�चगं mडपो और काय�शालाओं म� पया�*त अवसंरचना और अcय रख-रखाव सु;वधाओं 
कO उपलJधता सु�निXचत 4कये जाने कO आवXयकता है।  
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अDयाय 1 भारतीय रेल म� लोकोमो�टव का �नधा�रण, खर&द और उपयो�गता 
 
1.1 (.तावना 
लोकोमोAटव (लोको) या7ी और मालभाड़ा 'ेन सेवाओं दोन= के �लए �ेरक बल �दान करते ह?। 
'ेन सेवाओं के प9रचालन हेतु लोको क� समय पर उपल]धता महGवपूण� है। 31 माच� 2018 
को भारतीय रेल के पास 11,764 लोको2 का बेड़ा था। इस लोको बेड़ ेका उपयोग करते हुए 
भारतीय रेल 68,442 Tट ,कलोमीटर (आरकेएम)3 पर ��तAदन 13,452 या7ी और 9,141 
मालगाwड़य= का प9रचालन करती है। डीजल और इलैिc'क लोको का संAहतीय काय�काल4 
kमश: 36 वष� और 35 वष� है।  

भारतीय रेल म4 चार लोको उG पादन इकाईयां (पीयू) अथा�त वाराणसी म4 डीजल लोकोमोAटव 
वc स� (डीएलड] d य)ू, Eचतरंजन म4 Eचतरंजन लोकोमोAटव वc स� (सीएलड] d यू), पAटयाला म4 
डीजल मॉडना�इजेशन वc स� (डीएमड] d यू) और दनकुनी म4 इलैिc'क लोको असे; बल� और 
एP सी�लयर� यू�नट (ईएलएएयू) है। डीएलड] d य ू और डीएमड] d यू डीजल लोको उG पादन 
इकाईयां थी। हालां,क, डीएलड] d यू और डीएमड] d यू म4 kमश: 2016-17 और 2018-19 स े
इलेिc'क लोको का !व�नमा�ण शुT ,कया गया। दो अP य उG पादन इकाईयां सीएलड] d यू और 
ईएलएएयू केवल इलेिc'क लोको का !व�नमा�ण कर रह� ह?। पीपीपी मोड म4 दो और पीयू5 
डीजल और इलेिc'क लोको क� आपू�त� कर रह� ह?। भारतीय रेल Sवारा भारत हैवी 
इलेिc'कd स �ल�मटेड (भेल) से भी इलेिc'क लोको खर�दे जा रहे ह?। 
भारतीय रेल ने अपनी उG पादन इकाईय= के माL यम से !पछले छ: वषl (2012-18) के दौरान 
लोको के उG पादन पर `52,198.21 करोड़ खच� ,कए थे। इसम4 से `44,254.92 करोड़ (85 
��तशत) अ�त9रc त बजट�य संसाधन= से पूरे ,कए गए थे। 
�मता और अP य लाभ= के संदभ� म4 हॅास�पावर के �कार और या7ी और माल यातायात हेत ु
उपयोEगता के संबंध म4 लोको के !व�भP न �कार और सं* करण ह?। �े7ीय रेलवे म4 लोको के 
�नधा�9रत आवEधक रख रखाव उनक� ना�मत काय�शालाओं और लोको शडे म4 ,कए जाते ह?। 
भारतीय रेल म4 छ: डीजल लोको काय�शालाएं, छ: इलेिc'क लोको काय�शालाएं और 43 डीजल  
लोको शडे और 31 इलेिc'क लोको शडे ह?।  

                                                           
2  भाप: 39 (26 एमजी और 13 एनजी); डीजल: 5,881 बीजी, 74 एमजी और 131 एनजी; इलेिc'क 5,639 

बीजी 
3 बीजी के �लए 63,558 आरकेएम; एमजी के �लए 3,200 आरकेएम और एनजी के �लए 1,684 आरकेएम 
4 आरबी का प7 सं`या 2002/एसी II/1/10 Aदनांक 24.05.06 (आरबीए सं`या 25/2006) 
5 मरहौरा, �बहार म4 एक डीजल लोको कारखाना (डीएलएफ) और मधेपुरा, �बहार म4 अPय jीनफ�dड इलेिc'क 

लोको कारखाना (जीएईएलएफ)  
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1.2 संगठन संरचना  

रेलवे बोड� * तर पर लोको खर�द के �लए सद* य कष�ण और लोको रखरखाव के �लए सद* य 
रो�लगं * टॉक िज; मेदार है। लोको के उG पादन के �लए उG पादन इकाइय= का �बंधन * वतं7 
Tप से रेलवे बोड� को 9रपोट� करने वाले महा�बंधक= Sवारा ,कया जाता है।  
�े7ीय रेलवे * तर पर �धान मु` य !वSयुत अ�भयंता (पीसीईई) �े7ीय रेलवे के �लए 
आवR यक लोको के �नधा�रण और खर�द का समP वय करते ह? और रेलवे बोड� को मांगप7 
भेजते ह?। पीसीईई डीजल और इलेिc'क लोको के रखरखाव को भी देखता ह?। 
1.3 लेखापर&'ा उ]देX य  

लेखापर��ा यह �नधा9रत करने क� �ि�ट से क� गयी थी ,क:  

� c या �े7ीय रेलवे म4 लोक= क� आवR यकता का �नधा�रण पया�� त था; 
� c या लोको का अEधjहण और �े7ीय रेलवे को आबंटन �नधा�9रत आवR यकता के अनुTप 

था; 
� c या �े7ीय रेलवे Sवारा लोको का कुशलतापूव�क और बेहतर उपयोग ,कया गया था।  

1.4 लेखापर&'ा मानदंड  

�न; न�ल<खत लेखापर��ा मानदंड= के �ोत थे: 
(i) यां�7क !वभाग (काय�शाला) के �लए भारतीय रेल संAहता।  
(ii) भारतीय रेलवे प9रचालन �नयमावल�  
(iii) डीजल और !वSयुत लोको क� भारतीय रेलवे अनुर�ण �नयमावल�  
(iv) रेलवे बोड�/जोनल रेलवे Sवारा �नधा�रण, kय, उपयोग और लोको के रखरखाव पर 

समय-समय पर जार� ,कए गए अनुदेश/ प9रप7  
(v) 2012-18 के वा!ष�क सांि`यक�य !ववरण (एएसएस) 

1.5 लेखापर&'ा काय�'े$, काय�(णाल& और नमूना 
लेखापर��ा म4 2012-19 के �लए लोको के उG पादन के �लए लोको क� आवR यकता, उनक� 
खर�द और अवसंरचना के �नधा�रण क� समी�ा क� गई। 2012-18 के �लए लोको के उपयोग 
क� समी�ा क� गई। काय�शालाओं और लोको शेड म4 लोको के रखरखाव और 2012-17 के 
�लए लोको शडे म4 अवसंरचना क� पया�� तता क� समी�ा क� गई थी। 31 माच� 2017 को 
* वीकृत लोको पायलट= म4 एकTपता और �े7ीय रेलवे के बीच उनके वा* त!वक काय� क� भी 
समी�ा क� गई। आवR यकता के �नधा�रण, उG पादन, खर�द और उपयोग के संबंध म4 रेलवे 
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बोड�, उG पादन इकाईय=, �े7ीय रेलवे के अ�भलेख= क� जांच क� गई। अवसंरचना क� पया�� तता 
हेतु 42 डीजल और 30 इलेिc'क लोको शडे के अ�भलेख= क� जांच क� गई थी। लेखापर��ा 
ने चय�नत 32 wडवीजन=, 06 डीजल और 06 इलेिc'क लोको काय�शालाओं और 16 डीजल 
और 12 इलेिc'क लोको शडे= के रखरखाव और उपयोEगता का अL ययन ,कया था। इनके 
] योरे अनलुF नक 1.1 म4 दशा�ए गए ह?। 
इस 9रपोट� म4 लेखापर��ा �न� कष� सभी उG पादन इकाईय=, चय�नत wडवीजन=, काय�शालाओं 
और लोको शडे= म4 देखी गई Aट� प<णय= पर आधा9रत ह?। भारतीय रेल क� अP य इकाईय= म4 
इसी �कार क� क�मयां हो सकती ह?, िजस पर रेल मं7ालय L यान द4 और आवR यक उपाय 
कर4। 
सभी �े7ीय रेलवे म4 एं'� और एिpजट कॅाP�ेP स आयोिजत क� गई थीं। रेलवे बोड� के साथ 
एिpजट कॅाP�ेP स 06 मई 2019 को आयोिजत क� गई थी। एिpजट कॅान�ेP स  के दौरान 
रेलवे बोड� क� ��त,kयाएं और लेखापर��ा �न� कष� पर उनके उG तर 9रपोट� म4 उपयुc तता स े
शा�मल ,कए गए थे।  
1.6 काय�'े$ सीमा  

रेलवे के कुछ संगठन= ने अ�भलेख/द* तावेज/सूचना उपल]ध नह�ं कराए गये थे, जैसा संबंEधत 
अनुलp नक6 म4 उिdल<खत ह?। लेखापर��ा Aट� प<णय= को यह मानते हुए बनाया गया ,क 
उनके Sवारा अ�भलेख नह�ं बनाए गए थे, यSय!प ऐसा करना आवR यक था।  
1.7 आभार 
इस लेखापर��ा के आयोजन के दौरान रेलवे बोड�, �े7ीय रेलवे और उG पादन ईकाई Sवारा 
Aदए गए सहयोग के �लए लेखापर��ा आभार oयcत करती है। 
लेखापर&'ा �नAकष�  

1.8 लोको कO आवX यकता का �नधा�रण एवं उ! पादन योजना  
रेलवे बोड� म4 लोको उG पादन के �लए आवR यकता और योजना का �नधा�रण क4 e�कृत ,कया 
गया था। �े7ीय रेलवे और उG पादन इकाईयां आवR यकता के �नधा�रण करने म4 शा�मल नह�ं 
थी।ं रेलवे बोड� ने पहले से ह� तीन वष�7 क� अवEध के �लए उG पादन योजना तैयार क� थी। 
                                                           
6  (i) नये लोको दपूमरे और दपूरे Sवारा उPह4 शुT करने के 50 और 100 Aदन= म4 खराब हो गये (पैरा 1.13); 

(ii) पूरे, उपरे और दरे Sवारा एcसच4ज याड� म4 लोको का अवरोधन {अनुलpनक 1.6 ख (पैरा 1.17)}; (iii) 
मरे, पूमरे, उरे और उपूरे Sवारा डीजल लोको क� अ�नधा�9रत मर;मत {अनुलpनक 1.7 क और ख (पैरा 
1.18 क)}; (iv) उपरे और दरे Sवारा पीओएच के 180 Aदन= म4 लोको खराब हो गए {अनुलpनक 1.8 (पैरा 
1.18 ख)}.  

7  यािP7क� !वभाग (काय�शालाएं) के �लए भारतीय रेलवे संAहता, 1991 
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रेलवे बोड� म4 !वG त सAहत !व�भP न काया�G मक �नदेशालय आवR यकता और उG पादन योजना 
�,kयाओं के �नधा�रण म4 शा�मल थे। रेलवे बोड� म4 2012-19 के दौरान उG पादन योजना को 
अ�ंतम Tप देने म4 �लया गया समय �न; नानुसार था: 
ता,लका 1.1 उ! पादन हेतु (ारं,भक Gप से (. ता;वत लोको और उ! पादन हेतु अनुमो�दत 
लोको और उ! पादन काय�nम को अ�ंतम Gप देने म� ;वलंब के Jयौरे 

वष�  (ारंभ म� (. ता;वत 
4कये गए लोको कO 

संP या  

उ! पादन काय�nम हेतु 
अनुमो�दत लोको कO 

संP या   

तीन वषoय 
योजना को 
अ�ंतम Gप 

देने कO �त�थ  

;वलd ब माह 
म�8 

डीजल इलेिc'क  डीजल इलेिc'क  
2012-13 290 250 300 250 28.01.2011 00 
2013-14 330 250 340 250 19.12.2014 24 
2014-15 360 280 352 264 19.12.2014 12 
2015-16 360 280 300 280 25.03.2015 03 
2016-17 300 280 300 300 08.09.2016 08 
2017-18 300 280 254 352* 27.01.2017 *26.10.17 को 

संशोEधत 
2018-19 350 375 107 1000* 25.10.2017 *26.10.18 को 

संशोEधत 
लेखापर��ा म4 पाया गया ,क अEधकांश वषO हेतु योजनाओं को अ�ंतम Tप देने म4 !वलंब हुआ 
था। !वलंब का मु` य कारण !व�भP न �नदेशालय= के बीच मापदंड=/!व�श� ट काय��णाल� के 
!वषय म4 आम सहम�त का अभाव था। इसके अलावा, लोको क� आवRयकता के �नधा�रण हेत ु
�नधा�9रत Aदशा�नद�श= क� कमी से भी !वलंब म4 वSृEध हुई। !व�भP न �नदेशालय= ने अपने 
* वयं के मापदंड अपनाए, िजनका �भP न-�भP न डटेा और मापदंड=9 के आधार पर अनुपालन 
,कया गया था। अत: �नयोजन �,kया वै�ा�नक और संरEचत �नधा�रण नह�ं थी। रेलवे Sवारा 
लोको (�े7ीय रेलवे) उपयोगकता� से संjAहत वा* त!वक अनुभ!वक डटेा को !व�भP न सद* य= 
Sवारा सिृजत माP यताओं को वैध करने के �यास नह�ं ,कए गए। 
लेखापर��ा म4 पाया गया ,क उG पादन योजना को पहले से ह� अ�ंतम Tप नह�ं Aदया गया 
था। प9रणाम* वTप 2013-14, 2014-15 और 2016-17 के दौरान उG पादन इकाइय= न े
अपनी ग�त स े उG पादन ,कया। यह देखा गया ,क अ�ंतम योजना के सं�ेषण के समय, 

                                                           
8  अनुमोAदत उGपादन काय�kम को 15 Aदस;बर को जार� ,कया जाना चाAहए।  
9  यातायात म4 वSृEध, रेक-लोको अनुपात, मागO का !वSयुतीकरण, आAद। 
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उG पादन का महG वपूण� भाग उG पादन इकाइय= Sवारा पूण� कर �लया गया था। अत: !वलं�बत 
उG पादन योजना, आवR यकता के अनुसार उG पादन को पुन: �न�म�त नह�ं कर सक�।  
लेखापर��ा ने यह भी पाया ,क !वG त �नदेशालय ने तक� संगत आधार पर एक वा* त!वक 
��ेपण पर पहंुचने क� आवR यकता हेतु शूP य आधा9रत समी�ा के संचालन क� आवR यकता 
पर जोर Aदया (माच� और जून 2013)। इसे यातायात क� आवR यकताओं से जुड़ ेत� याG मक 
आंकड़= Sवारा समEथ�त होना था। इस संबंध म4 रेलवे बोड� Sवारा कोई पु`ता �यास नह�ं ,कए 
गए। 
हालां,क, लोको के !व�नमा�ण क� योजना म4, अL य� रेलवे बोड� ने इस मामले को (Aदसंबर 
2014) देखा। उPहोने सलाह द� ,क यAद पया�� त लोको को उG पाAदत नह�ं ,कया तो उG पादन 
इकाईय= म4 * टाफ को �बना ,कसी काय� के वेतन का भुगतान करना पड़गेा और औSयोEगक 
संबंधी मामले उG पP न ह=गे।  
अत: इस�लए यह देखा गया ,क लोको क� आवR यकता का �नण�य वा* त!वक आवR यकता के 
आधार पर नह�ं बिdक उG पादन �मता का उपयोग के �लए था। इसके अ�त9रc त, रेलवे बोड� 
Sवारा लोको क� आवR यकता और उG पादन योजना के �नधा�रण हेतु अगंीकृत मु` य मानदh ड 
!पछले वषO म4 लोको का वा* त!वक उG पादन था। घटक=10, जो ,क लोको क� आवR यकताओं 
के अ�ंतम Tप देने हेतु अ�भP न अगं होने चाAहए, पर पूण�Tप म4 !वचार नह�ं ,कया गया (पैरा 
1.9 देख�)। इसके अलावा, लोको क� आवR यकता के आंकलन हेतु !वशषेत: �नधा�9रत मानदh ड= 
पर आधा9रत संरEचत काय��णाल� नह� थी। इसके कारण �णाल� म4 आवRयकता से अEधक 
लोको हो गए, जैसा ,क लाको उपयोग के !व�भPन कुशलता सूचकांक से *प�ट है (पैरा 1.16 
देखे)। 
रेलवे बोड� ने अपनी !व�नमा�ण इकाईय= म4 वष� 2019-20 से डीज़ल लोको के उGपादन को 
रोकने का �नण�य �लया। योजना �,कया क� समी�ा से पता चला ,क अगले तीन वषO के 
�लए उGपादन योजना के �नयोजन हेतु कुछ मानदhडो जैसे रेलवे !वSधुतीकरण क� Gव9रत 
ग�त और या7ी 'ेन= क� उEचत पाव9रगं क� आवRयकता पर !वचार ,कया गया। हालां,क, कुछ 
मानदhड= जैसे आगामी वषO म4 यातायात वSृEध, लोक= उपयोग मानक, रेक-लोको अनुपात के 
साथ-साथ मधेपुरा और मरहौरा (डीज़ल) म4 नई इकाईय= Sवारा उGपादन, [जो,क सद*य 
(यातायात) Sवारा 2019-22 के �लए उGपादन योजना को अ�ंतम Tप देते समय �*त9रत भी 
क� गई] पर !वचार नह�ं ,कया गया है।   

                                                           
10  मूलभूत सु!वधाओं का !व*तार, लाईन �मता अवरोध (आईआर, 2015 पर Rवेत प7 के अनुसार, भारतीय 

रेलवे म4 Tट= का लगभग 40 ��तशत 100 ��तशत लाइन �मता से अEधक पर संचा�लत है), !वSयुतीकरण 
क� ग�त, \मशिcत क� उपल]धता, आदश� रेक-लोको अनुपात, यातायात क� वा*त!वक वSृEध इGयाAद।  
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अत: यह आवXयक है 4क ;व]धुत लोको के उ!पादन के ,लए (4nया �नयोजन म� सभी घटक� 
पर ;वचार 4कया जाए। यह सु�निXचत करने कO आवXयकता है 4क डीजल लोको कO योजना 
(4nया म� सामने आई क,मय� कO आने वाले वषq कO इलेि9[क लोको कO योजना (4nया म� 
पुनराव�ृत न हो।  

1.9 आवXयकताओं के �नधा�रण हेतु मापदंड  

लोको क� आवRयकता के �नधा�रण के �लए !व�भPन मापदंड= पर !वचार ,कया गया था। लोको 
क� आवRयकता के �नधा�रण हेतु अपेg�त !व�भPन मापदंड= पर नीच ेचचा� क� गई है: 
1.9.1 बारहवीं पंचवषoय योजना म� 4कए गए ('ेपण    

लोको क� आवRयकता का �नधा�रण करते समय, रेलवे बोड� ने ब?चमाक�  के Tप म4 बारहवी ं
पंचवषiय योजना (एफवाईपी) (2012-17) के साथ अपने लोको उGपादन काय�kम को 
�ाथ�मकता द�। वष� 2012-17 क� अवEध हेतु �नधा�9रत आवRयकता डीजल और इलेिc'क 
लोको �Gयेक के �लए 400 ��तवष� थी। यह  ��ेपण नौ ��तशत क� �Gया�शत सकल घरेल ू
उGपाद (जीडीपी) क� वSृEध दर पर आधा9रत था।    

 लेखापर��ा म4 देखा गया ,क माल और या7ी यातायात क� वा*त!वक वSृEध दर को 
लोकोमोAटव क� उGपादन योजनाओं मे कारक नह�ं बनाया गया था। यह देखा गया ,क 
��े!पत वSृEध दर या7ी ,कलोमीटर के �लए 10.8 ��तशत और मालभाड़ा के �म�लयन टन 
भार हेतु 7.77 से 8.08 ��तशत थी। इसके ��त, वा*त!वक वSृEध दर या7ी ,कलोमीटर के 
�लए केवल 0.24 से 3.96 ��तशत और मालभाड़ा भार हेतु 0.36 से 4.37 ��तशत ह� थी। 
इसी �कार, !पछले वष� म4 एनट�केएम क� वा*त!वक वSृEध दर, िजसे 6.81 से 8.17 ��तशत 
के Tप म4 ��े!पत ,कया गया था, सव�दा 2.49 ��तशत से कम थी और 2015-16 और 
2016-17 म4 नकाराGमक भी रह�।   

इसी (कार, वा.त;वक व]ृ�ध दर ('े;पत दर� कO तुलना मे बहुत कम थी और इसके कारण 
लोको कO आवXयकता का ('ेपण वा.त;वक आवXयकता से अ�धक 4कया गया। ;ववरण 
अनुलFनक 1.2 म� दशा�या गया है। 
1.9.2 लोको उपयोग मापदंड 

लोकोमोAटव क� आवRयकता का �नधा�रण लोको उपयोग मानदंड के आधार पर भी ,कया जा 
सकता है। या7ी यातायात हेत,ु लोको आवRयकता का �नधा�रण वष� म4 Aदन= क� सं`या से 
गुणा कर उपयोग म4 ��तया7ी इंजन ��त Aदन इंजन ,कलोमीटर से कुल या7ी इंजन 
,कलोमीटर को !वभािजत करके ,कया गया था। माल यातायात के �लए, लोको क� 
आवRयकता का �नधा�रण वष� म4 Aदन= क� सं`या से गुणा कर उपयोग म4 एनट�केएम ��त 
माल इंजन ��त Aदन से एनट�केएम (वहन ,कये गये कुल माल यातायात) को !वभािजत 
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करके ,कया गया था। लेखापर��ा म4 इस मापदंड के अनुसार लोको क� आवRयकता का 
�नधा�रण ,कया गया और पाया गया ,क 2012-17 के दौरान लोको क� अEधक धा9रता थी 
जैसे ,क ता�लका 1.2 म4 दशा�या गया है।  

ता,लका 1.2 माल के ,लए एनट&केएम (�त लोको (�त �दन और या$ी के ,लए इंजन 4क.मी. (�त लोको 
(�त �दन के संबंध म� लोको उपयोग मानदंड� के आधार पर लोको कO आवXयकता   

!ववरण  डीजल लोको  इलेिc'क लोको  

वष�  2012-
13 

2013-
14 

2014-
15 

2015-
16 

2016-
17 

2012-
13 

2013-
14 

2014-
15 

2015-
16 

2016-
17 

या$ी यातायात            

या7ी यातायात के 
�लए आवRयक लोको  

1374 1492 1568 1590 1615 1048 1085 1113 1232 1235 

या7ी यातायात के 
�लए उपल]ध लोको11 

1840 1959 1974 2056 2039 1169 1242 1279 1329 1418 

अEधक या7ी लोको  466 467 406 466 424 121 157 166 97 183 

अ�धक या$ी लोको  34% 31% 26% 29% 26% 12% 14% 15% 8% 15% 

माल यातायात   

माल यातायात हेतु 
आवRयक लोको 

1720 1965 2063 2201 2090 2368 2650 3272 3292 2985 

माल यातायात हेतु 
उपल]ध लोको  

1986 2128 2255 2431 2538 2824 2973 3127 3266 3326 

अEधक माल लोको  266 163 192 230 448 456 323 -145 -26 341 

अ�धक माल लोको  15% 8% 9% 10% 21% 19% 12% -4% -1% 11% 

इस (कार, लोको कO आवXयकता का �नधा�रण करते समय उपयु�9त मापदंड� जो लोको कO 
वा.त;वक आवXयकता हेतु आधार (दान करत े हl, पर Dयान नह&ं �दया गया था। इसके 
पVरणाम.वGप लोको ;वशषेकर डीजल लोको कO आवXयकता का अ�धक ('ेपण हुआ।   

1.9.3 रेक-लोको अनुपात  

रेक-लोको अनुपात ��त रेक लोको आवRयकता क� सं`या है। महा�बंधक= के स;मेलन (अ�ैल 
2013) म4 1:0.8 का रेक-लोको अनुपात या7ी और माल रेक= के �लए आदश� Tप म4 उSधतृ 
,कया गया था।   

                                                           
11 प9रचालन हेतु अनुपल]ध अथा�त अ�भावी लोको क� कटौती के बाद। 
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लेखापर��ा म4 लोको क� आवRयकता को रेक-लोको अनुपात के आधार पर �नधा�9रत ,कया 
गया था। लेखापर��ा म4 देखा गया ,क लोको के वा*त!वक धारण म4, जो पहले ह� 2012-13 
म4 45 ��तशत तक अEधक था, म4 !पछले पांच वषO म4 12 ��तशत तक और बढ़ गया जो 
2017-18 म4 57 ��तशत तक पहंुच गया। !ववरण अनुलFनक 1.3 म4 दशा�या गया है। 
इस (कार, यह �नAकष� �नकाला जा सकता है 4क लोको  कO आवXयकता का �नधा�रण करत े
समय रेक-लोको अनुपात पर ;वचार नह&ं 4कया गया था और ;व�न,म�त लोको वा.त;वक 
आवXयकताओं से अ�धक थे।  

एिcजट कॉP�ेPस मे रेलवे बोड� ने बताया (मई 2019) ,क आदश� रेक-लोको अनुपात बॉलपाक�  
आंकड़ा है। रेक-लोको अनुपात, नए अEधक हॉस� पावर (एचएचपी) लोको के आगमन और 
अEधक ग�तशीलता �ा�त करने के �लए मालभाड़ा 'ेन= क� सह� पाव9रगं के काया�Pवयन आAद 
के साथ प9रव�त�त हो गया था। तथा!प, लेखापर��ा मे रेक-लोको अनुपात म4 प9रवत�न के 
कोई अ�भलेख नह�ं �मल4।  

1.9.4 भारतीय रेलवे म� ;व]युतीकरण  

लेखापर��ा म4 पाया गया ,क 2012-17 क� अवEध के �लए लोको आवRयकताओं का �नधा�रण 
करते समय रेलवे बोड� ने !वSयुतीकरण क� बढ़ती दर क� उEचत समी�ा नह�ं क� थी। 
इलेिc'क लोको क� आवRयकता म4 वSृEध और डीजल लोको के उपयोग म4 साथ-साथ कमी 
को लोको क� आवRयकताओं का �नधा�रण करते समय पया��त Tप से !वचार नह�ं ,कया गया 
था।  

 �मशन !वSयुतीकरण और अकाब�नीकरण म4 माननीय रेल मं7ी ने भारतीय रेलव े म4 100 
��तशत !वSयुतीकरण के �लए �नद�श Aदए थे (�सतंबर 2017)। लेखापर��ा म4 देखा गया ,क 
रेलवे बोड� ने !वSयुतीकरण क� बढ़ती दर पर !वचार ,कया और 2017-18 और 2018-19 के 
दौरान वष� के बीच मे इलेिc'क लोको का उGपादन ल|य बढ़ा Aदया। तथा!प, डीजल लोक= के 
उGपादन क� योजना बनाते रह4 िजसम4 डीएलएफ, मरहौरा शा�मल है। उPहोने 2017-18 म4 
डीजल लोक= क� उGपादन योजना म4 संशोधन नह�ं ,कया (254 के ल|य के ��त 260 
!व�न�म�त ,कए)। इसके अलावा, 2018-19 के �लए 107 डीजल लोको के उGपादन क� योजना 
बनाई गई थी। इसके अलावा, डwेडकेAटड �ेट कॉ9रडोर म4 केवल इलेिc'क लोको क� 
आवRयकता (िजसे 2021 तक पूरा करने का और पूण�त: !वSयुतीकरण का ल|य है) पर 
डीजल लोको क� आवRयकता का �नधा�रण करने के �लये !वचार नह�ं ,कया गया था।       

रेलवे बोड� ने उ^र म4 बताया (अ�ैल 2019) ,क आध�ुनक�करण, तकनीक� प9रवत�न=, �े7ीय 
रेलवे क� आवRयकताओं आAद के कारण आशोधन करने के �लए �Gयेक वष� तीन वषiय 
योजना क� समी�ा क� गई थी। इस�लए, यह एक द�घा�वEध �,kया थी और अ�ंतम Tप देन े
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तक कई प9रवत�न= स े गुजरना पड़ा और यह सव�दा संतुलन और उचार-चढ़ाव के साथ 
ग�तशील रहा। उPहोने यह भी बताया ,क अ�त9रcत सद*य=/काय�कार� �नदेशक= क� स�म�त 
Sवारा आवRयकता का �नधा�रण ,कया गया था। स�म�त ने कई कारक= पर यथावत !वचार 
,कया और रेलवे बोड� को अपनी �सफा9रश4 �*तुत क� जहां उPहोने अतंत: उGपादन योजना 
बनाने का �नण�य �लया था। यह *वीकार ,कया गया ,क कुछ वषl मे, !पछले वषl म4 
वा*त!वक उGपादन का आधार उGपादन था।    

 तथा!प, लेखापर��ा म4 यह देखा गया ,क 2006-16 क� अ�त9रcत सद*य=/काय�कार� �नदेशक= 
क� स�म�त ने न तो ,कसी मानदंड को �नधा�9रत ,कया था और न ह� आवRयक लोको क� 
सं`या पर कोई सव�स;मत �नण�य �लया जा सका था। इसके अलावा, !व�भPन मापदंड= के 
प9रणाम=, िजPहोने लोको आवRयकताओं को �भा!वत ,कया, जैसे ऊपर चचा� क� गई है, पर 
लोको आवRयकताओं का �नधा�रण करते समय !वचार नह�ं ,कया गया था।  

रेलवे इलेि9[क लोक� कO आवXयकताओं का �नधा�रण करने के ,लए उ�चत काय�प]ध�त 
;वक,सत करे, िजसम� सभी संबं�धत मापदंड� पर उ�चत Dयान �दया जाये। योजना चरण पर 
उपयोगकता� 'े$ीय काया�लय� के इनपुट� को आवXयकताओं के वा.त;वक �नधा�रण हेतु 
सु�निXचत 4कया जाना चा�हए। यह सु�निXचत करने कO भी आवXयकता है 4क डीजल लोको 
कO योजना (4nया म� सामने आई क,मय� कO आने वाले वषq म� इलेि9[क लोको कO योजना 
(4nया म� पुनराव�ृत न हो। 
1.10 लोको का वा.त;वक उ!पादन  

 लेखापर��ा म4 2012-19 के उGपादन काय�kम म4, �नधा�9रत ल|य= क� तलुना म4 वा*त!वक 
उGपादन क� तुलना क� गई और �न;न�ल<खत पाया गया:  

ता,लका 1.3 - 2012-19 के दौरान लोको का लk'त और वा.त;वक उ!पादन एवं खर&द  
वष�  2012-13 2013-14 2014-15 2015-16 2016-17 2017-18 2018-19 

डीजल लोको        

लrय  300 340 352 300 300 254 107 

वा.त;वक  293 331 330 319 316 260 102 

अEधक/अतंर  -7 -9 -22 19 16 6 -5 

इलेि9[क लोको        

वा.त;वक  250 250 264 280 300 352 1000 

वा.त;वक  270 264 250 280 294 377 605 

अEधक/अतंर  20 14 -14 0 -6 25 -395 
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रेलवे बोड� ने 2019-20 से डीजल लोको का उGपादन रोकने का �नण�य लेने के पRचात वष� के 
मLय (अcटूबर 2018) म4 इलेिc'क लोको के उGपादन ल|य को 573 से 1000 तक बढ़ा 
Aदया। इस ल|य के ��त 605 इलेिc'क लोको का उGपादन ,कया गया था। 2018-19 के 
दौरान रेलवे Sवारा उGपाAदत 102 लोको के अलावा 2017-19 के दौरान डीएलएफ मरहौरा 
Sवारा उGपाAदत और आपू9रत 86 डीजल लोक= को भी बेड़ ेम4 शा�मल ,कया गया था।  

1.11 भारतीय रेल म� लोको कO खर&द/उ!पादन हेतु अवसंरचना  

भारतीय रेल के पास चार लोको उGपादन इकाईयां अथा�त डीएलड]dयू, सीएलड]dयू, 
डीएमड]dयू और ईएलएएयू है। भारतीय रेल क� लोको आवRयकताओं को मु`यत: इन 
उGपादन इकाईय= से पूरा ,कया जाता है। भारतीय रेल ने लोको क� खर�द हेतु नई सु!वधाओ ं
के सजृन के साथ-साथ उGपादन इकाईय= क� उGपादन �मता बढ़ाने के �लए भी उपाय ,कए 
ह?। इनपर आगामी पैराjाफ= म4 चचा� क� गई है।  

1.11 (i) मधेपुरा मे cयू >ीनफOKड इलेि9[क लोको कारखाना (जीईएलएफ)  

2007-08 के �नमा�णकाय� काय�kम म4 डीएफसी और सम*त भारत के प9रचालन= के �लए, 
120 एचएचपी (12,000 एचपी) इलेिc'क लोको के वा!ष�क !व�नमा�ण हेतु मधेपुरा म4 
जीडीएलएफ के सं*थापन हेतु प9रयोजना को शा�मल ,कया गया था। लेखापर��ा म4 पाया 
गया ,क जीईएलएफ/मधेपुरा से फरवर� 2018 म4 समय सीमा के अनुसार पहले लोको को रोल 
आउट ,कया गया था। तथा!प, भारतीय रेल के तकनीक� !वगं Sवारा इसके वैधीकरण पर��ण 
31 माच� 2019 तक चल रहे थे। इस �कार, कोई भी इलेिc'क लोको 31 माच� 2019 तक 
सेवा म4 नह�ं �लया जा सका।     

1.11 (ii) डीजल लोको के उ!पादन हेतु डीएलडJKयू का 'मता संवध�न  

नवंबर 2011 म4 डीएलड]लयू ने उGपादन �मता को 200 से 250 एचएचपी लोको तक बढ़ान े
के �लए ` 295.89 करोड़ का �*ताव रखा था। काय� को �सतंबर 2017 तक पूरा ,कया जाना 
था।   

इसी बीच, मागO के बढ़ते !वSयुतीकरण के मSदेनजर रेलवे बोड� ने डीएलड]dयू म4 इलेिc'क 
लोको के !व�नमा�ण का �नण�य �लया (मई 2016)। डीएलड]dयू ने 2016-17 के दौरान दो 
इलेिc'क लोको का !व�नमा�ण ,कया। डीजल लोको क� उGपादन �मता को 200 से 250 
लोको तक बढ़ाने के संवध�न काय� को 37 ��तशत अ�त9रcत लागत के साथ ` 364.41 करोड़ 
क� लागत पर फरवर� 2018 म4 पूरा ,कया गया था।  
रेलवे बोड� ने कहा (अ�ैल 2019) ,क �मता संवध�न प9रयोजना म4 सामाPय उपयोगी उपकरण 
को चालू करने को भी शा�मल ,कया गया िजसको इलेिc'क लोको सAहत सभी !व�नमा�ण 
ग�त!वEधय= के �लए उपयोग ,कया जा सकता है।  
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!वSयुतीकरण क� बढ़ती दर के मSदेनजर, रेलवे बोड� इस बात पर !वचार कर सकता है ,क 
डीजल लोको क� बढ़� हुई उGपादन सु!वधा का बेहतर उपयोग कैसे ,कया जा सकता है। इसके 
साथ ह�, रेलवे बोड� !वSयुतीकरण काय�kम के कारण डीएलड]dयू म4 इलेिc'क लोको के 
!व�नमा�ण क� �मता के बढ़ने क� भी जाँच कर सकता है।  

1.11 (iii) इलेि9[क लोको के उ!पादन हेतु सीएलडJKयू का 'मता संवध�न  

सीएलड]dयू क� उGपादन �मता को 200 से 275 एचएचपी लोको तक बढ़ाने के काय� को 
2011 म4 सं*वीकृत ,कया गया था। पूण�ता क� ल|य �तEथ 31 Aदसंबर 2012 थी। 
लेखापर��ा म4 देखा गया ,क माच� 2019 तक इस काय� क� भौ�तक और !व^ीय �ग�त केवल 
kमश: 45 ��तशत और 33 ��तशत थी। काय� को अब Aदसंबर 2019 तक पूरा करने का 
ल|य रखा गया है।  
इसके अलावा, भ!व�य म4 अ�त9रcत इलेिc'क लोको के संसाधन= के संवध�न करने के �लए 
भारतीय रेल ने 100 एचएचपी लोको के उGपादन हेतु दPकुनी म4 ईएलएएयू के सं*थापना क� 
योजना बनाई थी (2009-10)। प9रयोजना क� लागत 31 माच� 2012 को पूण�ता क� ल|य 
�तEथ के साथ ` 123 करोड़ पर अनुमा�नत थी। मई 2012 म4 काय� को रेल !वकास �नगम 
�ल�मटेड (आरवीएनएल) को ह*तांत9रत कर Aदया गया था। माच� 2019 तक इस काय� क� 
भौ�तक और !व^ीय �ग�त kमश: 98 ��तशत और 105 ��तशत थी। काय� को Aदसंबर 
2019 तक पूरा करने का ल|य रखा गया था।    

इस (कार, डीजल लोको के उ!पादन हेतु डीएलडJKयू के 'मता संवध�न हेतु बड़ी मा$ा म� 
sयय 4कया गया था। डीएलडJलयू के 'मता संवध�न का काय� पूण�ता कO लrय �त�थ से पांच 
माह के अदंर पूरा 4कया गया था। तथा;प, इलेि9[क लोको के उ!पादन हेतु सीएलडJKयू और 
ईएलएलयू का 'मता संवध�न काय� �नयत काय�nम से पीछे चल रहा था।    

एिcजट कॉन�ेPस म4 रेलवे बोड� न ेबताया (मई 2019) ,क डीएलड]dयू के संवध�न से लोको 
शडे म4 डीजल लोको के रख-रखाव हेतु !वkेता पर �नभ�रता कम होगी और उसका उपयोग 
डीएलड]dयू म4 इलेिc'क लोको के उGपादन म4 भी ,कया जा सकता है। रेलवे बोड� ने आगे 
बताया ,क सीएलड]dयू क� इलेिc'क लोको �मता और ईएलएएयू म4 उGपादन के संवध�न म4 
धन क� कमी बाधा बनी।  

रेलवे ने 2019-20 से डीजल लोको का उGपादन बंद करने का �नण�य �लया है। अत: यह 
आवRयक है ,क इन कायl को जdद से जdद पूरा ,कया जाए।  
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1.12 'े$ीय रेलवे को लोको का आबंटन तथा उcहे चालू करना  

�नयम=12 के अनुसार �े7ीय रेलवे �Gयेक वष� एफएएhडसीएओ Sवारा !वEधवत जांच के उपरांत 
नए लोकोमोAटव क� आवRयकता को रेलवे बोड� के सम� �*तुत करना अपेg�त है। रेलवे बोड� 
Sवारा क4 e�य Tप से इलेिc'क लोको हेतु एक अ*थायी लोको आबंटन योजना तैयार क� जाती 
है और इसक� सूचना Aदसंबर-जनवर� म4 सभी महा�बPधक= (जीएम) को द� जाती है। �े7ीय 
रेलवे से आबंAटत लोको क� हो�मगं13  के �लए लोको शडे म4 पद= के सजृन और *टाफ क� 
तैनाती सAहत अवसंरचनाGमक सु!वधाएं सजृन करना भी अपेg�त है। लेखापर��ा म4 देखा 
गया ,क रेलवे बोड� Sवारा �योcता रेलवे स े परामश� ,कए �बना इलेिc'क लोको के �लए 
आबंटन योजना तयैार क� जा रह� थी। लेखापर��ा म4 देखा गया ,क �*ता!वत आबंटन के 
��त वा*त!वक लोको �ेषण क� ��तशतता 2012-16 के दौरान �े7ीय रेलवे के मLय 68 
��तशत और 133 ��तशत के बीच थी। डीजल लोको के संबंध म4 कोई वा!ष�क अ*थायी 
आबंटन योजना तैयार नह�ं क� गई थी। पीयू से उGपादन ]यौर= क� �ाि�त पर ह� रेलवे बोड� 
ने संबंEधत �े7ीय रेलवे को �ेषण हेतु पीयू को आबंटन प7 जार� ,कए थे।  

आबंटन के बाद, लोको को लोको शडे= म4 उनक� �ाि�त के बाद जdद से जdद कमीशन ,कया 
जाना चाAहए। लेखापर��ा म4 नए लोको को कमीशन करने के �लए रेलवे बोड� Sवारा �नधा�9रत 
कोई समय-सीमा नह�ं �मल�। लेखापर��ा ने 2012-17 के दौरान चय�नत 16 डीजल और 12 
इलेिc'क लोको शडे म4 यातायात उपयोग हेत ु नए लोको को शुT करने क� ि*थ�त क� 
समी�ा क�। लेखापर��ा म4 देखा गया ,क 18 ��तशत डीजल लोको और 13 ��तशत 
इलेिc'क लोको को लोको शडे म4 उनक� �ाि�त क� �तEथ से एक माह के !वलंब से शुT ,कया 
गया था। डीजल और इलेिc'क लोको को शुT करने म4 औसत !वलंब 30 Aदन= क� 9रयायती 
अवEध क� अनुम�त के बाद 75 Aदन और 33 Aदन ��त लोको था। लेखापर��ा म4 यह भी 
देखा गया ,क लोको शेड= क� हो�मगं �मता क� तुलना म4 अEधक लोको क� धा9रता और 
बनाए रखने के कारण लोको शडेो म4 �ा�त हुए लोको के रखरखाव म4 देर� हुई (जैसा 4क पैरा 
1.14 म� �ट*पणी कO गई)। यह घटक नए लोको को चालू करने म4 देर� का मु`य कारण भी 
है। इसके अलावा \मबल क� कमी, दोषपूण� सामjी, रेलवे सुर�ा आयुcत (सीआरएस) क� 
मंजूर� म4 देर� और लोको शडे म4 पया��त अवसंरचना क� कमी ने सम*या को और बढ़ा Aदया। 
इस (कार, लोको का आबंटन 'े$ीय रेलवे को उनकO आवXयकताओं के साथ-साथ अवसंरचना 
कO उपलJधता का �नधा�रण 4कए tबना 4कया गया था। इसके अ�तVर9त, नए आबं�टत लोको 
को ;वलंब के बाद कमीशन 4कया गया था।  

                                                           
12  यां�7क !वभाग (काय�शाला) हेतु भारतीय रेल संAहता का पैरा 1503 और 1526 
13  !वशेष शेड को आबंAटत लोको को ‘’ उस लोको शेड म4 आबंAटत लोको क� हो�मगं/*वा�मGव’’ कहा जाता है।  
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रेलवे बोड� ने उ^र म4 बताया (अ�ैल 2019) ,क आबंटन �योcता रेलवे से अनुरोध क� �ाि�त 
पर उनक� आवRयकता के आधार पर और मा�सक आधार पर समj यातायात आवRयकताओ ं
पर भी !वचार करके ,कया गया था। �े7ीय रेलवे को उGपादन योजना के आधार पर 
अवसंरचनाओं के सजृन के �लए अEjम सूचना दे द� गई थी, जो पुन: समj 'ै,फक 
आवR यकताओं पर आधा9रत थी।  
तथा!प, लेखापर��ा म4 �नयोिजत आबंटन= और वा*त!वक �ेषण के बीच वहृत अतंर पाया 
गया। इसके अ�त9रc त, नये लोको के कमीशन म4 !वलंब ने �े7ीय रेलवे पर �ा� त ,कए गए 
लोको के �भावी और इ� टतम उपयोग पर ��तकूल �भाव पड़ा।  
1.13 नये कमीशन 4कए गए लोको कO ;वफलता 
क) कमीशन होने के 50 �दन� और 100 �दन� के भीतर 

चय�नत 15 डीजल लोको शडे (डीएलएस)14 और 10 !वSयुत लोको शडे (ईएलएस)15 म4 नये 
कमीशन ,कए गए लोको क� !वफलता क� ि*थ�त क� जांच क� गई। तीन लोको शडे16 Sवारा 
कमीशन होने के 50 और 100 Aदन= के भीतर !वफल हुए नये लोको का डाटा उपल] ध नह�ं 
कराया गया। लेखापर��ा ने पाया ,क 2012-17 के दौरान, 46 ��तशत लोको कमीशन होन े
के 100 Aदन= के भीतर !वफल हो गए। लेखापर��ा ने पाया ,क: 
� 696 नये कमीशन ,कए गए डीजल लोको म4 से, 33 ��तशत (232 लोको) कमीशन होने 

के 50 Aदन= के भीतर !वफल हो गए। इसी �कार, 14 ��तशत (94 लोको) कमीशन होने 
के 100 Aदन= के भीतर !वफल हो गए। 

� 330 नये कमीशन ,कए गए !वSयुत लोको म4 से, 23 ��तशत (77 लोको) तथा 21 
��तशत (68 लोको) उनके कमीशन होने के kमश: 50 Aदन= और 100 Aदन= के भीतर 
!वफल हो गए। 

� लोको !व�नमा�ण म4 दोषपूण� सामjी के �योग, ह?ड�लगं म4 खराब काय� कुशलता आAद नये 
कमीशन ,कऐ गए लोको क� !वफलता के मु` य कारण थे।  

ख) वारंट& अव�ध म� लोको कO ;वफलता और उनके पुज_ के s यवि.थत/मरd मत/(�त. थापन 
करने म� ,लया गया समय 

                                                           
14 डीजल लोको शेड - कdयाण/मरे, अंदल/पूरे, सम*तीपुर/पूमरे; !वशाखाप^नम/पूतरे; लखनऊ/उरे; झांसी/उमरे; 

ग=डा/उपूरे; नई गुवाहाट�/पूसीरे; आबू रोड/उपरे; इरोड/दरे; गूट�/दमरे; खड़गपुर/दपूरे; कृ�णराजापुरम/दपरे; Pयू 
कटनी ज./पमरे और साबरमती/परे, 

15 इलेिc'क लोक= शेड - भुसावल/मरे; आसनसोल/पूरे; मुगलसराय/पूमरे; अनगुल/पूतरे; लुEधयाना/उरे; कानपुर/उरे; 
इरोड/दरे; !वजयवाड़ा/दमरे; इटारसी/पमरे और वलसाड/परे। 

16 रायपुर/डीएलएस/दपूमरे, टाटा/ईएलएस/दपूरे (2012-15), और �भलाई/ईएलएस/दपूमरे (2012-17) 
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लेखापर��ा ने चय�नत लोको शडे म4 वारंट� अवEध के भीतर लोको क� !वफलता के अ�भलेख= 
क� जांच क�। लेखापर��ा ने पाया ,क 2012-17 के दौरान 

� वारंट� अवEध के भीतर 648 नये डीजल तथा 417 नये !वSयुत लोको kमश: 1315 
तथा 459 अवसर= पर !वफल हुए। 

� इन !वफलताओं के �लए, �े7ीय रेलवे Sवारा उG पादन इकाईय= के साथ डीजल और 
!वSयुत लोको के �लए kमश: 2,595 तथा 552 मर; मत/��त* थापन दावे �* तुत ,कए 
गए।  

� �G येक !वफल भाग क� मर; मत/��त* थापन दाव= म4 औसतन डीजल के �लए 37 Aदन 
और !वSयुत लोको के �लए 26 Aदन का समय लगा। 

� पांच लोको शडे17 म4 वारंट� अवEध के भीतर कोई लोको !वफल नह�ं हुआ। 
इस (कार, उ! पादन इकाइयां ;व,भc न फमq ]वारा लोको के ;व�नमा�ण के ,लए आपू�त� कO 
गई साम>ी कO �नगरानी और गुणवeा सु�निXचत नह&ं कर पाu। घटक�/साम>ी कO ;वफलता 
ने लोको कO आंतVरक उ! पादन कO गुणवeा पर (�तकूल (भाव डाला। इसके अ�तVर9 त, वारंट& 
अव�ध म� ;वफलता के कारण अ�तVर9 त s यय हुआ तथा लोको काय� �दवस� कO बबा�द& हुई। 
उ^र म4, रेलवे बोड� ने (अ�ैल 2019) लेखापर��ा Aट� पणी को * वीकार ,कया और कहा ,क 
इस मामले म4 चकूकता� !वkेताओं क� एक बड़ी सं` या को ] लैक �ल* ट ,कया गया था। 
रेलवे को बारबार होने वाल� !वफलता से बचने हेतु लोको के !व�नमा�ण म4 आपू�त � होने वाल� 
सामjी क� गुणव^ा क� �नगरानी करने क� जTरत है। साथ ह�, रेलवे को !वफल लोको क� 
जd द मर; मत/��त* थापन के �लए �भावी �नगरानी तं7 * था!पत करने क� आवR यकता है। 
इसके अलावा, लेखापर��ा म4 �सफा9रश क� गई है ,क नए चालू ,कए गए लोको क� बड़ी 
!वफलता दर को भी रेलवे के Sवारा लोको आवRयकता का �नधा�रण करते समय इसे एक 
कारक के Tप म4 माना जाना चाAहए।  
1.14 लोको शडे म� अवसरंचना कO पया�* तता 
एक !व^ीय वष� के दौरान लोको शडे को आंबAटत लोको क� �नAद�� ट सं` या क� मर; मत के 
�लए इसक� सं* था!पत �मता लोको शडे क� हो�मगं18 �मता कहा जाता है। अवसंरचनाG मक 
सु!वधाएं तSनुTप तैयार क� जाती है। लोको शडे क� होिdडगं �नधा�9रत मर; मत करने हेतु 
लोको शडे को �दान क� गई लोको क� वा* त!वक सं` या होती है। आदश� Tप से, लोको क� 
होिdडगं सं* था!पत �मता से अEधक नह�ं होनी चाAहए या समान होनी चाAहए। इससे लोको 
                                                           
17 आसनसोल/ ईएलएस/ पूरे, अनगुल/ ईएलएस/ पूतरे, लखनऊ/ डीएलएस/ उरे, खड़गपुर/ डीएलएस/ दपूरे एवं 

इटारसी/ ईएलएस/ पमरे। 
18 ,कसी !वशेष शेड को आवंAटत लोको को उस लोको शेड म4 आवंAटत लोको का हो�मगं/मा�लक कहा जाता है। 
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के अवरोधन म4 कमी होती है और लोको के �नधा�9रत रखरखाव क� समयसीमा के साथ-साथ 
गुणव^ा भी सु�निRचत होती है। लेखापर��ा ने आईआर पर 42 डीजल और 30 !वSयुत लोको 
शडे क� हो�मगं �मता और वा* त!वक होिdडगं क� जांच क�।  
लेखापर��ा ने पाया ,क 42 डीज़ल लोको शडे म4 से 33 तथा 30 !वSयुत लोको शडे म4 स े
27 लोको शडे उनक� हो�मगं �मता से बहुत अEधक लोको क� होिdडगं तथा रखरखाव कर 
रहे थे। 31 माच� 2017 तक वा* त!वक होिdडगं क� तुलना म4 हो�मगं �मता के बीच कुल 
अतंर डीजल के संबंध म4 लगभग 31 ��तशत तथा !वSयुत लोको शडे के संबंध म4 26 
��तशत था। ]यौरे अनुलF नक 1.4 क म4 Aदए गए ह?। 
लोको शडे क� हो�मगं �मता म4 सवंध�न हेतु 2006-07 से !व�भP न समय= पर 12 डीएलएस19 
तथा 27 ईएलएस20 सवंध�न प9रयोजनाएं आरंभ क� गई। माच� 2019 तक इन लोको शडे म4 
सवंध�न �ग�त के !वR लेषण से पता चला ,क: 
चालू 39 �नमा�ण कायO म4 से 26 �नमा�ण कायO क� पूण�ता का मूल ल| य �तEथ समा� त हो 
चकुा था। जब,क छ: �नमा�ण कायO क� भौ�तक �ग�त 95 ��तशत स ेअEधक थी, 32 मामल= 
म4 भौ�तक �ग�त छ: से 80 ��तशत के बीच रह�। एक �नमा�ण काय� म4 भौ�तक �ग�त शूP य 
थी, यSय!प 2015-16 म4 इसे सं* वीकृत ,कया गया था (रायपुर/दपूमरे)। 
लेखापर��ा ने आगे पाया ,क माननीय रेल मं7ी ने नये डीजल लोको रखरखाव अवसंरचना म4 
�नवेश को रोकने के �नद�श Aदए थे (�सतंबर 2017)। चू,ंक भारतीय रेल Sवारा 2022 तक 
100 ��तशत !वSयुतीकरण का ल| य �नधा�9रत ,कया गया है, o यय बुSEधमता से इस �कार 
,कया जाना चाAहए ता,क वत�मान डीज़ल लोको के साथ-साथ बढ़ते हुए !वSयुत लोको बेड़ ेके 
�लए भी रखरखाव सु!वधाएं पया�� त ह=। ]यौर4 अनलुंF नक 1.4 ख म4 Aदए गए ह?। 
लोको शडे कO हो,मगं 'मता कO तुलना म� काफO अ�धक लोको होिK डगं और रखरखाव करने 
के कारण लोको शडे म� (ा* त लोको के रखरखाव म� ;वलंब होता है। जैसा 4क पैरा 1.18(क) 
म� कहा गया है। यह रखरखाव कO गुणवeा को (भा;वत करता है जो अ�नधा�Vरत मरd मत को 
(vय देता है। 

                                                           
19  पुणे/मरे, अंदल/पूरे, !वशाखाप�टनम/पूतरे, ग=डा/उपूरे, शकूरब*ती/उरे, मौला अल�/दमरे, गुंटकल एव ं

काजीपेट/दमरे, रायपुर/दपूमरे, इरोड/दरे, हुबल�/दपरे, Pयू कटनी जं./पमरे और साबरमती/परे, 
20 अजनी एवं द�ड/मरे, अनगुल/पूतरे, !वशाखाप�टनम/पूतरे, हावड़ा/पूरे, झांसी और कानपुर/उमरे, गोरखपुर/उपूरे, 

खानआलमपुरा, गािजयाबाद और लुEधयाना/उरे, गुंटकल, काजीपेट, लालागुड़ा और !वजयवाड़ा/दमरे, �बलासपुर 
एवं �भलाई/दपूमरे, राउरकेला/दपूरे, इरोड एवं रॉयपुरम/दरे, Pयू कटनी जं., इटारसी एवं तुकलाहाबाद/पमरे, और 
वलसाड एंड बडोदरा/परे। 
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उ^र म4, रेलवे बोड� ने कहा (अ�ैल 2019) ,क वत�मान डीजल शडे म4 !वSयुत लोको क� 
हो�मगं के �लए �नण�य �लया गया है। उP ह=ने यह भी कहा ,क संवध�न �नमा�ण कायO के 
अ�त9रc त, नया लोको शडे भी * था!पत ,कए जा रहा है।  
आगामी वषl म4 डीजल लोको के बेड़ ेम4 कमी लाने को L यान म4 रखते हुए, डीजल लोको शडे 
के उपयोग म4 बहुत कमी आएगी। इस �कार, वत�मान डीजल लोको शडे म4 !वSयुत लोको शडे 
का रखरखाव करने का �नण�य �शंसनीय है। रेलवे को आगामी वषO म4 वत�मान लोको शडे के 
अ�युc त रहने से बचने के �लए �बना ,कसी !वलंब के वत�मान लोको शडे क� अवसंरचना का 
उP नयन करने क� आवR यकता है। 
1.15 लोको पVरचालन� के ,लए vमबल कO उपलJ धता 
भारतीय रेल प9रचालन �नयमपुि*तका (आईआरओएम) म4 कमiदल आवR यकताओं क� गणना 
हेतु !व* ततृ �,kया का �ावधान ,कया गया है। लोको क� आवR यकता का �नधा�रण करते 
समय, लोको को चलाने हेतु \मबल क� उपल] धता !वचार करने हेतु एक महG वपूण� �बदं ुहै। 
लेखापर��ा ने मानदंड= क� जांच क�, !व�भP न �े7ीय रेलवे म4 31 माच� 2017 को लोको 
पाइलट क� सं* वीकृत �मता (एसएस) तथा वा* त!वक काय�रत (एड] d यू) क� ि*थ�त 
अनुलF नक 1.5 म4 व<ण�त है। लेखापर��ा ने पाया ,क �े7ीय रेलवे म4 लोको पाइलट ��त 
डीजल और ��त !वSयुत लोको क� एसएस एव ंएड] d यू आवR यकताओं म4 वहृत अतंर था। 
इसे नीच ेव<ण�त ,कया गया है: 
� ��त लोको के �लए लोको पाइलट क� सं` या के �लए कोई मानक �नधा�9रत नह�ं ,कए 

गए ह?। 
� ��त डीजल लोको के �लए लोको पाइलट क� एसएस 2.23 (पमरे) तथा 18.00 (उमरे) 

और ��त इलेिc'क लोको के �लए यह 2.23 (पमरे) और 15.59 (उमरे) के बीच थी। 
� ��त डीजल लोको के �लए लोको पाइलट क� एड] d यू 1.99 (पमरे) तथा 13.36 (उमरे) 

तथा ��त !वSयुत लोको के �लए यह 1.99 (पमरे) से 10.81 (पूतरे) के बीच रहा। 
सद* य, * टाफ ने �े7ीय रेलवे के मL य वहृत अतंर पर अपनी Eचतंा o यc त क� (अ�ैल 2016) 
तथा एसएस म4 एकTपता सु�निRचत करने हेतु फॉमू�ला �* ता!वत ,कया। इस मामले पर अभी 
तक !वचार नह�ं ,कया गया है। 
'े$ीय रेलवे के मD य लोको पाइलट कO सं. वीकृत और वा. त;वक काय�रत आवX यकताओं म� 
एकGपता नह&ं थी। (�त लोको लोको पाइलट कO संP या के ,लए कोई मानक �नधा�Vरत नह&ं 
4कए गए हl। 
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उ^र म4, रेलवे बोड� न ेकहा (अ�ैल 2019) ,क सहायक लोको पाइलट= के �लए !व�भP न रेलवे 
भतi बोड� के पास इड4ट लं�बत थे। कमी को पूरा करने हेतु !वSयुत लोको प9रचा�लत करन े
हेतु डीजल लोको पाइलट= को ��शg�त करने हेत ु�े7ीय रेलवे ��श�ण क4 e Sवारा Tपांतरण 
पा�यkम संचा�लत ,कए जा रहे थे। एिp़जट कॉP �4 स म4, रेलवे बोड� ने आगे कहा (मई 2019) 
,क लोको म4 \मबल क� तैनाती माल टनभार और या7ी �लकं के आधार पर प9रग<णत क� 
गई थी। डीजल और !वSयुत लोको दोनो ह� के �लए \मबल के सामाP य मापदंड !वचाराधीन 
थे। नए \मबल के �वेश म4 �लया गया समय लगभग दो वष� होता है। लोको के प9रचालन 
हेतु \मबल क� आवR यकता �नधा�9रत करने हेतु शूPय आधा9रत समी�ा �,kयाधीन थी। 
तथा!प, �े7ीय रेलवे के बीच लोको पाइलट क� एसएस म4 असमानता पर अभी तक L यान 
नह�ं Aदया गया था। 
आवR यक लोको पाइलट= क� सं` या उपल] ध लोको तथा जोड़ ेजाने वाले लोको पर आधा9रत 
होना चाAहए। �े7ीय रेलवे इस उSदेR य के �लए आईआरओएम म4 यथा�नधा�9रत लोको पाइलट 
पद= क� आवEधक समी�ा सु�निRचत कर4।  

1.16 लोको उपयो�गता हेतु द'ता सूचकांक 

,कफायती रेल प9रचालन के �लए यातायात के आवागमन क� �वाAहता बनाए रखने हेतु लोको 
का कुशल उपयोग एक महG वपूण� कारक है। इसका मूd यांकन करने हेतु, भारतीय रेल म4 
!व�भP न सूचाकांको का �योग ,कया जाता है।  

भारतीय रेल म4 डीजल तथा !वSयुत लोको होिdडगं म4 2012-18 के दौरान kमश: 20 
��तशत (947) तथा 24 ��तशत (1,123) क� वSृEध हुई। लेखापर��ा ने पाया ,क !पछले 
वषO के दौरान महG वपूण� सूचकांक= म4 काफ� Eगरावट आई है, िजन पर आगामी पैराjाफ= म4 
चचा� क� गई ह?: 
1.16 (क) इंजन 4कलोमीटर (�त �दन (�त इंजन ‘(योग म�’ तथा ‘ऑनलाइन’ 
इंजन ,कलोमीटर ��त Aदन ��त इंजन ‘�योग म4’ रोज चलने वाले �योग म4 एक इंजन के 
औसत ,कलोमीटर को दशा�ता है। इंजन ,कलोमीटर ��त Aदन ��त इंजन ‘ऑनलाईन’21 म4, 
�योग म4, मर; मत म4 या मर; मत के �लए �तीg�त, गुड 9रपेयर * टोड�22 तथा अ�त9रcत का 
                                                           
21  लाइन पर ��त इंजन ��त Aदन इंजन ,कलोमीटर सेवाओं Sवारा संक�लत ,कया जाता है और सभी सेवाओ ं

के �लए एक साथ रखा जाता है। यह आंकड़ा उपयोग म4 ��त इंजन Aदन के इसी आंकड़ ेको वहन करता है 
,क यह आंकड़ा उपल] ध इंजन ‘ऑनलाइन’ के अनुपात को इंEगत करता है िजसे �R न म4 अवEध के दौरान 
�भावी उपयोग के �लए रखा गया था (http://trainguard.in/operating-statistics/)। 

22 वे इंजन जो jीस ,कए गए या लेड युcत भाग= के कारण गुड 9रपेयर म4 ह? परPतु उपल] ध नह�ं होत ेउP ह4, 
गुड 9रपेयर * टोर (जीआरएस) क� \ेणी के अंतग�त रखा जाता है {सांि`यक�य �नद�श= क� मैनुअल (खंड 1) के 
!ववरण 4-क क� !व�भP न मद= के सकंलन के �लए �नद�श= का पैरा 5}। 
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उपयोग शा�मल23 होता है। इन दो सूचकांक= के बीच का बढ़ा हुआ अतंर आवR यकता स े
अEधक लोको क� उपल] धता को दशा�ता है। लेखापर��ा ने पाया ,क 2012-13 म4 डीजल और 
!वSयुत लोको के �लए इन दो सूचकांक= के बीच का अतंर 86 तथा 58 था। 2017-18 म4 
यह 89 तथा 29 था। इस �कार, डीजल लोको म4 अतंर म4 वSृEध आवR यकता से अEधक 
लोको क� उपल] धता को दशा�ता है। 
1.16 (ख) एनट&केएम (�त गुxस इंजन (�त �दन ‘ऑनलाइन’ तथा ‘(येाग म�’ 
एनट�केएम24 ��त गुrस इंजन ��त Aदन ‘ऑन लाइन’ तथा ‘�योग म4’ माल भाड़ा 'ै,फक के 
संबंध म4 लोको क� उG पादकता का �नण�य करने हेतु सबसे o यापक सूचकांक है। 2012-18 के 
दौरान, एनट�केएम ��त गुrस इंजन ��तAदन ‘आनलाइन’ तथा ‘�योग म4’ डीजल लोको के 
�लए 11.6 ��तशत और 22.4 ��तशत तक कम हो गया। इलेिc'क लोको के �लए इसम4 17 
��तशत और 27.2 ��तशत तक कमी आई। 
उपरो9 त द'ता सूचकांको के Gझान� से पता चला 4क 2012-18 के दौरान भारतीय रेल लोको 
बेड़ ेम� 2070 नए लोको जोड़ने के बाद भी ;व,भc न कुशलता सूचक� का 'य हुआ। ऐसा 
मुPयत: नए लोको के जोडने और मौजूदा लोको के कम उपयोग के कारण हुआ। इस (कार, 
जब तक लोको का कुशल उपयोग सु�निXचत नह&ं हो जाता, रेलवे वा. त;वक Gप से आवX यक 
कO तुलना म� अ�धक नए लोको का ;व�नमा�ण जार& रखेगा। 
उ^र म4 रेलवे बोड� न ेकहा (अ�ैल 2019) ,क कम कुशलता का मु` य कारण रेल अवसंरचना 
म4 अd प �नवेश था। * व<ण�म चतुभु�ज क� �मता उपयोEगता 100 ��तशत से अEधक थी।  
इसके कारण मालगाwड़य= क� औसत ग�त म4 कमी आई। 'ैक � या�म�त, सतह kॉ�सगं क� 
बड़ी सं` या, माल भाडा और कोEचगं * टॉक म4 ग�त अतंर जैसे ��तरोधो ने भी माल गाwड़य= 
क� ग�त पर �भाव डाला। 
तथा!प, त� य यह है ,क भारतीय रेल के पास उनके बेड़ ेम4 आवR यकता से अEधक लोको ह? 
और इससे लोको का उप-इ� टतम उपयोग होता है, जैसा ,क !पछले वषO म4 !व�भP न सूचकांक= 
से ��त�ब�ंबत होता है।  
 
 

                                                           
23 सांि`यक�य �नद�श= के मैनुअल (खंड I) के !ववरण 4-क के !व�भP न मद= के संकलन के �लए �नद�श के पैरा 2 

से 5। 
24 एनट�केएम-नेट टन ,कलोमीटर- माल ढुलाई के माप क� इकाई जो एक टन माल के प9रवहन (,कसी भी 

पै,कंग के वजन सAहत ले,कन प9रवहन के �लए उपयोग ,कए जाने वाले वाहन के भार को छोड़कर) एक 
,कलोमीटर क� दरू� को दशा�ती है। 
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1.17 काय�शालाओं तथा शडे म� लोको का अवरोधन 

काय�शालाओं और लोको शडे= म4 रखरखाव से पहले, दौरान और बाद म4 लोको के अवरोधन से 
प9रचालन= के �लए लोको क� उपल] धता म4 कमी आती है। लेखापर��ा ने काय�शालाओं तथा 
लोको शडे म4 लोको के अवरोधन क� समी�ा क�। �न� कषO क� चचO �न; नानसुार है:  
1.17 (क) आव�धक मरd मत (पीओएच) के दौरान काय�शालाओं म� अनुमत समय से अ�धक 
अवरोधन 

काय�शाला म4 उपल] ध अवसंरचना के आधार पर संबंEधत काय�शालाओं Sवारा पीओएच के �लए 
समय सीमा �नधा�9रत क� जाती है। लेखापर��ा ने देखा ,क !व�भP न काय�शालाओं म4 पीओएच 
के �लए अनुमत Aदन= क� सं` या 18 और 50 Aदन= के बीच रह�। समTप पीओएच काय� हेत ु
समान Aदन= के अभाव म4 लेखापर��ा म4 अनुमान लगाया गया ,क अनके काय�शालाओं म4 
लोको के पीओएच के �लए पया��त बु�नयाद� अवसंरचना नह�ं थी। इसके अ�त9रc त लेखापर��ा 
ने 2014-17 के दौरान चय�नत छ: डीजल लोको काय�शालाओ (डीएलड] d यूएस) म4 पीओएच 
हेतु �लए गए समय क� समी�ा क� और पाया ,क: 
� 82 ��तशत (994 म4 से 814) डीजल लोको के पीओएच म4 !वलंब हुआ। �लया गया 

अEधक औसत समय 17 Aदन=25 का था।  
� 65 ��तशत (1084 म4 से 703) !वSयुत लोको का भी पीओएच !वलंब से हुआ। �लया 

गया अEधक औसत समय 20 Aदन=26 का था।  
� पीओएच म4 !वलंब मु` य Tप से सामjी क� अनुपल] धता और भार� मर; मत के कारण 

हुआ। 
लेखापर��ा ने चय�नत एc सच4ज याड� म4 पूव� पीओएच अवरोधन 27 तथा पR च पीओएच 
अवरोधन28 भी पाया। चय�नत काय�शालाओं म4 ��त डीजल और ��त !वSयुत लोको औसत 
पूव� पीओएच अवरोधन kमश: 5.3 तथा 2.8 Aदन था। इसी �कार, ��त डीजल और ��त 
!वSयुत लोको का औसत पR च पीओएच अवरोधन kमश: 7.7 तथा 4.3 Aदन था। ]यौरे 
अनुलF नक 1.6 क तथा 1.6 ख म4 Aदए गए ह?। 
                                                           
25 परेल/मरे म4 अEधकतम 27 Aदन और खड़गपुर/दपूरे म4 P यूनतम पांच Aदन 
26 भुसावल/मरे म4 अEधकतम 32 Aदन और खड़गपुर/दपूरे म4 P यूनतम छ: Aदन 
27 44 ��तशत डीजल लोको (702 म4 से 306) और 14 ��तशत !वSयुत लेाको (476 म4 से 69) का अवरोधन 

उनके पीओएच से पहले एक Aदन से जयादा समय तक ,कया गया था। लखनऊ/ईएलड] d यू/उ.रे Sवारा पूव� 
पीओएच अवरोधन का 9रकॉड� उपल] ध नह�ं कराया गया था; 

28 59 ��तशत डीजल लोको (583 म4 से 344) और 05 ��तशत !वSयुत लेाको (476 म4 से 26) का अवरोधन 
उनके पीओएच से पहले एक Aदन से जयादा समय तक ,कया गया था। अजमेर/डीएलड] d यूएस/उपरे Sवारा 
पूव� पीओएच अवरोधन का 9रकॉड� उपल] ध नह�ं कराया गया था। 
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इस (कार, काय�शालाओं म� लोको के पीओएच से पूव�, दौरान तथा पX च मह! वपूण� अवरोधन 
थे। इससे पVरचालन (योजन� के ,लए लोको कO उपलJ धता म� कमी आई। डीजल लोको के 
संदभ� म� यह ;वलंब काफO अ�धक था। इससे अज�न 'मता म� भी कमी आई। 
1.17 (ख) लोको रखरखाव के दौरान लोको शडे� पर अवरोधन 

लोको शडे म4 डीजल लोको (एd को-एलएचपी और एचएचपी)29 हेत ुरखरखाव के तीन30 �कार 
के काय�kम ह?। इन काय�kम= के �लए �नधा�9रत समय एd को लोको हेतु चार Aदन/16Aदन/21 
Aदन ह?। लेखापर��ा Sवारा �नधा�9रत काय�kम= के संबंध म4 लोको शडे= के रखरखाव म4 लगने 
वाले समय क� समी�ा क� गई। एचएचपी लोक= के �लए संबंEधत शडे म4 रखरखाव हेतु �लए 
गए Aदन= क� सं` या के मािLयका को अपनाया गया है। लेखापर��ा म4 पाया गया ,क 2012-
17 के दौरान, 15 डीजल लोक= शडे=31 म4 2,248 एd क= लोको के रखरखाव हेतु औसतन 17 
Aदन= का अ�त9रc त समय �लया गया था। इसी �कार, 13 डीएलएस32 म4 619 एचएचपी 
लोको के रखरखाव हेतु �लया गया 10 Aदन= का औसत अ�त9रc त समय �लया गया था। 
इलेिc'क लोको के �लए, दो �मुख रखरखाव काय�kम अथा�त ्वा!ष�क मर; मत (एओएच) और 
मL यवतi मर; मत (आईओएच) �नधा�9रत क� गई ह?। एओएच के �लए रखरखाव हेतु �नधा�9रत 
अवEध33 छ: Aदन और आईओएच हेतु नौ Aदन है। लेखापर��ा म4 पाया गया ,क 2012-17 के 
दौरान चय�नत 12 ईएलएस34  म4 3,484 लोको के एओएच और 1105 लोको के आईओएच 
�G येक हेतु औसतन आठ Aदन= का अ�त9रc त समय �लया गया।  
लेखापर��ा Sवारा रखरखाव काय�kम= म4 लगने वाले अ�त9रc त समय के कारण= क� समी�ा 
क� गई। यह \मबल क� कमी, अवसंरचना और * थान अ�नयोिजत बड़ी मर; मत, दोषपूण� 
सामjी, सामjी क� आपू�त � म4 बाधाएं आAद के कारण थी। इसके अलावा, लोको शडे= क� 

                                                           
29 एdको डीजल लोकोमोAटव अमे9रक� लोकोमोAटव कंपनी Sवारा �न�म�त लोकोमोAटव है। एdको और एलएचपी 

कम हास� पावर लोकोमोAटव है और एचएचपी हाई हॉस� पावर लोकोमोAटव है। 
30 एd को/एलएचपी लोको एम12/एम24/एम48 का रखरखाव काय�kम और एम360/एम720/एम1080 एचएचपी 

डीजल लोको के रखरखाव काय�kम।  
31 कdयाण/मरे, अhडाल/पूरे, सम*तीपुर/पूमरे, !वशाखाप�टनम/पूतरे, लखनऊ/उरे, झांसी/उमरे, ग=डा/उपूरे, Pयू 

गुवाहाट�/पूसीरे, आबू रोड/उपरे, इरोड/दरे, गूट�/दमरे, खड़गपुर/दपूरे, रायपुर/दपूमरे, कृ�णाराजापुरम/दपरे, Pयू 
कटनीजcशन/पमरे। 

32 कdयाण/मरे, अhडाल/पूरे, !वशाखाप�टनम/पूतरे, लखनऊ/उरे, झांसी/उमरे, ग=डा/उपूरे, अजमेर/उपरे, इरोड/दरे, 
गूट�/दमरे, रायपुर/दपूमरे, कृ�णराजपुरम/दपरे, Pयू कटनी जं./पमरे, साबरमती/परे। 

33 भारतीय रेलवे ऑपरेAटगं मैनुअल का अLयाय 23। 
34 भुसावल, आसनसोल, मुगलसराय, अंगुल, लुEधयाना, कानपुर, इरोड, !वजयवाड़ा, टाटानगर, �भलाई, इटारसी, 

वलसाड। 
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अपनी हो�मगं �मताओं के ��त अ�त9रc त होिd डगं भी लोको के रखरखाव म4 !वलंब का 
कारण था। 
इस (कार, रखरखाव के दौरान अपया�* त अवसंरचना और संसाधन� के कारण लोको शडे� म� 
लोको का अवरोधन हुआ। इससे पVरचालन हेतु लोको कO उपलJ धता भी (भा;वत हुई। 
उ^र म4, रेलवे बोड� ने (अ�ैल 2019) लेखापर��ा तक�  को * वीकार ,कया। उPहोन4 कहा ,क 
पीओएच के दौरान अवरोधन, \मबल क� कमी, अवसंरचना और �नEधय= क� बाधाओं के 
कारण हुआ था। लोको शडे= म4 रखरखाव म4 लगने वाले अ�त9रc त समय के संबंध म4, रेलवे 
बोड� ने बताया ,क !वR वसनीयता और रखरखाव हेतु लगने वाले समय म4 सुधार करने के �लए 
आरडीएसओ और डीएलड] d यू के Sवारा एक काय� योजना तैयार क� गई थी।  
1.18 लोको रखरखाव कO गुणवeा 
डीजल और इलेिc'क लोको शडे= म4 लोक= क� रखरखाव/मर;मत क� गुणव^ा �न;न �कार 
थी: 
1.18 (क) अ�नधा�Vरत मरd मत 

�नधा�9रत रखरखाव के अलावा, अ�नधा�9रत मर; मत/अ�नयोिजत मर; मत तब क� जाती है जब 
लोको ‘लाइन पर’ खराब हो जाते है या जब लोको पायलट= के Sवारा उनके काय� करते समय 
,कसी बडी सम* या क� सूचना द� जाती है। अ�नधा�9रत मर; मत= क� बड़ी घटनाएं रखरखाव 
क� खराब गुणव^ा के ��त�बबं ह?। लेखापर��ा ने चय�नत 16 डीएलएस और 12 ईएलएस 
लोको शडे= म4 अ�नधा�9रत मर; मत के अ�भलेख= क� समी�ा क� और पाया ,क 17,530 
डीजल और 22,078 इलेिc'क लोको क� अ�नधा�9रत मर; मत 2012-17 के दौरान क� गई 
थी। डीजल और इलेिc'क लोको kमश: औसतन 2.2 Aदन= और 1.8 Aदन= के �लए अ�भावी 
बने रहे। अ�नधा�9रत मर; मत के कारण अपया�� त गुणव^ा �नयं7ण, घAटया सामjी का 
उपयोग, खराब पय�वे�ण और अपया�� त आंत9रक �नयं7ण थे। ]यौरे अनलुFं नक 1.7 क एव ं1.7 
ख म4 Aदए गए ह?। 
अ�नधा�Vरत मरd मत से पहले से ह& अ�धक भार वहन कर रहे लोको शडे� पर अ�तVर9 त भार 
बढ़ा। 
उ^र म4 रेलवे बोड� ने बताया (अ�ैल 2019) ,क लोको शडे= और काय�शाला को �नरंतर 
रखरखाव �नधा�रण/उG पादन के सभी * तर= पर गुणव^ा जांच सु�निRचत करने और !वR वसनीय 
काय� योजना के साथ आवR यक सुधाराG मक कार�वाई करने का सुझाव Aदया जा रहा था।  
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रेलवे को लोको शडे� म� भ;वA य म� अ�नधा�Vरत मरd मत� को कम से कम करने के ,लए 
अवसंरचना सु;वधाओं, रखरखाव कO गुणवeा और लोको शडे म� अf छh (बंधन प]ध�त म� 
सुधार करना चा�हए। 
1.18 (ख) पीओएच के 180 �दन� के बाद लोको कO ;वफलता 
इस उSदेR य हेतु नामां,कत काय�शालाओं म4 लोको का पीओएच ,कया जाता है। पीओएच के 
दौरान, लोको पूण� Tप से हटा Aदया जाता है और इसके सभी भाग= और पुजO को आवR यक 
अव*थाओं के अनुसार मर; मत और/या बदले जाते ह?। पीओएच के बाद, लोको क� लगभग 
नई जैसी ि*थ�त कर द� जाती है। पीओएच के बाद और कमीशन से पवू� लोको के काय� क� 
गुणव^ा क� जांच करने के �लए �नर��ण ,कया जाता है। लेखापर��ा ने पीओएच के 180 
Aदन= के अदंर लोको क� खराबी क� समी�ा क� और पाया ,क: 
� छ: डीएलड] d यएूस और छ: ईएलड] d यूएस म4, 37 ��तशत (1715 म4 से 641) डीजल 

लोको और 18 ��तशत (1647 म4 से 293) इलेिc'क लोक=, पीओएच के 180 Aदन= के 
अदंर खराब हो गए थे। 

� पूरे, उपरे और दपूरे म4 पीओएच ,कए हुए डीजल लोको क� ��तशतता 50 ��तशत से 
अEधक थी।  

�े7ीय रेलवे के अनुसार पीओएच के 180 Aदन= के अदंर लोको क� खराबी के मु` य कारण 
खराब सामjी, खराब उपकरण, खराब �नर��ण आAद थे। ]यौरे अनुलंF नक 1.8 म4 Aदए गए 
ह?। 
उ^र म4, रेलवे बोड� ने बताया (अ�ैल 2019) ,क लोको रखरखाव �नयमावल� म4 पीओएच के 
पूव� एवं बाद क� जांच क� �,kयाएं �नधा�9रत क� गई थी। �े7ीय रेलवे को समय-समय पर 
इस संबंध म4 बार-बार �नद�श Aदए गए थे। रेलवे बोड� म4 सवl% च * तर पर लाइन म4 खराबी क� 
�नगरानी भी क� गई थी। हालं,क, त� य यह है ,क खराब सामjी, खराब उपकरण, खराब 
�नर��ण आAद के कारण 2012-17 के दौरान �G येक तीसरा डीजल लोको और �G येक छठा 
इलेिc'क लोको पीओएच के 180 Aदन= के अदंर खराब हो गए थे। 
लेखापर��ा म4 आगे पाया गया ,क समी�ा अवEध के दौरान कुल 10,391 डीजल और 6,190 
इलेिc'क लोको म4 से 5,363 और 2,800 (52 और 45 ��तशत) लोको शडे Sवारा उनके 
�नधा�9रत रखरखाव के बाद खराब हो गए थे। 10 लोको शडे=35 म4 60 ��तशत से अEधक 
खराब थे। ये दोषपूण� सामjी के कारण हुए थे। 2012-17 के दौरान उ% च मूd य क� व* तुएं 
                                                           
35 अhदल/डीएलएस/पूरे (68%), आसनसोल/ईएलएस/पूरे (95%), मुगलसराय/ईएलएस/पूमरे (70%), 

अनगुल/ईएलएस/पूतरे (82%), Pयू गुवाहाट�/डीएलएस/पूसीरे, इरोड/डीएलएस/दरे (68%), टाटा/ईएलएस/दपूरे 
(64%), रायपुर/डीएलएस/दपूमरे (64%), �भलाई/ईएलएस/दपूमरे (61%), साबरमती/डीएलएस/ परे (65%) 
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जैसे kैकंशा�ट, इंजन ] लॉक, पावर अस4बल�, 'ैc शन मोटस�, अd टरनेटर, अडंर Eगयस�, 
'ांसफॉम�र और टबl सुपर चाज�र आAद भी वांरट� अवEध के अतंग�त खराब हो गये थे। 2012-
13 क� तुलना म4 2016-17 म4 वारंट� अवEध के अदंर डीजल और इलेिc'क लोको के उ% च 
मूd य वाल� व* तओुं क� खराबी क� सं` या म4 62 ��तशत और 58 ��तशत क� kमश: वSृEध 
हुई। यह खराब सामjी �बंधन को भी �नAद�� ट करता है। 
रेलवे को पीओएच के 180 Aदन= के अदंर खराबी के कारण= का !वR लेषण करना और इसको 
कम करने के �लए सुधाराG मक कार�वाई करनी चाAहए। रेलवे को �च�लत मॉनीट9रगं �णाल� 
के पुनरावलोकन और अपने सामjी �बंधन म4 आंत9रक �नयं7ण और �नर��ण �णाल� म4 
सुधार करने क� आवR यकता है। दोषपूण� सामjी के संबंध म4 लोको म4 खराबी को कम करना 
इसका उSदेR य होना चाAहए। 
1.19 �नA कष� 
'ेन सेवाओं के प9रचालन के �लए लोको क� समय पर उपल] धता महG वपूण� है। भारतीय रेल 
ने अपनी उG पादक इकाईय= के माL यम स े !पछले छ: वषO (2012-18) के दौरान लोको के 
उG पादन पर ` 52,198.21 करोड़ खच� ,कए।  
लोको को आवR यकता का �नधा�रण करने के �लए �नयेाजन �,kया क� समी�ा से पता चला 
,क वा* त!वक आवR यकता के आधार पर इसका �नण�य नह�ं ,कया गया था, परP तु मु` य Tप 
से उG पादन �मता का उपयोग करने के उSदेR य से ,कया गया था। लोको क� आवR यकता 
और उG पादन �नयोजन के �नधा�रण हेतु रेलवे बोड� Sवारा अपनाए गए मु` य मानदंड !पछले 
वषO म4 लोको का वा* त!वक उG पादन था। अवसंरचना सु!वधाओं के !व* तार, लाइन �मता म4 
बाधाएं, !वSयुतीकरण क� ग�त, आदश� रेक-लोको अनुपात और यातायात म4 वा* त!वक वSृEध 
जैसे कारक= पर o यापक Tप से !वचार नह�ं ,कया गया था। !पछले कुछ वषO म4 डीजल लोको 
के उG पादन के �लए उG पादन योजना म4 कमी क� गई थी, िजसके प9रणाम* वTप, इलेिc'क 
लोको क� तुलना म4 डीजल लोको क� सं` या म4 बहुत अEधक वSृEध हुई है। 2019-20 स े
आगे, रेलवे बोड� ने डीजल लोको का उG पादन बंद करने का �नण�य ,कया है। हालां,क, रेलव े
बोड� को यह सु�निRचत करने क� आवR यकता है ,क इलेिc'क लोको के उG पादन क� योजना 
मानको जैस ेआने वाले वषO म4 यातायात म4 वSृEध, लोको उपयोEगता मानदंड, रेक-लोको 
अनुपात और साथ ह� मधेपूरा और मरहोरा (डीजल) म4 नई इकाईय= Sवारा उG पादन को L यान 
म4 रखते हुए मानक= को पूरा ,कया जाये। इसके �लए, !वEधवत �ासंEगक मापदंड= पर L यान 
देते हुए उनको एक वै�ा�नक पSध�त पर काय� करने क� आवR यकता है। 
रेलवे बोड� ने 2022 तक रेलवे के 100 ��तशत !वSयुतीकरण ,कए जाने का �नण�य ,कया है 
(�सतंबर 2017)। हालां,क, भारतीय रेल ने 2018-19 तक अपन ेपीय ूसे डीजल लोको का 
!व�नमा�ण जार� रखा था। इसके अ�त9रc त, डीजल लोको के उG पादन हेतु डीएलड] d यू क� 
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�मता वSृEध के �लए एक बड़ी o यय क� रा�श वहन क� गई थी। हालां,क, इलेिc'क लोको के 
उG पादन हेतु सीएलड] d यू और ईएलएएयू क� �मता म4 वSृEध के �नमा�ण काय� समय से पीछे 
ह� चल रहे थे। यह भारतीय रेल के समj साम9रक �ि�टकोण के अनुTप नह�ं है।  

�े7ीय रेलवे को लोको, उनक� आवR यकताओं के साथ-साथ रखरखाव के �लए उपल] ध 
अवसंरचना का आकलन ,कए �बना आवंAटत ,कये गये थे। नए आवंAटत लोको !वलंब स े
कमीशन ,कये गए थे। लेखापर��ा म4 �े7ीय रेलवे म4 इनक� �ाि�त के बाद वारंट� अवEध के 
अतंग�त लोको म4 खराबी देखी गई। इसके प9रणाम* वTप लोको के काय� करने के Aदन= का 
अपoयय एवं उनक� मर; मत पर अ�त9रc त o यय हुआ। 
�े7ीय रेलवे के बीच सं* वीकृत लोको पायलट= और वा* त!वक o यवहा9रक आवR यकताओं म4 
कोई समTपता नह�ं थी। ��त लोको पायलट= क� सं` या हेत ुकोई मानदंड तय नह�ं ,कए गए 
थे। इस मुSदे को !वगत अ�ैल 2016 म4 सद*य (का�म�क) Sवारा उठाया गया था, परP तु 
अभी तक इसका पता नह�ं लगाया गया था। 
लेखापर��ा म4 जांच ,कए गए लोको शडे= म4 उनक� हो�मगं �मता स े अEधक लोको क� 
होिdडगं के !वषय म4 पता चला था। इसके कारण लोको शडे= म4 �ा� त लोको के रखरखाव म4 
!वलंब हुआ। इससे रखरखाव क� गुणव^ा पर भी �भाव पड़ा िजसके प9रणाम* वTप 
अ�नधा�9रत मर; मत4 हुई। लेखापर��ा म4 देखा गया ,क डीजल के इलेिc'क लोको शडे के 
साथ-साथ इलेिc'क लोको शडे के नवीनीकरण का �नमा�ण काय� kमश: 2006-07 और 
2008-09 से चल रहा था। भारतीय रेल ने 2022 तक 100 ��तशत !वSयुतीकरण का ल| य 
रखा है। इस �कार, !ववेकपूण� तर�के से o यय करने क� आवR यकता है, ता,क रखरखाव क� 
सु!वधा मौजूदा डीजल लोको बेड़ ेहेतु पया�� त हो सके। यह इलेिc'क लोको बेड़ ेम4 वSृEध करने 
के �लए भी अनुTप होना चाAहये। 
लोको शडे=/काय�शालाओं म4 अपया�� त अवसंरचना रखरखाव के !वभP न * तर= पर लोको के 
अवरोधन का कारण थे यथा-�नय�मत रखरखाव, वा!ष�क, मL यवतi और आवEधक मर; मत 
(एओएच, आईओएच एवं पीओएच) आAद। 
1.20 ,सफाVरश� 
1. रेलवे अ�ंतम (यो9ता कO आवXयकताओं को Dयान म� रखते हुए इलेि9[क लोको कO 

आवXयकताओं का �नधा�रण करने हेतु उपयु9त काय� -प]ध�त ;वक,सत करे।  

2. रेलवे को लोको के रखरखाव म� ;वलंब /अवरोधन से बचने के ,लए इलेि9[क लोको शडे� 
म� संद,भ�त सवंध�न �नमा�ण काय_ कO जांच करने कO आवXयकता है।  
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3. रेलवे को इलेि9[क लोको के बेड़ ेम� चालू व]ृ�ध को Dयान म� रखते हुए ;ववेकपूण� Gप 
से मौजूदा डीज़ल लोको शडे� कO अवसंरचना के उcनयन पर पुनरावलोकन करने कO 
आवXयकता है।  

4. रेलवे को भ;वAय म� अ�नधा�Vरत मरdमत� म� कमी लाने के ,लए लोको शडे� म� 
अवसंरचना!मक सु;वधाओं, रखरखाव कO गुणवeा म� सुधार और अfछh (बंधन 
प]ध�तय� को (ो!सा�हत करना चा�हए। 
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अD याय 2 भारतीय रेल म� एलएचबी कोच� का उ! पादन और रखरखाव 
 

2.1 (. तावना 
भारतीय रेल, मु` य Tप से आईसीएफ wडजाइन के पारंप9रक कोच= के माL यम से या7ी 
यातायात का प9रवहन कर रह� है। इन कोच= का !व�नमा�ण इंट�jल कोच फैc '�, पेरा;बूर 
(आईसीएफ) और रेल कोच फैc '�, कपूरथला (आरसीएफ) म4 ,कया जाता है। इन कोच= क� 
एक सी�मत सं` या बीईएमएल (भारत अथ� मूवस� �ल�मटेड)/ब?गलुT म4 !व�न�म�त क� जाती है।  
आईसीएफ �कार के कोच= म4 ग�त �मता, भार� �रण, खराब राइwडगं कमफ� ट और कल-पुज� 
के नीच ेके भाग= का �घसाव संबंधी सीमाएँ ह?। इन सीमाओं को दरू करने के �लए, भारतीय 
रेल ने एलएचबी36 wडजाइन * टेनलेस * ट�ल के कोच= के उG पादन हेतु मैसस� एdसटोम 
एलएचबी/जम�नी के साथ तकनीक� ह* तातंरण (ट�ओट�) सं!वदा क� थी। तदनुसार, रेलवे म4 
उसक� शुTआत और बड़ ेपैमाने पर उG पादन 2002 म4 �ारंभ हुआ था। भारतीय रेलवे नेटवक�  
म4 पहला एलएचबी कोच Aदसंबर 2003 म4 �ारंभ ,कया गया था। 
एलएचबी कोच, आईसीएफ कोच= क� तुलना म4 या7ी सु!वधा, सुर�ा, ग�त, �रण, रखरखाव 
और स�दय�करण के संबधं म4 उG कृ� ट ह?। ये कोच आईसीएफ wडजाइन क� तुलना म4 अEधक 

लंबे होते ह? प9रणाम* वTप इनक� वहन �मता अEधक होती है। इस �कार क� कोचो के लाभ 
म4 शा�मल ह?: 
� संभा;वत बेहतर ग�त– आईसीएफ कोच= म4 140 ,कमी. ��त घंटे क� अEधकतम ग�त क� 

तुलना म4 एलएचबी कोच= क� अEधकतम प9रचालन ग�त 160 ,कमी ��त घंटा (180 
,कमी ��त घंटे तक क� जांच क� गई) है। इससे पथ क� उपल] धता म4 वSृEध हो सकती 
है। 

                                                           
36 �लकं हॉफमैन बुश कोच 

�च$ 2.1: आईसीएफ पारंपVरक कोच और एलएचबी कोच 
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� उf च वहन 'मता– ये कोच आईसीएफ कोच= क� तुलना म4 लगभग दो मीटर ल; बे ह?। 
इस अ�त9रc त लंबाई के साथ चयेर कार= म4 दो अ�त9रc त पंिcतय= या * ल�पर कोच= म4 
एक अ�त9रc त छत का Aह* सा समायोिजत ,कया जा सकता है। एलएचबी wडजाइन के 
एसी III ट�यर कोच म4 आईसीएफ �कार म4 64 क� तुलना म4 72 या�7य= को समायोिजत 
,कया जा सकता है। इससे �G येक चालन म4 राज* व आय म4 वSृEध होती है। 

� बेहतर ‘पे टू टेयर’ अनुपात37– आईसीएफ wडजाइन कोच= क� तुलना म4 एलएचबी कोच का 
भार कम होता है, िजसके कारण ढुलाई क� लागत कम होती है। 

� कम 'रण – * टेनलेस * ट�ल के खोल एलएचबी कोचो के �रण को समा� त करते ह?।  
� कम रखरखाव के पVरणाम. वGप बेहतर उपलJ धता– एलएचबी कोच= को �लए आईसीएफ 

कोच= क� तुलना म4 कम रखरखाव क� आवR यकता होती है। आईसीएफ कोच= के संबंध 
म4 18 मह�ने क� तुलना म4 एलएचबी कोच= क� आवEधक मर; मत �G येक 36 मह�न= म4 
क� जाती ह?। इससे रखरखाव का खच� कम हो जाता है। wड* क aेक, काय��म aे,कंग और 
कम रखरखाव हेतु भी �दान ,कए जाते ह?। 

� सौदय� कO |िAट से vेA ठतर आंतVरक भाग–साइड क� द�वार और छत के �लए एफआरपी 
पैनल38 एलएचबी कोच= के आंत9रक भाग ह?। िजनके रखरखाव, पानी के 9रसाव और 
�घसाव को रोकने हेतु आसानी से हटाया जा सकता ह?। 

सबसे महG वपूण�, एलएचबी कोच इस कारण बेहतर या7ी सुर�ा �दान करता है  
� सजावट करने के �लए अिpनरोधी सामEjय= का उपयोग, 
� शी� या7ी �नकासी हेतु चार आपातकाल�न खलुने योp य <खड़,कय= का �ावधान, और  

                                                           
37 ‘पे टू टेयर’ अनुपात एक रो�लगं * टॉक के कुल पेलोड को उसके कुल भार से !वभाजन है। धारक भार, ,कसी 
भी या7ी या सामान के �बना ,कसी भार के, कोच का भार होता है। पेलोड भार क� अEधकतम मा7ा है जो 
अपने भार के अलावा ले जा सकता है। एचएलबी कोच= का वजन पारंप9रक कोच क� तुलना म4 लगभग 10 
��तशत कम है िजसके प9रणाम*वTप ढुलाई लागत म4 बचत होती है। 
38  F लास फाइबर (ब,लत * लाि.टक पैनल एलएचबी कोच= क� आंत9रक भाग हेतु उपयोग ,कय जात ेह?।  
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� एंट�-cलाइि;बंग सु!वधाओं के साथ ल;बवत इंटरलॉcड स4टर बफ़र क�लस� जो कोच= को 
पटर� से उतरने के मामले म4 पलटने से रोकता है। 

2014-15 से 2017-18 के दौरान आईसीएफ और एलएचबी wडजाइन के कोच= क� 'ेन= के 
बीच दघु�टनाओं के कारण हुई मौत= क� तुलना करने से �न;न�ल<खत का पता चला: 

ता,लका 2.1 – एलएचबी और आईसीएफ कोच� वाल& [ेन� से जुड़ी दघु�टनाओ ंकO तलुना 
वष� दघु�टनाओ ंकO स.ं दघु�टनाओ ंका 

(कार 
आईसीएफ कोच� वाल& [ेन एलएचबी कोच� वाल& [ेन 

पटर& से 
उतरना 

टकराव [ेन� 
कO स.ं 

मृ!यु  घायल [ेन� कO 
स.ं 

मृ!यु  घायल 

2014-15 4 1 पटर& से उतरना  3 90 350 1 4 8 

टकराव 1 25 60 0 0 0 

2015-16 4 0 पटर& से उतरना 3 36 150 1 2 7 

टकराव 0 0 0 0 0 0 

2016-17 6 1 पटर& से उतरना 6 193 430 0 0 0 

टकराव 1 1 22 0 0 0 

2017-18 4 0 पटर& से उतरना 3 26 130 1 0 100 

टकराव 0 0 0 0 0 0 

कुल 18 2  17 371 1142 3 6 115 

!पछले चार वषO के दौरान 20 'ेन दघु�टनाओं/पटर� से उतरने वाल� म4 स,े आईसीएफ कोच 
17 मामल= म4 शा�मल थे और एलएचबी कोच तीन मामल= म4 शा�मल थे। आईसीएफ कोच= 
से जुड़ी दघु�टनाओं म4 371 लोग= क� जान गई और 1142 घायल हुए, जब,क एलएचबी कोच= 
से जुड़ी दघु�टनाओं म4 छह लोग= क� जान गई और 115 घायल हुए। एलएचबी कोच= के कम 
अनुपात के �लए अनुम�त देने के बाद भी, एलएचबी कोच= से जुड़ी दघु�टनाओं म4 कम हताहत= 

�च$ 2.2 : �दनाकं 25.06.2014 को mड}ूगढ़ राजधानी का दघु�टना .थल:- उfच ग�त से पटर& स ेउतरने के बावजूद एलएचबी का 
कोई भी कोच पलटा नह& ंऔर कोई भी जान माल का नुकसान नह& ंहुआ (बाएं)। 
�दनांक 20.03.2015 को बछरावा ंरेलवे .टेशन के पास देहरादनू-वाराणसी जनता ए9स(ेस का दघु�टना .थल: आईसीएफ रेक के 
पटर& से उतरने स े38 लोग� कO मृ!यु और 150 अcय घायल हुये (दाएं)। 
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क� सं`या ने आईसीएफ कोचो पर इसक� \े�ठता सा�बत क� है। इस �कार, रेल या�7य= क� 
सुर�ा सु�निRचत करने के �लए, !वशषे Tप से उ%च ग�त वाल� 'ेन= म4 एलएचबी रेक पर 
अतंरण करने क� तGकाल आवRयकता है। 
लेखापर&'ा के उ]देXय : 
� cया एलएचबी कोच= का उGपादन आईसीएफ पारंप9रक रेक= के Tपांतरण क� आवRयकता 

को पूरा करने के �लए पया��त था। 
� cया भारतीय रेल के कोEचगं wडप= और काय�शालाओं म4 एलएचबी कोच= के अनुर�ण क� 

उपल]ध सु!वधाएँ पया��त थीं। 
लेखापर&'ा �नAकष� 
2.2 एलएचबी कोचो के उपयोग के ,लए उfच .तर&य सुर'ा समी'ा स,म�त कO ,सफाVरश 
उ%च *तर�य सुर�ा समी�ा स�म�त (एचएलएसआरसी) ने अPय मुSद= के अ�त9रcत 'ेन क� 
टcकर और पटर� से उतरने म4 या�7य= के हताहत होने का !वRलेषण ,कया था (फरवर� 
2012)। उPह=ने कहा ,क आईसीएफ wडज़ाइन के या7ी कोच 20-24 कोच= के अनुगामी भार 
के साथ 100-120 ,कमी. ��त घंटे क� प9रचालन ग�त पर सुरg�त नह�ं थे। उPह=ने एलएचबी 
wडजाइन कोच= के �नमा�ण पर पूर� तरह से अतंरण करने और आईसीएफ wडज़ाइन कोच= के 
�नमा�ण को तGकाल रोकने क� पुरजोर �सफा9रश क�। आईसीएफ wडज़ाइन कोच= के मौजूदा 
बड़ ेबेड़ ेके उपयोग के �लए, उPह=ने 18 से कम कोच= क� संरचना और कम ग�त वाल� 'ेन= 
म4 इन कोच= क� बदलने क� �सफा9रश क�। बारहवीं पंचवषiय योजना म4 2017 क� समाि�त 
तक केवल एलएचबी wडजाइन कोच= के नये �नमा�ण का पूर� तरह अतंरण करने क� भी 
प9रकdपना क� गई थी। 
लेखापर��ा म4 पाया गया ,क भारतीय रेल ने अ�ैल 2018 से ह� आईसीएफ कोचो का उGपादन 
बंद ,कया। !पछले पांच वषO म4 एलएचबी कोच= के उGपादन क� ग�त बढ़� है। हालां,क, 2013-
14 से 2017-18 के दौरान उGपाAदत भारतीय रेल के कुल कोच= म4 एलएचबी कोच= क� 
Aह*सेदार� लगभग 30 ��तशत थी। 
एचएलएसआरसी ने 18 से कम कोच= के साथ और कम ग�त वाल� 'ेन= के संचालन के �लए 
आईसीएफ कोच= को बदलने करने क� �सफा9रश क�। जोनल रेलवे के प9रचालन !वभाग के 
अ�भलेख= क� लेखापर��ा जाँच म4 यह उजागर हुआ ,क माच� 2018 तक आईसीएफ पारंप9रक 
कोच= के 903 रेक 18 या उससे अEधक कोच= वाल� 'ेन= म4 अभी भी चलाई जा रहे थे। 
आगे, 'ेन= म4 100 ,कमी ��त घंटा क� अEधकतम ग�त पर या उससे भी अEधक क� ग�त 
पर दोड़ने क� �मता थी। माच� 2018 तक एलएचबी कोच= वाले केवल 252 रेक चल रहे थे। 
!ववरण अनुलFनक 2.1 म4 दशा�या गया है। 
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उfच ग�त पर 18 या उससे अ�धक पारंपVरक कोच� वाल& रेक� का चलना याt$य� कO 
असुरk'त या$ा के जो~खम को उजागर करता है। 
जवाब म4, रेलवे बोड� ने कहा (20 जून 2019) ,क आईसीएफ Sवारा wडजाइन ,कए गए कोच 
भारतीय रेल म4 चलने हेतु प9रभा!षत प9रचालन ि*थ�त के �लए पूर� तरह से सुरg�त ह?। 
उPह=ने आगे कहा ,क प9रभा!षत प9रचालन ि*थ�तय= क� सीमाओं के अदंर आईसीएफ कोच= 
के साथ कोई सुर�ा जो<खम शा�मल नह�ं है। 
लेखापर��ा Aट�प<णयां *वयं रेल मं7ालय Sवारा बनाई गई एचएलएसआरसी क� �सफा9रश= 
पर आधा9रत थीं। स�म�त ने !पछले वषO म4 'ेन क� टcकर और पटर� से उतरने म4 या�7य= 
के हताहत= के !वRलेषण के आधार पर अपनी �सफा9रश क� है। 
2.3 एलएचबी कोच� का उ!पादन 

भारतीय रेल क� तीन या7ी कोच !व�नमा�ता इकाईयां अथा�त इंट�jल कोच फैcटर� पेरा;बुर 
(आईसीएफ), रेल कोच फैcटर� कपूरथला (आरसीएफ) और मॉडन� कोच फैcटर� रायबरेल� 
(एमसीएफ) है। आईसीएफ और आरसीएफ दोन= पारंप9रक और एलएचबी कोच= का !व�नमा�ण 
करती ह?। एमसीएफ को केवल एलएचबी कोच= के उGपादन के �लए अ�ैल 201139 म4 *था!पत 
,कया गया था। माच� 2018 तक, !पछले पांच वषO के दौरान आईसीएफ और आरसीएफ म4 
पारंप9रक कोच= का उGपादन एलएचबी कोच= का उGपादन शुT होने के 15 वषO के बाद भी 
एलएचबी कोच= के उGपादन के तीन गुना से अEधक था। इसके अ�त9रcत, रेलवे ने कांचरापारा 
और �सगंरू म4 एलएचबी कोच= क� नई उGपादन इकाईयां *था!पत करने क� भी योजना बनाई। 
कांचरापारा का �*ताव 2009-10 के बजट म4 *वीकृत ,कया गया था और �सगंूर का �*ताव 
अभी भी अनुमोAदत ,कया जाना था। हालां,क, माच� 2018 तक दो इकाईय= (कांचरापारा और 
�सगंरू) से कोई उGपादन योजना का काय�kम नह�ं बनाया गया था।  

लेखापर��ा म4 आईसीएफ और एलएचबी या7ी कोच= के !पछले पाँच वषO के उGपादन के ��त 
उGपादन क� सं*थापन �मता का !वRलेषण ,कया। 
 
 
 
 
 
 

                                                           
39 Aदनांक 30 जून 2014 को रेलवे बोड� क� अEधसूचना के अनुसार एमसीएफ रायबरेल� को 1 जुलाई 2014 से 
रेल मं7ालय Sवारा एक उGपादन इकाई के Tप म4 घो!षत ,कया गया है। 
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ता,लका 2.2 2013-18 के दौरान या$ी कोच� का उ!पादन 
उ!पादन 
इकाइयाँ 

(�तवष� सं.था;पत 'मता  2013-18 हेतु उ!पादन 
योजना  

2013-18 के दौरान वा.त;वक 
उ!पादन  

योजना के ;वG]ध उ!पादन म� 
कमी अ�ध9य (+)/कमी(-) 

आईसीएफ 
पारंपVरक  

एलएचबी  आईसीएफ 
पारंपVरक  

एलएचबी  आईसीएफ 
पारंपVरक  

एलएचबी  आईसीएफ 
पारंपVरक  

एलएचबी  

आईसीएफ 2013-14 म� 
1500 और 
2014-15 के बाद 
से 1700 

2015-16 
के बाद से 
300  

8215 1738 8601 1510 386 (-)228 
5365  

(2015-18) 
1420  

(2015-18) 

आरसीएफ 1500 (संयु9त) 5027 2626 4879 2495 (-)148 (-)131 
एफसीएफ  0 1000 0 2135 0 1842 0 (-)293 

कुल      13242 6499 13480 5847 238 (-)652 

उपयु�cत ता�लका से �न;न�ल<खत अवलोकन �कट हुए: 
(क) आईसीएफ म4, 2015-18 अथा�त तीन संचयी वषO हेतु 900 एलएचबी कोच= क� कुल 
सं*था!पत �मता के !वTSध 1,420 एलएचबी कोच= (58 ��तशत अEधक) का वा*त!वक 
उGपादन हुआ था। अत:, यह �तीत होता है ,क सं*था!पत �मता का सह� Tप से �नधा�रण 
नह�ं ,कया गया। आगे, 2013-18 के �लए 1,738 कोच= क� उGपादन योजना के ��त इसन े
1,510 कोच= (13 ��तशत क� कमी) का ह� उGपादन ,कया। लेखापर��ा म4 देखा गया ,क 
उEचत सं*था!पत �मता के मूdयांकन से उGपादन योजना को संशोEधत ,कया जा सकता है।   

(ख) आरसीएफ म4, कोई �भPन �कार क� सं*था!पत �मता नह�ं है। ��त वष� 1,500 कोच= 
क� संयुcत सं*था!पत �मता है। 2013-18 के दौरान, 2,626 एलएचबी कोच= (5 ��तशत 
क� कमी) क� उGपादन योजना के !वTSध 131 एलएचबी कोच= क� कमी रह�।  

(ग) एमसीएफ म4, 2013-18 अथा�त पाँच संचयी वषO हेतु 5,000 एलएचबी कोच= क� 
संयुcत सं*था!पत �मता के ��त मा7 2,135 कोच= के �लए उGपादन योजना थी और 1,842 
कोच= (सं*था!पत �मता के संदभ� म4 63 ��तशत क� कमी) का ह� वा*त!वक उGपादन हुआ 
था।  

अत: रेलवे को !व�नमा�ण इकाइय= क� सं*थापन �मता को सह� Tप से �नधा�रण और इसका 
पूण�त: उपयोग करने हेत ुउपयुcत कदम उठाए जाने क� आवRयकता है।  
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लेखापर��ा म4 आगे देखा गया ,क 
इन तीन उGपादन इकाइय= Sवारा 
उGपाAदत 19,327 कोच= म4 स े
5,847 कोच एलएचबी ,क*म के थे। 
लेखापर��ा ने देखा ,क 
� भारतीय रेल न े 2013-14 स े

2017-18 के दौरान तीन 
उGपादन इकाईय= के माLयम से 
13,242 पारंप9रक और 6,499 
एलएचबी कोच= के !व�नमा�ण क� 
योजना बनाई। इन उGपादन 
इकाईय= ने इस अवEध के दौरान 
13,480 पारंप9रक और 5,847 एलएचबी कोच= को !व�न�म�त ,कया है। यह देखा गया 
था ,क पारंप9रक कोच= का �नधा�9रत ल|य से अEधक उGपादन ,कया गया था। ले,कन, 
6,499 कोच= के ल|य= के ��त 652 एलएचबी कोच कम उGपाAदत ,कए गए थे। 

� 2013-18 के दौरान उGपादन के �लए �नयोिजत 6,499 एलएचबी कोच= म4 से, आईसीएफ 
और आरसीएफ ने 4,005 एलएचबी कोच= को उGपाAदत ,कया। दसूर� ओर, एमसीएफ इस 
अवEध के दौरान केवल 1,842 एलएचबी कोच= का उGपादन कर सका। इस �कार, केवल 
एलएचबी कोच= के उGपादन के �लए *था!पत एमसीएफ ने 2013-18 के दौरान कुल 
एलएचबी कोच= का केवल 31.5 ��तशत उGपादन कर सका। !ववरण अनुलFनक 2.2 म4 
दशा�या गया है। 

जवाब म4, रेलवे बोड� ने लेखापर��ा तक�  को *वीकार (20 जून 2019) ,कया और कहा ,क 
रेलवे ने 1 अ�ैल 2018 से मु`यलाइन 'ेन= के �लए केवल एलएचबी कोच= के !व�नमा�ण का 
�नण�य �लया है। उPह=ने आगे कहा ,क मौजूदा कोच !व�नमा�ण इकाई Sवारा पया��त उGपादन 
के कारण कांचरापारा कोच इकाई को रोक कर रखा गया है। उPह=ने यह भी कहा ,क 2018-
19 के दौरान एमसीएफ रायबरेल� का उGपादन बढ़ाकर 1,425 कर Aदया गया है, िजसे 2019-
20 के दौरान बढ़ाकर 1,540 कर Aदया जाएगा। उPह=ने *प�ट ,कया ,क �सगंूर इकाई क� 
*थापना अभी *वीकृत नह�ं हुई है। 
लेखापर��ा का मानना है ,क आईसीएफ wडजाइन कोच= के उGपादन को रोके जाने के साथ 
ह� भ!व�य म4 एलएचबी कोच= क� आवRयकता म4 वSृEध होगी। इस �कार, रेलवे को एलएचबी 
कोच= के उGपादन हेतु आईसीएफ, आरसीएफ एवं एमट�एफ क� सं*था!पत �मता को बढ़ाने 

एलएचबी कोच� के उ!पादन कO तुलना 

कुल कोच� का उ!पादन  एलएचबी कोच� का उ!पादन  

�च$ 2.4: एलएचबी कोच� कO तुलना म� पारंपVरक 
कोच� का उ!पादन 
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क� जTरत और आईसीएफ कोच= के उGपादन को चरणबSध करना है या नह�ं, के पुनप�र��ण 
,कए जाने क� आवRयकता है।     

2.3.1 एमसीएफ म� एलएचबी कोचो का उ!पादन 

लेखापर��ा म4 पाया गया ,क एमसीएफ अपनी *थापना के समय से उGपादन काय�kम के 
लg�त उGपादन को �ा�त नह�ं कर सक�। एमसीएफ से योजना अवEध (2013-14 से 2017-
18) के दौरान 2,800 कोच क� अEधjहण योजना थी। ले,कन, उGपादन काय�kम केवल 2,135 
कोच= के �लए �नधा�9रत था। हालां,क, 2013-14 से 2017-18 के दौरान, यह वा*तव म4 केवल 
1,842 कोचो का उGपादन कर सक� है। लेखापर��ा ने देखा ,क 

� माच� 2018 तक महGवपूण� संयं7 और मशीनर� जैसे इPट�jेटड शैल असे;बल�ज और 
असे;बल� लाइन अभी चालू नह�ं हो पाई थी। इPह4 पहले जून और नव;बर 2015 के बीच 
सं*था!पत ,कया गया था। 

� फरवर� 2014 और Aदस;बर 2012 म4 खर�द� गई अPय मशीन=40 को उGपादकता मानक= 
का पालन न करने के कारण जुलाई 2017 और �सत;बर 2017 म4 रSद कर Aदया था। 

� इसके अ�त9रcत, सीएनसी लेजर कAटगं और वेिdडगं मशीन, सीएनसी लेजर कAटगं मशीन, 
सीएनसी �ला�मा �ोफाइल कAटगं मशीने या तो खराबी या !व�नद�श= के अनुसार काम 
नह�ं कर रह� थीं। इPह4 मई 2012 से जनवर� 2013 के दौरान खर�दा गया था। 

इस �कार, मशीन= का चालू न होना/अ*वीकृ�त/खराबी एमसीएफ Sवारा उGपादन म4 कमी के 
मु`य कारण= म4 से एक था। 
इस (कार, 2011 म� एमसीएफ कO .थापना के सात वष_ के बाद, उ!पादन इकाई को अभी 
भी (�तवष� 1000 कोच� (माच� 2018 तक) कO �नयोिजत .था;पत 'मता के अनुसार उ!पादन 
(ा*त करना था। एलएचबी कोच� के उ!पादन म� कमी के कारण पारंपVरक रेक� को एलएचबी 
रेक� म� बदलने पर असर पड़ा। 
एिcजट कॉP�4 स (6 मई 2019) के दौरान और लेखापर��ा पैरा के जवाब (20 जून 2019) 
म4, रेलवे बोड� ने कहा ,क एमसीएफ ने अब 2013-14 म4 130 स ेउGपादन बढ़ाकर 2018-
19 म4 1,425 और 2019-20 के दौरान 2,000 कोच= के !व�नमा�ण के �लए !वचार ,कया है। 
उPह=ने सूEचत ,कया ,क एलएचबी कोच= क� भ!व�य क� मांग को पूरा करने के �लए एमसीएफ 
क� �मता को बढ़ाने का भी �*ताव है। उPह=ने आगे कहा ,क *ल�टर सह सीट�एल लाइन 
मशीन को छोड़कर सभी महGवपूण� मशीन= को अब काया�Gमक बना Aदया गया है और इनका 
उपयोग �नय�मत उGपादन के �लए ,कया जा रहा है। 
                                                           
40 यथा. बोगी फै�aकेशन लाइन, *ल�टर-सह-कट-टू ल4थ संयुcत लाइन मशीन 
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2.3.2 आईसीएफ रेक को एलएचबी रेक म� Gपांतरण 

रेलवे बोड� न ेआईसीएफ रेक= 
को एलएचबी रेक= म4 Tपांतरण 
के �लए �े7ीय रेल को नये 
एलएचबी कोच= का आवंटन 
,कया। लेखापर��ा ने 
आईसीएफ रेक= को एलएचबी 
रेक= म4 Tपांतरण क� योजना 
और ग�त क� जांच क�। 
भारतीय रेल म4 वष� 2015-16 
से 2017-18 तक !पछले तीन 
वषO के दौरान 195 रेक= को एलएचबी रेक= म4 Tपांतरण के �लए योजना बनाई गई थी। 
हालां,क, केवल 108 रेक= को एलएचबी रेक= म4 Tपांत9रत ,कया जा सका है। इसे बढाने क� 
बजाय Tपांतरण का ल|य 2016-17 म4 102 स ेघटाकर 2017-18 म4 81 कर Aदया गया। 
�े7ीय रेल वार !वRलेषण दशा�ता है ,क 

� चार41 �े7ीय रेल= म4 65 रेक= को एलएचबी रेक= म4 Tपांत9रत ,कया गया था, जब,क 
अPय 11 �े7ीय रेल= म4 !पछले तीन वषO के दौरान केवल 44 रेक= को एलएचबी म4 
Tपांतरण ,कया जा सका। 

� उ^र पिRचम रेलवे ने ,कसी भी रेक को एलएचबी रेक म4 Tपांत9रत नह�ं ,कया, cय=,क 
उPह=ने इसके �लए योजना नह�ं बनाई। 

� 2015-16 और 2016-17 म4, दपूमरे, दमरे और पमरे ने भी पारंप9रक रेक= को एलएचबी 
रेक= म4 Tपांतरण करने क� योजना नह�ं बनाई थी।  

!ववरण संलFनक 2.3 म4 दशा�या गया है। 
लेखापर��ा ने यह भी देखा ,क रेलवे बोड� ने �े7ीय रेल= को अपेg�त सं`या म4 एलएचबी 
कोच= का आबंटन नह�ं ,कया। कोच= को टुकड़= म4 आवंAटत ,कया गया था, िजसके कारण 
�ा�त ,कए गए कोच अनुपयोगी पड़ ेहुए थे, जब तक ,क उEचत सं`या म4 कोच= को रेक 
बनाने के �लए आवंAटत नह�ं ,कया गया था। लेखापर��ा ने आगे देखा ,क 98 महGवपूण�/�मुख 
सुपरफा*ट मेल/एcस�ेस 'ेने अभी भी पारंप9रक कोच= से चल रह� है जैसा ,क अनुलFनक 
2.3.क म4 दशा�या गया है। 

                                                           
41म.रे-25, उरे-18, पूरे-11,पूमरे-11 

Figure 2.5: Planning and conversion of conventional rakes to LHB rakes 

40 

Gपांतरण के ,लए योजना  वा.त;वक Gप म� Gपांतरण  

�च$ 2.5: पारंपVरक रैक� को एलएचबी रैक� म� योजना और Gपांतरण 
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इस (कार, यह देखा गया था 4क Gपांतरण के ,लए �नयोिजत आईसीएफ रेक� कO संPया 
मह!वपूण� नह&ं थी। उfच .तर&य सुर'ा समी'ा स,म�त ]वारा माना गया 4क इसम� गंभीर 
सुर'ा जो~खम �न�हताथ� ह�गे। 
एिcजट कॉP�4 स (6 मई 2019) के दौरान रेलवे बोड� ने कहा ,क सभी �े7ीय रेल= के �लए 
�Gयेक वष� Tपांतरण योजना तैयार क� जाती है। पहल� �ाथ�मकता ल;बी दरू� क� 'ेन= और 
पैP'� कार वाल� 'ेन= को द� जाती है। उPह=ने कहा ,क धीरे-धीरे सभी 'ेन= को एलएचबी रेक= 
म4 Tपांत9रत ,कया जाएगा। हालां,क, लेखापर��ा ने देखा ,क सभी मौजूदा आईसीएफ रेक= 
को एलएचबी रेक= म4 Tपांतरण के �लए कोई समय-सीमा नह�ं तय क� गई है। 
लेखापर��ा ने भारतीय रेल म4 मौजूदा आईसीएफ पारंप9रक कोच= का काय�काल !वRलेषण भी 
,कया है। लेखापर��ा म4 पाया गया ,क 31 माच� 2018 तक 56,093 कोच42 थे। इनम4 स े
केवल 7,060 कोच (12.59 ��तशत) एलएचबी �कार के थे और अPय 49,033 कोच 
आईसीएफ पारंप9रक कोच थे। इन आईसीएफ कोच= के अवEधवार !ववरण ता�लका 2.3 म4 
Aदये गया ह?:  

ता,लका 2.3- 31 माच� 2018 तक आईसीएफ पारंपVरक कोच� का अव�ध वार ;वXलेषण 
'े$ीय रेलवे एलएचबी कोच� 

कO सPंया 
पारंपVरक कोच� कO सPंया 

कुल <15 वष_ >15<20 
वष_ 

>20<25 
वष_ 

>25 वष_ 

मरे 605 4638 2616 984 868 170 

पतूरे 371 2335 1509 526 295 5 

पमूरे 654 3095 2099 637 359 0 

परेू 687 3435 2015 713 614 93 

पसूीरे 305 1946 1251 335 321 39 

उरे 1463 5547 1065 4482 0 0 

उपरे 90 2765* 1442 251 188 15 

दमरे 300 4360 2639 912 809 0 

दपमूरे 195 1074 836 64 85 89 

दपरेू 389 2362 1510 486 349 17 

दरे 499 5856 3547 1059 1127 123 

दपरे 344 2455 1766 374 315 0 

पमरे 57 1393 1125 169 99 0 

परे 733 3933 2765 713 441 14 

                                                           
42 कोच= के �कार- एसी I, �मE\त एसी I एवं एसी II, एसी II, �मE\त एसी II और एसी III, एसी III, II एसी 
सीट, *ल�पर, साधारण सीAटगं, पैP'र� कार 
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ता,लका 2.3- 31 माच� 2018 तक आईसीएफ पारंपVरक कोच� का अव�ध वार ;वXलेषण 
'े$ीय रेलवे एलएचबी कोच� 

कO सPंया 
पारंपVरक कोच� कO सPंया 

कुल <15 वष_ >15<20 
वष_ 

>20<25 
वष_ 

>25 वष_ 

उपरेू 225 2560 1829 449 238 44 

उमरे  143 1279  1017  111  151  00  

कुल 7060 49033* 29031 12265 6259 609 

*869 पारंप9रक कोच= का अवEध वार !ववरण एनड]dयूआर के पास उपल]ध नह�ं है। 

जैसा ,क उपरोcत ता�लका से देखा जा सकता है, 31 माच� 2018 तक 609 पारंप9रक कोच 
पहले ह� 25 वषO क� अपनी �नधा�9रत अवEध पूर� कर चकेु ह?। इसके अ�त9रcत, 13 ��तशत 
(6,259 कोच) 20 स े25 वषO क� अवEध के बीच म4 थे और अगले पांच वषO म4 उPह4 
��त*था!पत ,कये जाने क� आवRयकता होगी। 
इस (कार, भारतीय रेल को अगले पांच वष_ कO अव�ध म� लगभग 6,868 कोच (14 (�तशत) 
बदलने कO आवXयकता होगी। इसके अ�तVर9त, भारतीय रेल को या$ी भीड़ म� संभा;वत वृ]�ध 
से �नपटने के ,लए अ�तVर9त नये कोच �नमा�ण कO आवXयकता भी होगी। वत�मान उ!पादन 
काय�nम कोच �नमा�ण कO आवXयकता पूर& करने म� स'म नह&ं है। पVरणाम.वGप, वे कोच 
जो बहुत पुराने हl और अपनी सं�हता अव�ध पूर& करने वाले हl, वे भी रेलव े(णाल& म� चलाये 
जा रहे हl। इसके कारण याt$य� को असु;वधापूण� और सु;वधा के �हसाब से खराब या$ा का 
अनुभव हो रहा है। इसके अ�तVर9त, रेल (णाल& म� अव�ध समा*त कर चुके चालू 609 कोच� 
से या$ा सुर'ा पर भी (भाव पड़गेा। 
2.4 एलएचबी कोच� का रख-रखाव 

(क) को�चगं mडपो म� रख-रखाव सु;वधाएं 

एलएचबी कोच= के रख-रखाव हेतु कोEचगं wडपो म4 आवRयक अ�त9रcत पुज� (*टॉक और नॉन 
*टॉक) तथा ��शg�त \मबल रखने क� आवRयकता है। भारतीय रेल म4 176 कोEचगं wडपो 
ह?। लेखापर��ा ने एलएचबी कोच= के रख-रखाव क� पया��तता के !वRलेषण के �लए 53 
कोEचगं wडपो के 9रकॉडO क� नमूना जांच क�। लेखापर��ा म4 पाया गया ,क 

� 34 कोEचगं wडपो म4 एलएचबी कोच= के रख-रखाव के �लए संरचनाGमक सु!वधाएं पया��त 
थी।  

� 19 कोEचगं wडपो म4 एलएचबी कोच= के रख-रखाव के �लए पया��त रख-रखाव सु!वधाओं 
क� कमी थी, उसम4 से 14 कोEचगं wडपो म4, अपेg�त संरचनाGमक सु!वधाओं का �*ताव 
नह�ं ,कया गया। 
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� 12 कोEचगं wडपो म4 एलएचबी कोच= के रख-रखाव के �लए अ�त9रcत मद= का उपयुcत 
रख-रखाव नह�ं ,कया गया था। इनक= अPय wडपो/काय�शालाओं से उपल]ध कराया गया 
था। 

� सात कोEचगं wडपो म4 एलएचबी कोच= के रख-रखाव के �लए ��शg�त \मबल क� कमी 
थी।  

!ववरण अनुलFनक 2.4 म4 दशा�या गया है। 
एिcजट कां�ेस (6 मई 2019) के दौरान, रेलवे बोड� ने कहा ,क रेलवे न ेकोEचगं wडपो म4 
एलएचबी कोच= के रख-रखाव म4 आ रह� कुछ बाधाओं क� तथा सम*याओं क� पहचान क� 
है। एलएचबी कोच= के सहज रख-रखाव के �लए बाधाओं को दरू करने के �लए पूरे �यास 
,कये जा रहे थे। 
रेलवे बोड� ने अपने उ^र म4 कहा (20 जून 2019) ,क एलएचबी कोच= के रख-रखाव के �लए 
सट�क योजना के संबंध म4 �नद�श मौजूद ह?। इसके अ�त9रcत, उPह=ने कहा ,क �े7ीय रेल4 
सभी कोEचगं wडपो पर रख-रखाव, पुज�, *टाफ ��श�ण आवRयकता आAद उपल]ध करा रहे 
थे।  

रेलवे बोड� ने लेखापर��ा Sवारा समी�ा ,कये गये 53 कोEचगं wडपो म4 पाई गई खा�मय= के 
�लए कोई !वशषे ��त,kया नह�ं द�। रेलवे बोड� को एलएचबी कोच= के रख-रखाव के �लए 
कोEचगं wडपो म4 मौजूद खा�मय= का !वRलेषण करने क� आवRयकता है। 
(ख) काय�शालाओं म� एलएचबी कोच� कO रख-रखाव सु;वधाएं 

एलएचबी कोच= के सेवा म4 समावेशन के साथ, काय�शालाओं म4 �नय�मत रख-रखाव सAहत 
एलएचबी कोच= क� आवEधक मर;मत/मLयवतi मर;मत (पीओएच/आईओएच)43 के �लए 
सु!वधा भी होनी चाAहए। एलएचबी कोच= क� *वTप और संरचना पारंप9रक कोच= से अलग 
है। इस �कार, !व�श�ट आधारभूत अवसंरचना/सु!वधाएं/एमएंडपी एलएचबी कोच= के 
पीओएच/आईओएच के �लए अपेg�त होती ह?। लेखापर��ा ने भारतीय रेल के काय�शालाओं म4 
आधारभूत संरचना क� उपल]धता क� ि*थ�त क� समी�ा क�। लेखापर��ा ने !वRलेषण ,कया 
,क cया आधारभूत संरचना पीओएच/आईओएच के �लए और एलएचबी कोच= क� अPय रख-

                                                           
43 मDयवतo मरdमत (आईओएच) ना�मत कोEचगं wडपो म4 पूरे नौ मह�न= म4 क� जाती है और आव�धक मरdमत 
(पीओएच) काय�शालाओं म4 �Gयेक 18 मह�न= म4 क� जाती है। आईओएच और पीओएच के दौरान कोच= क� 
सं�रण, आधारभूत नुकसान, ि*थरता क� गहन जांच क� जाती है तथा सुरg�त चालन के �लए कोच= क� दTु*ती 
सु�निRचत क� जाती है। रख-रखाव मानक= का अनुपालन स�ुनिRचत करने के बाद ह� इन कोच= को सेवा म4 
शा�मल ,कया जाता है। 
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रखाव ग�त!वEधय= के �लए पया��त थीं। �े7ीय रेलवे वार लेखापर��ा �न�कषO पर नीच ेचचा� 
क� गई ह?: 
मDय रेलवे – परेल काय�शाला म4 एलएचबी कोच= के रख-रखाव के �लए सु!वधाओं के सजृन 
का काय� ` 88.14 करोड़ क� लागत पर 2017-18 म4 सं*वीकृत ,कया गया था। इसके बाद, 
या7ी ट�म�नल सु!वधा के �ावधान हेतु परेल काय�शाला को बंद करने के �लए रेलवे बोड� ने 
सैSधां�तक अनुमोदन �दान ,कया (अcटूबर 2017)। एलएचबी कोच= क� पीओएच क� सु!वधा 
मLय रेलवे म4 उपल]ध नह�ं थी। तदनुसार, मरे ने नागपुर मंडल म4 100 एलएचबी कोच ��त 
माह के �लए पीओएच काय�शाला के �नधा�रण के काय� का �*ताव ,कया (जनवर� 2018)। 
उcत हेतु रेलवे बोड� क� सं*वीकृ�त अभी तक �मलनी बाक� थी। वत�मान म4, एलएचबी कोच 
परे क� लोअर परेल काय�शाला को भेजे जाते ह?। 
उ^र म4, रेलवे बोड� ने कहा (20 जून 2019) ,क मरे क� मांटुगा काय�शाला, मुंबई म4 एलएचबी 
कोच= के रख-रखाव के �लए सु!वधाएं सिृजत करने का �नण�य ,कया गया है। उPह=ने यह भी 
कहा ,क नागपुर wडवीजन म4 पीओएच काय�शालाओं क� *थापना के काय� हेतु �*ताव 2019-
20 के �नय�मत बजट के �*तुत ,कये जाने के बाद सं*वीकृत ,कया जाएगा। यSय!प, मांटुगा 
म4 रख-रखाव सु!वधाओं के सजृन तक, एलएचबी कोच लोअर परेल काय�शाला म4 भेजे जात े
रह4गे िजससे मौजूदा काय�शाला का बोझ बढ़ जाएगा। 
पूव� रेलवे – �ललुआ काय�शाला केवल एक मा7 कै9रज रख-रखाव काय�शाला है जहां पर 
एलएचबी कोच= का पीओएच ,कया जाता है। Aदस;बर 2015 म4 केवल आधारभूत संरचना 
!वकास काय� (26 मी. लंबे कोच= सAहत नये �न�म�त कोच= क� मर;मत हेतु सु!वधाएं) पूरा 
,कया गया था। 24 मी. लंबे एलएचबी कोच= हेतु आधारभूत संरचना सजृन सAहत काय�शाला 
के आध�ुनक�करण के �नमा�णकायO को 2008-09 म4 सं*वीकृ�त �दान क� गई थी। इन कायO 
क� भौ�तक �ग�त केवल 65 ��तशत थी। अPय काय� जैसे 30 एलएचबी कोच ��त माह के 
रख-रखाव हेतु �मता संवध�न काय� को 2012-13 म4 सं*वीकृ�त �दान क� गई थी। नव;बर 
2018 तक इस काय� क� भौ�तक �ग�त केवल 29 ��तशत थी। उ^र म4, रेलवे बोड� ने कहा 
(20 जून 2019) ,क �ललुआ म4 आध�ुनक�करण और �मता संवध�न �नमा�णकायO क� गहन 
�नगरानी क� गई थी। एलएचबी कोच= के पीओएच के ल|य म4 !पछले वष� के 372 कोच= से 
इस वष� 562 कोच= तक वSृEध हुई है। इसके अ�त9रcत उPह=ने कहा ,क एलएचबी कोच= के 
पीओएच के �लए सु!वधा के सजृन हेत ुअPय काय� पूरे के कांचरापारा काय�शाला को मंजूर 
,कये गये ह?। रेलवे को एलएचबी कोच= के पीओएच क� मौजूदा आवRयकता पूर� करने के 
�लए �नधा�9रत समय सीमा म4 मौजूदा काय�शाला के संवध�न काय� पूरे करने और नई काय�शाला 
म4 सु!वधाओं के सजृन क� आवRयकता है। यह मौजूदा �ललुआ काय�शाला के बोझ को भी 
कम करेगा। 



2020 कO (�तवेदन सPंया 2 (रेलवे) अD याय 2 भारतीय रेल म� एलएचबी कोच� का उ! पादन 
और रखरखाव 

 

 
 

39 

पूव� मDय रेलव े– पूमरे म4 कै9रज मर;मत काय�शाला/हरनौत एकमा7 कायशा�ला है। एलएचबी 
कोच= के �लए oह�ल सेट के पीओएच के �लए आधारभूत संरचना का �नमा�ण काय� और 
एलएचबी और आईसीएफ बोगी के आईओएच हेतु सु!वधा को !वक�सत करने के �लये kमश: 
2017-18 और 2018-19 म4 सं*वीकृत ,कया गया था। यSय!प, �सत;बर 2018 तक कोई 
अEधक �ग�त नह�ं हुई थी। वत�मान म4, काय�शाला केवल गैर एसी पारंप9रक कोच= का पीओएच 
कर रह� है। इस जोन म4 654 एलएचबी कोच ह? और पीओएच के �लए, पूरे क� �ललुआ 
काय�शाला और उपूरे क� गोरखपुर काय�शाला को एलएचबी कोच भेजे गये थे। 
उ^र म4, रेलवे बोड� ने कहा (20 जून 2019) ,क हरनौत काय�शाला के संवध�न �नमा�ण काय� 
के ,kयाPवयन म4 शी�ता लाने के �लए पूमरे को कहा गया था। रेलवे बोड� को काय� को शी� 
पूरा करने हेतु �नगरानी रखने क� आवRयकता है। इससे �ललुआ और गोरखपुर काय�शालाओं 
के पीओएच के �लए एलएचबी कोच= क� खाल� ढुलाई पर प9रचालन oयय से बचा जा सकेगा। 
पूवqeर सीमांत रेलवे – पूसीरे म4 Pयू ब=गाईगांव और wडaूगढ़ टाऊन म4 दो काय�शालाएं ह?। 
एलएचबी कोच= के पीओएच हेतु सु!वधाएं इन काय�शालाओं म4 मौजूदा नह�ं थी। एलएचबी 
कोच= के पीओएच हेतु सु!वधाओं हेतु काय� wडaूगढ़ काय�शाला म4 2013-14 म4 सं*वीकृत ,कया 
गया था। अग*त 2018 तक अभी भी काम चल रहा था। Pयू ब=गाईगांव काय�शाला म4, 
एलएचबी कोच= के नवीकरण सजृन हेतु आधारभूत संरचना के सुधार के काय� को 2018-19 
म4 सं*वीकृत ,कया गया था। काय� �न!वदाकरण *तर पर था। उ^र म4, रेलवे बोड� ने कहा (20 
जून 2019) ,क अ�लै 2019 तक 95 ��तशत भौ�तक �ग�त के साथ wडaूगढ़ काय�शाला म4 
�नमा�णकाय� अEjम *तर पर था। इसके अ�त9रcत उPह=ने कहा ,क Pयू ब=गाईगांव काय�शाला 
क� *थापना के �लए काय� Aदस;बर 2018 म4 आरंभ ,कया गया था। रेलवे को जdद से जdद 
इन कायO को शी�तापूव�क पूरा करने क� आवRयकता है। 
उeर रेलवे – उरे म4 दो काय�शालाएं नामत: जगाधर� और आलमबाग ह?। एलएचबी कोच= क� 
होलwडगं सं`या 2012 म4 514 से 2018 म4 1463 तक बढ़ गई है। तदनसुार, 20 से 35 
कोच ��तमाह तक एलएचबी कोच= के पीओएच क� �मता बढ़ाने के �लए जगाधर� काय�शाला 
म4 संयं7 और मशीनर� क� आधारभूत संरचना को संवEध�त ,कया गया है। यSय!प, महGवपूण� 
मशीन4 जैसे बोगी �ेम और Aह*स= के �लए अपेg�त शॉट/स?ड ]लाि*टंग संयं7, शंAटगं के �लए 
बोगी लोड टैि*टंग मशीन और रेल-कम-रोड वाहन उपल]ध नह�ं कराये गये ह?। आलमबाग 
काय�शाला के पास एलएचबी कोच= के रख-रखाव के �लए सु!वधा और आधारभूत संरचना नह�ं 
है। 
उ^र म4, रेलवे बोड� ने कहा (20 जून 2019) ,क मौजूदा दो काय�शालाओं के अ�त9रcत, 
एलएचबी कोच= के नवीकरण और पीओएच के �लए सोनीपत म4 एक अPय काय�शाला को 
सं*वीकृ�त द� गई है। इसके अ�त9रcत, उPह=ने कहा ,क एलएचबी के पीओएच करने क� 
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सु!वधाएं जगाधर� काय�शाला म4 !वक�सत क� गई ह?। यSय!प, आलमबाग काय�शाला म4 
एलएचबी कोच= के �लए रख-रखाव सु!वधाएं के सजृन हेतु कोई उdलेख नह�ं ,कया गया था। 
उeर पिXचम रेलवे – उपरे म4 दो काय�शालाएं नामत: अजमेर और जोधपुर ह?। अजमेर काय�शाला 
म4, एक हाई�ो�लक मैट�9रयल कै9रगं और �लि�टंग �णाल� तथा एयर aेक �स*टम (,फc*ड़) 
के �लए एक एकल कार टैि*टंग क� कमी थी। इसके कारण योजना के अनुसार एलएचबी 
कोच= का रख-रखाव बाEधत हुआ। इसके अ�त9रcत एलएचबी कोच= क� पीओएच सु!वधा 
जोधपुर काय�शाला म4 उपल]ध नह�ं है। उ^र म4, रेलवे बोड� ने कहा (20 जून 2019) ,क 
अजमेर काय�शाला म4 सु!वधाएं !वक�सत क� गई ह?। !वगत वष� म4 112 कोच= के ल|य क� 
तुलना म4 वत�मान वष� म4, 190 कोच= के पीओएच का ल|य Aदया गया है। यSय!प, उPह=ने 
जोधपुर काय�शाला म4 सु!वधाओं क� अनुपल]धता पर कोई उ^र नह�ं Aदया है। 
दk'ण मDय रेलवे – लालागुडा काय�शाला म4 केवल एलएचबी *टॉक के �लए पीओएच सु!वधाएं 
मौजूद ह?। जोन के सभी wडवीजन सभी एलएचबी *टॉक को पीओएच के �लए इस काय�शाला 
को भेजते ह?। एलएचबी कोच= के �लए कै9रज मर;मत शॉप �तTप�त के संवध�न के �लए काय� 
को 2017-18 म4 सं*वीकृ�त �दान क� थी। यSय!प, नव;बर 2018 म4 ह� काय� आरंभ ,कया 
जा सका। उ^र म4, रेलवे बोड� ने कहा (20 जून 2019) ,क �तTप�त म4 संवध�न काय� �ग�त 
पर था और 55 कोच= का ल|य वत�मान वष� के �लए Aदया गया है। रेलवे को एलएचबी कोच= 
के पीओएच बढ़ाने के �लए इस काय� म4 शी�ता करने क� आवRयकता है। 
दk'ण पूव� रेलवे – दपूरे म4 केवल एक काय�शाला खड़गपुर म4 है। काय�शाला क� �मता संवध�न 
के संबंध म4 कोई भी प9रयोजना !वगत पांच वषO के दौरान आरंभ नह�ं क� गई थी। तथा!प, 
एलएचबी कोच= के पीओएच/आईओएच/रख-रखाव के �लए अपेg�त आधारभूत संरचना, संयं7 
और मशीनर� के !वकास के �लए 2017-18 म4 काय� का �*ताव ,कया गया था।, यSय!प, 
उcत क� सं*वीकृ�त अभी भी (नव;बर 2018) द� जानी शषे है। उ^र म4, रेलवे बोड� ने कहा 
(20 जून 2019) ,क काय� ` 29.60 करोड़ क� लागत पर अनुमोAदत ,कया गया है। 48 
कोच= के पीओएच का ल|य वत�मान वष� के �लए Aदया गया है। रेलवे को एलएचबी कोच= के 
पीओएच को बढ़ाने के �लए इस काय� को शी�ता से करने क� आवRयकता है। 
दk'ण रेलवे – दरे के एलएचबी कोच= का पीओएच कै9रज �नमा�णकाय� पैरा;बूर म4 ,कया जाता 
है। इसके अ�त9रcत, 300 से 400 एलएचबी कोच ��त वष� के पीओएच के �लए शडे स े
संबंEधत एक काय� क� सं*वीकृ�त 2016-17 म4 �दान क� गई थी। दपरे के �नमा�ण संगठन 
Sवारा यह काय� �न�पाAदत ,कया जाना था। िजसको बाद म4 अग*त 2018 म4 दरे को स�पा 
गया था। काय� अभी भी अपने �ारं�भक चरण म4 था। उcत के �लए दरे के क4 e�य 
काय�शाला/गोdडन रॉक (जीओसी) म4 कोई आधारभूत संरचना सिृजत नह�ं क� गई थी। ‘‘जीओसी 
कायशा�ला-एलएचबी कोच= के रख-रखाव के �लए पीओएच सु!वधाएं’’ अग*त 2018 म4 रेलव े
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बोड� Sवारा हाल ह� म4 एक काय� क� सं*वीकृ�त �दान क� गई है। उ^र म4, रेलवे बोड� ने कहा 
(20 जून 2019) ,क �नमा�ण ग�त!वEधय= के साथ-साथ एमएंडपी क� खर�द �ग�त पर थी 
और इसक� गहन �नगरानी क� गई थी। रेलवे को एलएचबी कोच= के पीओएच को बढ़ाने के 
�लए इस काय� म4 शी�ता करने क� आवRयकता है। 
दk'ण पिXचम रेलवे – एलएचबी कोच= के रख-रखाव के �लए कोई !वशषे आधारभूत 
�नमा�णकाय� आरंभ नह�ं ,कया गया था। मौजूदा सु!वधाएं जैसे �सक लाईन444 जो एलएचबी 
कोच= के रख-रखाव के �लए योpय ह?। इसके अ�त9रcत, ‘‘अशोकपुरम म4 मैसूर काय�शाला क� 
पीओएच �मता के संवध�न’’ का काय� 2016 म4 सं*वीकृत ,कया गया था, िजसक� सं!वदा जून 
2018 म4 ह� द� गई थी। काय� आरं�भक चरण म4 है। उ^र म4, रेलवे बोड� ने कहा (20 जून 
2019) ,क �नमा�णकाय� मैसूर और हुबल� दोन= काय�शालाओं म4 एलएचबी कोच= के पीओएच 
के �लए सु!वधाओं के सजृन के �लए आरंभ ,कये गये ह?। तथा!प, यह नह�ं बताया गया ,क 
कब तक इन �नमा�ण कायO को पूरा ,कया जा सकेगा। रेलवे को एलएचबी कोच= के पीओएच 
क� बढ़ रह� मांग को पूरा करने के �लए इन �नमा�ण कायO को शी�ता से करने क� आवRयकता 
है। 
पिXचम रेलवे – लोअर परेल काय�शाला म4 एलएचबी कोच= क� पीओएच सु!वधाएं मौजूद ह?। 
इसके अ�त9रcत, 15 से 30 कोच ��त माह से एलएचबी कोच= के पीओएच के �मता सवंध�न 
का काय� लोअर परेल काय�शाला के �लए 2012-13 म4 सं*वीकृत ,कया गया था। यह काय� 
माच� 2015 तक पूरा ,कया जाना था। छ: वषO के पूरा होने के बाद भी, !पट लाईन और सेवा 
भवन �नमा�णकायO के �नमा�ण जैसे �स!वल काय� पूरे नह�ं ,कये जा सके (31 जनवर� 2019)। 
इसके अ�त9रcत, !वSयुत ,फAटगं और �बजल� आपू�त� के �ावधान �न!वदा चरण म4 थे। उ^र 
म4, रेलवे बोड� ने कहा (20 जून 2019) ,क काय� 77 ��तशत क� भौ�तक �ग�त के साथ 
अEjम चरण पर था और 2019-20 के दौरान पूरे ,कये जाने क� संभावना है। रेलवे को 
एलएचबी कोच= के पीओएच को बढ़ाने के �लए यह काय� शी�ता से करने क� आवRयकता है। 
दk'ण पूव� मDय रेलवे – दपूमरे म4 ,कसी भी काय�शाला म4 एलएचबी कोच= के पीओएच के 
�लए सु!वधा नह�ं है। रख-रखाव के �लए अPय �े7ीय रेलवे45 क� काय�शालाओं म4 एलएचबी 
कोच भेजे जाते ह?। ये काय�शालाय4 �बलासपुर कोEचगं wडपो से 512 से 1403 ,कमी. क� दरू� 
पर ि*थत ह?। रेलवे बोड� ने अपने उ^र म4 कहा (20 जून 2019) ,क नागपुर म4 मोतीबाग 
                                                           
44 ,सक लाईन कोच= क� मु`य और आवEधक �बंधन के �लए एक काय�शाला है। इसम4 सभी �कार के क�मय= 
क� मर;मत के �लए कोच और बोगी का अलग करने के �लए �ेम और kेन के अंतग�त काय� के �लए !पट 
जैसी आंधु�नक सु!वधाएं ह?। सामाPय �सक लाईन कोEचगं wडपो के पास उपल]ध कराई जाती है और कोच= क� 
�लि�टंग के �लए सु!वधाओं सAहत आवRयक मशीनर� और संयं7= के साथ उपल]ध कराई जाती है। 
45 पैरा;बूर काय�शाला (दरे), खड़गपुर काय�शाला (दपूरे) और मचंRेवर काय�शाला (पूतरे) – �बलासपुर कोEचगं wडपो 
से kमश: 1403 ,कमी., 610 ,कमी. और 512 ,कमी. दरू ि*थत ह?। 
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काय�शाला म4 कोच पीओएच सु!वधाएं !वक�सत क� गई थी। रेलवे को एलएचबी कोच= के 
पीओएच को बढ़ाने क� �लए यह काय� शी�ता से करने क� आवRयकता है। 
पिXचम मDय रेलवे – पमरे क� ,कसी भी काय�शाला म4 एलएचबी कोच= के पीओएच के �लए 
सु!वधा नह�ं है। इस उSदेRय के �लए, उपरे के अजमेर और जोधपुर काय�शाला को ना�मत 
,कया गया है। जबलपुर wडपो से ये काय�शालाएं kमश: 899 ,कमी. और 1,048 ,कमी. दरू 
ह?। रेलव ेबोड� न ेकहा (20 जून 2019) ,क भोपाल म4 मौजूदा कोच पुन�Sधार काय�शाला म4 
पीओएच स!ुवधाएं एलएचबी कोच सजृन के �लए एक �*ताव �ा�त हुआ है और यह !वचाराधीन 
है। रेलवे को अPय काय�शालाओं से एलएचबी कोच= के खाल� ढुलाई से बचने के �लए यह 
काय� शी�ता से करने क� आवRयकता है। 
उeर मDय रेलवे – उमरे म4 एलएचबी कोच= के रख-रखाव के �लए कोई काय�शाला नह�ं है। 
पीओएच के �लए, इलाहाबाद और कानपुर कोEचगं wडपो से उपरे क� अजमेर काय�शाला को 
एलएचबी कोच भेजे जाते ह?। इलाहाबाद और कानपुर कोEचगं wडपो से इस काय�शाला क� दरू� 
kमश: 627 ,कमी. और 823 ,कमी. है। उ^र म4, रेलवे बोड� न ेकहा (20 जून 2019) ,क 
झांसी काय�शाला म4 कोच पीओएच सु!वधाएं !वक�सत क� जा रह� ह?। रेलवे को अPय 
काय�शालाओं से एलएचबी कोच= क� खाल� ढुलाई से बचने के �लए यह काय� शी�ता से करन े
क� आवRयकता है। 
इस (कार, भारतीय रेल एलएचबी कोच� के पीओएच/आईओएच के ,लए अपनी काय�शालाओं 
म� पया�*त सु;वधाएं ;वक,सत करने कO (4nया म� है। कुछ काय�शालाओं म�, एलएचबी कोच� 
के पीओएच/आईओएच 4कये गये थे, परंतु एलएचबी कोचो कO संPया म� बढ़ोतर& को संभालने 
के ,लए इन सु;वधाओं को संव�ध�त 4कये जाने कO आवXयकता है। इसके अ�तVर9त, एलएचबी 
कोच� के रख-रखाव के ,लए सु;वधाओं के संवध�न के ,लए काय� या तो हाल ह& म� आरंभ 
4कये गये है या जहां पर भी पहले आरंभ 4कये गये हl, वे अभी भी (4nयाधीन हl। पVरणाम.वGप 
अcय काय�शालाओं म� एलएचबी कोच भेजे गये थे। इसके कारण कोचो कO खाल& ढुलाई के 
साथ-साथ अ�तVर9त समय भी लगा। 
रेलवे बोड� ने अपन ेउ^र म4 कहा (20 जून 2019) ,क बढ़ रह� पीओएच से �नपटने के �लए, 
सभी मु`य काय�शालाओं म4 सु!वधाएं सिृजत क� जा रह� है और समय पर पूण�ता हेत ुगहन 
�नगरानी क� जा रह� है। इसके अ�त9रcत, उPह=ने कहा ,क !व�भPन काय�शालाओं म4 वा!ष�क 
Tप से लगभग 2,200 कोच= क� अ�त9रcत पीओएच �मता सजृन हेतु काय� �,kयाधीन है। 
2.5 �नAकष� 
भारतीय रेल मु`यत: आईसीएफ wडजाइन के पारंप9रक कोच= के Sवारा या7ी यातायात को 
वहन कर रह� है। ग�त �मता, या7ा सुगमता के साथ-साथ दघु�टना के मामले म4 इन कोच= 
क� कुछ सीमाएं ह?। ये कोच जdद ह� खराब हो जाते ह? तथा इनके अडंर गीयर लोहे के बन े
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होने के कारण जdद� सं�ा9रत हो जाते ह?। इन क�मय= को दरू करने के �लए एलएचबी कोच 
2003 म4 भारतीय रेल म4 शुT ,कये गये थे। *टेन लेस *ट�ल से बने ये कोच अ%छ  ग�त 
के मामले म4 चलने म4, अ%छ  सुगम या7ा �दान करने म4, दघु�टनाओं के मामले म4 अEधक 
सुरg�त, रख-रखाव म4 आसान तथा स�दय�पूण� Tप से बेहतर ह?। 
लेखापर��ा ने पाया गया ,क भारतीय रेल के कुल कोच बेड़ ेम4 एलएचबी कोच= का Aह*सा 
एलएचबी कोच के आरंभ ,कये जाने के 15 वषO के बाद भी 12.59 ��तशत (माच� 2018 
तक) था। उ%च *तर�य सुर�ा समी�ा स�म�त ने 18 या अEधक कोच वाल� तथा अEधकतम 
100 ,कमी. ��त घंटा क� �मता से या �यादा ग�त पर चलने वाल� सभी रेल गाwड़य= के 
�लए आईसीएफ रेक से एलएचबी रेक म4 बदलने क� �सफा9रश क� थी (2012 म4)। यSय!प, 
आईसीएफ पारंप9रक कोच= के 903 ऐस ेरेक अभी भी चल रहे ह?। लंबे कोच !वPयास के साथ 
रेक के अEधक ग�त पर चलने से या�7य= क� असुर�ा का खतरा बढ़ जाता है। उ%च *तर�य 
सुर�ा समी�ा स�म�त Sवारा गंभीर सुर�ा जो<खम के आकलन करने के बावजूद भी, िजस 
ग�त से आईसीएफ रेक= को एलएचबी रेक= म4 प9रव�त�त ,कया जा रहा है, यह बहुत धीमी है। 
मौजूदा उGपादन क� ग�त लगभग 2000 एलएचबी कोच ��त वष� है। इस �कार, भारतीय रेल 
को ये 903 रेक (18 कोच= का संयोजन मानकर) एलएचबी रेक= म4 प9रव�त�त करने के �लए 
कम से कम आठ वष� लग4गे। लेखापर��ा ने यह भी पाया ,क रेलवे बोड� ने �े7ीय रेलवे को 
अपेg�त सं`या म4 एलएचबी कोच आबंAटत नह�ं ,कये। कोच टुकड= म4 आबंAटत ,कये गये थे, 
प9रणाम*वTप रेक तैयार नह�ं ,कये जा सके और जब तक ,क कोच उEचत सं`या म4 आबंAटत 
नह�ं ,कये गये, तब तक कोच अ�युcत पड़ ेरहे। 
लेखापर��ा म4 पाया गया ,क 49,033 आईसीएफ पारंप9रक कोच= म4 से, 609 कोच 31 माच� 
2018 को 25 वष� का अपना संAहता काय�काल पूरा कर चकेु ह?। इसके अ�त9रcत, 13 ��तशत 
कोच (6,259 कोच), 20 और 25 वष� क� अवEध के बीच म4 थे और अगले पांच वषO म4 
इनको बदलने क� आवRयकता है। रेलवे �णाल� म4 पुराने कोच= को चलाने से या7ी सुर�ा पर 
��तकूल �भाव पड़ता है। 
लेखापर��ा ने कोEचगं wडपो म4 आधारभूत संरचना क� उपल]धता क� जांच क�, जहां पर 
एलएचबी कोच= का Aदन-��तAदन के रख-रखाव ,कया जाना अपेg�त है। लेखापर��ा म4 19 
wडपो म4 पया��त आधारभूत संरचना क� कमी पाई गई जब,क 12 wडप= म4 अ�त9रcत मद= का 
*टॉक उEचत Tप से अनुरg�त नह�ं ,कया गया था। लेखापर��ा ने एलएचबी कोच= के 
पीओएच/आईओएच के �लए काय�शालाओं म4 अपेg�त आधारभूत संरचना और सु!वधाओं क� 
उपल]धता क� भी जांच क�। लेखापर��ा ने पाया ,क कई �े7ीय रेलवे म4 एलएचबी कोच= के 
आवEधक ओवरहो�लगं (पीओएच)/ अLयवEध ओवरहो�लगं (आईओएच) के �लए काय�शालाओं 
म4 उEचत सु!वधाओं को सजृन का काय� �ग�त पर है। कुछ काय�शालाओं म4 रख-रखाव सु!वधाएं 
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भी अपया��त थीं, प9रणाम*वTप, एलएचबी कोच अPय काय�शालाओं को भेजे गये थे। इसके 
कारण अ�त9रcत समय के साथ-साथ कोच= क� खाल� ढुलाई भी हुई। कुछ काय�शालाओं म4, 
जहां एलएचबी कोच= का पीओएच/आईओएच ,कया जाता है, वहां एलएचबी कोच= क� सं`या 
म4 वSृEध के मSदेनजर �मता संवध�न ,कये जाने क� आवRयकता है। 
इस �कार, एमसीएफ, कांचरापारा और �सगंूर इकाईय= म4 पया��त उGपादन सु!वधाओं का गैर 
सजृन और एलएचबी कोच= के उGपादन म4 पया��त ग�त म4 कमी थी। इससे एलएचबी रेक= 
म4 अतंरण के व<ण�त उSदेRय क� �ाि�त �भा!वत हुई। इसके अ�त9रcत, wडपो और काय�शालाओ ं
म4 अपया��त रख-रखाव सु!वधाओं ने एलएचबी कोच= के �भावी और समय पर रख-रखाव को 
भी �भा!वत ,कया। 
2.6 ,सफाVरश� 

 
 

नई �दKल&                             (रॉय मथरानी) 

�दनांक:                                             उप-�नयं$क एवं महालेखापर&'क 

 
 

(�तह.ता'Vरत 

 
 
 

नई �दKल&                                       (राजीव मह;ष)�  

�दनांक:                                     भारत के �नयं$क एवं महालेखापर&'क 

1. भारतीय रेल को एलएचबी कोच के उ!पादन और अपेk'त सहायक सु;वधाओं म� तेजी 
लाने कO जGरत कO जांच करने कO आवXयकता है, य�द वे एलएचबी (कार के कोच� म� 
पूण� अतंरण (ा*त करने कO योजना बनाते हl।  

2. एलएचबी कोच� के समय पर और (भावी रख-रखाव और पीओएच/आईओएच के ,लए 
को�चगं mडपो और काय�शालाओं म� पया�*त अवसंरचना और अcय रख-रखाव सु;वधाओं 
कO उपलJधता सु�निXचत 4कये जाने कO आवXयकता है।  
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 2020 क� ��तवेदन सं`या 2 अनलुpनक      

n सं ;ववरण या$ी माल कुल

1 या7ी रेक (पारंप9रक+अPय) के �लए बोEगय= तथा माल 
रेक के �लए वगैन= क� कुल सं̀ या

54,686 2,44,731

2 ��त या7ी रेक के �लए @ 20  रेको तथा माल रेक के 
�लए @ 59 वगैन= क� कुल सं̀ या

2,734 4,148

3 1.0.8 @  रेक-लोको अनपुात क� दर पर  रेको क� 
आवRयकता

2,187 3,318

4 अ�त9रcत अ�भावी ��तशत (10 ��तशत या7ी लोको 
के �लए और 20 ��तशत माल लोको के �लए)

219 664

5 कुल आवXयकता (डीजल+ इलेि9[क) 2,406 3,982 6,388

6 होKड 4कए हुए लोको कO कुल  सPंया (4,666 डीजल + 
4,584 इलेि9[क)

9,250

7 होिKडगं म� अ�धकता (n. स.ं 6-5) 2,862

45%

8 या7ी रेक (पारंप9रक+अPय) के �लए बोEगय= तथा माल 
रेक के �लए वगैन= क� कुल सं̀ या

60,579 2,79,308

9 ��त या7ी रेक के �लए @ 20 रेक= तथा माल रेक के 
�लए @ 59 वगैन= क� कुल सं̀ या

3,029 4,734

10 1:0.8 @  रेक-लोको अनपुात क� दर पर  रेको क� 
आवRयकता

2,423 3,787

11 अ�त9रcत अ�भावी ��तशत (10 ��तशत या7ी लोको 
के �लए और 20 ��तशत माल लोको के �लए)

242 757

12 कुल आवXयकता (डीजल+ इलेि9[क) 2,665 4,545 7,210

13 होKड 4कए हुए लोको कO कुल  सPंया (5,613 डीजल + 
5,707 इलेि9[क)

11,320

14 होिKडगं म� अ�धकता (n. स.ं 13-12) 4,110

57%वष� 2017-18 म� लोको कO वा.त;वक आवXयकताओं कO अ�तVर9त होिKडगं

अनलुFनक 1.3 (परैा  1.9.3)

वष� 2012-13 और 2017-18 म� रेक� कO कुल सPंया तथा आद�श रेक-लोको अनपुात के आधार पर लोको कO 
आवXयकताओं का ;ववरण

क.  2012-13 म�

वष� 2012-13 म�  लोको कO वा.त;वक आवXयकताओं कO अ�तVर9त होिKडगं

ख.   2017-18 म�

49
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 2020 क� ��तवेदन सं̀ या 2 अनलुpनक

घरेलू रेलवे बाहर& रेलवे

1 2 3 4 5 6 7
मरे 2012-13 केवाईएन 0 0 0 0
मरे 2013-14 केवाईएन 0 0 0 0
मरे 2014-15 केवाईएन 9 0 एनएमए
मरे 2015-16 केवाईएन 29 0 एनएमए
मरे 2016-17 केवाईएन 14 0 एनएमए
मरे कुल केवाईएन 52 0 0 कुल
परेू 2012-13 *अhडाल* 157 0 2004 सामjी !वफलता-92, कमiदल-6, !व!वध-59

परेू 2013-14 *अhडाल* 137 0 630 सामjी !वफलता-84, कमiदल-8, !व!वध-45

परेू 2014-15 *अhडाल* 111 0 1988 सामjी !वफलता-86, कमiदल-1, !व!वध-24

परेू 2015-16 *अhडाल* 134 0 1161 सामjी !वफलता-90, कमiदल-9, !व!वध-35

परेू 2016-17 *अhडाल* 124 0 1466 सामjी !वफलता-98, कमiदल-4, !व!वध-22

परेू कुल *अhडाल* 663 0 7249 *अhडाल*
पमूरे 2012-13 एसपीजे एनएमए एनएमए एनएमए एनएमए

पमूरे 2013-14 एसपीजे एनएमए एनएमए एनएमए एनएमए

पमूरे 2014-15 एसपीजे 38 0 602

पमूरे 2015-16 एसपीजे 27 0 796

पमूरे 2016-17 एसपीजे 47 0 583

पमूरे कुल एसपीजे 112 0 1981 कुल

पतूरे 2012-13 वीएसकेपी 69 180 421
पतूरे 2013-14 वीएसकेपी 70 226 558
पतूरे 2014-15 वीएसकेपी 84 186 601
पतूरे 2015-16 वीएसकेपी 71 183 462
पतूरे 2016-17 वीएसकेपी 70 155 430
पतूरे कुल वीएसकेपी 364 930 2472 कुल
उरे 2012-13 एलकेओ एनएमए एनएमए एनएमए एनएमए
उरे 2013-14 एलकेओ एनएमए एनएमए एनएमए एनएमए
उरे 2014-15 एलकेओ एनएमए एनएमए एनएमए एनएमए
उरे 2015-16 एलकेओ एनएमए एनएमए एनएमए एनएमए
उरे 2016-17 एलकेओ एनएमए एनएमए एनएमए एनएमए
उरे कुल एलकेओ एनएमए एनएमए एनएमए एनएमए
उमरे 2012-13 जेएचएस 0 176 212
उमरे 2013-14 जेएचएस 0 147 173
उमरे 2014-15 जेएचएस 0 81 361
उमरे 2015-16 जेएचएस 0 217 336
उमरे 2016-17 जेएचएस 0 222 286
उमरे कुल जेएचएस 0 843 1368 कुल
उपरेू 2012-13 ग=ड़ा 601 166 एनएमए एनएमए
उपरेू 2013-14 ग=ड़ा 495 196 एनएमए एनएमए
उपरेू 2014-15 ग=ड़ा 492 218 एनएमए एनएमए
उपरेू 2015-16 ग=ड़ा 478 189 एनएमए एनएमए
उपरेू 2016-17 ग=ड़ा 528 115 एनएमए एनएमए
उपरेू कुल ग=ड़ा 2594 884 एनएमए एनएमए

अनलुFनक 1.7 क (पैरा 1.18 क)
2012-17 के दौरान डीजल लोको कO अ�नधा�Vरत मरdमत दशा�ता ;ववरण

'े. रे. वष� डीजल लोको 
शडे (डीएलएस) 

का नाम

अ�नधा�Vरत मरdमत 
4कये गये लोको कO 

सPंया

अ�नधा�Vरत 
मरdमत म� 
,लया गया 
समय (�दन� 

म�)

अ�नधा�Vरत मरdमत के कारण

ईएमएफ पीस का kैक हो जाना/ जल 9रसाव/�यबू kैक होना

तकनीक� खराबी, उप* कर= क� !वफलता आAद

जल * तर Aदc कत, �यबू तले 9रसाव, ¡धन तले 9रसाव आAद

अEधक ल�ंबत काय�kम, !व* तारण ट?क स ेजल 9रसाव, एc स�सेर 
लोwडगं/अनलोwडगं कॉपर पाइप का टूटना
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अनलुFनक 1.7 क (पैरा 1.18 क)
2012-17 के दौरान डीजल लोको कO अ�नधा�Vरत मरdमत दशा�ता ;ववरण

'े. रे. वष� डीजल लोको 
शडे (डीएलएस) 

का नाम

अ�नधा�Vरत मरdमत 
4कये गये लोको कO 

सPंया

अ�नधा�Vरत 
मरdमत म� 
,लया गया 
समय (�दन� 

म�)

अ�नधा�Vरत मरdमत के कारण

पसूीरे 2012-13 एनजीसी 142 159 397

पसूीरे 2013-14 एनजीसी 181 129 440

पसूीरे 2014-15 एनजीसी 339 69 629

पसूीरे 2015-16 एनजीसी 383 150 787

पसूीरे 2016-17 एनजीसी 230 123 896

पसूीरे कुल एनजीसी 1275 630 3149 कुल
उपरे 2012-13 एबीआर 8 150 930
उपरे 2013-14 एबीआर 0 239 887
उपरे 2014-15 एबीआर 0 237 1012
उपरे 2015-16 एबीआर 0 204 524
उपरे 2016-17 एबीआर 0 278 732
उपरे कुल एबीआर 8 1108 4085 कुल
दरे 2012-13 ईडी 85 0 816
दरे 2013-14 ईडी 86 0 727
दरे 2014-15 ईडी 100 0 633
दरे 2015-16 ईडी 130 0 1077
दरे 2016-17 ईडी 93 0 798
दरे कुल ईडी 494 0 4051 कुल
दमरे 2012-13 जीवाई 0 0 0 0
दमरे 2013-14 जीवाई 0 0 0 0
दमरे 2014-15 जीवाई 2 20 44 o ह�ल ट�न¤ग, ¡धन 9रसाव, कैब आशोधन, एयर aेक !वफलता, जीआर 

A'!पगं लोड मीटर का काय� न करना आAद
दमरे 2015-16 जीवाई 23 67 180 आर 4 कैम ब* ट�, एजीएफबी A'!पगं, एयर aके !वफलता, डाउनलोwडगं 

इव4ट 9रकॉड�र,d यबू ऑयल 9रसाव, बीपी �ॉ!पगं आAद

दमरे 2016-17 जीवाई 9 48 114 पAहए का ,फसलना, एमआर सरु�ा वॉd व का �नरंतर ] लॉक रहना, 
कॉP 'ेc टर बP ट� म4 पी 4 aेक, सेकेP डर� ,फd टर स े¡धन 9रसाव आAद

दमरे कुल जीवाई 34 135 338 कुल
दपरेू 2012-13 केजीपी 42 15 92
दपरेू 2013-14 केजीपी 44 5 71
दपरेू 2014-15 केजीपी 36 5 62
दपरेू 2015-16 केजीपी 18 6 39
दपरेू 2016-17 केजीपी 28 8 57
दपरेू कुल केजीपी 168 39 321 कुल
दपमूरे 2012-13 आर 294 233 953
दपमूरे 2013-14 आर 220 123 662
दपमूरे 2014-15 आर 270 135 607
दपमूरे 2015-16 आर 261 149 754
दपमूरे 2016-17 आर 235 128 746
दपमूरे कुल आर 1280 768 3722 कुल
दपरे 2012-13 केजेएम 103 93 468
दपरे 2013-14 केजेएम 107 96 620
दपरे 2014-15 केजेएम 185 91 1465
दपरे 2015-16 केजेएम 199 98 781
दपरे 2016-17 केजेएम 150 115 722
दपरे कुल केजेएम 744 493 4056 कुल

ब4ज= बdे ट, इंटर कूलर �यबू म4 खराबी, पाइप अनकपd ड, इंजन शट 
डाउन Aदc कत आAद।

dयबू तले 9रसाव, ¡धन �मलावट, पAहए पर दबाव के �नशान, 
आरट�एमबीबेd ट के �ॉप डाउन, रॉकर टूटन ेके कारण आर-1-8 सीर�ज 
सेल4डर ह4ड और एफआईपी सपlट का बदलाव, नॉजल * ल�व kैक, कैम 
रोलर का टूटना, कैम लॉब वॉन�आउट �यलू रोलर टूटना/लाइनर kैक के 
कारण एल-1,2,3,4,5,7 तथा 8 �सल4डर लाइनर एफआईपी सपोट� तथा 
हेड म4 बदलाव, लाइनर टॉप लwैडगं जल 9रसाव, नॉजल * ल�व आAद म4 
kैक।

कष�ण मोटर, कैम बशु, ¡धन टंक�, कैम Eगयर आAद !व�भP न �कार क� 
सम* याओं हेत।ु

लोको म4 !व�भP न क�मयां उदाहरणाथ� वॉटर पपं wडफेिcटव, एयर 
k; �सेर ऑयल ¥ो!वगं, Eगयर केस बॉडी ब4ड किPडशन, न.ं 1 ईएमएफ 
kैक आAद

वाटर पपं 9रसाव, !प* टन * कट� aोकन, टे* ट म4 aके, लोड बॉc स, ऑल 
परैामीटर च,ेकंग, !�!��मगं, * टाट� कूलर हाउ�सगं ,फटम4ट, क; �सेर 
अलाइनम4ट आAद

वाटर राइजर पाइप, wड* � ले त7ं, एयर aके �नय7ंक, d यबू ऑयल 
9रसाव, रेwड* टर म4 9रसाव, पAहय= का ,फसलना, ग�त ससंचूक, Eगयर 
बc से आAद को नकुसान।
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अनलुFनक 1.7 क (पैरा 1.18 क)
2012-17 के दौरान डीजल लोको कO अ�नधा�Vरत मरdमत दशा�ता ;ववरण

'े. रे. वष� डीजल लोको 
शडे (डीएलएस) 

का नाम

अ�नधा�Vरत मरdमत 
4कये गये लोको कO 

सPंया

अ�नधा�Vरत 
मरdमत म� 
,लया गया 
समय (�दन� 

म�)

अ�नधा�Vरत मरdमत के कारण

पमरे 2012-13 एनकेजे 0 0 0 0
पमरे 2013-14 एनकेजे 0 0 0 0
पमरे 2014-15 एनकेजे 285 726 1011

पमरे 2015-16 एनकेजे 425 754 1179

पमरे 2016-17 एनकेजे 270 523 793

पमरे कुल एनकेजे 980 2003 2983 कुल
परे 2012-13 एसबीआई 0 142 200 1) बीपी एंगल कोक, एलपी सcशन वाdव कॉपर गसैकेट का टुटना। 2) 

पावर अस4बल� वाटर इनलेट �यबू म4 9रसाव। 3) खराब बीपीसीओ, 
एसवी काड�, स,क� ट aेकर, एचपी सcशन वाdव। 4) कष�ण वकैिdपक 
¦यज़ू और 18 डायोड का उड़ जाना। 5) 9रसता हुआ Eगयर केश। 6) 
एफसीएस-2 कोन'ेcटर, �लशैर लाइट इंटरलॉक, रे*ट-1 और 2 
��तरोधक का जलना ।

परे 2013-14 एसबीआई 0 85 107

परे 2014-15 एसबीआई 0 61 104

परे कुल एसबीआई 543 386 3202 कुल
सभी �े. रे. 2012-13 16 डीएलएस 1501 1314 6493 कुल
सभी �े. रे. 2013-14 16 डीएलएस 1340 1246 4875 कुल
सभी �े. रे. 2014-15 16 डीएलएस 1951 1829 9119 कुल
सभी �े. रे. 2015-16 16 डीएलएस 2462 2075 9419 कुल
सभी �े. रे. 2016-17 16 डीएलएस 2057 1755 9071 कुल
सभी 'े. रे. 2012-17 16 डीएलएस 9311 8219 38977 कुल

कुल कुल

2.22 * नोट *

एनएमए: उपल]ध नह�ं कराया गया।

मव�ेशय= का 'ेक पर आना, कम ¡धन, कम पानी, गलत सदेंश. �बना 
काय�kम के शडे म4 आन ेवाले लोको आAद।

1) बीपी एंगल कोक, एलपी सcशन वाdव कॉपर गसैकेट का टुटना। 2) 
पावर अस4बल� वाटर इनलेट �यबू म4 9रसाव। 3) खराब बीपीसीओ, 
एसवी काड�, स,क� ट aकेर, एचपी सcशन वाdव। 4) कष�ण वकैिdपक 
¦यज़ू और 18 डायोड का उड़ जाना। 5) 9रसता हुआ Eगयर केश। 6) 
एफसीएस-2 कोन'ेcटर, �लशैर लाइट इंटरलॉक, रे*ट-1 और 2 
��तरोधक का जलना ।

अ�नधा�Vरत मरdमत के तहत घरेलू एवं बाहर& 
डीजल लोको कO कुल सPंया

17530

अ�नधा�Vरत मरdमत के ,लए औसत अ(भावी �दन
* अदंल *: चू,ंक �लया गया समय लोको क� कम सं̀ या के �लए उपल]ध था, यानी 2012-13: 536 (157 लोको म4 से 42 म4); 2013-14: 575 (137 लोको म4 स े
125 म4); 2014-15: 1433 (111 लोको म4 स े80); 2015-16: 875 (134 लोको म4 स े101) 2016-17: 1017 (124 लोको म4 से 86), इस �कार सभी लोको क� 
अ�नधा�9रत मर;मत म4 �लया गया कुल समय क� औसत आधार पर गणना क� गई है: {( �लया गया कुल समय/लोको क� सं̀ या िजसके �लए कुल समय 
उपल]ध था) * अ�नधा�9रत मर;मत के तहत लोको क� कुल सं`या}
* नोट *: Aदन= म4 अ�नधा�9रत मर;मत के कारण डीजल लोको के औसत अ�भावी Aदन= का आकलन उन लोको के �लए ,कया गया है िजनके �लए "अ�नधा�9रत 
मर;मत म4 �लया गया समय" लेखा पर��ा के �लए उपल]ध कराया गया था । इस�लए जहां भी एनएमए का उdलेख ,कया गया है, अ�नधा�9रत मर;मत म4 
लगने वाले औसत समय का आकलन करते हुए वह� लोको को बाहर रखा गया {केवाईएन/सीआर (52 लोको) + जीडी/एनईआर (3478 (2594+884) लोको)} 
2012-17 के दौरान)
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2020 क� ��तवदेन सं̀ या 2 अनलुpनक

'े$ीय रेलवे पारंपVरक कोच� के साथ रेक� कO 
कुल सPंया

एलएचबी रेक अ�धकतम ग�त >=100 केएमपीएच के साथ 18 या 
अ�धक कोच� के साथ चलने वाले पारंपVरक रेक� कO 

सPंया
मरे 141 29 55
परेू 137 24 100
पूमरे 171 16 0
पतूरे 90 15 38
उरे 245 65 36
उमरे 73 5 14
उपरे 135 6 44
उपरेू 125 4 45
पसूीरे 141 7 56
दरे 201 16 114
दपरे 66 12 49
दपरेू 129 18 84
दपमूरे 41 6 22
दमरे 224 8 120
परे 116 20 95
पमरे 82 1 31
कुल 2117 252 903

अनलुFनक 2.1 (परैा 2.2)
31 माच� 2018 तक 18 कोच या (�त रेक के साथ सचंा,लत और >=100 के एमपीएच कO अ�धकतम ग�त पर चलने वाल& 

[ेन� कO सPंया

67
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2020 क� ��तवेदन सं̀ या 2 अनलुpनक     

रेलवे 'ेन सं`या नाम
'े$ीय रेलवे गाड़ी संPया [ेन का नाम 

12565/66  दरभगंा - नई Aदdल� सपंक�  kां�त एcस�से
12545/46  रcसौल - लोकमाPय �तलक ट�म�नस कम�भ�ूम एcस�से
12521/22 बरौनी - एना�कुलम रा�ती सागर एcस�से 
12391/92 राजगीर - नई Aदdल� \मजीवी एcस�से 
13237/38 पटना - कोटा एcस�से 
13202/02 लोकमाPय �तलक ट�म�नस - राज4e नगर एcस�से
12074 बीबीएस जन शता]द� एcस�से
12281 भवुनRेवर दरंुतो एcस�से
22805 बीबीएस एएनवीट� सुपर एcस�से
22882 बीबीएस पणेु एcस�से
22871 बीबीएस ट�पीट�वाई सा�ताAहक एcस�से
22879 बीबीएस ट�पीट�वाई सुपर एcस�से
12819 उड़ीसा सपंक�  kां�त एcस�से
12880 बीबीएस एलट�ट� एcस�से
18463 �सांती एcस�से
12880 बीबीएस एलट�ट� एcस�से
22879 बीबीएस ट�पीट�वाई सुपरफा*ट एcस�से
12832 बीकेएससी गर�ब रथ
12892 भवुनRेवर-बगंर�पोसी सपुरफा*ट एcस�से
12893 भवुनRेवर-बलांगीर एcस�से
12898 भवुनRेवर पांwडचरे� एcस�से
18496 बीबीएस आरएमएम एcस�से
18447 ह�राखडं एcस�से
18437 बीबीएस बीड]dयआूईपी �लकं एcस�से
22890 परु� द�घा एcस�से
18449 वSैयनाथ धाम एcस�से
12896 परु� एचड]dयएूच एcस�से
22866 परु� एलट�ट� सुपरफा*ट एcस�से
18407 परु� एसएनएसआई एcस�से
18473 परु� जेयू एcस�से
12815 नीलांचल एcस�से
12843 परु�-अहमदाबाद एcस�से
18401 परु� ओखा एcस�से
22836 परु� एसएचएम सुपरफा*ट एcस�से
18421 परु� अजमरे एcस�से
12881 परु� एचड]dयएूच गर�ब रथ
22883 परु� वाईपीआर गर�ब रथ
18410 \ी जगPनाथ एcस�से
18414 परु� पीआरडीपी एcस�से

अनलुFनक 2.3 (क) (परैा 2.3.2)

पारंपVरक कोच� के साथ चलने वाल& मह!वपणू� [ेन� कO सचूी

पू म रे 
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अनलुFनक 2.3 (क) (परैा 2.3.2)

पारंपVरक कोच� के साथ चलने वाल& मह!वपणू� [ेन� कO सचूी

18425 परु� दगु� एcस�से
18452 तपि*वनी एcस�से
18477 उGकल एcस�से
12805 जPमभू�म एcस�से
18507 वीएसकेपी एएसआर एचकेजी एcस�से
18501 वीएसकेपी जीआईएमबी एcस�से
18507 वीएसकेपी एएसआर एचकेजी एcस�से
20811 वीएसकेपी नांदेड़ सपुरफा*ट एcस�से
22819 बीबीएस वीएसकेपी इंटर�सट� एcस�से
18512 वीएसकेपी केपीआरयू एcस�से
18518 वीएसकेपी केआरबीए एcस�से
18503 वीएसकेपी एसएनएसआई एcस�से
22869 वीएसकेपी एमएएस सपुरफा*ट एcस�से
20816 वीएसकेपी टाटा एcस�से
18567 वीएसकेपी cयएूलएन एcस�से
18573 वीएसकेपी बीजीकेट� एcस�से
22874 वीएसकेपी द�घा एcस�से
22847 वीएसकेपी एलट�ट� एcस�से
22801 वीएसकेपी एमएएस सपुरफा*ट एcस�से
22810 पीआरडीपी सपुरफा*ट एcस�से
22814 पीआरडीपी एसआरसी एcस�से
18311 एसबीपी बीएसबी एcस�से
18301 एसबीपी आरजीडीए एcस�से
18303 एसबीपी परु� इंटर�सट� एcस�से
18309 एसबीपी ज;मू तवी एcस�से
20809 नागावल� एcस�से
22201 �सयालदह-परु� दरंुतो एcस�से
12359 कोलकाता-पटना गर�बरथ एcस�से
22309 हावड़ा-Pयू जलपाईगड़ुी एसी एcस�से
12249 हावड़ा-आनदं !वहार यवुा एcस�से
12307 जोधपुर एcस�से
12311 कालका मले
12321 मुबंई मले
12325 कोलकाता-नांगल डमै एcस�से
12327 उपासना एcस�से
12333 !वभ�ूत एcस�से
12335 भागलपरु-लोकमाPय �तलक एcस�से 
12337 शां�त�नकेतन एcस�से
12339 कोल फ�dड एcस�से

पू रे
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12341 अिpन वीणा एcस�से
12343 दािज��लगं मले
12345 सरायघाट एcस�से
12347 हावड़ा-रामपुर हाट एcस�से
12349 भागलपरु-नई Aदdल� एcस�से
12361 आसनसोल-सी �शवाजी महाराज ट�म�नल एcस�से
12363 कोलकाता-हdद�बर एcस�से
12369 कंुभ एcस�से
12371 हावड़ा-जैसलमेर एcस�से
12373 �सयालदह-रामपुर हाट एcस�से
12383 आसनसोल-�सयालदह एcस�से
13005 एएसआर मेल
13007 तफूान एcस�से
13009 दनू एcस�से
13011 एचड]dयएूच-एमएलडीट� इंटर�सट� एcस�से
13013 बीड]dयएून-आरपीएच एcस�से
13015 एचड]dयएूच-बीएचपी क!वग¢ु एcस�से
13017 गणदेवता एcस�से
13019 बाघ एcस�से
13021 �मEथला एcस�से
13023 एचड]dयएूच-गया एcस�से
13027 एचड]dयएूच-एजेड क!वग¢ु एcस�से
13033 एचड]dयएूच-केआईआर एcस�से
13043 एचड]dयएूच-आरएcसएल एcस�से
13049 एचड]dयएूच-एएसआर एcस�से
13053 एचड]dयएूच-�सउड़ी एcस�से
13063 एचड]dयएूच-बीएलजीट� एcस�से
13071 एचड]dयएूच-जेएमपी एcस�से
13103 भागीरथी एcस�से
13105 ब�लया एcस�से
13113 केओएए-लालगोला एcस�से
13117 केओएए-लालगोला एcस�से
13119 एसडीएएच-एएनवीट� एcस�से
13131 केओएए-पीएनबीई एcस�से
13133 एसडीएच-बीएसबी एcस�से
13137 केओएए-एएमएच एcस�से
13141 ती*ता तोरसा एcस�से
13145 राEधकापुर एcस�से
13147 उ^रबगंा एcस�से
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13149 कंचनकPया एcस�से
13151 ज;मूतवी एcस�से
13153 गौड़ एcस�से
13155 �मEथलांचल एcस�से
13157 �तरहट एcस�से
13159 केओएए-जोगबनी एcस�से
13161 केओएए-बालरुघाट एcस�से
13163 हाटे बजारे एcस�से
13165 केओएए-एसएमआई एcस�से
13169 हाटे बजारे एcस�से
13167 केओएए-एजीसी एcस�से
13185 गगंासागर एcस�से
13187 एसडीएएच-आरपीएच एcस�से
13401 बीजीपी-डीएनआर एcस�से
13403 वनांचल एcस�से
13409 एमएलडीट�-जेएमपी एcस�से
13413 फरcका एcस�से
13415 एमएलडीट�-पीएनबीई एcस�से
13417 एमएलडीट�-द�घा एcस�से
13419 बीजीपी-एमएफपी एcस�से
13421 एमएलडीट�-एनडीएई एcस�से
13423 बीजीपी-एआईआई एcस�से
13425 एमएलडीट�-एसट� एcस�से
13429 एमएलडीट�-एएनवीट� एcस�से
13465 एमएलडीट�-एचड]dयएूच इंटर�सट� एcस�से
13483 फरcका एcस�से
13501 एएसएन-एचएलजेड एcस�से
13505 एएसएन-द�घा एcस�से
13507 एएसएन-जीकेपी एcस�से
13509 एएसएन-ग=डा एcस�से
13511 एएसएन- टाटा एcस�से
22321 हूल एcस�से
12615/12616 jांड 'ंक एcस�से (एमएएस-एनडीएलएस)
12621/12622 त�मलनाडु एcस�से (एमएएस-एनडीएलएस)
16021/16022 कावरे� एcस�से (एमएएस-एमवाईएस)
12655/12656 नवजीवन एcस�से (एमएएस-एडीआई)
12605/12606 पdलवन एcस�से (एमएएस-केकेडीआई)
12635/12636 वगैाई एcस�से (एमएस-एमडीयू)
16345/16346 न7ेवती एcस�से (ट�वीसी-एलट�ट�)

द रे 
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12587/12588 गोरखपरु- ज;मू तवी; अमरनाथ एcस�से
15097/15098 भागलपुर - ज;मूतवी; अमरनाथ एcस�से
12511/12512 गोरखपरु- �7व4eम स4'ल; रा�ती सागर एcस�से
12589/12590 गोरखपरु- �सकंदराबाद एcस�से
12591/12592 गोरखपरु- यशवंतपरु एcस�से
15047/15048 गोरखपरु- कोलकाता; पूवा¤चल एcस�से
15049/15050 गोरखपरु- कोलकाता; पूवा¤चल एcस�से
15051/15052 गोरखपरु- कोलकाता; पूवा¤चल एcस�से
15017/15018 गोरखपरु. लोकमाPय�तलक  एcस�से
12555/12556 गोरखपरु- Aहसार; गोरखधाम एcस�से
15005/15006 गोरखपरु- देहरादनू एcस�से
15003/15004 गोरखपरु- कानपरु अनवरगजं; चौर� चौरा एcस�से
15007/15008 लखनऊ- वाराणसी शहर; कृषक एcस�से
12533/12534 लखनऊ- छ7प�त �शवाजी ट�म�नस; पु�पक एcस�से
15021/15022 गोरखपरु- शाल�मार एcस�से
15029/15030 गोरखपरु- पणेु एcस�से
12267/68 राजकोट -मुबंई स4'ल- दरंुतो एcस�से
12903/04 मुबंई स4'ल-अमतृसर-*वण� मंAदर एcस�से
12909/10 बीडीट�एस-एनज़ेडएम-गर�बरथ एcस�से
12919/20 इंदौर-शमता वीडी कटरा (मालवा एcस�से)
12927/28 वडोदरा एcस�से (मुबंई-वडोदरा जंcशन)
12925/26 पिRचम एcस�से (बांeा ट�म�नस-अमतृसर)
12955/56 मुबंई-जयपरु सपुरफा*ट एcस�से
12961/62 मुबंई-इंदौर-अव�ंतका एcस�से
19031/32 एडीआई-एचड]dयू- हावड़ा मले
19017/18 बीडीट�एस-जेएएम एcस�से
19116/15 भजु-डीडीआर-सयाजी एcस�से
19215/16 बीसीट�-पीबीआर-सौरा�' एcस�से
19223/24 एडीआई-जेएट�-एcस�से
19310/09 आईएनडी-जीएनसी शां�त एcस�से
22953/54 बीसीट�-एडीआई-गजुरात एcस�से
22955/56 बीडीट�एस-भजु-क%छ एcस�से
22945/46 बीसीट�-ओखा एcस�से
11107/11108 बुदेंलखडं एcस�से
11123/11124 बरौनी pवा�लयर एcस�से
11109/11110 इंटर�सट� एcस�से
12179/12180 इंटर�सट� एcस�से
12175/12176 चबंल एcस�से
12403/12404 इलाहाबाद-जयपरु एcस�से
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14163/14164 सगंम एcस�से
18239- 2 रेक गेवरा रोड- एनजीपी एcस�से
18234 – 3 रेक नम�दा एcस�से
18237 – 5 रेक छ^ीसगढ़ एcस�से
18253/12854 – 2 रेक अमरकंटक सुपर फा*ट एcस�से
18241/18242 – 2 रेक अ�ंबकापरु एcस�से
12963/64 मवेाड़ एcस�से (एच.�नज़ामुSद�न-उदयपरु)
12981/82 चतेक एcस�से (Aदdल� एस. रोAहला-उदयपरु)
12987/88 �सयालदह एcस�से (�सयालदह-अजमरे)
19609/10 अजमरे-ह9रSवार-अजमरे एcस�से
19611/12 अजमरे-अमतृसर-अजमरे एcस�से
19613/14 अजमरे-अमतृसर-अजमरे एcस�से
12461/62 मडंोर एcस�से (Aदdल�-जोधपुर)
12479/80 सयू� नगर� एcस�से (जोधपुर-बांeा ट�म�नस)
14853/54 वाराणसी जेयू वाराणसी मा¢धर एcस�से
14863/64 वाराणसी जेयू वाराणसी मा¢धर एcस�से
14865/66 वाराणसी जेयू वाराणसी, माTधर एcस�से
12760 चारमीनार एcस�से (हैदराबाद डcेकन-चPेनई स4'ल)
12723 तलेगंाना एcस�से (हैदराबाद-नई Aदdल�)
12728 गोदावर� एcस�से (हैदराबाद-!वशाखाप^नम)
12738 गौतमी एcस�से (�लगंमपdल�-काक�नाडा पोट�)
12709 �स;हापुर� एcस�से (गडूुर-�सकंदराबाद)
12704 फलकनमुा एcस�से (�सकंदराबाद-हावड़ा)
12734 नारायणe� एcस�से (�लगंमपdल�-�त¢प�त)
12764 पSमावती एcस�से (�सकंदराबाद-�त¢प�त)
12797 व4कटाe� एcस�से (काचगआु-Eचतरू)
17064 अजंता एcस�से
12445/46 उधमपरु सपंक�  kां�त एcस�से
12231/32 लखनऊ-चडंीगढ़ एcस�से
14257/58 वाराणसी-नई Aदdल� काशी !वRवनाथ एcस�से
12079/12080 ब4गलु¢-हुबल� -जन शता]द� एcस�से
12607/12608 चPेनई-ब4गलु¢ - लालबाग एcस�से
12609/12610 ब4गलु¢-चPेनई - मसैरू एcस�से
12627/12628 ब4गलु¢-नई Aदdल� - कना�टक एcस�से
12629/12630 यशवतंपरु-एच �नजामुSद�न - सपंक�  kां�त एcस�से
12657/12658 चPेनई-ब4गलु¢ - ब?गलोर मेल
16517/16518 एसबीसी-सीएएन-केएड]dयआूर-एसबीसी एcस�से
16531/16532 एआईआई-वाईपीआर-एआईआई गर�ब नवाज एcस�से
16589/16590 एसबीसी-केओपी-एसबीसी रानी चनेना;मा एcस�से
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16591/16592 यबूीएल-एमवाईएस-यबूीएल ह;पी एcस�से
22192/22191 जबलपरु / इंदौर इcस�से
12059/12060 कोटा �नजामुSद�न जन शता]द� एcस�से
16517/16518 कPनरू एcस�से
16531/16532 ब?गलोर गर�ब नवाज एcस�से
16589/16590 रानी चPेन;मा एcस�से
16591/16592 ह;पी एcस�से
11447/11448 जबलपरु हावड़ा शिcतपुजं एcस�से
11449/11450 जबलपरु ज;मूतवी एcस�से
11464/11463 जबलपरु सोमनाथ एcस�से
11464/11465 सोमनाथ एcस�से
17411/17412 मुबंई कोdहापुर महाल|मी एcस�से
11093/11094 मुबंई वाराणसी महानगर� एcस�से
11055/11056 एलट�ट� गोरखपरु गोदान एcस�से
11057/11058 मुबंई अमतृसर एcस�से
11301/11302 मुबंई चPेनई एcस�से
16345/16346 एलट�ट� �त¢वनतंपरुम न7ेवती एcस�से
11019/11020 मुबंई भवुनRेवर कोणाक�  एcस�से
12810/12811 हावड़ा-छ7प�त.�शवाजी महाराज ट�म�नल - हावड़ा मुबंई मले
12841/12842 हावड़ा-चPेनई कोरोमंडल एcस�से
12877/12878 रांची-नई Aदdल� गर�ब रथ एcस�से
22213/22214 शाल�मार-पटना दरंुतो एcस�से
22887/22888 हावड़ा-यसवतंपुर हमसफर एcस�से
11107/11108 बुदेंलखडं एcस�से
11123/11124 बरौनी pवा�लयर एcस�से
11109/11110 इंटर�सट� एcस�से
12179/12180 इंटर�सट� एcस�से
12175/12176 चबंल एcस�से
12403/12404 इलाहाबाद-जयपरु एcस�से
14163/14164  सगंम एcस�से

पमरे
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