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अध् याय 4 

कषर्ण  

रेलवे बोडर् के सदस् य कषर्ण, भारतीय रेल के �वद्युत �वभाग का संपूणर् प्रभार� है। 
वह रेल �वद्युतीकरण कायर्शाला (�वशषेत: लोकोमो�टव के �लए) और ऊजार्/�धन 
प्रबंधन हेतु भी उतरदायी है। 

�ेत्रीय स् तर पर, मुख् य �वद्युत अ�भयंता (सीइई) �वद्युत लोको �वद्युत बहुल 
इकाई रेलगाड़ी (इएमयू), मेन लाईन �वद्युत बहुल इकाई रेलगाड़ी (एमइएमयू) के 
प्रचालन और प्रबंधन, ओवरहैड इलैिक्ट्रकल उपकरण (ओएचई), �वद्युत को�चगं 
स् टॉक, आ�द का प्रबधन और प्रचालन के �लए उत्तरदायी है। रेलवे बोडर् के 
सदस् य कषर्ण को सू�चत कर महाप्रबंधक द्वारा स् वतंत्र रूप से उत् पादन इकाईयां 
(सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू) प्रबं�धत �कये जाते ह�। 

वषर् 2016-17 के दौरान मो�टव पॉवर क� मरम् मत एवं प्रबंधन (संयंत्र और 
उपकरण स�हत) और �धन (डीजल और �वद्युत) पर, भारतीय रेल का कुल व् यय 
क्रमश: ` 8338.88 करोड़143 और ` 26427.26 करोड़144 था। ` 263.79 करोड़145 का 
व् यय वषर् 2016-17 के दौरान लोकोमो�टव क� उत् पादन इकाईय� पर �कया गया। 
इस वषर् के दौरान, वाऊचर और ट�डर क� �नय�मत लेखापर��ा के अ�त�रक् त, 

सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू स�हत �वद्युत �वभाग के 407 कायार्लय� क� 
लेखापर��ा द्वारा जांच �कया गया। 

इस अध् याय म�, ‘मरहोवरा, �बहार क� �डजल लोकोमो�टव उत् पादन इकाई क� 
स् थापना पर एक लॉगं  पैराग्राफ शा�मल �कया गया है। इसके अ�त�रक् त, इस 
अध् याय म�, �वद्युतीकृत मागर् म� डीजल लोको क� उपयो�गता एवं अनुबंध मांग 
का गलत �नधार्रण आ�द मामल� पर दो अलग-अलग पैराग्राफ भी शा�मल �कये 
गये ह�। 

                                                           
143 अनदुान सं. 05-2016-17 के �लए मो�टव पावर के �रपेयर और अनरु�ण तथा मुख् य शीषर् 400 के अनदुान सं. 07-
संयत्त तथा उपस् कर के �रपेयर और अनरु�ण। 
144 अनदुान सं. 10-प�रचालन व् यय-2016-17 के �लए �धन 
145 डीएलडब् ल् य,ू वाराणसी, डीएमडब् ल् य,ू प�टयाला तथा सीएलडब् ल् य,ू �चतरंजन 

2018 क� प्र�तवेदन सं.5 (रेलवे) अध्याय 1   

 

 1 

अध्याय 1 

प्रस्तावना 
1.1  लेखापर���त ईकाई प्रोफाइल  

भारतीय रेल 67,368 �क.मी. (31 माचर् 2017 तक) कुल मागर् दरू� के साथ एक 
बहु-गेज, बहु-कषर्ण प्रणाल� है। भारतीय रेल म� मागर्/टै्रक लम्बाई से सबंं�धत कुछ 
महत्वपूणर् आंकड़1े नीच े�दये गये है:   

ता�लका 1.1 

 ब्रोड गेज 

(1,676 �म.मी.) 
मीटर गेज 

(1,000 �म.मी.) 
नैरो गेज 

(762/610 �म.मी.) 
कुल  

मागर् �कलोमीटर 61,680 3,479 2,209  67,368 

र�नगं टै्रक �कलोमीटर  87,962 3,731 2,209 93,902 

कुल टै्रक �कमी. (ट�केएम)  1,14,912 4,099 2,396 1,21,407 

�वद्युतीकृत मागर् �कमी. 
(आरकेएम)  

   25,367 

भारतीय रेल प्र�त�दन 13,329 यात्री रेलगा�ड़यां और 9,221 माल गा�ड़या ंचलाती है। 
2016-17 के दौरान इसने प्र�त�दन 22.24 �म�लयन या�त्रय� और 3.04 �म�लयन 
टन माल ढोया था। 31 माचर् 2017 तक, भारतीय रेल के पास 1.31 �म�लयन 
कायर्दल है और �नम्न�ल�खत बु�नयाद� प�रसंपित्तय� और रो�लगं स्टॉक का 
अनुर�ण �कया:  

ता�लका 1.2  

रो�लगं स्टोक  संख्या  

लोकोमो�टवस  11,461  

को�चगं वाहन  70,937 

माल भाड़ा वैगन  2,77,987 

स्टेशन  7,349 

                                                           
1 स्रोत: भारतीय रेल वा�षर्क� 2016-17 तक भारतीय रेल वेबसाइट  
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अध् याय 4 

कषर्ण  

रेलवे बोडर् के सदस् य कषर्ण, भारतीय रेल के �वद्युत �वभाग का संपूणर् प्रभार� है। 
वह रेल �वद्युतीकरण कायर्शाला (�वशषेत: लोकोमो�टव के �लए) और ऊजार्/�धन 
प्रबंधन हेतु भी उतरदायी है। 

�ेत्रीय स् तर पर, मुख् य �वद्युत अ�भयंता (सीइई) �वद्युत लोको �वद्युत बहुल 
इकाई रेलगाड़ी (इएमयू), मेन लाईन �वद्युत बहुल इकाई रेलगाड़ी (एमइएमयू) के 
प्रचालन और प्रबंधन, ओवरहैड इलैिक्ट्रकल उपकरण (ओएचई), �वद्युत को�चगं 
स् टॉक, आ�द का प्रबधन और प्रचालन के �लए उत्तरदायी है। रेलवे बोडर् के 
सदस् य कषर्ण को सू�चत कर महाप्रबंधक द्वारा स् वतंत्र रूप से उत् पादन इकाईयां 
(सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू) प्रबं�धत �कये जाते ह�। 

वषर् 2016-17 के दौरान मो�टव पॉवर क� मरम् मत एवं प्रबंधन (संयंत्र और 
उपकरण स�हत) और �धन (डीजल और �वद्युत) पर, भारतीय रेल का कुल व् यय 
क्रमश: ` 8338.88 करोड़143 और ` 26427.26 करोड़144 था। ` 263.79 करोड़145 का 
व् यय वषर् 2016-17 के दौरान लोकोमो�टव क� उत् पादन इकाईय� पर �कया गया। 
इस वषर् के दौरान, वाऊचर और ट�डर क� �नय�मत लेखापर��ा के अ�त�रक् त, 

सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू स�हत �वद्युत �वभाग के 407 कायार्लय� क� 
लेखापर��ा द्वारा जांच �कया गया। 

इस अध् याय म�, ‘मरहोवरा, �बहार क� �डजल लोकोमो�टव उत् पादन इकाई क� 
स् थापना पर एक लॉगं  पैराग्राफ शा�मल �कया गया है। इसके अ�त�रक् त, इस 
अध् याय म�, �वद्युतीकृत मागर् म� डीजल लोको क� उपयो�गता एवं अनुबंध मांग 
का गलत �नधार्रण आ�द मामल� पर दो अलग-अलग पैराग्राफ भी शा�मल �कये 
गये ह�। 

                                                           
143 अनदुान सं. 05-2016-17 के �लए मो�टव पावर के �रपेयर और अनरु�ण तथा मुख् य शीषर् 400 के अनदुान सं. 07-
संयत्त तथा उपस् कर के �रपेयर और अनरु�ण। 
144 अनदुान सं. 10-प�रचालन व् यय-2016-17 के �लए �धन 
145 डीएलडब् ल् य,ू वाराणसी, डीएमडब् ल् य,ू प�टयाला तथा सीएलडब् ल् य,ू �चतरंजन 
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अध् याय 4 

कषर्ण  

रेलवे बोडर् के सदस् य कषर्ण, भारतीय रेल के �वद्युत �वभाग का संपूणर् प्रभार� है। 
वह रेल �वद्युतीकरण कायर्शाला (�वशषेत: लोकोमो�टव के �लए) और ऊजार्/�धन 
प्रबंधन हेतु भी उतरदायी है। 

�ेत्रीय स् तर पर, मुख् य �वद्युत अ�भयंता (सीइई) �वद्युत लोको �वद्युत बहुल 
इकाई रेलगाड़ी (इएमयू), मेन लाईन �वद्युत बहुल इकाई रेलगाड़ी (एमइएमयू) के 
प्रचालन और प्रबंधन, ओवरहैड इलैिक्ट्रकल उपकरण (ओएचई), �वद्युत को�चगं 
स् टॉक, आ�द का प्रबधन और प्रचालन के �लए उत्तरदायी है। रेलवे बोडर् के 
सदस् य कषर्ण को सू�चत कर महाप्रबंधक द्वारा स् वतंत्र रूप से उत् पादन इकाईयां 
(सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू) प्रबं�धत �कये जाते ह�। 

वषर् 2016-17 के दौरान मो�टव पॉवर क� मरम् मत एवं प्रबंधन (संयंत्र और 
उपकरण स�हत) और �धन (डीजल और �वद्युत) पर, भारतीय रेल का कुल व् यय 
क्रमश: ` 8338.88 करोड़143 और ` 26427.26 करोड़144 था। ` 263.79 करोड़145 का 
व् यय वषर् 2016-17 के दौरान लोकोमो�टव क� उत् पादन इकाईय� पर �कया गया। 
इस वषर् के दौरान, वाऊचर और ट�डर क� �नय�मत लेखापर��ा के अ�त�रक् त, 

सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू स�हत �वद्युत �वभाग के 407 कायार्लय� क� 
लेखापर��ा द्वारा जांच �कया गया। 

इस अध् याय म�, ‘मरहोवरा, �बहार क� �डजल लोकोमो�टव उत् पादन इकाई क� 
स् थापना पर एक लॉगं  पैराग्राफ शा�मल �कया गया है। इसके अ�त�रक् त, इस 
अध् याय म�, �वद्युतीकृत मागर् म� डीजल लोको क� उपयो�गता एवं अनुबंध मांग 
का गलत �नधार्रण आ�द मामल� पर दो अलग-अलग पैराग्राफ भी शा�मल �कये 
गये ह�। 

                                                           
143 अनदुान सं. 05-2016-17 के �लए मो�टव पावर के �रपेयर और अनरु�ण तथा मुख् य शीषर् 400 के अनदुान सं. 07-
संयत्त तथा उपस् कर के �रपेयर और अनरु�ण। 
144 अनदुान सं. 10-प�रचालन व् यय-2016-17 के �लए �धन 
145 डीएलडब् ल् य,ू वाराणसी, डीएमडब् ल् य,ू प�टयाला तथा सीएलडब् ल् य,ू �चतरंजन 

2018 क� प्र�तवेदन सं.5 (रेलवे) अध्याय 1   

 

 1 

अध्याय 1 

प्रस्तावना 
1.1  लेखापर���त ईकाई प्रोफाइल  

भारतीय रेल 67,368 �क.मी. (31 माचर् 2017 तक) कुल मागर् दरू� के साथ एक 
बहु-गेज, बहु-कषर्ण प्रणाल� है। भारतीय रेल म� मागर्/टै्रक लम्बाई से सबंं�धत कुछ 
महत्वपूणर् आंकड़1े नीच े�दये गये है:   

ता�लका 1.1 

 ब्रोड गेज 

(1,676 �म.मी.) 
मीटर गेज 

(1,000 �म.मी.) 
नैरो गेज 

(762/610 �म.मी.) 
कुल  

मागर् �कलोमीटर 61,680 3,479 2,209  67,368 

र�नगं टै्रक �कलोमीटर  87,962 3,731 2,209 93,902 

कुल टै्रक �कमी. (ट�केएम)  1,14,912 4,099 2,396 1,21,407 

�वद्युतीकृत मागर् �कमी. 
(आरकेएम)  

   25,367 

भारतीय रेल प्र�त�दन 13,329 यात्री रेलगा�ड़यां और 9,221 माल गा�ड़या ंचलाती है। 
2016-17 के दौरान इसने प्र�त�दन 22.24 �म�लयन या�त्रय� और 3.04 �म�लयन 
टन माल ढोया था। 31 माचर् 2017 तक, भारतीय रेल के पास 1.31 �म�लयन 
कायर्दल है और �नम्न�ल�खत बु�नयाद� प�रसंपित्तय� और रो�लगं स्टॉक का 
अनुर�ण �कया:  

ता�लका 1.2  

रो�लगं स्टोक  संख्या  

लोकोमो�टवस  11,461  

को�चगं वाहन  70,937 

माल भाड़ा वैगन  2,77,987 

स्टेशन  7,349 

                                                           
1 स्रोत: भारतीय रेल वा�षर्क� 2016-17 तक भारतीय रेल वेबसाइट  
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4.1 रेलवे बोडर्: मारहोवरा, �बहार क� डीजल लोकोमो�टव इकाई क� स् थापना 
रेल मंत्रालय ने �सतंबर 2006 म� मरहोवरा, �बहार म� डीजल लोकोमो�टव �नमार्ण 
इकाई क� स् थापना का प्रस् ताव रखा।रोजा और गांधीधाम के प्रबंधन �डपो के साथ 
डीजल लोकोमो�टव उत् पादन इकाई क� स् थापना हेतु नवंबर 2015 म� मै. जीई 
ग् लोबल सो�स�ग इं�डया प्रा. �ल�म. को ठेका स�पा गया था। चू�ंक काफ� समय 
बीत चुका था इस�लए ठेका देने से पहले, नई डीजल लोकोमो�टव उत् पादन इकाई 
क� स् थापना क� आवश् यकता के पुन: अवलोकन क� आवश् यकता थी। लेखापर��ा 
�वश् लेषण ने दशार्या �क रेलवे के पास उपलब् ध डीजल लोकोमो�टव वतर्मान 
आवश् यकता के अनुसार संख् या म� पयार्प् त ह�। भारतीय रेल 2021 तक ओपन 
ब्रीज माग� का पूणर् �वद्युतीकरण करने क� योजना बना रह� है और इन 
�वद्युतीकृत माग� पर पूणर्त: मालभाडा को�रडोर (डीएफसी) म� मालभाडा रेल गाड़ी 
भी चलेगी। य�द रेलवे 100 प्र�तशत �वद्यु�तकरण नह�ं भी करती तो यह 
संभावना है �क उच् च टै्र�फक रूट� म� से अ�धकतर को आवश् यक रूप से 
�वद्यु�तकृत करने और केवल अल् प टै्र�फक रूट� पर डीजल कषर्ण क� आवश् यकता 
होगी, िजसके �लए उच् च हॉसर् पॉवर डीजल ईजन� का ईष् टतम उपयोग नह�ं हो 
सकेगा। प�रणामस् वरूप, आने वाले वष� म� भारतीय रेल म� उच् च �मता डीजल 
कषर्ण क� आवश् यकता समाप् त हो जाएगी। भारतीय रेल ने अतंत: इस तथ् य क� 
स् वीकार �कया और 2018-19 से डीजल लोकोमो�टव वक् सर् (डीएलडब् ल् यू) म� 
डीजल लोकोमो�टव का उत् पादन घटाने का �नणर्य �लया है। साथ ह�, डीजल लोको 
मॉडनार्इजेशन वक् सर्, (डीएमडब् ल् यू) प�टयाला क� उत् पादन योजना म�, 2018-19 म� 
डीजल लोकोमो�टव के उत् पादन के �लऐ कोई योजना शा�मल नह�ं क� गई है। इस 
प्रकार, भ�वष् य म� इस करार के अतंगर्त खर�दे गऐ डीजल लोकोमो�टव का भारतीय 
रेल नेटवकर्  म� उत् पादक उपभोग का कोई कायर्�ेत्र नह�ं रह जाता। रेलव ेने स् वय ं
ह� 2019-20 से डीएलडब् ल् यू, वाराणसी म� डीजल लोकोमो�टव के आंतर-गृह 
उत् पादन म� कमी करने का �नणर्य �लया है। इस प्रकार, डीजल लोकोमो�टव के 
उत् पादन के �लए नई अवसरचनाएं स् था�पत करने और 17,126.08 करोड़ क� 
वहृत देनदार� पर व् यय करना रेलवे क� समग्र कूटनी�तक दृिष्ट के साथ अ�भसात 
नह�ं हो सकता। रेलवे को डीजल लोकोमो�टव के उत् पादन के �लए नई फैक् ट्र� 
स् था�पत करने के �नणर्य क� पुन: समी�ा तथा जांच करने क� आवश् यकता है �क 
क् या ऐसी प�रसंपित्त और अवसरंचना के �नमार्ण क� आवश् यकता है, जो भ�वष् य 
रेलवे के �कसी उपयोग क� नह�ं रहेगी, जब�क उन् ह�ने इतने बड़ े पैमाने पर 
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�वद्यु�तकरण क� योजना बनाई है, और स् वय ह� डीजल लोकोमो�टव क� इन 
हाउस उत् पादन घटा रहे है। 

वषर् 2006-07146 हेतु अपन ेबजट भाषण म� रेल मंत्री ने, डडेीकेटेड फे्रट कोर�डोर 
हेतु लोकोमो�टव क� आवश् यकता स�हत भारतीय रेल क� आवश् यकता पूर� करन े
के �लए मरहोवरा, �बहार म� नई डीजल लोकोमो�टव फैक् ट्र� क� स् थापना करने क� 
घोषणा क�। रेलवे ने डडेीकेटेड फे्रट कोर�डोर स�हत �व�भन् न लाईन �मता �नमार्ण 
कायर् पूरा करने के मदे्दनजर लोकोमो�टव क� अ�त�रक् त आवश् यकता पूरा करने के 
उदे्दश् य से इस इकाई क� स् थापना का प्रस् ताव रखा (�सतंबर 2006)। उस समय 
पर, डीजल लोकोमो�टव वक् सर् (डीएलडब् ल् यू), वाराणसी, 200 लोकोमो�टव प्र�त वषर् 
क� बढ़� हुई �मता के साथ, 150 डीजल लोकोमो�टव प्र�त वषर् के �नमार्ण क� 
�मता वाला देश म� एकमात्र डीजल लोकोमो�टव �नमार्ण संयंत्र था। 350 डीजल 
लोकोमो�टव प्र�त वषर् क� आवश् यकता का 2017 के अतं तक भारतीय रेल द्वारा 
आकलन �कया गया था। डीएलडब् ल् यू, वाराणसी म� 200 लोकोमो�टव क� �मता के 
आंकलन के मदे्दनजर, 150 एचएचपी लोकोमो�टव प्र�त वषर् क� �मता के साथ 
एक डीजल लोकोमो�टव �नमार्ण कायर्शाला मरहोवरा, �बहार म� प्रस् ताव रखा 
(�सतंबर 2006)। प�रयोजना क� पूंजीगत लागत ` 2106.66 करोड़ थी। 
प�रयोजना को 19 फरवर� 2008 को �वशषे रेल प�रयोजना के रूप म� अ�धसू�चत 
�कया गया। प�रयोजना को 2011-12 तक पूरा करने का ल� य �नधार्�रत �कया 
गया था। 

इस यू�नट को स्था�पत करने के �लए मुख्य उदे्दश्य �नम्न थे:  

 मांग आपू�त र् अतंर को पूरा करना तथा प्र�तवषर् 150 डीजल लोकोमो�टव के 
�व�नमार्ण के �लए सु�वधाएं सिृजत करना, 

 यातायात मांग को पूरा करने के �लए अत्याध�ुनक उच्च होसर्पॉवर डीजल 
लोकोमो�टव �व�नमार्ण के �लए सु�वधाएं सिृजत करना, तथा 

 बेहतर �धन द�ता, रखरखाव तथा उच्च �वश्वसनीयता के साथ यू�नट लागत 
कम करने के �लए नवीनतम प्रौद्यो�गक� �वकास के लाभ� को प्राप्त करना। 

भारतीय रेल ने 4500 एचपी तथा 6000 एचपी के आध�ुनक डीजल �वद्युत 
लोकोमो�टव के �व�नमार्ण तथा आपू�त र् के �लए अतंरराष्ट्र�य प्र�तस्पधार्त्मक बोल� 
के माध्यम से एक संयुक्त उद्यम भागीदार प�रयोजना को अ�ंतम रूप �दया। 11 
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अध् याय 4 

कषर्ण  

रेलवे बोडर् के सदस् य कषर्ण, भारतीय रेल के �वद्युत �वभाग का संपूणर् प्रभार� है। 
वह रेल �वद्युतीकरण कायर्शाला (�वशषेत: लोकोमो�टव के �लए) और ऊजार्/�धन 
प्रबंधन हेतु भी उतरदायी है। 

�ेत्रीय स् तर पर, मुख् य �वद्युत अ�भयंता (सीइई) �वद्युत लोको �वद्युत बहुल 
इकाई रेलगाड़ी (इएमयू), मेन लाईन �वद्युत बहुल इकाई रेलगाड़ी (एमइएमयू) के 
प्रचालन और प्रबंधन, ओवरहैड इलैिक्ट्रकल उपकरण (ओएचई), �वद्युत को�चगं 
स् टॉक, आ�द का प्रबधन और प्रचालन के �लए उत्तरदायी है। रेलवे बोडर् के 
सदस् य कषर्ण को सू�चत कर महाप्रबंधक द्वारा स् वतंत्र रूप से उत् पादन इकाईयां 
(सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू) प्रबं�धत �कये जाते ह�। 

वषर् 2016-17 के दौरान मो�टव पॉवर क� मरम् मत एवं प्रबंधन (संयंत्र और 
उपकरण स�हत) और �धन (डीजल और �वद्युत) पर, भारतीय रेल का कुल व् यय 
क्रमश: ` 8338.88 करोड़143 और ` 26427.26 करोड़144 था। ` 263.79 करोड़145 का 
व् यय वषर् 2016-17 के दौरान लोकोमो�टव क� उत् पादन इकाईय� पर �कया गया। 
इस वषर् के दौरान, वाऊचर और ट�डर क� �नय�मत लेखापर��ा के अ�त�रक् त, 

सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू स�हत �वद्युत �वभाग के 407 कायार्लय� क� 
लेखापर��ा द्वारा जांच �कया गया। 

इस अध् याय म�, ‘मरहोवरा, �बहार क� �डजल लोकोमो�टव उत् पादन इकाई क� 
स् थापना पर एक लॉगं  पैराग्राफ शा�मल �कया गया है। इसके अ�त�रक् त, इस 
अध् याय म�, �वद्युतीकृत मागर् म� डीजल लोको क� उपयो�गता एवं अनुबंध मांग 
का गलत �नधार्रण आ�द मामल� पर दो अलग-अलग पैराग्राफ भी शा�मल �कये 
गये ह�। 

                                                           
143 अनदुान सं. 05-2016-17 के �लए मो�टव पावर के �रपेयर और अनरु�ण तथा मुख् य शीषर् 400 के अनदुान सं. 07-
संयत्त तथा उपस् कर के �रपेयर और अनरु�ण। 
144 अनदुान सं. 10-प�रचालन व् यय-2016-17 के �लए �धन 
145 डीएलडब् ल् य,ू वाराणसी, डीएमडब् ल् य,ू प�टयाला तथा सीएलडब् ल् य,ू �चतरंजन 
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 1 

अध्याय 1 

प्रस्तावना 
1.1  लेखापर���त ईकाई प्रोफाइल  

भारतीय रेल 67,368 �क.मी. (31 माचर् 2017 तक) कुल मागर् दरू� के साथ एक 
बहु-गेज, बहु-कषर्ण प्रणाल� है। भारतीय रेल म� मागर्/टै्रक लम्बाई से सबंं�धत कुछ 
महत्वपूणर् आंकड़1े नीच े�दये गये है:   

ता�लका 1.1 

 ब्रोड गेज 

(1,676 �म.मी.) 
मीटर गेज 

(1,000 �म.मी.) 
नैरो गेज 

(762/610 �म.मी.) 
कुल  

मागर् �कलोमीटर 61,680 3,479 2,209  67,368 

र�नगं टै्रक �कलोमीटर  87,962 3,731 2,209 93,902 

कुल टै्रक �कमी. (ट�केएम)  1,14,912 4,099 2,396 1,21,407 

�वद्युतीकृत मागर् �कमी. 
(आरकेएम)  

   25,367 

भारतीय रेल प्र�त�दन 13,329 यात्री रेलगा�ड़यां और 9,221 माल गा�ड़या ंचलाती है। 
2016-17 के दौरान इसने प्र�त�दन 22.24 �म�लयन या�त्रय� और 3.04 �म�लयन 
टन माल ढोया था। 31 माचर् 2017 तक, भारतीय रेल के पास 1.31 �म�लयन 
कायर्दल है और �नम्न�ल�खत बु�नयाद� प�रसंपित्तय� और रो�लगं स्टॉक का 
अनुर�ण �कया:  

ता�लका 1.2  

रो�लगं स्टोक  संख्या  

लोकोमो�टवस  11,461  

को�चगं वाहन  70,937 

माल भाड़ा वैगन  2,77,987 

स्टेशन  7,349 

                                                           
1 स्रोत: भारतीय रेल वा�षर्क� 2016-17 तक भारतीय रेल वेबसाइट  
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�वद्यु�तकरण क� योजना बनाई है, और स् वय ह� डीजल लोकोमो�टव क� इन 
हाउस उत् पादन घटा रहे है। 

वषर् 2006-07146 हेतु अपन ेबजट भाषण म� रेल मंत्री ने, डडेीकेटेड फे्रट कोर�डोर 
हेतु लोकोमो�टव क� आवश् यकता स�हत भारतीय रेल क� आवश् यकता पूर� करन े
के �लए मरहोवरा, �बहार म� नई डीजल लोकोमो�टव फैक् ट्र� क� स् थापना करने क� 
घोषणा क�। रेलवे ने डडेीकेटेड फे्रट कोर�डोर स�हत �व�भन् न लाईन �मता �नमार्ण 
कायर् पूरा करने के मदे्दनजर लोकोमो�टव क� अ�त�रक् त आवश् यकता पूरा करने के 
उदे्दश् य से इस इकाई क� स् थापना का प्रस् ताव रखा (�सतंबर 2006)। उस समय 
पर, डीजल लोकोमो�टव वक् सर् (डीएलडब् ल् यू), वाराणसी, 200 लोकोमो�टव प्र�त वषर् 
क� बढ़� हुई �मता के साथ, 150 डीजल लोकोमो�टव प्र�त वषर् के �नमार्ण क� 
�मता वाला देश म� एकमात्र डीजल लोकोमो�टव �नमार्ण संयंत्र था। 350 डीजल 
लोकोमो�टव प्र�त वषर् क� आवश् यकता का 2017 के अतं तक भारतीय रेल द्वारा 
आकलन �कया गया था। डीएलडब् ल् यू, वाराणसी म� 200 लोकोमो�टव क� �मता के 
आंकलन के मदे्दनजर, 150 एचएचपी लोकोमो�टव प्र�त वषर् क� �मता के साथ 
एक डीजल लोकोमो�टव �नमार्ण कायर्शाला मरहोवरा, �बहार म� प्रस् ताव रखा 
(�सतंबर 2006)। प�रयोजना क� पूंजीगत लागत ` 2106.66 करोड़ थी। 
प�रयोजना को 19 फरवर� 2008 को �वशषे रेल प�रयोजना के रूप म� अ�धसू�चत 
�कया गया। प�रयोजना को 2011-12 तक पूरा करने का ल� य �नधार्�रत �कया 
गया था। 

इस यू�नट को स्था�पत करने के �लए मुख्य उदे्दश्य �नम्न थे:  

 मांग आपू�त र् अतंर को पूरा करना तथा प्र�तवषर् 150 डीजल लोकोमो�टव के 
�व�नमार्ण के �लए सु�वधाएं सिृजत करना, 

 यातायात मांग को पूरा करने के �लए अत्याध�ुनक उच्च होसर्पॉवर डीजल 
लोकोमो�टव �व�नमार्ण के �लए सु�वधाएं सिृजत करना, तथा 

 बेहतर �धन द�ता, रखरखाव तथा उच्च �वश्वसनीयता के साथ यू�नट लागत 
कम करने के �लए नवीनतम प्रौद्यो�गक� �वकास के लाभ� को प्राप्त करना। 

भारतीय रेल ने 4500 एचपी तथा 6000 एचपी के आध�ुनक डीजल �वद्युत 
लोकोमो�टव के �व�नमार्ण तथा आपू�त र् के �लए अतंरराष्ट्र�य प्र�तस्पधार्त्मक बोल� 
के माध्यम से एक संयुक्त उद्यम भागीदार प�रयोजना को अ�ंतम रूप �दया। 11 
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अध् याय 4 

कषर्ण  

रेलवे बोडर् के सदस् य कषर्ण, भारतीय रेल के �वद्युत �वभाग का संपूणर् प्रभार� है। 
वह रेल �वद्युतीकरण कायर्शाला (�वशषेत: लोकोमो�टव के �लए) और ऊजार्/�धन 
प्रबंधन हेतु भी उतरदायी है। 

�ेत्रीय स् तर पर, मुख् य �वद्युत अ�भयंता (सीइई) �वद्युत लोको �वद्युत बहुल 
इकाई रेलगाड़ी (इएमयू), मेन लाईन �वद्युत बहुल इकाई रेलगाड़ी (एमइएमयू) के 
प्रचालन और प्रबंधन, ओवरहैड इलैिक्ट्रकल उपकरण (ओएचई), �वद्युत को�चगं 
स् टॉक, आ�द का प्रबधन और प्रचालन के �लए उत्तरदायी है। रेलवे बोडर् के 
सदस् य कषर्ण को सू�चत कर महाप्रबंधक द्वारा स् वतंत्र रूप से उत् पादन इकाईयां 
(सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू) प्रबं�धत �कये जाते ह�। 

वषर् 2016-17 के दौरान मो�टव पॉवर क� मरम् मत एवं प्रबंधन (संयंत्र और 
उपकरण स�हत) और �धन (डीजल और �वद्युत) पर, भारतीय रेल का कुल व् यय 
क्रमश: ` 8338.88 करोड़143 और ` 26427.26 करोड़144 था। ` 263.79 करोड़145 का 
व् यय वषर् 2016-17 के दौरान लोकोमो�टव क� उत् पादन इकाईय� पर �कया गया। 
इस वषर् के दौरान, वाऊचर और ट�डर क� �नय�मत लेखापर��ा के अ�त�रक् त, 

सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू स�हत �वद्युत �वभाग के 407 कायार्लय� क� 
लेखापर��ा द्वारा जांच �कया गया। 

इस अध् याय म�, ‘मरहोवरा, �बहार क� �डजल लोकोमो�टव उत् पादन इकाई क� 
स् थापना पर एक लॉगं  पैराग्राफ शा�मल �कया गया है। इसके अ�त�रक् त, इस 
अध् याय म�, �वद्युतीकृत मागर् म� डीजल लोको क� उपयो�गता एवं अनुबंध मांग 
का गलत �नधार्रण आ�द मामल� पर दो अलग-अलग पैराग्राफ भी शा�मल �कये 
गये ह�। 

                                                           
143 अनदुान सं. 05-2016-17 के �लए मो�टव पावर के �रपेयर और अनरु�ण तथा मुख् य शीषर् 400 के अनदुान सं. 07-
संयत्त तथा उपस् कर के �रपेयर और अनरु�ण। 
144 अनदुान सं. 10-प�रचालन व् यय-2016-17 के �लए �धन 
145 डीएलडब् ल् य,ू वाराणसी, डीएमडब् ल् य,ू प�टयाला तथा सीएलडब् ल् य,ू �चतरंजन 
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अध्याय 1 

प्रस्तावना 
1.1  लेखापर���त ईकाई प्रोफाइल  

भारतीय रेल 67,368 �क.मी. (31 माचर् 2017 तक) कुल मागर् दरू� के साथ एक 
बहु-गेज, बहु-कषर्ण प्रणाल� है। भारतीय रेल म� मागर्/टै्रक लम्बाई से सबंं�धत कुछ 
महत्वपूणर् आंकड़1े नीच े�दये गये है:   

ता�लका 1.1 

 ब्रोड गेज 

(1,676 �म.मी.) 
मीटर गेज 

(1,000 �म.मी.) 
नैरो गेज 

(762/610 �म.मी.) 
कुल  

मागर् �कलोमीटर 61,680 3,479 2,209  67,368 

र�नगं टै्रक �कलोमीटर  87,962 3,731 2,209 93,902 

कुल टै्रक �कमी. (ट�केएम)  1,14,912 4,099 2,396 1,21,407 

�वद्युतीकृत मागर् �कमी. 
(आरकेएम)  

   25,367 

भारतीय रेल प्र�त�दन 13,329 यात्री रेलगा�ड़यां और 9,221 माल गा�ड़या ंचलाती है। 
2016-17 के दौरान इसने प्र�त�दन 22.24 �म�लयन या�त्रय� और 3.04 �म�लयन 
टन माल ढोया था। 31 माचर् 2017 तक, भारतीय रेल के पास 1.31 �म�लयन 
कायर्दल है और �नम्न�ल�खत बु�नयाद� प�रसंपित्तय� और रो�लगं स्टॉक का 
अनुर�ण �कया:  

ता�लका 1.2  

रो�लगं स्टोक  संख्या  

लोकोमो�टवस  11,461  

को�चगं वाहन  70,937 

माल भाड़ा वैगन  2,77,987 

स्टेशन  7,349 

                                                           
1 स्रोत: भारतीय रेल वा�षर्क� 2016-17 तक भारतीय रेल वेबसाइट  
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माचर् 2015 के अहर्ता चरण (आरएफक्यू) के �लए अनुरोध पर दो सूचीबद्ध 
बोल�दाताओं को अनुरोध प्रस्ताव जार� �कया गया। बोल� 1 �सतंबर 2015 को 
खोल� गई थी तथा प�रयोजना 6 नवंबर 2015 को मरहोवरा, सारण िजले म� 
डीजल लोकोमो�टव फैक्टर� स्था�पत करने तथा मुख्य लाईऩ डीजल लोकोमो�टव 
के उत्पादन एवं रखरखाव के �लए जीई ग्लोबल सो�स�ग इं�डया प्रा.�ल. (इसके बाद 
कम्पनी के रूप म� संद�भर्त) को प्रदान क� गई । प�रयोजना म� मरहोवरा म� एक 
डीजल लोकोमो�टव फैक्टर� एवं रोजा तथा गांधीधाम म� अनुर�ण �डपो स्था�पत 
करना शा�मल था। कम्पनी को �नयत �त�थ (नवंबर 2015)147 से तीसरे वषर् से 
प्रारंभ करके या�न नवंबर 2018 से 10 वष� के �लए प्र�तवषर् �निश्चत 100 
लोकोमो�टवस के मॉडल को शूरू करने का काम करना था। इन 1000 माल 
ढुलाई लोको क� मूल लागत ` 14,656 करोड़ होगी। कम्पनी इन लोकोमो�टव म� 
से कुछ का 13व� वषर् तक रखरखाव  करेगी। इसके पश्चात, भारतीय रेल इन 
लोकोमो�टव का रखरखाव करेगी। 31 माचर् 2017 तक 30 प्र�तशत भौ�तक 
प्रग�त तथा साढ� पांच प्र�तशत �वत्तीय प्रग�त प्राप्त क� गई।  

वतर्मान प�रदृश्य म� डीजल लोकोमो�टव क� मांग  

डीजल लोकोमो�टव फैक्टर� क� स्थापना के �लए प्रस्ताव �सतंबर 2006 म� प्रस्तुत 
�कया गया और शुरू म� प�रयोजना के समापन क� सम्भा�वत �त�थ 2011-12 
थी। डीजल लोकोमो�टव फैक्टर� क� स्थापना के करार को नवंबर 2015 या�न 
आठ वषर् के बाद अ�ंतम रूप �दया गया। 2007-08 से 2015-16 के दौरान, 
भारतीय रेल के बेड ेम� 2117 नये डीजल लोकोमो�टव (इनम� से 4000 एचएची 
से 5000 एचएचपी 1325 के थे) को शा�मल �कया था, िजन्हे नवंबर 2015 म� 
कम्पनी को ठेका देने के दौरान ध्यान म� नह� रखा गया था। इसी बीच, गत कुछ 
वष� के दौरान, रेलवे म� इलैिक्ट्र�फकेशन क� ग�त के संबंध म� रेल मंत्रालय न े
महत्वपूणर् नी�त �नणर्य �लये िजन्हौने भ�वष्य म� भारतीय रेल म� डीजल 
लोकोमो�टव क� मांग पर महत्वपूणर् प्रभाव डाला तथा अपे��त डीजल लोकोमो�टव 
क� संख्या काफ� कम होगी।  

लेखापर��ा ने देखा �क 2006-07 के बजट भाषण म� प्रस्ता�वत डीजल 
लोकोमो�टव क� मांग के �नधार्रण क� नवंबर 2015 म� करार के अ�ंतम रूप देने 
के समय समी�ा नह� क� गई थी। �वस्ततृ लेखापर��ा आपित्तय� का नीच ेवणर्न 
हैः 
                                                           
147 अनबुधं का परैा 14.5.1 
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क. इलैिक्ट्रफाईड ड�ेडकेटेड फे्रट को�रडोर  

मरहोवरा, �बहार म� नये डीजल लोकोमो�टव फैक्ट्रर� स्था�पत करने के अनुमान म� 
लोकोमो�टव क� प्रस्ता�वत मांग म�, ड�ेडकेटेड फे्रट को�रडोर (डीएफसी) रूट पर 
डीजल लोकोमो�टव का अनुमा�नत उपयोग शा�मल था। भारत क� ग्यारहवी 
पंचवष�य योजना (2007-12) के अतंगर्त, रेल मंत्रालय न� दो रूट�, या�न पूव� 
तथा पिश्चम फे्रट को�रडोर म� एक नये ड�ेडकेटेड फे्रट को�रडोर का �नमार्ण आरंभ 
�कया। 

दोनो रूट म� पंजाब के लु�धयाना से बंगाल के दानकूनी तक फैले पूव�  ड�ेडकेटेड 
फे्रट को�रडोर  तथा  मुम्बई  (महाराष्ट्र) म� जवाहर लाल नेहरू पोटर् से उत्तर 
प्रदेश के दादर� तक फैले पिश्चमी फे्रट को�रडोर स�हत 3360 �क.मी. क� कुल 
लम्बाई को कवर �कया। प�रवहन तकनीक� का उन्नयन, उत्पादकता म� व�ृद्ध तथा 
यू�नट प�रवहन लागत म� कटौती प�रयोजना के फोकस �ेत्र है। ड�ेडकेटेड फे्रट 
को�रडोर काप�रेशन ऑफ  इं�डया �ल�मटेड (डीएफसीसीआईएल), इस प�रयोजना 
को कायार्िन्वत करने वाल� कम्पनी का अ�धदेश उच्च होसर् पॉवर लोकोमो�टव 
(9000/12000 एचपी)  के �व�नयोजन, 100 �क.मी प्र�त घंटे क� ग�त से, 2:1 
के अनुपात म� 4500/6500 टन तथा 9000/13000, 13 �मनट के हेड वे स�हत 
�वद्युतीकरण कषर्ण के साथ हेवी ढुलाई टे्रन प्रचालन है। दोनो को�रडोर, पिश्चम 
को�रडोर148 1504 �क.मी. तथा पूव� को�रडोर149 1856 �क.मी. क� �वद्युतीकृत 
पर प्रचालन के �लए स्थापना क� जा रह� है। 

पूणर् इलैिक्ट्रफाईड डीएफसी को ध्यान म� रखते हुए, डीजल लोकोमो�टव क� मांग 
का अनुमा�नत �नधार्रण �कया जाना चा�हए, चू�ंक पूणर् इलैिक्टफाईड डीएफसी 
रूटो पर डीजल लोकोमो�टव इंजनो क� मांग नह� है। 

ख. वतर्मान एवं नये ब्रॉड गेज रूट� का इलैिक्ट्र�फकेशन   

�दसंबर 2009 म� रेल मंत्रालय द्वारा �वजन 2020 दस्तावेज म� रेल 
इलैिक्ट्र�फकेशन के �लए एक ब्लू �प्रन्ट जार� �कया गया था, िजसम� यह बताया 
गया था �क 33000 �क.मी रेल रूट माचर् 2020 तक इलैिक्ट्रफाईड �कये जाएगे। 
                                                           
148 �रवाडी-वडोदरा(9633 �क.मी.) वडोदरा-जेएनपीट� (430 �क.मी.) �रवाड़ी-दादर� (127 �क.मी.)- पणूर् �वद्यतुीकृत दोहर� 
लाईन सैक्शन 
149 खुजार्-भाउपरू (343 �क.मी.) भाउपरु-मुगलसराय (402 �क.मी.) खुजार्- लु�धयाना (401 �क.मी.) खुजार् दादर� (46 
�क.मी.), मुगलसराय-सोननगर (126 �कमी.) तथा सोननगर-धानकुनी (538 �क.मी.)- एकल �वद्यतुीकृत टै्रक स�हत 
लु�धयाना –धार�-खुजार् सैक्श 447 �क.मी. तथा पिश्चम बगंाल म� धानकुनी तक से शेष लाईन को �वद्यतुीकृत �कया 
जाएगा। 



Chapter 4

161

 ϮϬϭϴ क� प्र�तवेदन सं.ϱ (रेलवे) अध्याय 4 

 

 
157 

अध् याय 4 

कषर्ण  

रेलवे बोडर् के सदस् य कषर्ण, भारतीय रेल के �वद्युत �वभाग का संपूणर् प्रभार� है। 
वह रेल �वद्युतीकरण कायर्शाला (�वशषेत: लोकोमो�टव के �लए) और ऊजार्/�धन 
प्रबंधन हेतु भी उतरदायी है। 

�ेत्रीय स् तर पर, मुख् य �वद्युत अ�भयंता (सीइई) �वद्युत लोको �वद्युत बहुल 
इकाई रेलगाड़ी (इएमयू), मेन लाईन �वद्युत बहुल इकाई रेलगाड़ी (एमइएमयू) के 
प्रचालन और प्रबंधन, ओवरहैड इलैिक्ट्रकल उपकरण (ओएचई), �वद्युत को�चगं 
स् टॉक, आ�द का प्रबधन और प्रचालन के �लए उत्तरदायी है। रेलवे बोडर् के 
सदस् य कषर्ण को सू�चत कर महाप्रबंधक द्वारा स् वतंत्र रूप से उत् पादन इकाईयां 
(सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू) प्रबं�धत �कये जाते ह�। 

वषर् 2016-17 के दौरान मो�टव पॉवर क� मरम् मत एवं प्रबंधन (संयंत्र और 
उपकरण स�हत) और �धन (डीजल और �वद्युत) पर, भारतीय रेल का कुल व् यय 
क्रमश: ` 8338.88 करोड़143 और ` 26427.26 करोड़144 था। ` 263.79 करोड़145 का 
व् यय वषर् 2016-17 के दौरान लोकोमो�टव क� उत् पादन इकाईय� पर �कया गया। 
इस वषर् के दौरान, वाऊचर और ट�डर क� �नय�मत लेखापर��ा के अ�त�रक् त, 

सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू स�हत �वद्युत �वभाग के 407 कायार्लय� क� 
लेखापर��ा द्वारा जांच �कया गया। 

इस अध् याय म�, ‘मरहोवरा, �बहार क� �डजल लोकोमो�टव उत् पादन इकाई क� 
स् थापना पर एक लॉगं  पैराग्राफ शा�मल �कया गया है। इसके अ�त�रक् त, इस 
अध् याय म�, �वद्युतीकृत मागर् म� डीजल लोको क� उपयो�गता एवं अनुबंध मांग 
का गलत �नधार्रण आ�द मामल� पर दो अलग-अलग पैराग्राफ भी शा�मल �कये 
गये ह�। 
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1.1  लेखापर���त ईकाई प्रोफाइल  

भारतीय रेल 67,368 �क.मी. (31 माचर् 2017 तक) कुल मागर् दरू� के साथ एक 
बहु-गेज, बहु-कषर्ण प्रणाल� है। भारतीय रेल म� मागर्/टै्रक लम्बाई से सबंं�धत कुछ 
महत्वपूणर् आंकड़1े नीच े�दये गये है:   

ता�लका 1.1 

 ब्रोड गेज 

(1,676 �म.मी.) 
मीटर गेज 

(1,000 �म.मी.) 
नैरो गेज 

(762/610 �म.मी.) 
कुल  

मागर् �कलोमीटर 61,680 3,479 2,209  67,368 

र�नगं टै्रक �कलोमीटर  87,962 3,731 2,209 93,902 

कुल टै्रक �कमी. (ट�केएम)  1,14,912 4,099 2,396 1,21,407 

�वद्युतीकृत मागर् �कमी. 
(आरकेएम)  

   25,367 

भारतीय रेल प्र�त�दन 13,329 यात्री रेलगा�ड़यां और 9,221 माल गा�ड़या ंचलाती है। 
2016-17 के दौरान इसने प्र�त�दन 22.24 �म�लयन या�त्रय� और 3.04 �म�लयन 
टन माल ढोया था। 31 माचर् 2017 तक, भारतीय रेल के पास 1.31 �म�लयन 
कायर्दल है और �नम्न�ल�खत बु�नयाद� प�रसंपित्तय� और रो�लगं स्टॉक का 
अनुर�ण �कया:  

ता�लका 1.2  

रो�लगं स्टोक  संख्या  

लोकोमो�टवस  11,461  

को�चगं वाहन  70,937 

माल भाड़ा वैगन  2,77,987 

स्टेशन  7,349 
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क. इलैिक्ट्रफाईड ड�ेडकेटेड फे्रट को�रडोर  

मरहोवरा, �बहार म� नये डीजल लोकोमो�टव फैक्ट्रर� स्था�पत करने के अनुमान म� 
लोकोमो�टव क� प्रस्ता�वत मांग म�, ड�ेडकेटेड फे्रट को�रडोर (डीएफसी) रूट पर 
डीजल लोकोमो�टव का अनुमा�नत उपयोग शा�मल था। भारत क� ग्यारहवी 
पंचवष�य योजना (2007-12) के अतंगर्त, रेल मंत्रालय न� दो रूट�, या�न पूव� 
तथा पिश्चम फे्रट को�रडोर म� एक नये ड�ेडकेटेड फे्रट को�रडोर का �नमार्ण आरंभ 
�कया। 

दोनो रूट म� पंजाब के लु�धयाना से बंगाल के दानकूनी तक फैले पूव�  ड�ेडकेटेड 
फे्रट को�रडोर  तथा  मुम्बई  (महाराष्ट्र) म� जवाहर लाल नेहरू पोटर् से उत्तर 
प्रदेश के दादर� तक फैले पिश्चमी फे्रट को�रडोर स�हत 3360 �क.मी. क� कुल 
लम्बाई को कवर �कया। प�रवहन तकनीक� का उन्नयन, उत्पादकता म� व�ृद्ध तथा 
यू�नट प�रवहन लागत म� कटौती प�रयोजना के फोकस �ेत्र है। ड�ेडकेटेड फे्रट 
को�रडोर काप�रेशन ऑफ  इं�डया �ल�मटेड (डीएफसीसीआईएल), इस प�रयोजना 
को कायार्िन्वत करने वाल� कम्पनी का अ�धदेश उच्च होसर् पॉवर लोकोमो�टव 
(9000/12000 एचपी)  के �व�नयोजन, 100 �क.मी प्र�त घंटे क� ग�त से, 2:1 
के अनुपात म� 4500/6500 टन तथा 9000/13000, 13 �मनट के हेड वे स�हत 
�वद्युतीकरण कषर्ण के साथ हेवी ढुलाई टे्रन प्रचालन है। दोनो को�रडोर, पिश्चम 
को�रडोर148 1504 �क.मी. तथा पूव� को�रडोर149 1856 �क.मी. क� �वद्युतीकृत 
पर प्रचालन के �लए स्थापना क� जा रह� है। 

पूणर् इलैिक्ट्रफाईड डीएफसी को ध्यान म� रखते हुए, डीजल लोकोमो�टव क� मांग 
का अनुमा�नत �नधार्रण �कया जाना चा�हए, चू�ंक पूणर् इलैिक्टफाईड डीएफसी 
रूटो पर डीजल लोकोमो�टव इंजनो क� मांग नह� है। 

ख. वतर्मान एवं नये ब्रॉड गेज रूट� का इलैिक्ट्र�फकेशन   

�दसंबर 2009 म� रेल मंत्रालय द्वारा �वजन 2020 दस्तावेज म� रेल 
इलैिक्ट्र�फकेशन के �लए एक ब्लू �प्रन्ट जार� �कया गया था, िजसम� यह बताया 
गया था �क 33000 �क.मी रेल रूट माचर् 2020 तक इलैिक्ट्रफाईड �कये जाएगे। 
                                                           
148 �रवाडी-वडोदरा(9633 �क.मी.) वडोदरा-जेएनपीट� (430 �क.मी.) �रवाड़ी-दादर� (127 �क.मी.)- पणूर् �वद्यतुीकृत दोहर� 
लाईन सैक्शन 
149 खुजार्-भाउपरू (343 �क.मी.) भाउपरु-मुगलसराय (402 �क.मी.) खुजार्- लु�धयाना (401 �क.मी.) खुजार् दादर� (46 
�क.मी.), मुगलसराय-सोननगर (126 �कमी.) तथा सोननगर-धानकुनी (538 �क.मी.)- एकल �वद्यतुीकृत टै्रक स�हत 
लु�धयाना –धार�-खुजार् सैक्श 447 �क.मी. तथा पिश्चम बगंाल म� धानकुनी तक से शेष लाईन को �वद्यतुीकृत �कया 
जाएगा। 
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अध् याय 4 

कषर्ण  

रेलवे बोडर् के सदस् य कषर्ण, भारतीय रेल के �वद्युत �वभाग का संपूणर् प्रभार� है। 
वह रेल �वद्युतीकरण कायर्शाला (�वशषेत: लोकोमो�टव के �लए) और ऊजार्/�धन 
प्रबंधन हेतु भी उतरदायी है। 

�ेत्रीय स् तर पर, मुख् य �वद्युत अ�भयंता (सीइई) �वद्युत लोको �वद्युत बहुल 
इकाई रेलगाड़ी (इएमयू), मेन लाईन �वद्युत बहुल इकाई रेलगाड़ी (एमइएमयू) के 
प्रचालन और प्रबंधन, ओवरहैड इलैिक्ट्रकल उपकरण (ओएचई), �वद्युत को�चगं 
स् टॉक, आ�द का प्रबधन और प्रचालन के �लए उत्तरदायी है। रेलवे बोडर् के 
सदस् य कषर्ण को सू�चत कर महाप्रबंधक द्वारा स् वतंत्र रूप से उत् पादन इकाईयां 
(सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू) प्रबं�धत �कये जाते ह�। 

वषर् 2016-17 के दौरान मो�टव पॉवर क� मरम् मत एवं प्रबंधन (संयंत्र और 
उपकरण स�हत) और �धन (डीजल और �वद्युत) पर, भारतीय रेल का कुल व् यय 
क्रमश: ` 8338.88 करोड़143 और ` 26427.26 करोड़144 था। ` 263.79 करोड़145 का 
व् यय वषर् 2016-17 के दौरान लोकोमो�टव क� उत् पादन इकाईय� पर �कया गया। 
इस वषर् के दौरान, वाऊचर और ट�डर क� �नय�मत लेखापर��ा के अ�त�रक् त, 

सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू स�हत �वद्युत �वभाग के 407 कायार्लय� क� 
लेखापर��ा द्वारा जांच �कया गया। 

इस अध् याय म�, ‘मरहोवरा, �बहार क� �डजल लोकोमो�टव उत् पादन इकाई क� 
स् थापना पर एक लॉगं  पैराग्राफ शा�मल �कया गया है। इसके अ�त�रक् त, इस 
अध् याय म�, �वद्युतीकृत मागर् म� डीजल लोको क� उपयो�गता एवं अनुबंध मांग 
का गलत �नधार्रण आ�द मामल� पर दो अलग-अलग पैराग्राफ भी शा�मल �कये 
गये ह�। 
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1.1  लेखापर���त ईकाई प्रोफाइल  

भारतीय रेल 67,368 �क.मी. (31 माचर् 2017 तक) कुल मागर् दरू� के साथ एक 
बहु-गेज, बहु-कषर्ण प्रणाल� है। भारतीय रेल म� मागर्/टै्रक लम्बाई से सबंं�धत कुछ 
महत्वपूणर् आंकड़1े नीच े�दये गये है:   

ता�लका 1.1 

 ब्रोड गेज 

(1,676 �म.मी.) 
मीटर गेज 

(1,000 �म.मी.) 
नैरो गेज 

(762/610 �म.मी.) 
कुल  

मागर् �कलोमीटर 61,680 3,479 2,209  67,368 

र�नगं टै्रक �कलोमीटर  87,962 3,731 2,209 93,902 

कुल टै्रक �कमी. (ट�केएम)  1,14,912 4,099 2,396 1,21,407 

�वद्युतीकृत मागर् �कमी. 
(आरकेएम)  

   25,367 

भारतीय रेल प्र�त�दन 13,329 यात्री रेलगा�ड़यां और 9,221 माल गा�ड़या ंचलाती है। 
2016-17 के दौरान इसने प्र�त�दन 22.24 �म�लयन या�त्रय� और 3.04 �म�लयन 
टन माल ढोया था। 31 माचर् 2017 तक, भारतीय रेल के पास 1.31 �म�लयन 
कायर्दल है और �नम्न�ल�खत बु�नयाद� प�रसंपित्तय� और रो�लगं स्टॉक का 
अनुर�ण �कया:  

ता�लका 1.2  

रो�लगं स्टोक  संख्या  

लोकोमो�टवस  11,461  

को�चगं वाहन  70,937 

माल भाड़ा वैगन  2,77,987 

स्टेशन  7,349 

                                                           
1 स्रोत: भारतीय रेल वा�षर्क� 2016-17 तक भारतीय रेल वेबसाइट  
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ब्लू �प्रन्ट म� रूट� क� सूची है, जो भ�वष्य म� इलैिक्ट्र�फकेशन �कये जाने थे। 31 
माचर् 2016 तक, 58,825 आरकेएम म� से 27,999 आरकेएम इलैिक्ट्रफाईड �कये 
गए, 12,710 आरकेएम �नमार्ण कायर्क्रम म� शा�मल �कये गए तथा शषे 18,116 
आरकेएम मंजूर �कये जाने थे। अगस्त 2016 म� (1000 डीजल लोकोमो�टव को 
कम करने तथा मरहोवरा म� डीजल लोकोमो�टव फैक्टर� स्था�पत करने के 
आश्वासन के �लए करार के हस्ता�र करन ेके नौ मह�ने बाद) 31 माचर् 2021 
तक �वद्युतीकरण रूट के अतंगर्त 24,427 आरकेएम को कवर करने के �लए 
रेलवे बोडर् द्वारा �वद्युतीकृत का ल�य संशो�धत �कया गया था। इसम� 12,710 
आरकेएम प्रग�त पर है तथा 11717 आरकेएम (18116 आरकेएम म� से) पहले 
से �वद्युतीकृत सेक्शन के बीच �म�सगं �लकं है। रेल मंत्रालय ने सावर्ज�नक �ेत्र 
के उपक्रम या�न भारतीय रेल �नमार्ण संगठन कम्पनी (आईआरसीओएम), रेल 
इं�डया टेिक्नकल एवं इकनॉ�मक स�वर्स �ल�मटेड (आरआईट�ईएस) (रेल के 
सावर्ज�नक उपक्रम) को शा�मल करने का �नणर्य �लया तथा पॉवर �ग्रड काप�रेशन 
ऑफ इं�डया �ल�मटेड (पीजीसीआईएल) (उजार् मंत्रालय के अधीन पीएसयू), िजसे 
भारत तथा �वदेश म� ट्रांस�मशन लाईन� को �वछाने म� �वशषेता है। गत दस वष� 
के दौरान भारतीय रेल म� बीजी रूट� के �वद्युतीकरण क� िस्थ�त तथा डीजल एव ं
इलैिक्ट्रक लोकोमो�टव क� उपलब्धता �नम्न थीः 

ता�लका  4.1 – भारतीय रेल म� कुल रूट �कलोमीटर तथा �वद्यूतीकृत रूटो का वषर् वार ब्यौरा  

रूट �क.मी. 2007-
08 

2008-
09 

2009-
10 

2010-
11 

2011-
12 

2012-
13 

2013-
14 

2014-
15 

2015-
16 

2016-
17 

�वद्यूतीकृत  18145 18942 20059 21034 22224 23541 24891 26266 27999 30012 

कुल 63273 64015 63974 64460 64600 65436 65808 66030 66687 67368 

 भारतीय रेल म� �वद्युतीकरण क� ग�त बढ़� है तथा 31 माचर् 2017 को भारतीय 
रेल म� बीजी रूटो का 45 प्र�तशत �वद्युतीकृत हुआ है। इसके पश्चात, �सतंबर 
2017 म�, रेल मंत्रालय ने भारतीय रेल को 100 प्र�तशत �वद्युतीकरण करने का 
�नणर्य �कया। 100 प्र�तशत के ल�य के प्र�त रेलवे के �वद्युतीकृत क� कायर् 
योजना म� अक्तूबर 2017 तक क� �वस्ततृ प�रयोजना �रपोटर् क� तैयार�, �दसंबर 
2018 तक जोनल रेलव ेद्वारा, �डजाईन एवं ड्रा�ग क� तैयार�, मई 2018 तक 
बोल� दस्तावेज� को अ�ंतम रूप देना एवं जून 2018 तक ठेके देना शा�मल है।  
आरडीएसओ तथा कोर द्वारा �मता �नधार्रण �कया जाना चा�हए तथा �वके्रता 
आधार खचर् करना चा�हए, ता�क अगले तीन वष� म� 33000 आरकेएम 
�वद्युतीकरण को प्राप्त �कया जा सके। सावर्ज�नक �ेत्र के उपक्रम को अगले 
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तीन वष� म� भारतीय रेल नेटवकर्  के �वद्युतीकरण के �मशन 100 प्र�तशत के 
उदे्दश्य�  को प्राप्त करने के �लए रेलवे �वद्युतीकरण कायर् क� प्रग�त को बढ़ाने 
क� सलाह द� गई है। �व�भन्न जोनल रेलवे के महाप्रबंधक� ने अनुमोदन के �लए 
रेलवे बोडर् को भारतीय रेल के सभी बीजी रूट� के 100 प्र�तशत  �वद्युतीकरण के 
�लए 107 प्रस्ताव भेज� है। �वद्युतीकरण के कायर् म� तेजी लाने के �लए रेलवे बोडर् 
ने �न�वदा दस्तावेज के �हस्सा के �लए सभी आवश्यक शत�, जैसे �वस्ततृ 
सवर्�ेण, ड्रा�ग/योजना तथा  इन रूट� के संबं�धत अन्य दस्तावेज तैयार रखने के 
�लए �नद�श जार� �कये, ता�क कायर् को तेजी से आरम्भ �कया जा सके।  

इसके अ�त�रक्त रेलव े बोडर् ने भी �नणर्य �लया (जुलाई 2017) �क सभी नई 
लाईन्स, दोहर�करण तथा गेज प�रवतर्न प�रयोजनाएं भी �वद्युतीकरण म� शा�मल 
होनी चा�हए। 

लेखापर��ा ने देखा �क इस प�रयोजना  के �लए करार को अिन्तम रूप देने के 
समय (नवंबर 2015), पर ब्लू �प्रन्ट 2009 म� उल्ले�खत मुदे्द तथा रेलवे रूट� के 
�वद्युतीकरण क� भावी योजना म� भारतीय रेल म� आवश्यक डीजल लोकोमो�टव 
क� मांग के �नधार्रण पर �वचार नह� �कया गया था। सभी बीजी रूट के 
�वद्युतीकरण के 100 प्र�तशत को प्राप्त करन ेका रेल मंत्रालय का �नणर्य तथा 
उसे प्राप्त करने के �लए �कये गए ठोस प्रयास के �लए पणधा�रय� को जार� 
�नद�श बताते ह�, �क भारतीय रेल ने 2021 के बाद केवल �वद्युतीकृत रूट� पर 
अपने या�त्रय� तथा माल गा�डय� को चलाने क� योजना बनाई है।   

ऐसी प�रिस्थ�तय� म� डीजल लोकोमो�टव क� आवश्यकता नह� होगी  तथा डीजल 
लोकोमो�टव के उत्पादन के �लए नई फैक्टर� क� स्थापना के �नणर्य पर �फर स े
�वचार करने क� आवश्यकता होगी।  
ग.  भारतीय रेल म� डीजल लोकोमो�टव क� वतर्मान उपलब्धता तथा उपयोग 

गत 10 वष� से भारतीय रेल म� डीजल तथा इलैिक्ट्रक लोकोमो�टव क� संख्या 
�नम्न हैः 

ता�लका 4.2 – भारतीय रेल म� डीजल तथा इलैिक्ट्रक लोकोमो�टव क� सखं्या 
लोकोमो�टव 2007-

08 
2008-
09 

2009-
10 

2010-
11 

2011-
12 

2012-
13 

2013-
14 

2014-
15 

2015-
16 

2016-
17 

डीजल  4843 4963 5022 5137 5197 5345 5633 5714 5869 6023 

इलैिक्ट्रक 3443 3586 3825 4033 4309 4568 4823 5016 5214 5399 
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अध् याय 4 

कषर्ण  

रेलवे बोडर् के सदस् य कषर्ण, भारतीय रेल के �वद्युत �वभाग का संपूणर् प्रभार� है। 
वह रेल �वद्युतीकरण कायर्शाला (�वशषेत: लोकोमो�टव के �लए) और ऊजार्/�धन 
प्रबंधन हेतु भी उतरदायी है। 

�ेत्रीय स् तर पर, मुख् य �वद्युत अ�भयंता (सीइई) �वद्युत लोको �वद्युत बहुल 
इकाई रेलगाड़ी (इएमयू), मेन लाईन �वद्युत बहुल इकाई रेलगाड़ी (एमइएमयू) के 
प्रचालन और प्रबंधन, ओवरहैड इलैिक्ट्रकल उपकरण (ओएचई), �वद्युत को�चगं 
स् टॉक, आ�द का प्रबधन और प्रचालन के �लए उत्तरदायी है। रेलवे बोडर् के 
सदस् य कषर्ण को सू�चत कर महाप्रबंधक द्वारा स् वतंत्र रूप से उत् पादन इकाईयां 
(सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू) प्रबं�धत �कये जाते ह�। 

वषर् 2016-17 के दौरान मो�टव पॉवर क� मरम् मत एवं प्रबंधन (संयंत्र और 
उपकरण स�हत) और �धन (डीजल और �वद्युत) पर, भारतीय रेल का कुल व् यय 
क्रमश: ` 8338.88 करोड़143 और ` 26427.26 करोड़144 था। ` 263.79 करोड़145 का 
व् यय वषर् 2016-17 के दौरान लोकोमो�टव क� उत् पादन इकाईय� पर �कया गया। 
इस वषर् के दौरान, वाऊचर और ट�डर क� �नय�मत लेखापर��ा के अ�त�रक् त, 

सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू स�हत �वद्युत �वभाग के 407 कायार्लय� क� 
लेखापर��ा द्वारा जांच �कया गया। 

इस अध् याय म�, ‘मरहोवरा, �बहार क� �डजल लोकोमो�टव उत् पादन इकाई क� 
स् थापना पर एक लॉगं  पैराग्राफ शा�मल �कया गया है। इसके अ�त�रक् त, इस 
अध् याय म�, �वद्युतीकृत मागर् म� डीजल लोको क� उपयो�गता एवं अनुबंध मांग 
का गलत �नधार्रण आ�द मामल� पर दो अलग-अलग पैराग्राफ भी शा�मल �कये 
गये ह�। 

                                                           
143 अनदुान सं. 05-2016-17 के �लए मो�टव पावर के �रपेयर और अनरु�ण तथा मुख् य शीषर् 400 के अनदुान सं. 07-
संयत्त तथा उपस् कर के �रपेयर और अनरु�ण। 
144 अनदुान सं. 10-प�रचालन व् यय-2016-17 के �लए �धन 
145 डीएलडब् ल् य,ू वाराणसी, डीएमडब् ल् य,ू प�टयाला तथा सीएलडब् ल् य,ू �चतरंजन 
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 1 

अध्याय 1 

प्रस्तावना 
1.1  लेखापर���त ईकाई प्रोफाइल  

भारतीय रेल 67,368 �क.मी. (31 माचर् 2017 तक) कुल मागर् दरू� के साथ एक 
बहु-गेज, बहु-कषर्ण प्रणाल� है। भारतीय रेल म� मागर्/टै्रक लम्बाई से सबंं�धत कुछ 
महत्वपूणर् आंकड़1े नीच े�दये गये है:   

ता�लका 1.1 

 ब्रोड गेज 

(1,676 �म.मी.) 
मीटर गेज 

(1,000 �म.मी.) 
नैरो गेज 

(762/610 �म.मी.) 
कुल  

मागर् �कलोमीटर 61,680 3,479 2,209  67,368 

र�नगं टै्रक �कलोमीटर  87,962 3,731 2,209 93,902 

कुल टै्रक �कमी. (ट�केएम)  1,14,912 4,099 2,396 1,21,407 

�वद्युतीकृत मागर् �कमी. 
(आरकेएम)  

   25,367 

भारतीय रेल प्र�त�दन 13,329 यात्री रेलगा�ड़यां और 9,221 माल गा�ड़या ंचलाती है। 
2016-17 के दौरान इसने प्र�त�दन 22.24 �म�लयन या�त्रय� और 3.04 �म�लयन 
टन माल ढोया था। 31 माचर् 2017 तक, भारतीय रेल के पास 1.31 �म�लयन 
कायर्दल है और �नम्न�ल�खत बु�नयाद� प�रसंपित्तय� और रो�लगं स्टॉक का 
अनुर�ण �कया:  

ता�लका 1.2  

रो�लगं स्टोक  संख्या  

लोकोमो�टवस  11,461  

को�चगं वाहन  70,937 

माल भाड़ा वैगन  2,77,987 

स्टेशन  7,349 

                                                           
1 स्रोत: भारतीय रेल वा�षर्क� 2016-17 तक भारतीय रेल वेबसाइट  
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तीन वष� म� भारतीय रेल नेटवकर्  के �वद्युतीकरण के �मशन 100 प्र�तशत के 
उदे्दश्य�  को प्राप्त करने के �लए रेलवे �वद्युतीकरण कायर् क� प्रग�त को बढ़ाने 
क� सलाह द� गई है। �व�भन्न जोनल रेलवे के महाप्रबंधक� ने अनुमोदन के �लए 
रेलवे बोडर् को भारतीय रेल के सभी बीजी रूट� के 100 प्र�तशत  �वद्युतीकरण के 
�लए 107 प्रस्ताव भेज� है। �वद्युतीकरण के कायर् म� तेजी लाने के �लए रेलवे बोडर् 
ने �न�वदा दस्तावेज के �हस्सा के �लए सभी आवश्यक शत�, जैसे �वस्ततृ 
सवर्�ेण, ड्रा�ग/योजना तथा  इन रूट� के संबं�धत अन्य दस्तावेज तैयार रखने के 
�लए �नद�श जार� �कये, ता�क कायर् को तेजी से आरम्भ �कया जा सके।  

इसके अ�त�रक्त रेलव े बोडर् ने भी �नणर्य �लया (जुलाई 2017) �क सभी नई 
लाईन्स, दोहर�करण तथा गेज प�रवतर्न प�रयोजनाएं भी �वद्युतीकरण म� शा�मल 
होनी चा�हए। 

लेखापर��ा ने देखा �क इस प�रयोजना  के �लए करार को अिन्तम रूप देने के 
समय (नवंबर 2015), पर ब्लू �प्रन्ट 2009 म� उल्ले�खत मुदे्द तथा रेलवे रूट� के 
�वद्युतीकरण क� भावी योजना म� भारतीय रेल म� आवश्यक डीजल लोकोमो�टव 
क� मांग के �नधार्रण पर �वचार नह� �कया गया था। सभी बीजी रूट के 
�वद्युतीकरण के 100 प्र�तशत को प्राप्त करन ेका रेल मंत्रालय का �नणर्य तथा 
उसे प्राप्त करने के �लए �कये गए ठोस प्रयास के �लए पणधा�रय� को जार� 
�नद�श बताते ह�, �क भारतीय रेल ने 2021 के बाद केवल �वद्युतीकृत रूट� पर 
अपने या�त्रय� तथा माल गा�डय� को चलाने क� योजना बनाई है।   

ऐसी प�रिस्थ�तय� म� डीजल लोकोमो�टव क� आवश्यकता नह� होगी  तथा डीजल 
लोकोमो�टव के उत्पादन के �लए नई फैक्टर� क� स्थापना के �नणर्य पर �फर स े
�वचार करने क� आवश्यकता होगी।  
ग.  भारतीय रेल म� डीजल लोकोमो�टव क� वतर्मान उपलब्धता तथा उपयोग 

गत 10 वष� से भारतीय रेल म� डीजल तथा इलैिक्ट्रक लोकोमो�टव क� संख्या 
�नम्न हैः 

ता�लका 4.2 – भारतीय रेल म� डीजल तथा इलैिक्ट्रक लोकोमो�टव क� सखं्या 
लोकोमो�टव 2007-

08 
2008-
09 

2009-
10 

2010-
11 

2011-
12 

2012-
13 

2013-
14 

2014-
15 

2015-
16 

2016-
17 

डीजल  4843 4963 5022 5137 5197 5345 5633 5714 5869 6023 

इलैिक्ट्रक 3443 3586 3825 4033 4309 4568 4823 5016 5214 5399 
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अध् याय 4 

कषर्ण  

रेलवे बोडर् के सदस् य कषर्ण, भारतीय रेल के �वद्युत �वभाग का संपूणर् प्रभार� है। 
वह रेल �वद्युतीकरण कायर्शाला (�वशषेत: लोकोमो�टव के �लए) और ऊजार्/�धन 
प्रबंधन हेतु भी उतरदायी है। 

�ेत्रीय स् तर पर, मुख् य �वद्युत अ�भयंता (सीइई) �वद्युत लोको �वद्युत बहुल 
इकाई रेलगाड़ी (इएमयू), मेन लाईन �वद्युत बहुल इकाई रेलगाड़ी (एमइएमयू) के 
प्रचालन और प्रबंधन, ओवरहैड इलैिक्ट्रकल उपकरण (ओएचई), �वद्युत को�चगं 
स् टॉक, आ�द का प्रबधन और प्रचालन के �लए उत्तरदायी है। रेलवे बोडर् के 
सदस् य कषर्ण को सू�चत कर महाप्रबंधक द्वारा स् वतंत्र रूप से उत् पादन इकाईयां 
(सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू) प्रबं�धत �कये जाते ह�। 

वषर् 2016-17 के दौरान मो�टव पॉवर क� मरम् मत एवं प्रबंधन (संयंत्र और 
उपकरण स�हत) और �धन (डीजल और �वद्युत) पर, भारतीय रेल का कुल व् यय 
क्रमश: ` 8338.88 करोड़143 और ` 26427.26 करोड़144 था। ` 263.79 करोड़145 का 
व् यय वषर् 2016-17 के दौरान लोकोमो�टव क� उत् पादन इकाईय� पर �कया गया। 
इस वषर् के दौरान, वाऊचर और ट�डर क� �नय�मत लेखापर��ा के अ�त�रक् त, 

सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू स�हत �वद्युत �वभाग के 407 कायार्लय� क� 
लेखापर��ा द्वारा जांच �कया गया। 

इस अध् याय म�, ‘मरहोवरा, �बहार क� �डजल लोकोमो�टव उत् पादन इकाई क� 
स् थापना पर एक लॉगं  पैराग्राफ शा�मल �कया गया है। इसके अ�त�रक् त, इस 
अध् याय म�, �वद्युतीकृत मागर् म� डीजल लोको क� उपयो�गता एवं अनुबंध मांग 
का गलत �नधार्रण आ�द मामल� पर दो अलग-अलग पैराग्राफ भी शा�मल �कये 
गये ह�। 
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अध्याय 1 

प्रस्तावना 
1.1  लेखापर���त ईकाई प्रोफाइल  

भारतीय रेल 67,368 �क.मी. (31 माचर् 2017 तक) कुल मागर् दरू� के साथ एक 
बहु-गेज, बहु-कषर्ण प्रणाल� है। भारतीय रेल म� मागर्/टै्रक लम्बाई से सबंं�धत कुछ 
महत्वपूणर् आंकड़1े नीच े�दये गये है:   

ता�लका 1.1 

 ब्रोड गेज 

(1,676 �म.मी.) 
मीटर गेज 

(1,000 �म.मी.) 
नैरो गेज 

(762/610 �म.मी.) 
कुल  

मागर् �कलोमीटर 61,680 3,479 2,209  67,368 

र�नगं टै्रक �कलोमीटर  87,962 3,731 2,209 93,902 

कुल टै्रक �कमी. (ट�केएम)  1,14,912 4,099 2,396 1,21,407 

�वद्युतीकृत मागर् �कमी. 
(आरकेएम)  

   25,367 

भारतीय रेल प्र�त�दन 13,329 यात्री रेलगा�ड़यां और 9,221 माल गा�ड़या ंचलाती है। 
2016-17 के दौरान इसने प्र�त�दन 22.24 �म�लयन या�त्रय� और 3.04 �म�लयन 
टन माल ढोया था। 31 माचर् 2017 तक, भारतीय रेल के पास 1.31 �म�लयन 
कायर्दल है और �नम्न�ल�खत बु�नयाद� प�रसंपित्तय� और रो�लगं स्टॉक का 
अनुर�ण �कया:  

ता�लका 1.2  

रो�लगं स्टोक  संख्या  

लोकोमो�टवस  11,461  

को�चगं वाहन  70,937 

माल भाड़ा वैगन  2,77,987 

स्टेशन  7,349 

                                                           
1 स्रोत: भारतीय रेल वा�षर्क� 2016-17 तक भारतीय रेल वेबसाइट  
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31 माचर् 2017 को भारतीय रेल म� 6023 लोकोमो�टव है िजनम� से 2101 उच्च 
होसर् पॉवर के है। भारतीय रेल म� डीजल लोकोमो�टव क� उपलब्धता तथा उपयोग 
के संबंध म� वा�षर्क सांिख्यक� �ववरण सं. 22 क� समी�ा से पता चला �क 
2015-16 म� अप्रयुक्त डीजल लोकोमो�टव क� प्र�तशता उपलब्ध 5869 
लोकोमो�टव का 26.63 प्र�तशत थी। 

ता�लका  4.3 – भारतीय रेल म� अप्रयुक्त डीजल लोकोमो�टव का शयेर 

वषर् डीजल 
लोकोमो�टव 

क� कुल संख्या 

भारतीय रेल म� प्रयुक्त 
�व�भन्न प्रकार के डीजल 

लोकोमो�टव  

भारतीय रेल म� अप्रयकु्त 
डीजल लोकोमो�टव 

अप्रयुक्त 
लोकोमो�टव क� 

प्र�तशता 
2007-08 4843 3587 1256 25.93 
2008-09 4963 3682 1281 25.81 
2009-10 5022 3789 1233 24.55 
2010-11 5137 3872 1265 24.63 
2011-12 5197 3899 1298 24.98 
2012-13 5345 3964 1381 25.84 
2013-14 5633 4106 1527 27.11 
2014-15 5714 4244 1470 25.73 
2015-16 5869 4306 1563 26.63 
अप्रयुक्त डीजल लोकोमो�टव क� औसत  = 1364 

अप्रयुक्त लोकोमो�टव क� प्र�तशता  = 25.69 

1233 तथा 1563 के बीच पड ेअप्रयुक्त अ�त�रक्त स्पेयर 

यद्य�प 1026 नये लोकोमो�टव को गत नौ वष� के दौरान जोडा गया है, परन्तु 
लगभग 26 प्र�तशत अप्रयुक्त रहे।  

प्र�त �दन प्रयोग म� तथा लाईन पर इंजन �कलोमीटर क� सांिख्यक� �नम्न हैः  
ता�लका 4.4 -   प्र�त �दन  इंजन  �कलोमीटर  (डीजल लोकोमो�टव) 

वषर्  प्रयोग म� प्र�त 
यात्री इंजन 

प्रयोग म� प्र�त 
�म�श्रत इंजन  

प्रयोग म� प्र�त 
इंजन माल  

प्रयोग म� 
प्र�त इंजन  

लाईन पर प्र�त 
इंजन 

2007-08 587 793 403 436 350 
2008-09 584 791 398 433 342 
2009-10 586 802 382 435 355 
2010-11 594 794 384 439 357 
2011-12 612 0 407 460 369 
2012-13 641 0 423 465 370 
2013-14 615 0 429 461 359 
2014-15 614 0 383 418 349 
2015-16 607 0 367 442 352 

 उपरोक्त  से पता चलता है �क भारतीय रेल लाईन पर अपनी इष्टतम �मता 
तक मौजूदा डीजल इंजन का उपयोग करने म� स�म नह� है। प्र�त इंजन प्र�त 
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�दन इंजन �कलोमीटर के संदभर् म� इंजन का प्रयोग 352 है िजसका अथर् है �क 
ये डीजल इंजन 14.67 �क.मी./घण्टे (24 घण्टे क� उपयो�गता के आधार पर) 
तथा 18.53 �क.मी./ घण्टे (लाइन पर इंजन का 80 प्र�तशत उपयोग के आधार 
19 घंटे उपयोग) चल रहे है। यह दशार्ता है �क मौजूदा लोकोमो�टव का कम 
उपयोग होता है तथा अ�त�रक्त लोकोमो�टव क� आवश्यकता पूर� हो सकती है, 
य�द �वद्यमान बेड ेका बेहतर उपयोग �कया जाए। डीजल इंजन 2007-2008 म� 
प्र�त इंजन प्र�त �दन 352 �कमी. से चल रहे थे जो 2015-16 क� तरह लगभग 
प्र�त इंजन प्र�त �दन 352 �कमी. था। जैसे �क 2007-08 म� 1000 स ेअ�धक 
डीजल इंजन बढ़ाने पर, उनक� उपयो�गता म� कोई सुधार नह� हुआ है। इस प्रकार 
से, इन्फ्रास्ट्रकचर इष्टतमीकरण के आधार पर अ�त�रक्त डीजल लोकोमो�टव के 
�लए अनुमा�नत आवश्यकता उ�चत नह� है।   

घ भारतीय रेलवे द्वारा डीजल इंजन� का घरेलू उपयोग  
भारतीय रेल ने इस सभंावना का आभास �कया तथा 2018-19 स े डीजल 
लोकोमो�टव वकर् स (डीएलडब्ल्यू) वाराणसी म� डीजल लोकोमो�टव के उत्पादन को 
कम करने का �नणर्य �लया। प्रारंभ म�, डीएलडब्ल्यू वाराणसी म� लोकोमो�टव के 
�लए उत्पादन योजना 2017-18 म� 254 डीजल तथा 25 इलैिक्ट्रक लोकोमो�टव 
तथा 2018-19 म� 200 डीजल तथा 75 इलिैक्ट्रक लोकोमो�टव शा�मल थे।  
2018-19 के �लए, रेलव ेबोडर् न े�सतंबर 2017 म� 107 डीजल लोकोमो�टव तथा 
173 इलैिक्ट्रक लोकोमो�टव तक संशो�धत �कया। वषर् 2018-19 के �लए 107 
डीजल लोकोमो�टव के उत्पादन ल�य को बनाए रखने के �लए अप्रैल 2018 म� 
107 लोकोमो�टव के �लए समान सामग्री के �लए बफर उपलब्धता क� संभावना 
के कारण बताया गया था तथा डीएलडब्लू म� मौजूदा इन्फ्रास्ट्रकचर के उपयोग 
को  सु�निश्चत करना है। तथा�प, डीजल लोकोमो�टव के पुनः उत्पादन150 को  
2019-20 से  पूणर्तः बंद �कया जाना है।  

इसके अ�त�रक्त डीजल लोको माडनार्इजेशन वक्सर् (डीएमडब्ल्यू) प�टयाला म� जो 
डीज़ल इंजन� का �र�बिल्डगं भी करता है और 2010-11 के बाद डीज़ल �जन का 
उत्पादन भी शुरू �कया था, उत्पादन योजना म� महत्वपूणर् प�रवतर्न भी हुआ है। 
जब�क 2014-15, 2015-16 और 2016-17 म� 89, 11 एवं 43 डीज़ल का 

                                                           
150 लोकोमो�टव पनु�नर्मार्ण म� फे्रम के अतंगर्त �डसमेनट�लगं, मरम्मत, तथा पणूर् इंजन शा�मल है। पनु�नर्मार्ण के दौरान 
इंजन-सब अस�ब�लगं नये रूप म� लाया जाता है। 
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अध् याय 4 

कषर्ण  

रेलवे बोडर् के सदस् य कषर्ण, भारतीय रेल के �वद्युत �वभाग का संपूणर् प्रभार� है। 
वह रेल �वद्युतीकरण कायर्शाला (�वशषेत: लोकोमो�टव के �लए) और ऊजार्/�धन 
प्रबंधन हेतु भी उतरदायी है। 

�ेत्रीय स् तर पर, मुख् य �वद्युत अ�भयंता (सीइई) �वद्युत लोको �वद्युत बहुल 
इकाई रेलगाड़ी (इएमयू), मेन लाईन �वद्युत बहुल इकाई रेलगाड़ी (एमइएमयू) के 
प्रचालन और प्रबंधन, ओवरहैड इलैिक्ट्रकल उपकरण (ओएचई), �वद्युत को�चगं 
स् टॉक, आ�द का प्रबधन और प्रचालन के �लए उत्तरदायी है। रेलवे बोडर् के 
सदस् य कषर्ण को सू�चत कर महाप्रबंधक द्वारा स् वतंत्र रूप से उत् पादन इकाईयां 
(सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू) प्रबं�धत �कये जाते ह�। 

वषर् 2016-17 के दौरान मो�टव पॉवर क� मरम् मत एवं प्रबंधन (संयंत्र और 
उपकरण स�हत) और �धन (डीजल और �वद्युत) पर, भारतीय रेल का कुल व् यय 
क्रमश: ` 8338.88 करोड़143 और ` 26427.26 करोड़144 था। ` 263.79 करोड़145 का 
व् यय वषर् 2016-17 के दौरान लोकोमो�टव क� उत् पादन इकाईय� पर �कया गया। 
इस वषर् के दौरान, वाऊचर और ट�डर क� �नय�मत लेखापर��ा के अ�त�रक् त, 

सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू स�हत �वद्युत �वभाग के 407 कायार्लय� क� 
लेखापर��ा द्वारा जांच �कया गया। 

इस अध् याय म�, ‘मरहोवरा, �बहार क� �डजल लोकोमो�टव उत् पादन इकाई क� 
स् थापना पर एक लॉगं  पैराग्राफ शा�मल �कया गया है। इसके अ�त�रक् त, इस 
अध् याय म�, �वद्युतीकृत मागर् म� डीजल लोको क� उपयो�गता एवं अनुबंध मांग 
का गलत �नधार्रण आ�द मामल� पर दो अलग-अलग पैराग्राफ भी शा�मल �कये 
गये ह�। 
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 1 

अध्याय 1 

प्रस्तावना 
1.1  लेखापर���त ईकाई प्रोफाइल  

भारतीय रेल 67,368 �क.मी. (31 माचर् 2017 तक) कुल मागर् दरू� के साथ एक 
बहु-गेज, बहु-कषर्ण प्रणाल� है। भारतीय रेल म� मागर्/टै्रक लम्बाई से सबंं�धत कुछ 
महत्वपूणर् आंकड़1े नीच े�दये गये है:   

ता�लका 1.1 

 ब्रोड गेज 

(1,676 �म.मी.) 
मीटर गेज 

(1,000 �म.मी.) 
नैरो गेज 

(762/610 �म.मी.) 
कुल  

मागर् �कलोमीटर 61,680 3,479 2,209  67,368 

र�नगं टै्रक �कलोमीटर  87,962 3,731 2,209 93,902 

कुल टै्रक �कमी. (ट�केएम)  1,14,912 4,099 2,396 1,21,407 

�वद्युतीकृत मागर् �कमी. 
(आरकेएम)  

   25,367 

भारतीय रेल प्र�त�दन 13,329 यात्री रेलगा�ड़यां और 9,221 माल गा�ड़या ंचलाती है। 
2016-17 के दौरान इसने प्र�त�दन 22.24 �म�लयन या�त्रय� और 3.04 �म�लयन 
टन माल ढोया था। 31 माचर् 2017 तक, भारतीय रेल के पास 1.31 �म�लयन 
कायर्दल है और �नम्न�ल�खत बु�नयाद� प�रसंपित्तय� और रो�लगं स्टॉक का 
अनुर�ण �कया:  

ता�लका 1.2  

रो�लगं स्टोक  संख्या  

लोकोमो�टवस  11,461  

को�चगं वाहन  70,937 

माल भाड़ा वैगन  2,77,987 

स्टेशन  7,349 

                                                           
1 स्रोत: भारतीय रेल वा�षर्क� 2016-17 तक भारतीय रेल वेबसाइट  
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�दन इंजन �कलोमीटर के संदभर् म� इंजन का प्रयोग 352 है िजसका अथर् है �क 
ये डीजल इंजन 14.67 �क.मी./घण्टे (24 घण्टे क� उपयो�गता के आधार पर) 
तथा 18.53 �क.मी./ घण्टे (लाइन पर इंजन का 80 प्र�तशत उपयोग के आधार 
19 घंटे उपयोग) चल रहे है। यह दशार्ता है �क मौजूदा लोकोमो�टव का कम 
उपयोग होता है तथा अ�त�रक्त लोकोमो�टव क� आवश्यकता पूर� हो सकती है, 
य�द �वद्यमान बेड ेका बेहतर उपयोग �कया जाए। डीजल इंजन 2007-2008 म� 
प्र�त इंजन प्र�त �दन 352 �कमी. से चल रहे थे जो 2015-16 क� तरह लगभग 
प्र�त इंजन प्र�त �दन 352 �कमी. था। जैसे �क 2007-08 म� 1000 से अ�धक 
डीजल इंजन बढ़ाने पर, उनक� उपयो�गता म� कोई सुधार नह� हुआ है। इस प्रकार 
से, इन्फ्रास्ट्रकचर इष्टतमीकरण के आधार पर अ�त�रक्त डीजल लोकोमो�टव के 
�लए अनुमा�नत आवश्यकता उ�चत नह� है।   

घ भारतीय रेलवे द्वारा डीजल इंजन� का घरेलू उपयोग  
भारतीय रेल ने इस सभंावना का आभास �कया तथा 2018-19 स े डीजल 
लोकोमो�टव वकर् स (डीएलडब्ल्यू) वाराणसी म� डीजल लोकोमो�टव के उत्पादन को 
कम करने का �नणर्य �लया। प्रारंभ म�, डीएलडब्ल्यू वाराणसी म� लोकोमो�टव के 
�लए उत्पादन योजना 2017-18 म� 254 डीजल तथा 25 इलैिक्ट्रक लोकोमो�टव 
तथा 2018-19 म� 200 डीजल तथा 75 इलिैक्ट्रक लोकोमो�टव शा�मल थे।  
2018-19 के �लए, रेलव ेबोडर् न े�सतंबर 2017 म� 107 डीजल लोकोमो�टव तथा 
173 इलैिक्ट्रक लोकोमो�टव तक संशो�धत �कया। वषर् 2018-19 के �लए 107 
डीजल लोकोमो�टव के उत्पादन ल�य को बनाए रखने के �लए अप्रैल 2018 म� 
107 लोकोमो�टव के �लए समान सामग्री के �लए बफर उपलब्धता क� संभावना 
के कारण बताया गया था तथा डीएलडब्लू म� मौजूदा इन्फ्रास्ट्रकचर के उपयोग 
को  सु�निश्चत करना है। तथा�प, डीजल लोकोमो�टव के पुनः उत्पादन150 को  
2019-20 से  पूणर्तः बंद �कया जाना है।  

इसके अ�त�रक्त डीजल लोको माडनार्इजेशन वक्सर् (डीएमडब्ल्यू) प�टयाला म� जो 
डीज़ल इंजन� का �र�बिल्डगं भी करता है और 2010-11 के बाद डीज़ल �जन का 
उत्पादन भी शुरू �कया था, उत्पादन योजना म� महत्वपूणर् प�रवतर्न भी हुआ है। 
जब�क 2014-15, 2015-16 और 2016-17 म� 89, 11 एवं 43 डीज़ल का 

                                                           
150 लोकोमो�टव पनु�नर्मार्ण म� फे्रम के अतंगर्त �डसमेनट�लगं, मरम्मत, तथा पणूर् इंजन शा�मल है। पनु�नर्मार्ण के दौरान 
इंजन-सब अस�ब�लगं नये रूप म� लाया जाता है। 
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अध् याय 4 

कषर्ण  

रेलवे बोडर् के सदस् य कषर्ण, भारतीय रेल के �वद्युत �वभाग का संपूणर् प्रभार� है। 
वह रेल �वद्युतीकरण कायर्शाला (�वशषेत: लोकोमो�टव के �लए) और ऊजार्/�धन 
प्रबंधन हेतु भी उतरदायी है। 

�ेत्रीय स् तर पर, मुख् य �वद्युत अ�भयंता (सीइई) �वद्युत लोको �वद्युत बहुल 
इकाई रेलगाड़ी (इएमयू), मेन लाईन �वद्युत बहुल इकाई रेलगाड़ी (एमइएमयू) के 
प्रचालन और प्रबंधन, ओवरहैड इलैिक्ट्रकल उपकरण (ओएचई), �वद्युत को�चगं 
स् टॉक, आ�द का प्रबधन और प्रचालन के �लए उत्तरदायी है। रेलवे बोडर् के 
सदस् य कषर्ण को सू�चत कर महाप्रबंधक द्वारा स् वतंत्र रूप से उत् पादन इकाईयां 
(सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू) प्रबं�धत �कये जाते ह�। 

वषर् 2016-17 के दौरान मो�टव पॉवर क� मरम् मत एवं प्रबंधन (संयंत्र और 
उपकरण स�हत) और �धन (डीजल और �वद्युत) पर, भारतीय रेल का कुल व् यय 
क्रमश: ` 8338.88 करोड़143 और ` 26427.26 करोड़144 था। ` 263.79 करोड़145 का 
व् यय वषर् 2016-17 के दौरान लोकोमो�टव क� उत् पादन इकाईय� पर �कया गया। 
इस वषर् के दौरान, वाऊचर और ट�डर क� �नय�मत लेखापर��ा के अ�त�रक् त, 

सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू स�हत �वद्युत �वभाग के 407 कायार्लय� क� 
लेखापर��ा द्वारा जांच �कया गया। 

इस अध् याय म�, ‘मरहोवरा, �बहार क� �डजल लोकोमो�टव उत् पादन इकाई क� 
स् थापना पर एक लॉगं  पैराग्राफ शा�मल �कया गया है। इसके अ�त�रक् त, इस 
अध् याय म�, �वद्युतीकृत मागर् म� डीजल लोको क� उपयो�गता एवं अनुबंध मांग 
का गलत �नधार्रण आ�द मामल� पर दो अलग-अलग पैराग्राफ भी शा�मल �कये 
गये ह�। 

                                                           
143 अनदुान सं. 05-2016-17 के �लए मो�टव पावर के �रपेयर और अनरु�ण तथा मुख् य शीषर् 400 के अनदुान सं. 07-
संयत्त तथा उपस् कर के �रपेयर और अनरु�ण। 
144 अनदुान सं. 10-प�रचालन व् यय-2016-17 के �लए �धन 
145 डीएलडब् ल् य,ू वाराणसी, डीएमडब् ल् य,ू प�टयाला तथा सीएलडब् ल् य,ू �चतरंजन 
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 1 

अध्याय 1 

प्रस्तावना 
1.1  लेखापर���त ईकाई प्रोफाइल  

भारतीय रेल 67,368 �क.मी. (31 माचर् 2017 तक) कुल मागर् दरू� के साथ एक 
बहु-गेज, बहु-कषर्ण प्रणाल� है। भारतीय रेल म� मागर्/टै्रक लम्बाई से सबंं�धत कुछ 
महत्वपूणर् आंकड़1े नीच े�दये गये है:   

ता�लका 1.1 

 ब्रोड गेज 

(1,676 �म.मी.) 
मीटर गेज 

(1,000 �म.मी.) 
नैरो गेज 

(762/610 �म.मी.) 
कुल  

मागर् �कलोमीटर 61,680 3,479 2,209  67,368 

र�नगं टै्रक �कलोमीटर  87,962 3,731 2,209 93,902 

कुल टै्रक �कमी. (ट�केएम)  1,14,912 4,099 2,396 1,21,407 

�वद्युतीकृत मागर् �कमी. 
(आरकेएम)  

   25,367 

भारतीय रेल प्र�त�दन 13,329 यात्री रेलगा�ड़यां और 9,221 माल गा�ड़या ंचलाती है। 
2016-17 के दौरान इसने प्र�त�दन 22.24 �म�लयन या�त्रय� और 3.04 �म�लयन 
टन माल ढोया था। 31 माचर् 2017 तक, भारतीय रेल के पास 1.31 �म�लयन 
कायर्दल है और �नम्न�ल�खत बु�नयाद� प�रसंपित्तय� और रो�लगं स्टॉक का 
अनुर�ण �कया:  

ता�लका 1.2  

रो�लगं स्टोक  संख्या  

लोकोमो�टवस  11,461  

को�चगं वाहन  70,937 

माल भाड़ा वैगन  2,77,987 

स्टेशन  7,349 

                                                           
1 स्रोत: भारतीय रेल वा�षर्क� 2016-17 तक भारतीय रेल वेबसाइट  
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�व�नमार्ण हुआ है, यह संख्या 2017-18 (जनवर� 2018 तक) नौ डीज़ल इंजन 
तक नीच ेआ गई थी और 2018-19 म� डीज़ल इंजन� क� कोई योजना नह�ं थी।      

 इस प्रकार, 1000 अ�त�रक्त डीजल लोकोमो�टव क� वास्तव आवश्यकता नह�ं हो 
सकती है, िजसे डीजल लोकोमो�टव फैक्टर�, मारहोवरा म� �व�न�मर्त �कया जाना 
है। जब कभी भी डीजल लोकोमो�टव क� थोडी बहुत आवश्यकता होगी, तो उसे 
डीएलडब्ल्यू, वाराणसी म� गृह-उत्पादन से आसानी से पूरा �कया जा सकता है।  

घ.  प�रयोजना के कायार्न्वयन क� वतर्मान िस्थ�त  

प�रयोजना के कायर्�ेत्र म� मारहोवरा म� एक डीजल लोकोमो�टव फैक्टर� तथा रोज़ा 
एवं गांधीधाम म� रखरखाव �डपो स्था�पत करना शा�मल था। फैक्टर� स्था�पत 
करने का कायर् नवंबर 2018151 तक पूरा करन ेक� योजना थी। �सतम्बर 2017 
तक भू�म का अ�धग्रहण �कया गया तथा �बजल�, रेल तथा रोड कनेिक्ट�वट� का 
कायर् प्रग�त पर है। गांधीधाम म� सरकार� रखरखाव �डपो का कायर् आरंभ �कया 
जाना शषे है। �नधार्�रत साईट नवंबर 2017 तक कम्पनी को सौपी जानी है। 
रोजा म� कम्पनी रखरखाव �डप� के संबंध म�, रेलवे ने 9 नवंबर 2016 को 
कम्पनी को भू�म स�पी तथा एक रूपए क� वा�षर्क टोकन लाईस�स फ�स पर एक 
भू�म पट्टा करार �कया। 31, माचर् 2017 को, 30 प्र�तशत क� भौ�तक प्रग�त तथा 
साढे पांच प्र�तशत क� �वत्तीय प्रग�त प्राप्त क� गई थी। 

इस फैक्टर� क� स्थापना के साथ आगे बढत े हुए, रेलवे अपन े बेड े म� 1000 
डीजल लोकोमो�टव और शा�मल करेगा, िजसक� इसे आवश्यकता नह� है और 
लोकोमो�टव के �व�नमार्ण तथा रखरखाव, फैक्टर� तथा �डपो क� भू�म लागत, 
इिक्वट� शयेर, �बजल�, रेल तथा रोड़ संबंद्धता तथा मैससर् जीई ग्लो�बगं सो�स�ग 
इं�डया प्रा.�ल. के साथ सयंकु्त उद्यम म� �कये गए �नवेश के �लए ` 17,126.08 
करोड क� देयता प्र�तबद्ध हुई। देयताओं का �ववरण �नम्न हैः 

ता�लका 4.5 –भारतीय रेल क� देयता 
देयता का �ववरण देयता क� रा�श  (` करोड़) 

कम्पनी152 द्वारा आपू�तर् �कये जाने वाले लोको क� 
लागत 

14,656 

रेलवे द्वारा प्रदत क� जाने वाल� अनुर�ण लागत  2228 (अनुबंध  4.1) 

                                                           
151 करार के परैा 12.4.1 म� कम्पनी (6 नवबंर 2015) क� स्थापना क� �त�थ से 1095 �दन� म� समापन क� �नयत �त�थ 
अनबु�ंधत है। 
152 1000 इंजन� क� प्रभावी भा�रत औसत लागत (700 4500 एचएचपी तथा 300 6000 एचएचपी) 
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ता�लका 4.5 –भारतीय रेल क� देयता 
देयता का �ववरण देयता क� रा�श  (` करोड़) 

मारहोरा म� �सतम्बर 2017 तक व्यय (भू�म 
अ�धग्रहण लागत, इिक्वट� शेयर153, �बजल� 
कनेिक्ट�वट�, रेल कनेिक्टवट�, सड़क कनेिक्ट�वट� 
तथा �व�वध जैसे स्थापना, वाहन अग्रदाय)   

242.08 

कुल देयता 17126.08 

उपरोक्त से पता चलता है �क रेलवे के पास उपलब्ध डीजल इंजनो क� संख्या 
वतर्मान जरूरतो को पूरा करने के �लए पयार्प्त है। बदलते प�रदृश्य म�, जहा 
भारतीय रेल अपने बीजी रूट के पूणर् �वद्यूतीकरण करने क� योजना बना रहा है 
तथा �वद्युतीकृत रूट� पर ड�ेडकेटेड फे्रट को�रडोर म� फे्रट टे्रन म� चलाने के �लए 
भी, इस करार के अतंगर्त प्राप्त ड़ीजल लोकोमो�टव भारतीय रेल नेटवकर्  पर 
लाभकार� उपयोग के �लए शायद ह� कोई गुंजाईश नह� है। रेलवे ने स्वय ं2019-
20 तक डीएलडब्ल्यू वाराणसी म� डीजल लोकोमो�टव गहृ उत्पादन को कम करन े
का �नणर्य �लया है। इस प्रकार, डीजल लोकोमो�टव के उत्पादन के �लए एक नये 
इन्फ्रास्ट्रक्चर क� स्थापना करना तथा ` 17,126.08 करोड़ क� भार� देयता उठाना 
रेलवे के समग्र साम�रक दृिष्ट के अनुरूप नह� है। डीजल इंजन� के वतर्मान बेड� 
का बेहतर उपयोग भारतीय रेल क� मांग य�द कोई ह� को पूरा करने म� मदद कर 
सकता है।  
यह �सफा�रश क� जाती है �क रेलवे मामले को पुन: �वचार करे और यह जांच 
करे �क क्या प�रसंपित्तय� एवं इन्फ्रास्ट्रक्चर का सजृन �ववेकपूणर् हो िजसके �लए 
भ�वष्य म� उपयोगी आवश्यकता नह�ं है क्य��क बड़ ेपैमाने पर �वद्युतीकरण �क 
योजना बनाई गई है और ड�ेडकेटेड फे्रट कोर�डर का पूणर्त: �वद्युतीकरण होने जा 
रहा है; रेलवे न ेडीजल इंजन� के उत्पादन योजना भी यथेष्ट रूप से कम कर द� 
है।   

मामला 18 जनवर� 2018 को रेलवे बोडर् के नो�टस म� लाया गया था, उसका 
उत्तर अभी प्राप्त �कया जाना है (28 फ़रबर� 2018)। 

 

 

                                                           
153 करार के परैा 1.1.8 के अनसुार, सरकार जार� �कये गए तथा शेयर पूजंी भूगतान का अ�धकतम 26 प्र�तशत तक 
कम्पनी के इिक्वट� शेयर पूजंी सब्सक्राईब करने का अ�धकार होगा, परन्त ुअ�धकतम 100 करोड के अधीन 
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अध् याय 4 

कषर्ण  

रेलवे बोडर् के सदस् य कषर्ण, भारतीय रेल के �वद्युत �वभाग का संपूणर् प्रभार� है। 
वह रेल �वद्युतीकरण कायर्शाला (�वशषेत: लोकोमो�टव के �लए) और ऊजार्/�धन 
प्रबंधन हेतु भी उतरदायी है। 

�ेत्रीय स् तर पर, मुख् य �वद्युत अ�भयंता (सीइई) �वद्युत लोको �वद्युत बहुल 
इकाई रेलगाड़ी (इएमयू), मेन लाईन �वद्युत बहुल इकाई रेलगाड़ी (एमइएमयू) के 
प्रचालन और प्रबंधन, ओवरहैड इलैिक्ट्रकल उपकरण (ओएचई), �वद्युत को�चगं 
स् टॉक, आ�द का प्रबधन और प्रचालन के �लए उत्तरदायी है। रेलवे बोडर् के 
सदस् य कषर्ण को सू�चत कर महाप्रबंधक द्वारा स् वतंत्र रूप से उत् पादन इकाईयां 
(सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू) प्रबं�धत �कये जाते ह�। 

वषर् 2016-17 के दौरान मो�टव पॉवर क� मरम् मत एवं प्रबंधन (संयंत्र और 
उपकरण स�हत) और �धन (डीजल और �वद्युत) पर, भारतीय रेल का कुल व् यय 
क्रमश: ` 8338.88 करोड़143 और ` 26427.26 करोड़144 था। ` 263.79 करोड़145 का 
व् यय वषर् 2016-17 के दौरान लोकोमो�टव क� उत् पादन इकाईय� पर �कया गया। 
इस वषर् के दौरान, वाऊचर और ट�डर क� �नय�मत लेखापर��ा के अ�त�रक् त, 

सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू स�हत �वद्युत �वभाग के 407 कायार्लय� क� 
लेखापर��ा द्वारा जांच �कया गया। 

इस अध् याय म�, ‘मरहोवरा, �बहार क� �डजल लोकोमो�टव उत् पादन इकाई क� 
स् थापना पर एक लॉगं  पैराग्राफ शा�मल �कया गया है। इसके अ�त�रक् त, इस 
अध् याय म�, �वद्युतीकृत मागर् म� डीजल लोको क� उपयो�गता एवं अनुबंध मांग 
का गलत �नधार्रण आ�द मामल� पर दो अलग-अलग पैराग्राफ भी शा�मल �कये 
गये ह�। 

                                                           
143 अनदुान सं. 05-2016-17 के �लए मो�टव पावर के �रपेयर और अनरु�ण तथा मुख् य शीषर् 400 के अनदुान सं. 07-
संयत्त तथा उपस् कर के �रपेयर और अनरु�ण। 
144 अनदुान सं. 10-प�रचालन व् यय-2016-17 के �लए �धन 
145 डीएलडब् ल् य,ू वाराणसी, डीएमडब् ल् य,ू प�टयाला तथा सीएलडब् ल् य,ू �चतरंजन 

2018 क� प्र�तवेदन सं.5 (रेलवे) अध्याय 1   

 

 1 

अध्याय 1 

प्रस्तावना 
1.1  लेखापर���त ईकाई प्रोफाइल  

भारतीय रेल 67,368 �क.मी. (31 माचर् 2017 तक) कुल मागर् दरू� के साथ एक 
बहु-गेज, बहु-कषर्ण प्रणाल� है। भारतीय रेल म� मागर्/टै्रक लम्बाई से सबंं�धत कुछ 
महत्वपूणर् आंकड़1े नीच े�दये गये है:   

ता�लका 1.1 

 ब्रोड गेज 

(1,676 �म.मी.) 
मीटर गेज 

(1,000 �म.मी.) 
नैरो गेज 

(762/610 �म.मी.) 
कुल  

मागर् �कलोमीटर 61,680 3,479 2,209  67,368 

र�नगं टै्रक �कलोमीटर  87,962 3,731 2,209 93,902 

कुल टै्रक �कमी. (ट�केएम)  1,14,912 4,099 2,396 1,21,407 

�वद्युतीकृत मागर् �कमी. 
(आरकेएम)  

   25,367 

भारतीय रेल प्र�त�दन 13,329 यात्री रेलगा�ड़यां और 9,221 माल गा�ड़या ंचलाती है। 
2016-17 के दौरान इसने प्र�त�दन 22.24 �म�लयन या�त्रय� और 3.04 �म�लयन 
टन माल ढोया था। 31 माचर् 2017 तक, भारतीय रेल के पास 1.31 �म�लयन 
कायर्दल है और �नम्न�ल�खत बु�नयाद� प�रसंपित्तय� और रो�लगं स्टॉक का 
अनुर�ण �कया:  

ता�लका 1.2  

रो�लगं स्टोक  संख्या  

लोकोमो�टवस  11,461  

को�चगं वाहन  70,937 

माल भाड़ा वैगन  2,77,987 

स्टेशन  7,349 

                                                           
1 स्रोत: भारतीय रेल वा�षर्क� 2016-17 तक भारतीय रेल वेबसाइट  
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ता�लका 4.5 –भारतीय रेल क� देयता 
देयता का �ववरण देयता क� रा�श  (` करोड़) 

मारहोरा म� �सतम्बर 2017 तक व्यय (भू�म 
अ�धग्रहण लागत, इिक्वट� शेयर153, �बजल� 
कनेिक्ट�वट�, रेल कनेिक्टवट�, सड़क कनेिक्ट�वट� 
तथा �व�वध जैसे स्थापना, वाहन अग्रदाय)   

242.08 

कुल देयता 17126.08 

उपरोक्त से पता चलता है �क रेलवे के पास उपलब्ध डीजल इंजनो क� संख्या 
वतर्मान जरूरतो को पूरा करने के �लए पयार्प्त है। बदलते प�रदृश्य म�, जहा 
भारतीय रेल अपने बीजी रूट के पूणर् �वद्यूतीकरण करने क� योजना बना रहा है 
तथा �वद्युतीकृत रूट� पर ड�ेडकेटेड फे्रट को�रडोर म� फे्रट टे्रन म� चलाने के �लए 
भी, इस करार के अतंगर्त प्राप्त ड़ीजल लोकोमो�टव भारतीय रेल नेटवकर्  पर 
लाभकार� उपयोग के �लए शायद ह� कोई गुंजाईश नह� है। रेलवे ने स्वय ं2019-
20 तक डीएलडब्ल्यू वाराणसी म� डीजल लोकोमो�टव गहृ उत्पादन को कम करन े
का �नणर्य �लया है। इस प्रकार, डीजल लोकोमो�टव के उत्पादन के �लए एक नये 
इन्फ्रास्ट्रक्चर क� स्थापना करना तथा ` 17,126.08 करोड़ क� भार� देयता उठाना 
रेलवे के समग्र साम�रक दृिष्ट के अनुरूप नह� है। डीजल इंजन� के वतर्मान बेड� 
का बेहतर उपयोग भारतीय रेल क� मांग य�द कोई ह� को पूरा करने म� मदद कर 
सकता है।  
यह �सफा�रश क� जाती है �क रेलवे मामले को पुन: �वचार करे और यह जांच 
करे �क क्या प�रसंपित्तय� एवं इन्फ्रास्ट्रक्चर का सजृन �ववेकपूणर् हो िजसके �लए 
भ�वष्य म� उपयोगी आवश्यकता नह�ं है क्य��क बड़ ेपैमाने पर �वद्युतीकरण �क 
योजना बनाई गई है और ड�ेडकेटेड फे्रट कोर�डर का पूणर्त: �वद्युतीकरण होने जा 
रहा है; रेलवे न ेडीजल इंजन� के उत्पादन योजना भी यथेष्ट रूप से कम कर द� 
है।   

मामला 18 जनवर� 2018 को रेलवे बोडर् के नो�टस म� लाया गया था, उसका 
उत्तर अभी प्राप्त �कया जाना है (28 फ़रबर� 2018)। 

 

 

                                                           
153 करार के परैा 1.1.8 के अनसुार, सरकार जार� �कये गए तथा शेयर पूजंी भूगतान का अ�धकतम 26 प्र�तशत तक 
कम्पनी के इिक्वट� शेयर पूजंी सब्सक्राईब करने का अ�धकार होगा, परन्त ुअ�धकतम 100 करोड के अधीन 
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अध् याय 4 

कषर्ण  

रेलवे बोडर् के सदस् य कषर्ण, भारतीय रेल के �वद्युत �वभाग का संपूणर् प्रभार� है। 
वह रेल �वद्युतीकरण कायर्शाला (�वशषेत: लोकोमो�टव के �लए) और ऊजार्/�धन 
प्रबंधन हेतु भी उतरदायी है। 

�ेत्रीय स् तर पर, मुख् य �वद्युत अ�भयंता (सीइई) �वद्युत लोको �वद्युत बहुल 
इकाई रेलगाड़ी (इएमयू), मेन लाईन �वद्युत बहुल इकाई रेलगाड़ी (एमइएमयू) के 
प्रचालन और प्रबंधन, ओवरहैड इलैिक्ट्रकल उपकरण (ओएचई), �वद्युत को�चगं 
स् टॉक, आ�द का प्रबधन और प्रचालन के �लए उत्तरदायी है। रेलवे बोडर् के 
सदस् य कषर्ण को सू�चत कर महाप्रबंधक द्वारा स् वतंत्र रूप से उत् पादन इकाईयां 
(सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू) प्रबं�धत �कये जाते ह�। 

वषर् 2016-17 के दौरान मो�टव पॉवर क� मरम् मत एवं प्रबंधन (संयंत्र और 
उपकरण स�हत) और �धन (डीजल और �वद्युत) पर, भारतीय रेल का कुल व् यय 
क्रमश: ` 8338.88 करोड़143 और ` 26427.26 करोड़144 था। ` 263.79 करोड़145 का 
व् यय वषर् 2016-17 के दौरान लोकोमो�टव क� उत् पादन इकाईय� पर �कया गया। 
इस वषर् के दौरान, वाऊचर और ट�डर क� �नय�मत लेखापर��ा के अ�त�रक् त, 

सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू स�हत �वद्युत �वभाग के 407 कायार्लय� क� 
लेखापर��ा द्वारा जांच �कया गया। 

इस अध् याय म�, ‘मरहोवरा, �बहार क� �डजल लोकोमो�टव उत् पादन इकाई क� 
स् थापना पर एक लॉगं  पैराग्राफ शा�मल �कया गया है। इसके अ�त�रक् त, इस 
अध् याय म�, �वद्युतीकृत मागर् म� डीजल लोको क� उपयो�गता एवं अनुबंध मांग 
का गलत �नधार्रण आ�द मामल� पर दो अलग-अलग पैराग्राफ भी शा�मल �कये 
गये ह�। 

                                                           
143 अनदुान सं. 05-2016-17 के �लए मो�टव पावर के �रपेयर और अनरु�ण तथा मुख् य शीषर् 400 के अनदुान सं. 07-
संयत्त तथा उपस् कर के �रपेयर और अनरु�ण। 
144 अनदुान सं. 10-प�रचालन व् यय-2016-17 के �लए �धन 
145 डीएलडब् ल् य,ू वाराणसी, डीएमडब् ल् य,ू प�टयाला तथा सीएलडब् ल् य,ू �चतरंजन 
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अध्याय 1 

प्रस्तावना 
1.1  लेखापर���त ईकाई प्रोफाइल  

भारतीय रेल 67,368 �क.मी. (31 माचर् 2017 तक) कुल मागर् दरू� के साथ एक 
बहु-गेज, बहु-कषर्ण प्रणाल� है। भारतीय रेल म� मागर्/टै्रक लम्बाई से सबंं�धत कुछ 
महत्वपूणर् आंकड़1े नीच े�दये गये है:   

ता�लका 1.1 

 ब्रोड गेज 

(1,676 �म.मी.) 
मीटर गेज 

(1,000 �म.मी.) 
नैरो गेज 

(762/610 �म.मी.) 
कुल  

मागर् �कलोमीटर 61,680 3,479 2,209  67,368 

र�नगं टै्रक �कलोमीटर  87,962 3,731 2,209 93,902 

कुल टै्रक �कमी. (ट�केएम)  1,14,912 4,099 2,396 1,21,407 

�वद्युतीकृत मागर् �कमी. 
(आरकेएम)  

   25,367 

भारतीय रेल प्र�त�दन 13,329 यात्री रेलगा�ड़यां और 9,221 माल गा�ड़या ंचलाती है। 
2016-17 के दौरान इसने प्र�त�दन 22.24 �म�लयन या�त्रय� और 3.04 �म�लयन 
टन माल ढोया था। 31 माचर् 2017 तक, भारतीय रेल के पास 1.31 �म�लयन 
कायर्दल है और �नम्न�ल�खत बु�नयाद� प�रसंपित्तय� और रो�लगं स्टॉक का 
अनुर�ण �कया:  

ता�लका 1.2  

रो�लगं स्टोक  संख्या  

लोकोमो�टवस  11,461  

को�चगं वाहन  70,937 

माल भाड़ा वैगन  2,77,987 

स्टेशन  7,349 

                                                           
1 स्रोत: भारतीय रेल वा�षर्क� 2016-17 तक भारतीय रेल वेबसाइट  
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4.2 उत्तर मध्य रेलवे (उ.म.रे.): पूणर् �वद्युतीकृत सैक्शन म� डीजल इंजनो का 
उपयोग  

 उत्तर मध्य रेल प्रशासन ने इलाहाबाद-गािजयाबाद (606.88 �क.मी.) तथा 
पलवल बीना (505.31 �क.मी.) के पूणर् �वद्युतीकृत इलैिक्ट्रक सैक्शन� म� डीजल 
�जन� का उपयोग का अनुमत �कया। इससे पयार्वरण पर नकारात्मक प्रभाव के 
अ�त�रक्त ` 5.74 करोड़ क� अ�त�रक्त प्रचालन लागत आयी तथा पैट्रो�लयम 
आधा�रत ऊजार् पर �नभर्रता म� व�ृद्ध हुई। 

भारतीय रेल म� रेल को चलाने के �लए इलैिक्ट्रक टै्रक्शन पयार्वरण के अनुकूल 
�वकल्प है। इलैिक्ट्रक टै्रक्शन, जो ऊजार् का अ�धक सस्ता स्रोत भी है, का उपयोग 
करते हुए आईआर के काबर्न फूट�प्रन्टस म� कमी के प�रणामस्वरूप आयात एव ं
जीवाश्म �धन के प्रयोग म� कटौती क� जाती है। इलैिक्ट्रक रो�लगं स्टॉक म� 
इलैिक्ट्रक�सट� पुन: उत्पादन करने क� �मता है। इस प्रकार समग्र इलैिक्ट्रक 
टे्रक्शन गा�डय� क� ढुलाई हेतु रेलवे के �लए �मतव्ययी साधन के �वकल्प के रूप 
म� है। 

लेखापर��ा ने उ.म.रे. के दो सैक्शन� या�न मुगलसराय-गािजयाबाद तथा पलवल-
बीना, जो पूणर्तया �वद्युतीकृत ह�, म� गा�डय� क� आवाजाह� क� समी�ा क�। 
लेखापर��ा ने देखा �क इन सैक्शन� के अतंगर्त डीजल इंजन अभी भी चल रहे 
है।  

लेखापर��ा ने वषर् 2013-14 से 2016-17 के �लए उपरोक्त दो सैक्शन� म� माल 
क� आवाजाह� के संबंध म� माल-भाड ेप्रचालन सूचना प्रणाल� (एफओआईएस) के 
डाटा का �वश्लेषण �कया तथा देखा �क लंबी दरू� वाले या�न इलाहाबाद-
गािजयाबाद सैक्शन (606.88 आरकेएम) तथा पलवल-बीना सैक्शन (505.31 
आरकेएम) जो पूणर् �वद्युतीकृत सैक्शन है, पर बहुत सी मालगाडी डीजल इंजन 
से चल रह� थी। 

लेखापर��ा ने देखा �क इन दो �वद्युतीकृत सैक्शन� पर, 2013-14 से 2016-17 
के दौरान  इलैिक्ट्रक वायर के अतंगर्त कुल 350 मालगा�डयाँ डीजल इंजन का 
उपयोग कर चलाई जा रह� थी। इसके प�रणामस्वरूप डीजल इंजन का प्रयोग 
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माल क� आवाजाह� के कारण ` 5.74 करोड़154 क� अ�त�रक्त प्रचालन लागत 
आयी जैसा नीच े�दया गया है: 

ता�लक  4.6 – �वद्युतीकृत सैक्शन� म� डीजल इंजनो के चलने के कारण अ�त�रक्त प्रचालन लागत 
 

वषर् सैक्शन मालगा�डय� क� 
संख्या 

ड़ीजल इंजन चलने कारण प्रचालन लागत 
(`) 

2013-14 इलाहाबाद-गािजयाबाद 35 5227637.61 

पलवल-बीना 33 4207719.40 
2014-15 इलाहाबाद-गािजयाबाद 52 10511436.22 

पलवल-बीना 43 7245805.35 
2015-16 इलाहाबाद-गािजयाबाद 36 4719803.16 

पलवल-बीना 39 5550318.06 
2016-17 इलाहाबाद-गािजयाबाद 38 7035622.60 

पलवल-बीना 74 12980769.77 
 कुल  350 57479112.17 

 

इलैिक्ट्रक टै्रक्शन म� ड़ीजल इंजन� का उपयोग न केवल अ�त�रक्त लागत का 
कारण है बिल्क �वद्युतीकरण के उदे्दश्य� को भी �वफल करता है।  

जब मामले को मई 2017 म� उ.म.रे. प्रशासन के साथ उठाया गया, तो उन्हौने 
बताया (जुलाई 2017) �क यद्य�प इलाहाबाद-गािजयाबाद सैक्शन पूणर् 
�वद्युतीकृत है, ले�कन सभी �नकट �ेत्र को अभी भी �वद्युतीकृत �कया जाना है। 
इलाहाबाद मंडल ड़ीजल टै्रक्शन से गा�डय� को प्राप्त करता है तथा टै्रक्शन को 
अपनी प्रणाल� से बदलता है। उन्होने आगे बताया �क �वद्युतीकृत रूट� पर ड़ीजल 
टै्रक्शन पर गा�डयाँ पर, अन्तरण �बन्द ू पर डीजल तथा इलेिक्ट्रक टै्रक्शन के 
मै�चगं क� कमी, चालक दल क� उपलब्धता, चालक दल के प्र�श�ण, अन्य मंडल 
द्वारा अस्वीकृ�त आ�द जैसी प्रचालन बाधाओं के कारण प्रचा�लत क� जाती ह�। 
तथ्य को ध्यान म� रखते हुए उतर क� समी�ा क� जाए �क यद्य�प मालगाडी 
एक सैक्शन जो �वद्युतीकृत नह�ं है, से उ.म.रे. �ेत्र म� प्रवेश करती है, तो 
उ.म.रे. प्रशासन अपने अ�धकार �ेत्र के अतंगर्त टै्रक्शन को बदल सकता है ता�क 
�वद्युत इंजन उ.म.रे. के अतंगर्त �वद्युतीकृत सैक्शन म� टै्रनो को ढो सके, �वशषे 

                                                           
154 अ�त�रक्त प�रचालन लागत क� गणना रेलव ेबोडर् दारा जार� माल के �लए जीरट�केएम प्र�त हजार लाईन हॉल लागत 
पर आधा�रत है। 
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अध् याय 4 

कषर्ण  

रेलवे बोडर् के सदस् य कषर्ण, भारतीय रेल के �वद्युत �वभाग का संपूणर् प्रभार� है। 
वह रेल �वद्युतीकरण कायर्शाला (�वशषेत: लोकोमो�टव के �लए) और ऊजार्/�धन 
प्रबंधन हेतु भी उतरदायी है। 

�ेत्रीय स् तर पर, मुख् य �वद्युत अ�भयंता (सीइई) �वद्युत लोको �वद्युत बहुल 
इकाई रेलगाड़ी (इएमयू), मेन लाईन �वद्युत बहुल इकाई रेलगाड़ी (एमइएमयू) के 
प्रचालन और प्रबंधन, ओवरहैड इलैिक्ट्रकल उपकरण (ओएचई), �वद्युत को�चगं 
स् टॉक, आ�द का प्रबधन और प्रचालन के �लए उत्तरदायी है। रेलवे बोडर् के 
सदस् य कषर्ण को सू�चत कर महाप्रबंधक द्वारा स् वतंत्र रूप से उत् पादन इकाईयां 
(सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू) प्रबं�धत �कये जाते ह�। 

वषर् 2016-17 के दौरान मो�टव पॉवर क� मरम् मत एवं प्रबंधन (संयंत्र और 
उपकरण स�हत) और �धन (डीजल और �वद्युत) पर, भारतीय रेल का कुल व् यय 
क्रमश: ` 8338.88 करोड़143 और ` 26427.26 करोड़144 था। ` 263.79 करोड़145 का 
व् यय वषर् 2016-17 के दौरान लोकोमो�टव क� उत् पादन इकाईय� पर �कया गया। 
इस वषर् के दौरान, वाऊचर और ट�डर क� �नय�मत लेखापर��ा के अ�त�रक् त, 

सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू स�हत �वद्युत �वभाग के 407 कायार्लय� क� 
लेखापर��ा द्वारा जांच �कया गया। 

इस अध् याय म�, ‘मरहोवरा, �बहार क� �डजल लोकोमो�टव उत् पादन इकाई क� 
स् थापना पर एक लॉगं  पैराग्राफ शा�मल �कया गया है। इसके अ�त�रक् त, इस 
अध् याय म�, �वद्युतीकृत मागर् म� डीजल लोको क� उपयो�गता एवं अनुबंध मांग 
का गलत �नधार्रण आ�द मामल� पर दो अलग-अलग पैराग्राफ भी शा�मल �कये 
गये ह�। 

                                                           
143 अनदुान सं. 05-2016-17 के �लए मो�टव पावर के �रपेयर और अनरु�ण तथा मुख् य शीषर् 400 के अनदुान सं. 07-
संयत्त तथा उपस् कर के �रपेयर और अनरु�ण। 
144 अनदुान सं. 10-प�रचालन व् यय-2016-17 के �लए �धन 
145 डीएलडब् ल् य,ू वाराणसी, डीएमडब् ल् य,ू प�टयाला तथा सीएलडब् ल् य,ू �चतरंजन 
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 1 

अध्याय 1 

प्रस्तावना 
1.1  लेखापर���त ईकाई प्रोफाइल  

भारतीय रेल 67,368 �क.मी. (31 माचर् 2017 तक) कुल मागर् दरू� के साथ एक 
बहु-गेज, बहु-कषर्ण प्रणाल� है। भारतीय रेल म� मागर्/टै्रक लम्बाई से सबंं�धत कुछ 
महत्वपूणर् आंकड़1े नीच े�दये गये है:   

ता�लका 1.1 

 ब्रोड गेज 

(1,676 �म.मी.) 
मीटर गेज 

(1,000 �म.मी.) 
नैरो गेज 

(762/610 �म.मी.) 
कुल  

मागर् �कलोमीटर 61,680 3,479 2,209  67,368 

र�नगं टै्रक �कलोमीटर  87,962 3,731 2,209 93,902 

कुल टै्रक �कमी. (ट�केएम)  1,14,912 4,099 2,396 1,21,407 

�वद्युतीकृत मागर् �कमी. 
(आरकेएम)  

   25,367 

भारतीय रेल प्र�त�दन 13,329 यात्री रेलगा�ड़यां और 9,221 माल गा�ड़या ंचलाती है। 
2016-17 के दौरान इसने प्र�त�दन 22.24 �म�लयन या�त्रय� और 3.04 �म�लयन 
टन माल ढोया था। 31 माचर् 2017 तक, भारतीय रेल के पास 1.31 �म�लयन 
कायर्दल है और �नम्न�ल�खत बु�नयाद� प�रसंपित्तय� और रो�लगं स्टॉक का 
अनुर�ण �कया:  

ता�लका 1.2  

रो�लगं स्टोक  संख्या  

लोकोमो�टवस  11,461  

को�चगं वाहन  70,937 

माल भाड़ा वैगन  2,77,987 

स्टेशन  7,349 

                                                           
1 स्रोत: भारतीय रेल वा�षर्क� 2016-17 तक भारतीय रेल वेबसाइट  
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माल क� आवाजाह� के कारण ` 5.74 करोड़154 क� अ�त�रक्त प्रचालन लागत 
आयी जैसा नीच े�दया गया है: 

ता�लक  4.6 – �वद्युतीकृत सैक्शन� म� डीजल इंजनो के चलने के कारण अ�त�रक्त प्रचालन लागत 
 

वषर् सैक्शन मालगा�डय� क� 
संख्या 

ड़ीजल इंजन चलने कारण प्रचालन लागत 
(`) 

2013-14 इलाहाबाद-गािजयाबाद 35 5227637.61 

पलवल-बीना 33 4207719.40 
2014-15 इलाहाबाद-गािजयाबाद 52 10511436.22 

पलवल-बीना 43 7245805.35 
2015-16 इलाहाबाद-गािजयाबाद 36 4719803.16 

पलवल-बीना 39 5550318.06 
2016-17 इलाहाबाद-गािजयाबाद 38 7035622.60 

पलवल-बीना 74 12980769.77 
 कुल  350 57479112.17 

 

इलैिक्ट्रक टै्रक्शन म� ड़ीजल इंजन� का उपयोग न केवल अ�त�रक्त लागत का 
कारण है बिल्क �वद्युतीकरण के उदे्दश्य� को भी �वफल करता है।  

जब मामले को मई 2017 म� उ.म.रे. प्रशासन के साथ उठाया गया, तो उन्हौने 
बताया (जुलाई 2017) �क यद्य�प इलाहाबाद-गािजयाबाद सैक्शन पूणर् 
�वद्युतीकृत है, ले�कन सभी �नकट �ेत्र को अभी भी �वद्युतीकृत �कया जाना है। 
इलाहाबाद मंडल ड़ीजल टै्रक्शन से गा�डय� को प्राप्त करता है तथा टै्रक्शन को 
अपनी प्रणाल� से बदलता है। उन्होने आगे बताया �क �वद्युतीकृत रूट� पर ड़ीजल 
टै्रक्शन पर गा�डयाँ पर, अन्तरण �बन्द ू पर डीजल तथा इलेिक्ट्रक टै्रक्शन के 
मै�चगं क� कमी, चालक दल क� उपलब्धता, चालक दल के प्र�श�ण, अन्य मंडल 
द्वारा अस्वीकृ�त आ�द जैसी प्रचालन बाधाओं के कारण प्रचा�लत क� जाती ह�। 
तथ्य को ध्यान म� रखते हुए उतर क� समी�ा क� जाए �क यद्य�प मालगाडी 
एक सैक्शन जो �वद्युतीकृत नह�ं है, से उ.म.रे. �ेत्र म� प्रवेश करती है, तो 
उ.म.रे. प्रशासन अपने अ�धकार �ेत्र के अतंगर्त टै्रक्शन को बदल सकता है ता�क 
�वद्युत इंजन उ.म.रे. के अतंगर्त �वद्युतीकृत सैक्शन म� टै्रनो को ढो सके, �वशषे 

                                                           
154 अ�त�रक्त प�रचालन लागत क� गणना रेलव ेबोडर् दारा जार� माल के �लए जीरट�केएम प्र�त हजार लाईन हॉल लागत 
पर आधा�रत है। 
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अध् याय 4 

कषर्ण  

रेलवे बोडर् के सदस् य कषर्ण, भारतीय रेल के �वद्युत �वभाग का संपूणर् प्रभार� है। 
वह रेल �वद्युतीकरण कायर्शाला (�वशषेत: लोकोमो�टव के �लए) और ऊजार्/�धन 
प्रबंधन हेतु भी उतरदायी है। 

�ेत्रीय स् तर पर, मुख् य �वद्युत अ�भयंता (सीइई) �वद्युत लोको �वद्युत बहुल 
इकाई रेलगाड़ी (इएमयू), मेन लाईन �वद्युत बहुल इकाई रेलगाड़ी (एमइएमयू) के 
प्रचालन और प्रबंधन, ओवरहैड इलैिक्ट्रकल उपकरण (ओएचई), �वद्युत को�चगं 
स् टॉक, आ�द का प्रबधन और प्रचालन के �लए उत्तरदायी है। रेलवे बोडर् के 
सदस् य कषर्ण को सू�चत कर महाप्रबंधक द्वारा स् वतंत्र रूप से उत् पादन इकाईयां 
(सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू) प्रबं�धत �कये जाते ह�। 

वषर् 2016-17 के दौरान मो�टव पॉवर क� मरम् मत एवं प्रबंधन (संयंत्र और 
उपकरण स�हत) और �धन (डीजल और �वद्युत) पर, भारतीय रेल का कुल व् यय 
क्रमश: ` 8338.88 करोड़143 और ` 26427.26 करोड़144 था। ` 263.79 करोड़145 का 
व् यय वषर् 2016-17 के दौरान लोकोमो�टव क� उत् पादन इकाईय� पर �कया गया। 
इस वषर् के दौरान, वाऊचर और ट�डर क� �नय�मत लेखापर��ा के अ�त�रक् त, 

सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू स�हत �वद्युत �वभाग के 407 कायार्लय� क� 
लेखापर��ा द्वारा जांच �कया गया। 

इस अध् याय म�, ‘मरहोवरा, �बहार क� �डजल लोकोमो�टव उत् पादन इकाई क� 
स् थापना पर एक लॉगं  पैराग्राफ शा�मल �कया गया है। इसके अ�त�रक् त, इस 
अध् याय म�, �वद्युतीकृत मागर् म� डीजल लोको क� उपयो�गता एवं अनुबंध मांग 
का गलत �नधार्रण आ�द मामल� पर दो अलग-अलग पैराग्राफ भी शा�मल �कये 
गये ह�। 

                                                           
143 अनदुान सं. 05-2016-17 के �लए मो�टव पावर के �रपेयर और अनरु�ण तथा मुख् य शीषर् 400 के अनदुान सं. 07-
संयत्त तथा उपस् कर के �रपेयर और अनरु�ण। 
144 अनदुान सं. 10-प�रचालन व् यय-2016-17 के �लए �धन 
145 डीएलडब् ल् य,ू वाराणसी, डीएमडब् ल् य,ू प�टयाला तथा सीएलडब् ल् य,ू �चतरंजन 
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 1 

अध्याय 1 

प्रस्तावना 
1.1  लेखापर���त ईकाई प्रोफाइल  

भारतीय रेल 67,368 �क.मी. (31 माचर् 2017 तक) कुल मागर् दरू� के साथ एक 
बहु-गेज, बहु-कषर्ण प्रणाल� है। भारतीय रेल म� मागर्/टै्रक लम्बाई से सबंं�धत कुछ 
महत्वपूणर् आंकड़1े नीच े�दये गये है:   

ता�लका 1.1 

 ब्रोड गेज 

(1,676 �म.मी.) 
मीटर गेज 

(1,000 �म.मी.) 
नैरो गेज 

(762/610 �म.मी.) 
कुल  

मागर् �कलोमीटर 61,680 3,479 2,209  67,368 

र�नगं टै्रक �कलोमीटर  87,962 3,731 2,209 93,902 

कुल टै्रक �कमी. (ट�केएम)  1,14,912 4,099 2,396 1,21,407 

�वद्युतीकृत मागर् �कमी. 
(आरकेएम)  

   25,367 

भारतीय रेल प्र�त�दन 13,329 यात्री रेलगा�ड़यां और 9,221 माल गा�ड़या ंचलाती है। 
2016-17 के दौरान इसने प्र�त�दन 22.24 �म�लयन या�त्रय� और 3.04 �म�लयन 
टन माल ढोया था। 31 माचर् 2017 तक, भारतीय रेल के पास 1.31 �म�लयन 
कायर्दल है और �नम्न�ल�खत बु�नयाद� प�रसंपित्तय� और रो�लगं स्टॉक का 
अनुर�ण �कया:  

ता�लका 1.2  

रो�लगं स्टोक  संख्या  

लोकोमो�टवस  11,461  

को�चगं वाहन  70,937 

माल भाड़ा वैगन  2,77,987 

स्टेशन  7,349 

                                                           
1 स्रोत: भारतीय रेल वा�षर्क� 2016-17 तक भारतीय रेल वेबसाइट  
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रूप से जब �वद्युतीकृत सैक्शन क� लंबाई 500 से 600 �कमी. के बीच हो। लंब े
�वद्युतीकृत खण्ड� के इष्टतम उपयोग के �लए, रेलवे को बाधाओं क� पहचान 
करने तथा सिृजत रेलवे �वद्युतीकरण प�रसंप�तय� के प्रभावी प्रयोग को स�म 
बनाने, उजार् लागत पर व्यय के संदभर् म� संसाधनो को बचाने तथा भारतीय रेल 
म� डीजल टै्रक्शन क� आवश्यकता को कम करने क� आवश्यकता है।  

इस प्रकार, पूणर् �वद्युतीकृत इलाहाबाद-गािजयाबाद तथा पलवल-बीना सैक्शन� म� 
डीजल इंजन� के प्रयोग के प�रणामस्वरूप ` 5.74 करोड़ क� अ�त�रक्त प्रचालन 
लागत आई। इसके अ�त�रक्त, पयार्वरण पर नकारात्मक प्रभाव पडा तथा रेलवे के 
काबर्न फुट�प्रन्ट म� व�ृद्ध हुई।  

मामले को 6 अक्तूबर 2017 को रेलवे बोडर् के ध्यान म� लाया गया, उनका उत्तर 
अभी भी प्राप्त (28 फरवर� 2018) नह�ं हुआ है।  

4.3 द��ण पूवर् रेलवे (द.पू.रे.): डीएमयू फैक्ट्रर�, हिल्दयां म� सं�वदा मांग के गलत 
�नधार्रण तथा इलैिक्ट्रक शुल्क के गलत भुगतान के कारण ` 4.35 करोड़ का 
प�रहायर् व्यय   

द��ण पूवर् रेल प्रशासन ने अपनी ग�त�व�धय� क� ग�त तथा �ेत्र को ध्यान म� 
रखते हुए डीएमयू फैक्टर� हिल्दया क� उजार् आवश्यकताओं का वास्त�वक रूप स े
�नधार्रण नह� �कया तथा 1500 केवीए से 5500 केवीए तक सं�वदा मांग बढाने 
के �लए सं�वदा मांग प्रभार तथा लोड फैक्टर प्रभार पर �कये गए व्यय को जार� 
रखा। इससे ` 0.52 करोड के लोड फैक्टर अ�धभार के अ�त�रक्त ` 3.22 करोड 
का प�रहायर् व्यय हुआ। फैक्टर� के  चरण। क� स्थापना सी�मत ग�त�व�धय� 
स�हत �नकट भ�वष्य म� उच्च खपत क� संभावना फैकट्रर� क� उस समय बढ़ाई 
गई ग�त से दरू है। फैक्टर� क� ग�त�व�धयां बढाए जाने तक द.पू.रे. प्रशासन 
1500 केवीए आपू�तर् के भूगतान को जार� रखेगा, यद्य�प वास्त�वक खपत 100 
केवीए( सं�वदा मांग का लगभग 7 प्र�तशत)  से कम है। 

रेल मंत्रालय (रेलवे बोडर्) ने अपने फरवर� 2000 तथा जनवर� 2011 के प�रपत्र� 
से �नय�मत आधार पर प्रत्येक आपू�त र् �बदं ूपर अ�धकत्तम मांग क� �नगरानी 
करने तथा करार एवं सं�वदा मांग के कारण शािस्त के भुगतान से बचने के �लए 
दो वष� म� एक बार अथवा पहले से लागू इलैिक्ट्रक आपू�त र् प्रा�धकरण� के टै्र�रफ 

 2018 क� प्र�तवेदन सं.5 (रेलवे) अध्याय 4 

 

 
171 

पर आधा�रत उन अपे��त स्तर� को संशो�धत करने के सभी जोनल रेलवे को 
�नद�श �दए। 

द��ण पूवर् रेल (द.पू.रे.) ने प्र�तवषर् डीएमयू के 400 कोचो तथा स्वः प्रे�रत 
दघुर्टना राहत गाडी (एसपीएआरट�) के 30 कोच� के �नमार्ण के दो चरण� म�, 
हिल्दया155 म�, एक डीजल मल्ट�पल यू�नट (डीएमयू) फैक्टर� स्था�पत करने का 
�नणर्य �कया (2011)। प�रयोजना के चरण I म� प्र�त मास 8 से 12 कोच� के 
�व�नमार्ण के �लए �वभागीय इकाई के रूप म� योजना बनाई। रेल �वकास �नगम 
�ल�मटेड द्वारा �न�मर्त, चरण। यू�नट अप्रैल 2013 म� रेल प्रशासन द्वारा 
अ�धकार म� ल� गई। तथा�प एक�कृत कोच फैक्टर� (आईसीएफ) से प्राप्त 
संयोजन, प��टगं, फेब�रकेटड सैल क� फर�न�शगं क� सी�मत ग�त�व�धयाँ आरंभ 
क� गई। चरण II म�, संयुक्त उद्यम (जेवी)/सावर्ज�नक �नजी सांझदेार (पीपीपी)  
मोड के माध्यम से डीएमयू तथा स्पाटर् के बड ेपैमाने पर उत्पादन क� योजना 
बनाई गई, िजसे माचर् 2017 तक अमल नह� लाया जा सका। 

लेखापर��ा ने देखा �क द.पू.रे. प्रशासन ने पिश्चम बंगाल राज्य �वद्युत �वतरण 
कम्पनी �ल�मटेड (डब्ल्यूबीएसईडीसीएल) से हिल्दया फैक्टर� प�रसर म� 33 केवी 
थोक �वद्युत आपू�त र् के �लए आवेदन (मई 2011) �कया। द.पू.रे. के �वद्युत 
�वभाग156 ने अप्रैल 2012 म� डब्ल्यूबीएसईडीसीएल के साथ करार �नष्पा�दत 
�कया। प्रचालन के प्रथम पांच वष� के �लए 1500/2000/2500/5500/7000 
केवीए क� अनुमा�नत प्रग�तशील आवश्यकता के आधार पर, सं�वदा मांग (सीडी) 
को प्रथम पांच वष� के पूवार्नुमान के अनुसार �नधार्�रत क� गई थी तथा 15 माचर् 
2013 को उप क� द्र स�क्रय �कया गया। द.पू.रे. प्रशासन ने नये कनेक्शन, 
प्र�तभू�त जमा तथा �वद्यमान 11 केवी से 33 केवी लाईन के अतंरण �लए ` 

3.07 करोड का व्यय �कया।    

लेखापर��ा ने देखा �क कायर्शाला ग�त�व�धय� के बहुत कम स्तर के कारण, 
�वद्युत क� वास्त�वक खपत सीडी (अप्रैल 2013 से माचर् 2017 के दौरान 100 
केवीए से नीचे) क� तुलना म� काफ� कम थी। इसी बीच, सं�वदा मांग का प्रचालन 
के प्रथम पांच वष� के �लए 1500/2000/2500/5500/7000 केवीए क� प्रग�तशील 
अनुमा�नत पूवार्नुमा�नत आवश्यकता के अनुसार बढ़ाना जार� था। करार के 

                                                           
155 पवूर् म� फैक्टर� क� योजना शंकरेल म� क� गई थी परन्त ुबदं म� इसे फरवर� 2011 म� हिल्दया म� पनुस्थार्�पत �कया 
गया था। 
156 व�रष्ठ �डवीजन इलैिक्ट्रकल इंजी�नयर, जनरल खरगपरु 
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अध् याय 4 

कषर्ण  

रेलवे बोडर् के सदस् य कषर्ण, भारतीय रेल के �वद्युत �वभाग का संपूणर् प्रभार� है। 
वह रेल �वद्युतीकरण कायर्शाला (�वशषेत: लोकोमो�टव के �लए) और ऊजार्/�धन 
प्रबंधन हेतु भी उतरदायी है। 

�ेत्रीय स् तर पर, मुख् य �वद्युत अ�भयंता (सीइई) �वद्युत लोको �वद्युत बहुल 
इकाई रेलगाड़ी (इएमयू), मेन लाईन �वद्युत बहुल इकाई रेलगाड़ी (एमइएमयू) के 
प्रचालन और प्रबंधन, ओवरहैड इलैिक्ट्रकल उपकरण (ओएचई), �वद्युत को�चगं 
स् टॉक, आ�द का प्रबधन और प्रचालन के �लए उत्तरदायी है। रेलवे बोडर् के 
सदस् य कषर्ण को सू�चत कर महाप्रबंधक द्वारा स् वतंत्र रूप से उत् पादन इकाईयां 
(सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू) प्रबं�धत �कये जाते ह�। 

वषर् 2016-17 के दौरान मो�टव पॉवर क� मरम् मत एवं प्रबंधन (संयंत्र और 
उपकरण स�हत) और �धन (डीजल और �वद्युत) पर, भारतीय रेल का कुल व् यय 
क्रमश: ` 8338.88 करोड़143 और ` 26427.26 करोड़144 था। ` 263.79 करोड़145 का 
व् यय वषर् 2016-17 के दौरान लोकोमो�टव क� उत् पादन इकाईय� पर �कया गया। 
इस वषर् के दौरान, वाऊचर और ट�डर क� �नय�मत लेखापर��ा के अ�त�रक् त, 

सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू स�हत �वद्युत �वभाग के 407 कायार्लय� क� 
लेखापर��ा द्वारा जांच �कया गया। 

इस अध् याय म�, ‘मरहोवरा, �बहार क� �डजल लोकोमो�टव उत् पादन इकाई क� 
स् थापना पर एक लॉगं  पैराग्राफ शा�मल �कया गया है। इसके अ�त�रक् त, इस 
अध् याय म�, �वद्युतीकृत मागर् म� डीजल लोको क� उपयो�गता एवं अनुबंध मांग 
का गलत �नधार्रण आ�द मामल� पर दो अलग-अलग पैराग्राफ भी शा�मल �कये 
गये ह�। 

                                                           
143 अनदुान सं. 05-2016-17 के �लए मो�टव पावर के �रपेयर और अनरु�ण तथा मुख् य शीषर् 400 के अनदुान सं. 07-
संयत्त तथा उपस् कर के �रपेयर और अनरु�ण। 
144 अनदुान सं. 10-प�रचालन व् यय-2016-17 के �लए �धन 
145 डीएलडब् ल् य,ू वाराणसी, डीएमडब् ल् य,ू प�टयाला तथा सीएलडब् ल् य,ू �चतरंजन 
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 1 

अध्याय 1 

प्रस्तावना 
1.1  लेखापर���त ईकाई प्रोफाइल  

भारतीय रेल 67,368 �क.मी. (31 माचर् 2017 तक) कुल मागर् दरू� के साथ एक 
बहु-गेज, बहु-कषर्ण प्रणाल� है। भारतीय रेल म� मागर्/टै्रक लम्बाई से सबंं�धत कुछ 
महत्वपूणर् आंकड़1े नीच े�दये गये है:   

ता�लका 1.1 

 ब्रोड गेज 

(1,676 �म.मी.) 
मीटर गेज 

(1,000 �म.मी.) 
नैरो गेज 

(762/610 �म.मी.) 
कुल  

मागर् �कलोमीटर 61,680 3,479 2,209  67,368 

र�नगं टै्रक �कलोमीटर  87,962 3,731 2,209 93,902 

कुल टै्रक �कमी. (ट�केएम)  1,14,912 4,099 2,396 1,21,407 

�वद्युतीकृत मागर् �कमी. 
(आरकेएम)  

   25,367 

भारतीय रेल प्र�त�दन 13,329 यात्री रेलगा�ड़यां और 9,221 माल गा�ड़या ंचलाती है। 
2016-17 के दौरान इसने प्र�त�दन 22.24 �म�लयन या�त्रय� और 3.04 �म�लयन 
टन माल ढोया था। 31 माचर् 2017 तक, भारतीय रेल के पास 1.31 �म�लयन 
कायर्दल है और �नम्न�ल�खत बु�नयाद� प�रसंपित्तय� और रो�लगं स्टॉक का 
अनुर�ण �कया:  

ता�लका 1.2  

रो�लगं स्टोक  संख्या  

लोकोमो�टवस  11,461  

को�चगं वाहन  70,937 

माल भाड़ा वैगन  2,77,987 

स्टेशन  7,349 

                                                           
1 स्रोत: भारतीय रेल वा�षर्क� 2016-17 तक भारतीय रेल वेबसाइट  
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पर आधा�रत उन अपे��त स्तर� को संशो�धत करने के सभी जोनल रेलवे को 
�नद�श �दए। 

द��ण पूवर् रेल (द.पू.रे.) ने प्र�तवषर् डीएमयू के 400 कोचो तथा स्वः प्रे�रत 
दघुर्टना राहत गाडी (एसपीएआरट�) के 30 कोच� के �नमार्ण के दो चरण� म�, 
हिल्दया155 म�, एक डीजल मल्ट�पल यू�नट (डीएमयू) फैक्टर� स्था�पत करने का 
�नणर्य �कया (2011)। प�रयोजना के चरण I म� प्र�त मास 8 से 12 कोच� के 
�व�नमार्ण के �लए �वभागीय इकाई के रूप म� योजना बनाई। रेल �वकास �नगम 
�ल�मटेड द्वारा �न�मर्त, चरण। यू�नट अप्रैल 2013 म� रेल प्रशासन द्वारा 
अ�धकार म� ल� गई। तथा�प एक�कृत कोच फैक्टर� (आईसीएफ) से प्राप्त 
संयोजन, प��टगं, फेब�रकेटड सैल क� फर�न�शगं क� सी�मत ग�त�व�धयाँ आरंभ 
क� गई। चरण II म�, संयुक्त उद्यम (जेवी)/सावर्ज�नक �नजी सांझदेार (पीपीपी)  
मोड के माध्यम से डीएमयू तथा स्पाटर् के बड ेपैमाने पर उत्पादन क� योजना 
बनाई गई, िजसे माचर् 2017 तक अमल नह� लाया जा सका। 

लेखापर��ा ने देखा �क द.पू.रे. प्रशासन ने पिश्चम बंगाल राज्य �वद्युत �वतरण 
कम्पनी �ल�मटेड (डब्ल्यूबीएसईडीसीएल) से हिल्दया फैक्टर� प�रसर म� 33 केवी 
थोक �वद्युत आपू�त र् के �लए आवेदन (मई 2011) �कया। द.पू.रे. के �वद्युत 
�वभाग156 ने अप्रैल 2012 म� डब्ल्यूबीएसईडीसीएल के साथ करार �नष्पा�दत 
�कया। प्रचालन के प्रथम पांच वष� के �लए 1500/2000/2500/5500/7000 
केवीए क� अनुमा�नत प्रग�तशील आवश्यकता के आधार पर, सं�वदा मांग (सीडी) 
को प्रथम पांच वष� के पूवार्नुमान के अनुसार �नधार्�रत क� गई थी तथा 15 माचर् 
2013 को उप क� द्र स�क्रय �कया गया। द.पू.रे. प्रशासन ने नये कनेक्शन, 
प्र�तभू�त जमा तथा �वद्यमान 11 केवी से 33 केवी लाईन के अतंरण �लए ` 

3.07 करोड का व्यय �कया।    

लेखापर��ा ने देखा �क कायर्शाला ग�त�व�धय� के बहुत कम स्तर के कारण, 
�वद्युत क� वास्त�वक खपत सीडी (अप्रैल 2013 से माचर् 2017 के दौरान 100 
केवीए से नीचे) क� तुलना म� काफ� कम थी। इसी बीच, सं�वदा मांग का प्रचालन 
के प्रथम पांच वष� के �लए 1500/2000/2500/5500/7000 केवीए क� प्रग�तशील 
अनुमा�नत पूवार्नुमा�नत आवश्यकता के अनुसार बढ़ाना जार� था। करार के 

                                                           
155 पवूर् म� फैक्टर� क� योजना शंकरेल म� क� गई थी परन्त ुबदं म� इसे फरवर� 2011 म� हिल्दया म� पनुस्थार्�पत �कया 
गया था। 
156 व�रष्ठ �डवीजन इलैिक्ट्रकल इंजी�नयर, जनरल खरगपरु 
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अध् याय 4 

कषर्ण  

रेलवे बोडर् के सदस् य कषर्ण, भारतीय रेल के �वद्युत �वभाग का संपूणर् प्रभार� है। 
वह रेल �वद्युतीकरण कायर्शाला (�वशषेत: लोकोमो�टव के �लए) और ऊजार्/�धन 
प्रबंधन हेतु भी उतरदायी है। 

�ेत्रीय स् तर पर, मुख् य �वद्युत अ�भयंता (सीइई) �वद्युत लोको �वद्युत बहुल 
इकाई रेलगाड़ी (इएमयू), मेन लाईन �वद्युत बहुल इकाई रेलगाड़ी (एमइएमयू) के 
प्रचालन और प्रबंधन, ओवरहैड इलैिक्ट्रकल उपकरण (ओएचई), �वद्युत को�चगं 
स् टॉक, आ�द का प्रबधन और प्रचालन के �लए उत्तरदायी है। रेलवे बोडर् के 
सदस् य कषर्ण को सू�चत कर महाप्रबंधक द्वारा स् वतंत्र रूप से उत् पादन इकाईयां 
(सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू) प्रबं�धत �कये जाते ह�। 

वषर् 2016-17 के दौरान मो�टव पॉवर क� मरम् मत एवं प्रबंधन (संयंत्र और 
उपकरण स�हत) और �धन (डीजल और �वद्युत) पर, भारतीय रेल का कुल व् यय 
क्रमश: ` 8338.88 करोड़143 और ` 26427.26 करोड़144 था। ` 263.79 करोड़145 का 
व् यय वषर् 2016-17 के दौरान लोकोमो�टव क� उत् पादन इकाईय� पर �कया गया। 
इस वषर् के दौरान, वाऊचर और ट�डर क� �नय�मत लेखापर��ा के अ�त�रक् त, 

सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू स�हत �वद्युत �वभाग के 407 कायार्लय� क� 
लेखापर��ा द्वारा जांच �कया गया। 

इस अध् याय म�, ‘मरहोवरा, �बहार क� �डजल लोकोमो�टव उत् पादन इकाई क� 
स् थापना पर एक लॉगं  पैराग्राफ शा�मल �कया गया है। इसके अ�त�रक् त, इस 
अध् याय म�, �वद्युतीकृत मागर् म� डीजल लोको क� उपयो�गता एवं अनुबंध मांग 
का गलत �नधार्रण आ�द मामल� पर दो अलग-अलग पैराग्राफ भी शा�मल �कये 
गये ह�। 

                                                           
143 अनदुान सं. 05-2016-17 के �लए मो�टव पावर के �रपेयर और अनरु�ण तथा मुख् य शीषर् 400 के अनदुान सं. 07-
संयत्त तथा उपस् कर के �रपेयर और अनरु�ण। 
144 अनदुान सं. 10-प�रचालन व् यय-2016-17 के �लए �धन 
145 डीएलडब् ल् य,ू वाराणसी, डीएमडब् ल् य,ू प�टयाला तथा सीएलडब् ल् य,ू �चतरंजन 
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अध्याय 1 

प्रस्तावना 
1.1  लेखापर���त ईकाई प्रोफाइल  

भारतीय रेल 67,368 �क.मी. (31 माचर् 2017 तक) कुल मागर् दरू� के साथ एक 
बहु-गेज, बहु-कषर्ण प्रणाल� है। भारतीय रेल म� मागर्/टै्रक लम्बाई से सबंं�धत कुछ 
महत्वपूणर् आंकड़1े नीच े�दये गये है:   

ता�लका 1.1 

 ब्रोड गेज 

(1,676 �म.मी.) 
मीटर गेज 

(1,000 �म.मी.) 
नैरो गेज 

(762/610 �म.मी.) 
कुल  

मागर् �कलोमीटर 61,680 3,479 2,209  67,368 

र�नगं टै्रक �कलोमीटर  87,962 3,731 2,209 93,902 

कुल टै्रक �कमी. (ट�केएम)  1,14,912 4,099 2,396 1,21,407 

�वद्युतीकृत मागर् �कमी. 
(आरकेएम)  

   25,367 

भारतीय रेल प्र�त�दन 13,329 यात्री रेलगा�ड़यां और 9,221 माल गा�ड़या ंचलाती है। 
2016-17 के दौरान इसने प्र�त�दन 22.24 �म�लयन या�त्रय� और 3.04 �म�लयन 
टन माल ढोया था। 31 माचर् 2017 तक, भारतीय रेल के पास 1.31 �म�लयन 
कायर्दल है और �नम्न�ल�खत बु�नयाद� प�रसंपित्तय� और रो�लगं स्टॉक का 
अनुर�ण �कया:  

ता�लका 1.2  

रो�लगं स्टोक  संख्या  

लोकोमो�टवस  11,461  

को�चगं वाहन  70,937 

माल भाड़ा वैगन  2,77,987 

स्टेशन  7,349 

                                                           
1 स्रोत: भारतीय रेल वा�षर्क� 2016-17 तक भारतीय रेल वेबसाइट  
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अनुसार, रेलवे को वास्त�वक उपयोग157 के बावजूद सीडी के 85 प्र�तशत पर 
अ�धकतम मांग (एमडी) के �लए भुगतान करना पड़ा था। इसके प�रणामस्वरूप  
` 3.22 करोड़158 का मांग प्रभार�159 के �लए प�रहायर् व्यय हुआ। इसके अ�त�रक्त 
बेहद कम लोड फैक्टर के कारण, रेलवे ने अप्रैल 2013 से माचर् 2017 तक क� 
अव�ध के �लए ` 0.52 करोड के लोड फैक्टर प्रभार का भी भुगतान �कया।  
फरवर� 2012 म�, व�रष्ठ �डवीजनल इंजी�नयर, खडगपुर ने डीएमयू, फैक्टर� 
हिल्दया के �लए पयार्प्त के रूप म� 1500 केवीए के लोड मांग160 का �नधार्रण 
�कया। लेखापर��ा ने मुदे्द को फरवर� 2014 म� उठाया तथा पाया �क फैक्टर� के 
चरण II के �नमार्ण क� योजना अभी तक नह� बनाई थी तथा चरण। का सभी 
इन्फ्रास्ट्रक्चर पूणर् उत्पादन के �लए अभी तक तैयार नह� था, इस�लए पहले पांच 
वष� के �लए सं�वदा मांग का अनुमान क्रमशः 1500/2500/5500/7000 केवीए 
अ�ववेक� था। तथा�प, द.पू.रे. प्रशासन ने केवल अगस्त 2016 म� 500 केवीए 
तक सीडी के नीच ेसंशोधन के �लए डब्ल्यूबीएसईडीसीएल से सम्पकर्  �कया। इसके 
जवाब म�, डब्ल्यूबीएसईडीसीएल ने सू�चत �कया (अगस्त 2016) �क आपू�त र् के 
33 केवी �सस्टम �लए सीडी 1500 केवीए से नीच ेनह� होना चा�हए तथा सीडी 
को नवंबर 2016 के खपत मह�ने स े 1500 केवीए तक संशो�धत (अक्तूबर 
2016) �कया। इस प्रकार, 2013 से 2017 के दौरान 1500 केवीए स े 5500 
केवीए तक सीडी को बढ़ाया गया, परन्तु सीडी के नीच ेसंशोधन के �वकल्प का 
लाभ केवल नवंबर 2016 म� रेलवे द्वारा उठाया गया था, यद्य�प यह उनके �लए 
अप्रैल 2014 म� क� उपलब्ध था।  

लेखापर��ा ने आगे देखा �क द.पू.रे. प्रशासन न ेइलैिक्ट्रक शुल्क (ईडी) के प्र�त 
डब्ल्यूएसईडीसीएल को अक्तूबर 2013 से माचर् 2017 तक क� अव�ध के संबंध 
म� ` 0.61 करोड़ क� रा�श का गलती से भुगतान �कया। यह अनुच्छेद 287 के 
सां�व�धक प्रावधान� का उल्लंघन था िजसम� अनुबं�धत है �क राज्य पर कोई भी 
कानून नह� थोपा जाएगा न ह� �वद्युत (क्या सरकार या व्यिक्त द्वारा प्रस्तुत 
�कया गया) क� �बक्र� अथवा खपत पर कर थोपने को प्रा�धकृत �कया जाएगा 
िजसक� �नमार्ण, रखरखाव अथवा भारत सरकार आ�द द्वारा �कसी रेलवे के 
                                                           
157 �दनांक 13.04.2012 के करार के खडं 22 तथा 23 के अनसुार 
158 अप्रलै 2013 से माचर् 2017 क� पणूर् अव�ध के दौरान अ�धकतम मांग के रूप म� 100 केवीए पर �वचार करते हुए, 
एमडी 100 केवीए से नीचे था। 
159 मांग प्रभार प्र�त केवीए/मह�ने अ�धकतम सं�वदा मांग पर इलिैक्ट्रक प्रभार म� गणना क� जाती है। 
160 लोड मांग �वद्यतु क� अ�धकतम आवश्यकता है िजसे करार को पिश्चम बगंाल राज्य �वद्यतु �वतरण कम्पनी �ल�मटेड 
से शरूू �कया जाता है। 
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प्रचालन म� खपत क� जाती है। इस संबंध म�, यह उल्लेख करना उपयुक्त है �क 
रेलवे अन्य स्थान� (हिल्दया रेलवे स्टेशन तथा खरगपुर) पर �वद्युत क� खर�द के 
�लए �वद्युत प्रा�धकरण को इडी का भुगतान नह� कर रहा है।  

मामला 9 अक्तूबर 2017 को रेलवे बोडर् के ध्यान म� लाया गया था। रेल मंत्रालय 
ने अपने उत्तर मे बताया (फ़रबर� 2018) �क जैसे ह� वास्त�वक भार प्रारिम्भक 
प्रपे�े�पत मांग से कम पाया गया था, वैसे ह� प्रयोक्ता �वभाग से परामशर् �लया 
गया था और मामला ठेका मांग के संशोधन के �लए डब्ल्युबीएसईडीसीएल के 
साथ उठाया गया था। उन्होन� आगे बताया �क �वद्युत आवश्यकता का �नधार्रण 
प�रकिल्पत उपयोग घटक के अनुसार �कया गया था और उन्होन� मांग क� और 
कटौती क� सम्भावना क� जांच करने के �लए सीएमडी, डब्ल्युबीएसईडीसीएल के 
साथ पत्राचार �कया है। 

�वद्युत शुल्क के भुगतान के सम्बंध म� मंत्रालय ने बताया �क उन्होन� फ़रबर� 
2017 म� डब्ल्युबीएसईडीसीएल के साथ मामला उठाया था िजन्होन� बताया था 
�क छूट पर �वचार हो सकता था बशत� �नदेशक, �वद्युत शुल्क, पिश्चम बंगाल 
सरकार उस पर सहमत होता। उन्होन� बताया �क यह मामला राज्य सरकार के 
साथ उठाया गया है और उनका उत्तर प्रती��त है ।  

इस प्रकार, द.पू.रे. प्रशासन ने अपनी ग�त�व�धय� क� ग�त एव ं संभावना को 
ध्यान म� रखते हुए डीएमयू फैक्टर� क� उजार् आवश्यकताओं का वास्त�वक रूप से 
आकलन नह� �कया तथा सं�वदा मांग प्रभार तथा 1500 केवीए से 5500 तक 
बढ़ती सं�वदा मांग के �लए लोड फैक्टर प्रभार पर व्यय जार� रखा। इससे ` 3.74 
करोड़ का प�रहायर् व्यय हुआ। भ�वष्य म� उच्च खपत क� संभावना दरूस्थ है 
क्य��क फैक्टर� का चरण I काफ� सी�मत ग�त�व�धय� के साथ स्था�पत �कया 
गया है और �नकट भ�वष्य म� चरण II क� स्थापना का प्रस्ताव नह�ं है। फैक्टर� 
क� ग�त�व�धयां बढ़ाए जाने तक द पू रे प्रशासन 1500 केवीए आपू�त र् के �लए 
भुगतान करना जार� रखेगा यद्य�प वास्त�वक खपत 100 केवीए (सं�वदा मांग 
का लगभग सात प्र�तशत) से नीच ेहै।  
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अध् याय 4 

कषर्ण  

रेलवे बोडर् के सदस् य कषर्ण, भारतीय रेल के �वद्युत �वभाग का संपूणर् प्रभार� है। 
वह रेल �वद्युतीकरण कायर्शाला (�वशषेत: लोकोमो�टव के �लए) और ऊजार्/�धन 
प्रबंधन हेतु भी उतरदायी है। 

�ेत्रीय स् तर पर, मुख् य �वद्युत अ�भयंता (सीइई) �वद्युत लोको �वद्युत बहुल 
इकाई रेलगाड़ी (इएमयू), मेन लाईन �वद्युत बहुल इकाई रेलगाड़ी (एमइएमयू) के 
प्रचालन और प्रबंधन, ओवरहैड इलैिक्ट्रकल उपकरण (ओएचई), �वद्युत को�चगं 
स् टॉक, आ�द का प्रबधन और प्रचालन के �लए उत्तरदायी है। रेलवे बोडर् के 
सदस् य कषर्ण को सू�चत कर महाप्रबंधक द्वारा स् वतंत्र रूप से उत् पादन इकाईयां 
(सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू) प्रबं�धत �कये जाते ह�। 

वषर् 2016-17 के दौरान मो�टव पॉवर क� मरम् मत एवं प्रबंधन (संयंत्र और 
उपकरण स�हत) और �धन (डीजल और �वद्युत) पर, भारतीय रेल का कुल व् यय 
क्रमश: ` 8338.88 करोड़143 और ` 26427.26 करोड़144 था। ` 263.79 करोड़145 का 
व् यय वषर् 2016-17 के दौरान लोकोमो�टव क� उत् पादन इकाईय� पर �कया गया। 
इस वषर् के दौरान, वाऊचर और ट�डर क� �नय�मत लेखापर��ा के अ�त�रक् त, 

सीएलडब् ल् यू और डीएलडब् ल् यू स�हत �वद्युत �वभाग के 407 कायार्लय� क� 
लेखापर��ा द्वारा जांच �कया गया। 

इस अध् याय म�, ‘मरहोवरा, �बहार क� �डजल लोकोमो�टव उत् पादन इकाई क� 
स् थापना पर एक लॉगं  पैराग्राफ शा�मल �कया गया है। इसके अ�त�रक् त, इस 
अध् याय म�, �वद्युतीकृत मागर् म� डीजल लोको क� उपयो�गता एवं अनुबंध मांग 
का गलत �नधार्रण आ�द मामल� पर दो अलग-अलग पैराग्राफ भी शा�मल �कये 
गये ह�। 

                                                           
143 अनदुान सं. 05-2016-17 के �लए मो�टव पावर के �रपेयर और अनरु�ण तथा मुख् य शीषर् 400 के अनदुान सं. 07-
संयत्त तथा उपस् कर के �रपेयर और अनरु�ण। 
144 अनदुान सं. 10-प�रचालन व् यय-2016-17 के �लए �धन 
145 डीएलडब् ल् य,ू वाराणसी, डीएमडब् ल् य,ू प�टयाला तथा सीएलडब् ल् य,ू �चतरंजन 
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अध्याय 1 

प्रस्तावना 
1.1  लेखापर���त ईकाई प्रोफाइल  

भारतीय रेल 67,368 �क.मी. (31 माचर् 2017 तक) कुल मागर् दरू� के साथ एक 
बहु-गेज, बहु-कषर्ण प्रणाल� है। भारतीय रेल म� मागर्/टै्रक लम्बाई से सबंं�धत कुछ 
महत्वपूणर् आंकड़1े नीच े�दये गये है:   

ता�लका 1.1 

 ब्रोड गेज 

(1,676 �म.मी.) 
मीटर गेज 

(1,000 �म.मी.) 
नैरो गेज 

(762/610 �म.मी.) 
कुल  

मागर् �कलोमीटर 61,680 3,479 2,209  67,368 

र�नगं टै्रक �कलोमीटर  87,962 3,731 2,209 93,902 

कुल टै्रक �कमी. (ट�केएम)  1,14,912 4,099 2,396 1,21,407 

�वद्युतीकृत मागर् �कमी. 
(आरकेएम)  

   25,367 

भारतीय रेल प्र�त�दन 13,329 यात्री रेलगा�ड़यां और 9,221 माल गा�ड़या ंचलाती है। 
2016-17 के दौरान इसने प्र�त�दन 22.24 �म�लयन या�त्रय� और 3.04 �म�लयन 
टन माल ढोया था। 31 माचर् 2017 तक, भारतीय रेल के पास 1.31 �म�लयन 
कायर्दल है और �नम्न�ल�खत बु�नयाद� प�रसंपित्तय� और रो�लगं स्टॉक का 
अनुर�ण �कया:  

ता�लका 1.2  

रो�लगं स्टोक  संख्या  

लोकोमो�टवस  11,461  

को�चगं वाहन  70,937 

माल भाड़ा वैगन  2,77,987 

स्टेशन  7,349 

                                                           
1 स्रोत: भारतीय रेल वा�षर्क� 2016-17 तक भारतीय रेल वेबसाइट  

 2018 क� प्र�तवेदन सं.5 (रेलवे) अध्याय 4 

 

 
173 

प्रचालन म� खपत क� जाती है। इस संबंध म�, यह उल्लेख करना उपयुक्त है �क 
रेलवे अन्य स्थान� (हिल्दया रेलवे स्टेशन तथा खरगपुर) पर �वद्युत क� खर�द के 
�लए �वद्युत प्रा�धकरण को इडी का भुगतान नह� कर रहा है।  

मामला 9 अक्तूबर 2017 को रेलवे बोडर् के ध्यान म� लाया गया था। रेल मंत्रालय 
ने अपने उत्तर मे बताया (फ़रबर� 2018) �क जैसे ह� वास्त�वक भार प्रारिम्भक 
प्रपे�े�पत मांग से कम पाया गया था, वैसे ह� प्रयोक्ता �वभाग से परामशर् �लया 
गया था और मामला ठेका मांग के संशोधन के �लए डब्ल्युबीएसईडीसीएल के 
साथ उठाया गया था। उन्होन� आगे बताया �क �वद्युत आवश्यकता का �नधार्रण 
प�रकिल्पत उपयोग घटक के अनुसार �कया गया था और उन्होन� मांग क� और 
कटौती क� सम्भावना क� जांच करने के �लए सीएमडी, डब्ल्युबीएसईडीसीएल के 
साथ पत्राचार �कया है। 

�वद्युत शुल्क के भुगतान के सम्बंध म� मंत्रालय ने बताया �क उन्होन� फ़रबर� 
2017 म� डब्ल्युबीएसईडीसीएल के साथ मामला उठाया था िजन्होन� बताया था 
�क छूट पर �वचार हो सकता था बशत� �नदेशक, �वद्युत शुल्क, पिश्चम बंगाल 
सरकार उस पर सहमत होता। उन्होन� बताया �क यह मामला राज्य सरकार के 
साथ उठाया गया है और उनका उत्तर प्रती��त है ।  

इस प्रकार, द.पू.रे. प्रशासन ने अपनी ग�त�व�धय� क� ग�त एव ं संभावना को 
ध्यान म� रखते हुए डीएमयू फैक्टर� क� उजार् आवश्यकताओं का वास्त�वक रूप से 
आकलन नह� �कया तथा सं�वदा मांग प्रभार तथा 1500 केवीए से 5500 तक 
बढ़ती सं�वदा मांग के �लए लोड फैक्टर प्रभार पर व्यय जार� रखा। इससे ` 3.74 
करोड़ का प�रहायर् व्यय हुआ। भ�वष्य म� उच्च खपत क� संभावना दरूस्थ है 
क्य��क फैक्टर� का चरण I काफ� सी�मत ग�त�व�धय� के साथ स्था�पत �कया 
गया है और �नकट भ�वष्य म� चरण II क� स्थापना का प्रस्ताव नह�ं है। फैक्टर� 
क� ग�त�व�धयां बढ़ाए जाने तक द पू रे प्रशासन 1500 केवीए आपू�त र् के �लए 
भुगतान करना जार� रखेगा यद्य�प वास्त�वक खपत 100 केवीए (सं�वदा मांग 
का लगभग सात प्र�तशत) से नीच ेहै।  




