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काययकारी सार 

भारतीय रेल में 92,048 रन िंग टै्रक ककलोमीटर है (1 अप्रैल 2016 तक)। टै्रक 
या स्थायी-पथ (पी-वे) वह पटरी-रोड़ है, जिस पर गाडड़यािं चलती हैं। टै्रक सिंरच ा 
में स्लीपरों से बिंधी हुई एक न र्दिष्ट दरूी पर दो समा ािंतर पटररयािं सजममललत 
है, िो सिंरच ा में फैली हुई न धािररत मोटाई की बैलास्ट की परत में अन्त: 
स्थापपत हैं।  

गाडड़यों को सुरक्षित तररके से अधधकतम अ ुमत गनत पर चला े के ललए और 
गाड़ी के चल े के दौरा  यात्रियों को सुपवधा का उधचत स्तर प्रदा  कर े के 
ललऐ रेलवे टै्रक को उधचत प्रकार अ ुरक्षित ककया िा ा चार्हए। गाडड़यों के 
लगातार आवागम  के कारण, स्लीपसि तथा टै्रक ज्यालमनत के तहत पैककिं ग 
बाधधत हो िाती है, टै्रक की कफर्टिंग ढ़ीली हो िाती है और टै्रक तथा इसके 
घटकों में भारी टूट-फूट हो िाती है और टै्रक के गेि तथा सिंरेखण पर प्रनतकूल 
प्रभाव पड़ता है। टै्रक तथा इसके घटक वर्ाि, सूयि तथा लमट्टी के मौसमी प्रभाव 
के पररणामस्वरूप भी नघस िाते हैं। इसललए यर्द टै्रक का अ ुरिण ठीक प्रकार 
से   ककया िाऐ, तो यह यात्रियों की असुपवधा का कारण ब ेगा और गिंभीर 
मामलों में ऐसी खतर ाक जस्थनतयााँ उत्पन्  हो सकती हैं, िो गाड़ी के पटरी से 
उतर े तथा िा  और माल की पररणामी हान  का कारण हो सकती हैं। 
टै्रक अ ुरिण में न वारक अ ुरिण (आवधधक अ ुरिण गनतपवधधयािं), जस्थनत 
मॉ ीटररिंग (िािंचों तथा प्रौद्योधगकी के उपयोग के माध्यम से), पाई गई खराबी 
की मरममत आर्द सजममललत हैं। अ रुिण कायिकलाप मशी ों के साथ-साथ 
रेलवे कमिचारी, जिन्हें , टै्रक अ ुरिक (टै्रकमै , कीमै , गैंगमै ) कहा िाता है, 
के समूह के द्वारा मा वीय रूप से ककया िाता है।  

यह लेखापरीिा इस उदे्दश्य के साथ की गई थी कक क्या टै्रकों का अ रुिण 
न योजित और न धािररत प्रनतमा ों और न देशों का अ ुपाल  करके ककया िा 
रहा था? लेखापरीिा  े यह भी न धािररत ककया कक क्या टै्रकों के अ ुरिण के 
ललए आवश्यक सिंसाध /अवसिंरच ाएिं उपलब्ध थीिं और उ का उपयोग कुशल 
और प्रभावी रूप से ककया िा रहा था। इस उदे्दश्य के ललए लेखापरीिा  े पािंच 
िेिीय रेलवे (उ.म.रे, पू.म.रे, द.पू.रे द.रे और द.प.रे) के 37 चयन त खिंडों (29 
एचडीए  और आठ  ॉ -एचडीए  मागों) की समीिा की। ये खिंड 2015-16 में 
100 प्रनतशत से 168 प्रनतशत की लाइ  िमता के साथ चल रहे थे। इ में स े
चार खिंडों की लाइ  िमता 90 प्रनतशत और 99 प्रनतशत के बीच थी। 
लेखापरीिा  े देखा कक टै्रक अ ुरिण कायिकलापों को मज़बूत कर  े और 
न धािररत अ ुदेशों और र्दशा-न देशों का अ ुपाल  के साथ कर े की 
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आवश्यकता है। चयन त खण्डों में न धािररत बारिंबारता के अ ुसार रेलव े
अधधकाररयों द्वारा टै्रक के न रीिण में कलमयािं देखी गई थीिं। टै्रक के न वारक 
रखरखाव के ललये न धािररत पद्धनतयों का प्रभावी / पयािप्त रूप से पाल   हीिं 
ककया िा रहा था। इ में टै्रक की कलमयों का पता लगा े के ललए अल्ट्ट्रा सोन क 
फ्ला डडटेिण पद्धनत, टै्रक ररकॉडडिंग कारों का प्रयोग करके टै्रक मॉ ीटररिंग, खण्ड 
िहािं अधधक लोडड िंग अ ुमत है, वहािं टै्रक पर पर्हयों के प्रभाव की मॉ ीटररिंग 
कर े के ललये व्हील इिंपेक्ट लोड डडटेक्टरों को लगा ा, िीपीएस आधाररत फुट 
प्लेट इिंस्पेक्श  उपकरणों का प्रयोग कर ा आर्द शालमल हैं। आवधधक अ ुरिण 
कायिकलाप िैसे बैलास्ट की डीप जस्िन िंग बकाया थे और सभी चयन त खिंडों में 
वेजल्ट्डिंग की अधधक प्रभावी पवधधयााँ प्रयोग  हीिं की गई थीिं। लेखापरीिा  े देखा 
कक सभी चयन त खिंडों में टै्रक अ ुरिण कायिकलाप पूरी तरह से यिंिचाललत 
 हीिं थे। टै्रक अ ुरिकों को ककसी अवरोध, फे्रक्चर या हान  की तुरिंत ररपोटि 
कर े के ललए कोई सिंचार उपकरण उपलब्ध  हीिं कराऐ गऐ थे । स्टाफ की 
िरूरतों के आकल  के ललए िो फामूिला ब ाया गया था वह वर्ि 2000 में 
ब ाया गया था और उसमें सिंशोध  की ज़रूरत थी। यद्यपप चयन त िेिीय 
रेलवे में टै्रक अ ुरिण स्टाफ की कमी थी, उ में से अ ेक स्टाफ को टै्रक 
अ ुरिण के अनतररक्त अन्य कायों में लगाया गया था। अ ुरिण कायों के 
ललए अलभयािंत्रिकी पवभाग द्वारा मािंगा गया ब्लॉक पूणि रूप से उपलब्ध  हीिं 
कराया गया था और िहााँ ब्लॉक उपलब्ध कराया गया, उ का अलभयािंत्रिकी 
पवभाग द्वारा ईष्टतम रूप से उपयोग  हीिं ककया गया था।  

महत्वपूर्य लेखापरीक्षा तनष्कर्य 
 उ.म.रे तथा पू.म.रे में, सिंदभि अ ुरिण योि ाएिं तैयार  हीिं की गई। 

यद्यपप अ ुरिण अ ुसूची न वारक उपाय के रूप में अ ुरिण कायि योि ा 
का प्रावधा  करती है, परन्तु द.पू.रे न रीिण में कलमयों पर ही सुधार कायि 
कर रहा था। उ.म.रे, पू.म.रे और द.पू.रे में सिंबिंधधत पी-वे न रीिक िो खिंडों 
में टै्रकों के अ ुरिण के ललए प्राथलमक रूप से जज़ममेदार हैं, को अप े खिंडों 
में टै्रक मशी ों की वास्तपवक तै ाती के ललए, वापर्िक योि ा की पूवि सूच ा 
 हीिं दी गई थी। वापर्िक योि ा में पूवि-मा सू  और पश्च-मा सू  न रीिण 
कायिकलापों का वणि   हीिं ककया गया और उ.म.रे, पू.म.रे और द.पू.रे में 
मा सू  के मौसम में केवल आवश्यकता आधाररत न रीिण ही ककया गया 
था।  

पैरा 2.1.1, 2.1.2 और 2.1.3 
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 उ.म.रे, द.पू.रे तथा द.प.रे में, डबल लाई  खिंड पर गश्ती दल की बीट अप 
और डाउ  लाई  की एक कक.मी. लिंबाई तक सीलमत  हीिं की गई थी और 
लेखापरीिा में िािंच ेगऐ खिंडों में कुछ में दो ों ओर यह एक ककलोमीटर से 
अधधक थी। खिंड िहााँ टै्रक में कलमयााँ या ख़राबी पायी गई वहााँ से ककसी 
असफलता, फै्रक्चर या िनत की तुरिंत सूच ा दे े के ललए गश्तीदल को 
ककसी प्रकार के सिंचार उपकरणों से सजज्ित  हीिं ककया गया। भारतीय रेल 
में न धािररत तिंि है, जिसके माध्यम से टै्रक का न रीिण दृजष्ट से या 
उपस्कर/मशी ों के माध्यम से टै्रक अवयवों की पवलभन्  कलमयों का पता 
लगाया िा सकता है। लेखापरीिा  े पवलभन्  स्तरों पर ककऐ गऐ न रीिणों 
में कलमयााँ और अपूणिताएिं देखीिं। चयन त पािंच िेिीय रेलवे में से ककसी   े
भी िीपीएस आधाररत फुट प्लेट न रीिण उपकरण  हीिं खरीदे थे और टै्रक 
का न रीिण पारिंपररक तरीकों से ककया िा रहा था।  

पैरा 2.2.1.1, 2.2.1.2 िथा 2.2.1.3  

 अल्ट्ट्रासॉन क फ्लॉ डडटेक्श  (यूएसएफडी) मशी ों के प्रयोग से पटररयों की 
िािंच न धािररत मा कों के अ ुसार  हीिं की िा रही थी। ठेकेदार द्वारा की 
गई यूएसएफडी िािंच की पािंच प्रनतशत  मू ा िािंच रेलवे स्टाफ द्वारा की 
िा ी थी, िो कक उ.म.रे, द.प.रे के चयन त खिंडों में  हीिं की गई थी। इसके 
अनतररक्त यूएसएफडी मशी  में स्केन्ड इमेि/पीक पैट ों को सुरक्षित रख े 
की व्यवस्था हो े के बाविूद भी, उन्हें सुरक्षित  हीिं ककया गया और 
अ ुगामी यूएसएफिी िाचों के दौरा  सिंवीिा/पवश्लेर्ण के ललए प्रयोग में 
 हीिं लाया गया।  

पैरा 2.2.1.4 

 टै्रक मशी  और मॉ ीटररिंग महान देशालय, शोध, डडज़ाइ  और मा क 
सिंस्था (आरडीएसओ) को टै्रक की दशा का आकल  कर े, अ ुरिण की 
आवश्यकता वाले स्था ों की पहचा  के ललए टै्रक ररकॉडडिंग कारों के प्रयोग 
को मॉ ीटर कर े और रेलवे बोडि तथा िेिीय रेलवे को डाटा उपलब्ध करा ा 
आवश्यक है। 2016-17 के दौरा , लिंबी अवधध के ललए मरममत हेतु लिंत्रबत 
हो े के कारण उपलब्ध चार टीआरसी में स,े कोई भी टीआरसी न योजित 
खिंड में पूरे वर्ि भर  हीिं चली। इसके अनतररक्त, खिंड में भारी टै्रकफक के 
कारण न योजित खिंड में टीआरसी को अबाधधत र   हीिं लमला, जिससे 
िलमक रेकाडडिंगों की तुल ा कर ा समभव  हीिं हो सका ।  

पैरा 2.2.1.5  
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 भारतीय रेल में स्वचाललत ब्लॉक खिंड की टै्रक लिंबाई पर प्रयुक्त ्यूल 
डडटेक्श  प्रणाली में टै्रक सककि र्टिंग के साथ-साथ एक्सल काउिंटर का एक 
साथ प्रयोग होता है। ्यूल डडटेक्श  प्रणाली का उपयोग यह सुन जश्चत 
करता है कक लसग् ल जक्लयर पॉजिश  में रहे, चाहे उस सककि ट में पवद्युत 
बाधा का कारण पवद्युत अवरोध/रेल फे्रक्चर ही क्यों   हो। िब तक इ  
दो ों में से कोई एक अथाित टै्रक सककि र्टिंग या एक्सल काउिंटर जक्लयर 
लसग् ल दें, तब तक लोकोमोर्टव ड्राईवर को लसग् ल जक्लयर ही र्दखेगा। 
तथापप, ऐसी पररजस्थनतयों में, स्टेश  मास्टर किं ट्रोल पै ल से यह िा  
सकता है कक टै्रक सककि ट सिंभाव्य पटरी/वेल्ट्ड फै्रक्चर या पवद्युत असफलता 
दशाि रहा है । ऐसी पररजस्थनत में, वह लसस्टम को एक्सल काउिंटर मोड पर 
डाल सकते हैं और एक्सेल काउिंटर मोड पर आधाररत लसग् ल के आधार पर 
टे्र  पररचाल  की अ ुमनत दे सकता है। वतिमा  न देश उसे कोई कारिवाई 
कर े, िैसे कक गाडड़यों के आवागम  पर गनत प्रनतबिंध या अलटि िारी कर े 
की आवश्यकता, की अ ुमनत  हीिं देते। लेखापरीिा  े देखा कक गाड़ी सिं. 
12987, लसयालदेह-अिमेर एक्सप्रेस की दघुिट ा 28.12.2016 को 5:30 
बिे रूरा में हुई थी, जिसमें 50 व्यजक्त घायल हुऐ थे। यद्यपप डीसी टै्रक 
सककि ट असफलता घट ा 28 र्दसमबर 2016 को 2:16:47 पर घर्टत हुई 
परन्तु स्टेश  मास्टर द्वारा टै्रक सककि र्टिंग की असफलता की घट ा पर 
कोई अ ुवती कारिवाई  हीिं की गई। गाड़ी सिं. 12987 के पटरी से उतर े से 
पहले 2:16 से 5:30 के बीच टै्रक पर से कई गाडड़या गुज़री। दघुिट ा पर 
पयिवेिकों के सिंयुक्त पयिवेिण  ोट के ररकॉडि के अ ुसार, पटरी फै्रक्चर एक 
सिंभाव्य कारण था।  

पैरा 2.2.1.6 

 बैलास्ट बेड के लचीलेप  और लोच को पहले िैसा ब ाऐ रख े और टै्रक 
की रन िंग गुणवत्ता को सुधार े के ललए बैलास्ट की डीप स्िीन िंग आवश्यक 
है। लेखापरीिा  े देखा कक डीप स्िीन िंग कायि के काफी काम बकाया थे 
और  मू ा िािंच ककऐ गऐ पािंच िेिीय रेलवे के खिंडों में डीप स्िीन िंग एक 
से 22 वर्ों से अनतदेय थी।  

पैरा 2.2.2.1  

 टै्रक की सुरिा लॉक्ड अप थमिल स्टै्रस से आवश्यक रूप से प्रभापवत होती 
है, जिसके पररणामस्वरूप पटरी बकललिंग या फैक्चर भी हो सकते हैं। डी-
स्टे्रलसिंग लिंबे वेल्ट्ड पटररयों/लगातार वेल्ट्डडे पटररयों में पटरी टै्रक समस्याओिं 
से बच े की तक ीक है। लेखापरीिा  े चयन त खिंडों में डी-स्टै्रलसिंग में 
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कलमयािं देखीिं जिसके कारण पटररयों में स्टै्रस, लॉक हो िाता है और इसके 
पररणामस्वरूप रेल बकललिंग या फै्रक्चर हो सकते हैं।  

पैरा 2.2.2.2  

 पवभागीय स्टाफ द्वारा अ ुरिण के सिंबिंध में, सिंबिंधधत स्टाफ को प्रलशिण 
और कौशल प्रदा  कर ा ज़रूरी है, तथापप, ठेकेदार द्वारा ककऐ िा रहे 
अ ुरिण के सिंबिंध में इस प्रकार की आवश्यकता  हीिं है।  

पैरा 2.2.2.3  

 पािंच िेिीय रेलवे के चयन त खिंडों में 2015-16 और 2016-17 के दौरा  
लेखापरीिा  े रेल फै्रक्चर के 274 मामले और वले्ट्ड फै्रक्चर के 465 मामले 
देखे। इस अवधध के दौरा  इ  पािंच िेिीय रेलवे में रेल फै्रक्चर/वेल्ट्ड 
असफलता के कारण सात दघुिट ाएिं हुईं।   

पैरा 2.2.3.1  

 वाह  िमता से अधधक 8 ट  और 2 ट  के अनतररक्त वह  के ललए वगै ों 
(सीसी+8+2टी) के प्रचाल  की कुछ खिंडों में अगस्त 2006 में अ ुमनत दी 
गई थी और सख्त शतें और न देश िाती ककए गए थे। यद्यपप न देश 
ग्यारह वर्ि पूवि िारी ककए गऐ थे, परन्तु सभी न जश्चत ककए गऐ स्था ों पर 
व्हील इिंपेक्ट लोड डडटैक्टर (वाईल्ट्ड) अभी लगाऐ िा े थे। िहााँ यह लगाऐ 
गऐ थे, वहािं वाईल्ट्ड से प्राप्त सूच ा/डाटा के आधार पर सुधारक कारिवाई 
 हीिं की गई थी, क्योंकक मुगलसराय में वाईल्ट्ड द्वारा उत्पन्  महत्वपूणि 
चतेावन यों पर रेल प्रशास   े ध्या   हीिं र्दया था।  

पैरा 2.2.3.2 

 टै्रक प्रबिंध  प्रणाली (टीएमएस) न मािण कायों की प्राथलमकता, गैंग और 
मशी  की आवश्यकता आधाररत तै ाती, टै्रक अ ुरिण में समग्र 
लमतव्ययता, अनतदेय न रीिणों की मॉ ीटररिंग, ध्या  र्दऐ िा े योग्य 
लिणों का सूचीकरण, केन्रीकृत डाटाबेस के बल पर अ ुरिण सामग्री के 
इष्टतमीकरण के रूप में लाभ प्रदा  करती है। उ.म.रे में, पररसिंपजत्त, भिंडार, 
चतेाव ी आदेश, टै्रकफक ब्लॉक, बैलस्ट आपूनत ि और सजन् वेश तथा दघुिट ा 
ररपोर्टिंग मॉ्यूल्ट्स टीएमएस में काम  हीिं कर रहे थे। द.पू.रे में, इिंटर ेट 
क ेक्श  खराब हो  े के कारण, टीएमएस में डाटा का अद्यत  न यलमत 
 हीिं था। पू.म.रे वररष्ठ खिंड अलभयिंता/स्थाई पथ के स्तर पर ककए गऐ 
न रीिण की ररपोटि अपलोड  हीिं कर रहा था और प्रणाली में सभी स्तरों पर 
उ का अ ुपाल  सभी स्तरों पर  हीिं ककया िा रहा था।  

पैरा 2.2.3.3  
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 लेखापरीिा  े देखा कक पािंच चयन त िेिीय रेलवे के चयन त खिंडों पर टै्रक 
अनतसिंवेद शीलता के कारण 294 स्थाई गनत प्रनतबिंध लगाये गये थे।  

पैरा 2.3.1 

 2014-15 से 2016-17 के दौरा , चयन त पािंच िेिीय रेलवे में टै्रक 
अ ुरिण की कमी के कारण 16 दघुिट ाएिं/पटरी से उतर े की घट ाएिं 
घर्टत हुई। रेल फै्रक्चर, वेल्ट्ड फै्रक्चर, टै्रक डडफेक्ट, पॉइिंट में डडफेक्ट, टै्रक 
बकललिंग आर्द इसके कारण थे।  

पैरा 2.3.2  

 भारतीय रेल पवज़  2020 के अ ुसार, रेलवे को टै्रक अ ुरिण के ललए 
अवसिंरच ा पवकलसत कर ी है। अवसिंरच ा का उन् य  और अ ुरिण 
कायिकलापों में आधनु क यािंत्रिक तक ीकों के उपयोग का लेखापरीिा द्वारा 
न धािरण ककया गया था।  

o पू.म.रे तथा द.पू.रे में, पटररयािं 120 मीटर के लिंबे पे लों में  हीिं खरीदी 
गई, जिससे वेल्ट्ड की सिंख्या बढ़ी। फ्लैश बट्ट वेजल्ट्डिंग से अधधक एटी 
वेल्ट््स का प्रयोग ककया गया, यद्यपप एटी वेल्ट्डस में वेल्ट्ड असफलता 
की प्रनतशतता काफी अधधक है। 

o उ.म.रे, प.म.रे, द.पू.रे में, चयन त खिंडों में टै्रक अ ुरिण कायिकलाप पूणि 
रूप से यिंिीकृत  हीिं थे। 

o टै्रक पैरामीटरों में िुर्टयों एविं कलमयों का पता लगा े के ललए पुश ट्रॉली 
िााँच, फुट-प्लेर्टिंग, पेट्रोललिंग आर्द के रूप में मा वीय न भिरता को 
हटाया/कम ककया  हीिं गया था।  

पैरा 3.1  

 रेलवे  े 2000 में, उ के द्वारा ककये गये मा वीय और यिंिीकृत टै्रक 
रखरखाव कायि के आधार पर टै्रक रखरखावकतािओिं की सिंख्या/गैंग की सिंख्या 
की गण ा हेतु फामूिला न धािररत ककया। पपछले ती  वर्ों के दौरा  
श्रमशक्ती की आवश्यकता का आकल  कर े और रखरखाव की गनतपवधधयों 
के अिंतर को दरू कर  ेके ललए, िािंच की गई पािंच िेिीय रेलवे में फामूिला 
का उपयोग  हीिं ककया िा रहा था। यह मा दिंड, 17 साल के बाद टै्रक की 
रख-रखाव के तरीकों और यिंिीकृत माध्यमों की एक बड़ी सिंख्या में 
गनतपवधधयों में महत्वपूणि बदलावों के कारण, आि प्रासिंधगक  हीिं हो सकता 
है। एक अ ुरिण गैंग में 10-15 टै्रक अ ुरिक होते हैं िो न यलमत 
अ ुरिण कायि और आपातकाल में लाई  की सुरिा के ललए जिममेदार हैं। 
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लेखापरीिा  े चयन त िेत्रिय रेलवे में टै्रक अ ुरिण के ललए उत्तरदायी 
पवलभन्  सुरिा शे्रणणयों में स्टाफ की  ौ से 22 प्रनतशत तक के बीच 
कलमयााँ देखी। उपलब्ध टै्रक अ ुरिकों को टै्रक अ ुरिण के अलावा अन्य 
कायि में लगा े द्वारा जस्थनत और भी गिंभीर हो गई। इसके अलावा, एसएसई 
का अधधकार िेि पवलभन्  चनु िंदा खण्डों में 16.65 कक.मी. से 149 कक.मी. 
तक देखा गया। प्रनत ककलोमीटर टै्रक अ ुरिकों की स्वीकृत सिंख्या में 
व्यापक पवपवधताएिं थीिं और जि  मा दिंडों की स्वीकृत सिंख्या का आकल  
ककया गया था, वह वस्तुगत और वैज्ञान क  हीिं था। अधधक टै्रक अ ुरिक 
दरूस्थ स्था ों की तुल ा में बड़ ेशहरों में तै ात ककए गए थे, िबकक पूरे 
खिंड की आवश्यकता समा  हो सकती है। 

पैरा 3.3.1  

 उ.म.रे, द.पू.रे, पू.म.रे और द.प.रे के चयन त खिंडों में कायििमता प्रमाणपि 
की िााँच में पता चला कक अ ुरिण कायि के ललए जज़ममेदार खण्ड में केवल 
प्रलशक्षित स्टाफ की तै ाती सु जश्चत कर े के ललए कोई प्रणाली  हीिं थी। 
उ.म.रे, द.पू.रे और द.प.रे में एलडब्ल्ट्यूआर/सीडब्लयूआर सेक्श  में तै ात 
कुल स्टाफ के िमश: 37 प्रनतशत, 15.7 प्रनतशत और 4.6 प्रनतशत को 
प्रलशिण  हीिं र्दया गया था। इसी प्रकार, छोटी टै्रक मशी ों के प्रचाल  के 
ललए तै ात स्टाफ का 60 प्रनतशत प्रलशक्षित  हीिं था।  

पैरा 3.3.2 और 3.3.3 

 ब्लॉक की अ पुलब्धता, कम मरममत/ब्रेकडाउ /अ ुरिण, ईंध  का   हो ा, 
स्था ािंतरण के तहत मशी  आर्द िैसे कारणों की विह से टै्रक मशी ों का 
उप-इष्टतम उपयोग हुआ। इसके अलावा चयन त खण्डों में आवश्यकता ुसार 
छोटी मशी ें उपलब्ध  हीिं थी। िहााँ यह उपलब्ध थीिं, वहािं उ का पवलभन्  
बाधाओिं, िैसे कक बार-बार ब्रेकडाउ , ब्लॉकों की अ ुपलब्धता, कायि साइट 
पर इ  मशी ों के पररवह  के ललए उपयोधगता वाह ों की अ ुपलब्धता, 
पुिों की अ ुपलब्धता, इ  मशी ों की मरममत एविं अ ुरिण की देखभाल 
के ललए इमप्रेस्ट की अ पुलब्धता आर्द के कारण इष्टतम रूप से उपयोग 
 हीिं ककया िा सका। 

पैरा 3.4  

 टै्रक अ ुरिण कायि के ललए अलभयािंत्रिकी पवभाग द्वारा मााँगे गए ब्लॉक के 
प्रनत लेखापरीिा  े लगभग 50 प्रनतशत ब्लॉकों की कमी देखी। आविंर्टत 
समय भी न धािररत प्रनतमा ों से कम था। इ  चयन त खण्डों का लाइ  
िमता उपयोग 2013-14 से 2015-16 में 90 प्रनतशत स े168 प्रनतशत था, 
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इस प्रकार, इ  खण्डों में उधचत टै्रक रखरखाव के ललए पयािप्त ब्लॉक 
आवश्यक है। हालािंकक, प्रदा  ककए गए ब्लॉक, ब्लॉक मािंगों से काफी कम थे, 

िो टै्रक रखरखाव को प्रभापवत कर सकता था। 

पैरा 3.5  

ससफाररशें 
योजना एवं मानीटररगं 

1. सभी क्षेत्रीय रेलवे, समय पररसीमा के साथ संसाधन आवश्यकिा / 
उपलब्धिा को शासमल कर यूएसएफडी मशीन, टै्रक ररक्डिंड ग कार जैसे 
उपकरर्ों के उपयोग को ध्यान में रख कर रोज़मराय और आवधधक अनुरक्षर् 
और स्थथति तनगरानी के सलए एकीकृि टै्रक अनुरक्षर् योजना बनाए। योजना 
में टै्रक अनुरक्षर् के मशीनीकृि और गैर -मशीनीकृि संघटक तनहहि होन े
चाहहए। इसमें बैलाथट की बकाया डीप थरीतनगं, डी-थटे्रससगं और सीसी+8+2 

/ 25टी के प्रचालनों के सलए तनधायररि आवश्यकिाओं का समाधान भी 
तनहहि होना चाहहए। 

2. क्षेत्रीय रेलवे के टै्रक अनुरक्षर् की एकीकृि वार्र्यक अनुरक्षर् योजना इसके 
प्रभावी कायायन्वयन के सलए मण्डल और क्षेत्रीय फ्मनशनों को िुरंि सूधचि की 
जानी चाहहए। 

3. पैट्रोसलगं और जााँचें प्रतिमानों के अनुसार की जानी चाहहए और अनुरक्षर् 
दलों को जीपीएस सक्ररय उपकरर्ों उपलब्ध कराए जाने चाहहए। पेट्रोसलगं 
की आउटपुट और जांच को जीपीएस आधाररि साधनों के माध्यम से टै्रक 
अनुरक्षर् प्रर्ाली में शासमल क्रकया जाना चाहहए स्जसे पेट्रोसलगं, तनरीक्षर्ों 
आहद की म्नीटररगं के सलए प्रयोग क्रकया जा सके। 

4. क्षेत्रीय रेलवे में टै्रक अनुरक्षर् के सलए एकीकृि वार्र्यक अनुरक्षर् योजना 
बनाने और कायायन्वयन की म्नीटररगं प्रत्येक क्षेत्रीय रेलवे के प्रधान मुख्य 
असभयंिा के सलए मुख्य पररर्ाम क्षेत्र और मुख्य टै्रक असभयंिा के सलए 
मुख्य तनष्पादन क्षेत्र माने जाने चाहहए। एकीकृि टै्रक अनुरक्षर् योजना 
बनाने और कायायन्वयन के मानीटररगं से संबंधधि र्वभागों के बीच 
समन्यवन मामले मण्डल रेल प्रबंधकों के सलए मुख्य तनष्पादन क्षेत्र और 
महाप्रबंधकों के सलए मुख्य पररर्ाम क्षेत्र होने चाहहए। 
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टै्रक अनुरक्षर् की प्रक्ररया को मजबूि बनाना 
5. आर डी एस ओ के यूएसएफडी आउटपुट के भण्डारर् और परविी समीक्षा 

/नमूना जांच संबस्न्धि हदशातनदनशों को लागू क्रकया जाना चाहहए। यूएसएफडी 
के आउटपुट को रीअल टाइम में केन्रीकृि डाटाबेस में अपलोड और पटररयों 
की स्थथतियों की म्नीटररगं के सलए र्वश्लेर्र्ि क्रकया जाना चाहहए। 

6. तनधायररि आवसृ्त्ि पर टै्रक पैरामीटर की जााँच करने के सलए, टै्रक ररकाडिंड ग 
कारों की उपलब्धिा, रखरखाव और पररचालन सुतनस्श्चि क्रकया जाना 
चाहहए। 

7. ससग्नलों की र्वश्वसनीयिा में सुधार और ससग्नलों की र्वफलिा को कम 
करने के सलये डुअल डिंडटेक्शन उपलब्ध कराया गया है। दषु्प्रभाव के रूप में, 
यह ससग्नल को िब भी हरा रहने देिा है जब पटरी फै्रक्चर हो और टै्रक 
सक्रकय ट खराब हो। उस मामलें में, जब ससग्नल हरा हो और टे्रन अधधकिम 
अनुमि गति पर चल रही हो, दघुयटना का जोखखम रहिा है। टै्रक सक्ररय हटगं 
ससथटम में पटरी फै्रक्चरों का पिा लगाने की क्षमिा है। सुरक्षा ससमति ने 
ससफ़ाररश की है क्रक जैसे ही टै्रक सक्रकय ट डुअल डिंडटेक्शन क्षेत्र में आिा है, 
ससग्नल को पीला कर देना चाहहये िाक्रक प्रभार्वि क्षेत्र स्जसमें पटरी फै्रक्चर 
हो सकिा है, से गुजरि ेसमय टे्रन की गति को कम करके तनयंत्रत्रि क्रकया 
जा सके। रेलवे को, दघुयटनाओं से बचने के सलये प्रभावी रूप से टै्रक 
सक्रकय हटगं के इस फीचर का प्रयोग करन े पर र्वचार करना चाहहए । जब 
क्रकसी कारर् से टै्रक सक्रकय ट र्वफल होिा है, िब ससग्नल को पीला क्रकया जा 
सकिा है और टे्रन को एहतियािी गति पर तनकाला जा सकिा है, जब िक 
टै्रक को पथ तनमायर् तनरीक्षक द्वारा क्रफट प्रमाखर्ि नहीं क्रकया जािा और 
रेल में कोई भी फै्रक्चर न हो।  

8. टीएमएस जैसी अनुप्रयोग प्रर्ाली का उपयोग दक्षिापूवयक उसकी पूर्य क्षमिा 
िक क्रकया जाना चाहहए। केवल असभयास्न्त्रकी र्वभाग िक सीसमि करने के 
बजाय सभी संबंधधि काययकारी र्वभागों और इकाइयों जैसे क्रक पररचालन, 
सुरक्षा, लेखा और ससग्नल एवं दरूसंचार िक टीएमएस की आवश्यकिा 
आधाररि पहुाँच मुहैया कराई जानी चाहहए। यह इन र्वभागों द्वारा प्रभावी 
योजना बनाने में मदद करेगा और टै्रक अनुरक्षर् के सलए एकीकृि अनुरक्षर् 
योजना हेिु उनके पररचालन और अनुरक्षर् गतिर्वधधयों को एक सीध में 
रखने के सलए उन्हें सक्षम करेगा। यह ब्ल्क उपयोग की दक्षिा और 
प्रभार्वकिा को भी बढाएगा। 
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संसाधनों का पयायप्ि प्रावधान और प्रभावी उपयोग 

9. रेलवे पररवतियि पररदृश्य में, जहां टै्रक रखरखाव के सलये अधधक से अधधक 
यंत्रीकृि िरीकों का प्रयोग क्रकया जा रहा है, को ध्यान में रखिे हुये टै्रक 
रखरखाव के सलये श्रमबल आवश्यकिा के मूलयांकन और श्रमबल 
आवश्यकिा का पुन: तनधायरर् करने के सलये फामूयला को संशोधधि करे/ नए 
ससरे से बनान े पर र्वचार करे। टै्रक अनुरक्षर् के सलए हदये गए टै्रक 
अनुरक्षकों को अन्य कायों में नहीं लगाना चाहहए। टै्रक अनुरक्षकों के चयन 
के सलए मापदंड को उनके कायय की ज़रूरि के हहसाब से संरेखखि क्रकया 
जाना चाहहए स्जसमें शारीररक कायय भी शासमल हो। दोर्पूर्य रवैये वाले लोगों 
को पयायप्िरूप से संवेदनशील बनाना होगा। अनुरक्षकों की िैनािी को पूरे 
रूट के अनुरक्षर् के सलए मानीटर क्रकया जाना चाहहए।  

10. सभी र्वभागों के मध्य प्रभावी समन्वय सुतनस्श्चि करने के सलए तनयसमि 
और आवधधक अनुरक्षर् क्ररयाकलापों के सलए ब्ल्क की उपलब्धिा और 
उपयोग की तनगरानी के उत्िरदातयत्व को मंडल रेल प्रबंधको को सौंपने पर 
र्वचार क्रकया जाना चाहहए। 

11. उन मागों, स्जन पर ढुलाई क्षमिा से अधधक लदान बढाने की अनुमति दी 
गई है, को आवश्यक बुतनयादी ढााँच ेके साथ सुसस्जजि क्रकया जाना चाहहए। 
इसमें टै्रक संरचना पर बढे लदान के प्रभाव का तनधायरर् करने के सलए 
व्हील इम्पेक्ट लोड डिंडटेक्टर )वाइलड (का संथथापन , क्षमिा से अधधक लदान 
को जानने और रोकने के सलए िुलासेिुओं का संथथापन िथा उपयोग, टै्रक 
अवसंरचना का उन्नयन, रेल घर्यर् की मामले का समाधान करना, जुडी 
क्रफश प्लेटों के माध्यम से वेलड सुरक्षा और छोटे अन्िरालों पर पटररयों की 
यूएसएफडी जांच शासमल होंगे। 

12. टै्रक अनुरक्षर् में लगे क्षेत्रीय इकाइयों के अधधकाररयों को व्यस्क्िगि 
डिंडस्जटल आससथटेंट, जीपीएस लगे संचार साधन और छोटी टै्रक मशीनों 
सहहि यंत्रत्रकृि और डिंडस्जटल उपकरर्ों से सस्जजि क्रकया जाना चाहहए। टै्रक 
अनुरक्षर् में लगे कासमयकों को आवश्यक कौशल िथा प्रसशक्षर् हदया जाना 
चाहहए। इन मशीनों िथा उपकरर्ों के शीघ्र अनुरक्षर् को सुगम बनाने के 
सलए अग्रदाय के रूप में उधचि तनधधयां दी जानी चाहहए। इन मशीनों के 
सलए पुजों की उपलब्धिा भी सुतनस्श्चि की जानी चाहहए। 

 


