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पǐरͪषçट II (पैरा 2.3.2) 

समी¢ा अवͬध 2014-15 से 2016-17 के दौरान  Ěैक कȧ िèथǓत या अपणू[ Ěैक अनरु¢ण जैसे  रेल 
ͪवभजंन  वेãड ͪवभजंन  Ěैक खराǒबयɉ  ÜवाईÛट मɅ खराबी  Ěैक बिÈलगं इ×याǑद को आरोͪपत कारणो 
के कारण पाँच चयǓनत जोनल रेलवे उ.म.रे  प.ूम.रे  द.प.ूरे  द.रे और दपरे मɅ 14 दघु[टनाऐं हुई। इनमɅ 
से दस दघु[टनाएँ याğी Ěेनɉ कȧ थी और चार दघु[टनाएँ मालगाͫड़यɉ कȧ हुई थी। (देखɅ परैा 3.4.2)। इसके 
अǓतǐरÈत  2016-17 के दौरान उ.म.रे मɅ तीन दघु[टनाए हुई िजसके ͧलए दघु[टनाओं के कारण कȧ जाचँ 
अभी भी जारȣ है। 

उपरोÈत उãलेͨखत 17 दघु[टनाओं मɅ से Ǔनàन-ͧलͨखत पाँच याğी Ěेन दघु[टनाओं के सÛदभ[ मɅ जहाँ यह 
दघु[टनाए हुई वहां Ěैक अनरु¢ण Ĥथाओं और खÖडɉ मɅ Ěैक िèथǓतयɉ कȧ लेखापरȣ¢ा जाचँ कȧ गई:  

1. Ěेन स.ं 19321, इंदौर – राजेÛġ नगर पटना एÈसĤेस 20 नवàबर 2016 को 
2. Ěेन स.ं 12987, अजमेर – ͧसयालदह एÈसĤेस 28 Ǒदसàबर 2016 को  

3. Ěेन स.ं 12189, जबलपरु – ǓनजामǑुƧन महाकौसल एÈसĤेस 30 माच[ 2017 को  

4. Ěेन स.ं 18101, टाटा – जàमतूवी एÈसĤेस 25 माच[ 2015 को  

5. Ěेन स.ं 53342 डीएन, मरूȣ – धनबाद याğी Ěेन 22 जनू 2014 को  

इन खÖडɉ पर Ěैक रखरखाव Ĥथाओं कȧ समी¢ा कȧ गई थी और लेखापरȣ¢ा मɅ ĤǓतमानɉ/ अनसुूͬ चयो 
के ͪवपǐरत Ěैक के रखरखाव एव ंजाँचो मɅ कͧमयɉ को देखा गया या/ये नीचे ताͧलकाबƨ हɇ:  

Ĥमुख याğी Ěेन दघु[टनाओं कȧ समी¢ा  

1. 20 नवàबर 2016 को Ěेन सं. 19321, इंदौर – राजेÛġ नगर पटना एÈसĤेस कȧ दघु[टना  

Ěेन सं. और नाम Ěेन सं. 19321, इंदौर – राजेÛġ नगर पटना एÈसĤेस  

दघु[टना कȧ Ǔतͬथ  20 नवàबर 2016 को 3:03 बजे  

दघु[टना का èथान पोखरायां – मालसा èटेशन खÖड के मÚय, पोल सं. 1290/2 – 1290/16 

ज़ोनल रेलवे उ×तर मÚय रेलवे  

मंडल  झांसी  

खÖड का नाम  ऐट- भीमसेन  

एसएसई का ¢ेğाͬधकार  व. खÖड अͧभयÛता (एसएसई)/जूहȣ 
एडीईएन का ¢ेğाͬधकार  सहायक मंडलȣय अͧभयÛता (एडीईएन), कानपुर, झाँसी मंडल 

जीवन/रेलवे 
पǐरसंपि×तयɉ कȧ ¢Ǔत  

150 याǒğयɉ कȧ म×ृयु  

सी एवं डÞãयू कȧ अनुमाǓनत ¢Ǔत – ` 6 करोड़ 

पय[वे¢क के संयुÈत 
ǑटÜपण के अनुसार 
दघु[टना के कारण  

पटरȣ मɅ पुराने दोष के कारण रेल ͪवफलता  
 

रेलवे आयुÈत सुर¢ा 
(सीआरएस) कȧ ǐरपोट[  

सीआरएस का Ĥारंͧभक ǐरपोट[ िजसे एक माह के भीतर दȣ जानी चाǑहए थी तथा सीआरएस 
जाँच का अिÛतम ǐरपोट[ जो दघु[टना के छ: माह के भीतर Ǔनयत है अभी भी अपेͯ¢त है।   

20 नवàबर 2016 को जहां याğी Ěेन कȧ दघु[टना हुई वहां के खÖड कȧ Ěैक गǓतͪवͬधयɉ के संबंध मɅ लेखा परȣ¢ा Ǔनçकष[  
खÖडीय कम[चाǐरयɉ 
ɮवारा अनुर¢ण के 
ͧलए पǐरĤेêय योजना   

 अͬĒम पǐरĤेêय अनुर¢ण योजना तैयार नहȣं कȧ गई थी।  

 मोड़ɉ के पुन: संरेखन, गहरȣ जाँच, ÜवाईÛटस और Đाͧसगं का सामाÛय नवीकरण, वैिãडगं, 
दबावमुिÈत आǑद के ͧलए अͬĒम योजनाएं को योजना नहȣं बनाई गई थीं।  
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Ěैक मशीनɉ ɮवारा 
यांǒğक अनुर¢ण के 
ͧलए योजना (जोनल 
मुÉयालय)  

 व. मंडलȣय अͧभयÛता (समÛवय) इलाहाबाद को 29 अĤैल 2016 अथा[त वष[ के आरंभ के 
29 Ǒदनɉ के बाद ͪवͧभÛन Ěैक मशीनɉ के Ǔनयोजन कȧ वाͪष[क योजना को सूͬचत ͩकया 
गया था।  

 जूहȣ के संबंͬधत एसएसई और एडीईएन को ͪवͧभÛन Ěैक मशीनɉ के Ǔनयोजन कȧ योजना 
कȧ सूचना नहȣं दȣ गई थी।  

2016-17 के दौरान 
झाँसी मंडल कȧ 
टȣएमएस ǐरपोटȶ 

 मशीनɉ के Ǔनͪव[Ëन èथान पǐरवत[न और काय[पƨǓत के ͧलए अͬĒम योजना नहȣं बनाई गई।  

 Þलॉक कȧ अनुपलÞधता, ͫडपȾट काय[, मरàमत, èथान पǐरवत[न, कम[चारȣगण आराम, साईट 
तैयार नहȣं इ×याǑद के कारण झाँसी मंडल पर 7641 मशीनɉ Ǒदनɉ मɅ से 3246 मशीन Ǒदनɉ 
का उपयोग/नहȣं ͩकया गया था बेकार ͩकया गया था। 

झाँसी मंडल मɅ Ěैक 
मशीनɉ का उपयोग 

 झाँसी मंडल पर लêय कȧ उपलिÞध मɅ औसत कमी Ûयूनतम मूãय 14 ĤǓतशत और 
अͬधकतम मूãय 87.5 ĤǓतशत के साथ 57 ĤǓतशत थी। 

 ºेलाèट ÈलȣǓनगं मशीन (87 ĤǓतशत), बेलाèट रेÊयूलेशन मशीन (57 ĤǓतशत), कूट कूट 
कर भरने, उठाने, धुमाने और Ěैक कȧ गहरȣ छानबीन (59 ĤǓतशत) कूट कूट भरने, Ěैक के 
संरेखण और लेबͧलगं (57 ĤǓतशत) और लाईǓनगं, Ěैक कȧ लेबͧलगं और टेिÜमंग (68 
ĤǓतशत) के लêयɉ को ĤाÜत करने मɅ कमी थी।  

रेल ÏवाईÛटस कȧ 
वैिãडगं   

 एटȣ वेãɬस का उपयोग, िजसके कारण Ěैकɉ पर अÈसर ͪवफलता के कारण खतरा रहता है, 
अभी भी बढ़ रहा है। एटȣ वेãड और मोबाईल Ýलैश ब͠ वेãड मɅ सूͬचत दोष कȧ तुलना से 
यह पता चला ͩक एटȣ वेãड मɅ 9.2 ĤǓतशत दोष था और एफबी वेãड मɅ 0.58 ĤǓतशत है 
अथा[त एफबी वेãड मɅ ͪवफलता नगÖय थी।  

खÖड का नाम  एटȣ वेãड 
जनसंÉया  

यूएसएफडी 
जाँच मɅ 
देखे गये 
दोष   

ĤǓतशत  फलैश ब͠ 
वेãड 

जनसंÉया  

यूएसएफडी 
जाँच मɅ 
देखे गये 
दोष   

ĤǓतशत 

ऐट-भीमसेन 
(अप) 

141 0 0 0 0 0 

ऐट-भीमसेन 
(डाउन) 

114 03 2.63 61 0 0 

ऐट-भीमसेन 
(एसएल) 

4130 413 10 6633 45 0.68 

भीमसेन - 
गोͪवÛदपुरȣ (अप)  

146 05 3.42 1088 04 0.37 

भीमसेन - 
गोͪवÛदपुरȣ 
(डाउन) 

152 10 6.58 777 01 0.13 

जोड़ 4683 431 9.2 8559 50 0.58 

 एसएसई/जूहȣ मɅ, ͧसगंल शॉट Đूͧसबल वोिãडगं पोस[न कȧ गैर-आपूǓत[ के कारण 01 अĤैल 
2015 के बाद एटȣ वेिãडगं मɅ ͧसगंल शॉट Đूͧसबल को Ĥारंभ नहȣं ͩकया गया था। कुछ 
मामलɉ मɅ केवल जनवरȣ 2017 के बाद ͧसगंल शॉट Đूͧसबल लगाया गया था।  

यूएसएफडी जाँच  कानपुर के ͪ वभागीय दल-7 ɮवारा 18 अÈटूबर 2016 को यूएसएफडी कȧ गई थी। यूएसएफडी 
जाँच मɅ ͩकसी मुÉय कͧमयɉ को ǐरपोट[ नहȣं ͩकया गया था। 

 यूएसएफडी मशीनɉ को èवतÛğ Ǿप से सभंालने/चलाने के ͧलए एडीईएन और एसएसई के 
Ĥͧश¢ण के ͧलए Ĥͧश¢ण और काय[शालाओं को उ×तर मÚय रेलवे के झाँसी मंडल मɅ 
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संचाͧलत नहȣं ͩकया गया था। एसएसई, जूहȣ को यूएसएएफडी जाँच मɅ Ĥͧशͯ¢त नहȣं ͩकया 
गया था।  

 खÖड मɅ एडीईएन ɮवारा 5 ĤǓतशत नमूना जाँच नहȣं कȧ गई थी जहाँ ठेकेदार ɮवारा 
यूएसएफडी कȧ जाँच को वािèतͪवक Ǿप से ͩकया गया था।  

 यूएसएफडी दल ɮवारा èकैन कȧ गई छͪव/पीक पटैन[ को सरुͯ¢त नहȣं ͩकया गया था इस 
Ĥकार संबंͬधत पय[वे¢कɉ/अͬधकाǐरयɉ ɮवारा आनुĐͧमक यूएसएफडी जाँच संͪव¢ा/ͪवæलेषण 
संभव नहȣं था।  

 ठेकेदार/यूएसएफडी दल ɮवारा नमूना जाँच मɅ अǓनयͧमतओं के कारण नये दोषɉ कȧ पहचान 
नहȣं कȧ जा सकȧ। लेखापरȣ¢ा आपि×तयɉ के उ×तर मɅ एडीईएन, कानपुर ने अͧभयुिÈतयां 
दȣ ͩक नमूना जाँच ͪववरण को उसके ɮवारा माप पुèतक मɅ दज[ ͩकया गया था। एडीईएन 
कानपुर, झाँसी मंडल ɮवारा नमूना जाँच के सम[थन मɅ कोई ǐरकाड[ लेखापरȣ¢ा को उपलबध 
नहȣं करवाया जा सका। 

यूएसएफडी टेèटड रेल 
èटॉक कȧ िèथǓतवार 
तैयारȣ  

 उ.म.रे ɮवारा िèथǓतवार èटॉक कȧ तैयारȣ के ͧलए Ǔनदȶश जारȣ ͩकये गये थे। तथाͪप, 
यूएसएफडी टेèटेड रेल का िèथǓतवार èटॉक बनाया नहȣं गया था और यूएसएफडी पǐरचालक 
से रेल/पटरȣ काय[ के ĤǓतèथापन/बदलाव मे इèतमेाल से पहले Ĥमाणीकरण सुǓनिæचत नहȣं 
ͩकया गया था। केवल मरàमत और आकिèमक नवीनीकरण काय[ के ͧलए यूएसएफडी टेèटेड 
रेल को सुǓनिæचत करने के ͧलए कोई Ĥणालȣ मौजूद नहȣं थी। 

 एसएसई जूहȣ के अͬधकार ¢ेğ मɅ 2016-17 के दौरान रेल/वेãड ͪवफलता कȧ जाँच से पता 
चलता है ͩक कुल 13 ͪवफलताएँ हुई, लेͩकन यह Ǔनधा[ǐरत करने के उƧेæय से ͩक Èया 
ͪवभंजन पहचानने योÊय था और ͪवभंजन का èथान यूएसएफडी मशीन ɮवारा छूट गया 
था/कानपुर झाँसी मंडल एडीईएन ɮवारा जाँचा नहȣं गया था। ͪववरण Ǔनàन Ĥकार है:  

Đम 
सं.  

èथान  ͪवफलता कȧ 
Ǔतͬथ  

ͪवफलता 
का Ĥकार  

यूएसएफडी 
टेिèटंग कȧ 

Ǔतͬथ  

यूएसएफडी 
टेèट का 
पǐरणाम  

उ×तरदाǓय×व  

1 1284/14-
16 

17.05.2016 वेãड 
ͪवफलता  

20.01.2016 अÍछा मै. खेमचÛद  

2 1299/30 
to 1300/2 

15.10.2016 वेãड 
ͪवफलता 

18.03.2015 अÍछा अचानक ͪवफलता 
उ×तरदाǓय×व 
Ǔनधा[ǐरत नहȣं 
ͩकया  

3 1320/8-
10 

24.10.2016 मÚय रेल 
ĥेÈचर   

23.07.2016 अÍछा मै. खेमचÛद 

4 1289/4-6 10.11.2016 रेल 
ĥेÈचर 

18.10.2016 ओबीएस रेल  अचानक ͪवफलता 
उ×तरदाǓय×व 
Ǔनधा[ǐरत नहȣं 
ͩकया  

5 1310/14-
16 

18.12.2016 रेल 
ĥेÈचर 

15.12.2016 अÍछा अचानक ͪवफलता 
उ×तरदाǓय×व 
Ǔनधा[ǐरत नहȣं 
ͩकया  

6 1291/4-6 27.12.2016 रेल 
ĥेÈचर 

15.12.2016 दोष रǑहत  पǐरहाय[, काय[ पर 
गरती कमȸ ɮवारा 
पहचान कȧ गई 
थी 
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7 1289/4-6 10.01.2017 रेल 
ĥेÈचर 

13.12.2016 शूÛय  अचानक ͪवफलता 
उ×तरदाǓय×व 
Ǔनधा[ǐरत नहȣं 
ͩकया 

8 1297/26-
28 

11.01.2017 वेãड 
ͪवफलता  

12.02.2014 दोष रǑहत  अिÛतम 
यूएसएफडी 
टेिèटंग लगभग 
03 वष[ पूव[  

9 1326/30-
32 

14.01.2017 अचानक 
ͪवफलता  

13.12.2016 अÍछा शूÛय 

10 1305/18-
20 

12.02.2017 वेãड 
ͪवफलता  

29.11.2016 डीएफडÞãयूओ शूÛय 

11 1314/12-
14 

25.02.2017 रेल 
ĥेÈचर 

14.12.2016 ओबीएस शूÛय 

12 1285/14-
16 

25.02.2017 वेãड 
ͪवफलता  

23.01.2016 अÍछȤ शूÛय 

13 1310/12-
14 

12.03.2017 वेãड 
ͪवफलता 

06.04.2015 शूÛय  अिÛतम 
यूएसएफडी 
टेिèटंग लगभग 
02 वष[ पूव[ 

 13 मामलɉ मɅ से दो मामलɉ मे अिÛतम यूएसएफडी जाँच 2 से 3 वष[ पूव[ कȧ गई थी।  

Ěैक ǐरकोͫडɍग   एसएसई, जूहȣ के काया[लय मɅ Ěैक के टȣआरसी पǐरणामɉ के रिजèĚर कȧ जाँच से यह पता 
चला ͩक: 
 भारतीय रेल का झाँसी-कानपरु माग[ ‘डी’ मागɉ के अÛतग[त आता है अथा[त टȣआरसी कȧ 
Ǔनगरानी आविृ×त 6 माह मɅ एक बार थी।  

 2016-17 के दौरान Ěैक ǐरकॉͫडɍग नहȣं ͩकया गया था। अिÛतम Ěैक ǐरकाͫडɍग 2015-16 मɅ 
05 माच[ 2016 को कȧ गई थी।  

 उ.म.रे के झाँसी-कानपुर खÖड पर Ěैक ǐरकाͫडɍग कार Ǔनरं×तर नहȣं चलाई गई थी और 
टȣआरसी कȧ गǓत भी समǾप नहȣं थी; इस Ĥकार टȣआरसी ईकाई ɮवारा आनुĐͧमक 
ǐरकाͫडɍगɉ के मÚय ͧमलान योÊय पǐरणामɉ को Ĥèतुत नहȣं ͩकया गया था।  

 Ħोड गेज कार कȧ Ǔनधा[ǐरत ǐरकाͫडɍग गǓत सीमा 70-80 ͩक.मी. Ĥ.घं. है और इससे Ǔनàन गǓत 
पर कȧ गई ǐरकाͫडɍग को गैर दज[ के Ǿप ͧलया जाता है। दघु[टना èथान पर टȣजीआई कȧ जाँच 
यह दशा[ती है ͩक Ěैक के 1289-1291 ͩक.मी. टȣजीआई से 70-80 ͩक.मी. Ĥ§ कȧ Ǔनधा[ǐरत 
गǓत सीमा से कम पर टȣआरसी को चलाने के कारण 05 माच[ 2016 को टȣआरसी इकाई ɮवारा 
दज[ नहȣं ͩकया गया। Ěैक ǐरकाͫडɍग चालन के दौरान टȣआरसी कȧ गǓत को भी साथ मɅ रहɅ 
अͬधकारȣ ɮवारा दज[ नहȣं ͩकया गया।  

Ǔनरȣ¢ण   उ.म.रे ɮवारा जीपीएस आधाǐरत फुट Üलेट Ǔनरȣ¢ण उपकरण कȧ खरȣदारȣ नहȣं कȧ गई थी 
और Ěैक कȧ जाँच परंपागत ढंग से कȧ गई थी।  
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 ͩकसी ͪवफलता, ͪवभंजन या ¢Ǔत जहां कͧमयां/दोष देखे गये खÖड से तुरÛत ǐरपोट[ करने 
के ͧलए Ěैक अनुर¢कɉ को ͩकसी संचार उपकरण से सुसिÏजत नहȣं ͩकया गया था।  

बेãलाèट कȧ गहराई से 
जाँच 

एसएसई जूहȣ के ¢ेğाͬधकार मɅ, 10 èथानɉ पर एक से 19 वषɟ के बीच 16294 मीटर कȧ 
लàबाई कȧ गहराई से जाँच बाकȧ थी जैसा नीच ेͪवèततृ है:  

Đम 
सं.  

खÖड  लाइन  गहरȣ जाँच का 
माह एवं वष[   

ͩक.मी./मी. से ͩक.मी./मी 
तक èथान  

लàबाई 

1 ऐट-भीमसेन ͧसगंल लाइन माच[ 1999 1272/0 से 1274/300 2264 मी. 
2 ऐट-भीमसेन ͧसगंल लाइन जनवरȣ 1999 1275/275 से 1275/655 380 मी. 
3 ऐट-भीमसेन ͧसगंल लाइन माच[ 1998 1276/472 से 1280/285 3839 मी. 
4 ऐट-भीमसेन ͧसगंल लाइन माच[ 1998 1281/330 से 1281/375 45 मी. 
5 ऐट-भीमसेन ͧसगंल लाइन अĤैल 2007 1315/0 से 1317/580 2582 मी. 
6 ऐट-भीमसेन ͧसगंल लाइन माच[ 2007 1318/775 से 1319/0 266 मी. 
7 ऐट-भीमसेन ͧसगंल लाइन माच[ 2007 1319/0 से 1324/0 4991 मी. 
8 ऐट-भीमसेन ͧसगंल लाइन माच[ 2007 1324/0 से 1325/0 997 मी. 
9 भीमसेन-

गोͪवÛदपुरȣ 
अप लाइन जनवरȣ 2002 1332/850 से 1333/580 730 मी. 

10 भीमसेन-
गोͪवÛदपुरȣ 

अप लाइन जनवरȣ 2002 1333/580 to 1333/750 170 मी. 

 16264 मी. 
 

एलडÞãयूआर/ 
सीडÞãयूआर का 
दबावमुÈत होना  

2016-17 के दौरान एसएसई जूहȣ के खÖड मɅ,  
1. ǒबना ͩ कसी रेल टɅसरɉ के दबाव मुÈत ͩकया गया और Ǔनàन मɅ मानवीय Ǿप से संͪवदा×मक 

मज़दरूɉ ɮवारा ͩकया गया  

 एलडÞãयूआर संÉया 33 मɅ से 8175 मीटर (1289 ͩक.मी. 696 मी. से 1297 ͩक.मी. से 
970 मी. तक) 

 एलडÞãयूआर संÉया 34 मɅ से 800 मीटर (1298 ͩक.मी. 115 मी. से 1298 ͩक.मी. से 
915 मी. तक) 

 एलडÞãयूआर संÉया 32 मɅ से 796 मीटर कȧ गई थी (1288 ͩक.मी. 776 मी. से 1289 
ͩक.मी. से 570 मी. तक)  

2. ǒबना ͩ कसी रेल टɅसरɉ के दबाव मुÈत ͩकया गया और Ǔनàन मɅ मानवीय Ǿप से संͪवदा×मक 
मज़दरूɉ ɮवारा ͩकया गया  

 एलडÞãयूआर संÉया 30 मɅ 834 मीटर (1280 ͩक.मी. 375 मी. से 1281 ͩक.मी. से 193 
मी. तक) 

 एलडÞãयूआर संÉया 43 मɅ 7285 मीटर (1325 ͩक.मी. 328 मी. से 1332 ͩक.मी. से 613 
मी. तक) 

Ěैक ढ़ाच ेका 
मानकȧकरण  

60 ͩकĒाम 90 यूटȣएस रेलɉ के साथ Ěैक ढ़ाच ेका मानकȧकरण नहȣं ͩकया गया था। 2016-
17 के दौरान रेल पǐरवत[न ǐरपोट[ के अनुसार; 52 ͩकĒा. और 60 ͩकĒा. दोनɉ का अभी भी 
Ĥयोग ͩकया जा रहा था। 2016-17 के दौरान दोषɉ के कारण ĤǓतèथाͪपत ͩकये गये रेलɉ के 
367 उदाहरणɉ मɅ से कुछ ये है,  

 ÏवाइÛɪस पर वेãडस मɅ दोषो के कारण 45 ǺçटाÛत हुए थे अथा[त: दोषपूण[ वेãड, आईएमआर 
वेãड (जहाँ त×काल रेल Ǔनçकासन अपेͯ¢त थे) वेãड ͪवफलता।  

 16 मामलɉ मɅ, एसईजे ͪवफलता के कारण समय से पहले रेल का नवीनीकरण ͩकया गया 
था।  
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 143 मामलɉ मɅ, रेल के गढडो के कारण रेलɉ का पǐरवत[न ͩकया गया। 

यांǒğक Ěैक रखरखाव 
के ͧलए छोटȣ Ěैक 
मशीनो का उपयोग  

झाँसी-कानपुर खÖड मɅ सभी अनुर¢ण गǓतͪवͬधयां मानवीय Ǿप के साथ-साथ मशीनɉ ɮवारा 
कȧ गई थी। Ěैक अनुर¢ण काय[ जैसे दबावमुÈत, पुन संगǑठत करना, टो लोड माप, उठाना, 
बेãलाèट कȧ Ěोͧलगं और जाँच, Ǔनàनͧलͨखत दबावɉ के कारणɉ से Ĥभाͪवत हुआ था: 
 छोटȣ Ěैक मशीनɉ कȧ संÉया पया[Üत नहȣं थी।  

 इन मशीनɉ के पǐरवहन के ͧलए Ĥबंध उͬचत नहȣं था  

 èथानीय बाजार मɅ छोटȣ Ěैक मशीनɉ के ͧलए पुजȾ का उपलÞध ना होना 
 छोटȣ Ěैक मशीनɉ के आपातकाल मरàमत के ͧलए अĒदाय को संèवीकृत नहȣं ͩकया गया 
था।  

 छोटȣ Ěैक मशीनɉ के Ǔनयोजऩ/पǐरचालन पर ǓनयुÈत èटॉफ Ĥͧशͯ¢त नहȣं था।  

एसएसई, जूहȣ और एडीईएन, कानपुर के ǐरकाडɟ कȧ जाँच से पता चला ͩक छोटȣ Ěैक मशीनɉ 
कȧ भारȣ कमी थी। जनवरȣ 2017 के दौरान  

- 44 अपघष[ण रेल कटरɉ मɅ से 17 खराब थे 

- 52 रेल ͫĜͧलगं मशीनɉ मɅ से 12 खराब थे 

- चार रेल टɅसनरɉ मɅ से एक खराब था  
- दोनɉ रेल Ĥोफाईल वेãड ĒाईÛडर खराब थे 

- एटȣ वेिãडगं के ͧलए 8 डबल एÈसन ǑĚमर मɅ से एक काय[ नहȣं कर रहा था 
- इन मशीनɉ को चलाने के ͧलए जनरेटर भी काय[ नहȣं कर रहे था 

Ěैक अनुर¢ण के ͧलए 
Įमबल  

एसएस/जूहȣ के अÛतग[त 1 अĤैल 2016 को कम[चाǐरयɉ कȧ िèथǓत Ǔनàन Ĥकार से थी:  

Įैणी èवीकृत काय[ मɅ लगे वाèतͪवक åयिÈत  कमी  

लुहार  02 01 -01 

एच/मैन 0 01 +1 

वैãडर 02 01 -01 

एमएसएन 2 0 -02 

एआरटȣ/खलासी 02 01 -01 

नॉनएआरटȣ/खलासी 01 0 -01 

टȣएम - I 14 5 -9 

टȣएम - II 27 8 -19 

टȣएम - III 51 71 +20 

टȣएम - IV 148 108 -40 

जोड़ 249 196 -53 

पंजी पर 196 कम[चाǐरयɉ मɅ से 32 कम[चारȣ ɬयूटȣ से काया[लय èथापना को ǒबना ͩकसी पूव[ 
सूचना के 1 अĤैल 2016 से 31 माच[ 2017 के बीच 15 Ǒदनɉ से अͬधक के ͧलए अनुपिèथत 
थे। यɮयͪप, कम[चाǐरयɉ कȧ कमी को एसएसई ɮवारा माͧसक ǐरपोट[ मɅ भेजा गया था परÛतु 
ǐरिÈतयɉ को भरने के ͧलए अब तक कोई काय[वाहȣ नहȣं कȧ गई।  

इस Ǿप मɅ, आराम, छु͠ी, बीमारȣ, अनुपिèथǓत और Ĥͧश¢ण के बाद एसएसई के वाèतͪवक 
Įमबल को अनुर¢ण गǓतͪवͬधयɉ मɅ इèतमेाल ͩकया जा रहा था। इस Ĥकार एसएसई जहूȣ के 
अͬधकार ¢ेğ मɅ Ǔनयͧमत अनुर¢ण के काय[ मɅ बाधा उ×पÛन हुई।  

èथाई पथ कम[चाǐरयɉ 
के ͧलए Ĥͧश¢ण  

उ.म.रे मɅ, चयǓनत खÖडɉ मɅ ¢मता Ĥमाण पğɉ कȧ जाँच यह दशा[ती है ͩक 
एलडÞãयूआर/सीडÞãयूआर खÖड मɅ केवल Ĥͧशͯ¢त कम[चाǐरयɉ कȧ ǓनयुिÈत को सुǓनिæचत करने 
के ͧलए कोई Ĥणालȣ मौजूद नहȣं थी यह देखा गया ͩक  
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 Ěैक अनुर¢ण का Ĥारंͧभक Ĥͧश¢ण Ǒदये ǒबना, एसएसई/जूहȣ के खÖड मɅ 15 Ěैक अनुर¢कɉ 
को ǓनयुÈत ͩकया गया था।  

 पुनæचचा[ पाɫयĐम के ǐरकाड[ को अनुरͯ¢त नहȣं ͩकया गया था और कȧमैन, गɇगमेट के 
ͧलए एलडÞãयूआर खÖड पर काय[ करने के ͧलए ¢मता Ĥमाण पğ ĤाÜत नहȣं ͩकया गया 
था।  

 कम[चाǐरयɉ के Ĥͧश¢ण कȧ टȣएमएस ǐरपोट[ को अɮयि×तत नहȣं करने के पǐरणाम èवǾप 
उÍच èतर पर Ĥͧश¢ण काय[Đम कȧ Ǔनगरानी नहȣं कȧ गई थी।  

2. 28 Ǒदसàबर 2016 को अजमेर ͧसयालदह एÈसĤेस गाड़ी सं. – 12987 कȧ दघु[टना  

Ěेन सं. और नाम 12987 (ͧसयालदह अजमेर एÈसĤेस)  

दघु[टना कȧ Ǔतͬथ  28 Ǒदसàबर 2016 को 05:11 बजे  

दघु[टना का èथान Ǔनकट अप लाइन ͩक.मी. – 1061/26  

ज़ोनल रेलवे उ×तर मÚय रेलवे  

मंडल  इलाहाबाद  

खÖड का नाम  मैथा-Ǿरा 
एसएसई का ¢ेğाͬधकार  एसएसई-II, कानपुर, इलाहाबाद – मंडल 

एडीईएन का ¢ेğाͬधकार  एडीईएन, लाइन कानपुर  

जीवन/रेलवे 
पǐरसंपि×तयɉ कȧ ¢Ǔत  

16 कोचɉ का पटरȣ से उतरना, 50 लोग घायल हुए और पǐरसंपि×त कȧ ¢Ǔत के ͧलए रेलवे को 
Ǿपये 4.67 करोड़ कȧ अनुमाǓनत हाǓन हुई।  

पय[वे¢क के संयुÈत 
ǑटÜपण के अनुसार 
दघु[टना के कारण  

रेल ĥेÈचर 

रेलवे आयुÈत सुर¢ा 
(सीआरएस) का ǐरपोट[  

सीआरएस कȧ Ĥारंͧभक ǐरपोट[ जो ͩक दघु[टना के एक महȣने के अÛदर दȣ जानी चाǑहए थी और 
सीआरएस पूछताछ कȧ अंǓतम ǐरपोट[ दघु[टना के छ: महȣनɉ के अंदर दȣ जानी है अभी भी 
ĤǓतͯ¢त हɇ  

खÖड जहाँ 28 Ǒदसàबर 2016 को पर पैसेÛजर गाड़ी कȧ दघु[टना हुई के Ěैक अनुर¢ण गǓतͪवͬधयɉ से संबंͬधत लेखापरȣ¢ा 
Ǔनçकष[   

ͪवभागीय अͬधकाǐरयɉ 
के ɮवारा मानवीय Ěैक 
अनुर¢ण के ͧलए 
पǐरĤेêय योजना कȧ 
तैयारȣ   

 घुमावɉ के पुनसɍरेखण, गहन जाँच, पाइÛटस का आकिèमक नवीकरण और Đॉͧसगं, वेिãडगं, 
दबावमुÈत करना आǑद के ͧलए अͬĒम पǐरĤेêय माͧसक योजना नहȣं बनायी गई थी।  

 टȣएमएस कȧ वाͪष[क योजना के अनुसार अनुर¢ण गǓतͪवधयɉ ǓनçपाǑदत नहȣं कȧ गई थी।  

Ěैक मशीनɉ के माÚयम 
से यÛğीकृत अनुर¢ण 
के ͧलए योजना (ज़ोनल 
मुÉयालय) 

 ͪवͧभÛन Ěैक मशीनɉ के Ǔनयोजन कȧ वाͪष[क योजना 29 अĤैल 2016 को ͫडͪवजन इंजीǓनयर 
को सूͬचत कȧ गयी थी अथा[त ्वष[ शुǾ होने से 29 Ǒदनɉ बाद।  

 ͪवͧभÛन Ěैक मशीनɉ को पǐरǓनयोिजत करने कȧ योजना कानपुर - II के ͧलए संबंͬधत एडीईएन 
और एसएसई को सूͬचत नहȣं कȧ गई थी।  

2016-17 के दौरान 
इलाहाबाद ͫडͪवजन कȧ 
टȣएमएस ǐरपोटɏ 

 मशीनɉ के सुचाǾ èथानाÛतरण और काय[-पƨǓत के ͧलए अͬĒम योजना नहȣं बनाई गयी थी।  

 इलाहाबाद ͫडͪवजन कȧ Ěैक मशीनɉ कȧ काय[Ĥणालȣ से संबंͬधत टȣएमएस ǐरपोटȾ कȧ जांच से 
पता चला है ͩक 2016-17 के दौरान मशीनɉ के सुचाǾ èथानाÛतरण और काय[ पƨǓत के ͧलए 
अͬĒम योजना नहȣं बनाई गई थी और 6878 मशीनी Ǒदनɉ मɅ से 2341 मशीनी Ǒदन अथा[त ्
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34 ĤǓतशत का उपयोग नहȣं ͩकया गया था/Þलॉक कȧ अनुपलÞधता, Ǔनवा[ͧसत काय[, मरàमत, 
èथानांतरण, कम[चारȣ आराम, काय[ èथल का तैयार नहȣं होना, खराब मौसम, Ƀधन कȧ 
अनुपलÞधता आǑद के कारण इलाहाबाद ͫडͪवजन पर åयथ[ पड़ ेहुए थे।  

इलाहाबाद ͫडͪवजन मɅ 
Ěैक मशीनो का उपयोग  

 इलाहाबाद ͫडͪवजन मɅ लêय कȧ ĤािÜत मɅ औसत कमी 14 ĤǓतशत के Ûयूनतम मूãय तथा 
87.5 ĤǓतशत अͬधकतम मूãय के साथ 55 ĤǓतशत थी। 

 बैलèट िÈलǓनगं मशीन (87 ĤǓतशत), बैलèट रेÊयूलेशन मशीन (57 ĤǓतशत), Ěैक कȧ टेिàपंग, 
ͧलिÝटंग, èलȣͪवगं तथा गहन िèĐǓनगं (59 ĤǓतशत), Ěैक कȧ टेिàपंग, एलाइǓनगं तथा 
लेबͧलगं (56 ĤǓतशत) तथा Ěैक कȧ लाइǓनगं, लेबͧलगं तथा टेिàपंग (68 ĤǓतशत) के लêयɉ 
मɅ कमी।   

रेल Ïवाइंटो कȧ वेिãडगं   एटȣ वेãड िजसके कारण Ěैको मɅ बार-बार वेãड ͪवफलता संभाͪवत है, का उपयोग अभी भी 
åयापक है। एटȣ वेãड तथा मोबाइल फलैश ब͠ वेãड मɅ सूͬचत खराबी कȧ तुलना से पता चला 
ͩक एटȣ वेãड मɅ खराबी 33.60 ĤǓतशत थी तथा एफबी वेãड मɅ 0.92 ĤǓतशत है अथा[त 
एफबी वेãड मɅ ͪवफलता बहुत कम थी।  

सेÈशन का 
नाम 

एटȣ वेãड 
संÉया 

यूएसएफडी 
जांच मɅ देखी 
गई कͧमयां  

ĤǓतशतता Ýलेश ब͠ 
वेãड संÉया  

यूएसएफडी 
जांच मɅ 
देखी गई 
कͧमया 

ĤǓतशतता 

गोͪवदंपुरȣ-
पंकȧ 1242 435 35.55 2622 15 0.57 

पंकȧ-इटावा 2653 874 26.75 8217 85 1.031 

कुल  3895 1309 33.60 10839 100 0.92 

 एसएसई/कानपुर मɅ, एटȣ वेिãडगं मɅ एकल शॅाट Đूͧसबल का आरàभ नहȣं ͩकया गया था। 

यूएसएफडी जांच  रेल जोडो कȧ यूएसएफडी जांच के पǐरणामɉ को वेिãडगं रिजèटर मɅ दज[ नहȣं ͩकया गया।  

 ͪवभागीय तथा संͪवदा×मक दल ɮवारा यूएसएफडी नहȣं ͩकया गया। एसएसई/।। कानपुर के 
¢ेğाͬधकार मɅ यूएसएफडी जांच पǐरणाम के अनुसार 14734 खराब वेãड तथा 61 खराब रेल 
ͪवͧभÛन èथानɉ मɅ मौजूद थे:  

 एसएसई, कानपुर ।। यूएसएफडी जांच मɅ Ĥͧशͯ¢त नहȣं थी।  

 यूएसएफडी दल ɮवारा èकैनड इमेज/पीक पैटन[ को सुरͯ¢त नहȣं ͩकया गया। इस Ĥकार, 
आगामी यूएसएफडी जांच मɅ सबंंͬधत पय[वे¢कɉ/अͬधकाǐरयɉ ɮवारा संवी¢ा/ͪवæलेषण सभंव नहȣं 
था। उस सेÈशन मɅ एडीईएन ɮवारा 5 ĤǓतशत कȧ नमूना जांच नहȣं कȧ गई थी। जहां ठेकेदार 
ɮवारा वाèतव मɅ यूएसएफडी जांच कȧ गई थी।  

 नमुना जाँच मे पायी गई अǓनयͧमताओ के कारण ठेकेदार/ यूएसएफडी टȣम ɮवारा छोद   

यूएसएफडी जांच कȧ गई 
रेलो के èथान वार èटॉक 
कȧ तैयारȣ  

 उ.म.रे ɮवारा èथान वार èटॉक कȧ तैयारȣ के ͧ लए ͪ वǓनदȶश जारȣ ͩकए गए। हालांͩक, यूएसएफडी 
जांच कȧ गई रेलो का èथान वार èटॉक नहȣं बनाया गया तथा रेल काय[ के èथानापÛन 
/पǐरवत[न मɅ उपयोग से पूव[ यूएसएफडी पǐरचालक से Ĥमाणन सुǓनिæचत नहȣं ͩकया गया। यह 
सुǓनिæचत करने हेतु कोई तंğ नहȣं था ͩक केवल यूएसएफडी जांच रेलो को मरàमत तथा 
अनौपचाǐरक नवीनीकरण काय[ के ͧलए उपयोग ͩकया गया था।  

 एसएसई/कानपुर ।। के ¢ेğाͬधकार मɅ 2016-17 के दौरान रेल/वेãड ͪवफलता कȧ जांच से यह 
पता चला ͩक चार वेãड ͪवफलता हुई परÛतु यह सुǓनिæचत करने ͩक ĥेÈचर पता चलने योÊय 
थे तथा ĥेÈचर का पता लगाने वालȣ यूएसएफडी मशीन ɮवारा इसे छोड़ा गया, के ͧलए एडीईएन 
कानपुर, इलाहाबाद ͫडͪवजन ɮवारा कोई जांच नहȣं कȧ गई। 
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ͪपछलȣ टȣआरसी रन 
तथा टȣजीआई कȧ Ǔतͬथ  

एसएसई, कानपुर ।। के काया[लय मɅ Ěैक के टȣआरसी पǐरणामɉ के रिजèटर कȧ जांच से यह पता 
चला ͩक:  

 टȣआरसी कȧ बारंबारता कȧ मॉनीटǐरगं छ: माह मɅ एक बार कȧ गई।  

 Ǔनधा[ǐरत बारंबारता के अनुसार Ěैक ǐरकाͫडɍग नहȣं कȧ गई Èयɉͩक 2016-17 के दौरान Ǒदसàबर 
2016 मɅ केवल एक बार Ěैक ǐरकॉͫडɍग कȧ गई थी।  

 दघु[टना का पता लगाने के टȣजीआई 107 थे तथा टȣआरसी इकाई ɮवारा कोई Ĥमुख 
अǓनयͧमतता सूͬचत नहȣं कȧ गई। 

जांच  जीपीएस आधाǐरत फुट Üलेट जांच ͫडͪवजन को उ.म.रे ɮवारा खरȣदा नहȣं गया तथा Ěैक कȧ 
जांच भी पारंपǐरक Ǿप से कȧ गई थी।  

 Ěैक अनुर¢क ͩकसी ͪवफलता, ऐसे सेÈशन से ĥेÈचर या ¢Ǔत को तुरÛत सूͬचत करने के 
ͧलए संचार उपकरण से सिÏजत नहȣं थे जहां Ěैक मɅ कͧमयॉ/ंखराǒबयां पाई गई।  

बैलèट कȧ गहन 
िèĐǓनगं 

एसएसई/।।/कानपुर के ¢ेğाͬधकार मɅ, तीन से चार वषɟ तक 34.46 ͩक.मी. कȧ लàबाई हेतु 41 
èथानɉ पर Ĥमुख लाइन सेÈशन मɅ गहन िèĐǓनगं ͪवलंǒबत है। सेÈशन तथा èथान वार ͪववरण 
Ǔनàनानुसार है: 
Đम 
सं. 

सेÈशन लाइन डीप िèĐǓनगं माह 
एवं वष[  

ͩक.मी./मी स े
ͩक.मी./ मी तक 
èथान 

लàबाई  

1 गोͪवदंपुरȣ-पंकȧ अप  एवं  
डाऊन   

Ǒदसàबर 2002 1022 से 1026 4.33 टȣकेएम 

2 पंकȧ-इटावा अप  एवं  
डाऊन   

जुलाई,2003 1027 से 1047 30.13 टȣकेएम 

कुल 34.46 टȣकेएम 
 

एलडÞãयूआर/सीडÞãयू
आर को दबाव मुÈत 
करना  

एसएसई/।।/कानपुर के तहत एलडÞãयूआर/सीडÞãयूआर कȧ दबाव मुÈतता को टȣएमएस मɅ दज[ 
नहȣं ͩकया गया। ͪवलंǒबत दबाव मुÈतता तथा इसकȧ ĤͩĐया के संबंध मɅ लेखापरȣ¢ा को कोई 
अͧभलेख Ĥदान नहȣं ͩकया गया।  

यंğीकृत Ěैक अनुर¢ण 
के ͧलए छोटȣ Ěैक 
मशीनो का उपयोग  

एसएसई/।।/कानपुर के अͧभलेखɉ कȧ जांच से यह पता चला ͩक: 

 गोͪवदंपुरȣ-इटावा सेÈशन मɅ इन सभी अनुर¢ण गǓतͪवͬधयɉ को दोहरे अनुर¢ण के माÚयम 
से नहȣं ͩकया जा रहा है। यह केवल अͬधक समय हȣ नहȣं लेता अͪपतु काय[ कȧ गुणव×ता को 
भी Ĥभाͪवत करता है िजसके फलèवǾप ͩकए गए काय[ का काल कम होता है।  

 छोटȣ Ěैक मशीनɉ कȧ आपातकालȣन मशीनो के ͧलए अĒदाय èवीकृत नहȣं ͩकया गया।  

 छोटȣ Ěैक मशीनो के Ǔनयोजन/पǐरचालन पर ĤǓतǓनयुÈत èटॉफ को Ĥͧशͯ¢त नहȣं ͩकया गया।  

 अĒदाय कȧ अनुपलÞधता तथा मशीनɉ कȧ कमी ने बैलèट कȧ दबाव मुÈतता, पुन: अनुबंधन, 
टॉय लोड मेजǐरगं, ͧलिÝटंग, Ěॉͧलगं तथा िèĐǓनगं जैसे Ěैक अनुर¢ण के ͪवͧभÛन पहलुओ 
को Ĥभाͪवत ͩकया।   

 माच[ 2017 के दौरान, 13 हाइĜोͧलक Ěैक जेक मɅ से 10 खराब थे, 13 एबरोͧसव रेल कटर 
मɅ से 10 खराब थे तथा पांच रेल ͫĜͧलगं मशीनɉ मɅ से तीन खराब थी। 

Ěैक अनुर¢ण हेतु 
Įमबल  

 अĤैल 2017 तक, 488 Ěैक अनुर¢को कȧ èवीकृत संÉया के ĤǓत केवल 288 Ěैक अनुर¢क 
रोल मɅ थे।  

 288 Ěैक अनुर¢कɉ मɅ से 14 Ěैक अनुर¢कɉ को Ěैक अनुर¢क काय[ के अलावा अÛय मɅ 
लगाया गया।  
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èथायी Ĥकार èटाफ हेतु 
Ĥͧश¢ण 

उ.म.रे मɅ, चयǓनत सेÈशनɉ मɅ स¢मता Ĥमाणपğ कȧ जांच ने यह दशा[या ͩक यह सुǓनिæचत 
करने हेतु कोई तंğ नहȣं था ͩक एलडÞãयूआर/सीडÞãयूआर सेÈशनɉ मɅ केवल Ĥͧशͯ¢त èटाफ हȣ 
ǓनयुÈत था। यह देखा गया ͩक  

 44  Ěैक अनुर¢कɉ को Ěैक अनुर¢ण का Ĥारंͧभक Ĥͧश¢ण Ǒदए ǒबना एसएसई /कानपुर-।। के 
सेÈशन मɅ ǓनयुÈत ͩकया गया था।  

 नए लोगो के पाठयĐमɉ के अͧभलेख भी नहȣं बनाए गए तथा एलडÞãयूआर सेÈशन पर 
काय[कारȣ हेतु स¢मता Ĥमाणपğ को भी कȧ मेन, गɇग मेट के ͧलए ĤाÜत नहȣं ͩकया गया। 

 èटाफ के Ĥͧश¢ण कȧ टȣएमएस ǐरपोट[ भी अɮयǓतत नहȣं थी िजसके पǐरणामèवǾप उÍचतर 
èतर पर Ĥͧश¢ण काय[Đम नहȣं ͩकया गया। 

3. 30 माच[ 2017 को Ěेन संÉया 12189, जबलपुर-ǓनजामुƧीन महाकौशल एÈसĤेस कȧ दघु[टना 
Ěेन संÉया तथा नाम Ěेन संÉया 12189-जबलपुर-ǓनजामुƧीन महाकौशल एÈसĤेस 

दघु[टना कȧ Ǔतͬथ 31 माच[ 2017 को 2.30 बजे 
दघु[टना का èथान महोबा तथा कãपहर èटेशन के बीच 

जोनल रेलवे उ×तर मÚय रेलवे  

ͫडͪवजन झांसी 
सेÈशन का नाम मानीकपुर-झांसी सेÈशन 

एसएसई का ¢ेğाͬधकार एसएसई/महोबा  

एडीईएन का ¢ेğाͬधकार एडीईएन, महोबा, झांसी ͫडͪवजन 

जीवन/रेलवे संपि×त कȧ 
हाǓन 

¢ǓतĒèत Ěैक के कारण ` 25.6 लाख कȧ अनुमाǓनत हाǓन हुई। Ěेन के अंǓतम आठ ͫडÞबे पटरȣ 
से उतरे, 10 याğी घायल हुए।  

पय[वे¢कɉ कȧ संयुÈत 
ǑटÜपणी के अनुसार 
दघु[टना का कारण 

पटरȣ के जोडɉ के पास दरार 

रेलवे सुर¢ा कͧमæनर 
(सीआरएस) कȧ ǐरपोट[  

अनुपलÞध  

खंड, जहां 30 माच[ 2017 को याğी गाड़ी दघु[टना Ēèत हुई थी, के Ěैक रख-रखाव काय[कलाप से संबंͬधत लेखापरȣ¢ा Ǔनçकष[  

सैÈशनल अͬधकाǐरयɉ 
ɮवारा मानवीय Ǿप से 
Ěैक रđ-रखाव के ͧलए 
भावी योजना तैयार 
करना  

 मोड़ɉ को दोबारा बनाने, डीप èĐȧǓनगं, ǒबÛदओंु तथा Đोͧसगं का सामǓयक नवीकरण, वेिãडगं 
डी-èĚैͧसगं आǑद के ͧलए अͬĒम मɅ भावी माͧसक योजना नहȣं बनाई गई थी।  

 रख-रखाव काय[कलाप टȣएमएस कȧ वाͪष[क योजना के अनुसार काया[िÛवत नहȣं ͩकए गए थे।  
 

Ěैक मशीनो के ɮवारा 
यंğीकृत रख-रखाव हेतु 
योजना (जोनल 
मुÉयालय)  

 ͪवͧभÛन Ěैक मशीनɉ के पǐरǓनयोजन हेतु वाͪषक योजना कȧ सूचना वǐरçठ ͫ डͪवजनल इंजीǓनयर 
(समÛवय) को 29 अĤैल 2016 अथा[त वष[ शुǾ होने से 29 Ǒदनɉ के पæचात दȣ गई थी।  

 ͪवͧभÛन Ěैक मशीन के पǐरǓनयोजन योजना कȧ सूचना महोबा के संबंͬधत एडीईएन तथा 
एसएसई को नहȣं दȣ गई थी।  
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2016-17 के दौरान झांसी 
ͫडͪवजन कȧ टȣएमएस 
ǐरपोट[   

 मशीनɉ के सरल हèतांतरण तथा काय[चालन हेतु अͬĒम योजना  नहȣं बनाई गई थी। 

 7641 मशीन Ǒदनɉ मɅ से 3246 को Þलॉक के अनुपलÞधता, ǐरपेाट[ काय[, मरàमत ͧशिÝटंग, 
èटाफ रेèट, साइट तैयार नहȣं था आǑद के कारण झांसी ͫडͪवजन मɅ उपयोग नहȣं / बबा[द 
ͩकया गया था।  

झांसी ͫडͪवजन मɅ Ěैक 
मशीनɉ का उपयोग  

 झांसी ͫडͪवजन मɅ लêय कȧ ĤािÜत मɅ औसत कमी Ûयूनतम मूãय 14 ĤǓतशत तथा अͬधकतम 
मूãय 87.5 ĤǓतशत के साथ 57 ĤǓतशत थी।  

 बैलèट सफाई मशीन (87  ĤǓतशत), बैलèट समंजन मशीन (57 ĤǓतशत) टैिàपंग, ͧलिÝटंग, 
Ěैक कȧ èलȣͪपगं तथा डीप èĐȧǓनगं (59 ĤǓतशत), टैͪपगं, Ěैक को बनाने तथा लेबͧलगं (56 
ĤǓतशत) तथा Ěैक कȧ लाइǓनगं, लेबͧलगं तथा टैͪपगं (68 ĤǓतशत) के लêय मɅ कमी आई 
थी।  

पटǐरयɉ के जोड़ɉ कȧ 
वेिãडगं 

 एटȣ वेãड का उपयोग, िजसके कारण Ěैकɉ पर Ǔनरंतर वेãड खराǒबयɉ कȧ संभावना था, अब 
भी Ĥचͧलत है। एटȣ वेãड तथा मोबाइल फलैश बट मɅ सूͬचत खराबी कȧ तुलना से पता चला 
ͩक एटȣ वेãड मɅ 3.36 ĤǓतशत खराबी आई तथा एफबी वेãड मɅ 0.1 ĤǓतशत अथा[त एफबी 
वेãड मɅ खराबी नगÖय थी। 

खंड का नाम एटȣ वेãड 
कȧ सÉंया 

यूएसएफडी 
जांच मɅ 
देखी गई 
खराबी  

ĤǓतशतता  Ýलैश बट 
वेãड संÉया  

यूएसएफडी 
जांच मɅ देखी 
गई खराबी 

ĤǓत 
शतता  

जेएचएस-एमबीए 6956 270 3.88 2048 6 0.29 

एमबीए केआईडी 329 23 6.99 2412 8 0.33 

एमबीए केयूआरज े 1446 0 0 9022 0 0 

कुल 8731 293 3.36 13482 14 0.1 

 एसएसई/महोबा मɅ ͧसगंल शॉट Đुͧसबल कȧ ͧसगंल शॅाट Đुͧसबल वेिãडगं पोश[न कȧ आपूǓत[ 
न होने के कारण 01 अĤैल 2015 के बाद एटȣ वेिãडगं कȧ सूचना नहȣं दȣ गई थी।  

यूएसएफडी जांच  पटरȣ के जोड़ो के यूएसएफडी पǐरणामɉ को वेिãडगं रिजèटर मɅ दज[ नहȣं ͩकया गया था।  

 यूएसएफडी ͪ वभागीय तथा ठेकागत दल ɮवारा ͩकया गया था। झांसी –महोबा  खंड मɅ यूएसएफडी 
जांच पǐरणाम के अनुसार 276 ğुǑटपूण[ वेãड तथा 75 ğुǑटपूण[ पटǐरयॉ ंͪवͧभÛन èथानɉ पर 
मौजूद थी। अͬधकतर ğुǑटपूण[ वेãडɉ मɅ वेिãडगं का वष[ 2002 तथा 2003 था अथा[त ये वेãड 
पुराने थे तथा इनमɅ Ǔनरंतर वेãड ğुǑटयɉ कȧ संभावना थी।  

 यूएसएफडी मशीनɉ को èवतंğ Ǿप से संभालने के ͧलए एडीईएन तथा एसएसई के Ĥͧश¢ण 
हेतु Ĥͧश¢ण एवं काय[शाला उ×तर मÚय रेलवे कȧ झांसी ͫडͪवजन मɅ नहȣं कȧ गई थी। 
एसएसई,महोबावास यूएसएफडी जांच मɅ Ĥͧशͯ¢त नहȣं था। 

 èकैÛड ͬचğɉ/पीक पैटन[ को यूएसएफडी दल ɮवारा सुरͯ¢त नहȣं रखा गया था। अत: अगलȣ 
यूएसएफडी जांच मɅ संबंͬधत पय[वे¢कɉ/अͬधकाǐरयɉ ɮवारा संवी¢ा/ͪवæलेषण संभव नहȣं था। 
एडीईएन ɮवारा उस खंड मɅ 5 ĤǓतशत कȧ नमूना जांच नहȣं कȧ गई थी। जहां यूएसएफडी 
जांच ठेकेदार ɮवारा वाèतव मɅ कȧ गई थी।  

 नमूना जांच मɅ अǓनयͧमतताओं के कारण ठेकेदार/यूएसएफडी  दल ɮवारा छोडी गई नई कͧमयɉ 
का पता नहȣं लगाया जा सका।  
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यूएसएफडी जांच कȧ गई 
पटǐरयɉ का èथानवार 
èटॉक तैयार करना 

 उ.म.रे ɮवारा èथानवार èटॉक को तैयार करने के ͧलए अनुदेश जारȣ ͩकए गए थे। तथाͪप, 
यूएसएफडी जांच कȧ गई पटǐरयɉ का èथानवार èटॉक नहȣ बनाया गया था तथा पटरȣ काय[ 
के ĤǓतèथापन/बदलने मɅ उपयोग से पूव[ यूएसएफडी Ĥचालक से Ĥमाण पğ सुǓनिæचत नहȣं 
ͩकया गया था। यह सुǓनिæचत करने के ͧलए कोई Ĥणालȣ नहȣं थी ͩक मरàमत तथा सामǓयक 
नवीकरण काय[ हेतु केवल यूएसएफडी जांच कȧ गई पटǐरयॉ ंउपयोग कȧ गई थी।  

 एसएसई/महोबा के ¢ेğाͬधकार मɅ 2016-17 के दौरान पटरȣ/वेãड खराबी कȧ जांच  

 यह पता चला ͩक एक वेãड खराबी हुई थी परÛतु यह देखने के ͧलए ͩक Èया ĥैÈचर का पता 
लगाया जा सकता था तथा यह यूएसएफडी मशीन से छूट गया था, ĥैÈचर के èथान का 
एडीईएन, महोबा, झांसी ͫडͪवजन ɮवारा Ǔनरȣ¢ण नहȣं ͩकया गया था।  

ͪपछले टȣआरसी रन 
तथा टȣजीआई कȧ Ǔतͬथ 

एसएसई, महोबा के काया[लय मɅ Ěैक के पǐरणामɉ के टȣआरसी पǐरणामɉ के रिजèटर कȧ जांच से 
पता चला ͩक:  

 झांसी-महोबा खंड मɅ टȣआरसी कȧ मॉनीटǐरगं आवǓृत छ: माह मɅ एकबार थी।  

 Ǔनधा[ǐरत आवǓृत के अनुसार Ěैक ǐरकाͫड [ग नहȣं कȧ गई थी जैसाͩक 2016-17 के दौरान 24 
जुलाई 2016 को केवल एक बार Ěैक ǐरकाͫडɍग कȧ गई थी। टȣआरसी रिजèटर के अनुसार 
दघु[टना èथल का टȣजीआई (ͩक.मी. 1291) 110 था अथा[त Ěैक पैरामीटरɉ मɅ टȣआरसी यूǓनट 
को कोई कͧमयां पता नहȣं चलȣ।  

Ǔनरȣ¢ण   जीपीएस आधाǐरत फुट Üलेट Ǔनरȣ¢ण यंğ उ.म.रे ɮवारा खरȣदा नहȣं गया था तथा Ěैक का 
Ǔनरȣ¢ण पारàपǐरक Ǿप से ͩकया जा रहा था।  

 Ěैक अनुर¢क, उस खंड से जहां Ěैक मɅ कͧमयां/ğुǑटयां देखी गई थी, त×काल ͩकसी खराबी, 
ĥैÈचर या ¢Ǔत कȧ सूचना देने के ͧलए संचार उपèकर से सिÏजत नहȣं थे।  

बैलèट कȧ गहन जांच झांसी-महोबा मɅ गहन जांच के अͧभलेख एसएसई/महोबा के काया[लय मɅ उपलÞध नहȣं थे तथा 
एसएसई ने बताया ͩक झांसी –महोबा खंड के बड ेǑहèसे मɅ गहन जांच बाकȧ थी।  

एलडÞãयूआर/सीडÞãयू
आर कȧ डी-èĚैͧसगं 

एनडÞãयूआर/सीडÞãयूआर कȧ डी-èĚेͧसगं के Þयौरे लेखापरȣ¢ा को उपलÞध नहȣं कराए गए थे।  

Ěैक संरचना का 
मानकȧकरण  

 Ěैक संरचना को 60 ͩक.Ēा.,90 यूटȣएस पटǐरयɉ के साथ मानकȧकृत नहȣं ͩकया गया था। 
2016-17 के दौरान पटरȣ चɅज ǐरपोट[ के अनुसार 52 ͩक.Ēा. कȧ पटǐरयां अब भी उपयोग मɅ 
थी।  

 2016-17 के दौरान 84 मामलɉ मɅ पटǐरयɉ को खराǒबयɉ के कारण बदला गया था। 

 जोड़ɉ मɅ वेã ड मɅ खराबी के कारण 41 मामले देखने आर जैसे ͩक खराब वेã ड, आईएमआर 
वेã ड, वेã ड ͪवफलता 

 23 मामलɉ मɅ रेल मɅ खराबी के कारण रेã स बदले गऐ उदाहरणाथ[ ͪपटेड रेल, è कैबड रेल, 

ओबीएस रेल  

यांǒğक Ěैक अनुर¢ण 
के ͧलए छोटȣ Ěैक 
मशीनɉ का Ĥयोग 

 झांसी-महोबा खंड मɅ सभी अनुर¢ण काय[कलाप मशीनɉ के साथ-साथ हाथɉ से भी ͩकए जा रहे 
थे। Ǔनà नͧलͨखत अवरोधकɉ के कारण Ěैक अनुर¢ण काय[ जैसे ͩक डी-è Ěेͧसगं, ǐरकंडीशǓनगं, 

टो लोड पैमाईश, ͧलिÝटंग, Ěॉͧलगं तथा बैलाè ट कȧ è ĐȧǓनगं Ĥभाͪवत हुई: 
 छोटȣ Ěैक मशीनɉ कȧ संÉ या पया[Ü त नहȣं थी; 
 इन मशीनɉ के पǐरवहन का उͬचत Ĥबंध नहȣं था; 
 è थानीय बाजार मɅ छोटȣ Ěैक मशीनɉ के कल-पुजȶ उपलÞ ध नहȣं थे। 

 छोटȣ Ěैक मशीनɉ कȧ आकिèमक मरà मत हेतु अĒदाय रकम संè वीकृत नहȣं थी। 
 छोटȣ Ěैक मशीनɉ पर तैनात/पǐरचालन हेतु ǓनयुÈ त è टाफ अĤͧशͯ¢त था। 
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 एसएसई, महोबा के ǐरकॉड[ कȧ जांच से पता चला ͩक छोटȣ Ěैक मशीनɉ कȧ भारȣ कमी थी। 
जून 2017 के दौरान,  

- 11 मɅ से 7 अĦेͧसव रेल कटर खराब थे। 

- 20 मɅ से 13 रेल Ĝीͧलगं मशीन खराब थी 
- 3 मɅ से 2 रेल Ĥोफाईल वेã ड Ēांइडर खराब थे। 

Ěैक अनुर¢ण हेतु 
Įमबल 

127 Ěैक अनुर¢कɉ मɅ से ऑन रोल 20 Ěैक अनुर¢क Ěैक अनुर¢ण से अÛ य कायɟ मɅ लगाऐ 
गऐ थे। 

è थायी पथ कम[चाǐरयɉ 
हेतु Ĥͧश¢ण 

उ.म.रे. मɅ, चयǓनत खंडɉ मɅ ¢मता Ĥमाणपğ कȧ जांच से पता चला ͩक यह सुǓनिæचत करने के 
ͧलए कोई तंğ नहȣं है ͩक एलडÞ लयूआर/सीडÞ लआूर खंड मɅ केवल Ĥͧशͯ¢त è टाफ ǓनयुÈ त ͩकया 
गया था। यह देखा गया ͩक: 
 Ěैक अनुर¢ण का आरंͧभक Ĥͧश¢ण Ǒदए ǒबना हȣ एसएसई/महोबा के खंड मɅ 61 Ěैक अनुर¢क 
ǓनयुÈ त ͩकये गए।  

 ǐरĥेशर कोस[ के ǐरकॉड[ का रखरखाव नहȣं ͩकया गया था और कȧ मैन, गɇग मैन के ͧलए 
एलडÞ लयूआर खंड मɅ काय[ करने के ͧलए ¢मता Ĥमाणपğ भी ĤाÜ त नहȣं ͩकए गऐ थे।  

 è टाफ के Ĥͧश¢ण कȧ टȣएमएस ǐरपोट[ अɮयǓतत नहȣं थी पǐरणामè वǾप उÍ च è तर पर 
Ĥͧश¢ण काय[Đम कȧ मॉनीटǐरगं नहȣं कȧ गई। 

4. 25 माच[ 2015 को Ěेन संÉ या 18101, टाटा-जà मू तवी एÈ सĤैस का पटरȣ से उतरना 
गाड़ी सं. तथा नाम गाड़ी सं. 18101 टाटा-जà म ूतवी एÈ सĤैस 

दघु[टना कȧ Ǔतͬथ  25.05.2015, 13:45 

दघु[टना è थल ͧसराथु-अथसराय खंड मɅ ͩक.मी 887/21 के Ǔनकट 

जोनल रेलवे उ×तर मÚ य रेलवे 
मंडल इलाहाबाद 

खंड का नाम इलाहाबाद-कानपुर 

एसएसई का ¢ेğाͬधकार एसएसई/खागा 
एडीईएन का ¢ेğाͬधकार एडीईएन, लाइन, इलाहाबाद मंडल 

जान/रेलवे संपि×त का 
नुकसान 

11 कोच पटरȣ से उतरे, नुकसान कȧ लागत ` 1.64 करोड़, 

10 याǒğयɉ कȧ म×ृ यु 

दघु[टना का कारण Ěैक कȧ बकͧलगं 

रेल सुर¢ा आयुÈ त 
(सीआरएस) कȧ ǐरपोट[ 

26.05.2015 को सीआरएस कȧ ǐरपोट[ को अंǓतम Ǿप Ǒदया गया तथा सीआरएस कȧ जांच ǐरपोट[ 
के अनुसार Ěैक कȧ बकͧलगं के कारण रेल पटरȣ से उतरȣ। तीन रेलवे è टाफ के ĤǓत जवाबदेहȣ 
Ǔनिæचत कȧ गई। 

25 मई 2015 को जहां पैसɅजर गाड़ी दघु[टनाĒè त हुई उस खंड के Ěैक अनुर¢ण काय[कलाप संबंधी लेखापरȣ¢ा आपि×तयां 
खंड अͬधकाǐरयɉ ɮवारा 
हाथɉ से Ěैक अनुर¢ण 
के ͧलए भावी योजना 
तैयार करना 

 एसएसई ɮवारा अनुर¢ण के ͧलए अͬĒम भावी अनुर¢ण योजना तैयार नहȣं कȧ गई थी।  

 कव[स कȧ ǐरअलाइंमɅट, डीप è ĐȧǓनगं, पॉइंɪस और Đॉͧसगं का आकिèमक नवीकरण, वेिãडगं, 

डी-è Ěैͧसगं आǑद के ͧलए अͬĒम योजना नहȣं बनाई गई। 
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Ěैक मशीनɉ (जोनल 
मुÉ यालय) के माÚ यम 
से यांǒğक अनुर¢ण के 
ͧलए योजना 

 29 अĤैल 2016 को अथा[त वष[ आरंभ होने के 29 Ǒदनɉ के बाद हȣ वǐरç ठ मंडल अͧभयंता 
(समÛ वय) इलाहाबाद को ͪवͧभÛ न Ěैक मशीनɉ कȧ तैनाती के ͧलए वाͪष[क योजना सूͬचत कȧ 
गई थी।  

 संबंͬधत एडीईए न तथा एसएसई को ͪवͧभÛ न Ěैक मशीनɉ कȧ तैनाती योजना कȧ जानकारȣ 
नहȣं दȣ गई थी। 

2016-17 के दौरान 
इलाहाबाद मÖ डल कȧ 
टȣएमएस ǐरपोट[ 

 मशीनɉ कȧ सुचाǾ ͧशिÝटंग और ͩĐयाÛ वयन के ͧलए अͬĒम योजना नहȣं बनाई गई। 

 6878 मशीन Ǒदवसɉ मɅ से 2341 मशीन Ǒदवस अथा[त 34 ĤǓतशत Þ लॉक कȧ अनुपलÞ धता, 
ͫडपो काय[, मरà मत, ͧशिÝटंग, è टाफ आराम, साईट तैयार न होने खराब मौसम, Ƀधन कȧ 
अनुपलÞ धता आǑद के कारण इलाहाबाद मंडल मɅ उपयोग नहȣं ͩकए गए/बबा[द ͩकए गए। 

इलाहाबाद मंडल मɅ Ěैक 
मशीनɉ का उपयोग 

 23.34 के Û यूनतम मान तथा 81.61 ĤǓतशत के अͬधकतम मान के साथ उ.म.रे. मɅ 
इलाहाबाद मंडल पर 17 मशीनɉ के ͧलए लê य कȧ ĤािÜत मɅ औसत कमी 57 ĤǓतशत थी।   

 बैलाè ट िÈलǓनगं मशीन (70.5 ĤǓतशत), बैलाè ट Ǔनयमन मशीन (68.5 ĤǓतशत), टैिà पगं, 

ͧलÝटंग, è लूɃग, तथा Ěैक कȧ डीप è ĐȧǓनगं (39 ĤǓतशत), Ěैक कȧ टैिà पंग, अलाइǓनगं और 
लेबͧलगं (76.8 ĤǓतशत) तथा Ěैक कȧ लाईǓनगं, लेबͧलगं और टैिà पंग (62.8 ĤǓतशत) के 
लê यɉ मɅ कमी पाई गई।  

रेल जोड़ो कȧ वेिãडगं  ए टȣ वेã ɬस के Ĥयोग, िजसके कारण Ěैक मɅ बार-बार वेã ड खराब होत ेहै, इसके बावजूद भी 
Ĥयोग मɅ हɇ।  

 एसएसई/ खागा के ¢ेğाͬ धकार मɅ वेिãडगं पोश[न कȧ अनापूǓत[ के कारण 01 अĤैल 2015 के पæ चात 
एटȣ वेिãडगं मɅ ͧसगंल शॉट Đूͧसबल आरंभ नहȣं कȧ गई। कुछ मामलɉ मɅ ͧसगंल शॉट Đूͧसबल 
केवल जनवरȣ 2017 के बाद å यवहार मɅ लाया गया था। 

यूएसएफडी परȣ¢ण  खंड का यूएसएफडी परȣ¢ण ͪवभागीय दल तथा ठेकेदार मै. खेमचंġ ɮवारा ͩकया गया।  
 यूएसएफडी परȣ¢ण मɅ एसएसई/खागा Ĥͧशͯ¢त नहȣं था। 

 उस खंड मɅ जहां यूएसएफडी परȣ¢ण वाè तव मɅ ठेकेदार ɮवारा ͩकया गया था वहां एडीईएन 
ɮवारा 5 ĤǓतशत नमूना जांच नहȣं कȧ गई। 

 यूएसएफडी दल ɮवारा è कɇ ड इमेज/पीक पैटन[ सुरͯ¢त नहȣं ͩकए गए। इस Ĥकार, अनुĐͧमक 
यूएसएफडी परȣ¢ण संवी¢ा/ͪवæ लेषण संबंͬधत पय[वे¢क/अͬधकारȣ ɮवारा संभव नहȣं हुए थे। 

 नमूना जांच मɅ अǓनयͧमतताओं के कारण ठेकेदार/यूएसएफडी दल ɮवारा छोडी गई खामी ढंूढȣ 
नहȣं जा सकȧ।  

यूएसएफडी जांच कȧ 
गई रेलɉ कȧ è टॉक-वार 
िè थǓत कȧ तैयारȣ 

 िè थǓत अनुसार è टॉक कȧ तयैारȣ के ͧलए ͪवǓन[देश उ.म.रे. के ɮवारा जारȣ ͩकये गये थे। 
तथाͪप, यूएसएफडी जाचं कȧ हुई रेलɉ कȧ è थǓत के अनुसार è टॉक नहȣं बनाया गया था और 
रेल काय[ मɅ ĤǓतè थापन/पǐरवत[न मɅ Ĥयोग से पहले यूएसएफडी ऑपरेटर से Ĥमाणीकरण 
सुǓनिæचत नहȣं ͩकया गया था। केवल यूएसएफडी जांच कȧ गई रेलो को मरà मत और 
आकिèमक नवीकरण काय[ के ͧलए Ĥयोग ͩकया गया था इसे सुǓनिæचत करने के ͧलए कोई 
Ĥणालȣ मौजूद नहȣं थी।  

 एसएसई/खागा के अͬधकार ¢ेğ मɅ 2016-17 के दौरान रेल/वेã ड खराबी कȧ जाचं से पता चला 
ͩक एक वेã ड खराबी हुई थी परÛ तु, यह è थाͪपत करने के ͧलए ͩक È या ͪवभंजन पता लगाने 
योÊ य था और ͪवभंजन के è थान को यूएसएफडी मशीन के ɮवारा छोड़ Ǒदया गया था इसका 
एडीईएन, लाइन, इलाहाबाद ɮवारा Ǔनरȣ¢ण नहȣं ͩकया गया था।  
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पूव[ टȣआरसी और 
टȣजीआई कȧ Ǔतͬथ  

एसएसई, खागा के काया[लय मɅ Ěैक के टȣआरसी पǐरणामɉ के रिजè टर कȧ जांच से पता चला ͩक: 
 इलाहाबाद- कानपुर माग[ भारतीय रेल के ‘ए’ मागȾ के तहत आता है अथा[त ्टȣआरसी कȧ 
माǓनटǐरगं बारंबार तीन महȣनɉ मɅ एक बार थी। 

 टȣआरसी ɮवारा 2016-17 के दौरान Ěैक ǐरकॉͫडɍग 22.07.2016 और 26.12.2016 को कȧ 
गई थी अथा[त ्Ěैक कȧ ǐरकॉͫडɍग Ǔनधा[ǐरत बारंबारता के अनुसार नहȣं कȧ गई थी। 

 Ěैक ǐरकॉͫडɍग कार उ.म.रे. के इलाहाबाद कानपुर भाग मɅ Ǔनरंतर नहȣं चल रहȣं थी और 
टȣआरसी कȧ गǓत समान नहȣं थी। इस Ĥकार, आगामी ǐरकाͫडɍग के बीच तुलनीय पǐरणाम 
टȣआरसी इकाई ɮवारा Ĥè तुत नहȣं ͩकये गये थे।  

जांच  जीपीएस आधाǐरत फुट Ü लेट जांच यंğ उ.म.रे. ɮवारा खरȣदा नहȣं गया था और Ěैक कȧ जांच 
पारà पǐरक ढंग से कȧ गयी थी। 

 खÖ डɉ मɅ जहां भी कͧमयां/दोषɉ को Ěैक मɅ पाया गया था तुरÛ त ͩकसी भी खराबी, ͪवभंजन 
और नुकसान कȧ ǐरपोट[ करने के ͧलए संचार उपकरण Ěैक अनुर¢क के पास नहȣं थे। 

ͬग͠ी कȧ गहन जांच खागा, एसएसई के अͬधकार ¢ेğ मɅ, दो से पांच वषɟ के बीच 25 ͩकलोमीटर कȧ लà बाई के ͧलए 
07 è थानɉ पर गहन जांच अǓतदेय थी, Þ यौरा नीच ेǑदया गया है: 
Đम. 
सं. 

भाग लाइन गहन जांच करने 
का महȣना एवं 

वष[ 

ͩक.मी./मी. से 
ͩक.मी./मी. कȧ िè थǓत 

लà बाई 

1 एसआरओ - याड[ अप 2003 881.83 से 882.63 0.80  टȣकेएम 
2 एएससीई याड[ अप 2002 888.88 से 889.46 0.60 टȣकेएम 
3 केयूडÞ ल ूयाड[ अप 2002 894.00 से 895.24 1.24 टȣकेएम 
4 केटȣसीई याड[ अप 2002 899.85 से 901.14 1.29 टȣकेएम 
5 एसएनआईई याड[ अप 2005 914.22 से 915.40 1.18 टȣकेएम 
6 एसआरओ याड[ डाउन 2005 881.82 से 882.84 1.02 टȣकेएम 
7 केयूडÞ ल-ू

एसएनआईई 

डाउन 2003 895.27 से 914.22 18.95 टȣकेएम 

जोड़ 25.08 टȣकेएम 
 

एलडÞ लूआर/सीडÞ लूआर 
को दबावमुÈ त करना 

एसएसई, खागा के खÖ डɉ मे, 2016-17 के दौरान, मुÉ य लाइन के 07 è थानɉ को दबावमुÈ त करने 
कȧ आवæ यकता है। Þ यौरɅ नीचे Ǒदये गये हɇ: 

è थान स े è थान तक  ͩकलो मीटर मɅ 
दबावमुÈ त करने कȧ 

आवæ यकता 
895.34 899.85 4.51 
894.33 895.24 0.91 
900.16 900.92 0.76 
900.14 900.92 0.78 
901.13 906.80 5.67 
914.42 915.10 0.68  
915.30 921.0 5.70  

 जोड़ 14.01  

दबावमुÈ त करने के अͧभलेख अनुरͯ¢त नहȣं ͩकए गए थे और टȣएमएस ǐरपोटȾ के ͧलए अͬधगम 
लेखापरȣ¢ा के ͧलए उपलÞ ध नहȣं कराया गया था। इस Ĥकार यह पता नहȣं लगाया जा सका था 
ͩक दबावमुÈ त करने का लंǒबत काय[ ͩकया गया था। 
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यंğीकृत Ěैक अनुर¢ण 
के ͧलए छोटȣ Ěैक 
मशीनɉ का Ĥयोग 

इलाहाबाद-कानपुर खÖ ड मɅ सभी अनुर¢ण गǓतͪवͬधयां मानवीय माÚ यम के साथ साथ मशीनɉ के 
ɮवारा कȧ जा रहȣ हɇ। Ěैक अनुर¢ण काय[ जैसे ͩक दबावमुÈ त करना, पुन: अनुकूलन करना, टो 
लोड कȧ माप करना, उठाना, Ěोͧलगं और ͬग͠ी कȧ जांच Ǔनà न कͧमयɉ के कारण Ĥभाͪवत हुई थी: 
 छोटȣ Ěैक मशीनɉ कȧ संÉ या पया[Ü त नहȣं थी। 

 इन मशीनɉ के पǐरवहन के ͧलए उͬचत å यवè था नहȣं थी। 

 è थानीय बाजार मɅ छोटȣ Ěैक मशीनो के ͧलए कल-पुजȶ मौजदू नहȣं थे। 

 छोटȣ Ěैक मशीनɉ के ͧलए आकिèमक मरà मत के ͧलए अͬĒम संè वीकृत नहȣं था। 
 छोटȣ Ěैक मशीनɉ के पǐरचालन/पǐरǓनयोजन पर ĤǓतǓनयुÈ त कम[चारȣ Ĥͧशͯ¢त नहȣं थे। 

Ěैक अनुर¢ण के ͧलए 
Įमबल 

1 माच[ 2015 तक, एसएसई/खागा के तहत कम[चारȣ è थǓत Ǔनà नवत थी: 
Įेणी संè वीकृǓत रोल पर वाè तव मɅ å यिÈत कमी 
लोहार 08 06 -02 

वेã डर 05 02 -03 

ͩफटर  02 02 00 

कारपेÛ टर 01 01 00 

पेÛ टर 01 01 00 

मेट 08 07 -01 

कȧ मनै 13 8 -05 

Ěैक अनुर¢क 222 176 -46 

Ĥमुख Ěोलȣ मैन 04 03 -01 

Ěोलȣ मैन 12 07 -05 

गेट मैन 28 28 00 

è टॉक जारȣकाता[ 01 01 00 

जोड़ 305  242 -63 

पदè थाͪपत 242 कम[चाǐरयɉ मɅ से 41 कम[चारȣ 12.05.2014 से 30.05.2015 के बीच काया[लय 
è थापना को कोई सूचना Ǒदये ǒबना काय[ से अनुपिèथत थे। माͧसक ǐरपोट[ मɅ एसएसई ɮवारा 
कम[चारȣ कȧ कमी के ͪवषय मɅ संĤेͪषत ͩकया गया था, अभी तक ǐरÈ त पदɉ को भरने के ͧलए 
कोई काय[वाहȣ नहȣं कȧ गई थी। 

इस Ĥकार आराम , छु͠ी, बीमारȣ, अनुपिèथǓत और Ĥͧश¢ण के बाद एसएसई के वाè तͪवक Įमबल 
का अनुर¢ण गǓतͪवͬधयɉ मɅ Ĥयोग ͩकया जा रहा था। इस Ĥकार, एसएसई, खागा अͬधकार ¢ेğ 
मɅ Ǔनयͧमत अनुर¢ण का काय[ बाͬधत हुआ था। 

è थायी पथ के कम[चारȣ 
के ͧलए Ĥͧश¢ण 

उ.म.रे. मɅ, चयǓनत खÖ डɉ मɅ ¢मता Ĥमाणपğ कȧ जांच से पता चला ͩक एलडÞ लूआर/सीडÞ लूआर 
मɅ केवल Ĥͧशͯ¢त कम[चाǐरयɉ को हȣ ǓनयुÈ त ͩकया जाये यह सुǓनिæचत करने के ͧलए कोई 
Ĥणालȣ नहȣं थी। यह देखा गया ͩक 

 एसएसई/खागा खÖ ड मɅ Ěैक अनुर¢क को Ĥारंͧभक Ĥͧश¢ण Ǒदये ǒबना 30 Ěैक अनुर¢क 
ǓनयुÈ त ͩकये गये थे।  

 नए पाɫĐमɉ के ǐरकाड[ अनुरͯ¢त नहȣं ͩकये गये थे और एलडÞ लूआर खÖ ड मɅ काय[ करने के 
ͧलए ¢मता Ĥमाणपğ कȧमैन, गैगमैट के ͧलए ĤाÜ त नहȣं ͩकया गया था।  

 कम[चारȣ Ĥͧश¢ण कȧ टȣएमएस ǐरपोट[ अपडटे नहȣं थी पǐरणामè वǾप उÍ च è तरȣय काय[Đम 
Ĥͧश¢ण कȧ मॉǓनटǐरगं नहȣं कȧ गई थी। 

5. 22 जून 2014 को डाउन-मुरȣ-धनबाद पैसेÛ जर गाड़ी संÉ या 53342 कȧ दघु[टना 
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गाडी सं. और नाम गाडी सं. 53342 डीएन-मुरȣ-धनबाद पैसेÛ जर 

दघु[टना कȧ Ǔतͬथ 22 जून 2014 लगभग 5.35 बजे 
दघु[टना का è थान मुरȣ-बोकारो खÖ ड मɅ बोकारो ‘ए’ केǒबन 402/06 ͩक.मी. पर। 
जोनल रेलवे दͯ¢ण पूव[ रेलवे 
ͫडͪवजन  एडीआरए 

खंड का नाम मुरȣ-बोकारो 
एसएसई का ¢ेğाͬधकार व. खंड अͧभयंता (एसएसई)/बोकारो 
एडीईएन का ¢ेğाͬधकार सहायक मÖडल अͧभयंता (एडीईएन), बोकारो, आġा मÖडल 

जनहाǓन/रेल संपि×त कोई जान-माल कȧ हाǓन नहȣं 
 

पय[वे¢क संयुÈत नोट 
के अनुसार दघु[टना के 
कारण 

आरएचएस टंग रेल (5.09 मी. टो से) के रेल भंग 
 

मुÉय सुर¢ा अͬधकारȣ 
(एसईआर) कȧ ǐरपोट[ 

08.07.2014 को सीटȣई, सीएसई, सीईटȣई और सीएसओ ɮवारा जांच ǐरपोट[ Ĥèतुत कȧ गई। 

खंड; जहां पर 22 जून 2014 को याğी रेलगाड़ी कȧ दघु[टना हुई थी, के Ěैक अनुर¢ण के संबंध मɅ लेखापरȣ¢ा Ǔनçकष[  

खंड कम[चाǐरयɉ ɮवारा 
मानवीय Ěैक अनुर¢ण 
के ͧलए पǐरĤेêय 
योजना कȧ तैयारȣ 

 अĒगामी पǐरĤेêय अनुर¢ण योजनाएं तैयार नहȣं कȧ गई थी।  

 कव[, डीप èĐȧǓनगं, ÜवाɃट और Đाͧसगं का सामाÛय नवीकरण, वैिãडगं, डीèĚैͧसगं आǑद के 
पुनग[ठन के ͧलए अĒगामी योजना नहȣं बनाई गई थी। 

Ěैक मशीन (जोनल 
मुÉयालय) ɮवारा 
यंğीकृत अनुर¢ण के 
ͧलए योजना 

ͪवͧभÛन Ěैक मशीनɉ कȧ तैनाती योजना बोकारो के संबंͬधत एसएसई को सूͬचत नहȣं कȧ गई थी। 

2014-15 के दौरान 
आġा मÖडल कȧ 
टȣएमएस ǐरपोट[ 

टंग रेल के संबंध मɅ लागू नहȣ ं

आġा मÖडल मɅ Ěैक 
मशीनɉ का उपयोग 

टंग रेल के संबंध मɅ लागू नहȣ ं

रेल जोड़ɉ कȧ वैिãडगं टंग रेल मɅ जोड़ɉ कȧ वैिãडगं नहȣं होती है  

यूएसएफडी टेिèटंग  पीडÞãयूआई/यूएसएफडी ɮवारा 24 मई 2014 को 400ͩक.मी./500ͩक.मी. से 402/500ͩक.मी. 
के बीच मɅ खंड मɅ यूएसएफडी कȧ गई थी। यूएसएफडी टेिèटंग मɅ कोई कमी नहȣं सूͬचत कȧ 
गई थी। 

 जांच के दौरान यह पता चला ͩक टंग रेल के भंग होने के इस èथान कȧ टेिèटंग सामाÛय 
यूएसएफडी रेल Ěैिèटंग Ĥोसैस कȧ ¢मता से परे है और जैसाͩक यूएसएफडी Ǔनयम पुèतक 
2012 मɅ ǓनǑद[çट है टंगरेल कȧ टेिèटंग कȧ कोई ͪवͧशçट तकनीक नहȣं है। 

 यह देखा गया ͩक आज तक भी मह×वपूण[ पहलूओं को Úयान मɅ नहȣं रखा गया है Èयɉͩक 
रेलवे रेल के साथ-साथ वेãड मɅ कͧमयां ढंूढने के ͧलए Ěैक कȧ यूएसएफडी टेिèटंग पर संसाधनɉ 
पर काफȧ åयय कर रहȣ है। 

 इसͧलए Ǔनयͧमत आधार पर टंग रेल के सहȣ होने कȧ मॉनीटǐरगं के साथ-साथ यूएसएफडी 
चैͩकंग के ͧलए कोई Ĥणालȣ अपनानी चाǑहए। 
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यूएसएफडी टैिèटड रेल 
के èथान वार èटॉक कȧ 
तैयारȣ 

लागू नहȣं 

Ěेक ǐरकॉͫडगं टȣएमएस ǐरकॉड[ के अनुसार खंड मɅ दघु[टना कȧ Ǔतͬथ से पहले जुलाई 2011 और उसके बाद 
ͧसतàबर 2014 के दौरान टȣआरसी चालन ͩकया गया था। 

Ǔनरȣ¢ण Ǔनधा[ǐरत माͧसक Ǔनरȣ¢ण खंड पीडÞãयूआई ɮवारा ͩकए जा रहे थे और कोई कमी नहȣं हुई थी। 
बेलाèट कȧ डीप 
èĐȧǓनगं 

टȣएमएस ǐरकॉड[ के अनुसार, एसएसई, बोकारो के ¢ेğाͬधकार मɅ वष[ 2004-05 के दौरान खडं मɅ 
अंǓतम डीप èĐȧǓनगं कȧ गई थी और बाद मɅ फरवरȣ 2014 के दौरान। इसͧलए खंड मɅ डीप 
èĐȧǓनगं शेष नहȣं थी। 

एलडÞãयूआर/ 
सीडÞãयूआर कȧ डी 
èĚैͧसगं  

टंग रेल कȧ डी-èĚैͧसगं लागू नहȣं 

Ěैक संरचना का 
मानकȧकरण 

बोकारो कȧ टंग रेल – ए केǒबन 60 ͩक.Ēा रेल का है। 

यंğीकृत Ěैक अनुर¢ण 
के ͧलए छोटȣ Ěैक 
मशीनɉ का उपयोग 

मुरȣ – बोकारो खंड मɅ सभी अनुर¢ण गǓतͪवͬधयां मानवीय Ǿप से और मशीन के माÚयम से कȧ 
गई थी। Ěैक अनुर¢ण काय[ जैसे डी-èĚैͧसगं, ǐरकंडशǓनगं, टो लोड मेज़ǐरगं, ͧलिÝटंग, Ěॉͧलगं और 
बेलाèट कȧ èĐȧǓनगं Ǔनàनͧलͨखत बाधाओं के कारण Ĥभाͪवत हुई थी: 
 छोटȣ Ěैक मशीनɉ कȧ संÉया पया[Üत नहȣं थी 
 छोटȣ Ěैक मशीनɉ कȧ आपातकालȣन मरàमत के ͧलए अĒदाय संèवीकृत नहȣं ͩकया गया था। 

Ěैक अनुर¢ण के ͧलए 
Įम बल 

1 अĤैल 2017 तक एसएसई/बोकारो के अंतग[त संèवीकृत संÉया, वाèतͪवक काय[रत कम[चारȣ 
(Ěैक अनुर¢णकता[) कȧ èवीकृत संÉया: 

संèवीकृत 
संÉया 

काय[रत 
कम[चारȣ 

ǐरिÈतयां ͪवͧभÛन काया[लय èथापनाओं मɅ काय[रत 
èटॉफ 

426 328 98 22 

यɮयͪप माͧसक ǐरपोटɟ मɅ एसएसई ɮवारा èटॉफ कȧ कमी कȧ सूचना दȣ गई थी परÛतु ǐरिÈतयɉ 
को भरने के ͧलए अभी तक कोई कार[वाई नहȣं कȧ गई। इसके अǓतǐरÈत, 22 कम[चारȣ ͪवͧभÛन 
काया[लय èथापनाओं मɅ काय[रत थे िजसके कारण एसएसई, बोकारो के ¢ेğाͬधकार मɅ Ǔनयͧमत 
अनुर¢ण का काय[ बाͬधत हुआ था। 

èथाई माग[ èटाफ के 
ͧलए Ĥͧश¢ण 

चयǓनत खंडɉ मɅ ¢मता Ĥमाण-पğ कȧ जांच दशा[ती है ͩक यह सुǓनिæचत करने कȧ कोई Ĥणालȣ 
मौजूद नहȣं है ͩक एलडÞãयूआर/सीडÞãयूआर मɅ केवल Ĥͧशͯ¢त èटाफ ǓनयुÈत ͩकया गया था। 
तथाͪप यह देखा गया था ͩक 85 Ěैक अनुर¢णकता[ एसएसई, बोकारो खंड मɅ Ěैक अनुर¢ण का 
Ĥांरͧभक Ĥͧश¢ण Ǒदये ǒबना हȣ ǓनयुÈत ͩकये गये थे। 

 


