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विहंगािलोकन 

लेखापरीक्षा प्रतिवेदन में रेल मंत्रालय और उसके ववभिन् न क्षेत्ररीयय तनकाय  िा ा रेलव े
के साववजतनक क्षेत्र उपक्रम  और स् वायत ि तनकाय  से संबंधिि अनुपालन मामल  के 
लेखापरीक्षा तनष् कर्व शाभमल हैं। लेखापरीक्षा प्रतिवेदन में चयतनि ववर्य  पर चार 
समरीयक्षाऐं और 31 पैराग्राफ शाभमल हैं। महत  वपर्व लेखापरीक्षा परर्ाम  और तनष् कर्ों 
का संक्षक्षप् ि वववर् नरीयचे ददया गया हैैः 
भारतीय रेल में पार्सल कारोबार 

िारिरीयय रेल ने अपने पासवल कारोबार को बढ़ाने और इसे पुनैः व् यवस्स्ा ि करने को 
अपनरीय यात्ररीय पररवहन सुवविाओं में ववृि की अपेक्षा अलग कारोबार के रूप में 
ववकभसि करने की आवश् यकिा को समाा। िा ावप, उन्ह ने पासवल सेवाओ ंमें सुिार 
के भलए बुतनयादी और अन्य संस्ा ागि व्यवस्ा ाओं की स्ा ापना हेिु पयावप्ि कदम 
नहीं उठाए। फलस्वरूप, बुतनयादी क्षमिा और सेवा में सुिार और ववृि पर जोर नही ं
ददए जाने के कार् पासवल सेवायें गौ् गतिववधि बनरीय रही। पासवल सेवाओं का 
कम्पप्यरटरीकर् 2005-06 में शुरू हुआ ा ा, लेककन बहुि सरीय जगह  पर यह अिरीय 
िक पररा नहीं हो पाया ा ा। सुरक्षा तनगरानरीय और पासवल  की जांच के भलए पयावप्ि 
उपाय नहीं ाे  जैसा कक चयतनि पासवल डिपो पर देखा गया। 

रेलवे द्वारा पट्टाकृि पासवल यािायाि की िुलाई के भलए पयावप्ि िुलाई व्यवस्ा ायें 
नहीं की गई/सुतनस्श् चि नहीं की गई। दरसरी ओर ओवरलोडिगं की चौा रीय गलिरीय के 
बाद ठेके समाप्ि करने के तनयम बना ददए गए ाे । िा ावप ये तनवारक नहीं ाे  
क्य कक तनिावररि मानक  की बजाए ओवरलोडिगं की जांच हेिु तनयभमि आिार पर 
उपाय के रूप में िुलाई नहीं की जा रही ा रीय। 

एसएलआर के साा -साा  पासवलयान  के माध् यम से पट्टाकृि पासवल यािायाि की 
बुककंग के भलए अनुकक्रया अपयावप्ि ा रीय। जबकक प्राप्ि प्रस्िाव पटे्ट पर प्रस्िाववि 
स्ा ान से काफी कम ाे , रेलवे ने 65 प्रतिशि मामल  में पासवलयान  का आवंटन 
नहीं ककया। अिैः पटटाकृि स् ा ान पर्विया अप्रयुक् ि रहा। ग्राहक अनुरूपिा के अिाव 
और िारिरीयय रेल की आंिररक प्रकक्रयाओं से संबंधिि उनके तन्वय लेने में 
कभमय /देरी जैसरीय ववकृतिय  के कार् पट्टाकृि यािायाि सेवाओ ंपर बरुा प्रिाव पडा। 
पासवल स्ा ान  के पट्टाकर् हेिु क्षेत्ररीयय रेलवे द्वारा तनववदा तनिावर् में 240 ददन  
िक की देरी देखरीय गई। कई मामल  में रेल प्रशासन द्वारा गैर-आपरतिव के कार् 
ग्राहक  को वरीयपरीय की मांग रद्द करनरीय पडरीय और कई मामल  में पासवलयान  को लोडिगं 
के बाद खराब घोवर्ि कर ददया गया ा ा। पररचालन मंजररी देने में िरीय देरी ा रीय, 
स्जसके कार् रेलवे पट्टाकर् व्यवस्ा ाओं को अतंिम रूप नहीं दे सका।  
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गैर पट्टाकृि यािायाि के भलए क्षेत्ररीयय रेलवे ने कई मामल  में पासवल  की उनके 
वांतिि गंिव्य से आगे पासवल  की ढुलाई की। नमरना जांच ककए गए दो महीन  में 
रेलवे को अधिक दरर ले गए 13565 पासवल  को उनके वास्िववक गंिव्य पर लाना 
पडा। अधिक ढुलाई वाले पासवल  ने एजरीयसरीय/एसएलआर में स्ा ान घेरा, स्जसका 
उपयोग पासवल यािायाि के पररवहन के भलए ककया जा सकिा ा ा। इसके कार् 
ग्राहक  को कदठनाई आई और रेल प्रशासन के भलए पररचालन समस्या खडरीय हुई। 
यह ग्राहक  को दी जाने वाली सेवाओं की गु्वत िा को पररलक्षक्षि करिा है।  

(पैरा 2.1) 

भारतीय रेल में कंटेनर टे्रन का पररचालन 

तनजरीय पररचालक  द्वारा कंटेनर संचालन में यािायाि में रेल के शयेर को बढाने और 
तनजरीय पररचालक  के ववववि और अलग-अलग यािायाि की ऑफलोडिगं द्वारा 
िारिरीयय रेलवे की आय में ववृि के मुख् य उदे्दश् य से ववृि की गई ा रीय। रेलवे ने रैक 
लोि आवागमन के माध् यम से अपनरीय पररचालन क्षमिा बढाने के भलये ववभिन् न और 
अलग-अलग यािायाि न करने का तन्वय भलया। कंटेनर यािायाि ने 2010-11 स े
2015-16 के दौरान लगिग 4.57 प्रतिशि की वावर्वक ववृि दजव की। िारिरीयय रेल 
ने 2015-16 के दौरान कंटेनर यािायाि से 46.18 भमभलयन टन की ढुलाई की और 
पररकस्पपि अनुसार 2020 िक 210 भमभलयन टन का लक्ष् य प्राप् ि करने की 
संिावना नहीं ा रीय। शंदटगं प्रिार, शुप क मुक् ि समय से अधिक रैक  के प्रयोग के 
भलये प्रिार, स्स्ा रिा प्रिार और िरभम लाइसेंस शुप क जैसे प्रिार, जो सरीयटीओ से 
वसरली योग् य ाे , की पर्व रूप से वसरली नहीं की गई ा रीय। ववभिन् न सरीयआरटी/आईसरीयिरीय 
में िैनाि वाण्स्ययक स् टाफ के भलये स् टाफ लागि की वसरली का िंत्र प्रिावरीय नही ं
ा ा। कंटेनर टे्रन  के अवागमन की तनगरानरीय हेि ु मरे, उपररे, दपरे और दरे में िंत्र 
मौजरद नहीं ा रीय ।        

(पैरा 2.2) 

पयवटक  की महत  वपर्विा का आकलन/पयवटन हेिु क्षमिा का आकलन ककये बबना 
परवोत िर सरीयमान् ि रेलवे के दो खण् ि  को िरोहर के रूप में संरक्षक्षि करने के 
वववेकहीन तन्वय भलया, स्जसके परर्ामस् वरूप उनके संरक्ष्/मरम्प मि पर ` 27.33 
करोड का तनष् फल व् यय हुआ। 

(पैरा 2.3) 

फरवरी 2009 के रेलवे बोिव के पररपत्र के अनुसार, साइडिगं पररसर में शंदटगं के 
भलए रेलवे इंजन के उपयोग हेिु शंदटगं प्रिार  की वसरली की जानरीय चादहये, िा ावप, 
परमरे प्रशासन ने जनवरी 2010 स े माचव 2016 की अवधि के दौरान िनबाद 
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डिववजन के बरीयना कोल साइडिगं में शंदटगं कायव हेिु रेलवे इंजन के उपयोग के भलये 
बबल  को प्रस् िुि नहीं ककया, स्जसके परर्ामस् रूप ` 24.28 करोड के राजस् व की  
हातन हुई। 

(पैरा 2.4) 

रेलवे में मौजरद एसरीय कोच की वािानुकर भलि सुवविा प्रदान करने में ववफलिा पर 
प्रिार  की वापसरीय हेि ुतनयम, स्जसमें रेलवे एसरीय और नॉन-एसरीय शे्र्रीय की दटकट  के 
शुप क के बरीयच का अिंर वापस करने का उत िरदायरीय है। िा ावप, उन मामल  में जहां 
सुपरफास् ट सेवा याबत्रय  को उपल्‍ ि नहीं कराई गई, याबत्रय  को सुपरफास् ट 
अधिशुप क की वापसरीय हेिु तनयम रेलवे बोिव द्वारा नहीं बनाये गये हैं। लेखापरीक्षा न े
देखा कक उमरे और दमरे में, रेलवे ने याबत्रय  से 2013-14 से 2015-16 की अवधि 
के दौरान ` 11.17 करोड का सुपरफास् ट प्रिार वसरल ककया, जबकक 21 सुपरफास् ट 
टे्रन 55 ककमरीय प्रति घंटे की औसि गति (ब्रॉि गेज में) नहीं प्राप्ि की ।  

(पैरा 2.5) 

पररे के आसनसोल डिववजन में, मई 2008 से मई 2016 के दौरान, पांच कोयला 
कंपतनय  के प्रति अतििाररि वैगन  में िार सही करने हेिु ` 10.70 करोड िक के 
रूकाई प्रिार की वसरली नहीं की गई ा रीय। पररे प्रशासन ने रेलव ेरसरीयद बनािे समय 
रूकाई प्रिार की मांग नहीं की और बाद में इसकी मांग की। जब अिं में इस प्रिार 
की मांग की गई, कोयला कंपतनय  ने िुगिान करने से मना कर ददया। 

(पैरा 2.6) 

मैट्रो रेल, कोलकािा में एकीकृि सुरक्षा प्र्ाली (आइएसएस) पर्व होने की तनिावररि 
तिधा  समाप् ि होने के पांच वर्व बाद िरीय पर्व रूप से कक्रयास्न्वि नहीं की जा सकी। 
ठेकेदार को स् ा ान की योजना बिाने में ववलंब, ओएफसरीय आिार पर अधिगम की 
अनुमति में ववलंब, ठेके के अस् पष् ट तनबंिन एवं शिें आदद इसका कार् ाे । इस 
प्रकार, आईएसएस के अिंगवि या ा पररकस्पपि सुरक्षा उपाय अपर्व रहे। 

  (पैरा 2.7) 

उरे प्रशासन तनिावररि तनयम  के अनुसार एटीएम के भलये बैंको द्वारा 
प्रदत ि/अधिकृि अतिररक् ि/अधिक जगह हेिु लाइसेंस शुप क की वसरली में ववफल 
रहा। लेखापरीक्षा ने उत िर रेलवे के 97 रेलवे स् टेशन  पर बैंको से कुल ` 9.40 करोड 
की कम वसरली देखरीय। 

(पैरा 2.8) 

कविव वैगन  जहां मैनुअल और यांबत्रक लोडिगं का प्रयोग ककया जा रहा है, में 
लोडिगं हेिु मैनुअल लोडिगं के भलये अनुमि स ेकम अनुमि समय िर ट तनिावररि 
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करने के भलय रेलव ेबोिव द्वारा नरीयति तन्वय लेने की अत  यंि आवश् यक् िा है। विवमान 
में ऐसरीय साईडिगं् स को मैनुअल लोडिगं हेिु लागर समय िर ट की अनुमति है। इसके 
परर्ामस् वरूप दपरमरे के पाचं तनजरीय सरीयमेंट साइडिगं् स में इन वैगन  की आय क्षमिा 
की हातन के कार् 2013-14 से 2015-16 (फरवरी 2016 िक) की अवधि के 
दौरान ` 18.91 करोड के राजस् व की संिाववि हातन हुई। 

(पैरा 2.11) 

िरीयजल लोकोमोदटव वक् सव (िरीयएलि्‍ प यर) वारा्सरीय िारिरीयय रेल के भलये रेल इंजन  का 
तनमाव् करिा है। िरीयएलि्‍ प यर ने उ‍ च हॉसव पावर (एचएचपरीय) िरीयजल इंजन  के 
तनमाव्  के भलये िकनरीयक हस्िांिर् (टीओटी) हेिु अक् टरबर 1995 में अमेररका के 
मैससव इलैक् ट्रो मोदटव िरीयजल (ईएमिरीय) के साा  करार ककया, जो यरएस $1.75 करोड 
की कुल लागि पर 1996-2006 की अवधि िक ा ा ।  
टीओटी के 10 वर्व समाप् ि होने के बावजरद िरीय िरीयएलि्‍ प यर टीओटी के 
परर्ामस् वरूप स् वदेशरीय स्रोि ववकक सि करने में ववफल रहा और प्रति वर्व लगिग ` 

1250 करोड की ववदेशरीय मुद्रा का िुगिान करके अपनरीय आवश् यक् िा का एक-तिहाई 
(वपिले पांच वर्ों का औसि आयाि 35-16 प्रतिशि) का आयाि जारी रखा। 
लेखापरीक्षा ने देखा कक अधिकिर आयाि (लगिग 91.73 प्रतिशि - ` 4329 
करोड) एक ही आपरति वकिाव मैससव ईएमिरीय (यरएसए) से ककया जा रहा ा ा स्जससे 
िकनरीयक ली गई ा रीय। िरीयएलि्‍ प यर ने प्रतियोगरीय दर सुतनस्श्चि करने के भलये नये 
ववके्रिाओं में ववृि करने हेिु प्रिावरीय कदम नहीं उठाये और व् यापक रूप से 
आपरति वकिावओं के एक ही स्रोि पर तनिवर रहना जारी रखा। नये ववके्रिा ववकभसि न 
करने के परर्ामस् वरूप ववदेशरीय आपरति वकिाव पर तनिवरिा बनरीय रही स्जसके 
परर्ामस् वरूप ववदेशरीय मुद्रा में व् यय हुआ। 

(पैरा 3.1) 

अगस् ि 2014 में रेलवे बोिव ने क्रैं क केस (िरीयजल इंजन के घटक) का आयाि न 
करके बस्पक उसका आंिररक उत  पादन और स् वदेशरीय स्रोि बढाने के तनदेश ददये और 
यदद आवश् यकिा हो िो इंजन  की उत  पादन योजना में पररविवन करने के िरीय तनदेश 
ददये। िा ावप, िरीयएलि्‍ प यर ने उ‍ च लागि पर मैससव इएमिरीय से क्रैं क केस का आयाि 
जारी रखा और भसिम्प बर 2014 से नवंबर 2015 के बरीयच 81 क्रैं क केस के आयाि 
में  ` 59.28 करोड का अतिररक् ि व् यय ककया। 

(पैरा 3.2) 
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भारतीय रेल में ऊर्ास र्ंरक्षण उपाय 

िारिरीयय रेल ने 2016-17 से परम्प परागि इलैस्क्ट्रक लोको को पर्व रूप स े
पुनरूत  पादक मरल सुवविा वाले अधिक ऊजाव क्षमिा एचएचपरीय िरीयन फेज लोको में 
बदल ददया। िा ावप, पुनरूत  पादक ब्रेककंग सुवविा वाली इएमयर/एमईएमयर केवल मरे 
और परे में शुरू की गई और उरे, पररे, दपररे, दरे और दमरे में शुरू की जानरीय बाकी 
ा रीय। लेखापरीक्षा ने उदाहर् देखे स्जसमें लोको को बंद न करने (30 भमनट से 
अधिक के अपेक्षक्षि ववलंब के मामले में) के तनदेश  का पालन नहीं ककया गया, 
स्जसके परर्ामस् वरूप ंधिन/ऊजाव की अधिक खपि हुई। इसके अतिररक् ि, 
लेखापरीक्षा में नमरना जांच ककये गये इंटरचेंज स् ा ान  में िरीय अत  यंि ववलंब देखा 
गया स्जसके परर्ामस् वरूप लोको का प्रयोग न होने के दौरान ंधिन/ऊजाव की अधिक 
खपि हुई। सिरीय क्षेत्ररीयय रेलवे ऊजाव की खपि की तनगरानरीय और तनयंत्र् हेिु दट्रप 
रैशन िंत्र का उपयोग नहीं कर रहे ाे । ऊजाव लेखापरीक्षा तनयभमि रूप से नहीं की 
गई और भसफाररश  को आंभशक रूप से कक्रयास्न्वि ककया गया। लेखापरीक्षा के बाद 
कायववार ऊजाव खपि का िरीय आकलन नहीं ककया गया ा ा। ऊजाव संरक्ष् उपाय को 
अधिक सशक् ि िरीके से अपनाया जाना आवश् यक है िाकक ऊजाव खपि में बचि की 
जा सके।           (पैरा 3.3) 

भारतीय रेल में ललनन का प्रबंधन 

िारिरीयय रेल के कोधचगं स् टॉक में 390 वािानुकर भलि प्रा म शे्र्रीय कोच (7500 सरीयट), 
2375 वािानुकर भलि शयनयान (2-दटयर) कोच (1123500 सरीयट) और 5302 
वािानुकर भलि 3-दटयर शयनयान कोच (345091 सरीयट) हैं। इसभलये एसरीय शे्र्रीय में 
यात्रा करने वाले सिरीय याबत्रय  को साफ, स् व‍ ि, अ‍ िी िरह से इस् िरी की हुई और 
अ‍ िी गु्वत िा की भलनन प्रदान करने के भलये, भलनन की खरीद िलुाई और 
वविर् हेिु सुदृढ़ प्र्ाली की आवश् यकिा है। लेखापरीक्षा ने देखा कक 31 माचव 
2016 िक चयतनि जरीयएसिरीय में कुि भलनन मद  के संबंि में, उपल्‍ ि स् टॉक एक 
माह की आवश् यकिा स ेकम ा ा, अन् य के संबंि में यह 12 माह की आवश् यकिा से 
अधिक ा ा। नई आपरति व की तनिावररि प्रतिशििा की जांच के प्राविान का, प्राप् ि 
भलनन की गु्वत िा सुतनस्श्चि करने के भलए प्रिावरीय रूप से प्रयोग नही ंककया जा 
रहा ा ा। सामान् य स् टॉक डिपो में स् टोर करने की जगह पयावप् ि नही ंा रीय और मद  
को उधचि रूप से स् टोर नहीं ककया जा रहा ा ा। कोधचगं डिपो में स् टोर करने की 
जगह िरीय पयावप् ि नहीं ा रीय और कई स् ा ान  पर स् टोर करने की उधचि व् यवस् ा ा नहीं 
की गई ा रीय। टे्रन में ले जाये जाने वाले बबस् िर के इष् टिम स् टॉक के भलये कोई 
मानदंि तनिावररि नहीं ककये गये ाे । याबत्रय  को आपरति व करने से परवव काफी लंबे 
समय से कंबल और िककये ड्रायक् लीन और/या साफ नहीं ककये गये ाे । 
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तनजरीय पादटवय  से अपयावप् ि अनुकक्रया के कार्, रेलवे ने वविागरीयय यंत्ररीयकृि लांड्ररीय  
संस् ा ावपि की ा रीय। िा ावप इनमें पयावप् ि संचालन क्षमिा नहीं ा रीय और रेलवे आऊट 
सोभसिंग से काफी संख् या में अपनरीय आवश् यकिा पररी करिा रहा। वविागरीयय यतं्ररीयकृि 
लांड्ररीय को िैयार करने की गति िरीय काफी िरीयमरीय ा रीय। वविागरीयय यंत्ररीयकृि लांड्ररीय  द्वारा 
न िो िलुाई की गु्वत  िा जांच की गई न ही उक् ि के भलए कोई तनयम तनददवष् ट 
ककये गये। 31 वविागरीयय यंत्ररीयकृि लांड्ररीय में से 26 के भलए संबंधिि राय य प्रदरर्् 
तनयंत्र् बोिव से संचालन हेिु आवश् यक मंजररी प्राप् ि नहीं की गई ा रीयं। शरे् के संबंि 
में, इटीपरीय लांड्ररीय में संस् ा ावपि ककये गये ाे , परंिु ये कक्रयाशरीयल नहीं ाे  और एक 
इटीपरीय में खराब पानरीय के केवल कुि िाग का पुनैः चक्र् ककया जा रहा ा ा। 

िलुाई ठेक  में कभमयां ा रीय स्जसने गु्वत  िा परक मानदंि  के लागर करने के महत  व 
को कम कर ददया। गु्वत  िा मानदंि  के भलए ववद्युि उपस् कर अधिकिर क्षेत्ररीयय 
रेलवे में प्रयोग नहीं ककये गये ाे । ठेक  की तनबंिन और शिों द्वारा िरीय इस पर 
बल नहीं ददया गया ा ा। गु्वत  िा की जांच उपयुक् ि रूप से नहीं की जा रही ा रीय। 
असंिोर्जनक तनष् पादन के भलए िुलाई ठेकेदार  से काफी बिरीय राभश वसरल की जा 
रही ा रीय। मुख् य तनयोक् िा के रूप में रेलवे भलनन वविर् ठेकेदार  द्वारा श्रभमक 
तनयम  का अनुपालन सुतनस्श्चि करने की अपनरीय स्जम्प मेदारी पर्व करने में ववफल 
रहा।                    (पैरा 4.1)  

कोच पुनरूद्धार कायसशाला, भोपाल की कायसप्रणाली 
कोच पुनरूिार कायवशाला (सरीयआरि्‍ प यरएस), िोपाल यात्ररीय कोच  का मध् य-काभलक 
पुनरूिार (एमएलआर) कायव करिरीय है स्जसमें 12 से 15 वर्व पुरान े कोच  का 
पुनरूिार ककया जािा है। इस कायव में जंग लगे और खराब हुये आंिररक िाग  को 
सही ककया जािा है और ‘नये जैसा’ लगने के स् िर िक पुनरूिार ककया जािा है। 

रेलवे बोिव द्वारा तनिावररि कोच  का एमएलआर लक्ष् य समरीयक्षा अवधि के दौरान 
प्राप् ि नहीं ककया जा सका और उसे अपयावप् ि श्रमबल उपल्‍ ििा के आिार पर स् वय ं
सरीयआरि्‍ प यरएस द्वारा साि स ेनौ प्रतिशि िक कम ककया गया ।  

2012-13 से 2015-16 के दौरान, सरीयआरि्‍ प यरएस में प्राप् ि कुल 137 कोच, कोच  
के नये/अप पकाभलक, अधिक प्रयोग, पहले ही एमएलआर होने, मरम्प मि योग् य न 
होने, पयावप् ि कलपुजों की अनुपल्‍ ििा आदद जैसे कार्  की वजह से वापस कर 
ददये गये ाे । अिैः, ये कोच एमएलआर गतिववधिय  के मानक को पररा नहीं करिे। 
कुल भमलाकर यह कोच 1066 ददन  िक रोके गए स्जसके परर्ामस् वरूप कोच  के 
` 2.21 करोड की आय क्षमिा की हातन हुई। 

कोचो की एमएलआर, कायवशाला की साि मुख् य शॉप के माध् यम से संसाधिि की 
जािरीय है। मशरीयन  के बार-बार खराब होना और अपयावप् ि जगह के कार् तनिावररि 
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मानक  के प्रति ववभिन् न मुख् य शॉप में उत  पादन में ववलंब हुआ। इसके 
परर्ामस् वरूप लक्ष् य प्राप् ि नहीं हुआ और कोच  का प्रयोग न होने से आय क्षमिा 
की हातन हुई।  

लेखापरीक्षा ने यह िरीय देखा कक समरीयक्षा अवधि के दौरान बहाल की गई कुल 2286 
कोच  में स,े 855 कोचें अतंिम शॉप में खराब पाई गई और उनकी पनुैः मरम्प मि 
करनरीय पडरीय। पुनैः मरम्प मि करने में कुल 2423 ददन  का समय लगा, जो कक  
औसिन 2.23 ददन प्रति कोच ा रीय। इसके अतिररक् ि, समरीयक्षा अवधि के दौरान 
बहाल की गई 87 कोच ऑनलाइन असफल हुई, स्जनमें से 49 कोच 100 ददन  के 
अदंर असफल हुई।         (पैरा 4.2) 

आईसरीयएफ प्रशासन ने पात्रिा मानदंि सुतनस्श्चि ककये बबना मैट्रो रैक के तनमाव् हेि ु
ववद्युि की आपरति व के भलये बरीयएचईएल से भसफाररश की। इसके अतिररक् ि, सामग्ररीय 
की खरीद (` 18.90 करोड की कीमि), रेलवे बोिव द्वारा तनववदा की स् वरीयकृति से 
परवव की गई ा रीय। स्जसके परर्ामस् वरूप रेलवे को राजस् व हातन हुई क् य कक ` 6.17 
करोड कीमि की सामग्ररीय मैट्रो रैक के तनमाव् हेिु नरीयति में संशोिन के कार् 
अप्रयुक् ि हुई।           (पैरा 4.4) 

रेलवे बोिव ने अपनरीय िरभम के अधिग्रह् हेिु एक मुआवजे के रूप में िरभम खोने 
वालो की ििी की एक नरीयति आरम्प ि की, यद्यवप ििी की प्रतिबििा ककए बबना 
शरीयघ्र िरभम अधिग्रह् हेिु ‘ववशरे् पररयोजनाओं’ की अधिसरचना के माध् यम से समा व 
प्राविान  का उपयोग करके िरभम को अधिग्रदहि ककया जा सकिा ा ा। जब इस 
मामले पर दपररे ने स् पष् टीकर् मांगा िो रेलवे बोिव नरीयति पर एक स् पष् ट मि देने में 
ववफल रहा। इससे सन् देह की स्स् ा ति उत  पन् न हुई िा ा िरभम खोने वाल  द्वारा 
आंदोलन हुआ । दक्षक्ष् परवव रेलवे के खडगपुर डिववजन में बगनाम-अमिा िा ा 
देशप्रान–नन् दीग्राम न् यर रेलवे लाइन पररयोजनाओ ं के कायव को रोकना पडा िा ा ` 

93.89 करोड का व् यय तनरा वक हुआ।  

(पैरा 5.1) 

उरे िा ा परमरे प्रशासन द्वारा दररसंचार वविाग (िरीयओटी) को स् पेक् ्रम प्रिारो के 
िुगिान में ववलम्प ब के परर्ामस् वरूप ` 19.47 करोड की ववलम्प ब फीस/अधिशुप क 
का िुगिान हुआ। उसरीयरे, पररे िा ा उमरे में, स् पेक् ्रम प्रिार अधिशुप क/ववलम्प ब फीस 
` 89.77 करोड (` 26.75 करोड के अधिशुप क/ववलम्प ब फीस सदहि) िक बकाया ाे । 
यदद स् पेक् ्रम प्रिारो का समय पर िुगिान न हो, िो दररसंचार वविाग द्वारा 
ववलम्प ब शुप क/अधिशुप क लगाया जाएगा स्जसका िुगिान क्षेत्ररीयय रेलवे द्वारा ककया 
जाएगा क् य कक स् पेक् ्रम प्रिार  पर ववलम्प ब शुप क की िर ट का कोई प्राविान नही ं
है।            (पैरा 5.2) 
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दरे प्रशासन ने उस िरभम पर अवसंरचना बनाई जो वास् िव में उनकी नहीं ा रीय िा ा 
कोिल प्राविान  के उप लंघन करिे हुए लम्प बरीय अवधि के भलए इस पर क्‍ज़ा करना 
जारी रखा। उन् ह ने राय य सरकार द्वारा तनिावररि रूप में मुआवजे का िुगिान करके 
समय पर मामले का तनपटान करने के अवसर का िरीय उपयोग नहीं ककया। इसके 
परर्ामस् वरूप िरभम माभलक को मुआवज़े के प्रति ` 50.68 करोड की पररहायव व् यय 
हुआ।            (पैरा 5.3) 

ठेकेदार को अतनवायव सुवविा/सामग्ररीय/क्षेत्र प्रदान करने में परमरे प्रशासन की ओर से 
ववलम्प ब के परर्ामस् वरूप स्क्यरल और लख् खरीयसराय स् टेशन  के बरीयच नए पुल के 
तनमाव् में ववलम्प ब हुआ। दरसरी ओर, मौजरदा पुल को मजबरि बनाने के भलए ककया 
गया कायव िरीय परमरे प्रशासन की ओर से चरक  के कार् समय पर पररा नहीं हुआ। 
इसके परर्मस् व् रूप बब्रज पर स् ा ाई गति प्रतिबन् ि िा ा वपिले 12 वर्ों से स्क्यरल 
पुल पर टे्रन  का चलना जारी रहा जो एक सुरक्षा जोणखम है। 

(पैरा 5.6) 

उत िर रेलवे प्रशासन न ेखाली स् ा ान िा ा ड्राइंग सुतनस्श् चि ककए बबना लखनऊ में 
चारबाग़ रेलवे स् टेशन पर फुट ओवर बब्रज बदलने के भलए ठेका देने का तन्वय 
भलया। स्जसके परर्मस् वरूप फुट ओवर बब्रज के भलए स् टील सामग्ररीय के तनमाव् पर 
` 5.75 करेाड का तनष् फल व् यय हुआ जो कायव करने हेिु अगले तन्वय िक अवरूि 
रहा। मौजरदा फुट ओवर बब्रज बहुि पुराने है िा ा इन् हें संस्ा ापन के बाद से 
बदला/पररवतिवि नहीं ककया गया है। जब िक इन् हें बदला नहीं जािा है िब िक 
इनका उपयोग याबत्रय  के भलए असुरक्षक्षि है। 

(पैरा 5.10) 

दरे के पोनमलाई में (रीइन् फोसवि सरीयमेंट कंक्रीट) डिपो का आउटपुट वर्ों स ेकम हो 
रहा है। आउटपुट का प्रति यरतनट व् यय वपिले ि  वर्ों में लगिग 150 प्रतिशि िक 
बढ़ा है। आरसरीयसरीय डिपो ने इस अवधि के दौरान बाजार दर  की िुलना में काफी 
अधिक लागि पर मद  का तनमाव् करने पर ` 5.68 करेाड का अतिररक् ि व् यय 
वहन ककया। चरकंक, डिपो का पररचालन एक अलािकारी प्रस् िाव होना प्रमाण्ि कर 
रहा है अि  स् टाफ के साा -साा  डिपो की उपयोगरीय पररसम्प पतिय  का लािकारी 
प्रयोग करने के वैकस्प पक िरीक  िा ा सािन  का पिा लगाने की आवश् यकिा है। 

(पैरा 5.11) 

दक्षक्ष् मध् य रेलवे, भसकंदराबाद की नांदेि डिववजन में नई पेंशन योजना लागर न 
करने/अनुधचि कक्रयान् वयन के परर्ामस् वरूप ` 77.07 लाख के शुप क और समान 
राभश के अतनवायव िुगिान की वसरली नहीं हुई।      (पैरा 6.1) 



 xiii 

केन् द्रीय सिकव िा आयोग के ददशातनदेश  का पालन ककये बबना आरवरीयएनएल और 
उसकी सहायक कम्प पनरीय के संबंि में नामांकन आिार पर ‘लेखे के रखरखाव’ हेि ु
फमव के चयन के परर्ामस् वरूप अक् टरबर 2005 से अक् टरबर 2016 के दौरान ` 5.07 
करोड का अतनयभमि व् यय हुआ। 

(पैरा 6.2) 


