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14.1 �व� त वष� 2012-13 तथा 2013-14 के �लए केजी-डी.ड! " यू.एन.-98/3 

! लॉक के हाइ+ोकाब�न उ� पादन सहभाजन ठेके क� अनवुत4 लेखापर78ा  

पी.एस.सी. ! लॉक के कई म;ु< क� �पछल7 लेखापर78ा (2006-12) म@ उठाया 

गया था वे अभी भी बने रहे। पवू� म@ CचिF Gत लेखापर78ा 	नH कषI के कारण 

2012-14 के दौरान अ	तLरM त लागत वसूल7 का कुल �भाव य.ूएस.डी. 

1547.85 �म�लयन (`̀̀̀9307.22 करोड़) था। 2012-14 क� अवCध के �लए, 

ऑपरेटर Tवारा दा�वत आCधक लागत वसलू7 के अ	तLरM त म;ेु पाये गये, 

िजसका �व� तीय �भाव य.ूएस.डी 46.35 �म�लयन (`̀̀̀278.70 करोड़) था। डी 

29, डी. 30 कुओं के �लए पLर8ण (एम.डी.ट7.) पर दा�वत लागत वसूल7 िजसे 

पी.एन.जी.एम.ओ. के हाल ह7 के Wदशा-	नदYश< (मई 2015) के अनZुप उCचत 

Zप से �द� त तथा वा�पस होनी चाWहए थी। ऑपरेटर ने डी 31 क� खोज छोड़ 

द7 थी तथा इस खोज से संबंCधत सभी लागत वस�ूलयॉ ंलौटानी थी। इसी बीच 

एक [ वतं\ �वशषे] मे. डी. गो" यर एवं मैकनाटन (डी.एवं एम.) क� Lरपोट� न े

संकेत _कया ओ.एन.जी.सी. Tवारा संचा�लत संल` न ! लॉक से के.जी.डी.ड! " य.ू 

एन-98/3 ! लॉक को गैस का �वाह इस ! लॉक के �व� तीय 8मता को �भा�वत 

कर सकता है।      

14.1.1 �[तावना 

अ�ैल 2000 म
, जी.ओ.आई. ने नई अ� वे�ण लाइस
स नी�त (एन.ई.एल.पी.)-1 

च# के अतंग'त (व) व* यापी ��तयोगी बोल. �/#या के मा0 यम से 1रलायंस 

इ3 ड5 6.ज 7ल7मटेड (आर.आई.एल.) के नेत:ृ व के एक संघ को के.जी.-

डी.ड< = य.ूएन -98/3 < लॉक (के.जी.-डी 6 < लॉक) �दान /कया। आर.आई.एल. का 

90 ��तशत भागीदार. Iहत (पी.आई) था और एक कनाडा कM पनी, �नको 

1रसोसNज 7ल7मटेड (�नको) को शषे 10 ��तशत पी.आई. था। 2011 म
 आर. 

आई.एल. न े अपना 30 ��तशत पी.आई. से बी.पी. एP सQ लोटेशन (अ= फा) 

7ल7मटेड (बी.पी.) को सौप Iदया। माच' 2014 को 60, 30 तथा 10 ��तशत 

पी.आई. के #मश: आर.आई.एल., बी.पी. तथा �नको से बना ठेकेदार था। < लॉक 

के ‘�चालक’ के Wप म
 आर.आई.एन. बना हुआ था।  

अc याय XIV :  पेhो�लयम एवं �ाकृ	तक गैस मं\ालय 
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के.जी. डी. 6 < लॉक का उ: पादन सहभाजन ठेका(पी.एस.सी.) अ�ैल 2000 म
 

ह5 ता�र /कया गया था। 2002 तथा 2012 के बीच /कए गए अ� वे�ण 

काय'कलापZ के आधार पर < लॉक म
 कुल 19 हाइ\ोकाब'न खोज क^ गई थीं। इन 

19 खोजZ म
 स,े एक (डी. 26 एम.ए. आयल फ^= ड)  �ाथ7मक Wप से एक तेल 

खोज है और शषे गैस खोज
 ह_। एम.ए. आयलफ^= ड से तेल उ: पादन 7सतM बर 

2008 म
 आरM भ  हुआ जब/क डी. 1-डी. 3 फ^= ड से गैस उ: पाद अ�ैल 2009 

म
 आरM भ हुआ।   

14.2 	नH पादन �वj लेषण 

14.2.1 संचयी �व� तीय ! यौरे: 

ता�लका 1: 2012-13 तथा 2013-14 वषI के �लए k यय, lबm� राज[ व, �ो_फट पेhो�लयम 

(पी.पी.) के ! यौरे (जैसे �चालन Tवारा सCूचत _कए गए)  

(रा�श �म�लयन यू.एस.$ म@) 

�ववरण 2012-13 2013-14 
31.3.2014  

को सचंयी 

* यय  436.23 615.31 11,057.29 

ब#^ राज5 व  1637.00 904.92 11,073.65 

आकि5 मक अ� य  62.77 0.84 157.91 

कुल राज5 व  1699.77 905.76 11,231.56 

वसूल लागत 1529.79 815.18 10,108.40 

पी.पी. 169.98 90.58 1,123.16 

पी.पी.  जी.ओ.आई. शेयर  

(10 ��तशत)  

17.00 9.06 1,12.31 

पी.पी. ठेकेदार शेयर 152.98 81.52 1,010.84 

माच' 2014 तक < लॉक म
 /कया गया कुल * यय य.ूएस. $10,057.29  

7म7लयन था (खोज: यू.एस. $1095.18, (वकास: यू.एस. $7,752.03 तथा 

उ: पादन: य.ूएस. $2,210.08 7म7लयन)। 
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14.2.2 ओ.एन.जी.सी. के समीप[ थ ! लॉक< से गैस 	नकालने से संबंCधत 

मामला: 

के.जी.-डी.ड< = यू.एन.-98/3 < लॉक पूवd अपतट (के.जी.-डी.ड< = यू.एन. 98/2 तथा 

गोदावर. पी.एम.एल. �ेe) म
 ओ.एन.जी.सी. < लाकZ के समीप5 थ है। 

ओ.एन.जी.सी. ने आशंका * यP त क^ (IदसM बर 2013) /क उसके < लॉकZ का 

भ3 डार के.जी.-डी.ड< = यू.एन. – 98/3 < लॉक म
 फैला है और /क ठेकेदार gवारा 

के.जी.-डी.ड< = यू.एन. 98/3 म
 वेhधत चार कुएं वा5 तव म
 इस सामूIहक भ3 डार 

से गैस �नकाल रहे थे। मामला Iद= ल. उi च � यायलय म
 पहँुचाया गया था 

(मई 2014) िजसने < लॉक सीमाओं म
 भ3 डार �नरंतरता का मू= यांकन करने के 

7लए जुलाई 2014 म
 ओ.एन.जी.सी. तथा आर.आई.एल. दोनZ के सामंज5 य से 

�नयुP त /कसी 5 वतंe पैनल से 1रपोट' �ाQ त करने के बाद छ: माह क^ अवhध 

के अ� दर क^ जाने वाल. कार'वाई पर �नण'य लेने का सरकार को �नदNश देते 

हुए 7सतM बर 2015 म
 मामले का �नपटारा कर Iदया। 5 वतंe (वशेषl मै. डी 

गो= यर ए3 ड मैकनाटन (डी. ए3 ड एम.) अपनी 1रपोट' �5 तुत कर चकुा है 

(नवM बर 2015)।  

1रपोट' दशा'ती है /क 31 माच' 2015 को आरिM भक मौजूद गैस म
 से गोदावर. 

पी.एम.एल. म
 49.32 ��तशत और के.जी.-डी.ड< = यू.एन.-98/2 (P ल5 टर 1) म
 

34.71 ��तशत 5 थानांत1रत हो गई थी िजसम
 से 85.15 ��तशत (गोदावर. 

पी.एम.एल. से संबhधत) और 73.25 ��तशत (के.जी.-डी.ड< = यू.एन. 98/2 से 

संबंhधत) के.जी.-ड< = यू.-98/3 < लॉक क डी-1 डी-3 �ेeZ के मा0 यम से 

उ: पाIदत क^ गई थी। 1रपोट' म
 गैस 5 थानांतरण का उi च भाग और 2019 के 

अंत तक आर.आई.एल. �चा7लत के.जी.-डी.ड< = यू.एन.98/3 < लॉक के मा0 यम 

से इसका उ: पादन अनुमा�नत /कया गया।         

डी. ए3 ड एम. 1रपोट' के आधार पर, सरकार ने 1रपोट' पर (वचार करने और 

तीन माह क^ अवhध के अ� दर ओ.आर.डी.1 अhध�नयम और पी.एस.सी. म
 

शा7मल सIहत कानूनी, (व: तीय तथा ठेकागत �ावधानZ को 0 यान म
 रखकर 

सरकार को भावी कार'वाई क^ 7सफा1रश करने के 7लए एक सद5 सीय स7म�त 

(� यायमू�त ' ए.पी.शाह) �नयुP त क^ है (IदसM बर 2015)।    

                                                 
1  ओ.आर.डी.: ऑयल /फ= ड (रेगुलेशन ए3 ड डवेेलपम
ट) अhध�नयम, 1948 
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यIद एम.ओ.पी.एन.जी. डी. ए3 ड एम.  1रपोट' �नn कष' को 5 वीकार करता है /क 

आर.आई.एल. ओ.एन.जी.सी. के समीप5 थ �ेeZ से गैस �नकाले और 

आर.आई.एल. को उसके 7लए ओ.एन.जी.सी. को ��तपू�त' करने का �नदNश देता 

है तब यह �चालन क^ इसक^ सM पूण' अवhध म
 को5 ट पे6ो7लयम, �ो/फट 

पे6ो7लयम, राय= ट. तथा करZ सIहत के.जी.-डीड< = यू.एन. -98/3 क^ 

अथ'* यव5 था को �भा(वत कर सकता है (अ�ैल 2009 से जब < लॉकं से गैस 

का उ: पादन आरM भ हुआ)।  

14.3 लेखापर78ा 	नH कष�  

14.3.1 �वगत �	तवेदन< म@ उि" लpखत मामल< का बने रहना 

के.जी. –डी.ड< = य.ूएन. -98/3 < लॉक के �चालन के अ7भलेखZ क^ लेखापर.�ा दो 

दौर म
 एम.ओ.पी.-एन.जी. तथा डी.जी.एच. क^ �नn पादन लेखापर.�ा के साथ 

2006-07 से 2011-12 तक क^ अवhध के 7लए क^ गई थी। लेखापर.�ा 

�नn कष' दो ��तवेदनZ, 2011-12 का सी.ए.जी. लेखापर.�ा ��तवेदन (ए.आर.) 

सं. 19 तथा 2014 का लेखापर.�ा ��तवेदन सं.-24 म
 सूhचत /कए गए थे। 

दोनZ ��तवेदनZ म
 उनक^ अ5 वीकृ�त क^ 7सफा1रश कर अhधक लागत वसूल. के 

on टा� तZ का उ= लेख /कया गया था। लेखापर.�ा ��तवेदन 24 (जो लेखापर.�ा 

��तवेदन स.ं 19 क^ अनुवतd लेखापर.�ा है) के ��त लेखापर.�ा अपवादZ के 

(वषय सIहत एम.ओ.पी.एन.जी. gवारा क^ गई कार'वाई का पैरा वार सार और 

उनक^ वत'मान ि5 थ�त अनबुंध-।।। म
 है। लेखापर.�ा ने पाया /क �चालन पूव' 

लेखापर.�ाओं  म
  इस (वषय का (वशषे उ= लेख  /कए जाने के बावजूद 2012-

13 तथा 2013-14 के दौरान समान (वषयZ पर अhधक लागत वसूल. का दावा 

जार. रखा। अhधक �नकासी लागत बने रहने के (व7शn ट उदाहरण नीच ेIदए गए 

ह_: 

14.3.1.1 अनुमोWदत ए.आई.डी.पी. म@ यथा पLरकि" पत  उ� पादन क� �ािr त न 

करने के कारण गैस हsड�लगं स�ुवधाओं का कम उपयोग 

आरिM भक (वकास योजना के अनुपूरक (ए.आई.डी.पी.) के अनुसार 80 एम. 

एम.एस.सी.एम.डी.2 के अनमुोIदत उ: पादन लp य �ाQ त न करने और सु(वधाओं 

पर 2014 के ए.आर. सं. 24 (पैराqाफ 2.6) म
 IटQ पrणयां क^ गई थीं। 

                                                 
2  एम.एम.एस.सी.एम.डी.- 7म7लयन मीI6क 5 टे3 डड' P यूाsबक मीटर ��त Iदन 
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एम.ओ.पी.एन.जी. ने परामश' Iदया था (मई 2012) /क वष' 2011-12 तक 

< लॉक म
 5 था(पत य.ूएस. $1005 7म7लयन (`6043 करोड़)3 रा7श क^ अवhध 

�मता क^ संचयी लागत वसूल करने के 7लए �चालक हकदार नह.ं था। 

एम.ओ.पी.एन.जी. के �नदNश के बावजूद �चालन ने इस रा7श को 2012-13 

तथा 2013-14 क^ लागत वसूल. म
 शा7मल करना जार. रखा।     

चू/ंक ए.आई.डी.पी. लp यZ  क^ तुलना म
 डी 1-डी 3 खोजZ म
 वा5 त(वक संचयी 

उ: पादन (व.व. 2012-13 तक 39.23 ��तशत तक और ए.आई.डी.पी. के 

एम.सी. अनमुोIदत लp य क^ तुलना म
 (व.व. 2013-14 तक 51.5 ��तशत 

तक �नM न था इस7लए एम.ओ.पी.एन.जी. ने इस अवhध के दौरान अ�त1रP त 

रा7श को वसूल. हेत ु अ5 वीकाय' प1रक7लत /कया। (व.व. 2012-13 के 7लए 

एम.ओ.पी.एन.जी. gवारा अ5 वीकृत रा7श य.ूएस. $792 7म7लयन (`4762.29 

करोड़) थी और 2013-14 के 7लए यू.एस. $579 7म7लयन (`3481.52 करोड़ 

थी कुल 7मलाकर य.ूएस. $2376 7म7लयन (`14286.88 करोड़) क^ संचयी 

लागत वसूल. उ: पादन सु(वधाओं क^ अ�युP त लागत के ��त (व व 2013-14 

तक अ5 वीकृत क^ गई है। एम.ओ.पी.एन.जी. न े�चालक को सूhचत /कया था 

(जुलाई 2014) /क (व: त वष' 2013-14 तक इस अवhध के 7लए ठेकेदार gवारा 

सरकार को देय अ�त1रP त लाभ पे6ो7लयम (अनि� तम) य.ूएस. $195.34 

7म7लयन (`1174.58 करोड़) (2012-13 तक यू.एस. $115 7म7लयन और 

2013-14 के 7लए यू.एस. $80 7म7लयन) था। एम.ओ.पी.एन.जी. ने �नदNश क^ 

�ािQ त क^ तार.ख से 30 IदनZ के अ� दर अ�त1रP त लाभ पे6ो7लयम जमा करन े

का भी �नदNश Iदया था िजसका �चालक gवारा पालन नह.ं /कया गया है।  

उ: तर म
 �चालक ने बताया (अग5 त 2015) /क मामला म0 य5 थ �नण'याधीन 

है और इस7लए �नण'याधीन है। �चालन ने /कसी भी प� को /कसी सM भा(वत 

पूवा'qह का प1रहार करने के अ0 यधीन IटिQ पयां �5 तुत करने स े इनकार कर 

Iदया। 

उ: तर म
 डी.जी.एच ने बताया (जुलाई 2015) /क ठेकेदार को कम �द: त लाभ 

पे6ो7लयम अभी तक �े(षत करना है।         

                                                 
3  भारतीय ` को यू.एस.$ म
 बदलने के 7लए �युP त दर -27 माच' 2014 को  1 यू.एस.$ 

`60.13  
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14.3.1.2 उ� पाWदत और बेची गई गैस पर �वपणन मािज�न  

जैसा पूव' लेखापर.�ा ��तवेदन (2014 को सी.ए.जी. ��तवेदन सं. 24 का पैरा 

सं.2.8.3.1) म
 उ= लेख /कया गया �चालन न ेअपने qाहकZ से गैस मू= य तथा 

(वपणन मािज'न अलग �भा(वत करता है। गैस मू= य य.ूएस. $4.205/  

एम.एम.बी.ट..यू. क^ दर पर �भा(वत /कया जाता है और (वपणन मािज'न के 

7लए अ�त1रP त यू.एस. $0.135/एम.एम.बी.ट..यू. �भा1रत /कया जाता है। 

तथा(प पी.पी. तथा राय= ट. संगण'न करते समय �चालन अकेले गैस मू= य 

(य.ूएस. $4.205/एम.एम.बी.ट..यू. क^ दर पर) (वचार करता है जो लागत 

वसूल.,पी.पी. तथा राय= ट. पर �भाव डालता है। लेखापर.�ा gवारा बताए जान े

पर एम.ओ.पी.एन.जी. न ेबताया था (जून 2014) /क राय= ट. प1रकलन के 7लए 

(वपणन मािज'न शा7मल करने के �5 ताव क^ जांच क^ जा रह. है।    

लेखापर.�ा ने देखा /क (व.व. 2012-13 तथा 2013-14 के दौरान (वपणन 

मािज'न के मा0 यम से अज'न य.ूएस. $63.78 7म7लयन (`383.51 करोड़) 

((व.व. 2012-13 के 7लए यू.एस. $41.65 7म7लयन और 2013-14 के 7लए 

य.ूएस. $22.13 7म7लयन) था जो राज5 व के Wप म
 नह.ं माना गया है िजसका 

लागत वसूल, पी.पी. तथा राय= ट. पर ��त'कूल �भाव पड़ता है (< यौरे के 7लए 

देख
 अनबुंध-IV) 

�चालक ने दोहराया (अग5 त 2015) /क कोई काननूी अथवा वाrणिu यक आधार 

नह.ं है जो  उ: पाIदत पे6ो7लयम और ठेका �ेe म
 बचत का मू= य प1रक7लत 

करते समय (वपणन मािज'न शा7मल करने क^ ठेकेदार से अपे�ा करता है। 

लेखापर.�ा दोहराती है /क �चालक का उ: तर पी.एस.सी. के ठेकागत �ावधानZ 

के अनुWप नह.ं है। पी.एस.सी. का अनुi छेद 27.2 कहता है /क कM प�नयZ 

gवारा बेच ेगए पे6ो7लयम का अhधकार (वतरण के� v पर सुसंगत #ेता पाटw को 

ह5 तात1रत होगा। जी.एस.पी.ए. के ख3 ड 6 (क) के अनुसार (वतरण के� v पर 

गैस का (व#य मू= य य.ूएस. डालर/एम.एम.बी.ट..यू. (एन.एच.वी4) म
 गैस मू= य 

और य.ूएस. डालर/एम.एम.बी.ट..यू. (एन.एच.वी) म
 (वपणन मािज'न का योग 

होगा। इस �कार, राज5 व म
 (वपणन मािज'न शा7मल /कया जाना चाIहए।      

इस संबंध म
 मंeालय का अि� तम �नण'य �तीx�त है।   

                                                 
4  �नवल तापन माeा 
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14.3.1.3 एफ.पी.एस.ओ. चाट�स करने के �लए यू.एस. $ 10.13 �म�लयन 

अपटाइम बोनस का भगुतान 

लेखापर.�ा ने उ= लेrखत /कया है (2014 के  लेखापर.�ा ��तवेदन सं. 24 का 

पैरा 2.7.6.2 /क �चालन ने एफ.पी.एस.ओ.5 स(ुवधा (ए.सी.एफ.पी. से /कराए 

पर) क^ उपल< धता के 7लए मै. एकर का6ेिP टंग एफ.पी.ए.एस. नावN 

(ए.सी.एफ.पी.) को अपटाइम बोनस का भुगतान /कया था। इसके कारण 

ए.सी.एफ.सी. को अ�त1रP त लाभ हुआ P यZ/क एफ.पी.सी.ओ. क^ उपल< धता 

ठेकागत �ावधान था। मंeालय ने भी मामलZ पर एक लेखापर.�ा आपि: त जार. 

क^ है। तथा(प, लेखापर.�ा ने देखा /क एफ.पी.एस.ओ क^ उपल< धता क^ 

ठेकागत शत' को पूरा करने के 7लए एसी.एफ.पी को अपटाइम बोनस के भुगतान 

क^ �था (व.व. 2012-13 और 2013-14 से जार. थी। इसके कारण 

ए.सी.एफ.पी. को यू.एस. $10.13 7म7लयम (`60.91 करोड़) का अ�त1रP त लाभ 

हुआ।   

�चालक ने बताया (7सतM बर 2015) /क ए.सी.एफ.पी. से एफ.पी.एस.ओ. के 

द� अनुर�ण और मरM मत के 7लए सतत आधार पर अपनी बा0 यताओं को 

�नव'हन करने क^ अप�ेा क^ जाती है और कत'* यZ जो इस संबधं म
 

ए.सी.एफ.सी. को करनेहैा,क^ सूची भी �नIद'n ट क^ गई है। �चालन ने यह भी 

उ= लेख /कया (अ�ैल 2015) /क वह इस संबंध म
 एम.ओ.पी.एन.जी. gवारा 

जार. लेखापर.�ा आपि: त को 5 वीकार नह. करता है।  

लेखापर.�ा अपनी पूव' आपि: त  दोहराता है। �चालन का उ: तर 5 वीकार नह.ं 

/कया जा सकता है P यZ/क ए.सी.एफ.सी. अपनी बा0 यता पूर. करने के 7लए 

बा0 य है। ठेका अनुi छेद 8.5, 8.11, 8.17 तथा �दश'न डी अ7भ�ेत काय' हेतु 

उhचत तथा अi छy ि5 थ�त म
 एफ.पी.एस.ओ. को बनाए रखने और सभी 

गुणव: ता �नयंeण �/#याओं, मानकZ तथा माग'�नदNशZ का पालन करने क^ 

अपे�ा करता है। इस7लए �चालक gवारा �नIद'n ट कत'* य ए.सी.एफ.पी. क^ 

ठेकागत आ0 यताओ ंके भाग थे िजनके 7लए कोई अ�त1रP त भगुतान अपेx�त 

नह.ं था।    

 

                                                 
5  एफ.पी.एस.ओ. zलोIटगं, उ: पादन, भ3 डारण तथा उतारने  
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14.3.1.4 असu बv कुएं 

लेखापर.�ा ने उ= लेख /कया था (2014 के ए.आर. 24 का पैरा सं. 2.6.3) /क 

जुलाई 2013 तक आरिM भक (वकास योजना के अनुपूरक (ए.आई.डी.पी.) के 

अनुसार वेधन /कए जाने को योिजता 50 कुएं पणू' नह.ं /कए जा सके। इसके 

बजाय �चालक 31 माच' 2014 तक केवल 18 कुओं का वेधन, पूण' तथा 

सM ब{ कर सका था। लेखापर.�ा ने यह भी उ= लेख /कया /क अ� य चार कुओ, 

नामत: ए21, ए22, बी16 तथा एस.बी.1 का वेधन /कया गया था (अग5 त 

2010 से अग5 त 2011) परंत ु डी.जी.एच. के �नदNशZ के बावजूद उ: पादन 

सु(वधाओं से जोड़ ेनह.ं गये थे।  

लेखापर.�ा ने देखा /क �चालक ने इन चार कुओं को सM ब{ नह.ं  /कया है 

(अग5 त 2015)। �चालक ने यह कहते हुए अपनी कार'वाई को उhचत ठहराया है 

/क ये कुएं उनकZ पूरा करने और सM ब{ करने पर /कए गये अ�त1रP त कैपेP स 

को उhचत ठहराने के 7लए पया'Q त व(ृ{ माeा उ: प� न नह.ं कर
गे। तथा(प, 

डी.जी.एच. सहमत नह.ं हुआ है और /फर lात तथा उनम
 7मलती नई परतZ स े

गैस लाभ �ाQ त करने के 7लए उ: पादन पर उन कुओं को डालने के 7लए शी| 

ह. कार'वाई करने का �चालक को �नदNश Iदया (जून 2014)। तथा(प �चालन न े

मामले म
 आगे कार'वाई नह.ं क^ है। यgय(प इन कुओं ने डी 1-डी 3 �ेe स े

उ: पादन म
 अशंदान नह.ं /कया है परंत ु�चालक ने उनक^ लागत के ��त (वव 

2013-14 तक यू.एस. $102.94 7म7लयन (`618.98 करोड़) वसूल /कया है।  

�चालक ने बताया (अग5 त 2015) /क चू/ंक इन कुओं के वेधन क^ लागत
 

पे6ो7लयम �चालन करते समय उठाई गई ह_ इस7लए ऐसी लागत वसलू. हेत ु

सह. �कार से शा7मल क^ गई है। पी.एस.सी. �ावधानZ म
 से कोई भी ठेका 

लागतZ म
 ऐसी लागत
 शा7मल करने से �नषेध नह.ं करता है िजससे �चालक के 

�नि) चत (वचार का समथ'न हो। �चालक ने आगे बताया है (अP तूबर 2015) 

/क मामला म0 य5 थ �नण'याधीन है।  

14.3.1.5 ठेकेदार Tवारा धाLरत अCधक 8े\ का � याग  

लेखापर.�ा ने उ= लेख /कया था (2014 के ए.आर. 24 का पैरा सं. 2.5.1) /क 

< लाक का सM पूण' ठेका �ेe खोज �ेe के Wप म
 माना गया था और ठेकेदार 

gवारा रखा गया था। अP तूबर 2013 म
, एम.ओ.पी.एन.जी. न ेपे6ो7लयम खनन 
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पटटा के अतंग'त 1148.12 वग' /क.मी. का धारण अनुमत कर 7645 वग' 

/क.मी. के कुल ठेका �ेe म
 से 6198.88 वग' /क.मी. का �ेe छेाडने के 7लए 

ठेकेदार को �नद~श Iदया। डी29, डी30, तथा डी31 (298 वग' /क.मी. �eे) के 

: याग से संबंhधत मामलZ पर अलग से (वचार /कया जा रहा था। तथा(प 

एमओपीएनजी के �नदNशZ के ��तकूल ठेकेदार ने 831.88 वग' /क.मी. का 

अhधक �ेe रोक कर केवल 5367 वग' /क.मी. का �ेe : याग Iदया। �चालक 

को रोके गए अhधक �ेe से संबंhधत `3.32 मी7लयन पे6ो7लयम खोज लाईस
स 

(पी.ई.एल.) फ^स का भी भगुतान /कया गया है।       

�चालक ने अपने उ: तर म
 बताया (अग5 त 2015) /क लेखापर.�ा आपि: त का 

संबंध जून 2014 से जून 2015 तक क^ पी.ई.एल. फ^स के भुगतान से है और 

वत'मान सीएजी लेखापर.�ा से बाहर है। �चालक ने लेखापर.�ा अवhध के 

दौरान पी.ई.एल. फ^स का भुगतान /कया है।  

उ: तर म
, डी.जी.एच. ने बताया है /क �चालक को सूhचत /कया गया था /क 

लाइस
स धार. gवारा �द: त पीईएल फ^स क^ अhधक रा7श बाद के वष' अथवा 

पे6ो7लयम तथा �कृि: त गैस �नयमावल. 1959 के �नयम 11 (2) के अंतग'त 

लाइस
स धार. gवारा धा1रत /कसी अ� य �ेe के 7लए पी.ई.एल./पी.एम.एल.6 के 

फ^स के ��त समायेािजत क^ जानी अपेx�त होगी । 

�चालक gवारा छोडा गया �ेe एम.ओ.पी.एन.जी. के अP तूबर 2013 के �नदNशZ 

के अनुसार नह.ं है। रोके गए अ�त1रP त �ेe का : याग मंeालय gवारा 

सु�नि) चत /कए जान क^ आव) यकता है। दसूर. और पी.ई.एल. फ^स के अhधक 

भगुतान का समायोजन /कए जाने क^ आव) यकता है ।  

14.4  �व� त वषI 2012-13 तथा 2013-14 के संबंCधत द[ तावेज< क� 

लेखापर78ा से उ� पF न आपि� तया ं

लेखापर.�ा ने (व.व. 2012-13 तथा 2013-14 के दौरान �ाQ त राज5 वZ और 

उठाई गई लागतZ का स: यापन /कया। (वशषे Wप से �न(वदा आमंeण और ठेकZ 

का Iदया जाना, उनका �नn पादन और इस अवhध के दौरान उनके ��त /कए 

                                                 
6
 पे6ो7लयम खनन पटटा  
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गए भगुतानZ क^ संवी�ा7 क^ गई थी। लेखापर.�ा म
 पीएससी �ावधानZ का 

अननुपालन, एमसी gवारा अ5 वीकृत /कए जाने/अनमुोIदत न /कए जाने के 

बावजूद वसूल. गई लागत
 देखी गई। एमओपीएनजी �नदNशो, डीजीएच �नदNशZ के 

अननुपालन के उदाहरण भी देखे गए थे। देखे गए मामलZ पर नीच ेचचा' क^ 

गई है।    

14.4.1 k यय से संबंCधत मामल@ 

14.4.1.1 पीएससी Tवारा अCधWदH ट पर78ण �_mया का पालन न करना  

�चालक ने �बंधन स7म�त (एमसी) समी�ा हेत ु चार खोजZ नामत: डी29, 

डी30, डी31 तथा डी34 के 7लए फरवर. 2010 म
 वाrणिu यकता' क^ घोषणा 

(डी.ओ.सी.) �5 ताव �5 तुत /कए थे। सभी चार खोजZ के 7लए �\ल 5 टेम टे5 ट 

(डी.एस.ट..) नह.ं /कया गया था। उस Wप म
 एम सी इन खोजZ क^ समी�ा 

करने म
 असमथ' था। डी34 खोज पर अ�त1रP त सूचना के �5 तुतीकरण के साथ 

एमसी ने डीएसट. पर जोर Iदए sबना इस खोज क^ समी�ा क^। लेखापर.�ा ने 

अपने पूव' ��तवेदन (भारत के सी.ए.जी. का लेखापर.�ा ��तवेदन 2014 क^ 

सं. 24 का पैराqाफ 2.5.1) म
 7सफा1रश क^ थी /क डी29, डी30 तथा डी31 

�ेeZ म
 वेधे गए कुओं क^ लागत अ5 वीकृत क^ जाए यIद वे बाद म
 

वाrणिu यक Wप से *यवहाय' नह.ं पाए जाते है।    

मई 2015 म
 (अhधसूचना Iदनांक 13 मई 2015 के gवारा) एमओपीएनजी ने 

दोषी ठेकेदारZ को तीन (वक= प �5 ततु /कए िज� हZने खोजZ के 7लए डीएसट. 

पर.�क आव) यकता को पूरा नह.ं /कया था । अhधसूचना म
 (वशषे Wप से तीन 

खZजो, डी29, डी30 तथा डी31 िजनके 7लए डीएसट. नह.ं /कया गया था, का 

उ= लेख /कया गया। (वक= पZ म
 अ� य बातZ के साथ �नM न �ावधान थे:  

• (वक= प 1: खोजZ से संबंhधत ठेका �ेe को छोडना,  

• (वक= प 2: ताजा पर.�ण कर
 और इस शत' के साथ संशोhधत डीओसी 

�5 तुत करे /क पर.�ण के 7लए उठाई गई लागत (डी.एस.ट..) का केवल 

50 ��तशत य.ूएस. 15 मी7लयन शीष' के साथ लागत वसूल. के 7लए 

                                                 
7  50 लाख य.ूएस. $ से अhधक के 100% ठेकZ (21) 25 से 50 लाख य.ूएस. $ के बीच 75% ठेकZ (10) 10 से 25 

लाख य.ूएस. $ के बीच के 25% ठेकZ (8) और 10 लाख य.ूएस. $ से कम के 5% ठेकZ (10) क^ संवी�ा क^ गई 

थी। 
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अनमुत /कया जाएगा। ऐसी खोजZ के संबंध म
 पूव' ठेकेदारZ gवारा उठाए 

गए एम.डी.ट.. क^ लागत वसूल. हेत ुअनमुत नह.ं क^ जाएगी, और    

• (वक= प 3: डी.एस.ट.. /कए sबना खोज के (वकास के 7लए आगे बढ़े 

पर� त ु ऐसे (वकास क^ लागत वसूल. 1रग फे� सड होगी। लागत वसूल. 

केवल तभी अनमुत क^ जाएगी जब ये खोज
 अ� तत: वाrणिu यक होने म
 

बदल जाएगी।  

अhधसूचना के अनुसार (वक= प का चयन जून 2015 के अतं तक /कया जाना 

था (29.04.2015 के सीसीईए अनुमोदन के 60 IदनZ के अ� दर)  

तदनुसार, तीन खोज �ेeZ के 7लए, �चालक ने डी31 छोडन ेऔर डी 29 तथा 

डी 30 के 7लए डीएसट. का �नण'य 7लया है । जीओआई नी�त Iदनांक 13 मई 

2015 के अनुसार < लॉक म
 डी29 तथा डी30 खोजZ म
 डी.एस.ट.. करने के 7लए 

बी.ई. 2015-16 काय' काय'#म एवं बजट (ड< = यू.पी. ए3 ड बी.) के अनुपूरक का 

एम.सी. ने अनमुोदन /कया (जुलाई 2015)। इस संदभ' म
 लेखापर.�ा क^ 

�नM न7लrखत आपि: तयां है:   

• P यZ/क डी31 ठेकेदार gवारा : याग Iदया जाएगा इस7लए डी31 पर उठाई 

गई सM पूण' लागत पूव' लेखापर.�ा 7सफा1रश के अनुWप अ5 वीकृत क^ 

जानी चाIहए। डी31 क^ खोज पर उठाई गई लागत य.ूएस. $15.13 

7मल.यन (`90.98 करोड़) थी िजसे अ5 वीकृत /कए जाने क^ आव) यकता 

है। इसके मू= यांकन पर बाद म
 अ�त1रP त लागत
 वसूल. क^ गई ह_, 

लागत वसूल. (व.व. 2012-13 तथा 2013-14 के दौरान भी जार. है। 

तथा(प, लेखापर.�ा ने देखा /क �चालक ने अलग से �: येक खोज �ेe 

का मू= यांकन करने के 7लए लागत अ7भलेख बनाए नह.ं है। उस Wप म
 

डी31 से संबंhधत मू= यांकन लागत
 लेखापर.�ा म
 प1रक7लत नह.ं क^ जा 

सक^ं। डी31 को मू= यांकन लागत
 उhचत �कार आंबIटत करना और इन 

खचाे� को अ5 वीकृत करना आव) यक है ।    

• डी29 तथा डी30 क^ खोज तथा मू= यांकन लागत
 केवल तभी वसूल क^ 

जा सकती ह_ यIद वे खोजे डी.एस.ट.. के आधार पर वाrणिu यक Wप से 

* यवहाय' होनी पाई जाती ह_। यह देखा गया था /क �चालक ने इन खोजZ 

क^ लागत
 लगातार वसलू क^ ह_ (डी29, डी30 तथा डी31 के 7लए (व.व. 
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2012-13 म
 य.ूएस. $1.19 7म7लयन और (व.व. 2013-14 के 7लए 

य.ूएस. $3.75 7म7लयन)। डी29 तथा डी30 से संबंhधत खच� क^ 

वसूलनीयता खोजZ क^ वाrणिu यक * यवहाय'ता पर �नभ'र होगी ।   

• एम.ओ.पी.एन.जी. के �नदNश के अतंग'त Iदए गए (अhधसूचना Iदनांक 13 

मई 2015) एम.सी. अनमुोदन (जुलाई 2015) के अनुसार डी29 तथा 

डी30 म
 एम.डी.ट.. क^ लागत, लागत वसूल. हेत ु अनमुत नह.ं होगी। 

�चालक ने �: येक खोज के 7लए अलग एमडीट. लागतZ का अनुर�ण 

नह.ं /कया था। लेखापर.�ा के बताए जाने पर �चालक ने सूhचत /कया 

(अP तूबर 2015) /क डी29 के 7लए एमडीट. क^ लागत य.ूएस. 

$84832.23 और डी30 क^ य.ूएस. $103435.35 थी। तथा(प �चालक ने 

इस माeा को इसका 0 यान Iदए sबना /क P या एम.डी.ट.. काय'5 थल पर 

�नn पाIदत क^ गई थी अथवा नह.ं, 1रग संचालन के आधार पर कुल 

एम.डी.ट.. लागत के आबंटन के मा0 यम से प1रक7लत /कया गया है। 

P यZ/क एमडीट. (वशषेीकृत सेवा है इस7लए इसक^ लागत को (वशषे कुओं 

को बांट देने क^ आ) यकता है जहां पर.�ण /कया गया है। ऐसी (वशषे 

सूचना के अभाव म
 �चालक gवारा तथा प1रक7लत डी29 तथा डी30  

क^ एम.डी.ट.. लागत क^ यथाथ'ता पर लेखापर.�ा IटQ पणी नह. कर 

सकता है। 

�चालक ने एम.ओ.पी.एन.जी. को सूhचत /कया /क डी31 छोड Iदया गया है 

और डीएसट. डी29 तथा डी30 के 7लए क^ जाएगी । �चालक ने यह भी बताया 

(अग5 त 2015) /क * यय संल� न खोजZ के साथ एक^कृत (वकास के 7लए डी29 

तथा डी30 खोजZ पर /कया गया था । 

डी31 के : याग से संबंhधत �चालक क^ पुिn ट के मददेनजर डी31 से संबंhधत 

खोज तथा मू= यांकन पर लागत वसू7लयZ को प1रक7लत और उलटे जाने क^ 

आव) यकता है। डी29 तथा डी30 पर उठाई गई लागतZ क^ वसूल. डी.एस.ट.. 

अपनाकर इन खोजZ क^ वाrणिu यक * यवहाय'ता पर �नभ'र करेगी। डी29 तथा 

डी30 क^ एम.डी.ट.. लागत को अनुपा�तक Wप स ेबांटे जाने और उलटे जाने क^ 

आव) यकता है ।   
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14.4.1.2 अनुमोWदत 8े\ म@ उपयोग न क� गई सेवाओं क� लागत वसलू7 के 

�लए kयय का आवंटन 

�चालक ने खोजZ डी 29, डी 30 तथा डी 31 म
 से एक म
 डी.एस.ट.. करने का 

�5ताव �5तुत /कया था (अPतूबर/नवMबर 2012)। बाद म
 �5ताव सभी तीन 

कुओं म
 डी.एस.ट.. करन े के 7लए संशोhधत /कया गया था (मई 2013)। इन 

तीन खोजZ म
 डी.एस.ट.. करने के 7लए बजट अनमुान य.ूएस. $93 7म7लयन  

((व.व. 2013-14 के.ड<=यू.पी.बी. के अनुसार) था।  

�चालक ने डी.एस.ट.. सेवाओं का ठेका मै. )लMूबग'र ए7शया स(व'सेज 7ल7मटेड 

को स�प Iदया (अ�ैल 2013)। तथा(प सेवाएं के.जी.- डी.ड<=यू.एन. -98/3 

<लॉक म
 तीन �नIद'nट खोजZ (डी-29, डी-30 तथा डी-31) के 7लए उपयोग नह.ं 

क^ गई थीं। लेखापर.�ा ने देखा /क �चालक ने के.जी.-डी.ड<=य.ूएन. -98/3 

<लॉक के डी एस ट. के 7लए य.ूएस. $4 7म7लयन क^ रा7श �भा1रत क^ है 

(<यौरे अनबुFध-V म
 ह_), यgय(प डी एस ट. सेवाएं <लॉक के अनमुोIदत �ेeZ 

म
 उपयोग नह.ं क^ गई थीं। इसने <लॉक के जी-डी ड<=य ूएन- 98/3 क^ लागत 

वसूल. बढा  द. है और इसके �ा/फट पे6ो7लयम को ��तकूल Wप से �भा(वत 

/कया है।  

�चालक ने अपने उ:तर म
 बताया (अग5त 2015) /क डी एस ट.  सेवाओं के 

/कराया �भार 1रगZ के �नयोजन के आधार पर (व7भ�न <लॉकZ को �भा1रत 

/कए गए ह_। यह इस त�य के कारण है /क डी.एस.ट.. पैकेज के संघटक न 

केवल डी.एस.ट.. �चालनZ के दौरान उपयोग /कए जाते ह_ बि=क जब और 

आव)यकता होती है, असमापन/काय' आgयोपा�त �चालनZ के दौरान भी उपयोग 

/कए जाते ह_। इस पर (वचार कर /क यह एक लMबी ल.ड मद है, सMपूण'  

पैकेज �चालक gवारा जुटाया और सभी समय पर अबाhधत �चालन सु�नि)चत 

करने के 7लए अनुरx�त /कया जाता है। तदनसुार, इसके बावजूद /क Pया 

वा5त(वक डी.एस.ट.. �चालन /कए गए ह_ अथवा नह.ं, सेवाओं से सMब{ लागते 

कुओं (अ�वेषणा:मक अथवा अ�यथा) क^ �भा1रत क^ गई थीं जो इस अवhध के 

दौरान वेधे गए थे और खोज डी 29, डी 30 तथा डी 31 म
 कोई लागत दज' 

नह.ं क^ गई है।  
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उ:तर �नMन7लrखत के म�ेनजर 5वीकाय' नह.ं है:  

• डी.एस.ट.. एक (वशषेlीकृत सेवा है जो यgय(प के जी-डी ड<=यू एन-98/3 

<लॉक म
 डी 29, डी 30 तथा डी 31 के 7लए अ7भ�ेत /कंhचत इन खोज 

�ेeZ म
 उपयोग नह.ं /कया गया था। इसके बजाए सेवाएं अलग  

पी.एस.सी. gवारा शा7सत सी वाई-डी.ड<=यू.एन. <लॉक तथा एम.जे. �ेe 

म
 उपयोग क^ गई थीं। पी.एस.सी. क^ धारा 2 के पैरा 2.2 के अनुसार 

पे6ो7लयम क^ खोज म
 उठाई गई अ�वेषण लागतZ के सभी �:य� और 

आवंIटत अ�:य� *यय उसी �ेe को बुक /कए जाने ह_। उस Wप म
, 

(वशषेlीकृत डी.एस.ट.. सेवाओं क^ लागत वा5त(वक उपयोग आधार पर 

�ेeZ को आवंIटत क^ जानी चाIहए न /क 1रगZ के �नयोजन के आधार 

दर। 

इस �कार डी.एस.ट.. सेवाओं क^ सMपूण' लागत सी.वाई.-डी.ड<=यू.एन. <लॉक 

तथा एम.जे. खोज �ेe, जहाँ सेवाएं वा5तव म
 उपयोग क^ गई थीं, म
 कुओं को 

�भा1रत क^ जानी चाIहए थी। के.जी.–डी.ड<=यू.एन. 98/3 <लॉक को इन लागतZ 

को आवंIटत करने के gवारा <लॉक क^ लागत वसूल. �ो/फट पे6ो7लयम पर 

आनुपा�तक ��तकूल �भाव के साथ य.ूएस. $4 7म7लयन (`24.05 करोड़) तक 

अhधक बताई गई थी।  

14.4.1.3 Lरग के जुटाव से पवू� wेणीकरण/पLरवत�न न करने के कारण Lरग 

आपात उपयोगी �भार< के �लए यू.एस. $10.12 �म�लयन क� 

अ	तLरMत लागत वसलू7 

अ�ैल 2008 के दौरान �चालक ने इसके जुटाव के समापन क^ तार.ख से 60 

मह.नZ क^ अवhध के 7लए 1रग धीWभाई डीप वाटर के.जी. 2 (डी.डी.के.जी. 2) 

को /कराए पर लेने के 7लए मै. डीपवाटर पै7स/फक 1 इंक के साथ एक करार 

/कया। 1रग माच' 2010 म
 �न7म'त और जुटाई गई थी। बाद म
 �चालक ने 1रग 

डी.डी.के.जी. 2 का उ�नयन करने के 7लए ठेकेदार से अनुरोध /कया (माच' 

2011)। 1रग का उ�नयन अ�य बातZ के साथ अ�नवाय' था PयZ/क �ेe म
 जल 

उ:पादन हुआ था। उ�नयन जनवर. 2012 तक पूण' हुआ था। 1रग इसके 

उ�नयन क^ अवhध के दौरान आपात उपयोगी रह.। �चालक ने 
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उ�नयन/प1रवत'न क^ अवhध के दौरान 1रग आपात उपयोगी �भारZ के Wप म
 

य.ूएस. $10.12 7म7लयन क^ रा7श का भुगतान /कया। 

लेखापर.�ा ने पाया /क डी 1-डी 3 म
 जल उ:पादन 1रग डी.डी.के.जी. 2 के 

जुटाव से काफ^ पहले अPतूबर 2009 से देखा गया था। उस Wप म
 �चालक को 

इसक^ �नमा'ण (जुटाव से पूव') अवhध के दौरान 1रग के उ�नयन क^ योजना 

और /कया जाना चाIहए था िजससे य.ूएस. $10.12 7म7लयन के आपात 

उपयोगी �भारZ का प1रहार /कया गया होता। 

उ:तर म
 �चालक ने बताया (7सतMबर 2015) /क वक'  ओवर �णाल. के 

�योजन हेत ु 1रग का आरिMभक सवN�ण फरवर. 2010 म
 /कया गया था। 

तदनुसार सेवा �दाताओं ने उ{रण और लांग ल.ड 1रग (व7शnट मदZ क^ 

सुपुद'गी �5तुत क^। अवतरण डोर ठेका �चालक gवारा मई 10, 2012 को 

/कया गया था। इससे उनके उपकरणZ क^ (व7भ�न काया':मकता और पदhच�हZ 

को 0यान म
 रखकर 1रग सवN�णZ क^ और आव)यकता हुई एक बार ह5त�ेप 

तथा वक'  ओवर अ7भयान क^ पुिnट हो जाने पर उ�नयन काय' आरMभ /कए 

गए थे। 1रग डी.डी.के.जी. 2 का जुटाव (माच' 2010) करने से पूव' 

प1रवत'न/उ�नयन न करने के �मुख कारण थे।  

उ:तर 5वीकाय' नह.ं है PयZ/क के.जी.–डी.ड<=यू.एन.98/3 <लॉक का ए.आई.डी. 

पी.एम.सी. gवारा IदसMबर 2006 म
 अनुमोIदत /कया गया था। ए.आई.डी.पी. 

लpयZ के अनुसार �चालक से के.जी.-डी.ड<=य.ूएन. -98/3 <लॉक के डी 1-डी 3 

�ेe म
 50 उ:पादक कुओं का वेधन करने क^ अपे�ा क^ गई थी। PयZ/क 1रग 

डी.डी.के.जी. 2 हायर करने के 7लए करार करने के समय पर (वकास कुओं के 

वेधन के 7लए एक (वgयमान योजना भी और PयZ/क जल उ:पादन देखा गया 

था िजससे इसके जुटाव से पूव' 1रग के उ�नयन क^ आव)यकता हुई इस7लए 

�चालक को 1रग का उ�नयन पहले ह. आरMभ करना चाIहए था। प)च जुटाव 

एक अलग प1रयोजना के Wप म
 1रग का उ�नयन करने के कारण य.ूएस. 

$10.12 7म7लयन (`60.85 करोड़) क^ रा7श के आपात उपयोगी �भारZ पर 

प1रहाय' *यय हुआ। चू/ंक ये �भार लागत वसूल. हुए ह_ इस7लए इसके कारण 

अhधक लागत वसूल. हुई िजसने �ो/फट पे6ो7लयम तथा सरकार. आय को 

��तकूल Wप से �भा(वत /कया। 
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14.4.2 राज[व से संबंCधत �वषय 

14.4.2.1 मै. अकेर काhेिMटंग एफ.पी.ए.एस.ए. Tवारा उठाई गई हा	नय< के 

कारण बकाया भारतीय �वदहोि"डगं कर के �	तदाय क� �ािrत न 

होना  

�चालक ने एक एफ.पी.एस.ओ. /कराए दर लेने के 7लए मै. अकेर का�6ेिPटंग 

एफ.पी.एस.ए. नावN (अकेर) को मई 2007 म
 एक ठेका Iदया था। ठेका का 

ख3ड 5.4, अ�य बातZ के साथ �ावधान करता है /क आयकर अhध�नयम 

1961 के अ�तग'त 4.182 ��तशत क^ दर पर अकेर को ठेकेदार gवारा /कए 

जाने वाले भगुतानZ को भारतीय (वदहोि=डगं कर लाग ू है। दोहरे कराधान स े

बचने के 7लए नावN /कंगडम तथा भारतीय संघ के बीच अनुब�ध के अनुसार 

अकेर भारत म
 �द:त आयकर के बराबर रा7श का आवास के अपने देश म
 

आय  पर कर से कटौती का पाe है। यह #े�डट अकेर gवारा ठेकेदार को 

अ�त1रत  /कया जाना है।  

तथा(प, अकेर gवारा उठाई गई हा�नयZ के 7लए यह आवास के अपने देश म
 

करZ का भगुतान नह.ं करता है। इस7लए ठेकेदार को कोई #े�डट अ�त1रत नह.ं 

/कया जा रहा  है।  2009-13 क^ अवhध म
 ठेकेदार  ने इसके 7लए एन.ओ.के. 

131.61 7म7लयन (यू.एस. $17.10 7म7लयन ~ `102.82 करोड़) का #े�डट 

छोड Iदया है। �चालक को �द:त (वदहोि=डगं कर क^ रा7श क^ ��तपू�त' 

सु�नि)चत करनी चाIहए। 

�चालक ने अपने उ:तर म
 लेखापर.�ा सुझाव को नोट (अग5 त 2015) कर 

7लया है और आ)वासन Iदया /क �चालक (व#ेता से #े�डट �ाQत करना 

सु�नि)चत करेगा वशतN (व#ेता आवास के अपने देश म
 �द:त (वदहोि=डगं कर 

के संबंध म
 कर #े�डट �ाQत करता है।  

14.5 	नH कष� 

2006-12 क^ अवhध म
 के.जी.-डी.ड<=यू.एन. -98/3 <लॉक म
 हाइ\ोकाब'न पी 

एस.सी. का काया'�वयन क^ लेखापर.�ा क^ गई थी और 2011-12 के पूव' 

लेखापर.�ा ��तवेदन (ए.आर.) सं. 19 और 2014 के ए.आर. स.ं 24) म
 सूhचत 

/कया गया था। 2012-14 क^ अवhध को कवर कर वत'मान लेखापर.�ा के 

दौरान यह देखा गया था /क अhधकांश (वषय िजसका पूव' लेखापर.�ाओं म
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उ=लेख /कया गया था और िजन पर लेखापर.�ा आपि:तयां मंeालय gवारा 

जार. क^ गई थीं, अभी बनी हुई ह_। इन मदZ पर 2012-14 के दौरान अhधक 

लागत वसूल. का कुल (व:तीय �भाव य.ूएस.डी. 1547.85 7म7लयन 

(`9307.22 करोड़) था। �चालक ने इन कुछ आपि:तयZ पर म0य5थ �नण'य 

का सहारा 7लया है (गैस �ह5तन सु(वधाओं का कम उपयोग और असMब{ 

कुआं) और ये मामले वत'मान म
 अनु:त1रत खड़ ेह_। 

2012-14 क^ अवhध को कवर कर वत'मान लेखापर.�ा के दौरान �चालक  

gवारा इन मदZ पर ल. गई �नवल अhधक लागत वसूल. य.ूएस.डी. 46.35 

7म7लयन (`278.70 करोड़) होने पर अhधक लागत वसूल. के अ�त1रPत मामले 

देखे गए थे। वत'मान लेखापर.�ा के दौरान देखा गया एक मह:वपूण' मामला डी 

29, डी 30 कुओं के 7लए पर.�ण (एम.डी.ट..) पर क^ गई लागत वसूल. है, 

िजसे उhचत �कार बांटे जाने और हाल ह. के एम.ओ.पी.एन.जी. �नदNश (मई 

2015) के म�ेनजर उलटे जाने क^ आव)यकता है। इसके अलावा �चालक ने डी 

31 खोज छोड द. है और इस खोज से सMबि�धत पहले ह. कर ल. गई लागत 

वसू7लयZ को उलटे जाने क^ आव)यकता होगी। अ�य <लॉकZ म
 �युPत सवेाओ ं

को <लॉक क^ लागतZ को आवंटन आIद सIहत �चालक gवारा अhधक लागत 

वसूल. के उदाहरण देखे गए थे।  

इसके अ�त1रPत के.जी.- ड<=य.ूडी.एन. -98/3 तथा ओ.एन.जी.सी. �चा7लत 

समीप5थ <लॉकZ के बीच भ3डार �नर�तरता पर नवMबर 2015 म
 �5तुत 

5वत�e (वशषेl मैसस' डीगो=यर एवं मैकनाटन (डी ए3ड एम) क^ 1रपोट' म
 

उ=लेख /कया गया है /क ओ.एन.जी.सी. <लॉक से के.जी.-डी.ड<=य.ूएन. - 98/3 

<लॉक को गैस 5थाना�त1रत क^ गई है, िजसका पया'Qत भाग पहले ह.  

उ:प�न /कया गया है, जो के.जी. – डी.ड<=य.ूएन.-98/3 <लॉक क^ अथ'*यव5था 

को �भा(वत कर सकता है। वत'मान म
 1रपोट' एक सद5यीय स7म�त के 

(वचाराधीन है।  

1रपोट' अPतूबर 2015 म
 पे6ो7लयम एवं �ाकृ�तक गैस मंeालय को जार. क^ 

गई थी। उसके 7लए मंeालय का उ:तर अभी तक �तीx�त है (फरवर. 2016)।  


