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अ�याय III-  र	ा मं�ालय 

 

3.1   मल नाव� क� सपुदु�गी न होना 

 

सम�ु� �दषूण से बचने के %लए भारतीय नौसेना *वारा शु, -कया गया मल नाव� का 

अ.ध0हण पोत �ांगण का अपे1	त 	मता 2नधा�रण करने म3 भारतीय नौसेना क� 4वफलता 

के कारण अभी फल�भतू होना है िजसके प9रणाम:व,प नाव� के 2नमा�ण पर `̀̀̀25.97 करोड़ 

खच� करने के बाद भी सम�ु� �दषूण क� रोक का मBुय उDEेय परूा नह� हुआ। 

भारतीय नौस�ना (आईएन) ने समु#/ब&दरगाह पर यु*पोत, तथा अ&य नौकाओं से मल को 

इक2ा करने, उसका उपचार तथा 6वसज8न करने क� �मता वाल9 :ः नावो का �वेश �=ता6वत 

>कया (नव?बर 2007)। 

पांच पोत �ांगण,1, जो तकनीक� Bप से =वीकाय8 थे और उ&ह,ने अपनी तकनीक� वाDणिFयक 

बोGलयां �=तुत क� थी, म� से मैसस8 भारती Gशपयाड8 GलGमटेड (बीएसएल), म?ुबई, 	न?नतम 

बोल9दाता, के साथ `102.67 करोड़ क� कुल लागत पर एक अनुबंध >कया गया था  

(माच8 2012)। पहल9 मल नाव के Gलए सुपुद8गी काय8Mम अनुबंध पर ह=ता�र होने क� तार9ख 

से 18 मह9ने अथा8त ् Gसत?बर 2013 तक था और इसके बाद, तीन मह9ने के अ&तराल पर 

एक मल नाव सुपुद8 क� जानी थी। 

मल नाव, क� सुपुद8गी तथा मल को इक2ा करने तथा उसके उपचार हेतु आईएन Rवारा 

अपनाई गई �णाल9 के संबंध म� एक लेखापर9�ा �Sन (जनवर9 2015) पर, आईएन ने 

लेखापर9�ा को सूVचत >कया (माच8 2015) >क कोई भी मल नाव सुपुद8 नह9 क� गई थी और 

                                                 

1 (क) मैसस8 भारती Gशपयाड8 GलGमटेड, मु?बई, (ख) मैसस8 शॉXट Gशपयाड8, ठाणे, (ग) मसैस8 मॉडे=ट Gशपयाड8, 

म?ुबई, (घ) मैसस8 कॉप[रेट Gशपयाड8, कोलकाता, (ड) मसैस8 टे?बा Gशपयाड8, चे&नई। 
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यह भी कहा >क मल, जहाज़, के आ&त]रक ट̂क, म� इक2ा >कया गया था तथा उसे महासागर 

म� 6वसिज8त >कया गया था। 

लेखापर9�ा ने देखा (अ_तूबर 2015), >क आईएन ने मैसस8 बीएसएल के साथ अनुबंध करने 

(माच8 2012) से पवू8 उसक� �मता का आकलन2 नह9ं >कया, हालां>क Gशपयाड8 का 6पछला 

�मता आकलन फरवर9 2009 म� >कया गया था, िजसम� दो वष8 क� अवVध के पSचात ्

(फरवर9 2011) समी�ा क� Gसफा]रश क� गई थी। लेखापर9�ा ने अGभलेख, से भी देखा 

(अ_तूबर 2015) >क आईएन ने मैसस8 बीएसएल क� Mेdडट रेeटगं मंगाई थी (फरवर9 2013) 

और अपने उfतर म� बीएसएल ने आईएन को सूVचत >कया था (माच8 2013) >क वह 2009 से 

#वता का सामना कर रह9 थी िजसके कारण पोत �ांगण एक अ=वा=gयकर 6वfतीय ि=थ	त 

मे चला गया था और वह जनवर9 2012 से ऋण पनुग8ठन से गुज़र रहा था। यeद आईएऩ ने 

अपेj�त �मता आकलन फरवर9 2011 म� ह9 कर Gलया होता, तो उसे 2009 से ह9 पोत 

�ांगण क� 6वfतीय ि=थ	त का पता लग जाता और वह माच8 2012 म� मैसस8 बीएसएल के 

साथ अनुबंध करने से बच जाता। 

मल नाव, क� सुपुद8गी क� 	तVथ पर लेखापर9�ा क� और लेखापर9�ा eटkपDणय, (अ_तूबर 

2015) के उfतर म�, आईएन ने कहा (eदस?बर 2015) >क �=ता6वत 	तVथ अब 31 मई 

2016 से 31 eदस?बर 2016 के बीच संशोVधत कर द9 गई थी। 

इस �कार, माच8 2012 म� अनुबंध करने से पूव8, फरवर9 2011 म� पोत �ांगण क� �मता का 

	नधा8रण करने म� आईएन क� 6वफलता के प]रणाम=वlप नाव, >क सुपुद8गी नह9ं हुई तथा 

अनुपचा]रत मल का महासागर म� 6वसज8न >कया गया िजसके कारण समु#9 �दषूण क� 

रोकथाम का मु�य उmेSय पूरा नह9ं हुआ। इसके अ	त]र_त, `25.97 करोड़ के भगुतान  

(माच8 2015) के बाद भी, 	नकट भ6वnय म� छः नाव, क� सुपुद8गी क� संभावना �तीत नह9ं  

 

                                                 

2  �मता आकलन, अपेj�त पोत 	नमा8ण >Mयाककलाप शlु करने के Gलए Gशपयाड8 क� �मता 	नधा8]रत करने के 

Gलए जहाज़/याड8 MाXट के Gलए आरएफपी जार9 करने से पहले >कया जाता है। आकलन म� पोत �ांगण क� 

तकनीक� �मता तथा 6वfतीय शि_त शाGमल होती है। �मता आकलन क� वRैयता दो वष8 के Gलए होती है। 
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होती _य,>क छः म� से चार नाव अभी योजना क� अव=था3 म� थी तथा शेष दो �ारि?भक 

	नमा8ण अव=था4 म� थी (eदस?बर 2015)। 

मामला मंpालय को भेजा गया था (eदस?बर 2015) उनका उfतर �तीj�त था  

(अ�ैल 2016)। 

3.2 एक 4वमान के %लए यIु-साम0ी क� अ.ध�ािJत पर `9.97 करोड़ का 

अ2त9रKत Lयय 
 

इस तNय के बावजदू -क एक पहले अनुबंध के अOतग�त 4वकPप खQड 27 माच� 2010 तक वैध था, 

मं�ालय ने फम� को मPूय व4ृI देत ेहुए, %मग 29के/केयूबी हेतु यूI-साम0ी क� आप2ूत� के %लए फम� के 

साथ 8 माच� 2010 को एक ठेका -कया, जो केवल पहले अनुबंध के 4वकPप खQड क� वैधता क� 

समािJत पर ह� भगुतान-योYय थी, िजसके प9रणाम:व,प `̀̀̀9.97 करोड़ का प9रहाय� Lयय हुआ। 

Gमग 29के/केयूबी के Gलए यु*-सामrी, सहायक उपकरण तथा सेवाओं क� आपू	त8 के Gलए 

रGशयन एयरMाफ्ट काप[रेशन, Gमग (आरएसी Gमग) के साथ एक अनुबंध >कया गया  

(माच8 2006)। अनुबंध (माच8 2006) म� एक 6वकsप खtड था जो Mेता को अनुबंध क� 

�भावी 	तVथ से चार वष8 के अ&दर अथा8त 27 माच8 2010 तक उ&ह9 शतu पर उसी फम8 से 

अ	त]र_त खर9द का अVधकार �दान करता था। अनुबंध म� �ावधान था >क 27 माच8 2010 

तक 6वकsप खtड क� समािkत के पSचात, अनुबंVधत क�मत� 2.5 �	तशत वा6ष8क पर 

मूsयव6ृ* के Rवारा समायोिजत कर ल9 जाएगी। 

र�ा मंpालय (एमओडी) ने 27 माच8 2010 तक 6वकsप खtड के अ&तग8त मैसस8 आरएसी 

Gमग से यु*-सामrी एवं सहायक उपकरण क� अVध�ािkत हेतु मंwpमंडल सुर�ा सGम	त 

(सीसीएस) का अनुमोदन �ाkत >कया (eदस?बर 2009)।  

                                                 

3  कुल प&#ह अव=था भगुतान, म� से, अव=था तीन भगुतान म� अनबुधं पर ह=ता�र होने पर 10%, 10 % इ=पात 

का ऑड8र देने के �माण, 	नमा8ण 6व	नदzशन, तथा जीए आरेखण, को अि&तम lप देने, काdड 8नल 	तVथ तथा 

उfपादन पीईआऱट9 �=तुत करने पर तथा 5% आरेखण काय8Mम �=ततु करने तथा सभी �ी लांच मद, के ऑड8र 

पर शाGमल है। 
4  अव=था पांच म� अव=था तीन के |यौरे, तथा 10% जहाज़ के ढांचे के 60% 	नमा8ण तथा ढांचे के 60% 	नमा8ण 

पर लाग ूसहायक सीeटगं के परूा होने पर शाGमल है। 
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लेखापर9�ा ने देखा >क यूएसडी 2,136,962 (`9.97 करोड़) क� व6ृ* सeहत यु*-सामrी तथा 

सहायक उपकरण क� खर9द के Gलए यएूसडी 148,755,486.50 (`693.94 करोड़) क� लागत 

पर 8 माच8 2010 को एक अनुबंध पर ह=ता�र >कए गए थे। यह सह9 नह9 था _य,>क यु*-

सामrी अनुबंध के अ&तग8त 6वकsप खtड 27 माच8 2010 तक वैध था। 

एक�कृत मु�यालय र�ा मंpालय (नौसेना) ने कहा (नव?बर 2015) तथा फरवर9 2016) >क 

मूsय-व6ृ* का कारण फाईल नोeटगं म� नह9ं पाया गया था, और इसGलए, उस पर कोई 

eटkपणी नह9ं क� जा सक�। 

इस �कार, अनुबंध के अ&तग8त 6वकsप खtड क� वैधता के अ&दर मूsय-व6ृ* के मा~यम से 

`9.97 करोड़ का प]रहाय8 �यय >कया गया था (माच8 2006)। 

मामला मpंालय को भेजा गया था (जनवर9 2016), उनका उfतर �तीj�त था (अ�ैल 2016)। 


