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ूाक् कथन  
 

भारत के सिंवधान के अनुच् छेद 151 के अन् तगर्त यह ूितवेदन भारत के 
रां शपित को ूः तुत करने के िलए तैयार िकया गया है।  

ूितवेदन के अध् याय 1 और 2 में 31 माचर् 2014 को समाप् त वषर् हेतु भारतीय 
रेल के बमश: िवत्त लेखों और िविनयोग लेखों की जांच से ूाप् त मामलों पर 
लेखापरीक्षा िटप् पिणयां हैं। 

अध् याय 3 में उचतं लेखों के अतंगर्त ूािप् तयों और व्यय के लेखाकरण की 
ूणाली और उचतं शेषों के िनपटान हेतु आतंिरक िनयऽंण तंऽ की 
ूभावशीलता से संबंिधत पहलू शािमल हैं।  
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अध् याय-1 िवत् तीय िः थित 

यह अध् याय 2013-14 के दौरान भारतीय रेल (आईआर) की िवत् तीय िः थित का 
व् यापक ः वरूप दशार्ता है तथा िपछले वषर् के संदभर् में ूमुख िवत् तीय संकेतकों 
तथा समेिकत ूविृत्त िवँ लेषण में महत् वपूणर् पिरवतर्नों का िवँ लेषण करता है। इस 
िवँ लेषण के मूल आकंड़े आईआर के िवत् त लेखे है, जो एक ऐसा दः तावेज है 
िजसे संघ सरकार के िवत् त लेखाओ ंमें शािमल करने के िलए वािषर्क रूप से 
सकंिलत िकया जाता है। इसके अितिरक् त, आईआर द्वारा िनयत लआ यों के ूित 
2013-14 के दौरान उसके वाः तिवक िनं पादन की तुलना के िलए ूमािणक 
सरकारी िरपोटोर्ं1 के आंकडों का भी ूयोग िकया गया है।  

1.1 चालू वषर् के राजकोषीय लेन-देन का सार  

तािलका 1.1 िपछले वषर् की तुलना में 2013-14 के दौरान आईआर के िवत् तीय 
लेन-देन तथा 2013-14 के बजट अनमुानों का सार ूः तुत करती है। यह वषर् 
2013-14 के दौरान भारतीय रेल की िवत् तीय िः थित के व् यापक ः वरूप के साथ 
िपछले वषर् के वाः तिवक आकंड़ों के साथ उसकी तुलना तथा बजट अनमुानों के 
इस वषर् की वाः तिवक ूािप् तयों तथा व् यय के िवचलन को भी दशार्ता है। 

तािलका  1.1 आईआर की ूािप् तयां तथा व् यय का सार  

(` करोड़ में) 
ब.
सं.  

िववरण  वाः तिवक 
2012-13 

बजट 
अनमुान 
2013-14  

संशोिधत 
अनमुान 
2013-14  

वाः तिवक 
2013-14  

1 याऽी आय  31,322.61 
(10.89) 

42,210.00 
 

37,500.00 36,532.00
(16.63)

2 भाड़ा आय  85,262.58 
(22.60) 

93,554.00 94,000.00 93,905.63
(10.14)

3 अन् य कोिचंग आय2 3,054.46 
(12.43) 

3,422.00 3,665.00 3,678.78
(20.44)

4 िविवध आय3 4,261.36 
(16.97) 

4,506.00 5,284.82 5,721.29
(34.26)

5 उचन् त  -168.42 
(289.95) 

50.00 50.00 -279.52
(65.97)

6 सकल यातायात ूािप् तयां4  
(मद संख् या 1 से 5) 

123,732.59 
(18.85) 

143,742.00 140,499.82 139,558.18
(12.79)

                                                            
1 भारतीय रेल के बजट दः तावेज, वािषर्क सांिख् यकी िववरण 
2 पासर्लों, सामान तथा डाक घर मेल आिद के पिरवहन से अन् य कोिचंग आय 
3 िकराये, भवनों के पट्टाकरण, खानपान सेवाओं, िवज्ञापानों, साईिडंग्स के रख-रखाव और लेवल बािसंग, 
नीितगत लाइनों पर हािन की क्षितपूितर् इत्यािद से िववध आय। 
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7 सामान् य कायर्चालन व् यय5  84,012.04 
(12.71) 

96,500.00 97,060.00 97,570.75
(16.14)

8 िविनयोजन     

मूल् य॑ास आरिक्षत िनिध  6,850.00 
(5.06) 

7,500.00 6,500.00 7,900.00
(15.33)

पेंशन िनिध  20,710.00 
(17.60) 

22,000.00 23,700.00 24,850.00
(19.99)

9 कुल कायर्चालन व् यय (मद सं. 
7 तथा मद स ं8)  

111,572.04 
(13.08) 

126,000.00 127,260.00 130,320.75
(16.80)

10 िनवल यातायात ूािप् तयां (मद 
स.ं 6 - मद स ं9)  

12,160.55 
(123.42) 

17,742.00 13,239.82 9,237.43
(-24.04)

11 िविवध ूािप् तयां6  2,447.84 
(14.66) 

2,884.00 3,668.00 3,655.69
(49.34)

12 िविवध व् यय7 993.20 
(24.73) 

1,230.00 1,125.00 1,144.05
(15.19)

13 िनवल िविवध ूािप् त (मद सं. 
11 - मद स ं12)  

1,454.64 
(8.66) 

1,654.00 2,543.00 2,511.64
(72.66)

14 िनवल राजः व (मद सं. 10 एव ं
मद स ं13)  

13,615.19 
(100.77) 

19,396.00 15,782.82 11,749.07
(-13.71)

15 सामान् य राजः व को देय 
लाभांश-चाल ूवषर्  

5,348.94 
(-5.43) 

6,249.20 7,839.87 8,008.67
(49.72)

िपछले वषर् का आः थिगत 
लाभांश  

0.00 0.00 0.00 0.00

चाल ूवषर् में देय कुल लाभांश  5,348.94 
(-5.43) 

6,249.20 7,839.87 8,008.67
(49.72)

16 िनवल अिधशेष (मद सं. 14 - 
मद स ं15)  

8,266.25 
(634.41) 

13,146.80 7,942.95 3,740.40
(-54.75)

17 िविनयोग के िलए उपलब् ध 
अिधशेष  

   

िवकास िनिध  7,815.00 
(1181.15) 

3,550.00 2,675.00 3,075.00
(-60.65)

पंूजीगत िनिध  451.25 
(-12.48) 

5,433.80 0.00 500.00
(10.80)

ऋण सेवा िनिध शून्य* 4,163.00 5,267.95 165.40

ॐोत: 2013-14 और 2014-15 के िलए रेल बजट तथा लेखाओ ंपर व् याख् यात् मक ज्ञापन  

िटप् पणी: कों ठकों में िदए गए आंकड़े िपछले वषर् की तुलना में ूितशतता में विृद्ध/कमी को दशार्ते हैं।  

*2013-14 में नई िनिध होने के कारण, 2012-13 में शेष 'शून् य‘' है।  

                                                                                                                                                                   
4 सकल यातायात ूािप्तयाँ –भारतीय रेल की ढुलाई, याऽी, अन्य कोिचंग टैिरफ और िविवध ूािप्तयाँ।  
5 आईआर के पिरचालन खचेर्ं  
6 िविवध ूािप् तयों में लाभांश ूािप् त तथा अन् य िरयायत के ूित भारत सरकार (जीओआई) की सिब् सडी, रेलवे 
भतीर् बोडर् आिद द्वारा ूािप् तयां शािमल हैं।  
7 िविवध व् यय में रेलवे बोडर्, सवेर्क्षणेा, अनुसंधान, िडजाईन एवं मानक-संगठन, आईआर की अन् य िविवध 
ः थापनाओं,सांिविधक लेखापरीक्षा, ओपन लाईन वक् सर् (राजः व) आिद पर व् यय शािमल है।  
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1.2 बजट अनमुानों की िवँ वसनीयता  

एक सगंठन के िवत् तीय तथा ूचालनात् मक िनं पादन के िलए बजट का सही 
पूवार्नमुान बहुत महत् वपणूर् है। इस बात का िनधार्रण िक िवत् तीय लआ य िकतने 
अच् छे ूकार से ूाप् त िकए गए हैं इस बात पर िनभर्र करता है िक िवत् तीय 
अनमुान शुरू से ही िकतने यथाथर् थे। चाल ूिवत् तीय वषर् के दौरान आईआर याऽी 
आय में लिक्षत िनं पादन ूाप् त नहीं कर सका। 2013-14 में अनमुािनत सकल 
यातायात ूािप् तयां (जीटीआर) ूाप् त नहीं हुई थी और चालू िवत् तीय वषर् के बजट 
अनमुानों की तुलना में 2.91 ूितशत (` 4,183.82 करोड़) तक समम िगरावट दजर् 
की गई थी। सामान् य कायर्चालन व् यय (ओडब् ल् यईू) और कुल कायर्चालन व् यय 
(टीडब् ल् यूई) बजट अनुमानों की तुलना में बमश: 1.11 ूितशत (` 1,070.75 
करोड़) और 3.43 ूितशत (` 4,320.75 करोड़) तक थोड़ा ज् यादा था। बजट 
अनमुान की तुलना में लगभग 5.33 ूितशत तक पेंशन िनिध के िविनयोग में 
विृद्ध सिहत मलू् य॑ास आरिक्षत िनिध (डीआरएफ) के िविनयोग में लगभग 12.95 
ूितशत तक की विृद्ध हुई थी। याऽी आय में 13.45 ूितशत तक कमी और बजट 
2013-14 में यथा पिरकिल् पत की अपेक्षा पेंशन िनिध के अितिरक् त िविनयोग 
(12.95 ूितशत) और मूल् य॑ास आरिक्षत िनिध (5.33 ूितशत) के कारण 
मखु् यत: पिरणामी िनवल राजः व बजट अनमुानों से 39.43 ूितशत तक कम था।  

1.3 2013-14 में राजकोषीय लेन-देन पर-एक नजर  

1.3.1 सकल यातायात ूािप् तयां  (जीटीआर) 

जीटीआर चाल ूिवत् तीय वषर् (2013-14) के दौरान 12.79 ूितशत तक बढ़ गया, 
यह 2012-13 के दौरान ूाप् त 18.85 ूितशत की विृद्ध से कम था जो िपछले वषर् 
की तुलना में चालू वषर् के दौरान भाड़ा आय में कमी के कारण था। आय के अन् य 
सभी ॐोतों (याऽी आय, अन् य कोिचगं आय और िविवध आय) के िलए विृद्ध दर 
िपछले वषर् की तुलना में अिधक था।  

1.3.2   सामान् य कायर्चालन व् यय (ओडब् ल् यईू) 

ओडब् ल् यूई में िपछले वषर् की तुलना में चाल ू िवत् तीय वषर् (2013-14) में 16.14 
ूितशत तक विृद्ध हुई जो 2011-12 की तुलना में 2012-13 के दौरान ूाप् त 12.71 
ूितशत की विृद्ध दर से उच् चतर था।  
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1.3.3 िविवध ूािप् तयां एवं व् यय  

चाल ू िवत् तीय वषर् (2013-14), में िविवध ूािप् तयों के साथ-साथ िविवध व् यय 
िपछले वषर् से बमश: 49.34 ूितशत और 15.19 ूितशत तक बढ़ गए। िनवल 
िविवध ूािप् तयों में िपछले  वषर् से 72.66 ूितशत तक विृद्ध हुई। िनवल िविवध 
ूािप् तयां भी बजट अनुमानों से 51.85 ूितशत तक अिधक थी।  

1.3.4  िनवल राजः व  

चाल ू िवत् तीय वषर् में िनवल राजः व 13.71 ूितशत तक घटा जो िपछले वषर् के 
दौरान ूाप् त 100.77 ूितशत विृद्ध से काफी कम थी। मुख् य रूप से यह िपछले 
वषर् के 18.85 ूितशत ूाप्त विृद्ध से दर की तुलना में चाल ूवषर् के दौरान सकल 
यातायात ूािप् तयों (12.79 ूितशत) में विृद्ध के कारण था। कुल कायर्चालन व्यय 
में विृद्ध िपछले वषर् के िलए 13.08 ूितशत दर की तुलना में चाल ूवषर् के दौरान 
16.80 ूितशत था।  

1.3.5 लाभांश भुगतान  

भारत सरकार (जीओआई) का भगुतान योग् य लाभांश सामान् य बजटीय सहायता 
के माध् यम से िदए गए पूंजीगत ूभार पर आधािरत है। 2013-14 के िलए लाभांश 
की दर रेलवे समन् वय सिमित (आरसीसी) द्वारा पाँच ूितशत िनधार्िरत की गई 
थी। चालू  िवत्तीय वषर् में सामान् य राजः व के लाभांश के भगुतान में िपछले वषर् 
2012-13 से 49.72 ूितशत तक विृद्ध हुई। भारतीय रेल ने 2013-14 में 
` 8,008.67 करोड़ के लाभांश का भुगतान िकया। यह बजट लआ य से लगभग 
28.16 ूितशत तक अिधक था।  

1.3.6  िविनयोग हेतु उपलब् ध िनवल अिधशेष  

लाभांश के भगुतान सिहत सभी राजः व देयताओ ंको पूरा करने के पँ चात िनवल 
अिधशेष का सजृन चाल ू िवत् तीय वषर् में 54.75 ूितशत तक घट गया। िनवल 
अिधशेष 2012-13 में  `8,266.25 करोड़ की तुलना में  `3,740.40 करोड़ तक घट 
गया था। 
िनवल अिधशेष बजट अनमुानों से 71.55 ूितशत कम था। िनवल अिधशेष में 
कमी का मुख् य कारण िनवल यातायात ूािप् त (कुल कायर्चालन व् यय पर सकल 
यातायात ूािप् तयों की अिधकता) 47.93 ूितशत और बजट ूावधान से 28.16 
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ूितशत अिधक लाभांश भुगतान के कारण था। लाभांश के भगुतान में विृद्ध बजट 
में पिरकिल् पत चार ूितशत के ूित पाँच ूितशत पर भुगतान िकए जाने के 
कारण था।   

िनवल अिधशेष लगभग  ` 3,075.00  करोड़, ` 500.00 करोड़ और ` 165.40 करोड 
की रािश बमश: िवकास िनिध, पूंजीगत िनिध और ऋण सेवा िनिध में 
िविनयोिजत की गई थी।  

1.4  आईआर के ससंाधन  

आईआर की ूािप् तयों के मखु् य ॐोत िनम् निलिखत थे:  

िचऽ 1.1: ूािप् तयों के ॐोत 

 

 

2009-13 के दौरान 12.24 ूितशत चबविृद्ध वािषर्क विृद्ध दर (सीएजीआर)8 के 
ूित 2013-14 के दौरान आन् तिरक ससंाधनों से राजः व ूािप् तयों में 13.50 
ूितशत तक की विृद्ध हुई। सामान् य बजटीय सहायता में 2009-13 के दौरान 
सीएजीआर के 12.58 ूितशत के ूित 2013-14 के दौरान 12.19 ूितशत की 
विृद्ध हुई जबिक 2013-14 के दौरान अितिरक् त बजटीय ूािप् तयां (बाजार उधारी) 
में 2009-13 दौरान 15.77 ूितशत सीएजीआर के ूित 0.55 ूितशत तक विृद्ध 
हुई। इस ूकार आईआर की सामान् य  बजटीय सहायता (जीबीएस)9 और 

                                                            
8 वािषर्क संयोजन के ूभाव को ध् यान में रखते हुए कई वषों में विृद्ध दर  
9 सामान् य बजटीय सहायता का तात्पयर् भारत सरकार द्वारा रेल मंऽालय को पूंजीगत व् यय के िलए दी गई 
धनरािश।  

सकल बजटीय सहायता 

ूािप् तयों के ॐोत  अितिरक् त संसाधन 

अितिरक् त बजटीय ूािप् तयाँ 

भारत सरकार और अन् य से कजर् 

डीजल उपकर 

िविवध ूािप् तयां 

भारतीय रेल िवत्त िनगम के माध् यम से 
उधारी 

रेल िवकास िनगम िलिमटेड द्धारा उदभूत 
िनिधयाँ 

वैगन िनवेश योजना के माध् यम से िनवेश 

लोक-िनजी साझेदारी आिद के माध् यम से 
िनवेश 

सकल यातायात ूािप् तयां 
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आन् तिरक ॐोत अितिरक् त बजटीय ूािप् तयों (बाजार उधािरयों) से उच् च दर पर 
बढ़ी। तथािप, यह देखा जा सकता है िक अितिरक् त बजटीय ूािप् तयों में कमी 
आई है जो दशार्ता है िक भारत के िनयऽंक – महालेखापरीक्षक के ूितवेदन 
(2010-11 की स.ं34)- सघं सरकार (रेलवे) के अध् याय 7 के पैरा 7.2.7 में 
िसफािरशों के बावजूद रेलवे ने रेल िवकास िनगम िलिमटेड (आरवीएनएल) के 
माध् यम से बाजार से िनिध जुटाने का कोई ूयास नहीं िकया है।  

भारतीय रेल के आतंिरक ससंाधनों में याऽी आय, भाड़ा आय और अन् य राजः व 
आय से ूािप् तयां शािमल हैं। चालू वषर् 2013-14 के दौरान िनिधयों के सभी ॐोतों 
के साथ-साथ 31 माचर् 2013 को समाप् त िपछले पाँच वषों का औसत िचऽ 1.2 के 
पाई डायमाम में िदया गया है।   

िचऽ  1.2:  आईआर के िविभन् न ॐोतों का सापेक्ष िहः सा 

िटप् पणी : अन् य राजः व आय में अन् य कोिचंग आय, िविवध, अन् य आय तथा िविवध ूािप् तयां शािमल हैं 

िचऽ 1.2 दशार्ता है िक आईआर का एकल सबसे बड़ा अजर्न ॐोत मालभाड़ा के्षऽ 
और उसके बाद याऽी आय था। यह दोनों ॐोत चालू वषर् के िलए भी आईआर 
ूािप् तयों के सबसे बड़े ॐोत बने रहे। 2008-13 के दौरान ूािप् तयों के औसत 
आकंड़ों की तुलना में चालू वषर् में याऽी आय, माल भाड़ा आय, बाजार उधार और 
डीजल उपकर में थोड़ी कमी आई जबिक सामान् य बजटीय सहायता और अन् य 
राजः व अजर्न में विृद्ध हुई।   

अन्य राजःव 
ूािप्तयाँ 
6.09% 

डीजल उपकर 
0.76% 

सामान्य बजटीय 
सहायता 
13.68% 

बाजार उधार 
8.72% 

याऽी आय 
20.10% 

माल भाड़ा आय 
50.65% 

औसत ूािप्तया ँ2008-13 ूािप् तयाँ 2013-14
अन्य राजःव 
ूािप्तयाँ 
6.85% 

सामान्य बजटीय 
सहायता 
14.51% 

डीजल उपकर 
0.59% 

बाजार उधार 
8.16% 

माल भाड़ा 
आया 

50.32% 

याऽी आय 
19.58% 
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1.4.1 राजः व ूािप् तयां  

िवगत पाँच वषोर्ं के िलए कुल राजः व ूािप् तयां की ूविृत्त िचऽ 1.3 में दी गई है। 
िचऽ 1.3: 2009-10 से 2013-14 के दौरान राजः व ूािप् तयां 

 
िटप् पणी : अन् य में अन् य कोिचंग, िविवध अन् य, उचन् त तथा िविवध ूािप् तया ंशािमल है। 
  वषर् 2012-13 की अन् य एवं जोड़ की रािशयाँ संशोिधत रािशयाँ हैं। 

कुल राजः व ूािप् तयां 2009-13 के दौरान 12.24 ूितशत के सीएजीआर पर बढ़ी 
तथािप, वषर् 2013-14 के दौरान कुल राजः व ूािप् तयों में विृद्ध 13.50 ूितशत थी। 
सभी वः तुओ ंकी वािषर्क ः फीित दर वषर् 2013-14 के दौरान औसतन लगभग 6 
ूितशत10 थी इसका अथर् है िक राजः व ूािप् तयों में वाः तिवक विृद्ध (ःफीित के 
िलए घटाने के पँ चात) 7.50 ूितशत थी। 
राजः व ूािप् तयों के िविभन् न खंडो की विृद्ध दर की ूविृत की चचार् आगामी 
पैरामाफ में की गई है।  

1.4.1.1 माल भाड़ा आय 

31 माचर् 2014 को समाप् त िवगत पॉचं वषोर् के िलए आईआर की भाड़ा लदान 
तथा भाड़ा  आय की ूविृत नीचे माफ में दशार्यी गई है:  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                            
10 (ॐोत- आिथर्क सवेर्क्षण, वािणज् य एवं उद्योग मंऽालय) 

राजः व ूािप् तयाँ 2009-10 से 2013-14 
` 
कर
ोड़ 
में 

 

याऽी  भाड़ा  अन् य  जोड़ 
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िचऽ 1.4:  भाड़ा आय तथा भाड़ा लदान की वािषर्क विृद्ध दर 

 
िचऽ 1.4 चाल ू िवत्तीय वषर् में लदान भाड़े की वािं ार्क विृद्ध में बढ़ोत्तरी दशार्ता है। 
िपछले पॉचं वषोर्ं के दौरान लदान में वािषर्क विृद्ध संबंधी बढ़ोत्तरी (कुल िमलाकर) 
54.40 िमिलयन टन (2009-10) तथा 43.55 िमिलयन टन (2013-14) के बीच 
थी। 2013-14 के दौरान भाड़ा लदान में विृद्ध 4.32 ूितशत तक थी जो 2009-13 
के दौरान ूाप् त सीएजीआर से 4.33 ूितशत से थोड़ी कम थी। मालभाड़ा अजर्न में 
विृद्ध में िपछले वषर् की 22.60 ूितशत विृद्ध की तुलना में 10.14 ूितशत तक तीो 
कमी आई है। यह एनटीकेएम की विृद्ध दर में 3.74 ूितशत तक  कमी के कारण 
है (अगले पैरामाफ में तािलका सखं् या 1.2 देखें)। 
2009-13 के दौरान ूाप् त सीएजीआर के 13.38 ूितशत के ूित 2013-14 में िपछले 
वषर् की तुलना में भाड़ा आय में 10.14 ूितशत की विृद्ध हुई। भाड़ा सेवाओं के 
आंकड़े की ूािः थित तािलका स.ं 1.2 में दी गई है:  

तािलका 1.2 भाड़ा सेवाओं के आकंड़े  

वषर्  लदान 
(िमिलयन 
टन) 

एनटीकेएम11 (िमिलयन 
मे) (केवल राजः व 
माल भाड़ा यातायात) 

आय (  ̀करोड़ 
में) 

औसत लीड 
(िकलोमीटर 
में) 

दर ूित टन 
ूित िक. मी. 
(पैसे में) 

2009-10 887.79 600548 
(8.90) 

58,501.68 
(9.49) 

676 97.41 

2010-11 921.73 625723 
(4.19) 

62,844.72 
(7.42) 

679 100.44 

2011-12 969.05 667607 
(6.69) 

69,547.59 
(10.67) 

689 104.17 

                                                            
11 एनटीकेएम-िनवल टन िकलोमीटर-एक िकलोमीटर की दरूी के िलए माल भाड़ा पिरवहन को मापने की एक 
यूिनट जो एक टन माल के पिरवहन को दशार्ती है (िकसी पैिकंग की दर सिहत िकन् तु पिरवहन के िलए 
ूयोग िकए गए वाहन को छोड़कर)। 

वािषर्क विृद्ध दर 

आय की विृद्ध दर 

ूित
शत
ता 

लदान की विृद्ध दर 
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2012-13 1008.09 691658 

(3.60) 

85,262.58 

(22.60) 

686 123.27 

2013-14 1051.64 665810 

(-3.74) 

93,905.63 

(10.14) 

633 141.04 

ॐोत: भारतीय रेल वािषर्क सांिख् यकी िववरण (िववरण सं. 13-माल राजः व सांिख् यकी) 
िटप् प् णी : कों टक में आंकडे िपछले वषर् में विृद्ध ूितशतता को दशार्तें हैं। 
        वषर् 2009-10 व 2010-11 के दर ूित टन ूित िक.मी. के आंकडे,़ संशोिधत आंकडें हैं। 
 
 

2013-14 के दौरान यह देखा गया था िक भाड़ा लदान की वािषर्क विृद्ध दर 4.32 
ूितशत थी, जबिक िनवल टन िकलोमीटर (एनटीकेएम) 3.74 ूितशत की दर पर 
कम हुआ। िपछले वषर् की तुलना में ूित टन ूित िकलोमीटर तथा भाड़ा अजर्न में 
बमश: 14.41 ूितशत तथा 10.14 ूितशत की विृद्ध दर थी; जबिक औसत लीड 
(माल-भाड़े के एक टन का औसत हॉलं) 2012-13 में 686 िक. मी. से 2013-14 में 
633 िक. मी तक घट गया।  
लदान तथा आय में ूमुख वः तुओं का िहः सा बार चाटर् में िदया गया है (िचऽ 1.5)  
 
िचऽ 1.5 लदान तथा आय का ूमखु वः तु वार िहः सा (2013-14) 

केिप् टव माल होने के कारण कोयला, आईआर के िलए लदान तथा आय 
दोनों के िलए एक ूमुख सघंटक था। उपयुर्क् त ूमखु मदें (‘’अन् य माल’’ 

माल भाड़ा लदान और आय की ूितशतता शेयर 2013-14

लदान भाड़े की ूितशतता भाड़ा अजर्न की ूितशतता
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तथा िविवध आय को छोड़कर), आईआर की कुल भाड़ा आय का 89.15 
ूितशत था। िनयार्त हेतु लौह अयः क कुल लदान का 0.62 ूितशत था 
तथा उसने कुल भाड़ा आय का 1.27 ूितशत उपािजर्त िकया।  

1.4.1.2  याऽी आमदनी  
याऽी सेवा के मुख् य िनं पादन संकेतकों को नीचे तािलकाबद्ध िकया हैं। 

तािलका 1.3 याऽी सेवा आकंड़े  

वषर् यािऽयों की 
सखं् या 
(िमिलयन में) 

याऽी 
िकलोमीटर 
(िमिलयन 
में) 

आय  

(` करोड़ में) 
औसत लीड 
(िकलोमीटर में) 

ूित याऽी ूित 
िकलोमीटर आय का 
औसत (पैसे में) 

2009-10 7245.80 903465 
(7.81) 

23,488.17 
(7.10) 

124.69 26.00 
(-0.66) 

2010-11 7651.09 978508 
(8.31) 

25,792.63 
(9.81) 

127.89 26.36 
(1.39) 

2011-12 8224.38 1046522 
(6.95) 

28,246.10 
(9.51) 

127.25 26.99 
(2.40) 

2012-13 8420.71 1098103 
(4.93) 

31,322.68 
(10.89) 

130.41 28.52 
(5.68) 

2013-14 8397.06 1158742 

(5.52) 

36,532.00 

(16.63) 

137.99 31.53 

(10.53) 

िटप् पणी: कों ठक में दशार्ए गए आकंडे ़िपछले वषर् से ूितशत विृद्ध दशार्ते है। 
भारतीय रेल वािषर्क सांिख् यकी िववरण (िववरण सं. 12-याऽी राजः व सांिख् यकी) के आधार पर, 
वषर् 2009-10 एवं 2010-11 के आकंडे, सशंोिधत आंकडे हैं।  

याऽी उदगम की विृद्ध दर में कमी के बावजूद यह देखा गया िक ूित याऽी ूित 
िकलोमीटर औसत अजर्न 2012-13 में 28.52 पैसे से बढ़ कर 2013-14 में 31.53 
पैसे हो गया था जोिक मुख् य रूप से याऽी टैिरफ तथा याऽी िकलोमीटर में विृद्ध के 
कारण था। भारतीय रेल को याऽी और अन् य कोिचंग सेवाओ ंपर ूित वषर् घाटा12 
हो रहा था।  
याऽी यातायात और याऽी उदगम से िपछले पांच वषोर् के दौरान (2009-14) 
अजर्न में विृद्ध िचऽ 1.6 में दशार्यी गई है। 
 

 

                                                            
12 रेल मंऽालय द्धारा तैयार िकए गए अंितम पिरणामों के साराशं के अनुसार कोिचंग सेवा लाभूदत्ता/यूिनट 
लागत।  
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िचऽ 1.6 याऽी उदगम और याऽी आमदनी की विृद्ध दर  

 
िटप्पणी : 2009-10 से 2011-12 वषोर्ं में याऽी उदगम की विृद्ध दर, िववरणी सं. 12 याऽी राजः व सांिख् यकी 
के आधार पर सशंोिधत आंकड़े हैं।  
 

िपछले वषोर्ं की तुलना में 2013-14 में याऽी यातायात से आमदनी में विृद्ध की 
ूितशतता 16.63 ूितशत थी जो िक 2009-13 की अविध के िलए सीएजीआर 
की 10.07 ूितशत से अिधक थी। 2013-14 में याऽी उदगम ः थान में िपछले वषर् 
में ऋणात् मकता (-0.28 ूितशत) थी जो िक 2009-13 के दौरान सीएजीआर की 
5.14 ूितशत से कम थी।  
लेखापरीक्षा ने पाया िक 2013-14 के दौरान मेशो रेलवे/कोलकात्ता को छोड़कर 
सभी जोनल रेलवे में याऽी आमदनी बजट ूाकलनों से कम थी। याऽी अजर्न 
लआ य पूवीर् मध् य रेलवे में 20.62 ूितशत और मध् य रेलवे में 16.58 ूितशत तक 
कम थे।  

1.4.1.3  िविवध आय और अन् य कोिचगं आय 

िविवध और कोिचगं आय चालू िवत्तीय वषर् (2013-14) में सकल यातायात 
ूािप् तयों का लगभग सात ूितशत है। यह वषर् 2012-13 में 15.03 ूितशत के 
ूित 2013-14 में लगभग 28.49 ूितशत तक बढ़ा है। लेखापरीक्षा में िवँ लेषण 
से पता चला िक चालू वषर् में िकराए, लाइसेंस फीस, ब् याज तथा अनरुक्षण ूभार 
और िवज्ञापनों से आय में िपछले वषर् की तुलना में विृद्ध हुई हैं। यद्यिप िविवध 
आय घटकों से राजः व सजृन की विृद्ध में िवचारणीय अवसर था यिद वसलूी हेतु 

वािषर्क विृद्ध दर 

ूित
शत
ता
 

याऽी अजर्न की विृद्ध दर  याऽी उदगम की विृद्ध दर 
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भवनों के िकराए, लाइसेंस फीस (जब भी देय हो) के िबल िदये जाते और 
समयबद्ध तरीके में उगाही की जाती।  

1.5  उगाही न की गई आय13 
2013-14 के दौरान अूाप् त आय के अन् तगर्त ` 50 करोड़ की वसूली के लआ य के 
ूित भारतीय रेल ने उगाही न की गई आय के रूप में ` 279.52 करोड़ सिंचत 
िकए। उगाही न की गई आय 2012-13 में ` 1,569.45 करोड़ से बढकर 2013-
14 में ` 1,848.98 करोड़ हो गई थी। िवत्तीय वषर् की समािप् त पर उगाही न की 
गई आय ` 1,848.98 करोड़ थी िजसमें से यातायत उचतं के अन् तगर्त  
` 1,592.37 करोड़ और वसूली योग् य मांग के अन् तर्गत ` 256.61 करोड़ 
सिम् मिलत था। चाल ूिवत्तीय वषर् के दौरान मध् य रेलवे ` 91.70 करोड़ की उगाही 
न की गई आय के संचयन के िलए मुख् य अशंदायी था। इसके बाद ` 62.48 
करोड़ के साथ पूवर् मध् य रेलवे था। यातायात उचतं के अन् तगर्त मुख् य बकाया 
माल भाडे की वसूली न होने और पावर हाऊस और राज् य िवद्यतु बोडर् से अन् य 
ूभार के रूप में ` 847.67 करोड़ की वसूली न होने के कारण थी जो कुल 
यातायात उचंत का 52.23 ूितशत था िजसकी अभी वसलूी की जानी थी। मखु् य 
चूककत्तार्ओ ंको नीचे तािलका में दशार्या गया है: 

तािलका 1.4 राज् य िवद्यतु बोडर् से बकाया देय 

  (`  करोड़ में ) 

ब.
स.ं  

राज् य िवद्युत बोडर्/पावर हाऊस  31 माचर् 
2013 तक 
बकाया देय  

31 माचर् 2014 
तक बकाया देय 

वषर् के दौरान 
विृद्ध/ कमी (-) 

1. पंजाब राज् य िवद्यतु बोडर् 
(पीएसईबी) 

448.39 448.58 0.19 

2. िदल् ली िवद्युत बोडर् (डीवीबी) 175.88 114.28 (-) 61.60 

3. राजः थान राज् य िवद्युत बोडर् 
(आरएसईबी) 

36.93 38.06 1.13 

4. महारां श राज् य िवद्युत बोडर् 
एमएसईबी) 

0.48 143.17 142.69 

5. नेशनल थमर्ल पावर कॉरपोर्रेशन 
(एनटीपीसी) 

7.35 64.42 57.07 

ॐोत-राज् य िवद्युत बोडर्/पावर हाऊस से वसलूी योग् य देयों का िववरण 

                                                            
13 यातायात के ूचालन से उगाही न की गई आय को ‘यातायात उचंत’ के रूप में जबिक भवनों/भूिम को 
िकराए/पटृटे साइिडंग के रखरखाव ूभारों इत् यािद को ‘वसूलीयोग् य मांग’ के रूप में वगीर्कृत िकया गया था। 
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रेल मऽंालय को एसईबीज से परुाने बकाया देयों की उगाही के िलए ूयास तेज 
करने की आवँ यकता है।    
1.6 ूितकूल आिथ् ार्क सहायता 
1.6.1 याऽी और अन् य कोिचंग सेवाओ ंपर आिथर्क सहायता 
भारतीय रेल याऽी सेवाओ ंऔर अन् य कोिचगं सेवाओं की पिरचालन लागत को पूरा 
करने में असमथर् थी। 31 माचर् 2013 को िपछले पॉचं वषोर् के दौरान याऽी सेवाओ ं
से राजः व में 46.12 ूितशत14 तक विृद्ध हुई तथािप इसी अविध के दौरान इस 
शीषर् में व ् यय में 55.31 ूितशत तक विृद्ध हुई।.  
अिन् तम पिरणामों का सारांश-वषर् 2012-13 के िलए भारतीय रेल द्वारा ूकािशत 
भाड़ा सेवा यिूनट लागत और कोिचंग सेवा लाभूदता यिूनट लागत से भाड़ा 
आमदनी से याऽी और अन् य कोिचगं आमदनी में ूितकूल आिथर्क सहायता का 
पता चलता है। 2008-09 में याऽी और अन् य कोिचगं सेवाओं द्वारा उठाई गई 
हािन ` 15,268.41 करोड़ से बढ़कर 2012-1315 में ` 26,025.46 करोड़ हो गई 
थी। 31 माचर् 2013 को समाप् त पांच वषोर् की अविध के दौरान याऽी और अन् य 
कोिचगं सेवाओ ंपर व् यय की ूितशतता में अन् तर को  वसूली िकए िबना ही छोड़ 
िदया जो िचऽ 1.7 में दशार्या गया है:   

िचऽ 1.7: वसूल न िकए गए याऽी व् यय और अन् य कोिचंग पर व् यय की ूितशतता 

 

िचऽ 1.8 याऽी और अन् य कोिचगं सेवाओ ंकी हािन को पूरा करने के िलए माल 
भाड़ा सेवाओं से लाभ की ूितशतता दशार्ता है: 
 

 

 

                                                            
14 नैरो गेज को छोड़कर (2011-12)  
15 अिन् तम पिरणामों का सार 2013-14 के िलए कोिचंग सेवाएं-लाभूदत्ता/यूिनट लागत संकिलत नहीं की गई 
(फरवरी 2015) 

वसूल न िकए गए व् यय की ूितशतता 

ूित
शत
ता 
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िचऽ 1.8: याऽी और अन् य कोिचंग सेवाओं के िलए ूयोग होने वाली आिथर्क 
सहायतापर माल भाड़ा आमदनी के लाभ की ूितशतता  

 

यह देखा जा सकता है िक 2012-13 के दौरान माल भाडा यातायात से 78.34 
ूितशत लाभ (2012-13 में मालभाड़ा यातायात से लाभ ` 33,221.24 करोड़) 
याऽी और अन् य कोिचंग सेवाओ ंके पिरचालन पर ` 26,025.46 करोड़ की हािन 
की क्षितपूितर् के िलए उपयोग िकया गया था। इस ूकार 2011-12 में याऽी सेवाओ ं
पर ` 23,643.68 करोड़ से 2012-13 में ` 26,025.46 करोड़ की हािन में विृद्ध 
के बावजदू याऽा और अन् य कोिचगं सेवाओ ंसे माल भाड़ा अजर्न से ूित अनदुान 
में 2012-13 में िपछले वषर् से तुलना में कमी हुई। भारतीय रेल िपछले वषर् में (-) 
2.46 ूितशत की तुलना में 2012-13 में याऽी सेवाओं पर हािन को िवत् तीय 
सहायता देने के बाद मालभाड़ा अजर्न पर 21.66 ूितशत लाभ बनाए रखा िजसने 
पिरचालन लाभ में विृद्ध दशार्यी।   

1.6.2  याऽी सेवाओ ंकी िविभन् न ौिेणयों पर पिरचालन हािनयां 
तािलका 1.5 में 2008-09 से 2012-13 के दौरान याऽी सेवाओ ं पर िविभन् न 
ौिेणयों की पिरचालन हािनयों को दशार्ता है: 

तािलका 1.5: याऽी सेवाओ ंकी िविभन् न ौिेणयों की पिरचालन हािनयां 
                                                                                                   (` करोड़ में) 

याऽी की ौणेी  2008-09 2009-10 2010-11 2011-12 
2012-13 

 एसी ूथम ौणेी  -59.37 -53.14 -46.61 
-38.78 -40.86 

ूथम ौणेी  -69.67 -32.67 16.47 
-39.13 -61.36 

एसी-2 िटयर  -176.91 -372.32 -407.93 
-438.83 -348.09 

याऽी और अन् य कोिचंगसेवाओं पर हािनयों को पूरा करने के िलए उपयोग की गई माल भाड़ा सवंाओं पर लाभ 
की ूितशतता 

ूित
शत
ता 



अध् याय 1 िवत्तीय िःथित 

 

2015 की ूितवेदन संख् या 15  पृं  ठ  15 
 

एसी-3 िटयर  540.57 212.14 266.31 
499.33 494.99 

एसी चेयर कार  5.45 -2.11 33.62 
-13.29 -38.12 

ः लीपर ौणेी  -3,175.24 -5,333.90 -6,070.58 
-6531.75 -6852.72 

दसूरी ौणेी  -2,933.09 -3,401.25 -3,998.08 
-4237.60 -5167.53 

सामान् य (सभी 
ौिेणयॉ)ं 

-6,381.77 -7,763.36 -7,437.00 
-8893.12 -9783.80 

ईएमयू उपनगरीय 
सेवाएं 

-1,651.19 -2,214.06 -2,320.23 
-2813.95 -3365.47 

ॐोत- अिन् तम पिरणामों का सार कोिचंग सवेाएं लाभकािरता/यिूनट लागत  

उपरोक् त तािलका से यह ः पं ट है, 31 माचर् 2013 को समाप् त वषोर् के दौरान 
एसी-3 िटयर को छोड़कर रेल सेवाओ ंकी सभी ौिेणयों ने हािनयां उठाई िजसका 
अथर् है िक  2012-13  में केवल एसी 3-िटयर ने अपनी पिरचालन लागत को परूा 
िकया।  

दोनों सामान् य ौेणी और उपनगरीय सेवा को ूदान की गई आिथर्क सहायता 
में िपछले पॉचं वषोर्ं में लगातार विृद्ध हुई है िजसमें सामान् य ौेणी पर 
अिधकतम आिथर्क सहायता दी गई थी। याऽी सेवाओं की िविभन् न ौेिणयों की 
आमदनी में हािन16 की ूितशतता 4.16 ूितशत (एसी चेयर) से ईएमयू 
उपनगरीय सेवाओं पर 161.11 ूितशत के साथ 210.37 ूितशत (सामान् य 
ौेणी) के बीच थी।  

1.7  ससंाधनों का उपयोग 

भारतीय रेल में व् यय के दो मुख् य घटक ‘राजः व व् यय’ एवं ‘’योजनागत 
व् यय’’ हैं। राजः व व् यय में सामान् य कायर्चालन व् यय, िविवध व् यय और 
लाभांश भुगतान सिम्मिलत है। भारतीय रेल का कुल व् यय और िपछले पॉचं 
वषोर्ं के िलए राजः व और योजना के अन् तगर्त उसका संयोजन िचऽ 1.9 में 
िदया गया है:  

 
 
 
 
 
 
 
 

                                                            
16  अिन् तम पिरणामों के सार में िदए गए व् ययों और अजर्न के आंकडों के आधार पर िनकाली गई हािन-
कोिचंग सेवा लाभूदता/यूिनट लागत(2012-13)  
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िचऽ 1.9 : िपछले पांच वषोर्ं में योजना और राजः व व् यय  

 

िटप्पणी: वषर् 2009-10 के योजना व् यय और कुल व् यय के आंकडे, संशोिधत आंकडे हैं।   

िपछले पांच वषोर् की अविध में कुल व् यय में से राजः व व् यय और योजना व् यय का 
अशं बमश: 69 िूतशत से 72 िूतशत और 31 िूतशत से 28 िूतशत के बीच 
लगभग ः थायी रहा। योजना व् यय के िवः ततृ िवँ लेषण की चचार् पैरामाफ 1.10 में की 
गई है।  

1.7.1 राजः व व् यय  

चाल ूवषर् के दौरान राजः व व् यय का संयोजन और 31 माचर् 2013 को समाप् त 
होने वाले िपछले पांच वषोर्ं का औसत िचऽ 1.10 में िदया गया है: 

योजना और राजः व व् यय (2009-10 से 2013-14)
` 
कर
ोड़ 
में 

कुल व् यय  योजना व् यय राजः व व् यय  
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िचऽ  1.10: िवगत पाँच वषोर्ं में राजः व व् यय 

व् यय का मुख् य घटक सामान् य कायर्चालन व् यय  (ओडब् ल् यईू) था जो 2008-13 
के दौरान औसत कुल राजः व व् यय का लगभग 71.55 ूितशत बनता था, जो 
2013-14 के दौरान 69.96 ूितशत बना रहा। मलू् य॑ास आरिक्षत िनिध 
(डीआरएफ) के िलए िविनयोग 2008-13 के दौरान 5.79 ूितशत औसत की 
तुलना में 2013-14 में कम हो कर 5.66 ूितशत हो गया था। पेंशन िनिध के 
िलए िविनयोग बढ़ी हुई पेंशन देयताओ ंको पूरा करने के िलए 2008-13 के दौरान 
16.41 ूितशत औसत की तुलना में 2013-14 में बढ़कर 17.82 ूितशत हो गया।    

ओडब् ल् यूई में आईआर के िदन-ूितिदन के अनुरक्षण और ूचालन पर व् यय 
अथार्त ्कायार्लय ूशासन पर व् यय, रेलपथ एवं पुलों, इंजनों, कैिरज एवं वैगनों, 
सयंऽं एव ंउपः कर की मरम् मत एव ंअनरुक्षण, कमीर्दल पर पिरचालन खचेर्ं, ईंधन, 
िविवध व् यय, पेंशन देयताए ंआिद शािमल हैं। िपछले वषोर्ं में ओडब् ल् यईू में ूविृत् त 
को िचऽ 1.11 में दशार्या गया है:-   

 
 
 

  

ओडब् ल् यूई-सामान् य कायर्चालन व् यय  

डीआरएफ-मूल् य॑ास आरिक्षत िनिध    
 

  

औसत राजः व व् यय  2008-13  राजः व व् यय  2013-14 

ओडब् ल् यूई 

लाभांश

ओडब् ल् यूई 
िविवध व् यय  
डीआरएफ में िविनयोग  

पेंशन िनिध में िविनयोग 
डीआरएफ में िविनयोग  
िविवध व् यय  

लाभांश 
पेंशन िनिध में िविनयोग 
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िचऽ: 1.11 – सामान् य कायर्चालन व् यय में विृद्ध (2009-10 to 2013-14) 

 

 
ओडब् ल् यूई  में विृद्ध िपछले वषर् के दौरान 12.71 िूतशत की विृद्ध दर की तुलना  में वषर् 
2013-14 के दौरान 16.14 िूतशत की दर पर हुई। ओडब् ल् यूई में विृद्ध ईंधन में पिरचालन 
व् यय में 30.94 िूतशत मरम् मत और केिरज और वैगनों के अनुरक्षण में 12.11 िूतशत 
और पिरवहन पर पिरचालन व् यय पर 10.97 िूतशत विृद्ध के कारण थी।   

 

िपछले पॉचं वषोर्ं के िलए ः टाफ, ईंधन, पट्टा ूभार, ः टोर, अन् य एवं पेंशन व् यय के 
अन् तगर्त आईआर पर कायर्चालन व् यय के ब् यौरे को िचऽ 1.12 में दशार्या गया है:  

िचऽ : 1.12 –घटक वार व् यय  

 

िटप् पणी- 2013-14 के िलए आकंडे बजट अनमुान के अनसुार है   

       2012-13 में ः टाफ पर व् यय के आंकडें, संशोिधत आंकडे है।  

सामान् य कायर्चालन व् यय में विृद्ध 
` 
कर
ोड़ 
में 

घटक वार व् यय

ः टाफ  ईंधन   अन् य  पट्टा ूभार   ः टोर पेंशन व् यय 

` 
कर
ोड़ 
में 
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ः टाफ लागत (पेंशन व् यय सिहत) चाल ू वषर् के दौरान आईआर के कायर्चालन 
व् यय का 59 ूितशत बनती थी।  
1.7.2 ूितबद्ध व् यय  
आईआर के ूितबद्ध व् यय में सामान् य राजः व, ः टाफ लागत, पेंशन भुगतान और 
चल ः टॉक पर पट्टा िकराया ूभारों के िलए लाभांश भगुतान शािमल हैं। िचऽ 
1.13 िपछले पॉचं वषोर्ं 2009-14 के दौरान आईआर के कुल राजः व व् यय के िलए 
ूितबद्ध व् यय की ूितशतता को दशार्ता है: 

िचऽ 1.13: कुल राजः व व् यय की ूितशतता के रूप में ूितबद्ध व् यय 

 

िटप्पणी- कों ठक में िदए गए ऑकंड़े रूपये करोड़ में  कुल ूितबद्ध व् यय को दशार्ते हैं। 
         2012-13 के िलए आकडे बजट अनुमान के अनुसार हैं।  

    2012-13 के िलये ूितबद्ध व् यय की कुल राजः व व् यय की ूितशतता के आंकडे संशोिधत आंकडे हैं।  

कुल राजः व व् यय में ूितबद्ध व् यय की ूितशतता 2013-14 में 59.74 ूितशत 
थी। आईआर के पास अपने ूचालनों का चालन करने के िलए कुल राजः व व् यय 
का माऽ 40.26 ूितशत बचा था।  

1.7.3 लाभांश और आिथर्क सहायता  

‘िवयिुक् त सम् मेलन’ के अन् तगर्त आईआर को रेलवे कन् वेंशन सिमित (आरसीसी) 
द्वारा आविधक रूप से अवधािरत दर पर भारत सरकार द्वारा दी गई पूँजी पर 
सामान् य राजः व के िलए लाभांश का भुगतान करना अपेिक्षत है। 2013-14 के िलए 
लाभाँश की दर आरसीसी द्वारा पाँच ूितशत पर िनधार्िरत की गई थी। इसके 
अितिरक् त, आरसीसी की िसफािरशों के अनसुार, आईआर को बड़े रां शीय िहत17 में 
िनवेिशत पूँजी के बारे में लाभांश के भुगतान के ूित िरयायत देनी है। ऐसी पँूजी 
पर ूदत् त लाभांश आईआर को आिथर्क सहायता के रूप में वापस ूाप् त होता है। 
                                                            
17 सामिरक लाइनें, िवत् तीय ूितफल के अलावा शरुू की गई 28 नई लाइनें, पूवोर्त् तर सीमांत रेलवे की गैर 
सामिरक पँूजी, अलाभकारी शाखा लाइनें, अयः क लाइनें, ूिबयाधीन कायर् का 50 ूितशत 

कुल राजः व व् यय के िलए ूितबद्ध व् यय की ूितशतता 

ूि
तश
तत
ा 
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यह आिथर्क सहायता 2012-13 में ` 2,286.14 करोड़ से बढ़कर 2013-14 में  
` 3,370.56 करोड़ हो गई थी। इस ूकार, लाभांश की िनवल ूभावी दर 2012-13 
में 2.12 ूितशत से बढ़ कर 2013-14 में 2.73 ूितशत हो गई।     

िचऽ : 1.14  लाभांश की ूभावी दर 

 

 

1.7.4 िनवर्हन न की गई देयताएं 

आरसीसी ने िविनमार्ण की अविध के दौरान नई लाइनों में िनवेशों पर लाभांश के 
भगुतान पर और इसके यातायात के िलए लाइन के खोलने के पँ चात ्पहले पॉचं 
वषोर्ं के िलए ऋणः थगन की अनमुित दी। सिंचत लाभांश तब देय था जब लाइनें 
वतर्मान देयता ूाप् त करने के पँ चात ्अिधशेष दशार्ती हैं। लाभांश देयता के लेखे 
को ऐसी न पूरी की गई देयता को समाप् त करते हुए 20 वषोर्ं के बाद बन् द कर 
िदया जाता है। इस लेखे में देयता जो 2012-13 की समािप् त पर  ` 10,119.91 
करोड़ थी वह माचर् 2014 में बढ़कर ` 11,231.45 करोड़ हो गई थी। 

1.8 राजः व अिधशेष  

2007-08 से 2013-14 के वषोर्ं के दौरान लाभांश के भगुतान सिहत सभी राजः व 
व् यय के भगुतान के पँ चात ्िनवल राजः व अिधशेष की ूविृत्त नीचे माफ 1.15 में 
दशार्ई गई है:  

 

 

 

 

 

लाभांश की ूभावी दर
ूित

शत
ता
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िचऽ : 1.15 राजः व अिधशेष 

 

िनवल अिधशेष जो 2012-13 में बढ़कर ` 8,266.25 करोड़ हो गया था, 2013-14 
के दौरान घटकर `  3,740.40 करोड़ रह गया था। िनवल अिधशेष में कमी 
मालभाड़ा अजर्न (10.14 ूितशत) की विृद्ध दर 2012-13 में (22.60 ूितशत) से 
कम होने के कारण तथा कुल कायर्कारी व् यय (16.80 ूितशत) 2012-13 (13.08 
ूितशत) से अिधक होने के कारण थी। लाभाँश का भुगतान भी 2012-13 के 
दौरान चार ूितशत के ूित पाँच ूितशत पर था। 
2013-14 के दौरान, ` 13,146.80 करोड़ के बजट अनमुान के ूित िनवल 
अिधशेष में ` 9,406.40 करोड़ की कमी थी। राजः व अिधशेष में कमी कुल 
राजः व आय में ` 3,412.12 करोड़ की कमी तथा कुल व् यय तथा लाभांश व् यय में 
बमश `  4,234.80 करोड़ तथा `  1,759.47 करोड़ की विृद्ध के कारण थी।  

1.9  दक्षता सूचकांक 
एक उद्यम के ूचालनों में िवत् तीय िनं पादन और दक्षता को इसके िवत् तीय और 
िनं पादन अनपुातों से सवोर्च् च तरीके से मापा जा सकता है। आईआर के िलए इस 
सबंंध में सुसगंत अनपुात ‘पिरचालन अनपुात’ ‘पूंजीगत आऊटपटु अनपुात’ और 
‘ः टाफ उत् पादकता’ है, िजसकी चचार् नीचे की गई है:    
  

1.9.1  ूचालन अनपुात 

ूचालन अनपुात यातायात आय की तुलना में कायर्चालन खचोर्ं की ूितशतता को 
ूदिशर्त करता है। आईआर के  िलए ूचालन अनपुात जो 2012-13 में 90.19 
ूितशत था, 2013-14 में अवनित होकर 93.60 ूितशत हो गया।  यह मुख् यत: 

िनवल अिधशेष 2007-08 से 2013-14 

` 
 क
रोड़

 म
ें 
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इस कारण से था िक कायर्चालन व् यय िपछले वषर् (13.11 ूितशत) की तुलना में 
उच् चतर दर (17.13 ूितशत) पर था, जबिक कुल अजर्न में िपछले वषर् (18.96 
ूितशत) से कम दर की विृद्ध (12.86 ूितशत) थी। 31 माचर्, 2014 को समाप् त 
िपछले पाँच वषोर्ं के दौरान जोनल रेलवे का ूचालन अनपुात तािलका 1.6 में 
दशार्या गया है: 

तािलका 1.6 जोनल रेलवे का ूचालन अनपुात 

बम 
स.ं  

जोनल रेलवे  
2009-10 2010-11 2011-12 2012-13 2013-14 

1 मध् य  106.47 107.31 105.68 97.82 100.23 

2 पूवर्  186.25 178.52 182.10 178.86 176.76 

3 पूवर् मध् य  107.94 109.06 103.58 92.19 99.58 

4 पूवर् तटीय  48.25 42.82 44.68 44.50 48.34 

5 उत् तर  112.74 112.20 121.00 113.15 110.12 

6 उत् तर मध् य  61.55 63.12 61.80 59.68 64.04 

7 उत् तर पूवर्  216.19 201.78 202.06 200.01 207.49 

8 पूवोर्त् तर सीमांत  161.28 167.25 166.40 178.39 193.08 

9 उत् तर पिँ चम  110.29 106.41 99.99 88.97 98.58 

10 दिक्षण  137.47 135.55 122.58 130.59 132.18 

11 दिक्षण मध् य  80.66 85.76 85.90 79.63 84.13 

12 दिक्षण पूवर्  69.18 66.98 72.74 70.50 72.54 

13 दिक्षण पूवर् मध् य  60.43 58.01 55.24 49.14 52.53 

14 दिक्षण पिँ चम  88.43 98.69 109.01 104.85 115.41 

15 पिँ चम  97.88 97.96 94.61 89.84 91.74 

16 पिँ चम मध् य  74.07 74.93 70.13 68.18 71.06 

17 मेशो रेलवे/कोलकाता  248.00 226.35 310.89 328.26 302.63 

समम आईआर 95.28 94.59 94.85 90.19 93.60 

ॐोत: भारतीय रेल िविनयोग लेखा-भाग-I समीक्षा  

पूवर्, उत्तर रेलवे तथा मेशो रेलवे/कोलकाता के ूचालन अनपुात में सधुार हुआ था 
जबिक पूवर् वषर् की तुलना में चालू वषर् के दौरान अन् य जोनल रेलवे में िगरावट 
हुई थी। मध् य, पूवर्, उत्तर, उत्तर पूवर्, उत्तर पूवर् सीमांत, दिक्षण, दिक्षण पिँ चम 
रेलवे और मेशो रेलवे/कोलकाता का ूचालन अनपुात यह सिूचत करते हुए िक 
उनका कायर्चालन व् यय उनके यातायात आय की अपेक्षा अिधक था, 2013-14 के 
दौरान 100 ूितशत से अिधक था। पूवर्, उत्तर, उत्तर पूवर्, उत्तर सीमांत, दिक्षण 
रेलवे और मेशो रेलवे/कोलकाता का ूचालन अनपुात िपछले पाँच वषोर्ं में 100 
ूितशत से अिधक था।  
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1.9.2  पूँजीगत-आऊटपुट अनपुात  

पूँजीगत आऊटपुट अनुपात एक यूिनट आऊटपुट के उत् पादन में िनयोिजत पूँजी 
की रािश को दशार्ता है। कुल टन िकलोमीटर (एनटीकेएमज़) तथा याऽी िकलोमीटर 
(पीकेएमज़) को आईआर के मामले में आऊटपुट के रूप में देखा जा सकता है। 
तािलका 1.7, 31 माचर् 2014 को समाप् त होने वाले गत पॉचं वषोर्ं के दौरान 
आईआर द्वारा ले जाए गए कुल यातायात (एनटीकेएम में) के िलए पूँजीगत 
आऊटपुट अनपुात को दशार्ती है: 

तािलका 1.7 आईआर का पँूजीगत-आऊटपुट अनुपात  

िनम् न समय 
को 

पूँजीगत िनिध 
से िनवेश सिहत 
कुल पँूजी  
(` िमिलयन में) 

माल यातायात 
(एनटीकेएमएस) 
(िमिलयन में) 
(केवल राजः व माल 
भाड़ा यातायात) 

याऽी यातायात कुल यातायात 
(िमिलयन 
एनटीकेएमएस 
में) 

ूभार पर पँूजी 
(पैसों में) ूित 
एनटीकेएम 

याऽी  
िकलोमीटर 
(िमिलयन 
में) 

िमिलयन 
एनटीकेएम
एस   

31-माचर् -10 
1,230,007 600,548 903,465 64,146 664,694 185 

31- माचर् -11 
1,432,205 625,723 978,508 69,474 695,197 206 

31- माचर् -12 
1,614,480 667,607 1,046,522 74,303 741,910 218 

31- माचर् -13 1,834,880 691,658 1,098,103 77,965 769,623 238 

31- माचर् -14 2,088,443 665,810 1,158,742 82,271 748,081 279 

ॐोऽ: भारतीय रेल वािषर्क सािख् यकी िववरण  

िटप्पणी :31 माचर् 2010 तथा 31 माचर् 2011 एनटीकेएमज़ के आकडे िववरण सख् यां 13-माल राजः व 
सांिख् यकी पर आधािरत संशोिधत आंकडे हैं  

पूँजीगत आऊटपुट अनुपात िनयोिजत पूँजी की तुलना में आईआर के ूत् यक्ष 
िनं पादन में कमी दशार्ते हुए 185 पैसे (2009-10) से बढ़कर 279 पैसे (2013-
14) हो गया था। पिरयोजनाओं के समय में पूरा न होने के कारण लगी उच् चतर 
लागत के साथ-साथ और िवत् तीय रूप से अव् यवहायर् पिरयोजनाओं में िनवेश ने 
पूँजीगत आऊटपुट अनपुात में उच् चतर योगदान िदया।.  

1.9.3 ः टाफ उत् पादकता 

आईआर के मामले में ः टाफ उत् पादकता18 को ूित हजार कमर्चारी िमिलयन में 
एनटीकेएम के अनसुार सचंािलत यातायात की माऽा के अनुसार मापा जाता है। 
सभी जोनल रेलवे के (मेशो रेल/कोलकाता के छोड़कर) ओपन लाइन ः टाफ की 
                                                            
18 भारतीय रेल के वािषर्क सािख् यकी िववरण 
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उत् पादकता 2009-10 (525) से 2013-14 (636) तक की अविध के दौरान 21 
ूितशत  तक बढ़ गई।   

िपछले पॉचं वषोर्ं से ः टाफ उत् पादकता में सधुार दो िविभन् न घटकों के 
पिरणामः वरूप हुआ था : 

 ढुलाई िकए गए/याऽा िकए गए के संबंध में टनेज और याऽी के अनसुार 
ढुलाई िकए गए माल भाड़ा में विृद्ध।  

 12.72 लाख (2009-10) से 11.38 लाख (2013-14) तक ओपन लाइन ः टाफ 
के कायर् बल में कमी।  

ः टाफ उत् पादकता के के्षऽवार िवँ लेषण से पता चला िक 2013-14 के दौरान 
1,711.15 िमिलयन एनटीकेएम ूित हजार कमर्चारी की उच् च ः टाफ उत् पादकता 
को उत् तर मध् य रेलवे द्वारा ूाप् त िकया गया था जबिक पूवर् रेलवे की 208.02 
िमिलयन एनटीकेएमूित हजार कमर्चारी की ः टाफ उत् पादकता उसी अविध के 
दौरान न् यूनतम थी।    

1.10 योजना व् यय   

आईआर धारणीय आिथर्क विृद्ध के िलए बढ़ती हुई अवसंचरना में िनणार्यक 
भिूमका अदा करता है। सामान् यत: पिरवहन के्षऽ के साथ गित बनाए रखने के 
िलए और उत् पलावक अथर्व् यवः था के दबावों की ूितिबया में यह आवँ यक है िक 
इसके योजनागत संसाधनों का ूभावी रूप से उपयोग िकया जाता है। नई 
पिरसम् पित् तयों का सजृन, क्षय हुई पिरसम् पित् तयॉ ंजो उपयोग के िलए िटकाऊ 
नहीं थी का समय से ूितः थापन और नवीनीकरण, नेटवकर्  क्षमता का सवंधर्न, यें 
वे कायर्कलाप थे िजन् हें उनके योजना व् यय के माध् यम से आईआर द्वारा िकया 
गया। आईआर का योजना व् यय सामान् य राजकोष से था जो सामान् य बजटीय 
सहायता, आन् तिरक संसाधनों19 और अितिरक् त बजटीय सहायता अथार्त ् चल 
ः टॉक के िलए भारतीय रेलवे िवत् त िनगम (आईआरएफसी) और रेल िवकास 
िनगम िलिमटेड (आरवीएनएल) द्वारा नए नेटवकर्  िलकं्स के माध् यम से बाजारी 
उधारों से िवः ततृ िकया गया था।    

तािलका 1.8 11वीं पंचवषीर्य योजना अविध (2007-08 से 2011-12) और 12वीं 
पंचवषीर्य योजना (2012-13 से 2016-17) के पहले तथा दसूरे वषर् के दौरान 
योजना अविध व् यय के िलए िनिधयों का ॐोत दशार्ती है। 

                                                            
19 मूल् य॑ास आरिक्षत िनिध, पँूजीगत िनिध, िवकास िनिध जैसी आरिक्षत िनिधयॉ ं
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तािलका 1.8 योजना व् यय के ॐोत 

                                                                                                  (` करोड़ में) 
योजना व् यय के ॐोऽ 11 वी 

पंचवषीर्य 
योजना 

12 वी पंचवषीर्य योजना  

(2007-08 to 
2011-12) 2012-13 

2013-14 

वाः तिवक   वाः तिवक बजट 
अनुमान 

वाः तिवक 

सामान् य बजटीय  सहायता20   77,316.28 
(40.46) 

25,710.21 
(51.03) 

28,000 
(44.19) 

29,055.38 
(53.82) 

आन् तिरक संसाधन  
66,546.08 
(34.82) 

9,531.31 
(18.92) 

14,260 
(22.51) 

9,709.00 
(17.98) 

अितिरक् त बजटीय सहायता  
47,238.94 
(24.72) 

15,141.93 
(30.05) 

21,103 
(33.30) 

15,224.88 
(28.20) 

कुल  1,91,101.30 50,383.45 63,363 53,989.26 

िटप्पणी: कों ठक में ऑकंड़े कुल योजना व् यय की ूितशतता दशार्ते हैं 
ॐोऽ- रेल बजटों पर व् याख् यात् मक ज्ञापन और िविनयोग लेखे  
 

आन् तिरक संसाधनों की पयार्प् त उपलब् धता न होने के कारण, सामान् य बजटीय 
सहायता पर योजना व् यय की िनभर्रता में 2013-14 में पयार्प् त रूप से विृद्ध हुई। 
कुल योजना व् यय के सामान् य बजटीय सहायता के िहः से में 2012-13 में 51.03 
ूितशत से 2013-14 में 53.82 ूितशत तक विृद्ध हुई है। आंतिरक संसाधन का 
िहः सा बजट अनमुान (2013-14) में पिरकिल्पत 22.51 ूितशत के ूित 17.98 
ूितशत था और योजना व् यय को पूरा करने में आईआर के आतंिरक संसाधनों के 
उत् पादन में कमी दशार्ती है। अितिरक् त बजटीय ससंाधन के िहः से में 2012-13 में 
30.05 ूितशत से मौजूदा वषर् में 28.20 ूितशत तक कमी हुई। 2013-14 के 
दौरान, रेल मऽंालय ने आरवीएनएल द्वारा िनं पािदत चल ः टाक और दोहरीकरण 
पिरयोजनाओं के िलए आईआरएफसी से ` 15,224.88 करोड़ की अितिरक् त 
बजटीय सहायता ूाप् त की।  

योजना व् यय को िविभन् न योजना शीषोर्ं के अन् तगर्त िवः ततृ रूप से वगीर्कृत िकया 
जाता है। तािलका 1.9 11वीं पंचवषीर्य योजना अविध और 12वीं पंचवषीर्य योजना 
अविध के पहले दो वषोर्ं के दौरान योजना शीषोर्ं के िविभन् न वगोर्ं के अन् तगर्त 
समूिहत व् यय का शेयर दशार्ती है: 
 
 

                                                            
20 आरएसएफ से व् यय शािमल हैं। 
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तािलका 1.9  ौणेी-वार योजना व् यय  

 (`  करोड़ में) 
 

योजना शीषर्  11वीं पंचवषीर्य योजना 
12वीं पंचवषीर्य योजना  

 (2007-08 से 2011-12) 2012-13 
2013-14 

नई लाईने, गेज पिरवतर्न, याडर् िरमोड़िलगं 
दोहरीकरण, यातायात सुिवधाएं, रेलपथ 
नवीकरण पुल कायर्, िसग् नल और दरूसंचार 

73,276.21 16,721.19 
18,532.34 

(38.34) 
(33.19) 

(34.33) 

चल ः टाक और पट्टा ूभार के पँूजीगत 
अवयव का भुगतान 

76,686.36 22,403.29 
22,267.49 

(40.13) (44.47) 
(41.24) 

वकर् शाप एवं उत् पादन इकाई एवं संयंऽ एवं 
मशीनरी 

6,762.29 1,917.00 
2,264.42 

(3.54) (3.80) 
(4.19) 

सरकारी उपबम में िनवेश  10,108.19 3,372.74 
4,289.58 

(5.29) (6.69) 
(7.95) 

अन् य  24,268.25 5,969.23 
6,635.43 

(12.70) (11.85) 
(12.29) 

जोड़ 1,91,101.30 
50,383.45 

53,989.26 

ॐोऽ: भारतीय रेल िविनयोग लेखा-अनदुान सं. 16 एवं िववरणी सं. 10-पँूजीमद पर व् यय की 
िववरणी  

िटप् पणी : 1 कों ठकों में आंकड़े कुल योजना व् यय के ूित ूितशतता दशार्ते हैं 
िटप् पणी : 2 अन् य में सड़क सुरक्षा कायर्, िवदु्यतीकरण पिरयोजनाऍ,ं कम् प् यूटरीकरण, अन् य इलेिक् शक 

कायर्, रेलवे अनुसंधान, अन् य िविनिदर्ं ट कायर्, भंडार उचतं, िविनमार्ण उचंत और िविवध 
अिमम, ः टाफ क् वाटर्र, याऽी सुिवधाऍ,ं मैशोपोिलटन ूोजेक् ट्स शािमल है।   

  
तािलका 1.9 से पता चलता है िक रेलपथ सबंंिधत कायर् (नई लाइन का िनमार्ण, 
दोहरीकरण, गेज पिरवतर्न, याडर् िरमोडिलंग और यातायात सिुवधाऍ,ं िॄज कायर् 
और िसग्नल एव ं दरूसंचार कायर्) पर योजना व् यय के शेयर में 2012-13 में 
33.19 ूितशत से 2013-14 में 34.33 ूितशत तक थोड़ी विृद्ध हुई। ‘‘चल ः टॉक 
पर योजना व् यय के िहः से और पट्टा ूभारों’’ के पूंजीगत घटक के भुगतान में 
2012-13 में 44.47 ूितशत से 2013-14 में 41.24 ूितशत तक कमी आई। 
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1.11  रेलवे िनिधयां  

तािलका 1.10 रेलवे िनिधयों का ूास ्िथित  

िनिध िववरण  

मूल् य॑ास 
आरिक्षत 
िनिध  

इस िनिध खाते में 1 अूैल 2013 को ूारंिभक शेष ` 9.80 करोड़ था। इस 
िनिध में िविनयोजन आईआर द्वारा अिजर्त राजः व स े पूरा िकया जाता है। इस 
िनिध को सामान् य राजः व को देय लाभांश की दर पर ब् याज िमलता है। यह 
िनिध पुरानी पिरसंपित् तयों की ूितः थापन और नवीकरण के िलए है। इस िनिध 
में ` 8,100 करोड़21 की रािश िविनयोिजत की गई थी। िनिध पिरसंपित् तयों की 
ूितः थापना और नवीकरण पर ` 7,119.91 करोड़ की रािश के खचर् के पँ चात 
2013-14 के अंत में ` 1,021.38 करोड़ रह गई थी। डीआरएफ को िविनयोजन 
बजटीय ूावधान से 5.19 ूितशत तक अिधक िकया गया था।    

पेंशन िनिध  इस िनिध में 1 अूैल 2013 तक ूारंिभक शेष ` 5.42 करोड़़ था। इस िनिध में 
िविनयोजन भारतीय रेल द्वारा अिजर्त राजः व से पूरा िकया जाता है। िनिधयों में 
सामान् य राजः व को देय लाभांश की दर पर ब् याज िमलता है। 2013-14 के 
दौरान िनिध मे िविनयोजन आहरण से थोड़ा अिधक था। वषर् की समािप् त पर 
िनिध के अन् तगर्त उपलब् ध शेष 31 माचर्, 2014 तक ` 419.04 करोड़ था।     

िवकास िनिध  1 अूैल, 2013 को इस िनिध खाता में ूारिम् भक शेष ` 2332.61 करोड़ था। इस 
िनिध का िविनयोजना कुल कायर्चालन व् यय और लाभांश पूणर् करने के बाद आईआर 
के पास उपलब् ध राजः व अिधशेष पर पहले ूभार के रूप में पूरा िकया जाता है। 
2013-14 में, इसमें ` 3,075 करोड़ तक राजः व अिधशेष िविनयोिजत िकया गया। 
2013-14 के दौरान इस िनिध से ` 2,561.43 करोड़ की रािश का पंूजीगत व् यय 
िकया गया था। 2013-14 के अंत में िनिध ` 3,053.02 करोड़ पर बंद हुई। 

पंूजीगत िनिध  इस िनिध खाते में अूैल 1, 2013 को ूारंिभक शेष ` 42.68 करोड़ था। इस 
िनिध को सामान् य राजः व को देय लाभांश की दर पर ब् याज िमलता हैं।  
` 5,433.80 करोड़ के बजट अनमुान के ूित, 2013-14 में इस िनिध में केवल 
` 500 करोड़ िविनयोिजत िकये थे। वषर् के दौरान इस िनिध में कोई भी खचर् 
नहीं िकया गया था। 31 माचर् 2014 को िनिध ` 557.32 करोड़ थी।  

रेलवे सरुक्षा 
िनिध  

इस िनिध लेखा में 1 अूैल 2013 तक अथशेष ` 1,682.90 करोड़ था। िजसमें 
से जमा िकये गये ` 1,105.06 करोड़ की रािश के ूित 2013-14 में 
` 1,982.98 करोड़ का उपयोग िकया गया था। िनिध लेखा में 2013-14 की 
समािप् त पर ` 804.98 करोड़ बचा।  

ऋण शोधन 
िनिध  

यह िनिध, वषर् 2013-14 में ऋण की वापसी और ऋण सेवा अथार्त रेल मऽंालय 
द्वारा िवँ व बैंक और अन् य बहुपक्षीय एजेंिसयों द्वारा िलये गये ऋण, और वेतन 
आयोग की िसफािरशों के कायार्न् वयन के कारण वेतन और भत् तों और पेंशन के 
अनुपूरक भुगतान के िलये खोली गई थी। ` 4,163 करोड़ के बजट अनमुान के 

                                                            
21 डीआरएफ में िविनयोजन में 2013-14 के दौरान उत् पादन इकाईयों के िलए िविनयोिजत ` 200 करेाड़ 
शािमल हैं।   
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िनिध िववरण  

ूित, 2013-14 में इस िनिध में केवल `165.40 करोड़ िविनयोिजत िकये गये 
थे। वषर् के दौरान इस िनिध से कोई व् यय नहीं िकया गया था। 31 माचर् 2014 
के अंत में िनिध ` 169.54 करोड़ था।  

ॐोऽ: भारतीय रेल िविनयोग लेखा –भाग II- िवः ततृ िविनयोग लेखा   

तािलका सं. 1.10 में दशार्यी गई िनिधयॉ ं रेलवे सुरक्षा िनिध को छोड़कर िजसमें 
डीजल उपकर का िहः सा था या तो राजः व अथवा अिधशेष से िवत् त पोिषत हुई 
थी। िवकास िनिध और पूजँीगत िनिध और कजर् शोधन िनिध बमश: ` 3,053.02 
करोड़, ` 557.32 करोड़ और ` 169.54 करोड़ शेष रहा।  

िचऽ   1.16- वषर् (2009-10 से  2013-14) के अतं तक िनिध शेष 

 

ॐोऽ- भारतीय रेल िविनयोग लेखा भाग-II  िवः ततृ िविनयोग लेखा         

पेंशन िनिध  रेलवे सुरक्षा  
िनिध  

पूंजीगत िनिध िवकास िनिध ऋण शोधन 
िनिध  

िनिध शेष   

मलू् यहा्स 
आरिक्षत िनिध 

` 
कर
ोड़ 
में 

5.
04

 

6.
52

 

4.
73
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िनिधयों में उपलब् ध अिधशेष 2012-13 में ` 4,073.41 करोड़ से बढ़कर वषर् 
2013-14 के अन् त तक ` 6,025.28 करोड़ हो गया था। तथािप, यह देखा गया 
िक िनिध अिधशेष में 2008-09 में ` 15,654.68 करोड़ से 2013-14 में  
` 6,025.28 करोड़ तक की िगरावट आई थी। मूल् य॑ास आरिक्षत िनिध और 
पूंजीगत िनिध में बमश: ` 1,021.38 करोड़ और ` 557.32 करोड़ शेष था। यहां 
तक िक वषर् 2013-14 के अतं में ` 6,025.28 करोड़ का िनिध शेष पूंजीगत 
िनिध से 2011-14 की अविध के दौरान ` 12,629.49 करोड़ की रािश के 
आईआरएफसी22 को पट्टा ूभारों के मखु् य घटक के भुगतान न करके ूाप् त िकया 
गया है। इसके अितिरक् त, मलू् य॑ास आरिक्षत िनिध में योगदान आवँ यकता के 
अनसुार नहीं िकया गया था।  
पूंजीगत िनिध और मलू् य॑ास आरिक्षत िनिध में उपलब् ध िनिध शेष की 
लेखापरीक्षा द्वारा िनम् निलिखत का पता चला:        

 

1.   भारतीय रेल ने िवत् तीय पट्टा रूट द्वारा चल ः टॉक के अिधमहण के िलए 
भारतीय रेल िवत् त िनगम (आईआरएफसी) के माध् यम से धन उधार िलया। 
पट्टा भुगतान में दो घटक अथार्त ूमखु घटक और ब् याज शािमल है। 
2005-06 से पूवर्, इन भगुतानों को पूणर् रूप से सामान् य कायर् व् ययों 
(राजः व अनदुान सं. 9 सचंालन व् यय यातायात) के माध् यम से पूरा िकया 
जाता था। तथािप, वषर् 2005-06 से आईआरएफसी को देय पट्टा ूभारों के 
अकाऊंटल के संबंध में लेखाकरण नीित को आशोिधत िकया गया था। नई 
लेखाकरण ूणाली के अनसुार पंूजीगत घटक को पूंजीगत िनिध (अनदुान 
स.ं 16) को ूभािरत िकया जाना था  और ब् याज घटक को राजः व अनदुान 
स.ं 9 को ूभािरत िकया जाना था। लेखापरीक्षा ने देखा िक रेल मंऽालय ने 
पूंजीगत िनिध से 2005-06 से 2010-11 तक आईआरएफसी के पट्टे 
ूभारों के मुख् य घटक का भुगतान िकया। तथािप, उसके बाद पूजंीगत 
िनिध के अंतगर्त ऋणात् मक शेष/ अपयार्प् त शेष के कारण, यह भगुतान 
रेल मऽंालय द्वारा ‘पूंजीगत’23 से िकया गया। यह पहले उनकी लेखांकन 
नीित का उल् लघंन था। रेल मऽंालय ने 2011-12 से 2013-14 के दौरान 
पूंजीगत िनिध के बजाय पूंजीगत से आईआरएफसी को ` 12,629.49 करोड़ 

                                                            
22 आईआरएफसी को पट्टा ूभारों के ूमुख घटक को भुगतान 2005-06 के बाद से पूंजीगत िनिध से िकया 
जा रहा है।  
23 पंूजी, पंूजीगत व् यय के िवत् त पोषण के िलए रेल मंऽालय को भारत सरकार द्वारा दी गई रािश का 
ूितिनिधत् व करती है और रेल मंऽालय रेलवे कन् वेन् शन सिमित द्वारा िनधार्िरत दर पर इस पर लाभांश का 
भगुतान करता है। 
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का भगुतान िकया। पूंजी से आईआरएफसी को पुनभुर्गतान की इस व् यवः था 
के पिरणामः वरूप रेलवे को अितिरक् त िनवेशों से वंिचत होना पड़ा जो दसूरे 
पूंजीगत कायोर्ं पर िकए जा सकते थे। इसने आईआरएफसी से अिधक 
लागत की उधािरयां थी की क् योंिक पूंजी से िकए गए िकसी व् यय पर भारत 
सरकार को लाभांश का भगुतान िकया जाना अपेिक्षत है। पूंजीगत से 2013-
14 के दौरान आईआरएफसी (` 4,970.87 करोड़) के पट्टे ूभारों के मुख् य 
घटक के भुगतान के कारण, आईआर ने लाभांश के रूप में ` 248.54 
करोड़ का भुगतान िकया।     

 2.  यह देखा गया है िक मलू् य॑ास आरिक्षत िनिध (डीआरएफ) का योगदान 
परम् परागत लागत, अपेिक्षत उपयोगी काल और पिरसम् पित् त के अपेिक्षत 
अविशं ट काल के आधार पर नहीं िदया गया था लेिकन यह उस रािश पर 
िनभर्र था िजसे कायर्चालन व् यय वहन कर सकते थे। 2013-14 के दौरान, 
` 8,100 करोड़ की रािश ` 7,700 करोड़ के बजट अनमुान के ूित 
डीआरएफ में िविनयोिजत की गई थी। लेखापरीक्षा ने देखा िक ` 
47,310.94 करोड़ के ाो फारवडर् मलू् य के ूित रेल मऽंालय ने 2013-14 
के दौरान डीआरएफ से पिरसम् पित् तयों के ूितः थापन पर ` 7,119.91 
करोड़ (ाो फारवडर् मूल् य का 15.05 ूितशत) खचर् िकए थे। इस ूकार 
रेलवे ूणाली में पुरानी पिरसम् पित् तयों के नवीकरण और, ूितः थापन का 
बड़ा कायर् संचय था िजसे गािड़यों के सरुिक्षत चालन के िलए समय पर 
बदलने की आवँ यकता है।  

डीआरएफ को वािषर्क अशंदान को ूत् येक ज़ोनल रेलवे के ब् लाक लेखा 
(धािरत पिरसम् पित् तयों का मलू् य) के अनपुात में जोन वार िवतिरत िकया 
जाता है। यह िविनयोग जोन के कायर्चालन खचोर्ं को ूभािरत करता है। 
यह देखा गया िक जोनल ः तर पर डीआरएफ को िविनयोिजत रािश और 
पिरसम् पित्तयों के ूितः थापन और नवीनीकरण पर व् यय की गई रािश के 
मध् य कोई संबंध नहीं था। मध् य, पूवर्, उत्तर पवूर्, उत्तर पिँ चम, दिक्षण 
मध् य, दिक्षण पूवर्, दिक्षण पूवर् मध् य, दिक्षण पिँ चम, पिँ चम, पिँ चम  
मध् य रेलवे, इंटीमल कोच फैक् टरी (आईसीएफ), रेलवे िवद्यतुीकरण के िलए 
केन् िीय सगंठन (कोर) एवं एमटीपी/चेन् नई के संबधं में 2013-14 के अन् त 
पर ऋणात् मक शेष था। 
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1.12  लेखाओ ंपर िटप् पिणयां  

 िनरन् तर किमयां  

 सामिरक लाइनों पर रेलवे को संचालन हािन की ूितपूितर् 
रेलवे द्वारा सामिरक  लाइनों के संचालन पर हािन की िवत् त मंऽालय द्वारा 
ूितपूितर् की जाती है। लेखापरीक्षा ने देखा िक यद्यिप पूवोर्त्तर सीमांत रेलवे 
के पांच भागों अथार्त ् रंगापारा-तेजपुर, बिलपारा–भालुखपोंग, समुकतला-न् य ू
बोंगाइगांव (दोहरी लाइन), न् य ूजलपाईगुडी- अंबारीफलाकाटा (दोहरी लाइन) 
और िसिलगुडी जंक् शन–न् य ू जलपाईगुडी सामिरक लाइनों के रूप में 
अिधसिूचत नहीं की गई थी, रेल मऽंालय को इन भागों पर हािन की 
ूितपूितर् हो रही है।  

इस सबंंध में, रेलवे िवत् त पर 2010-11 की ूितवेदन संख् या 33 और 
2012-13 की ूितवेदन संख् या 3 के बमश: लेखापरीक्षा अभ् यिुक् तयाँ सखं् या 
3.6.2 (क) और 3.5.5 का सदंभर् है िजसमें यह कहा गया हैं िक आईआर 
उत् तर पूवर् सीमांत रेलवे के पांच भागो पर िबना िकसी अिधसूचना के 
उनको ‘नीतीगत लाइनों’ के रूप में मान कर सिब् सडी का दावा कर रहा है। 
आईआर ने लेखापरीक्षा अभ् यिुक् तयों के उत् तर में कहा िक मामले को 
उसकी अिधसचूना के िलए रक्षा मऽंालय के समक्ष ले जाया गया है।   

यद्यिप, वषर् 2013-14 के िलए आईआर के खातों की लेखापरीक्षा के दौरान 
िफर से यह देखा गया िक लेखापरीक्षा द्वारा िनरंतर बताये जाने के बावजदू 
इन लाइनों की अिधसूचना सामिरक लाइनों के रूप में होना अभी भी 
लिंबत था। इसके अितिरक् त, आईआर अभी भी सामिरक लाइनों के रूप में 
इन लाइनों को ध् यान में रखते हुए िवत् त मऽंालय से सामिरक लाइनों पर 
हािन की ूितपूितर् का दावा कर रही थी।  आईआर ने लेखापरीक्षा के 
अभ् युिक् तयों के उत् तर में कहा (जनवरी 2015) िक मामले को उसकी 
अिधसूचना के िलए रक्षा मंऽालय के समक्ष रखा गया है।  

 ऋण शीषर् ूितवेदन (शेष की जांच) और बैलेंस शीट में दशार्ये गये अलग 
शीषोर्ं के अतंगर्त शेष में असमानता  

 ‘ऋण शीषर्’ के अतंगर्त शेष पर िरपोटर् िवत् त लेखों का भाग बनता है। यह 
िरपोटर् ‘छोटीबचतों’  ‘भिवं य िनिध’ ‘जमा और अिमम’, ‘ऋण और 
अिमम’ और ूेषण अतंर सरकार समायोजन लेखा के अतंगर्त वषर् के अतं 
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में शेष दशार्ती हैं। यह शीषर् आईर्आर की बैलेंस शीट में भी दशार्ये जाते हैं 
जो िविनयोग लेखों का भाग बनता है।   

इस सबंंध में, 2012-13 की िरपोटर् सखं् या 3 के अध् याय 3 के लेखापरीक्षा 
अभ् युिक् तयाँ संख् या 3.5.4- रेलवे िवत् त संदभर् के िलये िलया गया िजसमें 
इन शीषोर्ं के िमलान के मामले को उठाया गया था। रेल मऽंालय ने अपने 
एटीएन में कहा िक आंकड़ों को िमलाने के िलये ूयास िकये जा रहे हैं। 
हालांिक, वषर् 2013-14 के िलए भारतीय रेल के लेखों की लेखापरीक्षा के 
दौरान यह दोबारा देखा गया िक शीषोर्ं अथार्त ऋण एवं अिमम, सामान् य 
भिवं य िनिध, मलू् य॑ास आरिक्षत िनिध, रेलवे िवकास िनिध, रेलवे पेंशन 
िनिध और ः टाफ लाभ िनिध, के अन् तगर्त दो लेखों में दशार्ए गए 31 माचर् 
2014 को समाप् त वषर् हेतु शेष  बेमेल हैं और इसिलए इसके समाधान की 
आवँ यकता हैं। भारतीय रेल के लेखों में इस ूभाव को ूकटन िकया 
जाना भी अपेिक्षत हैं।     

अन् य किमयां  

 लेखाओं के उप-शीषोर्ं और िवः ततृ शीषोर्ं का अनािधकृत रूप से खोला जाना    
1982-83 से ूभावी सरकारी लेखाकरण िनयमावली, 1990 के िनयम 6 के 
ूावधानों के अनसुार रेल मऽंालय को संिवधान के अनुच् छेद 150 के 
अन् तगर्त कें ि सरकार के ूदत कायर् िदए गए है जहां तक िक ऐसे कायर् 
उनके िवभाग से सबंंिधत लेखाओ ं के िविभन् न मखु् य और लघ ुशीषोर्ं के 
अन् तगर्त लेखाओं के उप-शीषोर्ं और िवः ततृ शीषोर्ं के खुलने से संबिंधत है 
जो इस शतर् के अध् यधीन है िक शिक् तयों का ूयोग अिधकृत लेखापरीक्षा 
अिधकारी नामत: एडीएआई (रेलवे) के परामशर् से िकया जाए और जारी 
िकए गए आदेश िनयम 5 में पिरकिल् पत िनदेर्शों के अनुरूप होने चािहए। 
लेखापरीक्षा ने पाया िक रेल मंऽालय ने लेखापरीक्षा से परामशर् िकए िबना 
लेखाओ ं के उप-शीषोर्ं और िवः ततृ शीषोर्ं24 को खोला था। चूिंक,इन शीषोर्ं 
को ः वय ंखोलने की शिक् तयां रेल मंऽालय को नही दी गई है इसिलए यह 
कारर्वाई काफी अिनयिमत है,  

 
 
    

                                                            
24 िलनेन ूबंधन के िलए नवम् बर 2010 में खोली गई अनुदान सं. 8 में उप शीषर् 590 और िवः ततृ शीषर् 
591 एवं 592 तथा लैपटोप/नोटबुक के अवशेष/हािसत मूल् य के जमा के िलए अूैल 2011 में खोला गया 
िवः ततृ शीषर् जेड-657 
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 मलू् य॑ास आरिक्षत िनिध (डीआरएफ) के अन्तगर्त िनिधयों का िविनयोजन   

रेलवे पिरसम् पित् तयों को बदलने और उसके नवीकरण के िलए डीआरएफ 
का अनरुक्षण करता है। इस िनिध को रेलवे के कायर्चालन व् ययों पर 
ूभािरत राजः वों से हः तांतरण द्वारा िवत् तपोिषत िकया जाता है। इसके 
अलावा, इस िनिध में योगदान उत् पादन इकाईयों की पिरसम् पित् तयों के 
मलू् य॑ास के सबंंध में उत् पादन लागत पर ूित ूभार द्वारा िकया जाता है। 
राजः वों से डीआरएफ में वािषर्क योगदान व् यय की एक महत् वपूणर् मद है 
जो समय पर पुरानी पिरसम् पित् तयों को बदलकर गािड़यों के ूचालन की 
सरुक्षा को ूभािवत करती है जैसािक अगले पैरामाफ 1.11 के उप पैरा (2) 
में चचार् की गई है।  

 पेंशन िनिध के अन् तगर्त िनिधयों का िविनयोजन 

िवत्त सिंहता-भाग-I का पैरा 339 अन् य बातों के साथ-साथ ूावधान करता 
है िक पेन् शन िनिध में िविनयोजन की अनमुािनत रािश िविभन् न अविधयों 
के िलए रेलवे कमर्चािरयों द्वारा दी गई पेंशनयोग् य सेवा से उत् पन् न देयता 
के िलए उपलब् ध कराई गई जीवनांिककी गणना पर आधािरत है। जहां ऐसी 
जीवनांिककी गणनाए ंसमेिकत नहीं की गई है वहां िविनयोजन को आगामी 
समय में उिचत रूप से पुन: िनधार्रण करने हेतु तदथर् आधार पर िकया 
जाता है।        

हालांिक, 1974 के बाद कोई जीवनांिककी की गणना नहीं की गई थी और 
िनिध में योगदान वाः तिवक आहरणों की ूविृत् त  के संदभर् में जारी रहा। 
वषर् 2005 में की गई जीवनांिककी िनधार्रण ने ` 5,41,947 करोड़ के पेंशन 
की ूोदभतू देयता रखी। इस संबंध में लेखापरीक्षा िटप्पणी पैरा 1.8.6  
2008-09 की िरपोटर् स. सीए 19 रेलवे में की गई थी। मंऽालय ने अपने 
एटीएन में बताया िक इस िनिध मे िविनयोजन मलूत: आवँ यकता एवं 
उपलब् धता के आधार पर िकया जा रहा है। 2013-14 के दौरान भी 
` 25,165 करोड़ की रािश ` 22,315 करोड़ के बजट अनमुान के ूित पेंशन 
िनिध में िविनयोिजत की गई थी। 2013-14 के दौरान इस िनिध से 
आहरण ` 24,761.34 करोड़ तक था और िनिध 2013-14 के अन् त में 
` 419.04 करोड़ पर बंद हुई। लेखापरीक्षा ने देखा िक रेल मंऽालय ने 
अपने ःवयं के कोडल ूावधानों का उल् लघंन करते हुए आवँ यकता एव ं
उपलब् धता आधार पर िनिध में िविनयोजन की ूणाली को जारी रखा।      

इस ूकार, भारतीय रेल ना तो अपने ः वयं के कोडल ूावधान का पालन 
कर रही थी और ना ही अपने लेखाओ ंमें इस तथ् य को ूकट िकया है।    
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 मिुित लेखा पुिः तकाओ ं में शािमल िकए गए के्षऽीय रेलवे के मुिित 
आकंड़ों और लेखापरीिक्षत आकंड़ों में असंगित     

सरकारी लेखाकरण िनयमावली 1990 के िनयम 18 के ूावधान बताते है 
िक सरकारी उपबम के िवत् तीय पिरणामों को सामान् य वािणिज् यक रूप में 
व् यक् त िकया जाना चािहए िजससे िक सेवा या उपबम की लागत को 
सटीक रूप से जाना जा सके। िनयम 36 ूावधान करता है िक 
वािणिज् यक के्षऽ पर कायर् करने वाले सरकार के िवभाग या िवभागीय 
उपबमों को सरकार द्वारा िनधार्िरत सीमा तक वािणिज् यक लेखाओ ं की 
आवँ यक औपचािरकताओ ंका पालन करना चािहए। ऐसे मामलों में िवभाग 
या उपबम के अलग वािणिज् यक लेखों को िनयिमत सरकारी लेखों से 
बाहर रखा जाना चािहए। भारत सरकार का िवभागीय वािणिज् यक उपबम 
होने के नाते भारतीय रेल वािणिज् यक उपबम के रूप में रेलवे के िवत् तों 
की समीक्षा को सिुवधाजनक बनाने के िलए के्षऽीय रेलवे ः तर पर पूंजीगत 
और राजः व लेखों को तैयार करता है।        

तुलन पऽ, लाभ एवं हािन लेखा और ब् लॉक लेखा आिद के्षऽीय रेलों और  
उत् पादन इकाईयों द्वारा तैयार िकए जाते है और उक् त को लेखापरीक्षा के 
सबंंिधत ूधान िनदेशकों द्वारा लेखापरीिक्षत/ूमािणत िकया जाता है। 
हालांिक, लेखापरीक्षा ने देखा िक के्षऽीय रेलवे के तुलन पऽ, ब् लॉक लेखा 
और लाभ एवं हािन लेखा के िविभन् न शीषोर्ं के अन् तगर्त के्षऽीय लेखापरीक्षा 
कायार्लयों द्वारा ूमािणत रािशयों और रेल मऽंालय द्वारा के्षऽीय रेलवे और 
उत् पादन इकाइयों के िविनयोजन लेखों की मुिित पुः तकों में दी गई 
रािशयों में अन् तर हैं। आंकड़ों में इन िवसगंितयों को लेखापरीक्षा द्वारा 
िनयिमत रूप से बताया गया है। तथािप, इन अतंरों का ना तो समाधान 
िकया गया और ना ही भारतीय रेल की लेखा बही में इसे उजागर िकया 
गया है।           

 सामान् य राजः वों को लाभांश का भगुतान 

रेलवे कन् वेंशन सिमित िनमार्ण अविध के दौरान नई लाइनों में िनवेश और 
यातायात के िलए लाइन के खुलने के बाद पहले पांच वषर् के िलए लाभांश 
के भगुतान पर लांभाश ः थगन की अनमुित देती है। सचंयी लाभांश 
भगुतानयोग् य है जब लाइन वतर्मान देयता को पूरा करने के बाद अिधशेष 
को दशार्ती है। नई लाइनों पर ऐसी आः थिगत लाभांश देयता के अकाऊंट 
को, उस अविध के अन् दर पिरसमाप् त न की गई िकसी देयता को समाप् त 
करने के बाद, उनके खुलने से 20 वषोर्ं की अविध के बाद बंद िकया जाना 
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है। लाभांश (आः थिगत लाभांश) के भगुतान से छूट को भारतीय रेल 
लेखाओ ं में ‘िविवध ूािप् तयों’ के अन् तगर्त ‘सामान् य राजः वों से ूाप् त 
आिथर्क सहायता’ के रूप में अिभलेिखत िकया जाता है।      

लेखापरीक्षा ने पाया िक के्षऽीय रेलवे ूशासनों ने िनम् निलिखत मामलों में 
उपरोक् त िसफािरशों का पालन नहीं िकया।   

पूवीर् रेलवे में, लआ मीकांतापुर-नामखाना न् य ूलाइन को िदसम् बर 2005 में 
पूरा कर िदया गया और यातायात के िलये खोल िदया गया था। हालांिक, 
न् य ूलाइन पर लाभांश के भुगतान को अभी तक पूवीर् रेलवे ूशासन द्वारा 
ः थिगत िकया जा रहा था। पू.रे. ूशासन ने अपने उत् तर में बताया िक 
न् य ूलाइन लआ मीकांतपुर-नामखाना की समापन िरपोटर् का सॉअल व् यवहायर् 
नहीं है क् योंिक नामखाना-चन् िनगर न् य ूलाइन का साममी आशोधन ूगित 
में है1 पू.रे. ूशासन का उत् तर मान् य नहीं है क् योंिक न् य ूलाइन नामखाना-
चन् िनगर एक अलग नया खण् ड है और न् य ूलाइन लआ मीकांतपुर-नामखाना 
को यातायात के िलए पहले ही खोल िदया गया है और इस ूकार इस नई 
लाइन पर ः थिगत लाभांश देयता को वतर्मान लाभांश के भगुतान के बाद 
िदया जाना अपेिक्षत है।       

 उ.म.रे. में नई लाइनों नामत: गुना-इटावा और मथरुा-अलवर को 
बमश: 31-12-1993 और 2-10-1994 को खोला गया था िकन् तु 
लाभांश यातायात के िलए खुलने के पांच वषोर्ं के बाद भी ः थिगत था।   

 उ.प.रे. मे कोलायत-फलोदी न् यू लाइन को 5-7-2007 को यातायात 
के िलए खोला गया था। लाभांश का भुगतान यातायात के खुलने के 
पांच वषोर्ं के बाद देय हो गया था िकन् तु रेल ूशासन द्वारा कोई 
गणना नहीं की गई है।    

1.13  िनं कषर्  
2013-14 के दौरान कुल कायर्चालन व् यय िपछले वषर् की 13.08 ूितशत विृद्ध दर  
की तुलना में 16.80 ूितशत (` 18,748.71 करोड़) तक कम हो गया। सकल 
यातायात ूािप् त और िनवल अिधशेष िपछले वषर् की तुलना में बमश: 18.85 
ूितशत दर की तुलना मे 12.79 ूितशत तक की विृद्ध हुई। िनवल अिधशेष में 
िपछले वषर् मे 54.75 ूितशत तक कमी आई। सकल यातायात ूािप् त और िनवल 
अिधशेष भी बजट ूके्षपणों से बमश: 2.91 ूितशत और 71.55 ूितशत तक 
कम था।  
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आईआर याऽी और अन् य कोिचगं सेवाओं की अपनी पिरचालन लागत पूरा करने 
में समथर् नहीं था। माल सेवाओं से याऽी सेवाओ ंमें बास सिब् सडाइजेशन था। आई 
आर ने एक तरफ माल भाड़ा यातायात से ` 33,221.24 करोड का लाभ अिजर्त 
िकया और दसूरी तरफ 2012-13 के दौरान याऽी और अन् य कोिचगं सेवाओं के 
सचंालन पर ` 26,025.46 करोड़ की हािन उठाई। याऽी सेवाओं की लागत वसलूी 
में सुधार है। यािऽयों और कोिचगं सेवाओं को मालभाड़ा अजर्न से बास 
सब् सीडाइजेशन की ूितशतता मे भी 2012-13 मे िगरावट आई जो ूचालनात् मक 
लाभ में सुधार को दशार्ता है।  

वषर् 2013-14 के अन् त तक रेलवे िनिधयों में ` 6,025.28 करोड़ का शेष था। 
िनिध शेष में ` 4,073.41 करोड़ के िपछले वषर् के शेष की तुलना में              
` 1,951.87 करोड़ तक सधुार हुआ। िवकास िनिध ` 3,053.02 करोड़ पर और 
पूँजीगत िनिध ` 557.32 करोड़ के अल् प शेष पर बन् द हुई थी। रेलवे िनिध में 
सकारात् मक शेष पूंजीगत िनिध से 2011-14 की अविध के दौरान आईआरएफसी 
को ` 12,629.49 करोड़ का भुगतान (पट्टा ूभारों के मुख् य घटकों के ूित) ना 
करने के कारण था। आईआरएफसी को यह भुगतान सामान् य बजटीय सहायता के 
रूप में भारत सरकार द्वारा ूदत् त पूजंी से िकया गया था िजसके िलए पांच 
ूितशत लाभांश भारत सरकार को देय है। इस व् यवःथा ने आईआरएफसी से कजर् 
को अिधक खचीर्ला बनाया।      

रेल मऽंालय ने 2013-14 के दौरान डीआरएफ से `  47,310.94 करोड़ की ा ू
फोरवाडर् मलू् य के ूित पिरसम् पित्तयों के ूितः थापन पर ` 7,119.91 करोड़ व् यय 
िकए थे। इस ूकार, रेलवे ूणाली में पुरानी पिरसम् पित्तयों के नवीनीकरण और 
ूितः थापन का भारी संचयन है, िजसे गािड़यों के सरुिक्षत सचंालन के िलए समय 
से ूितः थािपत िकए जाने की आवँ यकता है।     
पेंशन िनिध में िविनयोजन भी वाः तिवक मलू् य िनधार्रण के आधार पर नहीं िकया 
गया था। यह िवत् त सिंहता-भाग-I के पैरा 339 के उनके ः वय ंके कोडल ूावधान 
के उल् लंघन में था।   
ूचालन अनुपात में 2012-13 में 90.19 ूितशत से 2013-14 में 93.60 ूितशत  
का कमी आई। पूँजीगत आउटपुट अनपुात (एक यिूनट आउटपुट के उत् पादन के 
िलए िनयोिजत पूँजी की रािश अथार्त ूित नेट टन िकलोमीटर पर ूभािरत पूँजी) 
भी 2012-13 में 238 पैसे से बढ़कर 2013-14 में 279 पैसे हो गई िजसने 
आईआर के ूत् यक्ष िनं पादन में कमी दशार्ई।  
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1.14  िसफािरशें  

 पुरानी पिरसम् पित्तयों को ूितः थािपत करने के िलए मलू् य॑ास आरिक्षत 
िनिध में पयार्प् त िनिधयों और भारतीय रेल िवत्त िनगम को पट्टा ूभारों के 
मुख् य घटक के ूित भुगतान की अपनी देयता को परूा करने के िलए 
पूँजीगत िनिध की अनपुलब् धता आईआर की खराब िवत्तीय िः थित की सूचक 
है। िवत्त सलाहकार एव ं मुख् य लेखा अिधकारी (िव.स.म.ुले.अ.) और िवत्त 
आयुक् त (रेलवे) को अपनी िनिध शेषों में सुधार करने के िलए और साधनों 
की खोज करनी चािहए। 
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अध् याय  2 िविनयोजन लेखे  

इस अध् याय में िविनयोजन लेखाओ ंकी लेखापरीक्षा के माध् यम से भारतीय रेल 
(आईआर) की िवत्तीय जवाबदेही और बजटीय पद्धितयों की रूपरेखा है।   

रेल बजट ससंदीय िवत्त िनयऽंण का एक साधन और साथ ही रेल मऽंालय, 
भारत सरकार के िलए एक महत् वपूणर् ूबन् धन यऽं है। ससंदीय िवत्तीय 
िनयऽंण न केवल इस तथ् य द्वारा ूाप् त िकया जाता है िक सभी ‘‘दत्तमत’’ 
व् यय का ससंद का पवूर् अनमुोदन होता है अिपतु इसे संसद द्धारा 
दत्तमत/अनुमोदनों अनदुानों/अनमुोदनों के ूित िकए गए वाः तिवक व् यय को 
पुन: सिूचत करने की ूणाली है। िववरण जो संसद द्वारा दत्तमत अनदुानों और 
रां शपित द्वारा संः वीकृत िविनयोजनों की रािश से वाः तिवक व् यय की रािश से 
तुलना करते हुए संसद को ूः तुत करने के िलए तैयार िकए जाते हैं, 
“िविनयोजन लेखे” कहे जाते हैं। 
िविनयोजन लेखा संसद द्वारा पािरत िविनयोजन अिधिनयम में सलंग् न अनसुूची 
में यथािनिदर्ं ट िविभन् न ूयोजनों के िलए िविनयोजनों की तुलना में िकसी 
िवशेष वषर् के िलए भारतीय रेल के व् यय से संबिधत लेखे का िववरण ूः तुत 
करता है। ये लेखाओ ंमें मलू बजट आबंटन, पूरक अनदुानों, अभ् यपर्ण और 
ः पं टत:पुनिवर्िनयोजन को सचूीबद्ध करते हैं तथा बजट की भािरत और दत्तमत्त 
मदों दोनों के संबंध में िविनयोजन अिधिनयम द्वारा ूािधकृत की तुलना में 
िविभन् न िनिदर्ं ट सेवाओ ंपर वाः तिवक पूंजी और राजः व व् यय दशार्ते हैं। इस 
ूकार िविनयोजन लेखे िवत्त की व् यवः था और बजटीय ूावधानों की िनगरानी 
को सगुम बनाते हैं तथा इसिलए िवत्त लेखाओ ंके पूरक है।  
िविनयोजन लेखाओ ंपर हः ताक्षर अध् यक्ष, रेलवे बोडर् तथा िवत्त आयकु् त, रेलवे 
दोनों द्वारा िकया जाता है और लेखापरीक्षा के िलए भारत के िनयऽंक-
महालेखापरीक्षक को भेजा जाता है। भारत के िनयऽंक-महालेखापरीक्षक द्वारा 
लेखापरीक्षा में यह अिभिनिँ चत करना होता है िक क् या िविभन् न अनदुानों के 
अन् तगर्त िकया गया वाः तिवक व् यय िविनयोजन अिधिनयम के अधीन िदए 
गए ूािधकार के अन् दर है और क् या इस ूकार िकया गया व् यय िविध, 
ससंुगत िनयमों, िविनयमों और अनदेुशों के भी अनरुूप है।  
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2.1  िविनयोजन लेखाओं का सारांश  

भारतीय रेल 15 राजः व अनदुानों25 (अनदुान सखं् या 1 से 15) और एक 
पूंजीगत अनुदान26 (अनदुान सखं् या 16) को सिम् मिलत करके 16 अनदुानों के 
ूचालन माध् यम से अपने व् यय के िलए ूािधकृत हैं। राजः व अनदुानों का 
िवत्तपोषण वषर् के दौरान अपनी आय के माध् यम से भारतीय रेल द्वारा 
उत् पािदत आतंिरक ः ऽोतों के माध् यम से िकया गया था, पूंजी अनुदान का 
िनधीयन मुख् यत: बजट के माध् यम से, आतंिरक संसाधनों और केन् िीय सड़क 
िनिध27 से डीजल उपकर के शेयर से िकया गया था।  
व् यय के िलए अनदुानों के मूल और पूरक मांगों में ूािधकृत रािश की तुलना 
में 31 माचर् 2014 को समाप् त वषर् के दौरान खचर् की गई और भारत के 
सिंवधान के अनुच् छेद 114 और 115 के अन् तर्गत पािरत रािश के िलए 
िविनयोजन लेखाओ ं(रेलवे) का सारांश तािलका 2.1 में िदया गया है:  

तािलका 2.1-िविनयोजन लेखा 2013-14 का सारांश  

 (`  करोड़ में) 
  मूल 

अनदुान/िविन
योजन  

अनपूुरक 
अनदुान  

कुल 
संः वीकृत 
अनदुान 

वाः तिवक 
व् यय  

बचत (-)/ 
आिधक् य (+) 

दत्तमत 
राजः व  1,70,010.70 6,022.27 1,76,032.97 1,69,656.49 (-) 6,376.48 

पंूजीगत  86,928.30* 1,000.00 87,928.30 83,923.45@ (-) 4,004.85 

कुल दत्तमत्त 2,56,939.00 7,022.27 2,63,961.27 2,53,579.94 (-) 10381.33 

भािरत 

राजः व  215.11 64.69 279.80 192.15 (-) 87.65 

पंूजीगत  91.11 62.70 153.81 166.66 12.85 

                                                 

25 अनुदान िजसमें संसद द्वारा यथा दत्तमत कायर्चालन व् यय तथा अन् य राजः व व् यय का िववरण रहता 
है। 
26  अनुदान िजसमें संसद द्वारा दत्तमत पिरसम् पित्तयों की ूािप् त, िनमार्ण और ूितः थापन पर व् यय का 
िववरण होता है। 
27 समिपर्त कें िीय सड़क िनिध का गठन पेशोल एवं डीजल से उपकर के संमहण से कें ि सरकार द्वारा 
िकया गया था। संमहण के एक िहः से को रोड ओवर/अंडर िॄज के िनमार्ण तथा मानवरिहत रेलवे 
बॉिसंग पर सुरक्षा कायोर्ं के िलए रेलवे को िदया जाता है। 
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कुल भािरत  306.22 127.39 433.61 358.81 (-) 74.80 

कुल जोड़ 
2,57,245.22

 
7,149.66 2,64,394.88 2,53,938.75  (-) 10,456.13

 

*इसमे सामान् य बजटीय सहायता के भाग के रूप में रां शीय िनवेश िविध (एनआईएफ) में स े
िवत् त मंऽालय द्वारा दी गई ` 26,000 करोड़ की रािश शािमल है।  

@ इसमे इनआईएफ द्वारा िकए गए व् यय के रूप में दशार्ए गई ` 17,634.382 करेाड़ की 
रािश शािमल है।  

उपयुर्क् त तािलका इंिगत करती है िक िवत्त वषर् 2013-14 के दौरान भारतीय रेल 
के कुल व् यय `  2,53,938.75 करोड़ में से लगभग 66.89 ूितशत राजः व 
अनदुानों पर खचर् िकया गया था जो ूशासिनक, ूचालन और रखखाव 
कायर्कलापों पर कायर्चालन व् यय था जबिक 33.11 ूितशत पिरसम् पित्तयों की 
ूािप् त, िनमार्ण एवं उनके ूितः थापन/नवीकरण के माध् यम से अधारभूत 
सिुवधाओ ं के सजृन और सवधर्न से सबंंिधत पूंजीगत अनुदान पर खचर् िकया 
गया था। उपयुर्क् त तािलका 2013-14 में उपलब् ध सःं वीकृत ूावधानों के ूित 
राजः व अनुदानों में 3.67 ूितशत (` 6,464.13 करोड़) और पूंजीगत अनदुान 
में 4.53 ूितशत (` 3,992.00 करोड़) की बचतें भी दशार्ती है। 
अनदुानवार व् यय के िवँ लेषण से पता चला िक िनवल बचत ` 10,456.13 
करोड़ जोिक नौ राजः व अनदुान, पूँजी अनदुान के तीन खंड, एक राजः व 
िविनयोग28 एवं एक खंड पँूजीगत िविनयोग के अंतगर्त कुल बचत         
`  13,175.88 करोड़ में से ` 2,719.75 करोड़ जो िक छह राजः व अनदुान, 
दस राजःव िविनयोगों, एक खंड पंूजीगत अनदुान और दो खंड पँूजीगत 
िविनयोग के थे, के अिधकता के समायोजन के बाद का पिरणाम था जैसा िक 
पिरिशं ट 2.1 में िदखाया गया है। 

2.1.1 राजः व अनदुान  

भारतीय रेल ने 15 राजः व अनदुानों का ूचालन िकया। ये कायार्त् मक रूप से 
तािलका 2.2 में यथा सूचीबद्ध छह ः पं ट समूहों के अन्तगर्त िमला िदए गए 
है: 

                                                 

28 िविनयोजन भारत की समेिकत िनिध पर भािरत व् यय का उल् लेख करता है। 
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तािलका 2.2 रेलवे द्वारा ूचािलत अनुदान 

संख् या  िववरण छ: िविभन् न समूह  

1 रेलवे बोडर्  सभी रेलवे के िलए 
सामान् य नीित ूाितपादन 
और सेवाएं 

2 िविवध व् यय (सामान् य)  

3 रेलवे में सामान् य अधीक्षण एवं सेवा  रेलवे में सामान् य 
अधीक्षण और सेवाएं 

4 ः थाई मागर् और िनमार्ण की मरम् मत तथा रखरखाव  

मरम् मत और रखखाव 
5 मोिटव पावर की मरम् मत और रखरखाव  

6 कैिरयज और वैगनों की मरम् मत और रखरखाव  

7 संयऽं और उपकरण की मरम् मत और रखरखाव  

8 ूचालन खचेर्ं-चल ः टाक और उपकरण  

ूचालन  9 ूचालन खचेर्-यातायात  

10 ूचालन खचेर्- ईधन  

11 ः टाफ कल् याण और सुिवधाएं  ः टाफ कल् याण सेवािनविृत्त 
लाभ और िविवध 

12 िविवध कायर्चालन व् यय  

13 भिवं य िनिध, पेंशन और अन् य सेवािनविृत्त लाभ   

14 िनिध को िविनयोजन 

रेलवे िनिध तथा सामान् य 
राजः व को भगुतान  

15 सामान् य राजः व को लाभांश, सामान् य राजः व से िलए 
गए ऋण की चकुौती और अिधक पंूजीकरण का 
पिरशोधन  

िनम् निलिखत िचऽ िपछले तीन वषोर्ं जो भारतीय रेलवे के व् यय में बढ़ती हुई 
ूविृत्त दशार्ता है के िलए समहूवार व् यय िदखाता है: 
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िचऽ 2.1 2011-12 से 2013-14 के दौरान समूह वार-राजः व व् यय की ूविृत्त  

 

िनम् निलिखत पाई डायमाम 2013-14 में समहू-वार व् यय को दशार्ता है:  

डायमाम 2.2 समूह-वार राजः व व् यय (2013-14) 

 

समह वार राजःव व्यय
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सभी रेलवे के िलए 
पॉिलसी िनरूपण 
और सामान् य सेवाएं 
0.65% 

रेलवे में 
सामान् य 
अधीक्षण और 
सेवाएं 3.32%    

मरम् मत 
और 
अनरुक्षण 

17.29% 

ूचालन    
32.31 %    
 

रेलवे िनिधयां और 
सामान् य राजः व 
को भगुतान 
26.21%   

ः टाफ कल्याण 
सेवािनविृत्त लाभ 
और िविवध 
20.21%     

` 
कर
ोड़ 
में

समूह वार राजः व व् यय (2013-14) 
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समूह-वार अनुमान, व् यय और राजः व अनदुानों के अन् तगर्त अन् तर को 
तािलका 2.3 में दशार्या गया है। 

 तािलका 2.3 समूह वार अनुमान, व् यय और अन् तर (2013-14) 

    (` करोड़ में) 
िववरण  मूल 

अनुदान/िविनयों
जन  

पूरक ूावधान  कुल 
संः वीकृत 
अनुदान  

वाः तिवक 
व् यय  

संः वीकृत 
अनुदान के 
संदभर् में 
अन् तर  (-) 

बचत/(+) 

आिधक् य   

ूितशतता 
अंतर  

सभी रेलवे के िलए 
सामान् य नीित ूितपादन 
और सेवाएं  

1,155.01 1.40 1,156.41 1,105.34 -51.07 -4.42

रेलवे में सामान् य अधीक्षण 
और सेवाए ं

5,920.43 0.50 5,920.93 5,644.55 -276.38 -4.67

मरम् मत और रखरखाव  29,558.52 1.28 29,559.80 29,373.46 -186.34 -0.63

ूचालन  52,136.17 2,322.34 54,458.51 54,879.25 420.74 0.77

ः टाफ कल् याण, 
सेवािनविृत्त लाभ और 
िविवध 

32,544.68 2,170.77 34,715.45 34,331.96 -383.49 -1.10

रेलवे िनिधयां और 
सामान् य राजः व को 
भुगतान  

48,911.00 1,590.67 50,501.67 44,514.07 -5,987.60 -11.86

सःं वीकृत ूावधानों के सदभर् में अन् तरों के मुख् य कारण िनम्नवत हैं: 
  भारतीय रेल नीित ूितपादन  

िवदेश याऽा व् यय और िकराया, दरे एवं करों आिद, कुछ सवेर्क्षण कायोर्ं 
के कायार्न् वयन न करने/धीमी ूगित, कुछ कायोर्ं की िनिवदा को 
अिंतम रूप ना देने, कम ठेकागत भगुतान को मतूर् रूप देने, ूिशक्षण 
लागत के ूित कम व् यय और वषर् के दौरान िविभन् न रेलवे भतीर् बोडर् 
के ूित कम व् यय जैसे अन् य ूभारों के ूित व् यय में कमी।  

 रेलवे में सामान् य अधीक्षण और सेवा  

ः टाफ लागत के ूित व् यय में कमी, आकिः मकताए, अवकाश 
नकदीकरण, कम् प् यटूर ः टेशनरी आिद, मानदेय का कम भुगतान  



अध्याय 2 िविनयोजन लेखे 
 
 

2015 की ूितवेदन संख् या 15 पृं  ठ  44 

 

 मरम् मत और रखरखाव  

ूत् याशा की अपेक्षा वेतन और भत्तों, ः टाफ लागत, महंगाई भतों, कम 
ठेकागत भुगतानों को मुतर् रूप देना, नोन ः टॉक मदों की खरीद पर 
कम व् यय, ः टॉक से भण् डार का कम आहरण, बेिडटों की अिधक 
वूसली, वषर् के दौरान कम ूत् यक्ष खरीदों के ूित व् यय में कमी।  

 ूचालन  

वषर् के दौरान, पूवार्नमुािनत की तुलना में ःटाफ लागत के ूित व्यय 
में विद्ध, अिधक ूत्यक्ष खरीद, अिधक सिंवदात्मक भगुतानों का होना, 
उच्च गित डीजल तक (एसएसडी) ऑयल का ूाथिमक लागत मे विृद्ध, 
डीज़ल लोको की अिधक गितिविध के िलये एचएसडी तेल की अिधक 
खपत और िबबी कर/उत्पादशुल्क, अन्य करों और वसूिलयों के ूित 
अिधक व्यय। 

 ःटाफ कल्याण, सेवािनविृत्त अिभलाभ तथा िविवध 

वषर् के दौरान, पूवार्नमुािनत की तुलना में, ट्यशून फीस की ूितपूितर् के 
िलये दावे की कम ूािप्त के कारण व्यय में कमी, दवाईयों के िलये 
िबलों की कम ूािप्त, कम ूत्यक्ष खरीद, ःटाफ लागत के ूित कम 
व्यय, ःटॉक से भडंार का कम आहरण, सिंवदात्मक देयताओ ंका कम 
होना, रेलवे सरुक्षा बल, रेलवे सरुक्षा िवशेष बल, सरकारी रेलवे पुिलस 
से संबंिधत कम समायोजन और, भारतीय रेल खानपान और पयर्टन 
कारपोरेशन और िनजी कैटररों को कम भगुतान। 

 रेलवे िनिध तथा सामान्य राजःव को भुगतान 

वषर् के दौरान पूवार्नुमािनत की तुलना में आतंिरक ससंाधनों के कम 
उत्पादन के कारण पूंजीगत िनिध, रेलवे िवकास िनिध और ऋण सेवा 
िनिध29 के कम िविनयोजन के कारण व्यय में कमी।  

                                                 

29 ‘रेलवे ऋण सेवा िनिध’नामक ब्याज धािरत आरक्षण िनिध रेलवे सम्मेलन सिमित (2009) की – 
छठी िरपोटर् की िसफािरशों के अनुसार लोक लेखे के अंतगर्त वषर् 2013-14 में शुरू िकया गया है।  
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अनदुान वार ूािधकार और राजः व तथा पूंजीगत अनदुान के अन् तगर्त व् यय 
तथा िविनयोजन का िववरण पिरिशं ट – 2.1 में िदया गया है।  
पूंजीगत अनुदान के िवँ लेषण की चचार् पैरामाफ 2.2.4 और 2.6 में की गई है। 

2.2  िवत्तीय जवाबदेही तथा बजट व् यवः था 

2.2.1 बजट ूावधानों से आिधक् य 

तािलका 2.4 में उन अनुदानों और िविनयोजनों के िववरण िदए गए हैं, जहां 
2013-14 के दौरान व् यय ूािधकार से अिधक िकया गया।  

तािलका 2.4 अिधक व् यय (2013-14) 
(` करोड़ में) 

बं. सं. िववरण  मूल 
ूावधान  

पूरक ूावधान  वाः तिवक 
व् यय  

आिधक् य 

राजः व-दत्तमत्त 

1 अनुदान संख् या 5 - कायर्चालन व्यय 
- मोिटव पावर की मरम्मत और 
रखरखाव 

4,397.05 0.00 4,464.47 67.42 

2 अनुदान सखं् या 6- कायर्चालन व्यय 
- कैिरज एवं वेगन की मरम्मत और 
रखरखाव 

10,233.24 0.00 10,330.64 97.40 

3 अनुदान संख् या 8- कायर्चालन व्यय- 
संचालन व्यय – रोिलंग ःटॉक और 
संयंऽ 

8,487.98 204.37 8,797.45 105.10 

4 अनुदान संख् या 10- कायर्चालन व्यय 
– ईंधन 

26,474.10 2,056.57 29,214.22 683.55 

5 अनुदान संख् या 13- कायर्चालन व्यय 
– भिवं य िनिध, पेंशन और अन्य 
सेवािनविृत्त लाभ 

22,626.47 2,170.66 25,529.57 732.44 

6 अनुदान संख् या 15- सामान्य राजःव 
का लाभांश – सामान्य राजःव से 
िलये गये ऋण का पुनभुर्गतान और 
अिधक पंूजीकरण का पिरशोधन 

6,249.20 1,590.67 8,008.67 168.80 

 
कुल 78,468.04 6,022.27 86,345.02 1,854.71 
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बं. सं. िववरण  मूल 
ूावधान  

पूरक ूावधान  वाः तिवक 
व् यय  

आिधक् य 

पँूजीगत – दत्तमत्त 

7 अनुदान संख् या 16- पंूजीगत 
68,618.76 1,000.00 70,448.44 829.68 

 
कुल – दत्तमत्त – राजःव और पूजँी 147,086.80 7,022.27 156,793.46 2,684.39 

राजः व-भािरत 

1 
िविनयोजन सं. 3 कायर्चालन व् यय-
सामान् य अधीक्षण एंव सेवाएं 0.00 0.50 0.88 0.38 

2 

िविनयोजन संख् या 4- कायर्चालन 
व् यय-ः थायी पथ और कायोर् की 
मरम् मत एंव अनुरक्षण 

0.33 1.28 2.34 0.73 

3 

िविनयोजन संख् या 5- कायर्चालन 
व् यय-मोिटव पावर की मरम् मत और 
अनुरक्षण 

0.00 0.00 0.04 0.04 

4 

िविनयोजन संख् या 6- कायर्चालन 
व्यय – कें िरज एवं वैगन का 
रखरखाव और मरम्मत 

0.02 0.00 0.09 0.07 

5 

िविनयोजन संख् या 7- कायर्चालन 
व् यय –संयंऽ एंव उपः कर का 
मरम् मत और अनुरक्षण   

0.00 0.0061000 0.0061385 0.0000385 

6 

िविनयोजन संख् या 8- कायर्चालन 
व् यय-पिरचालन व् यय- चल ः टॉक 
एंव उपः क् र 

0.00 0.11 0.51 0.40 

7 
िविनयोजन संख् या 9- कायर्चालन 
व्यय – संचालन व्यय – यातायात 

0.00 0.04 3.08 3.04 

8 
िविनयोजन संख् या 10- कायर्चालन 
व्यय – संचालन व्यय – ईंधन 

0.14 61.24 78.92 17.54 

9 

िविनयोजन संख् या 11- कायर्चालन 
व् यय ः टाफ कल् याण एंव सुख 
सुिवधाऍ ं

0.00 0.02 0.04 0.02 

10 

िविनयोजन संख् या 13- कायर्चालन 
व् यय-भिवं य िनिध, पेशन एवं अन् य 
सेवा िनवतृ अिभलाभ   

0.49 0.09 0.74 0.16 

 कुल राजःव भािरत 0.98 63.2861 86.6461385 22.3800385 

पँूजीगत-भािरत  

11 िविनयोजन संख् या 16- पँूजी 87.30 62.70 162.16 12.16 

12 िविनयोजन संख् या 16- रेलवे िनिध 3.50 0.00 4.32 0.82 
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बं. सं. िववरण  मूल 
ूावधान  

पूरक ूावधान  वाः तिवक 
व् यय  

आिधक् य 

 कुल-पँूजी-भािरत 90.8 62.70 166.48 12.98 

 जोड़ 1,47,178.58 7,148.26 1,57,046.59 2,719.75 

उपयुर्क्त उिल्लिखत अनुदान और िविनयोजन जहाँ आिधक्य व्यय हुआ था, दो 
अनदुानों में (अनदुान सखं् या 5- कायर्चालन व्यय-मोिटव पावर की मरम्मत 
और रखरखाव और अनुदान संख् या 6- कायर्चालन व्यय- कैिरज और वगैन की 
मरम्मत और रखरखाव) और तीन िविनयोजनों में (िविनयोजन संख् या 5- 
कायर्चालन व्यय मोिटव पावर, िविनयोजन संख् या 6- कायर्चालन व्यय – 
कैिरज और वैगन की मरम्मत और रखरखाव और िविनयोजन संख् या 16- 
रेलवे िनिध) को छोड़कर सभी में पूरक ूावधान ूाप्त कर िलये गये थे। 
िविनयोजन संख् या 5- कायर्चालन व्यय – मोिटव पावर की मरम्मत और 
रखरखाव, में व्यय वाःतिवक ूावधान और पूरक ूावधान ूाप्त िकये िबना 
िकया गया था िजससे खराब बजट पूवार्नमुान का सकेंत िमला।  
 राजःव अनुदान और िविनयोजन में आिधक्य  

2013-14 के दौरान अिधक व्यय के कारण पूवार्नमुािनत की अपेक्षा भंडार से 
माल का अिधक िनकालना, मजदरूी और साममी के ूित अिधक व्यय, ःटाफ 
लागत, अिधक ूत्यक्ष खरीद, अिधक आविधक ओवरहॉल गितिविध और 
अिधक सिंवदात्मक भुगतान के भौितकीकरण के कारण अिधक कायर्शाला का 
समायोजन, उच्च गित डीजल (एचएसडी) तेल की मूल लागत में विृद्ध, डीजल 
लोको अिधक गितिविध के िलये एचएसडी तेल की अिधक खपत, िबबी 
कर/उत्पाद शुल्क और अन्य करों और वसिूलयों के ूित अिधक व्यय, महंगाई 
भते्त में विृद्ध के कारण पेंशन सिंवतरण अिधकािरयों से अिधक ऋण की ूािप्त, 
मतृ्य ुसह सेवािनविृत्त उपदान की अिधक संख् या का िनपटान, पेंशन चयन 
करने वालों के िलये अवकाश नकदीकरण के ूित अिधक व्यय, वषर् के दौरान 
नव पिरभािषत पेंशन अशंदान योजना के िलये अिधक सरकारी योगदान और 
वषर् 2013-14 के िलये रेलवे सम्मेलन सिमित (2009) द्वारा िसफािरश के 
अनसुार लाभांश की दर 4 ूितशत से 5 ूितशत में बढ़ने के कारण सामान्य 
राजःव को लाभांश का अिधक भुगतान और पूवार्नमुािनत की अपेक्षा अिधक 
िवधान भुगतान का भौितकीकरण था।  
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 अनदुान संख् या 16- में आिधक्य-पूँजी   
पूँजीगत व्यय में आिधक्य का मुख् य कारण ‘पूँजीगत’ िनिध से ॐोत से 
भारतीय रेलवे िवत्त कॉरपोरशन (आईआरएफसी) को पट्टे पर ली गई 
पिरसपंित्तयों के मुख् य घटक की पूणर् रािश के भुगतान के कारण था। अिधक 
व्यय का अन्य कारण पूवार्नमुािनत की अपेक्षा अिधक संिवदात्मक भुगतान 
और ःटोर िबल, अविशं ट कायर्, ःथाई तरह से साममी की आपूितर् के िलये 
अिधक सिंवदात्मक भुगतान और कायर् की ूगित की अनरुूपता के िलये अन्य 
िविवध व्यय, नई रेल और ूी ःशेःड कंबीट ःलीपर पर अिधक व्यय, मशीनरी 
और संयंऽ मदों की अिधक खरीद, कच्चे माल के मलू्य में पिरवतर्न, ईंधन की 
खपत में विृद्ध और एचएसडी तेल के ूित अिधक व्यय, सामान्य उदे्दँ य के 
िलये माल की अिधक खरीद/ूािप्त और वषर् के दौरान िविभन्न के्षऽीय रेलवे 
पर माल के िलये अिधक ऋण का समायोजन।  
लोक लेखा सिमित (पीएसी) ने अपनी चौंसठवीं िरपोटर् (15वीं लोक सभा) 
में दत्तमत अनुदान और ूभािरत िविनयोजन (2010-11) पर अिधक में 
सुधारात्मक उपायों के सरलीकरण को ध् यान में रखते हुये संबंिधत 
मंऽालयों/िवभागों के िवत्तीय सलाहकारों के साथ-साथ संबंिधत मुख् य 
लेखांकन ूािधकरण के िनयुिक्त ूािधकरणों के ध् यान में लाने के िलये 
नोडल मंऽालय अथार्त िवत्त मंऽालय को िनदेर् िशत और दोषी 
मंऽालयों/िवभागों द्वारा अनािधकृत, अिनयंिऽत, िनयिमत और अिधक व्यय 
पर अपना कड़ा िवरोध ूकट िकया था। िजसमें अन्य बातों के साथ-साथ 
िजम्मेदािरयों का िनधार्रण शािमल होना चािहये तािक भिवं य में अिधक 
व्यय से बचा जा सके। 
लोक लेखा सिमित ने अपनी बानवेवीं िरपोटर् (15वीं लोक सभा) में िफर से 
‘दत्तमत अनुदानों और ूभािरत िविनयोजनों (2011-12) पर अिधक में रेल 
मऽंालय की पूरक अनदुान ूाप्त करने के बावजूद अिधक व्यय करने के ूित 
चेतावनी दी। क्योंिक पूरक अनदुान ूाप्त करने के बावजूद अिधक व्यय करने 
की ूविृत्त अभी भी बनी हुई है, सिमित ने िनं कषर् िनकाला िक बजट ूावधान 
अपेिक्षत पिरशुद्धता से नहीं बनाये जा रहे हैं और परूक अनदुान ःतर पर 
आवँ यकता का अनुमान भी अवाःतिवक है, जो बजट तंऽ की सीमा में गहरी 
सवर्व्यापी अिःथरता दशार्ता है। सिमित ने, इसिलये रेल मऽंालय को पूरक 
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मांग के ूःताव को ससंद के समक्ष ूःतुत करने से पूवर् उसकी उिचत समीक्षा 
और जांच सिुनिँ चत करने और उिचत दरूदिशर्ता के साथ अितिरक्त िनिध के 
िलये ूःताव की पूणर् रूप से जांच के िलये अपने बजट िनयऽंण अिधकािरयों 
पर ूभाव डालने की मांग की तािक अितिरक्त ूावधान िनिध की वाःतिवक 
आवँ यकता के अनरुूप हो। रेल मंऽालय ने अपने उत्तर में कहा िक सिमित के 
िवचार को नोट कर िलया गया है और के्षऽीय रेलवे को पूरक मांग के िलये 
अपेिक्षत िनिध के सही अनमुान सिुनिँ चत करने और ूःताव की पूणर् रूप से 
जांच करने की आवँ यकता पर सिमित द्वारा व्यक्त िकये गये िवचारों का संदभर् 
भेज िदया गया है।  
पीएसी ने दत्तमत अनदुानों और ूभािरत िविनयोजनों पर आिधक्य की िनरंतर 
ूविृत्त पर अपने िवचार भी व्यक्त िकये और यह िनं कषर् िनकाला िक घटना 
पर अंकुश लगाने के िलए ूभावी तंऽ िबयािन्वत करने के िलये रेल मऽंालय 
द्वारा पयार्प्त और गंभीर रूप से ध् यान नहीं िदया जा रहा है। सिमित ने 
िसफािरश की िक सरकार को बल देकर उदाहरणों के मामलों का अध् ययन 
करना चािहये जहां व्यय िपछले पांच वषोर्ं के दौरान बजटीय आबंटन से 
िनरंतर बढ़ा और मौजूदा तंऽ को सरल और मजबूत बनाना चािहये तािक 
अिधक व्यय की अटूट ूविृत्त की ूभावी रूप से जांच के िलये िवत्तीय और 
बजटीय िनयऽंण सख् त हो। रेल मंऽालय ने अपने उत्तर में कहा िक दोनों, 
उदाहरणों की सखं् या और कुल शािमल रािश के सदंभर् में 2011-12 में रेलवे पर 
अिधक व्यय के उदाहरणों में ध् यान देने योग्य िगरावट दजर् की है और सिमित 
का िवचार िफर से नोट िकया गया है। 
जबिक वषर् 2013-14 में रेल मंऽालय ने ` 2,719.75 करोड़ का अिधक व्यय 
िकया। यह तािलका 2.5 से ःपं ट है, 2011-12 के बाद बढ़ती हुई ूविृत्त है, 
जो ससंद द्वारा िदये गये अिधकारों से अिधक व्यय करने की ूविृत्त को 
अवरोिधत करने के िलये बजटीय िनयऽंण और रेल मंऽालय की िवफलता को 
दशार्ता है। तािलका 2.5 िपछले तीन वषोर्ं में अिधक व्यय में शािमल रािश 
और उदाहरणों की संख् या दशार्ती है: 
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तािलका 2.5 िपछले तीन वषोर्ं के दौरान अिधक व्यय  

(` करोड़ में) 
वषर् दत्तमत 

अनुदान 
की 
संख् या 

भािरत 
िविनयोजनों की 
संख् या 

वाःतिवक 
ूावधान 

पूरक ूावधान वाःतिवक 
व्यय 

आिधक्य िवकास 
दर 
ूितशत 
में  

2011-12 2 2 20,164.98 1,502.86 22,715.98 1,048.14 -65.67 
2012-13 3 7 47,829.04 2,338.95 51,838.23 1,670.24 59.35 
2013-14 7 12 1,47,178.58 7,148.26 1,57,046.59 2,719.75 62.84 

बजटीय मंजूिरयों में आिधक्य को भारत के सिंवधान के अनुच्छेद 115(1)(बी) 
के अतंगर्त ससंद द्वारा िनयिमतीकरण की आवँ यकता होती है।  

2.2.2  िनरंतर अिधक व्यय 

अनदुान संख् या 13- भिवं य िनिध, पेंशन और ःटाफ कल्याण, सेवािनविृत 
लाभ आिद से संबंिधत अन्य सेवािनविृत्त लाभ में 2009-10, 2010-11, 2011-
12, 2012-13 और 2013-14 के दौरान िनरंतर आिधक्य थे और िविनयोजन 
सखं् या 3(भािरत) - कायर्चालन व्यय – सामान्य संचालन और सेवाऐं जैसा िक 
तािलका 2.6 में है। 

तािलका 2.6: िनरंतर अिधक्य व्यय 

     (` करोड़ में) 
ब. 
सं.. 

नाम और अनुदान 
संख् या  

िवत्तीय 
वषर्  

मूल ूावधान  पूरक ूावधान  वाः तिवक 
व्यय  

आिधक् य  

1 अनुदान संख् या 13 
(दत्तमत्त)- भिवं य 
िनिध पेंशन, और 
अन् य सेवािनविृत 
लाभ 

 

2009-10 14,265.29 1,133.52 16,911.20 1,512.39 

2010-11 14,417.50 531.24 16,352.71 1,403.97 

2011-12 16,479.74 1,077.61 18,326.97 769.62 
2012-13 19,120.66 1,456.06 21,558.67 981.95 
2013-14 22,626.47 2,170,66 25,529.57 732.44 

2 िविनयोजन संख् या 
3 (ूभािरत)- 
कायर्चालन खचर् 
सामान् य अधीक्षण 
और सेवाएँ 

2009-10 0.01 0.09 0.35 0.24 

2010-11 0.05 0.10 0.36 0.21 

2011-12 0.00 0.03 0.30 0.27 

2012-13 0.00 0.01 0.43 0.42 

2013-14 0.00 0.50 0.88 0.38 

अिधक्य का मुख् य कारण महंगाई भते्त में विृद्ध के कारण पेंशन संिवतरण 
अिधकारी से अिधक ऋण की ूािप्त, मतृ् य ु एवं सेवािनविृत्त उपदान के अिधक 
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मामलों को अिन् तम रूप देने, पेंशन िवकल् पकािरयों के िलए छुट्टी नगदीकरण के 
ूित अिधक व् यय, नए पिरभािषत अंशदान पेंशन योजना के िलए अिधक 
सरकारी अशंदान, ूत् यािशत की अपेक्षा िडबिटल भुगतानों का अिधक मतूर् रूप 
देना बताए गए थे। 
गत पांच वषोर्ं के दौरान िनरन् तर आिधक् य बजटीय आवँ यकताओं का उिचत 
अनमुान करने और राजकोषीय अनुशासन लागू करने में भारतीय रेल की 
िवफलता दशार्ती है। 
2.2.3 बचतें 

 वषर् 2013-14 के दौरान कुल िमलाकर ` 13,175.88 करोड़ की बचतें (राजः व 
एंव पूँजी अनदुान) हुई थी। 8 मामलों में तािलका 2.7 में िदए गए िववरण के 
अनसुार बचतें ` 100 करोड़ से अिधक थी: 

तािलका 2.7: ` 100 करोड़ से अिधक बचतें  
(`  करोड़ में) 

ब.सं.  िववरण  मूल 
ूावधान  

पूरक ूावधान  वाः तिवक 
व् यय  

बचत 

1 अनदुान संख् या-3 
कायर्चालन व् यय-
सामान् य अधीक्षण और 
सेवाएं   

5920.43 0.00 5643.66 (-) 276.77 

2 अनदुान संख् या-4-
कायर्चालन व् यय ः थाई 
-पथ और कायोर्ं की 
मरम् मत और अनुरक्षण  

9477.84 0.00 9169.62 (-) 308.22 

3 अनदुान संख् या-9- 
कायर्चालन व् यय-
पिरचालन व् यय-
यातायात 

17173.95 0.00 16785.07 (- )388.88 

4 अनदुान संख् या-11-
कायर्चालन व् यय -ः टाफ 
कल् याण एंव सुख 
सुिवधाएं 

4816.69 0.00 4505.29 (-) 311.40 

5 अनदुान संख् या-12- 4889.01 0.00 4194.36 (-) 694.65 
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कायर्चालन व् यय- 
िविवध कायर्चालन व् यय 

6 िविनयोजन संख् या-12-
कायर्चालन व् यय- 
िविवध कायर्चालन व् यय 

212.01 0.00 101.96 (-) 110.05 

7 अनदुान संख् या-14-िनिध 
को िविनयोग मूल् य॑ास 
आरिक्षत िनिध, िवकास 
िनिध, पेंशन िनिध 
पँूजीगत िनिध, कजर् 
शोधन िनिध  

42,661.80 0.00 36,505.40 (-) 6,156.40 

8 अनदुान स.ं-16-रेलवे 
िनिध 

16,249.85 0.00 11,461.21 (-) 4788.64 

बचतों (अनुदान स.ं 14-िनिध का िविनयोजन को छोड़कर) के िलए ः टाफ 
लागत, वेतन तथा भते्त, आकिः मकताओं, छुटृी नकदीकरण, कम् प् यटूर ः टेशनरी, 
मानदेय का कम भगुतान, कम संिवदात् मक भगुतानों को मूतर् रूप देना, गैर-
भण् डार मदों की खरीद पर कम व् यय, िरिक् तयाँ ना भरना, भारतीय रेलवे िवत्त 
कारपोरेशन (आईआरएफसी) को पटृा ूभारों का कम भुगतान तथा 
आईआरएफसी से अन् य को पटृा ूभारों का कम भुगतान, टूयशून फीस की 
ूितपूितर् हेत ुकम दावों की ूािप् त, दवाईयों के िलए िबलों की कम ूािप् त, कम 
ूत् यक्ष खरीद, रेलवे सरुक्षा बल से सबंंिधत कम समायोजन, रेलवे सरुक्षा 
िवशेष बल, सरकारी रेलवे पुिलस, भारतीय रेलवे केटिरंग एवं पयर्टन 
कारपोरेशन तथा िनजी केटररों को िकए गए कम भुगतान के ूित वषर् के 
दौरान अपेिक्षत से कम व् यय को कारण ठहराया गया।  

‘अनदुान स.ं 14-िनिधयों का िविनयोजन’ में बचत के िलए वषर् के दौरान 
अपेिक्षत से कम आन् तिरक ससंाधनों के सजृन के कारण पूँजीगत िनिध, रेलवे 
िवकास िनिध तथा कजर्शोधन िनिध के कम िविनयोजन को कारण बताया 
गया था। 

अनदुान संख् या 16- रेलवे िनिधयां - इन िनिधयों के अतंगर्त बचतों के कारण 
अनवुतीर् पैरा में िदये गये हैं। 
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2.2.4 िनरन्तर बचतें  

2013-14 को समाप् त होने वाले िपछले सात वषोर्ं के िलए  िनम्न अनदुानों में 
` 100 करोड़* से अिधक की िनरन्तर बचतें हुई थी जैसा नीचे तािलका 2.8 
में िदया गया है: 

तािलका 2.8 िनरन्तर बचतें 
         (` करोड़ में)  

ब. 
सं. 

िववरण 2007-08 2008-09 2009-10 2010-11 2011-12 2012-13 2013-14 

1 अनदुान 
संख् या 14 - 
िनिधयों में 
िविनयोजन 

373.99 6,429.96 4,301.51 2,533.20 2,802.84 7,730.75 6,156.40 

2 अनदुान 
संख् या 16 – 
रेलवे िनिधयां 

1,634.35 1,723.38 2,815.59 861.94 3,565.24 8,217.50 4,788.64 

3 अनदुान 
संख् या 16 – 
रेलवे सरंक्षा 
िनिध 

517.44 734.56 649.98 596.96 669.87 414.33 13.56* 

* एक मामले को छोड़कर   

अनदुान सखं् या 14- िनिधयेां का िविनयोजन और पूजंी संख् या 16 के दो भागों 
में बचत के कारण िनम्निलिखत ूकार है: 
 अनुदान संख् या 14 – िनिधयों का िविनयोजन  

2013-14 में ` 3,075 करोड़, ` 500 करोड़ तथा ` 165.40 करोड़ 
की रािश बमश िवकास िनिध (डीएफ), पंूजीगत िनिध (सीएफ) 
तथा कजर्शोधन िनिध (डीएसएफ) को िविनयोिजत की गई थी। 
डीएसएफ तथा सीएफ के तहत िविनयोिजत रािश बजट अनुमान का 
3.97 ूितशत तथा 9.20 ूितशत थी। अनुदान सं. 14 में बचत 
का कारण बजट अनुमान में ूके्षिपत ` 13,146.80 करोड़ के ूित 
िविनयोजन हेतु उपलब् ध  िनवल अिधशेष (` 3,740.40 करोड़) का 
कम सृजन था। 
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 अनुदान संख् या 16-रेलवे िनिध में बचतें  

रेलवे िनिध में हुई बचत वषर् के दौरान पिरसम् पित्तयों की नवीनीकरण 
तथा ूितःथापन के कारण वहन िकया गया कम व् यय, सिंवदात् मक 
देयताओ ं को मूतर् रूप ना देना, कम भण् डार डेिबट, याऽी आरक्षण 
ूणाली कायोर्ं के कुछ अनमुानो/ िनिवदाओ ं को अिन् तम रूप 
ना/िवलम् ब से िदया जाना के साथ िविभन् न के्षऽीय रेलवे में िविभन् न 
कम् प् यूशीकरण कायोर्ं के िलए कम डेिबट का समायोजन, पट्टे पर दी 
गई सम् पित्तयों के पूँजीगत घटक के भुगतान के ूित कोई गितिविध 
ना होना, भण् डार के गैर-भण् डार मदों के ूित व् यय की कम बुिकंग के 
कारण थीं। 

 अनुदान संख् या 16- रेलवे सरुक्षा िनिधयां में बचतें  

रेलवे सरुक्षा िनिध के तहत बचत के िलए कारण वषर् के दौरान 
अनमुािनत से कम संिवदात् मक भुगतानों को मूतर् रूप देना, ः टोर डेिबट 
का कम समायोजन तथा मानवरिहत लेवल बेिसगं को मानवचािलत 
लेवल बेिसगं में रूपान् तरण की िनिवदाओ/ंूःतावों को अिन् तम रूप 
कम/ना देना था।  

उपरोक् त से, यह देखा जा सकता है िक चालू पिरयोजनाओ ं के भारी कायर् 
सचंय के बावजूद वषर् 2007-08 से 2013-14 तक अनदुान स.ं 16-रेलवे िनिध 
तथा वषर् 2007-08 से 2012-1330 तक अनदुान सं. 16-पूँजी में िनरंतर बचत 
हुई हैं। आईआर में जुलाई 2014 तक 359 पिरयोजनाएं31 पूरी होनी शेष हैं। 

रेल मऽंालय को िनिध आवँ यकताओ ंका सटीकता से आकलन करने तथा 
कायोर्ं की ूगित की बारीकी से िनगरानी करने की आवँ यकता है तािक 
आबंिटत िनिध उिचत रूप से ूयोग की जा सके तथा पिरयोजनाएं लआ य 
समय सीमा तक पूरी हो सकें । 
 

                                                 

30 2014 की िरपोटर् सं. 19 का पैरा 2.2.4-संघ सरकार (रेलवे)-रेलवे िवत् त। 
31 रेल मंऽी का बजट भाषण (2014-15)- जुलाई 2014 
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2.3 अनपुूरक ूावधान 

2.3.1 राजः व अनदुान तथा िविनयोजन  

चार राजः व दत्तमत्त अनुदानों (अनदुान स.ं 8,10,13 तथा 15) में 2013-14 के 
दौरान ` 6,022.27 करोड़ रािश के अनुपूरक ूावधान िलए गए थे। ये महँगाई 
भते्त, िकलोमीटर भत्ता, याऽा भत्ता, शैक् शन इत् यािद से अलग ईंधन के उच् चतर 
भगुतान, डीजल शैक् शन तथा इलैिक् शक शैक् शन के तहत ईंधन के 
यातायात/मूल् य में विृद्ध के कारण ईंधन पर अिधक व् यय, रेलवे सम्मेलन 
सिमित (2009) की िसफािरश के अनसुार लाभांश  की दर में 4 ूितशत से 
5 ूितशत की विृद्ध तथा बढ़े हुए पेंशनरी ूभारों को पूरा करने के कारण ूाप् त 
िकये गए थे। तथािप, ूभािरत िविनयोजन के तहत अनपूुरक ूावधान 
अपयार्प् त थे क् योंिक उपरोक् त सभी िविनयोजनों में अनपुूरक ूावधान ूाप् त 
करने के बावजूद ` 1,689.87 करोड़ का अिधक व् यय था। अिधक व् यय के 
िलए ः टाफ लागत, अनुमािनत से अिधक सिंवदात् मक भगुतानों को मतूर्रूप 
देने, तीो गित डीजल तेल की मुख् य लागत में विृद्ध, महंगाई भते्त में विृद्ध के 
कारण पेंशन िवतरण अिधकािरयों से अिधक डेिबट की ूािप् त, 2013-14 के 
िलए लाभांश की दर मे विृद्ध के कारण सामान् य राजः व को लाभांश का 
उच् चतर भुगतान को कारण बताया गया था। 
न्यायालय आदेश की पूितर् तथा लेखापरीक्षा के ूितः थापन ूभारों के संशोधन 
के कारण अितिरक् त आवँ यकता के िलए अिधक भुगतान के कारण ूभािरत 
िविनयोजन (िविनयोजन संख् या 2, 3, 4, 7, 8, 9, 10, 11, और 13) के 
अतंगर्त ` 64.69 करोड़ के अनपुूरक ूावधान ूाप्त हुये थे। तथािप, ूभािरत 
िविनयोजन के अतंगर्त अनुपूरक ूावधान अपयार्प् त थें क् योंिक उपरोक् त सभी 
िविनयोजनों में (िविनयोजन संख् या दो को छोड़कर) अनपुूरक ूावधान ूाप् त 
करने के बावजूद  ` 22.28 करोड़ का अितिरक् त व् यय था। ऐसे अिधक व् यय 
का कारण ूत्यािशत की अपेक्षा आज्ञिप्त भुगतान को अिधक मतूर् रूप देने के 
कारण था।  
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2.3.2 पूंजीगत अनदुान तथा िविनयोजन 

कुछ ‘आऊट आफ टनर्’ कायर् ूांरभ करने तथा उत्तरपूवीर् के्षऽ की िविभन् न 
महत् वपूणर् चार रां शीय पिरयोजनाओं32 के िलए तथा भारतीय रेलवे के दो 
महत् वपूणर् पिरयोजनाओं33 के िलए अितिरक् त आवँ यकता को पूरा करने के 
िलए ‘दत्तमत’ के अतंगर्त अनदुान सखं् या 16 (पूँजी) में 2013-14 के दौरान    
` 1000 करोड़ की अनपुूरक ूावधान िकए गए थें। 

न्यायालय के आदेश तथा मध् यः थता िनणर्य की पूितर् में ूत्यािशत से 
अिधक भुगतान के कारण ूभािरत िविनयोजन (अनुदान संख् या 16-पूँजी) 
के अंतगर्त वषर् 2013-14 के दौरान ` 62.70 करोड़ के अनुपूरक ूावधान 
ूाप्त िकये गये थे। तथािप, ूभािरत तथा दतमत िविनयोजन के अंतगर्त 
अनुपूरक ूावधानों का मूल्यांकन सही नहीं था क्योंिक बमश: ` 829.68 
करोड़ तथा ` 12.16 करोड़ का अिधक व् यय था।  

2.4  अभ् यपर्ण 

िकसी अनदुान या िविनयोजन में बचत िवत्तीय वषर् के अन्त तक ूतीक्षा िकए 
बगैर उसी समय अभ् यिपर्त की जानी अपेिक्षत है जब इनका अनमुान हो जाए। 
अभ् यपर्ण के कुछ मामलों को तािलका 2.9 में िदखाया गया है:- 

 

                                                 

32 1- जीरीबम-इम् फाल (नई लाईन पिरयोजना), 2- िडॄगढ़ तथा उत् तरी बैक लाईन के बीच िलंिकग 
लाईनों के साथ बोगीबील िॄज (नई लाईन पिरयोजना) 3- लम् बिडंग-िसलचर सिहत बदरपुर 
िभगरनिदसा-िडट्टोक् चेरा िवः तारण-बैरामाम तथा करीमगंज में बाईपास के साथ बैरामाम डुलाबचेरा के 
गेज रूापन् तरण हेतु नये महत् वपूणर् संशोधन तथा करीमगज-महशासन (गेज रूपान् तर पिरयाजना) 4- 
रॉिगयां-िलंक लाइनों के साथ मरकंजसेलम (गेज रूपान् तरण पिरयोजना) 
33 दधूनोई-मेन् दीपथर (नई लाईन पिरयोजना) 2. हरमटी-नहरलागुन (नई लाईन पिरयोजना)। 
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तािलका 2.9  िविभन्न अनुदानों के अतंगर्त अभ् यपर्ण 

(` करोड़ में)  

अनदुान संख् या 
दत्तमत 
ूभािरत 
(वी/सी) 

मूल पूरक 
वाःतिवक 
व्यय 

िनवल 
अंतर34 

अभ् यपर्ण35
 

1 वी 254.01 0 248.85 (-) 5.16 -4.00 

2 वी 898.89 0 852.98 (-) 45.91 -171.27 

3 वी 5,920.43 0 5,643.66 (-) 276.77 -158.17 

4 वी 9,477.84 0 9,169.62 (-) 308.22 -364.28 

5 वी 4,397.05 0 4,464.47 67.42 -6.55 

6 वी 10,223.24 0 10,330.64 97.40 -151.56 

7 वी 5,450.04 0 5,406.25 (-) 43.79 -40.87 

9 वी 17,173.95 0 16,785.07 (-) 388.88 -347.91 

11 वी 4,816.69 0 4,505.29 (-) 311.40 -287.49 

12 वी 4,889.00 0 4,194.36 (-) 694.64 -253.27 

14 वी 42,661.80 0 36,505.40  (-) 6,156.40 -4,503.85 

16 (पंूजी) वी 68,618.76 1,000.00 70,448.44 829.68 -0.0007 

16 (रेलवे िनिध) वी 16,249.85 0.0003 11461.21  (-) 4,788.64 -5,142.00 

16 (रेलवे िनिध) सी 3.51 0 4.33  (-) 0.82 -0.0894 

16 (आरएसएफ) वी 1999.70 0.0020 1986.14  (-) 13.56 -0.0020 

16 (ओएलडब् लयआूर) वी  60.00 0 27.67  (-) 32.33 -15.30 

उपरोक् त तािलका से यह ूत् यक्ष है: तीन अनदुानों में (अनदुान स.ं 2,4 तथा 
16-रेलवे िनिध-दत्तमत) समिपर्त रािश बचत से अिधक है। तीन अन् य अनदुानों 
में (अनदुान स.ं 5,6 तथा 16-पूँजी) इन अनदुानों के तहत अिधक व् यय के 
बावजूद रािश समिपर्त की गई थी। 

2.5  खचर् करने वाली इकाईयों द्वारा बजटीय िनयऽंण 

भारतीय रेल द्वारा बजट ूाक्कलन सामान्यतया के्षऽीय रेलवे की आवँ यकता को 
ध् यान में रखते हुये, पिरकिलत िकया जाता है। िनिध का पुन: िविनयोजन 

                                                 

34 ‘बचत’ संः वीकृत अनुदान तथा वाःतिवक व् यय के बीच अन् तर को ूदिशर्त करती है। 
35 ‘अभ् यपर्ण’ ‘ः वीकृत अनुदान’ तथा अिन् तम अनुदान के बीच अन् तर को ूदिशर्त करता हैं। 
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अिन् तम संशोधन िववरण36 (एफएमएस) के माध् यम से िकया जाता है। िवत्त 
सिंहता भाग-I का िनयम 519 िनधार्िरत करता हैं िक व् यय का िनयंऽण वहन 
िकया जाने वाले व् यय के पहले से अनमुानों की तैयारी, इन अनमुानों के आधार 
पर वषर् के िलए बजट अनुदान के माध् यम से िनिध के आबंटन तथा अनमुानों 
के िववरणों के ूित तथा सःंवीकृत अनदुानों के ूित वहन िकए गए व् यय की 
िनरंतर तथा समवतीर् समीक्षा के मध् यम से िकया जाना चािहए तािक अनमुानों 
में संशोधन तथा िनिधयों का पुनिवर्िनयोजन शीयतम सभंािवत समय में 
व् यिः थत िकया जा सके।     
जैसािक बजट आदेशों में िनधार्िरत और रां शपित की मंजूरी की आवँ यकता के 
रूप में िविनयोजन के ूत्येक शीषर् के अन्तगर्त वतर्मान िवत्तीय वषर् के दौरान 
िनयमावली37 में ूावधान है िक के्षऽीय रेलवे को अपेिक्षत अितिरक्त आवटंनों 
(दोनों दत्तमत और ूभािरत) या िकए जाने वाले अभ् यपर्ण को दशार्ने वाले 
िववरणों को ूःतुत करना चािहए। के्षऽीय रेलवे से ूाप्त िकए गए िववरणों के 
आधार पर रेलवे बोडर् अिन्तम सशंोधन िववरण तैयार करता है।  

लेखापरीक्षा ने के्षऽीय रेलवे के अनुदान लेखा संख् या 3 से 13 सबंंिधत पुन: 
िविनयोजन के सभी 200 मामलों की समीक्षा की। रेलवे वार अनदुान लेखों के 
सार पिरिशं ट 2.2 में िदए गए हैं:-  
िनम्निलिखत िवँ लेषण से पता चला िक एफएमएस के पिरणामःवरूप अिन्तम 
अनदुान का आकंलन दोषपूणर् था: 
 98 मामलों में यह देखा गया िक, वाःतिवक व्यय अिन्तम अनदुान सखं् या 

अिधक था।  
 20 मामलों में, वाःतिवक व्यय संःवीकृत अनदुान से अिधक हो गया था 

िजससे पता चलता है िक इन मामलों में अभ् यपर्ण अपेिक्षत नहीं था। 

                                                 

36 अिन् तम संशोधन िववरण िनयमों के अन् तगर्त एक इकाई से दसूरी अथवा एक कायर् से दसूरे में िनिध 
के अिन् तम पुनिवर्िनयोजन से संदिभर्त है। यह सामान् यत: वषर् के अंत में िकया जाता है। 
37 िवत्त संिहता-खण् ड-I का पैरा 385 और 386 



अध्याय 2 िविनयोजन लेखे 
 
 

2015 की ूितवेदन संख् या 15 पृं  ठ  59 

 

 7 मामलों में, जोनल रेलवे को पुनिवर्िनयोजन के माध् यम से वषर् के अन्त 
में अितिरक्त िनिधयां ूाप्त हुई जबिक वाःतिवक व्यय संःवीकृत अनुदान से 
कम था।  

ऐसे उदाहरण खराब बजटीय िनयऽंण और इसके पिरणामःवरूप अिववेकी 
पुनिवर्िनयोजन आदेशों के अनवुतीर् मदेु्द हैं।   

2.6  अनदुान स.ं 16 – पिरसम्पित्तयां, अिधमहण, िनमार्ण और ूितःथापन 
का िवःततृ अध् ययन 

भारतीय रेल पूँजीगत व्यय के िलए एक अनदुान संचािलत करता है। अनदुान 
स.ं16 अथार्त ्िनमार्ण कायर् अनदुान आबंटन और के्षऽ में कायर्कलापों के रूप में 
सबसे बड़ा अनदुान है। यह भारतीय रेल की पिरसम्पित्तयों के िनमार्ण, 
अिधमहण और ूितःथापन पर व्यय को विणर्त करता है। इस अनदुान के 
चार खण् ड है और अपनी िनिधयाँ चार िभन्न ॐोतों से लेता है: 
 पंूजी-भारत सरकार के सामान्य बजट द्वारा दी गई बजटीय सहायता,  
 रेलवे िनिधयां-तीन िभन्न आरिक्षत िनिधयों38 के तहत रखे गये आन्तिरक 

ॐोत,  

 रेलवे सरुक्षा िनिध-सनै्शल रोड फण् ड से डीज़ल उपकर के रेलवे के िहःसे से 
िवत्त-पोिषत और  

 ओपन लाइन वक्सर् (राजःव)-राजःव से िवत्त पोिषत नये या अितिरक्त 
सधुार/ूितःथापन कायर्, जो `1 लाख की लागत से कम हो।  

एक खण् ड से दसूरे में िनिधयों का पुनिवर्िनयोजन अनमुत नहीं है।  
खण् ड-वार आबंटन और व्यय तािलका नीचे दी गई है: 

                                                 

38 आरिक्षत िनिध मूल्यहृास आरिक्षत िनिध (डीआरएफ), िवकास िनिध (डीएफ) और पूँजीगत िनिध 
(सीएफ) थे। 
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तािलका 2.10    अनुदान सं. 16 के अन्तगर्त खण् ड वार व्यय 

(` करोड़ में) 

िववरण मूल ूावधान अनुपूरक ूावधान 
कुल संःवीकृत 
ूावधान 

वाःतिवक 
व्यय 

बचत (-)/ 
अिधक्य (+) 

दत्तमत िहःसा 
ूभािरत 68,618.76 1,000.00 69,618.76 70,448.44 829.68 

रेलवे िनिध 16,249.85 0.00 16,249.85 11,461.21 (-) 4,788.64 

रेलवे सुरक्षा िनिध 1,999.70 0.00 1999.70 1,986.14 (-) 13.56 

ओपन लाइन वक्सर्-
राजःव 

60.00 0.00 60.00 27.67 (-) 32.33 

कुल दत्तमत 86,928.30 1,000.00 87,928.31 83,923.46 (-) 4,004.85 

ूभािरत िहःसा 
पँूजीगत 87.30 62.70 150.00 162.16 12.16 

रेलवे िनिध 3.51 0.00 3.51 4.33 0.82 

रेलवे सुरक्षा िनिध 0.30 0.00 0.30 0.17 (-) 0.13 

ओपन लाइन वक्सर्-
राजःव 

0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

कुल ूभािरत 91.11 62.70 153.81 166.66 12.85 

 पूँजी 
2013-14 में, पिरसम्पित्तयों/रोिलगं ःटाक इत्यािद के अिधमहण और िनमार्ण के 
िलए ` 68,618.76 करोड़ के िलए ूावधान बनाया गया था। ` 1000 करोड़ की 
अितिरक्त बजटीय सहायता पूँजी (दत्तमत) के अंतगर्त अनपुरूक अनदुान के 
माध् यम से ूाप्त की गई थी।  

अनदुान के इस सगैमैन्ट में, सःंवीकृत ूावधान के ूित, ` 829.68 करोड़ की 
िनवल अिधकता थी। अिधकता के कारण की चचार् बजट ूावधान पर 
अिधकता-पैरा 2.2.1 में की गई है।  
 रेलवे िनिधयां 
‘रेलवे िनिधयां’ के िलए िविनयोजन लेखे अनदुान सं.16 के अन्तगर्त िनिधयों 
के तीन ॐोतों अथार्त मलू्यहृास आरिक्षत िनिध (डीआरएफ), िवकास िनिध 
(डीएफ) और पूँजी िनिध (सीएफ) के माध् यम से िवत्त पोिषत िकया जाता है। 
  

 डीआरएफ-मौजूदा पिरसम्पित्तयों के ूितःथापन/नवीकरण के िलए 
(संचालन व्यय से ूभािरत द्वारा आतंिरक ॐोतों से िवत्त ूबंिधत िनिध)। 
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 डीएफ-सभी यािऽयों और अन्य ूयोक्ताओं के िलए, अितिरक्त और 
ूितःथापन कायोर्ं सिहत, सरुक्षा सिहत ूत्येक ` 1 लाख तक ौम 
कल्याण कायोर्ं और (िनवल राजःव अिधशेष से िसिंचत िनिध)। 

 

 सीएफ-नई पिरसम्पित्तयों के िनमार्ण और अिधमहण पर पूँजीगत व्यय की 
आवँ यकता पूरा करने के िलए (िनवल राजःव अिधशेष से िसिंचत 
िनिध)।  

यह सभी िनिधयाँ भारतीय रेल के आन्तिरक ॐोतों या तो ‘कायर्चालन व्यय’ 
(डीआरएफ) या ‘िनवल राजःव अिधशेष’ (डीएफ और सीएफ) को ूभािरत 
करके िवत्त पोिषत की जाती है। इस ूकार, भारतीय रेल का िनं पादन और 
िनिध लेखाओ ं में शेषों की उपलब्धता अनदुान के इस सगै्मनै्ट व्यय की 
योजना पर ूभाव डालता है। संःवीकृत आबंटन और रेलवे िनिधयों के 
अन्तगर्त व्यय का ॐोतवार ब्यौरा नीचे तािलका 2.11 में सारणीबद्ध है:  

तािलका-2.11-रेलवे िनिधयों के घटक 

(` करोड़ में) 

िववरण मूल ूावधान अनुपूरक ूावधान 

कुल 
संःवीकृत 
ूावधान 

वाःतिवक व्यय 

बचत (-)/ 
आिधक्य 
(+) 

दत्तमत िहःसा 
मूल्यहृास आरिक्षत 
िनिध 

9,716.90 0.00 9,716.90 8,898.44  (-)818.46 

िवकास िनिध 3,538.95 0.00 3,538.95 2,562.77 (-) 976.18 

पँूजीगत िनिध 2,994.00 0.00 2,994.00 0.00 (-) 2,994.00 

कुल दत्तमत 16,249.85 
0.00

16,249.85 11,461.21 (-) 4,788.64 

ूभािरत िहःसा 
मूल्यहृास आरिक्षत 
िनिध 

3.10 
0.00

3.10 2.81 (-) 0.29 

िवकास िनिध 0.41 0.00 0.41 1.51 1.10 

पंूजीगत िनिध 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

कुल ूभािरत 3.51 0.00 3.51 4.32 0.81 

कुल दत्तमत और 
ूभािरत 

16,253.36 
0.00

16,253.36 11,465.53 (-) 4,787.83 
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अनदुान के इस सगै्मैंट के िवँ लेषण से पता चला िक ` 4,788.64 करोड़ 
(सःंवीकृत अनदुान का 29.47 ूितशत) करोड़ की िनवल बचत (दत्तमत के 
अन्तगर्त) हुई।  
िनिधयों के दत्तमत भाग के अतंगर्त ॐोतवार आबंटन और व्यय की जांच से 
िनम्न का पता चला: 
 डीआरएफ-सःंवीकृत ूावधानों के 8.42 ूितशत से ` 818.46 करोड़ की 
बचतें थी।  
 डीएफ-सःंवीकृत ूावधानों के 27.58 ूितशत से ` 976.18 करोड़ की बचते 
थी।  
 सीएफ-` 2,994.00 करोड़ के सःंवीकृत अनदुान में से ` 2,994.00 करोड़ 

(100 ूितशत) की बचते थी क्योंिक इस िनिध में से कोई भी व्यय नहीं 
िकया गया था। इस िनिध में से आईआरएफसी को िदये जाने वाले पट्टे 
ूभार के पूजँी घटक के भुगतान के ूित अतं में व्यय ‘पूँजी’ िनिध के 
ॐोत से िकया गया था। 

 रेलवे संरक्षा िनिध 

सनै्शल रोड फण् ड में डीज़ल उपकर के भारतीय रेल के िहःसे द्वारा पूँजीगत 
व्यय का यह ॐोत िवत्तपोिषत िकया जाता है। उपलब्ध िनिध सड़क सरुक्षा 
कायोर्ं जैसे मानव रिहत रेलवे बािसंग पर मानव तैनाती और सड़क 
उपिर/भिूमगत पुल के िनमार्ण के िलए उपयोग में लाया जाता है। यह देखा 
गया िक ूःतािवत आबंटन कभी भी पूणर् रूप से िपछले सात वषोर्ं में उपयोग 
में नहीं लाये जा रहे थे क्योंिक अनुदान के इस सगै्मैंट में िनरन्तर बचतें हुई 
थी जैसािक ऊपर 2.2.4 पैरामाफ में चिचर्त है। िनिध में बचते ` 13.56 करोड़ 
(वषर् 2013-14) और ` 669.87 करोड़ (वषर् 2011-12) के बीच थीं। इस ूकार,  
िनिधयों की उपलब्धता के बावजूद सड़क सुरक्षा कायोर्ं के कायार्न्वयन में 
िवलम्ब हुआ था। भारतीय रेल39 के पास 30,348 लेवल बािसगं हैं, िजसमें से 
11,563 मानवरिहत हैं। भारतीय रेल को ऐसी सड़क सरुक्षा हेतु आबंिटत 
िनिधयों का ूयोग करके एक िनिँ चत समय-सीमा के भीतर मानवरिहत लेवल 
बािसगं को समाप्त करने की आवँ यकता है।    
                                                 

39 रेल मंऽी का बजट भाषण (जुलाई 2014, 2014-15) 
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 ओपन लाइन कायर् (राजःव)  
अनदुान का यह खण् ड भारतीय रेल के राजःव से िवत्त पोिषत था। सभी कायोर्ं 
(याऽी सुिवधा कायोर्ं के अलावा) चाहे नए या अितिरक्त सधुार/ूितःथापन के 
िलए हों, जहाँ लागत `1 लाख से कम है वहाँ इस अनदुान के खण् ड के िलए 
ूभायर् है। ` 60.00 करोड़ की मलू रूप से आबंिटत िनिध के 53.88 ूितशत 
(` 32.33 करोड़) का उपयोग नहीं िकया गया। बचत को कुछ कायोर्ं की धीमी 
ूगित, िनिवदाओ ंको अंितम रूप न देने में देरी, ठेकागत भुगतानों की कम 
यथार्थता, कम्प्यटूरीकरण से सबंंिधत कम ठेकागत भगुतान, कायर् के िनं पादन 
में िवलम्ब, कुछ मशीनरी और सयंऽं मदों की कम अिधूािप्त, ूत्यािशत से 
कम ूािप्तयों का डेिबट को कारण माना गया। 

 2.6.1 िनिधयों का आहरण/उपयोग   

िनम्निलिखत तािलका िपछले तीन वषोर्ं के दौरान ‘‘िनिधयों के िविनयोजन’’ 
और िनिधयों से ‘‘उपयोग की गई रािश’’ से सबंंिधत बजट अनमुान और 
वाःतिवक की िःथित दशार्ती है:   
तािलका 2.12- 31 माचर् 2014 को समाप्त िपछले तीन वषोर्ं के दौरान रेलवे िनिधयों 

को िविनयोजन और आहरण  

                                                                                                     (` करोड़ में) 
िनिध िववरण 2011-12 2012-13 2013-14 

डीआरएफ िनिध का िविनयोजन (बीई) 7,100.00 9,700.00 7,700.00 

िनिध का िविनयोजन (वाःतिवक) 6,720.00 7,050.00 8,100.00 

(+)अिधक/(-)कम िविनयोजन (-)380.00 (-)2,650.00 400.00 

िनिध से व्यय/आहरण 6,680.72 7,045.47 7,119.91 

डीएफ िनिध का िविनयोजन (बीई) 2,400.00 10,557.00 3,550.00 

िनिध का िविनयोजन (वाःतिवक) 610.00 7,815.00 3,075.00 

(+)अिधक/(-)कम िविनयोजन (-)1,790.00 (-)2,742.00 (-) 475.00 

िनिध से व्यय/आहरण 2,222.56 2,457.82 2,561.43 

सीएफ िनिध का िविनयोजन (बीई) 2858.41 5,000.00 5,433.80 

िनिध का िविनयोजन (वाःतिवक) 515.57 451.25 500.00 

(+)अिधक/(-)कम िविनयोजन (-)2,342.84 (-)4,548.75 (-) 4,933.80 

िनिध से व्यय/आहरण 0 0 0 
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जोड़ 
(रेलवे 
िनिध) 

िनिध का िविनयोजन (बीई) 12,358.41 25,257.00 16,683.80 

िनिध का िविनयोजन (वाःतिवक) 7 ,845.57 15,316.25 11,675.00 

(+)अिधक/(-)कम िविनयोजन (-) 4,513.04 (-) 9,940.75 (-) 5,008.80 

िनिध से व्यय/आहरण 8,903.28 9,503.29 9,681.34 

उपयुर्क्त से यह देखा गया है िक चालू वषर् के दौरान िनिधयों की कम उपलब्धता 
के कारण बजट ूके्षपण के अनसुार डीएफ और सीएफ के अन्तगर्त िनिधयों का 
िविनयोजन नहीं िकया गया था। िपछले तीन वषोर्ं के दौरान डीएफ और सीएफ 
के अन्तगर्त िविनयोजन के िवँ लेषण से पता चला िक बजट ूके्षपण की तुलना 
के अनसुार डीएफ और सीएफ के िविनयोजन में िवचलन बमश: 13.38 ूितशत 
से 74.58 ूितशत और 81.96 ूितशत से 90.98 ूितशत थी। 

डीआरएफ, जो पुरानी पिरसम्पित्तयों के नवीकरण/ूितःथापन के िलए आवँ यक 
िनिधयों की अपेक्षा को पूरा करने के िलए सिृजत िकया गया है, का िविनयोजन 
पिरसम्पित्तयों के जीवनकाल के अनुसार नहीं िकया जा रहा है परन्तु िनिध में 
िविनयोजन उस सीमा तक िकया गया था जहां तक कायर्चालन व्यय वहन कर 
सकता था। तथािप 2013-14 के दौरान, डीआरएफ के अन्तगर्त िनिध का 
िविनयोजन, बजट ूावधान से 5.19 ूितशत अिधक था।  

2013-14 के दौरान डीआरएफ से ` 47,310.94 करोड़ का अनुमान डीआरएफ 
के अन्तगर्त पिरसम्पित्तयों के अमेषण मूल्य के माध् यम से था। तथािप, 
डीआरएफ का िविनयोजन काफी पुरानी पिरसम्पित्तयों के नवीकरण/ 
पुन:ःथापना के िपछले सचंय को िनपटाने के िलए पयार्प्त नहीं था।  

2.6.2   अनदुान स.ं 16 के अन्दर पुनिवर्िनयोजन  

अनदुान के ूत्येक सैग्मैन्ट के अन्तगर्त िनमार्ण-कायोर्ं/कायर्कलापों को नई 
लाइनों के िनमार्ण, दोहरीकरण, गेज पिरवर्तन, चल ःटॉक आिद जसैी 33 
योजना शीषोर्ं (लघ ु लेखा शीषर्) के अन्तगर्त समिूहत िकया जाता है। 
पिरसम्पित्तयों (िनमार्ण कायर् बजट) के िनमार्ण, अिधमहण और ूितःथापन के 
िलए बजट अनमुानों से िनवेश िनणर्यों को अिमम और िनरन्तर योजना 
ूिबया के आधार पर तैयार िकए गए वािषर्क ‘‘िनमार्ण-कायर्, मशीनरी एवं 
चल ःटॉक कायर्बम’’ के माध् यम से ूिबयागत िकया गया था।  



अध्याय 2 िविनयोजन लेखे 
 
 

2015 की ूितवेदन संख् या 15 पृं  ठ  65 

 

मलू आबंिटत िनिधयों के बड़े पैमाने पर पुनिवर्योजन के अितिरक्त संःवीकृत 
अनदुान का उपयोग न करने, (जैसा तािलका संख् या 2.10 में तािलका बद्ध है) 
पूँजीगत अनदुान के िनमार्ण-कायर् बजट के िनरूपण में िवःततृ उपयोग के 
बावजूद पाया गया था।   

िनिधयों के पुनिवर्िनयोजन के कुछ मामले तािलका 2.13 में िदये गये हैं। 
तािलका 2.13-अनुदान संख् या 16 में पुनिवर्िनयोजन  

िनिध का ॐोत योजना शीषर् संख् या और 
िवषय 

(+) अितिरक्त िनिधयों के माध् यम से 
पुनिवर्िनयोजन 

(-) ूयोग न होने/िनिधयों के 
अभ् यपर्ण से पुनिवर्िनयोजन 

 

पँूजी 1100 (दत्तमत) – नई लाईन 
का िनमार्ण  

 ` 663.62 करोड़  (12.25 ूितशत) 

पँूजी 1100 (ूभािरत) -  नई लाईन 
का िनमार्ण  

` 15.34 करोड़ (19.39 ूितशत) 

पँूजी 1400 (दत्तमत) – गेज पिरवतर्न ` 411.09 करोड़ (15.64 ूितशत) 

पँूजी 1500 (ूभािरत) – दोहरीकरण  (-) ` 26.74 करोड़ (60.40 ूितशत) 

पँूजी 1700 (दत्तमत) – 

कम्पयूटरीकरण  

(-) ` 75.45 करोड़ (50.30 ूितशत) 

पँूजी 2200 (दत्तमत) – पँूजी घटक  ` 2864.00 करोड़ (135.99 ूितशत) 

रेलवे िनिध 
1500 (दत्तमत)-दोहरीकरण (-) ` 17.55 करोड़ (70.19 ूितशत)  

रेलवे िनिध 1600 (दत्तमत)-यातायात 
सुिवधाएं-याडर् िरमॉडिलंग तथा 
अन् य 

(-) ` 163.28 करोड़ (26.18 ूितशत) 

रेलवे िनिध 1700 (दत्तमत) – 
कम्प्यूटरीकरण 

(-) ` 74.18 करोड़ (36.19 ूितशत) 

रेलवे िनिध 1900 (दत्तमत)-रेलवे िरसचर् (-) ` 26.28 करोड़ (52.57 ूितशत) 
रेलवे िनिध 2200 (दत्तमत)-पँूजी घटक (-) ` 2994.00 करोड़ (100 ूितशत) 
खुली लाइन 
कायर् राजः व 

1600 (दत्तमत)-यातायात 
सुिवधाएं-याडर् िरमॉडिलंग तथा 
अन् य  

 

(-) ` 10.02 करोड़ (66.80 ूितशत) 
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खुली लाइन 
कायर् राजः व 

5300 (दत्तमत)-याऽी सुिवधाएं 
तथा अन् य रेलवे उपयोगकत्तार् 
की सुिवधाएं 

(-) ` 1.65 करोड़ (82.60 ूितशत) 

रेलवे संरक्षा 
िनिध 

2900 (दत्तमत)-सड़क सुरक्षा 
कायर्-लेवल बॉिसंग 

(-) ` 89.98 करोड़ (15 ूितशत) 

िटप् पणी-कों टक में आंकडे संः वीकृत अनुदान की ूितशतता दशार्ते हैं। 
एक योजना शीषर् से दसूरे में अथवा एक जोनल रेलवे से दसूरे जोनल में मलू 
रूप से आबंिटत संसाधनों की ूाथिमकता और पुिनिवर्िनयोजन में बड़े पैमाने 
पर पिरवतर्न, पिरसम्पित्तयों के अिधमहण, िविनमार्ण और 
ूितःथापन/नवीनीकरण के िलए बजटीय अनमुानों को तैयार करने में 
िवँ वसनीयता के अभाव के सूचक थे। इसने पिरसम्पित्तयों के िनमार्ण और 
अिधमहण की दीघर्कािलक अिमम योजना को ही नहीं 
िनमार्णकायोर्ं/पिरयोजनाओ ंके समापन की अनसुूची को भी ूभािवत िकया। 
पूँजीगत अनदुान (सखं् या 16) के िवँ लेषण से िनम्निलिखत का पता चला: 
 अपयार्प्त योजना 
 नीित बनाने, योजना और बजिटंग के बीच कमजोर सबंंध 

 बजट बनाने और बजट िनं पािदत करने के बीच अपयार्प्त सबंंध  

 

2.7  बजट में किमयां 
ऽुिटपूणर् बजट (439 मामले) के अत्यिधक उदाहरण देखे गये िजसके 
पिरणामःवरूप िनधार्िरत सीमा40 से अिधक व्यय/बचतें हुई। उत्तर (67 
मामले), पूवर् मध् य (55 मामले), उत्तर मध् य (50 मामले), उत्तर पिँ चम (36 
मामलें), दिक्षण (29 मामलों) और दिक्षण मध् य (29 मामले) ऐसे रेलवे थे 
जहां ऽुिटपूणर् बजट के सबसे अिधक मामले थे। बजट में किमयों के कुछ 
उदाहरण नीचे तािलका में िदये गये है 

                                                 

40 भारतीय रेल िवत्त संिहता का पैरामाफ 409 और 410 अनुमत अंतर के िलये सीमा िनधार्िरत करते है 
जो िक 5 ूितशत या ` 50 लाख है जो भी कम हो और अनुदान संख् या 16 के िलये यह 10 ूितशत 
या ` 100 लाख है जो भी कम हो। 
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तािलका 2.14-बजट में किमयों के मामले   

जोनल 
रेलवे 

अनुदान संख् या/ नाम 
(दत्तमत/ूभािरत) 

लघु शीषर्/ योजना 
शीषर् 

अिधक/क
म 
ूावधान 

` 
करोड़ 
में 

अंितम अनुदान 
के सापेक्ष में 
ूितशतता 

सीआर  9-राजः व-कायर्चालन व् यय- 
पिरचालन व् यय-यातायात  

600-सरंक्षा अिधक 0.04 94.67 

सीआर 12-राजः व-कायर्चालन व् यय-
िविवध कायर्कारी व् यय  

200-मुआवजा दावे कम 5.74 65.59 

एनसीआर 6-राजः व-कायर्चालन व् यय 
कैिरज तथा वैंगनो की 
मरम् मत तथा अनुरक्षण  

300-वैगन कम 45.21 75.35 

एनईआर 4-राजः व-कायर्चालन व् यय-
ः थाई पथ तथा कायोर्ं का 
सुधार तथा अनुरक्षण 

500-जल आपूितर्, 
ः वच् छता तथा रोड़ 
(कॉलोनी, ः टॉफ 
क् वाटर तथा वेलफेयर 
िबिल् डंगों के अलावा)  

अिधक 6.56 29.83 

एनडब् लयू
आर 

16-डीआरएफ 2100-रोिलंग ः टॉक  कम 51.46 107.00 

एनडब् लयू
आर 

16-पंूजी 2100-रोिलंग ः टॉक  कम 28.06 90.85 

एनडब् लयू
आर 

16-डीएफ 6400-अन् य िनिदर्ं ट 
कायर् 

अिधक 3.59 47.52 

एनडब् लयू
आर 

16-डीएफ 3600-अन् य िवदु्यत 
कायर् 

कम 0.26 131.30 

एनडब् लयू
आर 

16 – पंूजी  3300–संकेतक तथा 
दरूसंचार कायर् 

कम 0.34 133.07 

डब् लयू 
आर 

16 –  डीआरएफ 2100-रोिलंग ः टाक कम 78.37 45.72 

डब् लयू 
आर 

16 – डीआरएफ 5300-याऽी सुिवधाएं  अिधक 2.79 35.07 

डब् लयूसी
आर 

16 – रेलवे िनिध 4100 – मशीनरी तथा 
संयऽ 

अिधक 6.22 88.86 

डब् लयूसी
आर 

16  - डीआरएफ 5300-याऽी सुिवधाएं अिधक 4.29 79.15 

सीएलडब् ल
यू 

16 – डीआरएफ  5200-ः टॉफ के िलए 
सुिवधाएं 

कम 0.92 96.58 

कोर 16 – पंूजी (ूभािरत)  3500-िवदु्यतीकरण 
पिरयोजनाएं 

कम 5.07 68.51 
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आईआर को अपनी बजट ूिबया पर व्यापक रूप से पुनिवर्चार और ूके्षपण 
को अिधक यथाथर् बनाने की आवँ यकता है, िजससे यह सिुनिँ चत हो िक 
िनिधयां संसद द्वारा सःंवीकृत उदे्दँ य के िलये पूणर् रूप से उपयोग हो। 

2.8 व्यय का गलत वगीर्करण  

जोनल रेलवे के लेखाओं को सत्यािपत करते समय व्यय के गलत वगीर्करण 
और अन्य लेखाकरण गलितयों के दृं टांत ध् यान में आए थे। व्यय के गलत 
वगीर्करण और महत्वपूणर् लेखाकरण गलितयों के मामलों को ‘‘भारतीय रेल 
2013-14 के िविनयोग लेखे-िवःततृ लेखे-भाग-।।’’ में सूचीबद्ध िकया गया है। 
व्यय के गलत वगीर्करण के इन मामलों को एक राजःव अनदुान से दसूरे में 
और राजःव से पूँजीगत अनुदान में भी और इसके िवपरीत शािमल िकया 
जाता हैं। पूजँी से जमा लेखा शीषोर्ं में व्यय के गलत वगीर्करण पर मामलों की 
लेखापरीक्षा में भी पहचान की गई थी। राजःव से पूँजी लेखा शीषर् अथवा पँूजी 
से जमा शीषोर्ं में व्यय के गलत वगीर्करण को लेखाओ ंमें राजःव एवं पँूजी 
व्यय में कम बताया गया था। ऐसे गलत वगीर्करण के मामले वाला सशंोिधत 
पिरिशं ट-जे रेल मंऽालय द्वारा उपलब्ध नहीं िकया गया था।       
2013-14 के दौरान जोनल रेलवे द्वारा व् यय के गलत-वगीर्करण तथा ूािप् तयों 
के कुछ मामले नीचे विणर्त है: 
 राजः व व् यय तथा पूंजीगत व् यय के बीच गलत वगीर्करण   

(i) एनआर में, ः टोन बेलेः ट पर ूभािरत माल भाड़ा तथा 
पूवर् ः शेः ड कंबीट ः लीपरों पर ` 2.37 करोड़ की रािश 
की लागत को राजः व अनदुान संख् या 4- ः थाई पथ के 
सधुार तथा अनरुक्षण के ःथान पर पूंजीगत अनदुान 
सखं् या 16 (डीआरएफ) में डेिबट िकया गया था।   

(ii) एसआर में, गेज रूपान् तरण कायोर्ं के िलए बेलेः ट पर 
` 1.17 करोड़ की रािश की लागत को राजः व अनदुान 
सखं् या 4- ः थाई पथ के सुधार तथा अनरुक्षण के ःथान 
पर पूंजीगत अनदुान संख् या 16 (डीआरएफ) में डेिबट 
िकया गया था।  
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(iii) एनडब् लयूआर में आमान पिरवतर्न कायोर्ं में सलगं्न 
ः थाई पथ कमर्चािरयों की ` 0.79 करोड़ की रािश की 
लागत को राजः व अनुदान संख् या 4- ः थाई पथ के 
सधुार तथा अनरुक्षण के ःथान पर पूंजीगत अनदुान 
सखं् या 16 (डीआरएफ) में डेिबट िकया गया था।     

(iv) एसईआर में, यातायात हेतु पहले से खुली लाइन के 
` 0.47 करोड़ की रािश अनरुक्षण ूभार को राजः व 
अनदुान सख् या 4- ः थाई पथ तथा कायोर्ं के सुधार तथा 
अनरुक्षण के बजाय पूंजीगत अनदुान सखं् या 16 (पूंजी) 
में डेिबट िकया गया था।      

(v) एससीआर में, यातायात के िलए लाइन को खोलने के 
पँ चात ् शैक के अनरुक्षण की ` 0.40 करोड़ की रािश 
की लागत को राजः व अनदुान संख् या-4-ः थाई पथ तथा 
कायर् के सधुार तथा अनरुक्षण के बजाय पूंजीगत 
अनदुान सखं् या 16 (पंूजी) में डेिबट िकया गया था। 

(vi) एसआर में, आगमन ूिशक्षण के दौरान ूिशक्षओु ंकी 
` 0.20 करोड़ की रािश के भुगतान तथा भत्तों को 
राजः व अनुदान संख् या 12-िविवध कायर्कारी व् ययों के 
बजाय पूंजीगत  अनदुान संख् या 16 (पूंजीगत) में डेिबट 
िकया गया था।  

 राजः व अनदुानों के तहत व् यय का गलत वगीर्करण 

(i) एसडब् ल् यूआर में, बेड रोल अनबुंधों पर ` 6.79 करोड़ 
रािश के व् यय को राजः व अनदुान सखं् या 8-पिरचालन 
व् यय-रोिलगं ः टॉक तथा उपकरण के बजाय राजः व 
अनदुान सखं् या 9 - पिरचालन व् यय-यातायात में डेिबट 
िकया गया।  

(ii) एसडब् ल् यूआर में, शैक मशीन उपयोग पर ` 1.77 करोड़ 
की रािश के ूभारों को राजः व अनदुान संख् या-4-ः थाई 
पथ तथा कयोर्ं के सुधार तथा अनरुक्षण के बजाय 
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राजः व अनुदान संख् या 7 - सयंंऽ तथा उपकरण की 
मरम् मत तथा अनरुक्षण में डेिबट िकया गया था। 

(iii) एसईआर में, गेट कीपसर् के ` 0.99 करोड़ के वेतन तथा 
भत्तों को राजः व अनदुान संख् या 9-पिरचालन व् यय-
यातायात के बजाय राजः व अनदुान सखं् या 4-ः थाई पथ 
तथा कायोर्ं के सुधार तथा अनरुक्षण में डेिबट िकया 
गया था।  

(iv) एनआर में, कैिरजों तथा वैगनों की ` 0.34 करोड़ की 
मरम् मत तथा अनरुक्षण लागत को राजः व अनदुान 
सखं् या 6 - कैिरजो तथा वैंगनो की मरम् मत तथा 
अनरुक्षण के बजाय राजः व अनदुान संख् या 8-पिरचालन 
व् यय-रोिलगं ः टॉक तथा उपकरण में डेिबट िकया गया 
था।    

(v) एनआर में, ूिशक्षण/पुनँ चयार् पाठयबम के दौरान 
कमर्चािरयों को ` 0.08 करोड़ के वेतन तथा भते्त को 
राजः व अनुदान संख् या 12 - िविवध कायर्कारी व् यय के 
बजाय राजः व अनदुान सखं् या 4-ः थाई पथ तथा कायर् 
के सधुार तथा अनरुक्षण, 6-कैिरजों तथा वैगनों की 
मरम् मत तथा अनरुक्षण, तथा 8-पिरचालन व् यय-रोिलगं 
ः टॉक तथा उपकरण में डेिबट िकया गया था। 

 पूँजीगत अनदुान के तहत व् यय का गलत वगीर्करण   

(i) एनआर में, लेवल बॅािसगं कायर् की ` 0.12 करोड़ की 
लागत को पूंजीगत अनुदान सखं् या 16 (डीआरएफ)-रोड़ 
सरुक्षा कायर्-लेवल बॉिसगं के बजाय पूंजीगत अनदुान 
सखं् या 16 (िवकास िनिध)-याऽी सुिवधाओं में डेिबट 
िकया गया था। 

(ii) ईसीओआर में, िवशाखापट्टनम िडिवजन के ः टेशन पर 
ूदत्त 25 सखं् या टच ःबीन की ` 0.07 करोड़ की 
लागत को पूंजीगत अनदुान संख् या 16 (डीएफ) के 
बजाय पूंजीगत अनदुान संख् या 16 (डीआरएफ) में डेिबट 
िकया गया था। 
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 ूािप् तयों का गलत वगीर्करण 

(i) ईसीओआर में, ः बैप की िबबी की ` 2.45 करोड़ रािश 
को पूंजीगत अनदुान संख् या 16 (2013-14) के तहत 
मलू् य॑ास आरिक्षत िनिध के बजाय राजः व अनुदान 
सखं् या 5 - मोिटव पावर की मरम् मत तथा अनुरक्षण में 
बेिडट िकया गया था।  

(ii) एससीआर में, अन् य सरकारी िवभागों तथा अगन् तुक से 
उगाही िकए गए िवदु्यत ऊजार् ूभारों से सबंंिधत ` 1.92 
करोड़ को िविवध आय के बजाय राजः व अनदुान सखं् या 
8-पिरचालन व्यय-रोिलगं ः टॉक तथा उपकरण में बेिडट 
िकया गया था। 

(iii) एससीआर में, एसईबी में जमा अिजर्त ब्याज से संबंिधत 
` 0.02 करोड़ की रािश को िविवध आय में बेिडट करने 
के बजाए अनदुान संख् या 8-सचंालनात्मक व्यय – 
रोिलगं ःटॉक और उपकरण के अतंगर्त व्यय में से 
कटौती के रूप में माना गया। 

लोक लेखा सिमित (पीएसी) ने अपनी बानवेवीं िरपोटर् (15वीं लोकसभा) में यह 
दशार्या िक रेल मंऽालय द्वारा सचंािलत िविभन्न अनदुानों/िविनयोगों के तहत 
व्यय के गलत वगीर्करण के कई मामलों को आवतीर् घटना है। सिमित ने 
िसफािरश की िक ूणालीगत खािमयों/किमयों से िनपटाने तथा गलत 
वगीर्करण की लगातार बढ़ती ूविृत्त को रोकने के िलए रेलवे में मौजूदा 
बजटीय तंऽ को पुनगर्िठत करने और ूकट किमयों के िलए उत्तरदायी व्यिक्तयों 
पर िजम्मेदारी तय करने की आवँ यकता है। मऽंालय ने यह भी िसफािरश की 
िक रेल मऽंालय को समिुचत लेखाबही तैयार करना चािहए और उसका 
अनरुक्षण करना चािहए तािक व्यय के गलत वगीर्करण/गलत बुिकंग की 
ूविृत्त का समय से पता लगाया जा सके और उसमें सुधार िकया जा सके। 
रेल मऽंालय ने अपने उत्तर में बताया िक पीएसी की िसफािरयों को कड़ाई से 
अनपुालन हेतु नोट कर िलया गया है। चूक हेतु चकूकतार् कमर्चारी पर 
िजम्मेदारी तय करने के अलावा कायर्शालायें आयोिजत की जा रही तथा 
कमर्चािरयों के मागर्दशर्न हेतु िनदेर्श जारी िकया जा रहा है तािक भिवं य में 
इन घटनाओ ंको रोका जा सके। गलत वगीर्करण/ऽुिटयों को दरू करने का रेल 
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मऽंालय का हमेशा ूयास रहेगा। गलत वगीर्करण पर पीएसी की िटप्पणी के 
बावजूद 2013-14 के दौरान भी गलत वगीर्करण की घटनायें देखी गई थी। 

2.9 असःंवीकृत व्यय 

भारतीय रेल द्वारा अिनयिमत व्यय की सभी मदें जैसे संःवीकृत ूाक्कलनों से 
अिधक िकया गया व्यय, िवःततृ ूाक्कलनों के िबना िकया गया व्यय और 
िविवध अिधक भगुतानों आिद को जोनल रेलवे ूशासन द्वारा आपित्त 
पुिःतकाओ ंमें दजर् िकया जाता है और असःंवीकृत व्यय माना जाता है। 

िचऽ-2.3 असःंवीकृत व्यय  

  

आपित्त के अतंगर्त रखे गये ऐसे व्यय की समीक्षा से ` 6,205 करोड़ (माचर् 
2010), ` 6,272 करोड़ (माचर् 2011), ` 7,354 करोड़ (माचर् 2012) और 
` 8,082 करोड़ (माचर् 2013) और ` 10,685 करोड़ (माचर् 2014) की बढ़ती 
ूविृत्त उजागर हुई। 31 माचर् 2014 को उन मदों से संबिंधत ` 7,651 करोड़ 
(कुल असःंवीकृत व्यय का 71.60 ूितशत) का असःंवीकृत व्यय जो दो वषर् 
से अिधक पुराना था, असःंवीकृत व्यय में शािमल था।  
आगे यह भी देखा गया िक 31 माचर् 2012 तक ` 7,354 करोड़ के 
असःंवीकृत व्यय में से ` 1,765 करोड़ की िनिहत रािश वाले 1381 मामले 
दस वषर् से अिधक परुाने थे।  

असःंवीकृत व्यय 

` 
कर
ोड़ ़
में 
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2.10 िनं कषर्  

िविनयोजन लेखा ससंद द्वारा दत्तमत अनुदानों और रां शपित द्वारा अनमुोिदत 
िविनयोजन की रािश की वाःतिवक व्यय की तुलना दशार्ता है। सिंवधान के 
अनुच्छेद 114(3) में ूावधान है िक अनुच्छेद के ूावधानों के अनसुार पािरत 
कानून द्वारा िकए गए िविनयोजनों को छोड़कर भारत की समेिकत िनिध से 
कोई भी धन नहीं िनकाला जाएगा। इसके अलावा, सामान्य िवत्तीय िनयम 
52(3) में ूावधान है िक केवल अनपुरूक अनुदान अथवा आकिःमकता िनिध 
से अिमम ूाप्त करने को छोड़कर ऐसा कोई व्यय न िकया जाए जो एक 
िवत्तीय वषर् हेतु संसद द्वारा ूािधकृत कुल अनदुान या िविनयोजनों से अिधक 
हो। 
2013-14 के दौरान, रेल मऽंालय ने 15 राजःव अनदुानों और एक पूँजीगत 
अनदुान के सबंंध में ` 2,64,394.88 करोड़ की सःंवीकृत अनदुान41 के ूित 
` 2,53,938.75 करोड़ खचर् िकया िजससे ` 10,456.13 करोड़ की शुद्ध बचत 
हुई। अनदुान व्यय के िवँ लेषण से पता चला िक ` 10,456.13 करोड़ की शुद्ध 
बचत छ: राजःव अनदुानों, दस राजःव िविनयोजनों, पूँजीगत अनदुान का 
एक भाग और पूँजीगत िविनयोग के दो भागों में ` 2,719.75 करोड़ अिधक 
समायोिजत करके नौ राजःव अनुदानों, पँूजीगत अनदुान के तीन भागों, एक 
राजःव िविनयोजन और पूँजीगत िविनयोजन के एक भाग के तहत 
` 13,175.88 करोड़ की बचत का पिरणाम था।  
राजःव अनदुान और पुँजीगत अनदुान में बचत दशार्ता है िक मलू 
गितिविधयाँ, पिरसपंित्त सजृन, मलू्यवधर्न नहीं िकया गया िजसके िलए माँग 
अनदुानों के माध् यम से िनिधयों की माँग की गई थी, और रेलवे द्वारा वांिछत 
लाभ नहीं ूाप्त िकया जा सका। उसी समय, सःंवीकृत अनुदानों से अिधक 
िकया गया व्यय दशार्ता है िक ससंद/रां शपित के अनमुोदन द्वारा दत्तमत 
िनिध के िबना अूािधकृत व्यय िकया गया।   
िनरन्तर अिधक व्यय, िनरन्तर बचत, िनिधयों के पुनिवर्िनयोजन, िनिधयों का 
अभ् यपर्ण, अनपुूरक अनदुानों हेतु माँग का गलत िनधार्रण, व्यय का गलत 

                                                 

41 मूल और अनुपूरक अनुदान का योग 
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वगीर्करण, राजःव अनदुान से पूँजीगत अनदुान और िवपरीत बम में, ूभािरत 
व्यय को दत्तमत व्यय, एक राजःव अनदुान को दसूरे में, असःंवीकृत व्यय का 
सक्षम ूािधकार द्वारा अिनयिमत पड़े रहने आिद जैसी कई घटनाओ ं को 
लेखापरीक्षा द्वारा िनयिमत रूप में इंिगत िकया गया है।   
लोक लेखा सिमित (पीएसी) ने रेल मऽंालय द्वारा अिनयिंऽत, लगातार और 
अूािधकृत अिधक व्यय करने पर बार-बार कड़ी नाराजगी जतायी थी। पीएसी 
ने रेल मऽंालय को बजटीय आवँ कताओं के ूाकलन, जो वषर्-दर वषर् िवफल 
होता रहा है, के िलए अपने मौजदूा तंऽ की समीक्षा करने तथा इसमें बदलाव 
करने की भी िसफािरश की। हालांिक, पीएसी की बार-बार की िसफािरशों के 
बावजूद भी रेल मऽंालय द्वारा लगातार अिधक व्यय िकया जा रहा है।      
अनपुूरक अनदुान बढ़ने के बावजूद भी अिधक व्यय की ूविृत्त जारी है, रेल 
मऽंालय को दरूदिशर्ता के साथ अितिरक्त िनिधयों के ूःताव की पूणर्तया जाँच 
करने हेतु बजट िनयऽंण ूािधकरणों पर दवाब बनाना चािहए तथा संसद में 
ूःतुत करने से पूवर् अनपुूरक अनुदानों के ूःतावों की समिुचत समीक्षा और 
जाँच करनी चािहए तािक िनिधयों की वाःतिवक आवँ यकता के साथ अितिरक्त 
ूावधान िकए जा सकें । 

व्यय के गलत वगीर्करण के मामले भारतीय रेल के लेखे में हमेशा देखे गए। 
पीएसी ने देखा िक रेल मऽंालय द्वारा सचंािलत िविभन्न अनदुानों/िविनयोजनों 
के तहत व्यय के गलत वगीर्करण के बहुत से मामलों की लगातार पुनराविृत्त 
हो रही है। सिमित ने िसफािरश िकया िक ूणालीगत खािमयों/किमयों को दरू 
करने तथा गलत वगीर्करण की ूविृत्त को दरू करने और पायी जाने वाली चूकों 
के िलए िजम्मेदार व्यिक्त पर िजम्मेदारी तय करने के िलए भारतीय रेल के 
मौजूदा बजटीय तंऽ को ठीक करने की आवँ यकता है।  
हालांिक, व्यय करने वाली इकाईयों द्वारा व्यय के गलत वगीर्करण की घटनाओं 
को रोकने/दरू करने के िलए रेल मंऽालय द्वारा कोई ठोस कदम नहीं उठाये गये 
है।   
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2.11 िसफािरशें 

 के्षऽीय रेलों में िवत्त सलाहकार एवं मखु् य लेखा अिधकारी 
(िव.स.म.ुले.अ.) और रेलवे बोडर् में िवत्त आयकु्त (रेलवे) को अपनी 
बजट ूिबया और िविभन्न ःतरों (खचर् करने वाली इकाईयॉ,ं जोनल 
एवं रेलवे बोडर् ःतर) पर व्यय पर िनगरानी की ूणाली को सदुृढ़ 
बनाना चािहये तािक ूािधकार से अिधक व् ययों, बचत के दृं टांत 
न्यूनतम हों। बजट में किमयों के मामलों के िवँ लेषण और भिवं य में 
पुनराविृत्त रोकने के उपाय करने की आवँ यकता है।   

 के्षऽीय रेलों में िवत्त सलाहकार एवं मखु् य लेखा अिधकारी 
(िव.स.म.ुले.अ.) और रेलवे बोडर् में िवत्त आयकु्त (रेलवे) को वाःतिवक 
रूप से अनदुानों की अनुपूरक मांग का िनधार्रण करना चािहये तािक 
अनुदानों के िलये अनपुूरक मांगों के माध् यम से ूाप्त रािश  अूयकु्त न 
रह जाये या आवँ यकता से कम न पड़ जाये।      

 के्षऽीय रेलों में िवत्त सलाहकार एवं मखु् य लेखा अिधकारी 
(िव.स.म.ुले.अ.) और रेलवे बोडर् में िवत्त आयकु्त (रेलवे) को व्यय के 
गलत वगीर्करण के दृं टान्तों को ूभावी रूप से कम करने के िलए 
अपने आन्तिरक िनयऽंण को ूभावी बनाना चािहए। िनवारक 
सःंवीकृितयों का महत्वपूणर् िनयऽंक अिधकािरयों के ःतर पर िवकिसत 
व्यापक िजम्मेदािरयों का िनवर्हन िकया जाना चािहए। 

 असःंवीकृत व्यय की बढ़ती ूविृत्त को िनयिंऽत िकया जाना चािहये; 
ूशासन को यह सुिनिँ चत करना चािहये िक सभी असंःवीकृत व्यय 
ूाथिमकता के आधार पर िनयिमत कर िलए गए हैं। 
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अध् याय 3    भारतीय रेल में उचतं अिधशेषों की समीक्षा 

3.1    ूःतावना 

उचंत शीषर् ूािप्तयों एवं भगुतान के अतंरण को दशार्ने हेतु सरकारी लेखे में 
सचंािलत लेखों के कुछ माध् यिमक/समायोजक शीषर् हैं िजसे उनकी ूकृित 
अथवा कारणों से सूचना के अभाव में अिंतम शीषर् में नहीं बुक िकया जा 
सकता। इन लेखा शीषोर्ं को तब समाप्त िकया जाता है जब ‘माइनस डेिबट’ या 
‘माइनस बेिडट’ उचंत शीषर् द्वारा उस रािश को उनके सबंंिधित अंितम लेखा 
शीषोर्ं के अंतगर्त बुक िकया जाता है। यिद ये रािशयाँ तब भी नहीं िनपटायी 
जाती, ‘उचंत शीषर्’ के अतंगर्त अिधशेष इकटठे होते जायेंगें और भारतीय रेल 
(आईआर) की सटीक ूािप्त अथवा व्यय नहीं दशार्एगें। िविभन्न ‘उचतं शीषोर्ं’ 
के अंतगर्त बड़ी बकाया रािशयाँ दशार्ती हैं िक लेखांकन ूािधकरण आवँ यक 
कारर्वाई नहीं कर रहे हैं जैसा िक िनयमों के तहत करने की आवँ यकता है। 
लेखा िवभाग हेतु भारतीय रेल संिहता में ूावधान42 है िक ूत्येक उचंत शीषर् 
के तहत अिधशेषों को ूमािणत िकया जाना चािहए तथा िवत्तीय वषर् की 
समािप्त पर सभी पहलुओं का िमलान करना चािहए। 

3.2  रेलवे द्वारा सचंािलत उचंत लेखे 

लेखा िवभाग43 हेतु भारतीय रेल सिंहता भाग I में ूावधान है िक उचन्त शीषर् 
को िविभन्न ूकार के अतंरण की समिुचत लेखांकन सुिवधा हेतु संचािलत 
िकया जाता है िजसे िवःततृ िववरण अथवा आबंटन के न होने के कारण 
अिंतम शीषर् के अतंगर्त तत्काल नहीं बुक िकया जा सकता है। भारतीय रेल 
िनम्निलिखत मखु् य उचंत शीषर् सचंािलत करता है: 

राजःव ूािप्तयों के अतंगर्त: i. यातायात लेखे, और 
ii. वसलूीयोग्य माँग 

राजःव व्यय के अंगतर्त: i. देय माँग, और  

                                                 
42 लेखािवभाग हेत ुभारतीय रेल संिहता भाग I का पैरा 602  
43 लेखािवभाग हेत ुभारतीय रेल संिहता भाग I का पैरा 601 से 620  
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ii. िविवध अिमम-राजःव  

पूँजीगत व्यय के अंतगर्त: 

 i. बय उचतं 

ii. ःटोर उचतं 

iii. कायर्शाला िविनमार्ण उचंत 

iv. िविवध अिमम-पूँजी 
ूेषण अंतरण के समायोजन हेतु:  

 i. िरजवर् बैंक उचंत, 

ii. बैंकों में ूेषण 

iii. चेक एवं िबल इत्यािद 

अंतर-सरकारी अंतरणों के िनपटान हेतु: 

 i. पीएओ उचतं 

भारतीय रेल के लेखाओ ंमें दृं टव्य मुख् य शीषर् एवं लघ ुशीषोर्ं को पिरिशं ट 3.1 
में दशार्या गया है। 

 

3.3    लेखापरीक्षा पिरणाम 

 

 3.3.1   राजःव ूािप्तयाँ 
राजःव ूािप्तयों की िरकािडर्ंग हेतु यातायात लेखा एवं वसलूीयोग्य माँग नामक दो 
उचतं शीषर् संचािलत होते हैं। 

3.3.1.1   यातायात लेखे  

 यातायात लेखा44 माह के लेखे िजससे ये संबंिधत हैं में ूोदभवन आधार पर 
राजःव अजर्न की िरकािडर्ंग के उदे्दँ य से तथा उनकी वसलूी की ूगित पर नजर 
रखने के िलए संचािलत एक उचंत शीषर् है। बकाया शेष गैर वसूलीगत आय 
दशार्ता है और आईआर की तुलन पऽ पिरसम्पित्त वाले भाग में दशार्या जाता है। 
अतंरण के मलू, यातायात लेखे के मुख् य अवयवों को पिरिशं ट 3.2 में फ्लों चाटर् 
में दशार्या गया है। 

                                                 
44 लेखािवभाग हेत ुभारतीय रेल संिहता भाग I का पैरा 222  
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यातायात लेखे की व्यापक समीक्षा से िनम्निलिखत का पता चला: 

i. माचर् 2014 की समािप्त पर जोनल रेलवे में अनरुिक्षत डाटा पर आधािरत 
यातायात लेखे में अिधशेष ` 1,779.62 करोड़ दशार्या गया। हालांिक, माचर् 
2014 की समािप्त पर भारतीय रेल के लेखे में इसे ` 1,590.33 करोड़45 
दशार्या गया। इस ूकार ` 189.29 करोड़ का अतंर था िजसका िमलान 
आवँ यक है।  

ii. हालांिक, आईआर के आंकड़ों के अनुसार, आईआर के लेखे में यातायात लेखे 
के तहत अिधशेष माचर् 2010 को ` 1,149.06 करोड़ से बढ़कर माचर् 2014 
को ` 1,590.33 करोड़ हो गया। इस अविध में यातायात लेखे के तहत 
अिधशेष में बढ़ती ूविृत्त िदखी। 2013-14 के दौरान िपछले वषर् से 17.78 
ूितशत अिधशेष बढ़ गया। जोनल रेलवे द्वारा इस रािश का वषर्वार 
िवँ लेषण नहीं िकया गया।   

iii. छ: जोनल रेलवे में, यातायात लेखे के तहत अिधशेष में माचर् 2010 से माचर् 
2014 तक अूत्यािशत विृद्ध हुई जैसा िक नीचे तािलका में दशार्या गया है: 

ब. 
स.ं 

जोनल रेलवे 
का नाम 

31 माचर् 2010 को 
अिधशेष (` करोड़ में) 

31 माचर् 2014 को 
अिधशेष (` करोड़ में) 

1. म.रे. 17.47 122.48

2. पू.म.रे. - 8.44 78.28

3. पू.त.रे. 17.31 96.11

4. पू.सी.रे. 3.45 52.13

5. द.रे. 32.60 65.13

6. द.पू.म.रे. 14.39 64.55

 जोनल रेलवे में सम्पूणर् विृद्ध/कमी पिरिशं ट 3.3 और 3.4 में दशार्यी गयी है। 

यातायात लेखे में बकाया ःटेशन और बकाया यातायात लेखा कायार्लय (टीएओ) 
िनिहत है। चूिँक ःटेशन बकाये का यातायात लेखे में ूमुख भाग िनिहत है, 
लेखापरीक्षा ने ःटेशन बकाये के तहत अिधशेषों की समीक्षा की। ःटेशन बकाये के 
मखु् य अवयव एवं अतंरण के ॐोत को पिरिशं ट 3.2 (क) में फ्लों चाटर् में दशार्या 
                                                 
45 केवल वािणिज्यक लाइनों के संबंध में। 
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गया है। यह पाँच वषोर्ं में ` 1143.06 करोड़ से बढ़कर ` 1554.82 करोड़ हो गया। यह 
म.रे. (869 ूितशत), पू.म.रे. (457 ूितशत), पू.त.रे (364 ूितशत), पू.सी.रे 
(1362 ूितशत), द.रे. (110 ूितशत) और द.पू.म.रे. (287 ूितशत) में अूत्यािशत 
रूप से बढ़ा, पिरिशं ट 3.5 । ःटेशन बकायों में मुख् य अवयव (i) भाड़ा बकाया, (ii) 
ःवीकृत ऋण, (iii) आपित्त की गई ऋण और (iv) घाट शुल्क और िवलम्ब शुल्क हैं।   

3.3.1.2    बकाया भाड़ा   

भारतीय रेल वािणिज्यक िनयमावली भाग I में ‘‘भाड़ा’’ को लदान ूभारों सिहत 
माल की ढुलाई हेतु ूभािरत ूभार के रूप में पिरभािषत46 िकया गया है। बकाया 
भाड़े की माँग तब की जाती है जब वे िबल/इंवायस की रेल की बही (ःटेशन 
तुलन पऽ) में गणना की गई हो, िकन्तु भाड़ा ूभारों की वसूली नहीं की गई हो। 

i. गैर वसलूी वाली आय का लगभग 47.73 (यातायात लेखा ` 1,590.33 
करोड़) बकाया भाड़ा (` 59.10 करोड़) के कारण था। ` 573.86 करोड़ के 
गैर-वूसली वाले भाड़े की अिधकतम रािश के साथ उ.रे. इस सूची में शीषर् 
पर था और तत् पँ चात ्म.रे.- ` 43.55 करोड़, पू.त.रे. (` 61.24 करोड़), 
उ.प.रे. (` 37.51 करोड़) और द.पू.रे. (` 7.79 करोड़)।    (पिरिशं ट 3.6)                    

ii. बकाया भाड़ा47 मखु् यत: राज् य िवद्युत बोडर्(एसईबीज़) और पावर हाउसेज़ 
(पीएच) से बकाया भाड़े में विृद्ध के कारण था। ` 10.00 करोड़ या उससे 
अिधक का मुख् य बकाया भाड़ा 31.03.2014 तक ` 676.76 करोड़48 था। 
भाड़ा बकाए का मुख् य कारण इंवायस (पू.त.रे.) में उिल् लिखत मूल ः टेशनों 
से कोयला वगैनों के अन् य ः टेशनों पर मोड़ने (पू.त.रे.), 2002-03 से 
सबंंिधत अदालती मामलों (उ.रे.), िववाद  कारण पािटर्यों द्वारा भाड़े के गैर-
भगुतान (गैर अनमुत कोयला बोिगयों पर 15 ूितशत छूट) उ.प.रे. था।                          

                                                 
46 भारतीय रेल वािणिज्यक िनयमावली भाग I का पैरा-103(22) 
47 वािणिज् यक िनयमावली भाग II का पैरा 2736 से 2738 
48 उ.रे. एनएसडीएल (डीईएसयू))- ` 114.28 करोड़, आरटीटीपी/आरपीएआर- ` 294.32 करोड़, 
जीएनडीटीपीपी/बीटीआई- ` 34.28 करोड़, जीएचटीएल/एलएचएम- ` 117.46 करोड़, सीआर पैरा- ` 21.39 
करोड़; पू.त.रे. –एचटीपीसी सीमािी-` 58.15 करोड़, उ.प.रे. एसटीपीसी/बीटीडब् ल् यू- ` 36.88 करोड़।   
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रेल ूशासन द्वारा मौजूदा ूावधानों49 के गैर अनुपालन से पीएच/एसईबी से भाड़ा 
समंहण का अूभावी ूबंधन हुआ। इसके अलावा रेलवे ने इन पीएच से खरीदे गए 
शैक् सन पावर से यथासम् भव बकाए का समायोजन नहीं िकया था। 

3. 3.1.3   ः वीकृत डेिबट 

ः टेशन द्वारा ः वीकृत कम ूेषण नकद, भाड़ा या ूभार लगाने में ऽुिट इत् यािद के 
िलए ः टेशन पर यातायात लेखा कायार्लय द्वारा उठाया गया ूत् येक डेिबट ः वीकृत 
डेिबट50 के रूप में जाना जाता है। इन् हें बकाया रािश को बट्टे खाते में डालनें, 
यिद वसूलीयोग् य न हों अथवा ूभावी वसिूलयों द्वारा तुरन् त िनपटान िकया जाना 
चािहए। ः वीकृत डेिबट के तहत अिधशेषों की समीक्षा से पता चला िक भारतीय 
रेल के ः वीकृत डेिबट का बकाया ` 103.94 करोड़ से ` 57.56 करोड़ की घटती 
ूविृत दशार्या। हालांिक यह देखा गया िक आठ जोनल रेलवे में 2009-10 की 
तुलना में 2013-14 की समािप् त तक बकाया ः वीकृत डेिबट में बढ़ोतरी हुई 
जैसािक नीचे तािलका में दशार्या गया है:  

ब. स.ं जोनल रेलवे 
का नाम 

31 माचर् 2010 को 
अिधशेष (` करोड़ में) 

31 माचर् 2014 को 
अिधशेष (` करोड़ में) 

1. म.रे. 1.2651 2.05

2. पू.रे. 0.83 1.75

3. पू.म.रे. 3.31 6.07

4. पू.त.रे. 0.61 4.91

5. पू.सी.रे. 0.29 1.83

6. द.रे. 1.29 2.09

7. द;पू.रे. 21.75 27.50

8. प.म.रे. 2.35 3.15

जोनल रेलवे में सम् पूणर् विृद्ध या िगरावट को पिरिशं ट 3.6 में दशार्या गया है। 

                                                 
49 लेखा िवभाग हेतु भारतीय रेल संिहता भाग II का पैरा 2752 और लेखा िवभाग हेतु भारतीय रेल संिहता 
भाग I का पैरा 612 
50 लेखा िवभाग हेत ुभारतीय रेल संिहता भाग I का पैरा 2719 से 2723 और 2732, 2734 एवं 2752 
51 31 माचर् 2011 तक 
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इस ूकार, वतर्मान िनयमों के िवपरीत ः वीकृत डेिबटो के तहत बकाया शेष को 
सिंचत करने की अनमुित दी गई थी। जोनल रेलवे द्वारा बकाया शेष के िनपटान 
के िलए आवँ यक कारर्वाई नहीं की गई थी भले ही अद्धर्वािषर्क समीक्षा की गई थी 
तथा पिरणाम रेलवे बोडर् को सूिचत िकए गए थे।  

3.3.1.4   आपित् त िकए गए डेिबट  

यातायात लेखा कायार्लय द्वारा िकराया या माल भाड़ा ूभािरत करने, नकद के कम 
ूेषण आिद में ऽुिट के कारण ः टेशन पर वसलूा गया ूत् येक डेिबट परन् तु ः टेशन 
द्वारा ः वीकृत नहीं िकये गये तथा वापसी के माध् यम से मजूंरी के अभाव में 
लिम् बत रखे गए को ‘आपित् त िकए गए डेिबट’ के रूप में जाना जाता है। भारतीय 
रेल52 वािणिज् यक िनयमावली अनबंुिधत करती है िक िववािदत डेिबट मामले के 
मदु्दों को यातायात लेखा ॄांच का अनसुरण करना चािहए। इसके पँ चात ्
आपित् तजनक डेिबटों को सही पाये जानेपर ः वीकृत डेिबटों में हः तांतरण िकया 
जाना चािहये। वािणिज् यक िवभाग आपित् त िकए गए डेिबटों की मंजूरी में या तो 
वापसी से या ः वीकृत डेिबटों में हः तांतिरत करके यातायात लेखा कायार्लय के 
साथ मामले का अनसुरण करता है।   

आपित् त िकए गए डेिबटों के तहत बकायों की समीक्षा से िनम् निलिखत का पता 
चला: 

i. माचर् 2014 की समािप् त पर भार, दर, दरूी आिद में ऽिुटयों, वाउचरों की 
ूािप् त न होने तथा ः टेशन कमर्चािरयों के ूित नकद की कमी के कारण 
आपित् त िकया गया डेिबट ` 164.66 करोड था। पांच वषोर्ं की अविध में 
बकाया शेष 206 ूितशत तक बढ़ा। यह 2009-10 में ` 53.84 करोड़ से 
2013-14 में ` 164.66 करोड़ तक बढ़ा था।  

ii. 2009-14 के दौरान आठ जोनल रेलवे में आपित् त िकए गए बकाया डेिबटों 
ने विृद्ध ूविृत दशार्यी थी जैसािक नीचे तािलका में दशार्या गया है:  

 

 

                                                 
52 भारतीय रेल वािणिज् यक िनयमावली खण् ड 11 का पैरा 2745 
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बम स.ं  जोनल रेलवे 
का नाम  

31 माचर् 2010 तक 
बकाया (` करोड़ में) 

31 माचर् 2014 तक 
बकाया (` करोड़ में) 

1. एनआर 12.78 96.02 

2. ईसीआर 2.38 10.58 

3. एसईआर 3.69  8.16 

4. एनएफआर 1.32 7.99 

5. सीआर 2.72 6.89 

6. ईआर 1.56 .3.26

7. एनडब् ल् यूआर 0.46 2.32 

8. एससीआर 0.50 1.66

जोनल रेलवे में सम् पूणर् विृद्ध या कमी को पिरिशं ट 3.6 में दशार्या गया है।  

इस ूकार, पुरानी बकाया रािशयों को वसलू करने के िलए कोडल ूावधानों53 के 
अनसुार आवँ यक कारर्वाई ूारम् भ करने हेतु रेलवे के वािणिज् यक िवभाग द्वारा या 
यातायात लेखा िवभाग द्वारा कोई ठोस ूयास नहीं िकए गए थे।   

3.3.1.5   घाट शुल् क तथा िवलम् ब शुल् क  

भारतीय रेल वािणिज् यक िनयमावली54 माल को अिनधार्िरत समय की समािप् त के 
पँ चात ्रेलवे से न हटाने हेतु ऐसे िनं कासन के िलए उस पर उद्मिहत ूभार के 
रूप में ‘घाट शुल् क’ को पिरभािषत करती है। ‘िवलम् ब शुल् क’ से तात् पयर् ऐसे 
अवरोधन हेतु ः वीकृत अिनधार्िरत समय यिद कोई हो, तो उसकी समािप् त के 
पँ चात िकसी रोिलंग ः टॉक के अवरोधन हेतु उद्मिहत ूभार से है।  

अिभलेखों की संवीक्षा से पता चला िक माचर् 2014 तक घाट शुल् क तथा िवलम् ब 
शुल् क के तहत बकाया शेष बमश: ` 169.07 करोड़ तथा ` 316.37 करोड़ था। 
2013-14 की समाप ्ित पर घाट शुल्क  (` 169.07 करोड़) के अन् तगर्त कुल 
बकाया में से ` 159.52 करोड़ एसईआर से संबंिधत थे जबिक 2013-14 की 
समािप् त पर िवलम् ब शुल् क (` 316.37 करोड़) के अन् तगर्त कुल बकाया में से 
` 73.56 करेाड़, ` 62.98 करोड़ तथा ` 36.08 करोड़ बमश: ईसीआर, सीआर तथा 
एसआर से संबंिधत थे।                                                   (पिरिशं ट 3.7) 

                                                 
53 भारतीय रेलवे वािणिज् यक िनयमावली खण् ड ।। का पैरा 2745   
54 भारतीय रेलवे वािणिज् यक िनयमावली खण् ड 1 का पैरा 103  
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इस ूकार, वािणिज् यक तथा लेखा िवभाग यातायात उचतं के तहत शेष रािश को 
ूमािणत करने में मौजूदा ूावधानों55 के अनपुालन में िवफल रहा। अद्धर्वािषर्क 
समीक्षाएं िबना वसूली िकए गए ूभारो की उगाही में पयार्प् त रूप से ूभावी नहीं 
थी, ः वीकृत डेिबटों तथा आपित् त िकए गए डेिबटो के पिरणामः वरूप यातायात 
लेखा के अन् तगर्त भारी बकाया का संचयन हुआ।  

3.3.1.6   वसूलीयोग् य मांगे 
वसलूीयोग् य मांगे56 उसी िवत् तीय वषर् िजसमें उनकी वषर् के दौरान वसलूी नहीं की 
गई थी, के अन् दर रेलवे को सभी देयों को ूोदभतू आधार  पर लेखा बिहयों के 
अन् दर लाने के िलए पिरचािलत एक उचतं शीषर् है। इस शीषर् के तहत अन् त: शेष 
वसलूीयोग् य बकाया मांग के रूप में वसूली न की गई रािश को दशार्ता है िजसे 
भारतीय रेलवे की तुलन पऽ के सम्पित्त पक्ष पर ूदिशर्त िकया जाएगा।  

इस उचतं शीषर् के तहत बकायों की समीक्षा से िनम् निलिखत का पता चला:  

i. माचर् 2014 की समािप् त पर जोनल रेलवे में अनरुिक्षत डाटा के अनसुार 
वसलूीयोग् य मांग में बकाया ` 244.25 करोड़ था जबिक माचर् 2014 की 
समाप ् ित पर आईआर के खाते में यह ` 256.61 करोड़ था। इस ूकार, 
इसमें ` 12.36 करोड़ का अन् तर है िजसे िमलान करने की आवँ यकता है।  

ii. यद्यिप  जोनल रेलवे द्वारा अद्धर्वािषर्क समीक्षाएं की गई थी तथा रेलवे बोडर् 
को िरपोटर् ूः तुत की गई थी तथािप वसलूीयोग् य मांग के तहत बकाया में 
` 216.89 करोड़ (2009-10) से ` 256.61 करोड़ (2013-14) तक की विद्ध 
थी। बकाया रािश का संचयन मुख् यत: िववादों तथा मकुद्दमों की वजह से 
कम भुगतान तथा भुगतान न होने के कारण था।   

iii. यद्यिप 12 जोनल रेलवे में बकाया रािश में विृद्ध 2.38 ूितशत तथा 594 
ूितशत की बीच थी, तथािप चार जोनल रेलवे में बकाया रािश में कमी 
7.69 ूितशत तथा 500 ूितशत के बीच थी। िपछले वषर् के बकायों की 

                                                 
55 लेखा िवभाग खण् ड ।। हेतु भारतीय रेलवे संिहता का पैरा 2751-2752 तथा भारतीय रेलवे वािणजियक 
िनयमावली खण् ड ।। का पैरा 2743-2747  
56  लेखा िवभाग खण् ड-। हेत ुभारतीय रेलवे संिहता का पैरा 1139  
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तुलना में 2010-14 के दौरान जोनल रेलवे पर बकायों में विृद्ध या कमी को 
पिरिशं ट 3.8 (क) तथा 3.8 (ख) में दशार्या गया है।  

iv. रेलवे बोडर् ने नवम् बर 200657 में सभी जोनल रेलवे को यह िनदेर्श जारी 
िकए थे िक िबल ूाप् य रािशयां58 ूमखु शीषर् 8660-उचन् त खाते (रेलवे) या 
सरकारी समायोजन खाता सचंािलत करके वािणिज् यक लेखांकन के सामान् य 
िसद्धान् तों के अनसुार ूोदभतू आधार पर रेलवे के अिंतम लेखो में भी 
पिरलिक्षत िकया जाये। बकाया शेष िबना उगाही/असमायोिजत रािशयों को 
दशार्ता है। यद्यिप यह पाया गया था िक िबल ूाप्य रािशयॉ ं अभी भी 
वाः तिवक वसूली के होने पर खातों में दजर् की जा रही हैं तथा 
पिरणामः वरूप इन बकायों का वाः तिवक रूप अंितम लेखा में पिरलिक्षत 
नहीं होता है।  

वषर् 2013-14 के दौरान ` 1,201.62 करोड़ के िबल ूाप् य दावों में से ` 1,027.01 
करोड़ (85 ूितशत) की वसलूी की गई थी। 2013-14 के दौरान उठाए गए 
िपछली अविध से संबंिधत िबल ` 156.79 करोड़ के थे तथा 2013-14 के दौरान 
वसलूी िकए गए पुराने िबल ` 82.90 करोड़ (51 ूितशत) के थे।   

लेखापरीक्षा ने पाया िक ` 287.85 करोड़ के िबल ूाप् य शेष को 31 माचर् 2014 
तक तुलन पऽ के सम्पित्तयाँ पक्ष पर वसलूी योग् य मांग के रूप में रेलवे की 
िकताबों में पिरलिक्षत नहीं िकया गया था। 65 ूितशत (` 188.26 करोड़) बकाया 
िपछली अविध से संबंिधत थे। तीन जोनल रेलवे (ईसीआर, एनडब् ल् यूआर तथा 
एसईसीआर) ने इन बकाया में महत् वपूणर् 59  योगदान िदया।                                                         

(पिरिशं ट 3.9) 
v. एससीआर में नमूना जांच से पता चला िक ूाप् य िबल िजसे कमर्चारी लागत 

(` 2.61 करोड़) तथा जल ूभारों (` 0.21 करोड़) से संबंिधत ` 2.82 करोड़ 
की रािश के व् यय में कमी के रूप में िलया जाना चािहए, का कोई दावा नहीं 

                                                 
57 पऽ संख् या 2006/बी-200 िदनांक 07.11.06 
58 जैसािक साइिडंग/लेवल ूॉिसंग गेटो से देय कमर्चािरयों की लागत, बाहरी लोगो तथा वेंडरो से देय िवदु्यत 
तथा जल ूभार, रेलवे पिरसरो के अन्दर प् लॉट/साइिकल ः टैंड/वािणिज् यक पिब् लसीटी हेत ुफीस आिद  
59 ईसीआर (` 67.78 करोड़), एनडब् न् यूआर (` 38.00 करोड़) तथा एसईसीआर (` 21.08 करोड़)  
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िकया गया था। वषर् 2013-14 से संबंिधत ` 3.07 करोड़ के िबलो को केवल 
2014-15 में उठाया गया था। िबलों को िवलम् ब से उठाने के कारण डेिबटो 
का सचंयन हुआ तथा इसके पिरणामः वरूप राजः व कायर्चालन व् यय को 
अिधक बताया गया। यह देखने के िलए कोई तंऽ नहीं है िक क् या वूसली 
योग् य िबल िजन् हें व् यय में कमी के रूप में िलया जाएगा, को उिचत रूप से 
ूकट िकया जाता है तथा व् यय के होने के वषर् के दौरान वसलू िकया जाता 
है।   

vi. एससीआर में, ईसीओआर से सम् बंिधत ` 8.55 करोड़ तथा ` 0.63 करोड़ 
रािश की चुनाव डयटूी पर ूितिनयकु् त िकए रेलवे सरुक्षा बल/रेलवे सरुक्षा 
िवशेष बल पर व् यय की ूितपिूतर् के िलए िबल गहृ मंऽालय से िबना वसलूी 
िकए रहे। इसके अितिरक् त, 2002-2014 की समयाविध हेतु डाक िवभाग से 
देय ` 4.57 करोड़ रािश की लाइसेंस फीस को िबलों की ूः तुित न करने के 
कारण लेखा बिहयों के अन् दर नहीं लाया गया था।  

vii. लेखा िवभाग खण् ड-। हेतु भारतीय रेलवे संिहता के पैरा 1140 एवं 1141 
में िनिहत ूावधानों के अनुसार, मांग/वसूली योग् य िबल रिजः टर की 
समीक्षा को मािसक  रूप से िकया जाना है तथा लेखा अिधकारी को 
बकाया िबलो का सारांश यह सुिनिँ चत करने हेतु ूः तुत िकया जाना है 
िक सभी िबल समय पर ूः तुत िकए जाए तथा ूबलता से वसूली की 
जाए। िवलिम् बत मामलों को बकाया देयो की शीय वसूली अथवा ूदान 
की गई सेवा को रोकने िजसे भी आवँ यक समझा जाए, के िलए 
कायर्कारी अिधकारी के ध् यान में लाना चािहए। रेल ूशासन द्वारा कोडल 
ूावधानों का अनुपालन न करने के पिरणामः वरूप वसूली योग् य मांग के 
तहत बकाया में ` 216.89 करोड़ (2009-10) से ` 256.61 करोड़ 
(2013-14) तक वृिद्ध हुई थी।   

इस ूकार, ूोदभतू आधार का अनसुरण करने के िलए रेलवे बोडर् के िनदेर्शों 
(नवम् बर 2006) के िबयान् वयन में जोनल रेलवे की िवफलता के पिरणामः वरूप 
रेलवे की लेखा पुः तको में पारदिशर्ता का अभाव तथा बाहरी लोगो से बकाया देयों 
में विृद्ध हुई। अिंतम शीषर् हेतु समायोज् य मदें असमायोिजत रही िजसके 
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पिरणामः वरूप भारमहण वषर् में राजः व व् यय को अिधक तथा वसूली के वषर् में 
राजः व व् यय को कम बताया गया, इस ूकार रेलवे की िबलो को समय पर उठाने 
तथा उसका पालन करने के पिरचालन अनपुात की ूभावकािरता से िववाद तथा 
मकुदमों से बचा जा सकता था। इस ूकार आईआर के अिंतम लेखे सही तथा 
िनं पक्ष िः थित दशार्ने में िवफल रहे क् योंिक वषर् से सबंंिधत दी गई सेवाओं या 
आपूितर् की गई साममी के िबल लेखों में नहीं थे।  

3.3.2   राजः व व् यय  

राजः व व् यय के संदभर् में, दो सः पेंस शीषोर् ने िनम् निलिखत का पिरचालन िकया 
(i)  भगुतान योग् य मांग तथा (ii)  िविवध अिमम राजः व (एमएआर)। 

3.3.2.1   देय मांगे 

‘देय मांगों60 का सचंालन एक माह के िलए रेलवे की सभी राजः व देयताओं को 
गणना में लाने हेतु िकया जाता है जो िक उचन् त शीषर् में बेिडट कर के माह हेतु 
कायर्चालन व् यय के रूप में उसी माह के अन्दर देय नहीं होते है। इस उदे्दँ य के 
िलए, देय िबलों के िलए संभावी ूभारों के आवँ यक आंकलन जैसे िबजली, पानी, 
टेलीफोन, ः टाफ का ओवरटाइम िबल इत् यािद को तैयार िकया जाता है और रेलवे 
की बिहयों में अिन्तम शीषर् को डेिबट और ‘देय मांगो’ को बेिडट िकया जाता है। 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेल द्वारा तुलन पऽ में दशार्यी गई देय मांगों की कुल 
रािश ` 3,224.17 करोड़ थी। इस उचतं शीषर् के तहत शेषों की समीक्षा से 
िनम् निलिखत का पता चला: 

i. देय मांगों को वािषर्क आधार पर संचािलत िकया जा रहा था तािक माचर् के 
वेतन और भते्त की गणना की जा सके जो ूित वषर् अूलै महीने में 
िवतिरत िकया जाता है। 

ii. पांच के्षऽीय रेलवे61 मे देयता रिजः टर का अनरुक्षण नही िकया जा रहा था। 

                                                 
60 लेखा कोड के परैा 220, खण् ड I देय मांग मुख् य शीषर् 3002/3003 के तहत संचािलत हैं 
61 एनआर, एनईआर एसआर, एससीआर और एसडब् ल् यूआर  
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iii. अिभलेखों की नमनूा जांच से पता लगा िक रेलवे द्वारा देय िबल, िजनकी 
देय मांगो के रूप में गणना नहीं िकये गये ` 277.70 करोड़62 तक थे।                         

 (पिरिशं ट 3.10) 

iv. ` 21.98 करोड़ के दावे िकये गए थे िकन्तु तैनात िकए गए जीआरपी की 
लागत के सबंंध में एससीआर और एसईसीआर द्वारा भुगतान नही िकया 
गया था, को िबल देय शीषर् सचंािलत कर बही खातों में नही लगाया गया 
था। इसी ूकार वषर् 2012-13 और 2013-14 से संबंिधत ` 32.68 करोड़ के 
दावे आन् ीूदेश राज्य सरकार से ूाप् त नही हुए थे और इन् हें देय मांग के 
तहत बकाया देयताओ ंके रूप में तुलन पऽ में नहीं दशार्या गया था।   

इस ूकार, सभी के्षऽीय रेलवे में वतर्मान ूावधानों का पालन नहीं िकया जा रहा 
था और वािणिज् यक लेखांकन िसद्धान् तों की आवँ यकता को पूरा करने के िलए 
उचतं शीषर् को ूारंभ करने का उदे्दँ य िवफल हो गया था। एक िवशेष वषर् में 
अिन् तम शीषर् में समायोजन व् यय असमायोिजत पड़ा रहा िजसके पिरणाः वरूप 
राजः व व् यय का कम िववरण और भारतीय रेल के देयताओ ंकी गलत िचऽण 
दशार्या गया। 

3.3.2.2    िविवध अिमम-राजः व  

िविवध अिमम-राजः व63(एमएआर) का सचंालन लेखों के अिन् तम शीषर् में लिम् बत 
लेने देन वगर् समायोजन हेतु िकया जाता है जैसे ूभार, िजनका आवंटन पता नही 
हो, ः वीकृित हेतु ूतीिक्षत अन् तर्िवभागीय लेनदेन, जमा की ूािप् त या व् यय रािश 
की लिम् बत उगाही की ूत्याशा में िकया गया व् यय, ः टोर हेतु पूवर् भगुतान 
साममी की ः थानीय खरीद के िलए रेलवे अिधकािरयों को अिमम भुगतान 
इत् यािद। भारतीय रेलवे लेखा संिहता खण् ड I के पैरा 602 और पैरा 603 के साथ 
पिठत पैरा 320 में पिरकिल् पत है िक रिजः टरों में सभी ूिवं टयां मलू दः तावेज 
से पयार्प् त िववरण के साथ दजर् की जानी चािहए यह सिुनिँ चत करने के िलए िक 
                                                 
62 ठेकेदार का िबल (` 81.53 करोड़), ः टोर िबल (` 148.59 करोड़) अन् य िबल जैसे पानी, िबजली, याऽा 
भत्ता, ओवर टाइम, िविवध िबल इत्यािद (` 47.58 करोड़)  
63  लेखा िवभाग (खण् ड I) हेत ुभारतीय रेलवे संिहता का पैरा-223 एमएआर के ूमुख शीषर् 3002/5002 के 
तहत पिरचािलत िकया जाता है 
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िकसी भी समय कोई मद केवल िवः ततृ िववरण की अनपुलब् धता के कारण 
अकुशल हो जाए।ं कोई भी मद िबल् कुल आवँ यक से अिधक देरी तक 
असमायोिजत नही रहनी चािहए। इन लेखों के डेिबट/बेिडट और शेषों का रेलवे 
की सामान्य बिहयों से िनयिमत रूप से मािसक समायोजन िकया जाना चािहए। 
एक लेखा अिधकारी द्वारा लगातार रिजः टरों की समीक्षा की जानी चािहए और 
सभी मदों की उनके उिचत लेखों में लेने देन के ः थानातंरण से जल् द मजंूरी पर 
जोर िदया जाना चािहए। बेिडट/घटा डेिबट ः पं ट रूप से दशार्ते हैं िक बेिडट को 
अनरुूपी डेिबट िववरणों से िमलान िकये िबना दजर् िकया गया था।  

एमएआर के तहत शेषों की समीक्षा से िनम् न का पता चला: 

i. 17 में से 10 के्षऽीय रेलवे में, वषर् 2014  की समािप्त पर बकाया शेषों में 
िपछले वषर् 2013 की तुलना में विृद्ध हुई और वह 0.14 ूितशत (डब् ल् यूआर) 
में 45.27 ूितशत (एनईआर) के बीच थे; 

ii. पांच के्षऽीय रेलवे में 2013-14 वषर् की समािप् त पर कुल बकाया शेष के 
` 1,520.54 करोड़ के 62.76 ूितशत (` 954.36 करोड)64 था, िजसमें से 
` 710.18 करोड़ (47 ूितशत) का शुद्ध शेष 2012-1365 की अविध से पहले 
से संबंिधत हैं।                                                   (पिरिशं ट 3.11 और 3.12)  

iii. बकाया के िलए मुख् य सहायक घटक थे ः टाफ, सावर्जिनक और िनजी पािटर्यों  
को अिमम (` 155.70 करोड़), राज्य िवघतु बोडर् के पास जमा  
(` 224.71 करोड़) और िविवध मदें (` 487.09 करोड़), घटा शेषों द्वारा सतुंलन 
इस कारण के ूित पािटर्यों से ः वीकृित के अभाव, वाउचरों के पयार्प्त िववरणों 
और सही आवटनों ओर ूासिंगक वाउचरों के अभाव (` 157.32 करोड़)।  
               (पिरिशं ट 3.12)    

iv. िविनयोजन लेखा में दशार्ए गए िपछले वषोर्ं (दो वषर् से अिधक पुराने) से 
पूवर् अविध से सम् बंिधत एमएआर के अन् तगर्त शेषो में 2009-10 से 2013-

                                                 
64 डब् ल् यूआर (` 106.32 करोड़-7 ूितशत), ईसीओआर (` 100.97 करोड़-7 ूितशत) एनआर (` 295.27 
करोड़-19 ूितशत) एसआर (` 186.97 करोड़-12 ूितशत) एससीआर (` 264.83 करोड़-17 ूितशत) 
65 वषर् 1950-51 (एनईआर), 1957-58 (ईओर, एनआर), 1981-82 (ईसीआर, डब् ल् यूसीआर), 1985-86 
(डब् ल् यूआर), 1988-89 (ईसीओआर), 1989-90 (सीआर) तथा 1990-91 (एससीआर) के पँ चात देय ितिथयां  
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14 के दौरान 11 के्षऽीय रेलवे66 में विृद्ध हुई। विृद्ध में बढ़ोतरी के िलए ूमखु 
कारक िनम् निलिखत थे:    

�) ः वीकृित, पयार्प् त आवंटन और ूांसिगक वाउचरों का अभाव (ईआर- 
` 14.53 करोड़, ईसीआर-` 27.90 करोड़); 

�) ः टॉफ, िनजी पािटर्यों को अिमम (एनडब् ल् यूआर-` 12.68 करोड़) 
एसआर-` 5.64 करोड़, डब् ल् यआूर – ` 31.87 करोड़). 

�) राज्य िवद्युत बोडर् को जमा (एसआर-` 28.37 करोड़, डब् ल् यसूीआर- 
` 63.81 करोड़), तथा  

�) िविवध मदें (सीआर- ` 52.09 करोड एनसीआर-` 123.31 करोड़, 
एनईआर- ` 8.34 करोड़, एनएफआर-` 26.23 करोड़, एसआर- 
` 5.86 करोड़, एससीआर- ` 17.61 करोड़, डब् ल् यआूर-` 41.58 करोड़)। 

(पिरिशं ट 3.13) 

�) वषर् 2000 तक से सम् बिन् धत बकाया छ: जोनल रेलवे67 में िः थर रहे। 
रेलवे बोडर् को भेजे गए उचन् त शेष की समीक्षा पर अद्धर् वािषर्क िरपोटर् 
में बकाया के रूप में दशार्ए गए सभी रेलवे (एनसीआर तथा एसईसीआर 
को छोड़कर) के कुल ` 1,283.97 करोड़ के बकाया में से ` 740.75 
करोड़ (57 ूितशत) एक से अिधक वषर् की अविध से सम् बिन् धत थे 
िजन् होंने यह दशार्या िक पुराने बकाया डेिबटों के िनपटान हेतु पयार्प् त 
कारर्वाई नहीं की गई थी।                                                        

�) पांच जोनल रेलवे68 में सहायक रिजः टर सामान् य पुिः तका से मेल नही 
खाता था। शेषों के सारांश दः तावेजी ूमाणों से समिथर्त नहीं था।  

�) मौजूदा ूावधान69  के अनसुार, जब कायर् का मूल् य करार के वाः तिवक 
मलू् य के 85 ूितशत तक पहँुचता है ित मोिबलाइजेंशन अिमम की 

                                                 
66 सीआर, ईआर, ईसीआर, एनसीआर, एनईआर, एनएफआर, एनडब् लयूआर, एसआर, एससीआर, डब् ल् यूआर 
तथा डब् लयूसीआर 
67  सीआर, एनईआर, एससीआर, एसडब् ल् यूआर, डब्ल्यूआर तथा डब् ल् यूसीआर 
68 एनआर, एनएफआर, एससीआर, एसडब्लयूआर तथा डब् ल् यूसीआर   
69 इंजीिनयिरंग िवभाग के िलए भारतीय रेल संिहता का पैरा 1264 
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वसलूी पूरी हो जानी चािहए। दो जोनल रेलवे (सीआर तथा एससीआर) 
में िपछले पांच वषोर्ं हेतु बमश: ` 0.44 करोड़ तथा ` 1.10 करोड़ की 
रािश के मोिबलाइजेशन अिमम िबना वसलूी के रहे।  

�) एसईआर में, साइिडंग से ः टॉफ की लागत से संबंिधत ` 7.32 करोड़ 
की रािश को िबल ूाप् य खाते के पिरचालन के िबना, गलती से 
एमएआर में दजर् िकया गया इसके पिरणामः वरूप में एमएआर बकाया 
को अिधक बताया गया। बकाया शेष में ` 4.89 करोड़ की सीमा तक 
कम् पनी बीमा में अिधक िडपािजट सिम् मिलत था।   

�) तीन जोनल रेलवे में, ` 71.44 करोड़70 तक के व् यय िजसे ूत् यक्ष रूप 
से हःतांरण के माध् यम से अिंतम शीषर् में डेिबट या समायोिजत िकया 
जा सकता था, को एमएआर में दजर् िकया गया था।  

�) लेखा िवभाग हेतु भारतीय रेलवे संिहता खण् ड I का िनयम 610 
अनबुंिधत करता है िक एमएआर में कोई बेिडट मद नहीं होना चािहए। 
तथािप, यह पाया गया िक एमएआर में तीन जोनल रेलवे71 के सदंभर् में 
` 135.08 करोड़ के बेिडट मदें बकाया थी, तथा 

�) सात के्षऽीय रेलवे72 द्वारा बकाया शेषों का वषर्वार ॄेकअप लेखापरीक्षा को 
ूः तुत नही िकया गया था। 

इस ूकार, इस उचतं लेखा के अतंगर्त शेषों की समीक्षा के िलए मौजदूा तंऽ 
पयार्प् त रूप से ूभावी नही था िजसके पिरणामः वरूप एमएआर के अन् तगर्त भारी 
समंहण हुआ। इसने दशार्या िक अधर्वािषर्क समीक्षा िनयिमत रूप से की गई थी 
और रािशयों को िविनयोिजत अिन् तम शीषोर्ं में ः थानांतिरत िकए िबना दीधार्विधयों 
के िलए एमएआर में रहने की अनमुित दी गई थी। अिन् तम शीषोर्ं में समायोजन 
योग् य मदों के असमायोिजत रहने के पिरणामः वरूप एमएआर/एमएसी के 
अन् तगर्त व् यय का अिधक िनधार्रण हुआ और अिन् तम शीषोर्ं में व् यय का अव 
िनधार्रण हुआ। पूरानी मदें अूभावी बन चुकी थी क् योंिक मलू डेिबटों के पयार्प्त 

                                                 
70 ईआर ` 62.86 करोड़, ईसीओआर ` 6.18 करोड तथा एससीआर ` 2.40 करोड़ 
71 एसआर (` 49.91 करोड़), एसईआर (` 84.00 करोड़) तथा एससीआर (` 1.17 करोड़) 
72 एनसीआर, एसआर, एसडब् ल् यूआर, एनडब् ल् यूआर, एसईआर, एनएफआर और एसईसीआर 
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ब् यौरें सहायक रिजः टरों में उपलब् धत नहीं थे। ूितकूल शेषों के रूप में बकाया 
बेिडट मदें थी िजसके पिरणाः वरूप एमएआर के अन्तगर्त व् यय का अव िनधार्रण 
हुआ।         

3.3.3   पूंजीगत व् यय 

पूंजीगत व् यय के संबंध में चार उचंत शीषर् कायार्िन् वत िकए जाते है (i)  िविविध 
अिमम पूंजी (एमएसी) (ii) खरीद उचंत, (iii) ः टोर उचंत ओर (iv) कायर्शाला 
िविनमार्ण उचतं।   

3.3.3.1   िविवध अिमम-पूंजीगत  

i. एसएसी के अन्तगर्त वषर् 2013-14 के अन् त में ` 3,881.03 करोड़ के कुल 
बकाया शेष में से ` 3,184.63 करोड़ (82 ूितशत) का कुल शेष िपछले वषर् 
2012-13 से पूवर् की अविध से संबंिधत था और  

ii. एमएसी के अन्तगर्त िपछले वषर् की अविध से पूवर् के िलए बकाया के रूप में 
दशार्ई गई ूमुख मद ‘अन् य िविवध मदे’ से संबंिधत थी जो ` 3,140.48 
करोड़ था। एनआर ने बताया िक एमएसी के अन् तगर्त रखे गए  
` 3,029.00 करोड़ मै कोंकण रेलवे कापोर्रेशन िलिमटेड को संिवतिरत ऋण 
से संबंिधत था जो बकाया शेष का 96 ूितशत था। 

3.3.3.2   बय उचंत 

बय उचतं शीषर्73 को अः थायी रूप से रेलवे द्वारा की गई खरीदों से सबंंिधत 
सवं् यवहारों के अिभलेखन करने के िलए पूंजीगत के अन् तगर्त ूचािलत िकया जाता 
है जब तक िक उनहें ः टाक में नही ले जाया जाता। बय लेखा का डेिबट पक्ष 
सीधे और अन् य सःं थाओं के माध् यम से खरीदों पर व् यय को अिभिलिखत करेगा। 
खरीद लेखा के बेिडट पक्ष की ूिविं ट माऽा और अन् य ब् यौरों को दशार्ते हुए 
ूािप् त नोट की अकाऊन् ट ूित की रसीद पर की जाती है। मखु् यत: खरीदे पहले 
की जाती है और भुगतान बाद में िकया जाता है िकन् तु कभी-कभी आपूिरत 

                                                 
73 लेखा िवभाग हेतु भारतीय रेलवे सिहंता के पैरा 607 खण् ड I और ः टोर िवभाग के िलए भारतीय रेलवे 
संिहता के पैरा 2809, 2815 एवं 2816 के अनुसार 
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भण् डारों हेतु िबलो को ूेषण के ूमाण के रूप में अिमम में रेलवे ूािप्त द्वारा 
समिथर्त को ूाप् त िकए जाते है और भण् डारें के मूल् य के 90/95/98/100 
ूितशत तक अिमम भुगतान िकया जाना है। 
ऐसे मामलों में, भण् डार का मूल्य ‘खरीद खाते’ में डेिबट िकया जाता हैं बेशक 
कोई बेिडट ूाप् त ना हुआ हो। ूिविं टयाँ डेिबट के िविभन् न तत्त्वों को दशार्ते हुए 
पयार्प् त िवः तार से खाते में चढ़ाई जानी चािहए तािक बाद में िववरण अथवा 
सवं् यवहार का पता लगाना किठन ना हो। सामान् यत: खरीद खाते में िकए गए 
अिमम भुगतान को छोड़कर कोई डेिबट शेष जारी नही रहना चािहए। इस उचंत 
शीषर् के तहत शेषों की समीक्षा से िनम् निलिखत का पता चला:  

�. डेिबट शेष 

i. माचर् 2014 के अन्त तक बकाया डेिबट शेष ` 13,092.95 करोड़ था। इसमें 
से ` 6,309.73 करोड़  वषर् 2013-14 से संबंिधत, ` 1,707.20 करोड़ 2012-
13 से संबंिधत तथा ` 5,076.02 करोड़ 2012-13 से पहले से सबंंिधत था।   

ii. दो वषोर्ं से अिधक पुराना डेिबट शेष ` 2,586.62 करोड़ (2009-10) से 
` 5,076.02 करोड़ (2013-14) तक बढ़ गया था। तीन के्षऽीय रेलवे74 बकाया 
शेष के 97 ूितशत (` 4925.99 करोड़) के िलए उत्तरदायी थे:   

iii.  पुराने बकाया डेिबट में योगदान देने वाले मखु् य कारक िनम् निलिखत थे: 

�)  ूाप् त हुए डेिबट को िलंक करने में िवफलता (माचर् 2014 के अन् त तक  
` 56.43 करोड़): पुराने बकाया डेिबट मदों का एक ूितशत (अथार्त ् 
` 5,076.02 करोड़ में से ` 56.43 करोड़) ूाप् त हुए डेिबट की उिचत 
िलंिकंग के अभाव के कारण था। बकाया शेष में योगदान देने वाले मखु् य 
रेलवे एससीआर तथा आरडब् लयएूफ थे। यह िबबी जारी नोट में ूेषण 
िववरणों की कमी के कारण था। यह ः पं टत: दशार्ता है िक ूारंभ में ही 
डेिबटों को पयार्प्त िवः तार से नही चढ़ाया गया था िजससे बाद में 
ूिविं टयों का पता लगाना किठन हो गया।  

                                                 
74 ईआर (` 2028.11 करोड़) एनसीआर (` 2790.40 करोड़) तथा एनडब् ल्यूआर (` 107.48 करोड़)। 
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�)  ूाप् त हुई साममी के िलए बेिडट की ूािप् त ना होना (` 2,061.92 
करोड़): वषर् 2013-14 के दौरान इस शीषर् के तहत पुराने बकाया डेिबट 
(अथार्त दो वषर् से अिधक पुराने) ` 865.28 करोड़  से ` 2,061.92 
करोड़ तक बढ़ गए जो दो वषर् से अिधक पुरानी कुल बकाया रािश अथार्त ्
` 5,076.02 करोड़ का 40 ूितशत है। ईआर ` 2,026.76 करोड़ 
(98.29 ूितशत) के िलए उत्तरदायी था। भण् डार के तहत ूदिशर्त डेिबट 
की भारी रािश सीएओ/एस/ईसीआर से माल भाड़ा ूभारों को छोड़ कर 
डेिबट की ः वीकृित के कारण बताई गई थी। एसईआर, सीएलडब् ल् यू, 
डीएमडब् ल् य ूतथा डीएलडब् लय ूमें भी इस शीषर् के तहत शेष थे। यह या 
तो गोदाम से ूािप्त नोट की खाता ूित की ूािप् त ना होना अथवा ूािप् त 
नोट की गुलाबी ूित के साथ आपूितर्कत्तार्ओं से ूाप्त िबल के साथ खरीद 
रिजः टर में ूिवं टयों को िलकं ना करना दशार्ता है।    

�)  आपिूतर्कत्तार्ओ ं तथा ठेकेदारों को िकये गए अिमम भुगतान (` 6.61 
करोड़): मखु् य बकाया शेष अनवुतीर् आईसीएफ तथा डीएमडब् ल् य ूके साथ 
ईसीआर (` 3.03 करोड़ -46 ूितशत) द्वारा दशार्ये गए थे। 

�)  अः वीकृत सामिमयाँ (` 1.82 करोड़): ` 0.58 करोड़ के िलए अनवुतीर् 
डीएमडब् ल् य ू के साथ अकेले आरसीएफ ने ` 0.87 करोड़ का योगदान 
िदया था। 

�)  अन् य िविवध मदें (` 2,949.24 करोड़): इस शीषर् के तहत पुराना बकाया 
शेष ` 1,113.95 करोड़ (2009-10) से ` 2,949.24 करोड़ तक बढ़ गया 
था अथार्त 164 ूितशत जो दो वषर् से अिधक पुराने कुल बकाया शेष 
(` 5,076.02 करोड़) का 58 ूितशत तक था। मुख् य भाग एनसीआर 
(` 2,790.40 करोड़-95 ूितशत) तथा एनडब् ल् यआूर (` 107.48 करोड़ 
4 ूितशत) का था।   

�)  अन् य रेलवे को उधार पर जारी की गई साममी (` 8.08 करोड़): वषर् 
2013-14 के दौरान डब् लयआूर (` 4.30 करोड़) तथा एनईआर 3.78 
करोड़) ने बकाया शेष के िलए योगदान िदया।         (पिरिशं ट 3.14)                   
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�)  1986 से 2006 तक अपने बकाया को चाल ू िदखाने वाले चकूकत्तार् 
डीएमडब् ल् यू (1986), आईसीएफ (1990), एस आर (1991), एनईआर 
तथा ईआर (2000), आरडब् ल् यूएफ (2003), ईसीआर (2004) तथा 
डब् लयसूीआर (2006) थे। 

�. बेिडट शेष 

i. माचर् 2014 के अन् त तक दशार्या गया आईआर का बकाया बेिडट 
शेष ` 14,212.63 करोड़ था। 

ii. कुल बेिडट बकाया में से ` 7,563.37 करोड़ वषर् 2013-14 से 
संबंिधत, ` 1,622.57 करोड़ 2012-13 से संबंिधत तथा ` 5,026.69 
करोड़ 2012-13 से पहले से सबंंिधत था।   

iii. ` 5,026.69 करोड़75 के बेिडट शेष का बड़ा भाग 2012-13 से पहले 
की अविध से सबंंिधत था।       (पिरिशं ट 3.15) 

iv. िपछले वषर् की अविध (अथार्त ्दो वषर् से अिधक पुराना) से पहले के 
बेिडट शेष 2009-10 के दौरान ` 2,483.03 करोड़ से बढ़कर 2013-
14 के दौरान ` 5,026.69 करोड़ हो गये थे। 

पुराने बकाया बेिडट शेष में योगदान देने वाले मुख् य कारक िनम् निलिखत थे: 

�) सबंंिधत वाउचरों, पूणर् ब् यौरों तथा ः वीकृितयों के अभाव में तदरूपी डेिबटों 
को िलकं करने में िवफलता: इस कारण से बकाया शेष ` 113.54 करोड़ (2 
ूितशत) था। के्षऽीय रेलवे िजन् होंने बकाया शेष के िलए योगदान िदया वे 
डब् ल् यूसीआर ` 44.11 करोड़, डीएलडब् ल् यू-` 23.95 करोड़ तथा एससीआर-
` 23.70 करोड़ थे।  

�) डेिबट की ूािप्त ना होना: बकाया शेष ` 98.42 करोड़ (2 ूितशत) था, 
िजसके िलए आरडब् ल् यएूफ ` 47.22 करोड़ के िलए तथा डब् ल् यआूर 
` 33.63 करोड़ के िलए उत्तरदायी थे। 

                                                 
75 दो वषर् से अिधक पुरानी मदे ईआर-` 2,029.56 करोड़, (40 ूितशत) और एनसीआर-` 2,706.84 करोड़ 
(54 ूितशत) से संबंिधत है। 



अध् याय 3  भारतीय रेल में उचतं अिधशेषों की समीक्षा 
 

2015 की ूितवेदन संख् या 15                                                                                          पृं  ठ 95 

 

�) भण् डार ूाप् त िकये गए परन् तु भगुतान नहीं िकये गए: ` 5,026.69 करोड़ 
के कुल बकाया शेष का 40 ूितशत इस कारण था (` 2,039.23 करोड़)। 
ईआर ` 2,026.90 करोड़ (99 ूितशत) के िलए उत्तरदायी था। 

�) अन् य िविवध मदें: ` 2,779.29 करोड़ का शेष ` 5,026.69 करोड़ के कुल 
पुराने बकाया शेष के 55 ूितशत को दशार्ता हैं। एनसीआर लगभग 97 
ूितशत के िलए उत्तरदायी था (अथार्त ` 2,706.84 करोड़)।                                             

िपछले वषोर्ं के (दो वषर् से अिधक पुराने) डेिबट शेष तथा बेिडट शेष ने खरीद 
उचतं के तहत ूचन् ड विृद्ध दशार्यी थी। यह देखा गया था िक परुानी अविध से 
सबंंिधत डेिबट का 58 ूितशत तथा बेिडट का 55 ूितशत ‘अन् य िविवध मदो’ 
के अन्तगर्त था। ‘अन् य िविवध मदों’ के तहत डेिबट शेष मदों के िलए योगदान 
देने वाले के्षऽीय रेलवे एनसीआर (` 2790.40 करोड़), एनएफआर (` 35.60 
करोड़) तथा एनडब् ल् यूआर (` 107.48 करोड़) थे। ‘अन् य िविवध मदों’ के तहत 
बेिडट शेष के िलए योगदान देने वाला मुख् य रेलवे एनसीआर (` 2706.86 करोड़-
97 ूितशत) था। यह दशार्ता है िक डेिबट/बेिडट ब् योरे अपयार्प् त रूप से दजर् िकये 
गए थे िजससे बाद में मूल सवं् यवहार का पता लगाना किठन हो गया था तथा 
डेिबट/बेिडट को िलकं करने के िलए कोई उिचत तंऽ यथाः थान नही था। 

3.3.3.3   अन् य मुदे्द   

i. एसडब् ल् यआूर में, खरीद उचतं का िमलान इसके गठन से ही शेष पड़ा था। 
डब् ल् यूसीआर में, आँकडे के्षऽीय लेजर से मेल नहीं खाते थे तथा कुछ बषोर्ं से 
अिनयिमतता थी। एससीआर में, यह देखा गया था िक खरीद उचतं के डेिबट 
तरफ कुछ ऋण ूिविं ट थी जो अूभावी शेषों के बराबर थी। एनएफआर में 
िविनयोजन लेखा के अनसुार 2012-13 से पहले की अविध से संबंिधत शेष  
` 35.60 करोड़ था जो गलती से अन् य िविवध मदों के तहत दशार्या गया था 
जबिक बहीखातों के अनसुार (समीक्षा िरपोटर्) डेिबट ूाप्त हुए डेिबट को िलंक 
करने में िवफलता (` 35.60 करोड़) तथा ूाप् त हुई साममी के िलए बेिडट 
की ूािप् त ना होने (` 3.71 करोड़) के कारण था। डेिबट पक्ष पर मद डाटा के 
छोटे बेमेलपन के कारण ूणाली में िमलान की िवफलता (एसईसीआर), िबबी 
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जारी नोट में ूेषण िववरणों की उपलबधता ना होने (आरडब् ल् यएूफ), 
अः वीकार की गई साममी तथा फमोर्ं के बदं होने (डीएमडब् ल् य)ू तथा िकये 
गए अिमम भगुतान परन् तु अः वीकार की गई साममी (आरसीएफ/कपूरथला) 
के कारण बकाया थे।  

ii. भण ् डार सिंहता िनधार्िरत करती है िक रिजः टर का िनरीक्षण मािसक रूप से 
भण् डार लेखा अिधकारी76 द्वारा िकया जाना चािहए। इसके अितिरक् त, लेखा 
सिंहता के अनसुार, सामान् य बही के साथ उचंत रिजः टरों का मािसक रूप से 
िमलान िकया जाना चािहए। इन ूावधानों के िवपरीत, चार के्षऽीय रेलवे 
(एनईआर, एनएफआर, एससीआर तथा एसडब् ल् यूआर) में सामान् य बिहयों के 
साथ िमलान का ूमाणपऽ राजपिऽत अिधकारी के हः ताक्षर के साथ सहायक 
रिजः टर में उपलब् ध नही था1 

3.3.3.4   भण् डार उचंत    

पूँजी के अन् तगर्त ूचािलत इस उचंत शीषर् को ूमािणत करने वाले संव् यवहार एक 
भण् डार गोदाम से ूाप् त िकये गए अथवा जारी िकये गए भण् डारों के मूल् य के सबंंध 
में हैं। सभी खरीद ‘खरीद’ अथवा ‘नकद’ को बेिडट करके इस शीषर् को डेिबट िकये 
जाते हैं जैसा भी मामला हो। िसद्धान् त: कम् प्यशूीकृत भण् डार लेजर अथवा संव् यवहार 
िववरण लेखा की सामान् य विहयों में भण् डार के डेिबट पर रािश के साथ मेल खाने 
चािहए। भण् डार िवभाग के िलए भारतीय रेल सिहंता के पेरा 2561 के साथ पिठत 
पैरा 2543, भाग II िविनिदर्ं ट करता है िक कम् प्यटूर अनुभाग को अिंकत दर में 
10 ूितशत अथवा अिधक के अन्तर, माऽा अथवा मलू् य में बेिडट शेष मूल् य रिहत 
माऽा अथवा माऽा रिहत मलू् य के िववरण देते हुए एक िववरण मुिित करना 
चािहए। अिनयिमत शेषों को दरू करने के िलए ूत् येक 6 महीने में एक बार लेजर 
की समीक्षा की जानी चािहए। कम् प्यूटर केन् ि को यह भी सिुनिँ चत करना चािहए 
िक अिनयिमतताओं को पकड़ने के िलए ूणाली में एक उपयुक्त तंऽ उपलब् ध कराया 
गया है। संवीक्षा से िनम् निलिखत का पता चला: 

                                                 
76 भण् डार सिहंता, भाग II का पैरा 2816 
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i. सीआर (` 0.89 करोड़), ईसीओआर (` 11.20 करोड़), एनआर (` 25.00 
करोड़), एसईआर (` 17.56 करोड़) एवं डब् ल् यूसीआर (` 21.80 करोड़) में 
सामान् य बिहयों में भण् डारों तथा कम्प्यशूीकृत भण् डार लेजर के आकंड़ों में 
अन् तर था। 

ii. मलू्य लेजर का अनरुक्षण ूभावशाली नहीं था क् योंिक अिनयिमत मदें अथार्त 
मलू् य रिहत माऽाऍ ंिवद्यमान थी (एसआर तथा आईसीएफ)।  

iii. कम् प्यटूर पर लगाई गई दरें पैरा 210-भण् डार संिहता के अनसुार नहीं थीं 
(एनईआर)।  

iv. के्षऽीय रेलवे में अिधक माऽा में सचंय तथा िनिं बय मदों इत् यािद के संबंध 
में कम् प् यटूर पर सिृजत िविभन् न ‘अपवाद िरपोर्ट’ की समीक्षा के पिरणामों को 
दजर् करने के िलए िवद्यमान तंऽ अूभावशाली था िजसके पिरणामः वरूप 
िनिं बय/अिधक माऽा में सचंय का जमाव हो गया। 

भारतीय रेलवे के ‘भण् डार संव् यवहार’ तथा ‘भण् डार समायोजन लेखा’ की और 
समीक्षा से िनम् निलिखत का पता चला:  

i. एनआर में-` 4.53 करोड़ (2009-10) से ` 14.11 करोड़ (2013-14) 
तथा आईसीएफ-` 0.01 करोड़ (2009-10) से ` 2.34 करोड़ (2013-
14) में भण् डार के पूनर्मूल् यांकन के कारण कमी में बढ़ती ूवृित ूदिशर्त 
हुई थी। आईसीएफ में नये भण् डार के पुरानी साममी के रूप में वगीर्करण 
के कारण साममी के रूप में वगीर्करण के कारण हािन 2013-14 के 
दौरान ` 0.17 करोड़ (2009-10) से ` 0.92 करोड़ (441 ूितशत) तक 
बढ़ गई थी। 

ii. भारतीय रेलवे की भण् डार जाँच के कारण किमयाँ `12.08 करोड़ तक थी। 
` 2.49 करोड़ के साथ एनआर, ` 1.63 करोड़ के साथ डीएलडब् ल् यू तथा 
` 1.02 करोड़ के साथ डब् ल् यआूर के साथ एससीआर ` 4.07 करोड़ के साथ 
सचूी में शीषर् पर था।  
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iii. भारतीय रेलवे ने िविवध कारणों की वजह से ` 528.19 करोड़ की रािश का 
अभाव/कमी िदखाई। जैसा िक नीचे िदखाया गया है एक नमूना जाँच ने 
उजागर िकया िक कमी की बढ़ती ूविृत्त है: 

ब. स. के्षऽीय रेलवे 
के नाम 

31 माचर् 2010 तक 
शेष (` करोड़ में) 

31 माचर् 2014 तक 
शेष (` करोड़ में) 

1. पू.रे. 10.49 17.85

2. उ.रे. 58.83 102.00

3. उ.प.रे. 2.00 14.04

4. द.रे. 27.12 30.60

5. द.पू.रे. 10.10 30.70

6. सीएलडब्ल्यू 5.97 208.84

iv. एक नमनूा जाँच ने यह उजागर िकया िक ` 23.67 करोड़ की कुल िनिं बय 
अिधशेष ःटॉक में से (2013-14) प.रे. अकेले ने ही 87 ूितशत (` 20.66 
करोड़) का िहसाब िदया, उसके बाद प.म.रे. ने 11 ूितशत (` 2.76 करोड़) 
का िहसाब िदया। 

v. ` 4213.14 करोड़ की अिंतम भंडार शेष में ` 198.21 करोड़ (5 ूितशत) 
(2013-14) का रद्दी भंडार िनिहत है। 

vi. राजपिऽत अिधकारी के हःताक्षर वाले सामान्य बही के िमलान ूमाण-पऽ 
सहायक भण् डार बहीखातों अथवा लेन-देन िववरण (उ.सी.रे. और द.पू.रे.) में 
उपलब्ध नहीं थे।  

vii. यह देखा गया िक के्षऽीय रेलवे पर, अिधक संचय और िनिं बय मदों आिद के 
सदंभर् में कम्प्यटूर पर बनाई गई िविभन्न ‘अपवाद ूितवेदनों’ की समीक्षा 
का पिरणाम िरकॉडर् करने के िलये मौजूद ूिबया अूभावी रही िजसके 
पिरणामःवरूप िनिं बय/अिधक संचय एकिऽत हो गया।  

दो वषर् से अिधक पुराने डेिबट शेष और बेिडट शेषों ने बय उचंत के तहत 
ूबल बढ़ोतरी िदखाई है। डेिबट/बेिडट िववरण अपयार्प्त ढंग से अिभिलिखत 
िकए गए है िजससे िक बाद की ितिथ पर वाःतिवक लेन-देन का पता लगाना 
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किठन हो जाता है और डेिबट/बेिडट से सम्पकर्  के िलए कोई उिचत ूणाली 
नहीं है।   

3.3.3.5     कायर्शाला िनमार्ण उचंत  

अन्य िवभागों और रेलवे के िलए रेलवे कायर्शाला में िकये गये कायर् पर मजदरूी, 
साममी और उपिरव्यय पर बुक करने के िलए ‘कायर्शाला िनमार्ण उचतं लेखे77 को 
पिरचािलत िकया जाता है। इस लेखे के डेिबट में, रेलवे कायर्शाला में कायर् जैसे 
िक मजदरूी, भण् डार, माल-भाड़ा ूभार, लागत पर ूोफामार् और कायर्शाला अतंरण 
पर िकए गए सभी खचेर् िदखाए गए हैं। बेिडट में संबिंधत िवभाग िजसका कायर् 
िकया गया था के अिंतम शीषर् को अतंिरत कायर् की लागत िदखाई गई है। शेष 
ूगित पर कायर् और सम्पूणर् कायोर्ं जो िक उत्पादन का आदेश देने वाले पक्षों की 
ःवीकृित की ूतीक्षा कर रहे हैं का ूारूप िदखाता है। इस शीषर् के तहत शेषों की 
समीक्षा से िनम्निलिखत का पता चला: 

i. भा.रे. में 31 माचर् 2014 तक का.िन.उ. लेखे के तहत कुल बकाया डेिबट शेष 
` 1,380.05 करोड़ था। 

ii. पाँच के्षऽीय रेलवे में िनकासी की ूतीक्षा में लबें समय से लंिबत मद हैं। शेष 
1967(उ.रे.), 1995(उ.पू.रे.), 2005(सी.एल.डब्ल्य)ू, 2008(उ.प.रे.), 
2009(डी.रे.का.) और 2011(उ.सी.रे. और आर.सी.एफ) पुराने हैं। 

iii. पयार्प्त बेिडट के िबना बाहरी पक्षों के िलए कायर्शाला में िकये गये कायोर्ं के 
िलए बकाया देय रािश ` 24.35 करोड़ (पू.रे.), ` 4.51 करोड़ (उ.पू.रे.), 
` 4.44 करोड़ (उ.प.रे.) और ` 59.33 करोड़ (आई.सी.एफ) था। आईसीएफ 
में, ` 59.33 करोड़ में से ` 57.91 करोड़ की रािश को दो वषोर्ं से अिधक 
ममु्बई रेल िवकास िनगम से देय के रूप में िदखाया गया था। 

iv. द.त.रे. में, का.िन.उ. लेखे (31.03.2014) के तहत ` 9.27 करोड़ की कुल 
डेिबट शेष को एक वषर् से कम अविध से सबंंिधत कहा गया था, जबिक उप-
कायर्शाला के अिभलेखों की समीक्षा ने उजागर िकया िक 2012-13 से संबंिधत 

                                                 
77 यांिऽकी िवभाग के िलए भारतीय रेलवे संिहता का पैरा 1217, 1221, 1223 एवं 1224 
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लिंबत मद अभी भी िनपटान की ूतीक्षा कर रहे थे परन्तु का.िन.उ. लेखे में 
बकाया के रूप में नहीं िदखाई गये।  

v. पू.म.रे., द.प.ूरे., द.प.रे. और द.रे. (इंजीिनयिरंग कायर्शाला) में रेलवे बोडर् द्वारा 
िनिँ चत िनधार्िरत सीमाओ ंके अदंर बकाया शेष की जाँच ूणाली पयार्प्त रूप से 
ूभावी नहीं थी। द.म.रे. में रेलवे बोडर् द्वारा कोई सीमा िनधार्िरत नहीं की गई थी। 

vi. लागत पर आविधक समीक्षा करने में देरी हुई थी। िनमार्णोर्ं और मरम्मत 
कायर् आदेशों के मलू्यों में पूवर्व्यापी सुधार पक्षों की ःवीकार नहीं था िजसके 
पिरणामःवरूप उचंत शीषर् के तहत या तो बकाया वसूली शेष या ःटॉक का 
समंहण हो गया। तीन के्षऽीय रेलवे में इस खाते में ` 17.27 करोड़78 की 
बकाया रािश शेष थी। 

vii. यांिऽकी िवभाग के िलए भारतीय रेलवे संिहता के पैरा- 1224 में अनबुद्ध है 
िक का.िन.उ. के तहत िदए गए िववरणों में ौम-लागत, माल और िनपटारे 
की ूतीक्षा कर रहे अपूणर् अथवा पूणर् कायोर्ं पर लगे लागत ूभार के अलावा 
कुछ नहीं है। पू.म.रे. और उ.प.रे. ने कहा िक बकाया शेष के िलए मदवार 
िववरण उपलब्ध नहीं थे। द.रे. ने कहा िक लौह-सबंंधी रद्दी को बकाया के तौर 
पर िदखाया गया। द.प.रे. ने उिचत ूणाली की अनपुिःथित को ःवीकारा। यह 
सिुनिँ चत करने के िलए िक केवल ौम लागत, माल और अपूणर् कायर् पर 
उपिरव्यय अथवा पूणर् कायर् को के्षऽीय रेलवे द्वारा समायोजन हेतु पड़े समाप्त 
अिधशेष में दशार्या गया था, तंऽ ूभावी नहीं था।                (पिरिशं ट 3.16) 

3.3.4  ूेषण लेन-देन  

रेलवे मंऽालय एवं अन्य मंऽालय अथवा राज्यों िजनके लेखे ःवय ं उनके द्वारा 
अनरुिक्षत नहीं िकए गए हैं के बीच लेन-देन, ‘ूेषण लेन-देन’ हैं। दो उचतं शीषर् 
(i) बैंक में ूेषण और (ii) चेक एवं िबल अनरुिक्षत िकए गए हैं। 

                                                 
78 उ.प.रे. ` 5.73 करोड़, द.पू.म.रे. - ` 4.79 करोड़ और प.रे. - ` 6.75 करोड़ 
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3.3.4.1   बैंक में ूेषण  

यह एक उचंत शीषर् है जो िक बैंकों में आय के ूेषण को िरकॉडर् करने के 
िलए पिरचािलत िकया गया है। यह उचंत शीषर्, उपयुक्त राजःव सेवा शीषर् में 
बेिडट के द्वारा सभी ूेषण नोट की रािश से डेिबट िकए जाते हैं। ूत्येक बैंक 
िजसके साथ रेलवे का लेन-देन है, रेलवे की ओर से िविभन्न िवभागीय 
अिधकािरयों द्वारा बेिडट रािश िदखाते हुए ूितिदन िववरण भेजते हैं। बेिडट 
सूची की चेक और रोकड़ ूेषण नोट के अघपन्ना की ूािप्त पर तुरंत जाँच 
करनी चािहए। महीने के अंत में, बैंक द्वारा अिभःवीकृत ूेषण की कुल रािश 
‘बैंक में ूेषण’ की ूितपक्षी बेिडट द्वारा शीषर् ‘िरजवर् बैंक जमायें (रेलवे)’ में 
डेिबट कर दी जायेगी। इस ूकार, उचंत शीषर् के तहत शेष बैंक में बेिडट 
रािश परंतु उनके द्वारा अिभःवीकृत नहीं की गई को ूःतुत करता हैं। इस 
शीषर् के तहत शेष जो िक बैंक में ूेषण के िलये है हमेशा डेिबट शेष होना 
चािहए। लेखा िवभाग की भारतीय रेलवे संिहता खण् ड I के पैरा-444 इस पर 
ध् यान देती है िक ूत्येक महीने एफए एवं सीएओ द्वारा िमलान िकया जाए। 
इस उचंत शीषर् के तहत शेष की समीक्षा ने दशार्या िक: 

i. हालाँिक ‘बैंक में ूेषण’ के तहत शेष हमेशा डेिबट शेष होता है, भारतीय रेलवे 
तुलन-पऽ के अनसुार, िदखाया गया शेष हमेशा एक बेिडट-शेष था (जो िक 
रोकड़ ूेषण से अिधक िरजर्व बैंक द्वारा अभी ःवीकृत ूेषण ‘ूितकूल शेष’ 
कही गई बही में वाःतिवक तौर से िलखे जाते हैं)। 2009-14 के दौरान, 
तुलन-पऽ के दाियत्वों की तरफ िदखाए गए शेष ` 972.18 करोड़ (2009-
10), ` 610.68 करोड़ (2010-11), ` 546.13 करोड़ (2011-12), 
` 988.25 करोड़ (2012-13) और ` 703.34 करोड़ (2013-14) थे। 

ii. इस शीषर् के तहत ूितकूल शेष मुख् य तौर पर, अनिभज्ञात और िलंक न 
िकये गये बेिडट (पू.रे.), शेष के गैर-िमलान (द.प.रे.) और बेिडट के 
उपाजर्न के पूवर् (द.पू.रे. और प.त.रे.) ई-भुगतान द्वारा माल-भाड़ा ूभार 
के ूित बेिडट की ूािप्त के कारण थे। द.त.रे. पर 10 लेखांकन इकाइयों 
में से 7 में, सहायक वाउचर की गैर-ूािप्त के कारण 31.03.2014 तक 
ूितकूल शेष थे। 
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iii. बैंकों के साथ तत्काल पऽ-व्यवहार करने में रेलवे की िनिं बयता के कारण 
पू.म.रे., उ.रे., उ.म.रे. और द.म.रे में बैंक से समाशोधन के ज्ञापन की ूािप्त 
में देरी हो रही थी। 

iv. जैसा िक चार के्षऽीय रेलवे79 में देखा गया, चैक और रोकड़ ूेषण नोट के 
अधपन्ना के साथ बेिडट सूची के िमलान के दौरान बैंक के साथ पऽ-
व्यवहार द्वारा देखी गई ऽुिटयों के िनपटान के िलए कोई कायर्वाही नहीं 
की गई िजसके पिरणामःवरूप इस उचंत शीषर् में लम्बा बकाया शेष 
िदखाया गया। 

v. मािसक चालू खाते के सकंलन के िलए ूत्येक माह सामान्य बही को बंद 
िकया जाता है। इस उदे्दँ य से िविभन्न सहायक रिजःटरों को सामान्य बही से 
िमलान और पूणर् िकया जाता है। िमलान ूमाण-पऽ को लेखा अिधकारी80 के 
हःताक्षर के साथ सहायक रिजःटर में अिभिलिखत िकया जाता है। उ.रे., 
उ.सी.रे., द.म.रे. और द.प.रे. द्वारा ध् यान िदया गया िक राजपिऽत अिधकारी 
के हःताक्षर के साथ सामान्य बही के साथ िमलान ूमाण-पऽ सहायक 
रिजःटरों में उपलब्ध नहीं था।                                                                   

(पिरिशं ट 3.17) 

इस उचतं शीषर् के तहत बकाया शेष, बैंकों के साथ ूेषण िमलान में असफलता, 
के्षऽीय रेलवे और नािमत बैंकों के बीच खराब तालमेल और उनके द्वारा बैंक 
नामावली की सामियक ूािप्त का अपयार्प्त िनरीक्षण दशार्ता है। यह सुिनिँ चत 
करने के िलए िक लेखा िवभाग, की भारतीय रेलवे सिंहता खण् ड I के पैरा 444 के 
अनसुार कोई ऋणात्मक शेष नहीं है वतर्मान आंतिरक िनयऽंण ूणाली को मजबूत 
करने की आवँ यकता है। 

3.3.4.2   चेक और िबल 

रेलवे लेखों की ूणाली में मुख् य शीषर् ‘एल-उचतं और िविवध उचतं लेखों’ के तहत 
पिरचािलत ‘चेक एवं िबल’ उचतं शीषर् के पिरचालन का ूावधान है। जब चेक 
                                                 
79 पू.म.रे., द.रे., द.म.रे. और प.रे. 
80 लेखा िवभाग, की भारतीय रेलवे संिहता खण् ड I का पैरा 322 
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जारी िकया जाता है ‘चेक एवं िबल’ शीषर् में जारी चेक की रािश बेिडट होता है 
और उिचत राजःव सेवा शीषर् डेिबट िकया जाता है। महीने के अतं में जब कुल 
ूदत्त चेक की रािश (जो िक बैंकों में भनुाए गए हैं) िरजवर् बैंक से उपलब्ध कराये 
जाते हैं और िमलान होता है, शीषर् ‘चेक एवं िबल’ डेिबट िकए जाते हैं और ‘िरजवर् 
बैंक जमाये (रेलवे) बेिडट िकया जाता है। इस ूकार, इस उचतं शीषर् के तहत 
शेष, मखु् यत: गैर-भनुाए गए चेकों का कुल मूल्य ूःतुत करता है। इस उचतं शीषर् 
के तहत शेष हमेशा ‘बेिडट शेष’ होना चािहए। लेखा िवभाग की भारतीय रेलवे 
सिंहता खंड I के पैरा-437(बी) अधर्-वािषर्क ‘चेक एवं िबल’ की समीक्षा और 
िमलान के सबंंध में पालन की जाने वाली ूिबया पर िवचार करती है। भारतीय 
रेलवे लेखा संिहता, खंड I के पैरा-444 में कहा गया है िक जारी करने के ितिथ 
से छह महीने से अिधक के बचे हुए गैर-भनुाए गए चकै से सबंंिधत रािश ‘रेलवे 
अजर्न’ मानकर उचतं शीषर् से हटाया जाना चािहए और ऐब्ःशैक्ट जेड ‘िविवध 
अजर्न’ में बेिडट करना चािहए।  

इस उचतं शीषर् के अन् तगर्त शेषों की समीक्षा से िनम् निलिखत का पता चला: 

i. तुलन पऽ में दशार्ए गए ‘चेक एवं िबल’ के अन् तगर्त शेष और ऋण शीषर् 
िरपोटर्81 में दशार्ए गए शेषों का िमलान िकया जाना चािहए। तथािप, यह देखा 
गया िक 31 माचर् 2014 को भारतीय रेल के तुलन पऽ के दाियत्व पक्ष में 
दशार्ए गए ‘चेक एवं िबल’ के अन् तगर्त शेष ` 2,882.98 करोड़ था जबिक 
2013-14 के िलए ` 3,044.14 करोड़ था। 

ii. ‘चेक एवं िबल’ के अन् तगर्त शेष (जारी चेकों की रािश) हमेशा बेिडट शेष 
होना चािहए। तथािप, उचंत शीषर् के अन् तगर्त एनडब् ल् यूआर में (-) 
` 92.43  करोड़ और डीएलडब् लयू में (-) ` 12.31 करोड़ का अनुरक्षण 
अकुशलता से िकया गया था िजसके पिरणामः वरूप माचर् 2014 के अन् त 
मे ूितकूल शेष (अथार्त ्नकदीकृत चेक जारी िकए गए चेकों से अिधक 
थे- डेिबट शेष) हुआ। 

                                                 
81 ऋण शीषर् िरपोटर् संघ सरकार िवत् त लेखा का िहः सा है। इसमे िनम् न से संबंिधत शेष शािमल है (i) लघु 
बचते और भिवं य िनिध, (ii) आरिक्षत िनिध (iii) बेिडट एवं अिमम (iv) उचंत लेखा (v) बेिडट एवं अिमम 
(vi) अन् तर सरकारी समायोजन लेखा (लेखा िवभाग के िलए भारतीय रेल सिहता का पैरा 748-752, खण् ड I) 
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iii. माचर् 2014 के अंत में बकाया ` 2,882.98 करोड़ मे िपछले वषोर्ं 2004-
05 (एससीआर और एसडब् लयूआर) 2006-07 (एसईसीआर) 2008-09 
(इसीओआर) 2010-11 (आरसीएफ) से संबंिधत वाः तिवक शेष शािमल 
है।  

iv. एनआर और एनसीआर में समाधान ूिबया का पालन नहीं िकया गया था 
और यह सिुनिँ चत करने के िलए िक एनआर, एनसीआर, एसडब् ल् यआूर और 
डब् ल ्यसूीआर में बैंक से मजूंरी ज्ञापन की ूािप् त में कोई िवलम् ब नहीं थे, तंऽ 
अपयार्प् त सािबत हुआ। 

v. इस  उचतं शीषर् के अन् तगर्त बकाया के रूप में दशार्या गया शेष छह माह से 
अिधक की अविध से सबंंिधत था िजसने ः पं ट रूप से दशार्या िक बैंक की 
ितिथवार मािसक सार के साथ बेिडट सूची के समाधान के दौरान देखी गए 
िवसंगितयों की सूचना शीयता से बैंकों को नहीं दी गई थी। वतर्मान 
ूावधानों82 के उल् लधंन में शेषों को अजर्न में हः तांतिरत करने की बजाय इस 
शीषर् में ही रखने की अनुमित दी गई जोिक ` 63.30 करोड़ तक थे।  
                                                            (पिरिशं ट  3.17)                  

vi. बकाया शेषों के वषर्वार ॄेक-अप को ईसीआर, एसआर, एसडब् लयूआर और 
डब् लयसूीआर द्वारा ूः तुत नहीं िकया गया था। 

vii. राजपिऽत अिधकारी के हः ताक्षिरत सामान् य पिुः तका के साथ िमलान का 
ूमाणपऽ सहायक रिजः टर में उपलब् ध नहीं था। 

इस ूकार, वतर्मान ूावधानों का कड़ाई से पालन नहीं िकया गया था और सार 
जेड-650-अन् य अवगीर्कृत ूािप् तयों या संव् यवहार के अनुसार सबंंिधत कायोर्ं के 
अजर्न को िनगर्म की तारीख के छ माह से अिधक से कैश ना िकए गए चेकों की 
रािश के हः तांतरण के िलए एफए एण् ड सीएओ का अनमुोदन ूाप् त करने के िलए 
कोई कारर्वाई आरम् भ नहीं की गई थी जबिक ‘चेक एवं िबल’ शीषर् के अन् तगर्त 
अद्धर् वािषर्क समीक्षा की गई थी और िरपोटर् को िनयिमत रूप से रेलवे बोडर् को 
भेजी गयी थी।  
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3.3.5   अतंर-सरकारी संव् यवहार  

रेलवे लेखा अिधकािरयों की लेखा बही में होने वाले अंतर िवभागीय और अंतर 
सरकारी सवं् यवहारों के िनपटान हेतु, पीएओ उचतं शीषर्83 संचािलत िकए जाते है। 
इस उचतं शीषर् के अंतगर्त बकाया डेिबट शेष का तात् पयर् यह होगा िक अन् य लेखा 
अिधकािरयों की तरफ से िकए गए भगुतान अभी भी वूसल िकए जाने है। इस 
उचतं शीषर् के अतंगर्त बकाया बेिडट शेषों का तात् पयर् यह होगा िक अन् य पीएओज 
की तरफ से पीएओ द्वारा भगुतानों को ूाप् त कर िलया गया है िजनका भगुतान 
अभी िकया जाना है। इस शीषर् के अन् तगर्त शेष को भारतीय रेल के तुलन पऽ के 
देयता पक्ष पर दशार्या जाता है।  

इस उचतं शीषर् के अन् तगर्त शेषों की समीक्षा से िनम् निलिखत का पता चला: 

i. ‘पीएओ उचतं’ के अन् तगर्त बकाया डेिबट शेष में 2009-10 (`  210.49 
करोड़) की तुलना में 2013-14 (`  240.51 करोड़) विृद्ध हुई थी। इस शेष मे 
विृद्ध हेतु सहयोग देने वाले ूमुख के्षऽीय रेलवे ईआर, एनडब् ल्यआूर, एसआर, 
एससीआर, डब् ल्यआूर और डब् ल् यसूीआर थे।   

ii. सीआर द्वारा ` 3.06 करोड़ का बेिडट शेष दशार्या गया था जो बताता है िक 
अन् य पीएओ की तरफ से भगुतानों को ूाप् त कर िलया गया था िकन् तु 
भगुतान नहीं िकया गया था। 

iii. ‘पीएओ उचतं’ में भारी और िनरंतर बढ़ोतरी ने इन शेषों के िनपटान हेतु 
िविभन् न पीएओज के साथ उिचत बातचीत के अभाव को दशार्या।                                        

(पिरिशं ट 3.18) 
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3.4    िनं कषर् 

उचतं शेषों में विृद्ध िनम् निलिखत कारणों से थी: 

 उचतं शेषों के िनपटान के महत् व को कायर्कारी/लेखा िवभागों द्वारा पूणर् रूप 
से समझा नहीं गया था। 

 व् यय को लेखा के अिंतम शीषर् में आबंिटत करने हेतु ूयास िकए िबना उचतं 
शीषर् में िववेकहीनता से आबंिटत िकया गया था। 

 िविभन् न उचंत शीषोर्ं के अन् तगर्त शेषों के वषर्वार ॄेक-अप का अनरुक्षण नहीं 
िकया गया था जसैािक सिंहता84 में पिरकिल् पत है।   

 सबंंिधत अिंतम शीषर् में डेिबट द्वारा या अन् य लेखांकन यिूनटों िजनसे वह 
सबंंिधत है को हः तांरण द्वारा यथा शीय उनके समायोजन हेतु कोई उिचत 
कारर्वाई नहीं की गई थी। 

 उचतं रिजः टर में पयार्प् त िववरणों/ब् यौरों आिद के िबना अपूणर् या गलत 
ूिविं ट के पिरणामः वरूप िनपटान के समय पर मदों को िलंक करने में 
किठनाई हुई। 

 मदों के िनपटान के िलए िनरंतर और ूभावी समीक्षा नहीं हुई थी िजसके 
पिरणामः वरूप मदें पुरानी हो रही थी और उनका िनपटान किठन हो रहा था। 

3.5   िसफािरशें 

उचतं लेखों के अतंगर्त शेषों के िनपटान हेतु िवत्त आयकु् त (रेलवे) और के्षऽीय 
रेलवे के िवत्त सलाहकार और मखु् य लेखा अिधकारी के माध् यम से भारतीय रेल 
द्वारा कायार्न् वयन करने के िलए िनम् निलिखत उपायों का सुझाव िदया जाता है: 

 मालभाड़ा बकाया, ः वीकृत डेिबटों, आपित् तकृत डेिबटों, घाट शुल् क/िवलंब शुल् क 
और वसलूीयोग् य मांग के आधार पर ‘यातायात लेखा’ के अन् तगर्त उचंत शेषों 
को न् यनूतम रखने की आवँ यकता है क् योंिक इसका रेलवे की आय पर ूभाव 
पड़ता है।   
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 पुराने बकाया उचंत शेषों के िनपटान हेतु मॉनीटिरंग तंऽ को के्षऽीय रेलवे ः तर 
पर सुदृढ़ िकए जाने की आवँ यकता है। अत् यिधक पुरानी मदों के िनपटान हेतु 
सधुारात् मक उपाय िकए जाने चािहए।  

 पयार्प् त ब् यौरों सिहत सही ूिविं ट उचतं पंिजकाओ ंमें की जानी चािहए। मदों 
को सक्षम ूािधकारी की मजूंरी के साथ “उचतं” या बट्टे खाते के अंतगर्त रखा 
जाना चािहए। 

 

 

 

 

      (समुन सक् सेना) 
नई िदल् ली            उप िनयंऽक-महालेखापरीक्षक 

िदनांक: 
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नई िदल् ली                                      भारत के िनयऽंक-महालेखापरीक्षक 

िदनांक: 
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पिरिशं ट 3.3 – 2009-10 से 2013-14 की समयाविध हेतु यातायात उचन्त खाते के तहत संचयी बकाया को दशार्ने वाला िववरण 

(संदभर् पैरा सं. 3.3.1.1) 

(` करोड़ में)
रेलवे 

  

वषर् के 31 माचर् तक बकाया िपछले वषर् में विृद्ध ूितशतता 
2010 2011 2012 2013 2014 2011 2012 2013 2014 

मध् य 17.47 15.81 31.49 27.59 122.48 -9.50 99.18 -12.38 343.93

पूवर् 35.43 36.44 34.93 36.73 38.93 2.85 -4.14 5.15 5.99

पूवर् मध् य -8.44 -10.53 -9.83 13.22 78.28 24.76 -6.65 -234.49 492.13

पूवर् तटीय 17.31 16.70 32.45 53.22 96.11 -3.52 94.31 64.01 80.59

उत्तर 842.16 869.51 858.25 846.17 833.03 3.25 -1.29 -1.41 -1.55

उत्तर मध् य -16.50 -15.94 -17.87 -11.39 -3.70 -3.39 12.11 -36.26 -67.52

उत्तर पूवर् 4.40 6.50 10.01 10.24 6.64 47.73 54.00 2.30 -35.16

पूवोर्त्तर सीमांत 3.45 7.92 24.24 100.72 52.13 129.57 206.06 315.51 -48.24

उत्तर पिँ चम -74.63 -73.04 -75.38 -74.80 -55.25 -2.13 3.20 -0.77 -26.14

दिक्षण 32.60 30.84 41.17 49.16 65.13 -5.40 33.50 19.41 32.49

दिक्षण मध् य  6.37 6.13 8.77 8.24 7.23 -3.77 43.07 -6.04 -12.26

दिक्षण पूवर्  254.08 240.64 239.26 261.86 261.49 -5.29 -0.57 9.45 -0.14

दिक्षण पूवर् मध् य 14.39 11.37 11.18 7.44 64.55 -20.99 -1.67 -33.45 767.61

दिक्षण पिँ चमी 0.23 -0.49 -0.19 1.09 0.36 -313.04 -61.22 -673.68 -66.97

पिँ चमी 18.49 22.73 20.66 17.59 20.47 22.93 -9.11 -14.86 16.37

पिँ चम मध् य 2.25 3.78 4.10 3.18 2.45 68.00 8.47 -22.44 -22.96

कुल 1149.06 1168.37 1213.24 1350.26 1590.33 1.68 3.84 11.29 17.78

भारतीय रेल 1149.06 1168.37 1213.24 1350.26 1590.33         
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पिरिशं ट 3.4 2013-14 के िलए यातायात उचंत खाते के तहत संचयी बकाया दशार्ने वाला िववरण 

(संदभर् पैरा सं. 3.3.1.1) 

(` करोड़ में) 
रेलवे 

  
  

वषर् के 31 माचर् तक बकाया बकाया 
2012-13 की तुलन 
पऽ में दशार्ए 
अनुसार बकाया 

एकॉउट करेंट के अनुसार आँकड़े 31.03.2014 
तक बकाया 

लेखों के 
अनुसार 

रेलवे द्वारा 
सूिचत 
अनुसार 

अन्तर 

ओ/बी डेिबट बेिडट िनवल         

मध् य 27.59 8998.62 8903.73 94.89 122.48 122.48 117.09 5.39

पूवर् 36.73 6781.74 6779.54 2.20 38.93 38.93 14.76 24.17

पूवर् मध् य 13.22 12163.12 12098.06 65.06 78.28 78.28 78.28 0.00

पूवर् तटीय 53.22 13502.64 13459.75 42.89 96.11 96.11 96.46 -0.35

उत्तर 846.17 29432.92 29446.06 -13.14 833.03 833.03 833.03 0.00

उत्तर मध् य -11.39 11557.52 11549.83 7.69 -3.70 -3.70 -32.03 28.33

उत्तर पूवर् 10.24 1836.43 1840.03 -3.60 6.64 6.64 6.83 -0.19

पूवोर्त्तर सीमांत 100.72 2818.63 2867.22 -48.59 52.13 52.13 291.94 -239.81

उत्तर पिँ चम -74.80 8886.58 8867.03 19.55 -55.25 -55.25 -55.25 0.00

दिक्षण 49.16 7606.79 7590.82 15.97 65.13 65.13 62.17 2.96

दिक्षण मध् य  8.24 11202.46 11203.47 -1.01 7.23 7.23 4.02 3.21

दिक्षण पूवर्  261.86 12213.78 12214.15 -0.37 261.49 261.49 253.16 8.33



पिरिशं ट 

2015 की ूितवेदन संख् या 15 पृं  ठ  127 

 

 

पिरिशं ट 3.4 2013-14 के िलए यातायात उचंत खाते के तहत संचयी बकाया दशार्ने वाला िववरण 

(` करोड़ में)
दिक्षण पूवर् मध् य 7.44 14843.50 14786.39 57.11 64.55 64.55 72.89 -8.34

दिक्षण पिँ चम 1.09 4226.01 4226.74 -0.73 0.36 0.36 11.95 -11.59

पिँ चम 17.59 16731.22 16728.34 2.88 20.47 20.47 17.47 3.00

पिँ चम मध् य 3.18 5698.62 5699.35 -0.73 2.45 2.45 6.85 -4.40

कुल   168500.58 168260.51 240.07 1590.33 1590.33 1779.62 -189.29
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पिरिशं ट 3.5 ः टेशन बकाया के तहत 2009-10 से 2013-14 की समयाविध हेतु संचयी बकाया को दशार्ने वाला िववरण  

(पैरा संख् या  3.3.1.1 देखें) 
(` करोड़ में)

रेलवे  वषर् के 31 माचर् तक बकाया  िपछले वषर् में विृद्ध ूितशत  

  2010 2011 2012 2013 2014 2011 2012 2013 2014 

मध् य 12.08 10.43 26.12 22.22 117.11 -13.66 150.43 -14.93 427.05

पूवीर् 8.20 9.21 7.70 9.50 11.69 12.32 -16.40 23.38 23.05

पूवीर् मध् य  18.88 17.41 18.28 41.32 105.22 -7.79 5.00 126.04 154.65

पूवीर् तटीय  20.65 19.76 31.83 52.66 95.83 -4.31 61.08 65.44 81.98

उत् तरी 717.48 726.88 717.39 708.89 693.48 1.31 -1.31 -1.18 -2.17

उत् तरी मध् य  2.59 4.84 3.22 9.70 17.43 86.87 -33.47 201.24 79.69

उत् तरी पूवर्  3.48 5.57 9.08 9.32 5.71 60.06 63.02 2.64 -38.73

उत् तरी सीमान् त  3.64 8.73 23.98 101.82 53.25 139.84 174.68 324.60 -47.70

उत् तरी पिँ चमी  39.22 40.80 38.73 39.01 44.41 4.03 -5.09 0.74 13.84

दिक्षणी  29.49 27.79 38.13 46.13 61.99 -5.76 37.21 20.98 34.38

दिक्षणी मध् य  2.72 2.85 3.79 3.78 3.89 4.78 32.98 -0.26 2.91

दिक्षणी पूवीर्  239.16 225.63 228.67 250.07 247.87 -5.66 1.35 9.36 -0.88

दिक्षण पूवर् मध् य  17.39 18.13 18.71 14.96 67.32 4.26 3.20 -20.04 350.00

दिक्षण पिँ चम  5.95 4.96 5.53 6.76 6.06 -16.64 11.49 22.24 -10.36

पिँ चमी  15.49 18.08 17.06 13.75 16.71 16.72 -5.64 -19.40 21.53

पिँ चम मध् य  6.64 8.16 8.49 7.57 6.85 22.89 4.04 -10.84 -9.51

जोड़  1143.06 1149.23 1196.71 1337.46 1554.82 0.54 4.13 11.76 16.25
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पिरिशं ट 3.6 यातायात उचन् त खाते में 5 वषोर्ं के िलए जारी न की गई आय के ूमुख घटको को दशार्ने वाला िववरण  

(पैरा संख् या 3.3.1.2, पैरा सख् या 3.3.1.3 तथा पैरा सख् या 3.3.1.4 देखें) 
(` करोड़ में) बकाया माल भाड़ा  ः वीकृत डेिबट  आपित् त िकए गए/िववादाः पद डेिबट  

रेलवे  2010 2011 2012 2013 2014 2010 2011 2012 2013 2014 2010 2011 2012 2013 2014 

मध् य NA 1.23 10.56 8.92 43.55 NA 1.26 1.56 2.85 2.05 NA 2.72 10.32 5.68 6.89

पूवीर् 2.44 1.12 0.78 0.56 0.19 0.83 0.84 0.67 0.89 1.75 1.56 2.89 2.75 2.76 3.26

पूवीर् मध् य  1.92 2.28 1.66 3.08 2.81 3.31 3.30 2.30 3.30 6.07 2.38 4.16 3.78 5.53 10.58

पूवीर् तटीय  2.89 2.33 4.30 4.82 61.24 0.61 1.54 2.29 6.97 4.91 1.72 2.01 2.06 2.82 2.45

उत् तरी 619.87 626.72 618.36 624.80 573.86 68.73 68.48 0.70 1.49 3.16 12.78 25.01 85.22 70.97 96.02

उत् तरी मध् य  0.12 0.15 0.09 0.69 0.37 1.17 1.52 1.71 1.71 1.33 0.35 0.34 0.50 2.60 3.70

उत् तरी पूवर्  0.00 0.28 2.83 2.97 3.03 0.65 0.46 0.52 0.34 0.40 2.28 3.25 0.42 0.48 0.68

उत् तरी 
सीमान् त  

0.54 0.81 0.98 1.04 0.86 0.29 0.99 0.92 1.69 1.83 1.32 1.27 1.73 3.41 7.99

उत् तरी 
पिँ चमी  

37.59 37.52 37.54 37.53 37.51 0.25 0.20 0.35 0.12 0.26 0.46 1.05 0.36 0.83 2.32

दिक्षणी  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.29 1.26 1.73 2.01 2.09 18.19 13.96 12.86 12.22 13.75

दिक्षणी मध् य  0.20 0.16 0.16 0.16 0.16 0.67 0.68 0.63 0.54 0.51 0.50 0.47 0.52 1.42 1.66

दिक्षणी पूवीर्  15.64 12.02 16.35 26.44 17.79 21.75 23.66 22.61 25.22 27.50 3.69 2.08 4.11 6.61 8.16

दिक्षण पूवर् 
मध् य  

8.52 9.86 9.19 8.17 8.59 1.19 2.66 1.83 1.24 1.64 0.21 0.31 0.49 0.47 0.31

दिक्षण पिँ चम  0.15 0.12 0.33 0.00 0.01 0.62 0.60 1.54 0.67 0.77 0.70 1.32 0.94 1.44 0.94

पिँ चमी 3.96 3.36 3.39 3.61 7.93 0.23 0.14 0.13 0.16 0.14 6.97 8.29 9.38 7.29 5.54
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पिरिशं ट 3.6 यातायात उचन् त खाते में 5 वषोर्ं के िलए जारी न की गई आय के ूमुख घटको को दशार्ने वाला िववरण 

(` करोड़ में)
पिँ चम मध् य  1.20 1.20 1.20 1.20 1.20 2.35 3.80 3.56 3.45 3.15 0.73 1.00 0.66 0.21 0.41

जोड़  695.04 699.16 707.71 723.99 759.10 103.94 111.39 43.05 52.65 57.56 53.84 70.13 136.10 124.74 164.66
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पिरिशं ट 3.7 वषर् 2013-14 के िलए यातायात उचन् त खाते में जारी न की गई घाटा शुल् क तथा िवलम् ब शुल् क आय को दशार्ने वाला िववरण 
(पैरामाफ संख् या 3.3.1.5 देखें) 

(` करोड़ में)
रेलवे  घाटा शुल् क (2013-14)  िवलम् ब शुल् क (2013-14)  

  ओबी  उपािजर्त छोडी गई वसूली की 
गई  

बकाया ओबी उपािजर्त छोडी गई वसूली की 
गई  

बकाया 

मध् य 0.18 45.35 3.85 40.76 0.92 3.73 168.70 19.93 89.52 62.98

पूवीर् 0.57 3.48 0.10 3.33 0.62 4.17 127.77 36.10 90.67 5.17

पूवीर् मध् य  0.65 0.53 0.33 0.26 0.59 26.05 95.12 17.14 30.47 73.56

पूवीर् मटीय  0.03 5.83 0.00 5.83 0.03 20.25 67.39 32.68 48.75 6.21

उत् तरी 0.49 38.75 4.05 34.52 0.67 0.33 102.18 31.13 67.39 3.99

उत् तरी मध् य  0.02 10.03 0.60 9.44 0.01 3.24 60.06 12.55 40.89 9.86

उत् तरी पूवर्  3.20 16.73 1.09 18.36 0.48 1.47 3.60 0.00 4.69 0.38

उत् तरी सीमान् त  2.82 6.30 1.55 6.18 1.39 89.72 69.18 60.09 64.61 34.20

उत् तरी पिँ चमी  0.00 8.03 0.13 7.81 0.10 0.51 39.22 11.40 25.71 2.61

दिक्षणी  1.23 11.64 0.06 11.06 1.75 22.40 58.22 2.16 42.38 36.08

दिक्षणी मध् य  0.02 3.23 0.21 3.02 0.02 0.26 153.39 49.97 103.36 0.32

दिक्षणी पूवीर्  159.23 11.39 0.00 11.10 159.52 19.68 329.46 102.41 233.39 13.34

दिक्षण पूवर् मध् य  1.50 3.77 0.02 3.94 1.31 2.43 258.55 61.10 145.45 54.43

दिक्षण पिँ चम  0.13 5.14 0.00 5.01 0.26 2.54 79.07 0.93 69.39 11.29

पिँ चमी  0.71 30.30 4.71 26.14 0.16 1.45 53.38 13.98 39.52 1.33
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पिरिशं ट 3.7 वषर् 2013-14 के िलए यातायात उचन् त खाते में जारी न की गई घाटा शुल् क तथा िवलम् ब शुल् क आय को दशार्ने वाला िववरण 

(` करोड़ में)
पिँ चम मध् य  1.26 3.84 0 3.86 1.24 0.67 46.38 6.63 39.80 0.62

जोड़  172.04 204.34 16.70 190.62 169.07 198.90 1711.67 458.20 1135.99 316.37
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  पिरिशष ् ट 3.8 (क) मांग वसलूीयोग् य खाते के तहत संचयी बकाया का दशार्ने वाला िववरण  

(पैरा संख् या 3.3.1.6 देखें ) 

(`  करोड़ में)
रेलवे  वषर् के 31 माचर् तक बकाया  वषर् के दौरान विृद्ध ूितशत  

  2010 2011 2012 2013 2014 2011 2012 2013 2014 

मध् य 16.66 20.56 22.99 26.88 23.69 23.41 11.82 16.92 -11.87

पूवीर् 1.92 1.48 1.96 2.15 2.69 -22.92 32.43 9.69 25.12

पूवीर् मध् य  4.93 5.91 4.18 7.31 4.73 19.88 -29.27 74.88 -35.29

पूवीर् तटीय  0.22 0.96 0.71 0.39 0.36 336.36 -26.04 -45.07 -7.69

उत् तरी 63.40 35.75 36.98 37.00 37.88 -43.61 3.44 0.05 2.38

उत् तरी मध् य  5.14 0.58 -0.76 -0.59 2.36 -88.72 -231.03 -22.37 -500.00

उत् तरी पूवर्  10.62 9.27 9.46 8.67 9.81 -12.71 2.05 -8.35 13.15

उत् तरी सीमान् त  4.25 6.04 6.20 5.50 9.22 42.12 2.65 -20.86 67.63

उत् तरी पिँ चमी  2.36 -0.88 0.41 1.00 6.94 -137.29 -146.59 143.90 594.00

दिक्षणी  3.17 0.10 1.97 3.47 7.30 -96.85 1870.00 76.14 110.37

दिक्षणी मध् य  3.23 2.88 2.27 2.42 2.91 -10.84 -21.18 6.61 20.25

दिक्षणी पूवीर्  27.91 78.53 67.80 67.24 80.78 181.37 -13.66 -0.83 20.14

दिक्षण पूवर् मध् य  7.39 6.02 4.24 7.97 8.26 -18.54 -29.57 87.97 3.64

दिक्षण पिँ चम  3.30 4.98 4.16 1.30 5.28 50.91 -16.47 -68.75 306.15

पिँ चमी  60.52 15.07 22.27 41.26 47.68 -75.10 47.78 85.27 15.56
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पिरिशं ट 3.8 (क) मांग वसलूीयोग् य खाते के तहत संचयी बकाया का दशार्ने वाला िववरण 

(`  करोड़ में)
पिँ चम मध् य  1.87 0.18 0.92 5.19 6.72 -90.37 411.11 102.86 85.45

जोड़  216.89 187.43 185.76 217.16 256.61 -13.58 -0.89 16.90 18.17

भारतीय रेल 216.89 187.43 185.76 217.16 256.61         
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पिरिशं ट 3.8 (बी) 2013-14 के िलए आिद शेष से िनकाली गई मांग वसूली खाते के अन्तगर्त संचयी शेष दशार्ने वाला िववरण मिुित 
िविनयोजन लेखों के अनसुार (पैरा 3.3.1.6 देखे) 

रेलवे  वषर् के 31 माचर् पर अिधशेष  बकाया 
  जैसा 2012-13 के 

तुलन पऽ में 
दशार्या गया शेष  

लेखों के अनुसार मौजूदा 
आंकडे 

31.03.2014 तक 
शेष  

तुलन पऽ के 
अनुसार  

जैसा रेलवे द्वारा िरपोटर् 
िकया गया  

अन् तर  

  आिद/शेष डेिबट बेिडट िनवल   

मध् य 26.88 88.45 91.64 -3.19 23.69 23.69 19.52 4.17

पूवर्  2.15 9.09 8.55 0.54 2.69 2.69 3.07 -0.38

पूवर् मध्य  7.31 4.99 7.56 -2.58 4.73 4.73 4.74 -0.01

पूवर् तटीय   0.39 1.98 2.02 -0.03 0.36 0.36 0.35 0.01

उत्तर  37.00 162.89 162.01 0.88 37.88 37.88 37.89 -0.01

उत्तर मध्य  -0.59 11.88 8.93 2.95 2.36 2.36 -3.88 6.24

पूवोर्त्तर  8.67 2.69 1.55 1.14 9.81 9.81 10.60 -0.79

पूवोर्त्तर सीमांत  5.50 0.00 -3.72 3.72 9.22 9.22 9.22 0.00

उत्तर पिश्चमी  1.00 16.36 10.41 5.94 6.94 6.94 6.95 0.00

दिक्षण  3.47 17.22 13.40 3.83 7.30 7.30 7.28 0.02

दिक्षण मध् य  2.42 13.35 12.85 0.49 2.91 2.91 2.13 0.78

दिक्षण पूवर्  67.24 44.30 30.77 13.54 80.78 80.78 81.31 -0.53
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पिरिशं ट 3.8 (बी) 2013-14 के िलए आिद शेष से िनकाली गई मांग वसूली खाते के अन्तगर्त संचयी शेष दशार्ने वाला िववरण मिुित 
िविनयोजन लेखों के अनसुार 

दिक्षण पूवर् मध् य  7.97 0.00 -0.29 0.29 8.26 8.26 8.25 0.01

दिक्षण पिश्चमी  1.30 10.86 6.88 3.98 5.28 5.28 5.64 -0.36

पिश्चमी  41.26 46.67 40.25 6.42 47.68 47.68 43.28 4.40

पिँ चम मध् य 5.19 21.16 19.63 1.53 6.72 6.72 7.90 -1.18

कुल जोड़ 217.16 451.89 412.44 39.45 256.61 256.61 244.25 12.36
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पिरिशं ट 3.9 2013-14 के दौरान िबल ूाप् यों के अन् तगर्त उपािजर्त उठाए और वसलूे गए िबलों को दशार्ने वाला िववरण  
(पैरा स.ं 3.3.1.6 (iv))  

(` करोड़ में) 
रेलवे  सभी मदों के िलए 

उपिजर्त िबलो रािश  

वषर् 2013-14 के 
दौरान उठाए गए 
सभी मदों के िलए 
िबलों की रािश 

वषर् 2012-14 के 
दौरान उगाही गई 
सभी मदों के िलए 
िबलों की रािश  

वषर् 2013-14 के 
दौरान बट्टे खाते में 
डाले गए सभी मदों 
के िलए िबलों की 

रािश  

दौरान वषर् 2013-14 
के दौरान सभी मदों 
के िलए बकाया 
िबलों की रािश  

िववाद 
मुकदमों के 
तहत 
मामलो की 
संख् या 

िववाद का कारणा 

  पुराना   चालू पुराना  चाल ू पुराना  चाल ू पुराना  चाल ू पुराना  चाल ू     

मध् य  20.97 4.99 0.00 68.06 3.56 65.34 0.00 0.00 17.49 0.03 1 न् याियक मामले (केवल चयिनत 
िडिवज़न) 

पूवर्  0.20 81.26 0.20 81.26 0.46 55.48 0.00 0.00 0.20 25.32   (कुल जोन) 

पूवर् मध्य  71.13 21.23 71.13 21.23 3.35 10.27 0.00 0.00 67.78 10.96   (कुल जोन) 

पूवीर् तटीय  0.00 21.51 0.00 21.51 3.16 20.46 0.00 0.00 3.44 1.05   (केवल चयिनत िडिवजन) 

उत्तर  0.98 8.42 0.98 8.42 0.54 6.88 0.00 0.00 0.44 1.54 3 िनिधयों की अनपुलब् धता  केवल 
चयिनत िडिवज़न 

उत्तर मध्य  5.75 34.31 1.83 34.31 1.39 31.00 0.00 0.00 4.36 3.31     

उत्तर पूवीर्  11.38 12.86 11.38 12.86 3.14 3.02 0.00 0.00 8.24 9.84 37 ` 6.45 करोड़ पूवर्व् यापी ूभाव 
से दरों का पुनरीक्षा 

पूवोर्त्तर सीमांत  2.26 3.60 2.26 3.60 1.21 2.67 0.00 0.00 1.07 2.22 4 पािटर्यों द्वारा भगुतान न करना 
और िवविदत मामले  
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उत्तर पिँ चम  72.70 401.52 - 401.52 34.00 394.94 - - 38.00 7.27 8 न् याियक मामला 

दिक्षण  11.52 194.96 11.52 194.96 3.86 182.86 0.00 0.00 9.36 12.13 14 सात मामल-ेएलएलएफ; 1 
मामला-रामको सीमेंट साइिडंग 
िववािदत अनुरक्षण कम् पनी द्वारा 
िकया जाता है; 6 मामले पािकर् ग 
ठेको में न् याियक मामले (केवल 
चयिनत िडवज़नों में) 
 

 

 पिरिशं ट 3.9 (जारी) 2013-14 के दौरान ूाप् य िबलों के अन् तगर्त उपािजर्त उठाए और वसलूी िकए गए िबलों को दशार्ने वाला िववरण  

(` करोड़ में) 
दिक्षण पूवर् 22.32 14.66 22.32 14.66 14.74 7.97 0.00 0.00 7.58 6.69 6 रेलवे द्वारा तौलने के िरयायत 

िबल में अतंराल (2) संयक् त 
खोज िनरीक्षण िरपोटर् की 
अः वीकायर्रता (3) उपयुक् त 
एमीमेंट का अभाव (4) िबबी 
रीलीज़ आदेश मूल् य पर िबवाद 
(5) भारत के सािलिसटर 
जनरल का संरक्षण लेना (6) 
बीसीसीएलद्वारा ईंजन के ूयोग 
के िलए वाटर्वाल पर व् यय 
करना िजसे ईंजन िकराया 
ूभारों से समायोिजत िकया 
जाएगा (कुल जोन)   

दिक्षण पूवर् मध् य 25.42 24.06 25.42 24.06 4.33 13.22 0.00 0.00 21.08 10.84 10 रेलवे द्वारा कोयला कम् पिनयों 
के वेमेंट रीबेट िबलों को रोकने 
के कारण मै. एसईसीएल एवं 
एमसीएल ने साईिडगों को बंद 
करन,े िववािदत मजदरूी 
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लागत, मकुदमें बाजी इत् यािद 
माचर् 07 से ः टाफ लागत िबल 
भुगतान रोक िलया (कुल 
जोन) 

दिक्षण पिँ चम 9.75 0.00 9.75 50.19 6.55 44.50 0.00 0.00 3.50 5.69 7 रेलवे बोडर् को संदिभर्त 
आरएमएस िबिल् डंग के िलए 
1986 से 2013 तक िकराए 
की दरों में अन् तर 6 ूितशत 
से 12 ूितशत क् योंिक पाटीर् 
िबल कन् टेः ट कर रही थी 
(कुल जोन) 

पिरिशं ट 3.9 (जारी) 2013-14 के दौरान ूाप् य िबलों के अन् तगर्त उपािजर्त उठाए और वसलूी िकए गए िबलों को दशार्ने वाला िववरण 

(` करोड़ मे) 

पिँ चम  7.26 100.65 0.00 100.65 2.45 98.35 0.00 0.00 4.81 2.30 10 3 मामलों में पाटीर् ने िववािदत 
भू दरों और 1 मामले में 
उपलब् ध कम िनिधयों के 
कारण भुगतान नही िकया। 
छ: मामलो में मामले 
न् यायधीन है (केवल चयिनत 
िडिवज़न) 

पिँ चम मध् य 1.07 7.54 --- 7.54 0.16 7.14 शून् य शून् य 0.91 0.40 4 (i) साइिडंग 1985 में बंद हो गई 
(ii) मामला एम् यूनेशन िडपो/ 
बीटीई के साथ (कुल जोन) 

जोड 262.71 931.57 156.79 1044.83 82.90 944.11 0.00 0.00 188.26 99.59 104  

   1201.62 1027.01   287.85   



पिरिशं ट 

2015 की ूितवेदन संख् या 15 पृं  ठ  140 

 

पिरिशं ट 3.10 िवत्तीय वषर् के दौरान देय परन् तु भुगतान ना िकये गए/अिन्तम बिहयों में लेखांिकत ना िकये गए भुगतान योग् य िबलो को दशार्ता 
िववरण (2013-14) (सदंभर् पैरा स.ं 3.3.2.1 (iii)) 

(` करोड़ में) 
रेलवे  औसत 

रािश  

ठेकेदार िबल (िनमार्ण)  भण् डार 
िबल  

िबजली 
िबल  

पानी 
िबल  

दरूभाष 
िबल  

बकाया ठेका 
िबल  

ः टाफ का 
ओटी िबल  

ः टाफ का 
टीए िबल  

िविवध 

    आन एकान्ट अिन्तम                 

मध् य  0.00     0.60   0.20 0.02         

पूवीर्                    0.20   

पूवर् तटीय  39.11 9.40   19.00       0.26 6.67 3.78   

उत्तर    0.32 0.01   0.02           0.02 

उत्तर मध्य        0.05               

उत्तर पूवीर्  13.58 2.33 8.12 2.60           0.53   

पूवोर्त्तर सीमांत    13.99 10.33 0.49 0.46         0.97   

उत्तर पिश्चमी  0.06 2.86 0.45 16.44 0.07           11.92 

दिक्षण    0.94 1.04                 

दिक्षण मध् य      20.85 5.29         0.52   11.56 

दिक्षण पूवीर्        0.24         0.82 1.39   

दिक्षण पिश्चमी        12.89               

पिश्चमी    3.58 0.68 0.19               

पिश्चम मध्य    0.12 0.05 0.66               

सीएलडब्ल्यू      0.16 55.39               

आरडब्ल्यूएफ/येल् हॉकंा    0.30   1.28 7.38 0.27 0.02 0.51       
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पिरिशं ट 3.10 िवत्तीय वषर् के दौरान देय परन् तु भुगतान ना िकये गए/अिन्तम बिहयों में लेखांिकत ना िकये गए भुगतान योग् य िबलो को दशार्ता 
िववरण 

(`  करोड़ में) 
डीएलडब्ल्यू      0.88 28.39               

मेशो/कोलकाता    3.05 2.07 5.08               

जोड़   52.75 36.89 44.64 148.59 7.93 0.47 0.04 0.77 8.01 6.87 23.50 

उप-जोड़   81.53 148.59 47.58 

कुल जोड़ 277.70 
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पिरिशं ट 3.11-5 वषोर्ं के िलए िविवध अिमम राजः व के अन्तगर्त संचयी शेषों को दशार्ता िववरण  

(सदंभर् पैरा स.ं 3.3.2.2 (ii)) 

(` करोड़ में)
रेलवे  वषर् के 31 माचर् को शेष  िपछले वषर् से ूितशत विृद्ध 

  2010 2011 2012 2013 2014 2011 2012 2013 2014 

मध् य   52.29 62.41 78.36 72.34 57.65 19.35 25.56 -7.68 -20.31

पूवीर्  32.57 41.75 51.67 60.59 73.57 28.19 23.76 17.26 21.42

पूवर् मध्य  58.90 59.25 46.21 55.68 -21.17 0.59 -22.01 20.49 -138.02

पूवर् तटीय  51.49 67.69 77.17 81.76 100.97 31.46 14.01 5.95 23.50

उत्तर  94.53 286.55 322.23 317.08 295.27 203.13 12.45 -1.60 -6.88

उत्तर मध्य  70.09 66.19 73.33 74.35 75.49 -5.56 10.79 1.39 1.53

उत्तर पूवीर्  39.08 26.86 30.97 32.85 47.72 -31.27 15.30 6.07 45.27

पूवोर्त्तर सीमांत  6.55 10.79 29.78 31.82 14.65 64.73 176.00 106.85 -53.96

उत्तर पिश्चमी  17.84 20.40 27.98 37.64 35.21 14.35 37.16 34.52 -6.46

दिक्षण  187.35 200.49 256.99 236.57 186.97 7.01 28.18 -7.95 -20.97

दिक्षण मध् य  143.47 180.31 177.68 228.06 264.83 25.68 -1.46 28.35 16.12

दिक्षण पूवीर्  64.76 80.24 58.67 73.61 78.18 23.90 -26.88 25.46 6.21

दिक्षण पूवर् मध्य  18.63 31.60 35.41 38.12 47.76 69.62 12.06 7.65 25.29

दिक्षण पिश्चमी  18.39 30.03 38.80 54.86 69.17 63.30 29.20 41.39 26.08

पिश्चमी  45.87 63.56 92.49 106.17 106.32 38.57 45.52 14.79 0.14

पिश्चम मध्य  27.99 52.37 64.34 79.19 90.40 87.10 22.86 22.83 13.14
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पिरिशं ट 3.11-5 वषोर्ं के िलए िविवध अिमम राजः व के अन्तगर्त संचयी शेषों को दशार्ता िववरण 

(` करोड़ में)
जोड़  929.80 1280.49 1462.08 1580.69 1522.99 37.72 14.18 8.11 -3.65

सभी भारतीय रेल  929.80 1280.49 1462.08 1580.72 1520.54         
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पिरिशं ट 3.12 िपछले वषर् (2012-13) से पहले की अविध से संबंिधत एमएआर के अन् तगर्त बकाया कुल शेष के घटकों को दशार्ता िववरण 

(संदभर् पैरा सं. 3.3.2.2. (iii)) 

(` करोड़ में)
रेलवे  बकाया 

डेिबट शेष  

की कमी के कारण समायोजन की ूतीक्षा करते 
मद  

के साथ अिमम  राज्य 
िवद्युत बोडर् 
के पास 
जमा   

िविवध 
मद  

बेिडट  

 ः वीकृित  पयार्प् त िववरण तथा 
आंबटन  

संविधत 
वाउचर  

ः टाफ  िनजी तथा 
सावर्जिनक 
पक्ष 

संबंिधत 
वाउचरों की 
कमी  

अन् य 
िविवध 

मध् य  63.31 0.00 0.00 4.60 4.70 0.00 0.02 53.99 0.01 0.00

पूवीर्  38.18 16.12   5.46 0.00 0.00 0.00 16.60 0.89 4.68

पूवर् मध्य  121.51   118.99 0.97 0.00 0.00 0.00 1.55 75.30 0.00

पूवर् तटीय  51.63 11.97   0.13 0.57 36.68 0.25 2.03 0.00 0.24

उत्तर  7.55 -39.27 -175.38 2.64 5.55 0.00 0.00 214.01 0.00 0.00

उत्तर मध्य  123.14 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 123.14 49.81 0.00

उत्तर पूवीर्  14.54 0.00 0.00 0.15 0.00 0.00 0.00 14.39 0.00 3.23

पूवोर्त्तर सीमांत  29.81 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 29.81 0.00 0.00

उत्तर पिश्चमी  20.50 0.00 0.00 0.00 12.68 0.00 0.00 7.82 0.00 0.00

दिक्षण  174.82 10.85 3.30 0.00 3.87 6.20 102.94 47.66 0.96 45.00

दिक्षण मध् य  102.82 0.00 0.00 0.00 1.29 1.27 48.57 51.69 0.00 11.66

दिक्षण पूवीर्  -30.24 0.00 0.00 0.00 8.17 30.74 1.17 -70.32 0.00 0.27

दिक्षण पूवर् मध्य  19.88 0.00 9.12 0.00 3.18 0.02 6.70 0.86 0.00 0.00

दिक्षण पिश्चमी  12.61 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 12.61 0.00 0.19
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पिरिशं ट 3.12 िपछले वषर् (2012-13) से पहले की अविध से संबंिधत एमएआर के अन् तगर्त बकाया कुल शेष के घटकों को दशार्ता िववरण 

(` करोड़ में)
पिश्चमी  87.30 0.00 0.00 0.00 0.00 40.78 0.00 46.52 0.00 0.00

पिश्चम मध्य  65.06 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 65.06 0.00 0.00 0.00

जोड़  902.42 -0.33 -43.97 13.95 40.01 115.69 224.71 552.36 126.97 65.27

उप-जोड़   -30.35 155.70 224.71 552.36   192.24

सभी भारतीय रेले 710.18 
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पिरिशं ट 3.13 िपछले वषर् 2009-10 से 2013-14 पहले की अविध से सबंंिधत एमएआर के तहत बकाया में विृद्ध को दशार्ता िववरण 

(सदंभर् पैरा स.ं 3.3.2.2 (iv)) 
रेलवे  ः वीकृित, पयार्प् त िववरण तथा आवंटन एवं सबंंिधत वाउचरों की कमी 

के कारण समायोजन की ूतीक्षा करते मद  

ः टाफ तथा िनजी पक्षों के 
पास अिमम  

राज्य िवद्युत बोडर् के पास 
जमा   

िविवध मद 

2009-10 2013-14 अंतर 2009-
10 

2013-
14 

अंतर 2009-
10 

2013-
14 

अंतर 2009-10 2013-14 अंतर 

डेिबट बेिटड िनवल डेिबट बेिटड िनवल डेिबट डेिबट डेिबट डेिबट डेिबट बेिटड िनवल डेिबट बेिटड िनवल 

मध् य  1.94   1.94 4.60 0.01 4.59 2.65 2.80 4.70 1.90   0.02 0.02 1.90   1.90 53.99 0.00 53.99 52.09 

पूवर्  6.16   6.16 21.58 0.89 20.69 14.53 0.01 0.00 -0.01   0.00 0.00 10.39 0.12 10.27 16.60 4.68 11.92 1.65 

पूवर् मध्य  56.73 39.97 16.76 119.96 75.30 44.66 27.90 0.00 0.00 0.00   0.00 0.00 0.39   0.39 1.55 0.00 1.55 1.16 

पूवर् तटीय  1.91 1.23 0.68 12.10 0.00 12.10 11.42 19.73 37.25 17.52 32.05 0.25 -31.80 17.72 14.10 3.62 2.03 0.24 1.79 -1.83 

उत्तर  59.44   59.44 -
212.01 

0.00 -212.01 -271.45 0.00 5.55 5.55   0.00 0.00 35.51   35.51 214.01 0.00 214.01 178.50 

उत्तर मध्य  0.00   0.00 0.00 49.81 -49.81 -49.81 40.20 0.00 -40.20   0.00 0.00 25.59 25.58 0.01 123.14 0.00 123.14 123.13 

उत्तर पूवीर्  2.89   2.89 0.15 0.00 0.15 -2.74 0.00 0.00 0.00   0.00 0.00 4.14 1.32 2.82 14.39 3.23 11.16 8.34 

पूवोर्त्तर 
सीमांत 

0.00   0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00   0.00 0.00 3.58   3.58 29.81 0.00 29.81 26.23 

उत्तर 
पिश्चमी 

0.00   0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 12.68 12.68   0.00 0.00 8.91   8.91 7.82 0.00 7.82 -1.09 

दिक्षण 
8.57   8.57 14.15 0.96 13.19 4.62 4.43 10.07 5.64 74.57 102.94 28.37 7.96 11.16 -3.20 47.66 45.00 2.66 5.86 

दिक्षण 
मध् य 

0.00   0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.53 2.56 1.03 68.41 48.57 -19.84 24.51 2.09 22.42 51.69 11.66 40.03 17.61 

दिक्षण 
पूवीर् 

22.72   22.72 0.00 0.00 0.00 -22.72 0.00 38.91 38.91 6.44 1.17 -5.27 9.99 0.05 9.94 -70.32 0.27 -70.59 -80.53 
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पिरिशं ट 3.13 िपछले वषर् 2009-10 से 2013-14 पहले की अविध से सबंंिधत एमएआर के तहत बकाया में विृद्ध को दशार्ता िववरण 

दिक्षण पूवर् 
मध्य 

0.72   0.72 9.12 0.00 9.12 8.40 0.00 3.20 3.20   6.70 6.70 20.75   20.75 0.86 0.00 0.86 -19.89 

दिक्षण 
पिश्चमी 

0.01   0.01 0.00 0.00 0.00 -0.01 0.19 0.00 -0.19 3.32 0.00 -3.32 7.29 1.13 6.16 12.61 0.19 12.42 6.26 

पिश्चमी  0.00   0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8.91 40.78 31.87   0.00 0.00 4.94   4.94 46.52 0.00 46.52 41.58 

पिश्चम 
मध्य 

0.00   0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.25 65.06 63.81 2.17   2.17 0.00 0.00 0.00 -2.17 

जोड़   161.09 41.20 119.89 -30.35 126.97 -157.32 -277.21 77.80 155.70 77.90 186.04 224.71 38.67 185.74 55.55 130.19 552.36 65.27 487.09 356.90 
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  पिरिशं ट 3.14 पूवर् वषर् (2012-13) से पहले की अविध से संबंिधत बय उचंत के अंतगर्त डेिबट शेष का िववरण 

(संदभर् पैरा 3.3.3.2.क (iii) 

(` करोड़ में)
रेलवे बकाया डेिबट 

शेष 

ूाप्त डेिबट 
को िलंक 
करने में 
िवफलता 

ूाप्त साममी 
के िलये 
बेिडट की 
गैर-ूािप्त 

लापता 
वैगनों 
की 
लागत 

िकया 
गया 
अिमम 
भुगतान 

अःवीकृत 
साममी 

अन्य 
िविवधमद 

सबसे पुराने 
मद का वषर् 

कारण 

मध् य 0.25 0.00 0.00 0.00 0.00 0.25 0.00    

पूवर् 2028.11 0.25 2026.76 0.00 0.00 0.04 1.06 1999-2000   

पूवर् मध् य 3.03 0.00 0.00 0.00 3.03 0.00 0.00 2004 उपलब्ध नहीं 

पूवर् तटीय 0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00    

उत्तर 0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 उपलब्ध नहीं   

उत्तर मध् य 2790.40 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2790.40    

पूवोर्त्तर 3.89 0.00 0.00 0.00 0.00 0.08 3.81 1999-00 अन्यरेलवे को 3.78 

का ऋण 

पूवोर्त्तर सीमांत 35.60 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 35.60 2011-12 ूाप्त साममी के िलये 
बेिडट की गैर-ूािप्त 
और ूाप्त डेिबट को 
िलकं करने मे 
िवफलता के कारण 

उत्तर पिँ चम 107.48 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 107.48 उपलब्ध नहीं उपलब्ध नहीं 

दिक्षणी 0.13 0.00 0.00 0.00 0.13 0.00 0.00 1990-91   

दिक्षण मध् य  23.61 23.61 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00    

दिक्षण पूवर्  6.96 0.00 4.53 0.00 0.00 0.00 2.43 2011-12 एनए 
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पिरिशं ट 3.14 पूवर् वषर् (2012-13) से पहले की अविध से संबंिधत बय उचंत के अंतगर्त डेिबट शेष का िववरण 

(` करोड़ में) 
दिक्षण पूवर् मध् य 3.31 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.31 2009-10 ूणाली में िमलान 

में िवफलता के 
कारण डाटा मे छोटी 
सी असमानता के 
कारण 

दिक्षण पिँ चमी 0.79 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.79 उपलब्ध नहीं   

पिँ चमी 4.30 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4.30  अन्य रेलवे से 4.30 

ऋण 

दिक्षण मध् य 7.92 7.92 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2005-06   

सीएलडब्ल्यू  10.37 0.72 8.84 0.00 0.81 0.00 0.00    

आरडब्ल्यूएफ 23.93 23.93 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2003 िडःपैच िववरण जो 
िबबी जारी नोट में 
उपलब्ध नहीं है के 
िलये डेिबट और 
बेिडट को िलंक 
करने में किठनाई के 
कारण 

डीएमडब्ल्यू 3.92 0.00 2.10 0.00 1.24 0.58 0.00 1986 अःवीकृत साममी 
अिधकतर फमर् बंद 
हो चुकी है। 

डीएलडब्ल्यू 19.69 0.00 19.69 0.00 0.00 0.00 0.00    
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पिरिशष ् ट 3.14 पूवर् वषर् (2012-13) से पहले की अविध से संबंिधत बय उचंत के अंतगर्त डेिबट शेष का िववरण 

(` करोड़ में) 
आईसीएफ 1.46 0.00 0.00 0.00 1.40 0.00 0.06 1989-90 समीक्षाधीन मद 

िजसके िलये अिमम 
भगुतान िकया गया 
और साममी के कम 
अवतरण के ूित 
रेलवे बोडर् से दावे 
का अनुरोध 

आरसीएफ/कपरूथला 0.87 0.00 0.00 0.00 0.00 0.87 0.00 2010 अिमम भुगतान 
िकया गया लेिकन 
साममी अःवीकृत 
हुई। 

कुल 5076.02 56.43 2061.92 0 6.61 1.82 2949.24     
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पिरिशं ट 3.15 पूवर् वषर् (2012-13) से पहले की अविध से संबंिधत बय उचंत के अंतगर्त बेिडट शेष का िववरण 

(संदभर् पैरा सं. 3.3.3.2.ख) 

(` करोड़ में) 
रेलवे बकाया 

बेिडट शेष 

उिचत वाउचर आिद 
के िलये संबंिधत 

डेिबट को िलंक करने 
में िवफलता 

लापता/डाइवटेर्ड वेगनों 
की लागत 

डेिबट की 
गरै ूािप्त 

माल ूाप्त 
लेिकन भुगतान 
नहीं िकया गया 

अन्य 
िविवध 
मद 

सबसे पुराने 
मद का वषर् 

कारण 

मध् य 7.04 0 0 0.27 6.08 0.69    

पूवर् 2029.56 0.59 0 0 2026.90 2.07 2010-11 कुल के िमलान नहीं 
पूवर् मध् य 2.02 0 0 0 2.02 0  उपलब्ध नहीं 
पूवर् तटीय 0 0 0 0 0 0    

उत्तर -37.52 0 0 0 0 -37.52 उपलब्ध नहीं   

उत्तर मध् य 2706.84 0 0 0 0 2706.84    

उत्तर पूवर् 3.04 2.63 0 0 0 0.41 1999-00   

पूवोर्त्तर सीमांत 30.09 0 0 0 0 30.09 2012-13 संबंिधत डेिबट को िलंक 
करने में िवफलता के 
कारण 

उत्तर पिँ चमी 62.27 0 0 0 0 62.27 उपलब्ध नहीं उपलब्ध नहीं 
दिक्षणी -3.79 0 -3.79 0 0 0 2008-09   

दिक्षण मध् य  23.70 23.70 0 0 0 0 2003-04   

दिक्षण पूवर् 6.81 0 0 4.56 2.25 0 2011-12   
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पिरिशं ट 3.15 पूवर् वषर् (2012-13) से पहले की अविध से संबंिधत बय उचंत के अंतगर्त बेिडट शेष का िववरण 
(` करोड़ में) 

दिक्षण पूवर् मध् य 5.27 0 0 0 0 5.27 2008-09 बाहरी रेलवे से डेिबट ूाप्त 
नहीं हुये 

दिक्षण पिँ चमी 0.74 0 0 0 0 0.74 उपलब्ध नहीं   

पिँ चमी 33.63 0 0 33.63 0 0    

दिक्षण मध् य 44.11 44.11 0 0 0 0 2003-04   

सीएलडब्ल्यू  10.12 9.36 0 0 0 0.76    

आरडब्ल्यूएफ 47.22 0 0 47.22 0 0 2003 अन्य रेलों से संबंिधत 
डेिबट की गैर ूािप्त के 
कारण 

डीएमडब्ल्यू 9.64 0 0 0 1.98 7.66 2000-01 माल ूाप्त लेिकन भुगतान 
नहीं िकया गया आिद 

डीएलडब्ल्यू 23.95 23.95 0 0 0 0    

आईसीएफ 12.75 0 0 12.74 0 0.01 2010-11 टीसी/अनुसूची/िबल ूाप्त 
नहीं हुये और रािश 
समीक्षाधीन 

आरसीएफ/कपूरथला 9.20 9.20 0 0 0 0 2010 वसूल िकये िनणीर्त हजानें 
की गैर समायोजन 

कुल 5026.69 113.54 -3.79 98.42 2039.23 2779.29     
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पिरिशं ट 3.16 2013-14 के अतं मे कायर्शाला िनमार्ण उचतं के अतंगर्त बकाया डेिबट शेष का िववरण 

(संदभर् पैरा सं. 3.3.3.5 (vii)) 
            (` करोड़ में)

रेलवे बकाया डेिबट शेष िबना जमा रािश या 
कम जमा रािश के 
बाहरी लोगों के िलये 
िकये गये कायर् से 
संबंिधत शेष 

अनुिचत 
ःवीकृितर् के 
कारण बकाया 

शेष 

अनुिचत 
कायार्देश के 
कारण बकाया 

शेष 

लागत की 
पूवरू् भावी 
संशोधन के 

कारण डेिबट की 
गैर-ःवीकृित 

अपयार्प्त 
शेष 

ःवीकृित 
ूतीिक्षत पुराने 

मद 

सबसे पुराने मद का 
वषर् 

मध् य 6.87             2013-14 

पूवर् 34.28 24.35     ःटोर से बेिडट ूतीिक्षत ` 9.93 

करोड़ 

पूवर् मध् य 161.64        

पूवर् तटीय 0.81        

उत्तर 94.23    0.12  1.14 करोड़ 1967-93 और `1.57 

करोड़ 2009-10 

उत्तर मध् य 4.55       2013-14

उत्तर पूवर् 87.64 4.51 0.99     1995

पूवोर्त्तर सीमांत 38.35      38.35 2010-11

उत्तर पिँ चमी 10.17 4.44   5.73   नवम्बर 08

दिक्षणी 52.81        
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पिरिशं ट 3.16 2013-14 के अतं मे कायर्शाला िनमार्ण उचतं के अतंगर्त बकाया डेिबट शेष का िववरण 
(` करोड़ में) 

दिक्षण मध् य  9.27       वतर्मान
दिक्षण पूवर्  94.78       उपलब्ध नहीं
दिक्षण पूवर् मध् य 12.07    4.79  7.28 2013-14

दिक्षण पिँ चमी 14.03        

पिँ चमी 16.98    6.75   2013-14

पिँ चम मध् य  5.24       चालू
सीएलडब् ल्यू 1.85      1.85 2004-05

आरडब् ल् यूएफ 174.26        

डीएमडब् ल्यू 71.23        

डीएलडब् ल् यू  251.85      0.32 2009

आईसीएफ 156.78 59.33       

आरसीएफ/कपूरथला 80.36       2011

जोड़ 1380.05 92.63 0.99 0.00 17.39 0.00 47.80   
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पिरशं ट 3;17 31 माचर्, 2010 से 31 माचर् 2014 तक, आरआईबी और चेक तथा िबलों के अतंगर्त शेषों के ब् यौरें  

(सदंभर् पैरा स.ं 3.3.4.1 और पैरा स.ं 3.3.4.2) 
(` करोड़ में)

रेलवे बैंकों में िवूेषण  चेक एवं िबल  

  2009-10 2010-11 2011-12 2012-13 2013-14 2009-10 2010-11 2011-12 2012-13 2013-14 

मध् य -209.85 36.51 50.29 19.46 31.15 560.48 530.49 579.32 547.64 35.12

पूवर् 76.63 59.91 138.32 244.46 208.40 -5.19 98.80 33.61 110.98 136.12

पूवर् मध् य  -33.54 -107.60 -93.33 -28.53 -32.00 -231.91 -317.91 287.35 447.20 605.09

पूवर् तटीय  -67.90 -88.80 -81.68 -45.98 -106.58 69.78 92.28 84.25 42.39 91.10

उत् तर  312.18 -67.04 366.50 327.50 386.42 526.55 340.86 304.42 245.03 537.06

उत् तर मध् य  -4.25 -4.53 -6.51 -24.56 -14.20 49.10 72.87 104.76 45.29 96.39

पूवोर्त् तर  159.25 159.77 152.31 157.66 166.65 22.71 32.59 55.99 47.86 119.40

पूवोर्त् तर सीमांत -645.04 -570.17 -86.45 -52.97 -111.48 751.57 904.13 227.49 223.57 218.21

उत् तर पिँ चम  -39.53 -21.35 -20.24 -19.94 -18.20 -115.15 -110.72 -110.37 -115.34 -92.43

दिक्षणी -114.13 -51.94 -26.76 -8.28 -111.17 143.14 216.32 133.28 -8.13 124.71

दिक्षण मध् य   57.48 55.10 83.96 114.82 122.46 189.85 288.15 202.63 307.01 340.51

दिक्षण पूवर्  49.47 -3.88 18.95 300.96 258.43 100.65 60.35 60.41 97.70 114.13

दिक्षण पूवर् मध् य  -53.98 25.94 -7.10 -18.25 -20.94 20.33 22.86 -13.87 -8.48 11.96

दिक्षण पिँ चम  -522.88 -95.99 -79.67 -72.36 -89.89 135.25 120.05 117.11 80.88 98.78

पिँ चमी  43.95 55.47 114.56 58.17 41.66 291.97 254.88 231.13 225.13 254.63
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पिरशं ट 3;17 31 माचर्, 2010 से 31 माचर् 2014 तक, आरआईबी और चेक तथा िबलों के अतंगर्त शेषों के ब् यौरें 
(` करोड़ में)

पिँ चम मध् य  23.29 41.33 26.51 26.85 42.01 64.84 78.79 63.81 30.27 101.76

सीएलडब् ल्यू -0.65 -0.43 0.09 0.69 -0.26 6.52 0.88 2.16 9.28 4.72

आरडब् ल् यूएफ  -0.01 -0.05 0.12 0.01 0.00 4.67 18.00 4.60 4.50 5.59

डीएलडब् ल्यू -0.52 -11.69 -0.29 -0.20 -0.30 1.55 1.59 45.46 -11.31 -12.31

डीएमडब् ल् यू 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2.03 7.24 4.57 1.93 1.87

आइर्सीएफ  -1.11 -18.41 -5.45 -0.52 0.87 49.48 10.73 5.55 10.11 4.90

आरसीएफ/कपूरथला  -0.53 -0.65 -0.25 -0.23 -0.10 12.47 17.55 0.14 23.22 27.24

आरई 0.78 0.77 6.50 10.78 -14.36 2.18 0.50 2.42 10.90 41.96

कोफमो 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 16.45 3.20 12.66 2.67 1.68

मेशो कोलकाता -1.28 -2.94 -4.24 -1.28 0.03 14.15 13.43 29.09 18.39 24.59

एमटीपी/एनडीएलएस  -0.01 -0.01 -0.01 -0.01 -0.01 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

एमटीपी/चेन् नई  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.98 2.42 1.23 31.37 1.80

जोड़ -972.18 -610.68 546.13 988.25 738.59 2690.45 2760.33 2469.20 2420.06 2894.58
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पिरशं ट 3.18 31 माचर् 2010 से 31 माचर् 2014 तक पीएओ उचतं के अतंगर्त शेषों के ब् यौरें 
(सदंभर् पैरा स.ं 3.3.5) 

(` करोड़ में)
रेलवे  पीएओ उचतं  िपछले वषोर्ं में ूितशतता विृद्ध 

  2009-10 2010-11 2011-12 2012-13 2013-14 2010-11 2011-12 2012-13 2013-14 

मध् य -0.99 -2.54 -3.38 -3.33 -3.06 157 33 -1 -8

पूवर् 4.80 7.34 7.38 7.37 41.39 53 1 0 462

पूवर् मध् य  8.59 12.42 8.24 9.71 10.79 45 -34 18 11

पूवर् तटीय  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0 0 0

उत् तर  62.31 59.05 64.47 75.35 47.36 -5 9 17 -37

उत् तर मध् य  6.14 4.72 4.72 7.80 8.72 -23 0 65 12

पूवोर्त् तर  3.55 2.64 2.36 2.06 4.08 -26 -11 -13 98

पूवोर्त् तर सीमांत 84.02 72.41 19.74 1.82 29.74 59 73 -91 1534

उत् तर पिँ चम  14.09 7.07 16.97 18.79 29.43 -50 140 11 57

दिक्षणी 10.44 17.27 18.59 51.54 41.56 65 8 177 -19

दिक्षण मध् य   0.94 1.63 3.03 8.40 8.86 73 86 177 5

दिक्षण पूवर्  -2.06 -1.21 -102.68 -103.84 0.00 -41 8386 1 -100

दिक्षण पूवर् मध् य  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0 0 0

दिक्षण पिँ चम  3.88 50.05 5.55 5.58 4.59 0 -89 1 -18

पिँ चमी  8.34 9.54 11.20 22.14 15.99 14 17 98 -28

पिँ चम मध् य  6.31 19.44 14.00 19.89 14.81 208 -28 42 -26

सीएलडब् ल्यू 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0 0 0
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पिरशं ट 3.18 31 माचर् 2010 से 31 माचर् 2014 तक पीएओ उचतं के अतंगर्त शेषों के ब् यौरें 
(` करोड़ में)

आरडब् ल् यूएफ  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0 0 0

डीएलडब् ल्यू 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0 0 0

डीएमडब् ल् यू 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0 0 0

आइर्सीएफ  0.09 0.12 0.13 0.09 0.00 33 8 -31 -100

आरसीएफ/कपूरथला  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0 0 0

आरई 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0 0 0

कोफमो 0.04 0.03 0.05 0.08 0.01 -25 67 60 -88

मेशो कोलकाता 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0 0 0

एमटीपी/चेन् नई  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0 0 0

एमटीपी/िदल् ली  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0 0 0

जोड़ 210.49 259.98 70.37 123.45 254.27         
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पिरिशं ट – 2.1 िविनयोजन लेखें 2013-14 

(पैरामाफ सं. 2.1 देखें) 
(`  इकाइयों में) 

अनदुान/िविनयोजन 
की संख् या और नाम  

मूल 
अनदुान/िविनयोजन 

अनपूुरक  अिन् तम 
अनदुान/िविनयोजन  

वाः तिवक व् यय  आिधक्य  

(+)/बचत  (-) 

1 राजः व – रेजवे बोडर् 

  दतमत 2540100000 0 2540100000 2488487669 -51612331 

2 राजः व –िविवध व् यय (सामान् य)  

 ूभािरत 21100000 14000000 35100000 35100000 0 

  दत्तमत 8988900000 0 8988900000 8529834993 -459065007 

3 राजः व – कायर्चालन खचेर्- सामान् य अधीक्षण और सेवाएं 

  ूभािरत 0 5031000 5031000 8878888 3847888 

  दत्तमत 59204311000 0 59204311000 56436640194 -2767670806 

4 राजः व – कायर्चालन खचेर्- रेलपथ और िनमार्ण कायोर्ं की मरम् मत एवं अनुरक्षण  

  ूभािरत 3331000 12764000 16095000 23441216 7346216 

  दत्तमत 94778428000 0 94778428000 91696218690 -3082209310 

5 राजः व – कायर्चालन खचेर्ं-मोिटव पावर की मरम् मत और अनुरक्षण  

 ूभािरत 0 0 0 476961 476961 

  दत्तमत 43970493000 0 43970493000 44644666342 674173342 

6 राजः व – कायर्चालन खचेर्ं – कैिरजों और वैगनों की मरम् मत और अनुरक्षण  

  ूभािरत 200000 0 200000 871243 671243 

  दत्तमत 102332360000 0 102332360000 103306411236 974051236 

7 राजः व – कायर्चालन खचेर्ं – संयऽ और उपः कर की मरम् मत और अनुरक्षण  
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  ूभािरत 0 61000 61000 61385 385 

  दत्तमत 54500421000 0 54500421000 54062462888 -437958112 

8 राजः व – कायर्चालन खचेर्ं – ूचालन खचेर्ं – चल ः टॉक और उपः कर  

  ूभािरत 0 1156000 1156000 5152570 3996570 

  दत्तमत 84879826000 2043691000 86923517000 87974455905 1050938905 

9 राजः व-कायर्चालन व् यय-ूचालन व् यय - यातायात   

  ूभािरत   375000 375000 30794596 30419596 

  दत्तमत 171739514000 0 171739514000 167850702699 -3888811301 

10 राजः व-कायर्चालन व् यय-ूचालन व्यय - ईंधन  

  ूभािरत 1376000 612464000 613840000 789223182 175383182 

  दत्तमत 264740963000 20565678000 285306641000 292142150268 6835509268 

11 राजः व-कायर्चालन व् यय-ः टाफ कल् याण और सुख सुिवधाऐ  

  ूभािरत 0 225000 225000 397553 172553 

  दत्तमत 48166870000   48166870000 45052875993 -3113994007 

12 राजः व-कायर्चालन व् यय-िविवध कायर्चालन व् यय  

  ूभािरत 2120169000 0 2120169000 1019629536 -1100539464 

  दत्तमत 48890076000 0 48890076000 41943608154 -6946467846 

13 राजः व-कायर्चालन व् यय भिवं य िनिध, पेंशन और अन् य सेवािनविृत्त लाभ  

  ूभािरत 4950000 857000 5807000 7445105 1638105 

  दत्तमत 226264726000 21706586000 247971312000 255295650190 

 

7324338190 

14 राजः व-िनिधयों में िविनयोजन-मूल् य॑ास आरिक्षत िनिध  

िवकास िनिध, पेंशन िनिध, पंूजीगत िनिध, ऋण सेवा िनिध 
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  दत्तमत 426618000000 0 426618000000 365054045902 -61563954098 

15 सामान् य राजः व को लाभांश सामान् य राजः व से िलये गये ऋण की अदायीगी और अिधक पँूजीगत का 
शोधन 

  दत्तमत 62492000000 15906700000 78398700000 80086661789 1687961789 

16 पिरसंपितयां, अिधमहण, िनमार्ण और ूितः थापन –ओपेन लाइन वक् सर् राजः व  

  ूभािरत 0 0 0 0 0 

  दत्तमत 600000000   600000000 276697866 -323302134 

  पिरसम् पित् तया-अिधमहण, िनमार्ण और ूितः थापन-अन् य व् यय-पंूजी 

  ूभािरत 873000000 627000000 1500000000 1621562239 121562239 

  दत्तमत 686187578000 

 

10000007000 696187585000 

 

704484400639 

 

8296815639 

  पिरसम् पित् तयां-अिधमहण-िनमार्ण और ूितः थापन-अन् य व् यय-रेलवे सुरक्षा-िनिध 

  ूभािरत 3000000 0 3000000 1729949 -1270051 

  दत्तमत 19997000000 20000 19997020000 19861389342 -135630658 

  पिरसम् पित् तयां-अिधमहण-िनमार्ण और ूितः थापन-अन् य व् यय-रेलवे िनिधयां 

  ूभािरत 35050000 0 35050000 43288422 8238422 

  दत्तमत 162498450000 3000 162498453000 114612057389 -47886395611 

  सकल योग 

  ूभािरत 3062176000 1273933000 4336109000 3588052845 -748056155 

  दत्तमत 2569390016000 70222685000 2639612701000 2535799418148 -103813282852 

सकल योग  2572452192000 71496618000 2643948810000 2539387470993 -104561339007 
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पिरिशं ट 2.2 – अनदुान लेखा (अनदुान स.ं 3 से 13) का अनदुान वार रेलवे वार सारांश 

(सदंभर् पैरा 2.5) 

                                                         (` हजार में) 
अनुदान 
सं. 

रेलवे 
यूिनट 

दत्तमत (वी)/ 
ूभािरत (सी) 

मूल (ओ) पूरक (एस) अविशं ट अंितम 
अनुदान 
(एफ) 

वाःतिवक 
व्यय (ए) 

अंतर  
(ए-एफ) 

िनवल 
अंतर  

(ए-ओ-एस) 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 

3 म.रे. वी 4626077 0 -257421 4368656 4383170 14514 -242907 
3 पू.रे. वी 5815700 0 170800 5986500 5888309 -98191 72609 
3 पू.म. वी 3128000 0 398000 3526000 3165798 -360202 37798 
3 पू.त. वी 1709300 0 38416 1747716 1732479 -15237 23179 
3 उ.रे. वी 6142400 0 124500 6266900 6175692 -91208 33292 
3 उ.म. वी 2751480 0 15015 2766495 2618627 -147868 -132853
3 उ.पू. वी 3337200 0 -184730 3152470 3034334 -118136 -302866 
3 उ.सी. वी 3469300 0 -198552 3270748 3273050 2302 -196250 
3 उ.प. वी 2870000 0 -238499 2631501 2656542 25041 -213458 
3 द.रे. वी 4940200 0 -130298 4809902 4767735 -42167 -172465 
3 द.म. वी 4317940 0 -234192 4083748 3879359 -204389 -438581 
3 द.पू. वी 4930900 0 -223500 4707400 4618868 -88532 -312032 
3 द.पू.म. वी 1808900 0 -98733 1710167 1790753 80586 -18147 
3 द.प. वी 1753600 0 -31988 1721612 1655570 -66042 -98030 
3 प.रे. वी 5065400 0 -562100 4503300 4528969 25669 -536431 
3 प.म. वी 2361414 0 -164095 2197319 2099098 -98221 -262316
3 मेशो वी 176500 0 -4303 172197 168287 -3910 -8213 
4 म.रे. वी 7535505 0 -195594 7339911 7594086 254175 58581 
4 पू.रे. वी 4905069 0 -1169 4903900 4932943 29043 27874 
4 पू.म. वी 5173674 0 458126 5631800 5611011 -20789 437337 
4 पू.त. वी 4284550 0 238349 4522899 4688902 166003 404352
4 उ.रे. वी 10926550 0 -746230 10180320 10197243 16923 -729307 
4 उ.म. वी 6362770 0 -588931 5773839 5895652 121813 -467118 
4 उ.पू. वी 4189977 0 -449789 3740188 3627134 -113054 -562843 
4 उ.सी. वी 6834300 0 -647319 6186981 6173797 -13184 -660503 
4 उ.प. वी 4359391 0 -447704 3911687 3970568 58881 -388823 
4 द.रे. वी 5937600 0 -2472 5935128 5925694 -9434 -11906 
4 द.म. वी 9345901 0 -444779 8901122 8854056 -47066 -491845 
4 द.पू. वी 5388319 0 -183000 5205319 5198366 -6953 -189953 
4 द.पू.म. वी 2967100 0 -11859 2955241 3125474 170233 158374 
4 द.प. वी 3021480 0 34113 3055593 3046814 -8779 25334
4 प.रे. वी 8117192 0 -506531 7610661 7635801 25140 -481391 
4 प.म. वी 5145050 0 -104750 5040300 4982408 -57892 -162642 
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4 मेशो वी 284000 0 -43286 240714 236270 -4444 -47730 
5 म.रे. वी 3849024 0 -123800 3725224 4026369 301145 177345 
5 पू.रे. वी 3618394 0 -114670 3503724 3475428 -28296 -142966 
5 पू.म. वी 2309050 0 268005 2577055 2673710 96655 364660 
5 पू.त. वी 1573905 0 52091 1625996 1794241 168245 220336 
5 उ.रे. वी 5801188 0 -154116 5647072 5471953 -175119 -329235 
5 उ.म. वी 2254034 0 -23556 2230478 2079862 -150616 -174172 
5 उ.प.रेलवे वी 1243700 0 29512 1273212 1286896 13684 43196 
5 उ.सी.रेलवे वी 1600200 0 100813 1701013 1653564 -47449 53364 
5 उ.प. वी 1113180 0 -37880 1075300 1186581 111281 73401 
5 द.रे. वी 3222300 0 25000 3247300 3280998 33698 58698 
5 द.म.रेलवे वी 4287802 0 -120778 4167024 4219129 52105 -68673 
5 द.पू.रेलवे वी 3101100 0 229300 3330400 3454818 124418 353718 
5 द.पू.म. वी 1372451 0 -86566 1285885 1371220 85335 -1231 
5 द.प. वी 1740427 0 -134544 1605883 1653418 47535 -87009 
5 प.रे. वी 2887512 0 90488 2978000 3095756 117756 208244 
5 प.म. वी 3996226 0 -64800 3931426 3920723 -10703 -75503 
6 म.रे. वी 9900312 0 -425394 9474918 9619791 144873 -280521 
6 पू.रे. वी 12213109 0 1029 12214138 12676265 462127 463156 
6 पू.म. वी 5820500 0 584300 6404800 6627201 222401 806701 
6 पू.त. वी 3495153 0 61793 3556946 3944262 387316 449109 
6 उ.रे. वी 13220718 0 -738872 12481846 12912189 430343 -308529 
6 उ.म. वी 2593964 0 -54148 2539816 3140404 600588 546440 
6 उ.पू. वी 3522044 0 -34025 3488019 3550352 62333 28308 
6 उ.सी. वी 5015300 0 -192101 4823199 4814572 -8627 -200728 
6 उ.प. वी 3800858 0 -388518 3412340 3383623 -28717 -417235 
6 द.रे. वी 8502100 0 -52100 8450000 8287871 -162129 -214229 
6 द.म. वी 7327601 0 53273 7380874 7397870 16996 70269 
6 द.पू. वी 8075800 0 -270200 7805600 8141177 335577 65377 
6 द.पू.म. वी 2895416 0 -98716 2796700 2784949 -11751 -110467 
6 द.प. वी 3727346 0 33449 3760795 3662653 -98142 -64693 
6 प.रे. वी 8827900 0 135400 8963300 8964932 1632 137032 
6 प.म. वी 3006639 0 -83603 2923036 3045771 122735 39132
6 मेशो वी 387600 0 -47180 340420 352528 12108 -35072 
7 म.रे. वी 4722443 0 -248591 4473852 4715037 241185 -7406 
7 पू.रे. वी 4789474 0 -214857 4574617 4487893 -86724 -301581 
7 पू.म. वी 3797588 0 699512 4497100 4329217 -167883 531629 
7 पू.त. वी 2108097 0 101242 2209339 2183091 -26248 74994 
7 उ.रे. वी 5859172 0 -97000 5762172 5788084 25912 -71088 
7 उ.म. वी 3940762 0 -162645 3778117 3975167 197050 34405 
7 उ.पू. वी 2117475 0 -214249 1903226 1878652 -24574 -238823 
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7 उ.सी. वी 2439600 0 -76283 2363317 2248879 -114438 -190721 
7 उ.प. वी 1957367 0 -199590 1757777 1842688 84911 -114679 
7 द.रे. वी 3789400 0 48700 3838100 3777085 -61015 -12315 
7 द.म. वी 4648875 0 -226211 4422664 4409470 -13194 -239405 
7 द.पू. वी 3173200 0 32300 3205500 3305116 99616 131916 
7 द.पू.म. वी 1713455 0 -33655 1679800 1704125 24325 -9330 
7 द.प. वी 1293900 0 -115627 1178273 1049829 -128444 -244071 
7 प.रे. वी 4699400 0 344539 5043939 4969598 -74341 270198 
7 प.म. वी 3025713 0 -14586 3011127 3041653 30526 15940 
7 मेशो वी 424500 0 -31681 392819 356878 -35941 -67622 
8 म.रे. वी 8490500 100655 0 8591155 8548743 -42412 -42412 
8 पू.रे. वी 7308277 112618 -10008 7410887 7400108 -10779 -20787 
8 पू.म. वी 5874721 655979 45400 6576100 6669845 93745 139145 
8 पू.त. वी 3370505 139123 318612 3828240 4029382 201142 519754 
8 उ.रे. वी 10741605 113900 440 10855945 11073554 217609 218049 
8 उ.म. वी 4745441 0 -90315 4655126 4590809 -64317 -154632 
8 उ.पू. वी 2742685 0 -123575 2619110 2567479 -51631 -175206 
8 उ.सी. वी 2942100 12900 20000 2975000 2932472 -42528 -22528 
8 उ.प. वी 3190134 100074 94698 3384906 3448132 63226 157924 
8 द.रे. वी 5477000 167374 20000 5664374 5658717 -5657 14343 
8 द.म. वी 6057269 239262 9475 6306006 6305043 -963 8512 
8 द.पू. वी 5488100 278772 30000 5796872 6094962 298090 328090 
8 द.पू.म. वी 3888902 0 -18959 3869943 3995681 125738 106779 
8 द.प. वी 2394100 93443 8813 2496356 2616719 120363 129176 
8 प.रे. वी 7550100 0 -261200 7288900 7411404 122504 -138696 
8 प.म. वी 4055990 29591 1596 4087177 4104703 17526 19122 
8 मेशो वी 562397 0 -44977 517420 526703 9283 -35694 
9 म.रे. वी 14342500 0 -82700 14259800 13990470 -269330 -352030 
9 पू.रे. वी 10591800 0 -1992200 8599600 8100238 -499362 -2491562 
9 पू.म. वी 16321200 0 -1029096 15292104 15358441 66337 -962759 
9 पू.त. वी 8864875 0 1450219 10315094 10483827 168733 1618952 
9 उ.रे. वी 21617793 0 269900 21887693 22413192 525499 795399 
9 उ.म. वी 12197700 0 1967044 14164744 14452468 287724 2254768
9 उ.पू. वी 5874700 0 30091 5904791 5832616 -72175 -42084 
9 उ.सी. वी 5355700 0 -1144064 4211636 4135887 -75749 -1219813 
9 उ.प. वी 6327200 0 -121405 6205795 6261786 55991 -65414 
9 द.रे. वी 10897300 0 -609347 10287953 9958222 -329731 -939078 
9 द.म. वी 14338847 0 -283380 14055467 14183736 128269 -155111 
9 द.पू. वी 6462900 0 439239 6902139 5992462 -909677 -470438 
9 द.पू.म. वी 10437550 0 -6550 10431000 11435585 1004585 998035 
9 द.प. वी 5731949 0 53860 5785809 5886999 101190 155050 
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9 प.रे. वी 14310200 0 -2012131 12298069 12406673 108604 -1903527 
9 प.म. वी 7754000 0 -399427 7354573 6662305 -692268 -1091695 
9 मेशो वी 313300 0 -9142 304158 295796 -8362 -17504 
10 म.रे. वी 26802800 495100 0 27297900 26971751 -326149 -326149 
10 पू.रे. वी 12883112 1164900 0 14048012 14010721 -37291 -37291 
10 पू.म. वी 16063400 715600 0 16779000 17034971 255971 255971 
10 पू.त. वी 14046412 1109069 5855 15161336 15766861 605525 611380 
10 उ.रे. वी 27905600 3254900 0 31160500 31351687 191187 191187 
10 उ.म. वी 16653054 0 -18767 16634287 16836622 202335 183568 
10 उ.पू. वी 9553680 1823458 -206320 11170818 10464145 -706673 -912993 
10 उ.सी. वी 10855824 1402000 0 12257824 13450961 1193137 1193137 
10 उ.प. वी 11478700 3004500 50000 14533200 17264529 2731329 2781329 
10 द.रे. वी 15545600 1503200 0 17048800 17785186 736386 736386 
10 द.म. वी 28551150 1969280 1778035 32298465 32388262 89797 1867832 
10 द.पू. वी 12077500 821200 0 12898700 12945834 47134 47134 
10 द.पू.म. वी 8176050 216400 456 8392906 9697857 1304951 1305407 
10 द.प. वी 11587660 1601571 0 13189231 13771174 581943 581943 
10 प.रे. वी 27099721 0 -1591359 25508362 25371135 -137227 -1728586 
10 प.म. वी 14983600 1484500 69200 16537300 16649262 111962 181162 
10 मेशो वी 477100 0 -87100 390000 381192 -8808 -95908 
11 म.रे. वी 3980900 0 -266000 3714900 3866404 151504 -114496 
11 पू.रे. वी 3795290 0 -319190 3476100 3398164 -77936 -397126 
11 पू.म. वी 1850300 0 200400 2050700 1995581 -55119 145281 
11 पू.त. वी 1701518 0 -28296 1673222 1748410 75188 46892 
11 उ.रे. वी 6261200 0 -532400 5728800 5514734 -214066 -746466 
11 उ.म. वी 1944100 0 -84104 1859996 1814490 -45506 -129610 
11 उ.पू. वी 2243003 0 -252284 1990719 1970359 -20360 -272644 
11 उ.सी. वी 3408100 0 -136814 3271286 3268659 -2627 -139441 
11 उ.प. वी 1760000 0 -125319 1634681 1701121 66440 -58879 
11 द.रे. वी 3939800 0 -151600 3788200 3686936 -101264 -252864 
11 द.म. वी 4666750 0 -439402 4227348 4223419 -3929 -443331 
11 द.पू. वी 3314000 0 -111800 3202200 3131850 -70350 -182150 
11 द.पू.म. वी 1622300 0 -62500 1559800 1592885 33085 -29415
11 द.प. वी 1550100 0 -143046 1407054 1363899 -43155 -186201 
11 प.रे. वी 4087800 0 -235525 3852275 3931083 78808 -156717 
11 प.म. वी 1939509 0 -156700 1782809 1773632 -9177 -165877 
11 मेशो वी 102200 0 -30362 71838 71250 -588 -30950 
12 म.रे. वी 4158048 0 -129992 4028056 3907655 -120401 -250393 
12 पू.रे. वी 4913762 0 207562 5121324 5059836 -61488 146074 
12 पू.म. वी 3105450 0 -302300 2803150 1131591 -1671559 -1973859 
12 पू.त. वी 1772346 0 -281210 1491136 1431907 -59229 -340439 
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12 उ.रे. वी 9627988 0 -648205 8979783 7490544 -1489239 -2137444 
12 उ.म. वी 2768491 0 -151594 2616897 2636955 20058 -131536 
12 उ.पू. वी 2162540 0 -118345 2044195 1892598 -151597 -269942 
12 उ.सी. वी 2329000 0 219562 2548562 2371039 -177523 42039 
12 उ.प. वी 1373416 0 -134744 1238672 1393168 154496 19752 
12 द.रे. वी 2871200 0 -453231 2417969 2400062 -17907 -471138 
12 द.म. वी 3628195 0 -46610 3581585 3501647 -79938 -126548 
12 द.पू. वी 3004247 0 -274744 2729503 2500047 -229456 -504200 
12 द.पू.म. वी 718900 0 -118900 600000 879860 279860 160960 
12 द.प. वी 1535650 0 -146213 1389437 1425523 36086 -110127 
12 प.रे. वी 3585950 0 40213 3626163 2840584 -785579 -745366 
12 प.म. वी 1188293 0 -201143 987150 898904 -88246 -289389 
12 मेशो वी 146600 0 7137 153737 181688 27951 35088 
13 पू.रे. वी 29435200 1004500 0 30439700 30259102 -180598 -180598 
13 पू.म. वी 11295000 6046130 715670 18056800 18005689 -51111 664559 
13 पू.त. वी 4768486 367195 -2000 5133681 5617545 483672 481672 
13 उ.रे. वी 18765650 2358794 -284767 20839677 22891224 2051547 1766780 
13 उ.म. वी 29117370 802530 15797 29935697 30835559 899862 915659 
13 उ.पू. वी 3725170 448000 -171665 4001505 4630501 628996 457331 
13 उ.सी. वी 7550000 883400 0 8433400 8942221 508821 508821 
13 उ.प. वी 11668900 631100 0 12300000 13256383 956383 956383 
13 द.रे. वी 22429400 1648100 43235 24120735 25108145 987410 1030645 
13 द.म. वी 18176600 3043269 0 21219869 21202836 -17032 -17032 
13 द.पू. वी 9443250 549882 1700 9994832 10201788 206956 208656 
13 द.पू.म. वी 4948200 224800 0 5173000 4972921 -200078 -200078 
13 द.प. वी 6979000 165735 1617 7146352 6997481 -148869 -147252 
13 प.रे. वी 13785100 277251 -527630 13534721 13856016 314788 -212842 
13 प.म. वी 9348400 912200 0 10260600 10688653 428053 428053 
13 मेशो वी 168600 0 2769 171369 185024 13645 16414 
13 सीएल 

डब्ल्यू 
वी 

514100 0 120600 634700 594092 -40608 79992 
13 डीएलडब्ल्यू वी 329200 0 0 329200 314757 -14443 -14443
13 आईसीएफ वी 505300 0 -53300 452000 460115 8115 -45185 
13 आरडब्ल्यू 

एफ 
वी 

72800 0 580 73380 72844 -536 44 
13 डीएमडब्ल्यू वी 58000 0 2642 60642 59511 -1131 1511 
13 आरसीएफ वी 118000 0 35460 153460 155513 2053 37513 
13 आईआर 

आईएसईटी वी 
49200 0 2570 51770 51770 0 2570 

13 आरएससी
आई/ 

वी 
6100 0 3900 10000 10194 194 4094 
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बीआरसी 
13 आँिडट वी 249300 0 90320 339620 274327 -71326 18994 

िटप्पणी:- ऋणात्मक िचह्न अम्यपर्ण (कॉ. सं. 5) या बचत (कॉ. सं. 8 और 9) को िनिदर्ं ट करता है।  
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पिरिशं ट  3.1 भारतीय रेलवे  के लेखों में दशार्ये गये मखु् य और लघु शीषोर्ं की सचूी 
(संदभर् पैरा सं. 3.2) 

मुख् य शीषर्  िववरण  लघु शीषर्  भारतीय रेलवे की तलुन पऽ में ूदिशर्त 

   देयताएं  पिरसंपित् तयां  

1002 भारतीय रेलवे – 
वािणिज् यक लाईनें  

राजः व ूािप् तयां  

04. उचंत  

101. यातायात लेखा 
 

 3 (बी) (i) 

  वसूली योग् य मांगें   3 (बी) (ii) 

3002 भारतीय रेलवे-रेलवे 
वािणिज् यक लाईनें – 
कायर्चालन खचेर्ं 
 

13.  उचंत  

101. देय मांगें  

700.िविवध अिमम 
(एमएआर)  

 

2 ( सी)  
 

 

3-( सी) 

5002 भारतीय रेलवे पर 
पंूजीगत व्यय  

 

15. इन्वेंटरी  

101.िनमार्ण उचंत 
(डब् ल् यएूमएस)  

700.िविवध अिमम (एमएसी) 

799. ः टोर उचतं  

1-ब् लॉक लेखा 
भाग I पंूजीगत 
िववरण  

1-ब् लाक लेखा भाग I 

पंूजीगत िववरण  

8658/ 
8660 

उचंत लेखे  101. पीएओ उचंत  

117. िरजवर् बैंक से लेन-देन  

2-(बी)-(xvi) 

2-(बी)-xii) 

 

8670 चैक और िबल  108. रेलवे चैक  2(बी)-(xiv)  

8677 बैंक में िवूेषण  103. रेलवे  2-(बी)-(xiii) 
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ःटेशन से उदभतू िटकटों की िबबी, वःतओंु की ढुलाई आिद से रेलवे की आय 

महीने की समािप्त पर ःटेशन माःटर कोिचंग शैिफक और वःतओंु के िलए ःटेशन के नाम से 
अलग-अलग तलुन पऽ तथा सभी ूािप्तयों और भुगतान हेतु एक व्यिक्तगत लखेा बनाता है। 

ःटेशन माःटर, ःटेशन पर आय की ूािप्त का लेखा-जोखा रखने और संमहण तथा इन आय 
को बैंक में रेल के खाते में जमा करने हेतु उत्तरदायी है। 

यातायात लेखे कहे जाने वाले उचंत लेखे महीने िजससे वे संबंिधत हैं, से संबिंधत यातायात आय की िरकािडर्ंग 
और वसलूी ूगित की िनगरानी के उदे्दँ य से सरकारी लेखे और वािणिज्यक लेखे के बीच संयोजक लेखे के रूप में 
अनुरिक्षत िकया जाता है। सभी आय हेतु लेखे को डेिबट िकया जाता है और ऐसी आय की सभी वसूिलयों को बेिडट 
िकया जाता है। अिधशेष गैर-वसलूी वाली आय दशार्ता है और तुलन-पऽ की पिरसंपित्त वाले भाग में दशार्या जाता है। 

यातायात लेखा कायार्लय भी ःटेशनों द्वारा नकदी के बदले में भेजे 
गए वाउचरों की वसलूी पर नजर रखने के िलए तुलन पऽ बनाता है। 

यातायात लेखा कायार्लय संबंिधत िवभाग अथार्त रक्षा, डाक 
इत्यािद के ूित बकाए की वसूली िबल एवं माँगी गई िबल के बीच 
अतंर के िबल की माँग करता है। यह भी यातायात लेखे (उचंत) 
का भाग बनाता है।

सभी ःटेशनों के तुलन पऽ और लेखा कायार्लयों के तुलन पऽ की ूािप्त पर यातायात लेखा कायार्लय ‘यातायात लेखे’ के 
रूप में जोन हेतु महीने की समािप्त पर सभी ःटेशनों के बकाया की एक समेिकत सूची तयैार करता है और एफए एण् ड 
सीएओ (टी) इसे रेलवे बोडर् के कायर्कारी िनदेशक (िवत्त) को भेजता है। 

डेिबट भाग में मदों से आय िजसके िलए ःटेशन माःटर उत्तरदायी है, दशार्या जाता है। बेिडट 
भाग में ःटेशन द्वारा बैंक/कायार्लय में ूेिषत सम्पूणर् रािश दशार्ई जाती है। संमहीत और ूेिषत 
रािश के बीच अतंर समािप्त अिधशेष के रूप में दशार्ई जाती है और ःटेशन बकाया के रूप में 
जानी जाती है जो यातायात लखेा (उचंत) बनाता है।

ःटेशन माःटर ूत्येक माह यातायात 
लेखा कायार्लय को बकाए का नकद और 
बकाए की सूची के बदले में बैंक चालान 
या वाउचर के साथ तलुन-पऽ भेजता है। 

यातायात लेखे (उचतं) 
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पिरिशं ट 3.2 (जारी)   

मूल ःतर का ःटेशन माःटर ःटेशन ःतर पर बकाये 
के िनपटान हेत ुउत्तरदायी है 

िनपटान हेतु िडवीजनल 
ूािधकरणों डीआरएम/ 
सी.डीसीएम/सी.डीएफएम 
को सूिचत करना  

सीसीएम/एफएएण् डसीएओ को ूःतुत 
करने हेतु भारी भाड़ा बकाये के मामले 
में वािणिज्यक एवं यातायात लेखा 
िनरीक्षकों की सयकु्त जाँच  

पुराने बकाए के मामल े
में सीसीएम को सूिचत 
करना  

बकाये की मॉिनटिरंग की िजम्मेदारी वािणज्य िवभाग की होती है। वािणज्य िवभाग की बकाया 
शाखा बकायों के िनपटान हेतु ःटेशन और लेखाओं के बीच सपंकर्  अिधकारी के रूप में कायर् 
करता है। 

अिंतम िजम्मेदारी यातायात लेखा कायार्लय/एफएएण् डसीएओ पर है। 

यातायात लेखा कायार्लय/एफए एण् ड सीएओ द्वारा िनपटान हेतु 
उठाए जाने वाले कदम 

सुधारात्मक कायर्वाही के िलये 
सीसीएम/एफए और सीएओ/जीएम को 
ूःततु िववरण और पिरणामों म ेअिधक 
और पुराने बकाया से सबंंिधत वािणिज्यक 
और लेखा के जेए मेड अिधकारी 

यातायात लेखे में बकाए की िनगरानी 

यातायात लेखे के तहत अनुरिक्षत बकाया अिधशेष को कम करने 
हेतु ःटेशन ूबंधक और वािणिज्यक/लेखा कायार्लय द्वारा शीय 
कारर्वाई 
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ःटेशन बकाया 

तुलन पऽ की डेिबड साईड पर उन सभी 
अजर्नों के मदों को दशार्या जाता है िजसके 
संमहण के िलए ःटेशन माःटर िजम्मेदार 
होता है। 

तुलन पऽ की बेिडट साईड पर बैंक या रेलवे 
कैश आिफस या अन्य िविशं ट वाऊचर में 
ःटेशन माःटर द्वारा जमा की गई सारी रािश 
दशार्ई जाती है िजसके द्वारा ःटेशन माःटर 
अपनी देयता को पूरा करता है।  

संमिहत रािश और जमा की गई रािश के बीच अंतर अथार्त ्महीने की समािप्त 
पर लखेे में अिधशेष समंिहत न की गई रािश को दशार्ता है िजसके िलए 
ःटेशन माःटर िजम्मेदार होता है और समािप्त अिधशेष के रूप में बेिडट 
साईड में दशार्या जाता है और उसे ःटेशन बकाया कहा जाता हैं।

माल (मालभाड़े) के पिरवहन 
पर ूभारों को अभी भी 
संमिहत िकया जाना है 
िजनकी सपुुदर्गी पाटीर् द्वारा 
माल को नहीं िलया गया 
उदाहरणत: माल भाड़े की बड़ी 
रािश देय हो जाती है जब 
िबजली घर कोयला वैगनों की 
सुपुदर्गी नहीं लेते। 

भाड़े/मालभाड़े या दःतावेजों में गलत 
लेखाकारण से ूभारीकरण में 
गलितयों के कारण ःटेशन के ूित 
लेखों/लेखापरीक्षा द्वारा उठाये गये 
डेिबट (ऽिुट पऽ) 

 ऽुिटयां ःवीकृत डेिबट बन जाते 
हैं यिद ःटेशन द्वारा ःवीकृत 
िकया जाये (ःवीकृत डेिबट) 

 ऽुिटयां अःवीकृत हो जाती हैं 
यिद वे िववादाःपद है या 
ःटेशन द्वारा आपित्त की गई है 
(आपित्त िकये गये डेिबट)। 

जमीन िकराये के रूप में 
उदमिहत ूभार जब खेप को 
रेलवे ूागंण से िनयत अविध  
में िनकास नहीं िकया जाता 
(घाट शलु्क)। 

अवरोधन हेतु उद्मिहत ूभार 
जब वैगनों को िनयत अविध  
में अवमुक्त नहीं िकया जाता 
(िवलंब शलु्क)। 

महीने के अंत में ःटेशन माःटर कोिचंग यातायात और माल यातायात 
हेतु अलग-अलग सभी ूािप्तयों और भगुतानों का एक व्यिक्तगत लेखा 
तयैार करता है िजसे ःटेशन तुलन पऽ कहा जाता है। 
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शब् दावली 

शब् द   िववरण  

भारतीय रेल के 17-
के्षऽ 

मध् य रेलवे (सीआर), पूवर् रेलवे (ईआर), पूवर् मध् य रेलवे 
(ईसीआर),पूवर् तटीय रेलवे (ईसीओआर), उत्तर रेलवे 
(एनआर), उत्तर मध् य रेलवे (एनसीआर), पूवोर्त्तर रेलवे 
(एनईआर), पूवोर्तर सीमांत रेलवे 
(एनएफआर/एनईएफआर), उत्तर पिँ चम रेलवे 
(एनडब् लूआर), दिक्षण रेलवे (एसआर), दिक्षण मध् य 
रेलवे (एससीआर), दिक्षण-पूवर् रेलवे (एसईआर), दिक्षण 
पूवर् मध् य रेलवे (एसईसीआर), दिक्षण पिँ चम रेलवे 
(एसडब् लूआर), पिँ चम रेलवे (डब् लआूर), पिँ चम मध् य 
रेलवे (डब् लसूीआर), मेशो रेलवे, कोलकत्ता (एमआर) 

7-रेलवे उत् पादन 
यिूनट 

िचतंरजन लोकोमोिटव वक् सर् (सीएलडब् ल् यू), िचतरंजन, 
डीजल लोकोमेािटव वक् सर् (डीएलडब् ल्यू), वाराणसी; 
इंिटमल कोच फैक् शी (आईसीएफ), चेन् नई; रेल कोच 
फैक् शी (आरसीएफ), कपरूथला; रेल व् हील फैक् शी 
(आरडब् लएूफ), येलहंका; डीजल लोको मोडनार्ईजेशन 
वक् सर् (डीएमडब् ल् यू) पिटयाला, रेल कोच फैक्टरी 
रायबरेली    

औसत दरूी  याऽी या माल ढुलाई के टन की औसत ढुलाई  

शाखा लाइन  केवल एक छोर पर मखु् य लाइनों से जुडे ॄॉड गेज और 
मीटर गेज और सभी मीटर गेज लाइनें   

ॄॉड गेज यह एक रेल गेज (1,676 िममी) आमतौर पर माल 
यातायात की आवाजाही के िलए भारत में इः तेमाल 
िकया जाता है। 

ूभायर् पूॅजी  रेलवे की पूँजी पिरसम् पित्त का अिंकत मूल् य  

चबविृद्ध वािषर्क विृद्ध 
दर  

वािषर्क चबविृद्ध के ूभाव को ध् यान में रखते हुए वषोर्ं 
की अविध से अिधक िवकास की दर  
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शब् द   िववरण  

वसूली की मांग भिूम और भवनों के िकराया/पट्टा, ब् याज और साइिडंग 
आिद के अनरुक्षण ूभारों के कारण उगाही न की गई 
उपािजर्त वसलूीयोग् य अजर्न  

लाभांश ‘िवयिुक् त सम् मेलन’ के अतंगर्त भारतीय रेल (आईआर) 
को रेलवे सम् मेलन सिमित (आरसीसी) द्वारा आविधक 
रूप से िनधार्िरत दर पर भारत सरकार (जीओआई) द्वारा 
पूँजी अिमम पर सामान् य राजः वों के िलए लाभांश अदा 
करना अपेिक्षत है।    

अितिरक् त बजटीय 
ससंाधन   

सामान् य बजट सहायता और आतंिरक रूप से सिृजत 
िकए गए संसाधनों के अलावा आईआर के ससंाधन  

सकल धरेलू उत् पाद अपने पिरचालनों के माध् यम से रेलवे की ूािप् तयां  

मीटर गेज  यह एक रेल गेज (1,000 िममी) है  िजसका अभी भी 
रेल  यातायात की आवाजाही के िलए भारत के कुछ 
भागों में उपयोग िकया जाता है।  

लघ ुशीषर् सरकार की ूािप् तयां और व् यय को दजर् करने के िलए 
वगीर्करण सरंचना   

नरैो गेज  यह एक रेल गेज (762 या 610 िममी) है िजसका अभी 
भी रेल यातायात की आवाजाही के िलए भारत के कुछ 
भागों में उपयोग िकया जाता है। 

रां शीय पिरयोजनाएं  रां शीय महत् व की पिरयोजनाओ ंकी भारत सरकार  से 
अितिरक् त बजटीय समथर्न द्वारा िनं पािदत िकया जा 
रहा है।  

िनवल टन िकलोमीटर 
(एनटीकेएम) 

माल यातायात की माप की यिूनट जो एक िकलोमीटर 
की दरूी से अिधक के िलए एक टन माल (पिरवहन के 
िलए उपयोग िकए गए वाहन के भार को छोड़कर लेिकन 
कोई पैिकंग के भार सिहत) के पिरवहन को दशार्ती है। 
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नई लाइने  नये रेलवे िलंको/पहले से न िवद्यमान लाइनों के 
िनमार्ण/िबछाना 

पिरचालन अनुपात सकल आय के कायर्चालन व्यय (उचतं को छोड़कर 
लेिकन मलू्य॑ास आरिक्षत िनिध और पेंशन िनिध के 
िलए िविनयोजन सिहत) का अनपुात 

सामान् य कायर्चालन 
व् यय  

ूशासन, पिरचालन, अनरुक्षण और मरम् मत मूल् य॑ास 
आरिक्षत िनिध और पेंशन िनिध के िलए अशंदान पर 
व् यय  

योजना व् यय   सजृन, अिधमहण, िनमार्ण और पिरसम्पित्तयों के 
ूितः थापन के िलए उपगत व् यय  

राजः व व् यय  लाभांश अदायगी सिहत दैिनक पिरचालनों, रेलवे के 
अनरुक्षण के िलए उपगत व् यय  

सामिरक लाईनें  रक्षा के अनरुोध पर िनिमर्त सामिरक महत् व की रेलवे 
लाइन   

यातायात उचतं रेलवे की वसलूी न की गई पिरचालनात् मक उपाजर्न  

अिमतव् ययी शाखा 
लाइनें 

शाखा लाइनें जहां उत् पािदत राजः व पिरचालन लागत से 
कम है 

कायर् बजट  िनमार्ण, अिधमहण और पिरसम् पित्तयों के ूितः थापन के 
िलए तैयार िकए गए अनुमान  

मागर् िकलोमीटर  उनसे सम् बद्ध लाइनों अथार्त एकल लाइन, दोहरी लाइन 
आिद की संख् या का ध् यान िकए िबना रेलवे के दो 
ः थानों के बीच की दरूी  

कुल कायर्चालन वयय साधारण कायर्चालन व् यय और मलू् य॑ास आरिक्षत िनिध 
और पेंशन िनिध के िलए िविनयोजन  
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ः टाफ उत् पादकता  यह ूित हजार कमर्चािरयों (एनटीकेएम के रूप में) 
सभंाले गये यातायात की माऽा के रूप में मापा जाता है। 

पूँजी उत् पादन अनपुात उत्पादन के एक यिूनट उत्पादन यातायात के िलए 
िनयोिजत पूँजी की रािश (कुल एनटीकेएमएस में 
यातायात) रािश 

िनवल अिधशेष  सामान् य राजः वों के िलए लाभांश की अदायगी के 
पँ चात सकल आय और कायर्चालन व् यय का अन् तर  

अन् य कोिचंग आय पासर्लों, लगेज और डाक घर मेल और खानपान आिद के 
पिरवहन से आय  

याऽी आय  रेल द्वारा यािऽयों को ले जाने से आय  

माल भाड़ा आय रेल द्वारा माल ढुलाई से आय  
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