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ूाÈकथन 

 
 

यह ूितवेदन (31 माच[ 2013 को समाƯ वष[ कȧ िनं पादन लेखापरȣ¢ा 
– 2014 कȧ सÉं या 31) भारत के सǒंवधान के अनुÍछेद 151(1) के 
तहत भारत के रां शपित को ूःतुत करने हेतु तैयार कȧ गई है। इस 
ूितवेदन मɅ भारतीय रेल कȧ माल गाǑड़यɉ के ूबंधन कȧ समी¢ा के 
पǐरणाम िनǑहत हɇ।   
इस ूितवेदन मɅ सǔàमिलत आपǒƣयां 2012-13 के दौरान सचंािलत 
नमनूा लेखापरȣ¢ा के िनं कषɟ के साथ-साथ ǒपछले वषɟ मɅ सचंािलत 
लेखापरȣ¢ा के पǐरणामɉ जो Ǒक ǒपछली ǐरपोटɟ मɅ सǔàमिलत नहȣं Ǒकए 
जा सके थे, पर आधाǐरत हɇ।   
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एनसीआर उƣर मÚ य रेल  

एनसीडÞ ã यूएस Û युटल िनयंऽण वैगन अÚ य¢ 

एनईआर उƣर पूवȸ रेल 

एनईएफआर उƣर पूवȸ सीमांत रेल 

एनजीसी Û यु गुवाहाटȣ 
एनजेपी  Û यु जलपाइगड़ुȣ 
एनएमपी िनमपुरा 
एनकेजे Û यु कटनी जंÈ शन  

एनएनएजीएस नौगिचया गुÔस शेड  

एनपीओएच गैर आविधक ओवरहॉिलंग 

एनआरपीए नारायणपुर अनतं 
एनआरवाई Û यɉǐरया हुसेनपुर  

एनटȣएÈ सआर Û युशल गाड़ȣ िनरȣ¢क  
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एनडÞ ãयूआर उƣर पǔँ चम रेल  

ओईसी अयः क एÈ सचɅज याड[  

ओएचई ऊपरȣ अपः कर  

पीएसी लोक लेखा सिमित 

पीआरडȣपी परादȣप 

पीएसयू साव[जिनक ¢ेऽ उƭम  

पीओएस आविधक ओवरहािलंग  

आरडȣएसओ अनुसंधान Ǒडजा[इन एवं मानक संगठन  

आरएंडडȣ अनुसंधान एवं Ǒडजाईन  

आरआईटȣईएस रेल इंǑडया टैकिनकल एÖ ड इकोनोिमक सǒव[सेज  

आरओएच ǾǑटन ओवरहॉल  

आरओ-आरओ वैगन रोल ओन-रोल आफ वैगन 

आरएसपी चल ः टॉक काय[बम  

आरएनजेपीजीएस रंजीतपुरा गुÔस शेड  

आरआरआई राहुरȣ  

आरटȣएम रतलाम  

आरयूएसजी Ǿिांचलम साइǑडंग 

आरयूडȣजीएस रावुकमपाडु गुÔस शेड  

एसईसीआर दǔ¢ण पूव[ मÚ य रेल  

एसबीसी बɇगलोर  

एससी िसकंदराबाद  

एससीआर दǔ¢ण मÚ य रेल  

एसईई सोनपरु जंÈ शन  

एसजीटȣ सैटेलाइट मालगǔ़डयॉ ं
एसओडȣ पǐरभाष का शेडूल  

एसएनएफ सनथ नगर  

एसपीडÞ ã यू ǒवशेष उƧेँ य वैगन  

एसआर दǔ¢ण रेल  

एसडÞ ã यूआर दǔ¢ण पǔँ चम रेल   

टȣएनपीएम टोǔÛ डयारपेट 

टȣकेडȣ तुगलकाबाद  

टȣएमएस गाड़ȣ ूबंधन ूणाली 
टȣवीसी ितǾवेÛ िम सेÛ शल 

टȣएÈ सआर गाड़ȣ जॉचं 

यूडȣएल अÛ दल  
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यूबीएल हुबली  

यूएमबी अà बाला  

वीएसकेपी ǒवशाखापÒटम  

डÞ ã यूसीआर पǔँ चम मÚ य रेल  

डÞ ã यूआईएस वैगन िनवेश योजना  

डÞ ã यूएमएम वैगन अनुर¢ण िनयमपुः तक  

डÞ ã यूआरएस वाǐरस अलीगंज  

डÞ ã यूटȣआर वैगन टन[ राऊंड  

जेडआरएस ¢ेऽीय रेल  
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काय[कारȣ सार  

I पृं  ठभिूम  

मालभाड़ा भारतीय रेल को लाभ देने वाला कारोबार खंड है और रेल राजः व का 
आधार है। वषɟ से भारतीय रेल का बाजार Ǒहः सा लगातार कम हो रहा है और रेलवे 
सड़क ¢ेऽ से ǒपछड रहा है। अनुमािनत भाड़ा लआ यɉ कȧ ूाǔÜ त पूण[तया उस रȣित 
पर िनभ[र हुई ǔजसमɅ भारतीय रेल न केवल मालभाड़ा यातायात मɅ खोए Ǒहः से को 
पुन: ूाÜ त करने के िलए परÛ तु बेहतर सǒुवधाओं तथा उÛ नत सेवाओं के अनुसार 
माहकɉ को धन कȧ कȧमत भी देने के िलए अपनी नीितयɉ तथा युǔÈ तयɉ का 
पुनǒव[रचन Ǒकया। भारतीय रेल देश के कुल माल भाड़ा यातायात (टन/Ǒकलोमीटर) 
के 35 ूितशत से अिधक को ढ़ोती है और लगभग दो ितहाई इसका राजः व माल 
यातायात के पǐरवहन से आता है। भाड़े कȧ उ× साहवध[क वǒृƨ के बाबजदू भाड़ा ¢ेऽ 
मɅ भारतीय रेल का बाजार Ǒहः सा गत दो दशकɉ के दौरान 53 से लगभग 35 
ूितशत तक पया[Ü त Ǿप से कम हुआ है।     

माल गाड़ȣ ूचालनɉ का कुशल ूबंधन िनà निलǔखत घटकɉ और साममी तथा सेवा 
कȧ गणुव× ता से समझौता Ǒकए ǒबना सफलतापूव[क इन मƧुɉ को ǒविनयिमत करने 
के िलए रेल ूशासन कȧ अिभǾिच तथा योÊयता पर िनभ[र करता है।   

• मालगाǑड़यɉ के आवागमन हेतु चल ः टाक, कमȸदल तथा उिचत मागɟ कȧ 
पया[Ü त उपलÞ धता, 

• उÛ हɅ अÍ छȤ ǔः थित मɅ रखने के िलए चल ः टाक कȧ समय पर मरà मत तथा 
रख-रखाव,  

• टन[ एराडÖ ड समय मɅ कमी ूाÜ त करने के िलए इंजनɉ/वैगनɉ का अिधकतम 
उपयोग सिुनǔँ चत करना, 

यह लेखापरȣ¢ा समी¢ा भारतीय रेल के भाड़ा यातायात वǒृƨ के सबंंध मɅ चल ः टाक 
कȧ पया[Ü तता िनधा[ǐरत करने, सगुम मालगाड़ȣ ूचालनɉ के िनरȣ¢ण के िलए 
मानीटǐरंग तंऽ कȧ समी¢ा करने के अलावा उपलÞ ध चल ः टाक के उपयोग तथा 
अनुर¢ण कȧ ूभावकाǐरता देखने पर उƧेǔँ यत थी।   
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यह ूितवेदन माल गाड़ȣ ूचालनɉ, ǔजसमɅ चल ः टाक का िनधा[रण, खरȣद, इनका 
ǒवतरण, उपयोग तथा अनुर¢ण शािमल Ǒकया गया, से सबंंिधत पहलओुं पर 2008-
13 के दौरान भारतीय रेल के िनं पादन पर ǒवशेष बल देता है।    

II      ूमखु लेखापरȣ¢ा िनं कष[  

1. यह देखने Ǒक वैगनɉ तथा इंजनɉ कȧ खरȣद िनधा[ǐरत आवँ यकता के अनुǾप 
थी, के िलए खरȣद कȧ तुलना मɅ वैगनɉ कȧ आवँ यकता के िनधा[रण कȧ 
लेखापरȣ¢ा समी¢ा कȧ गई। पया[Ü त ǒव× तपेाषण सिुनǔँ चत Ǒकया गया था। 
लेखापरȣ¢ा मɅ यह भी जांच कȧ गई Ǒक È या वैगनɉ मɅ योǔजत ूौƭोिगकȧय 
ǒवकास का अिभूेत लाभ ूाÜ त Ǒकया गया था। यह पाया गया था Ǒक:-   

(क) िनधा[ǐरत चल ः टाक कȧ आवँ यकता को ¢ेऽीय रेलɉ, अǔÛ तम ूयोÈ ता से कोई 
इनपुट ूाÜ त नहȣं हुआ था। इसके अलावा समी¢ाधीन अविध के दौरान खरȣदȣ 
गई माऽा िनधा[ǐरत आवँ यकता के अनुकूल नहȣं थी।    

 आगे यह पाया गया था Ǒक वैगनɉ कȧ आदेिशत माऽा भी रेल उ× पादन इकाइयɉ 
तथा साव[जिनक ¢ेऽ वैगन ǒविनमा[ताओं Ʈारा पूण[Ǿप मɅ आपूत[ नहȣं कȧ गई 
थी और वैगन ǒविनमा[ण मɅ कमी बमश: 36 तथा 24 ूितशत थी। वगैनɉ कȧ 
खरȣद के िलए दȣ गई िनिधयां उपयोग कȧ गई थीं पǐरणामः वǾप 2011-12 
को छोड़कर सभी वषɟ मɅ बचत हुɃ।  

 2008-13 कȧ अविध के दौरान भारतीय रेल ने आईआरएफसी को पÒटा 
भगुतानɉ के मलू घटक के ूित भुगतान के िलए ` 10,349.14 करोड़ (वैगनɉ के 
िलए ` 4,299 करोड़ तथा इंजनɉ के िलए ` 6049.93 करोड़) का भगुतान Ǒकया 
था। यह भुगतान 2010-11 तक पूंजी िनिध से Ǒकया गया था और उसके बाद 
` 5514 करोड़ का भुगतान पूंजी से Ǒकया गया था ǔजसके िलए भारतीय रेल ने 
` 221 करोड़ कȧ अितǐरÈ त लाभांश देयता वहन कȧ थी:   

(पैरा  2.2, 2.3, 2.4, 2.5 तथा 2.6) 
(ख) ाूपुट बढ़ाने के उƧेँ य से 2006 से 2008 तक के दौरान आरंभ कȧ गɃ वैगन 

Ǒडजाइन मɅ उÛ नयन वाली चार पǐरयोजनाएं माच[ 2013 तक अभी भी ूगित 
मɅ थीं।   

(पैरा 2.8) 
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िसफाǐरश  

भारतीय रेल को यह सिुनǔँ चत करने कȧ आवँयकता है Ǒक वगैनɉ/इंजनɉ कȧ ूाǔÜ त 
िनधा[ǐरत आवँ यकताओं के अनुǾप हɇ। फमɟ Ʈारा वैगनɉ के उ× पादन को मािसक 
आधार पर मॉनीटर Ǒकया जाना चाǑहए और उ× पादन लआ यɉ के अननुपालन के िलए 
उपयुÈ त कार[वाई कȧ जानी चाǑहए।   

2  यह देखने, Ǒक È या ये ूभावी Ǿप से उपयोग Ǒकए गए थे, के िलए वैगनɉ के 
उपयोग के साथ माल लदान कȧ मांग को पूरा करने के िलए वैगनɉ तथा इंजनɉ 
कȧ पया[Ü तता कȧ लेखापरȣ¢ा मɅ जाच कȧ गई:-  

(क) वैगन टन[ राउÖ ड (डÞ ã यूटȣआर), तÜ त एÈ सेल, ूथÈ करण, गाड़ȣ ǒवभाजन, 
ǔः ू ंग टूटफूट, खराब ॄेक शǔÈ त जसेै ǒविभÛ न द¢ता ूाचलɉ मɅ अवनित ने 
सगुम तथा सफल माल गाड़ȣ ूचालनɉ को ूभाǒवत Ǒकया। इसके अलावा 50 
ूितशत से अिधक गाड़ȣ दौड 20 Ǒक मी ू घं से कम औसत गित पर पायी 
गई थी। खाली Ǒदशा मɅ यातायात ूाÜ त करने के भारतीय रेल Ʈारा आरंभ 
Ǒकए गए उपायɉ के बाबजदू 2008-13 के दौरान वैगनɉ कȧ खाली दौड 
समानुǾप से 33 ूितशत रहȣ थी। नमनूा लेखापरȣ¢ा मɅ यह भी पता चला Ǒक 
50 ूितशत से अिधक मालगाǑड़यां इंजनɉ के अभाव मɅ देरȣ से चली थीं।    

(पैरा 3.2.2, 3.2.3, 3.2.4 और 3.4) 
(ख) माल/साइǑडंग मɅ लदान/उतराई केÛ िɉ पर वैगनɉ का अवरोधन हुआ था। 

अनेक मामलɉ मɅ औसत अवरोधन 24 घंटɉ से अिधक था। 16 घंटɉ से कम 
लदान तथा उतराई ूचालनɉ के कारण अवरोधन कम करने का उƧेँ य ूाÜ त 
नहȣं Ǒकया गया है।   

(पैरा 3.2.5) 
(ग) लेखापरȣ¢ा मɅ नमनूा जांच से पता चला Ǒक लगभग 63 ूितशत गाǑड़यां 

इंजनɉ के अभाव मɅ देरȣ से चलीं। 18 ूितशत गाǑड़यां मÈु त पथ तथा कमȸदल 
कȧ अनुपलÞ धता के कारण देरȣ से चलीं।  

(पैरा 3.4) 
(घ) असà बƨ (2552 वैगन) पाए गए एक ितहाई वैगन 72 घंटɉ कȧ िनधा[ǐरत 

अविध के बाद जोड़े गए थे। 876 वैगन (34.33 ूितशत) 16 से 1271 Ǒदनɉ 
कȧ अविध के िलए सेवा से बाहर रहे ǔजसके पǐरणामः वǾप ` 28.47 करोड़ 
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कȧ अज[न ¢मता कȧ हािन हुई। इसके अलावा 162 असà बƨ वैगनɉ को खोजने 
मɅ िलया गया समय पाँच ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 100 Ǒदन से भी अिधक था और इन 
162 वैगनɉ मɅ से 54 वगैन 500 Ǒदनɉ के बाद भी खोजे नहȣं जा सके।  

(पैरा 3.5) 
चयिनत माल शेडɉ/तथा साइǑडंग के अिभलेखɉ के अÚ ययन से पता चला Ǒक 
उपिचत ǒवलà ब शुã क ूभार (` 267.07 करोड़) का 25 ूितशत रेलɉ Ʈारा छोड 
Ǒदया गया था और ` 53.06 करोड़ के ǒवलà ब शुã क ूभार पाǑट[यɉ से अभी भी 
वसलू Ǒकए जाने शेष हɇ। इसके अलावा 2008 से यथा िनधा[ǐरत ǒवलà ब शुã क 
ूभारɉ कȧ दर अवरोधन के कारण वैगनɉ के सà भाǒवत अज[न कȧ हािन के अनुǾप 
नहȣं थी।   

(पैरा 3.6) 
िसफाǐरशɅ  

• भारतीय रेल को ूाथिमकता पर माल शैडो/साइǑडंगɉ मɅ मलूभतू अवसरंचना 
सǒुवधाओं कȧ उपलÞ धता मɅ कमी का समाधान करने कȧ भी आवँ यकता है जो 
िनǔँ चत Ǿप से वैगनɉ के अनावँ यक अवरोधन पर रोक लगाने मɅ सहायता 
करेगी।   

• भारतीय रेल को ू× येक काय[कलाप कɅ ि पर वैगनɉ के अवरोधन के िलए मानदंड 
िनयत करने पर ǒवचार करना चाǑहए ǔजससे Ǒक ः टॉकं का ूभावीǾप से 
उपयोग Ǒकया जा सके। भारतीय रेल को ूभावी ूाचलो मɅ सधुार के िलए तंऽ 
ǒवकिसत करने पर भी ǒवचार करना चाǑहए।   

3 वैगन अनुर¢ण तथा चल ः टाक िनराकरण कȧ ǔः थित कȧ लेखापरȣ¢ा समी¢ा 
से पता चला Ǒक:-  

(क) टमȸनल याडɟ से सलंÊ न ǾÊ ण लाइन मɅ वैगनɉ कȧ जांच के दौरान ूचालन 
काय[कलापɉ के अयोÊ य पाए गए वैगन असाधरण Ǿप से लà बी अविधयɉ के 
िलए रोके गए थे। चार ¢ेऽीय रेलɉ मɅ ऐसे 53815 वगैनɉ का नौ घंटɉ से 
अिधक अवरोधन हुआ पǐरणामः वǾप ` 24.63 करोड़ कȧ अज[न ¢मता कȧ 
हािन हुई। टमȸनल याडɟ/ǾÊ ण लाइनɉ मɅ सभी काय[कलापɉ हेतु अवरोधन के 
िलए कोई ः वीकाय[ ूितमान या तो रेलवे बोड[ ः तर पर अथवा ¢ेऽीय रेल ः तर 
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पर ǒवƭमान नहȣं हɇ। इसके अलावा ǾÊ ण लाइनɉ मɅ मरà मत Ǒकए गए 2484 
वैगन योÊ य घोǒषत Ǒकए जाने के बाद परÛ तु सेवा मɅ वापस लेने से पूव[ 48 
से 173 Ǒदनɉ कȧ अविध के बीच कȧ अविध के िलए रोके गए थे 
पǐरणामः वǾप ` 72.65 करोड़ कȧ अज[न ¢मता कȧ हािन हुई।       

(पैरा 4.2.1 और 4.2.2) 

(ख) पीओएच को अदेय लगभग 31928 वैगन 2008-13 के दौरान पीओएच हेत ु
गलती से काय[शालाओ ंमɅ ूाÜ त हुए थे। इनमɅ से 4850 वैगन तीन माह से एक 
वष[ के बीच पǐरहाय[ ǒवलà बɉ से काय[शाला अिधकाǐरयɉ Ʈारा बाहर िनकाल Ǒदए 
गए थे पǐरणामः वǾप ` 144.35 करोड़ ़के राजः व कȧ हािन हुई।  

(पैरा 4.4.1) 

(ग) आविधक पणू[ मरà मत हेतु वैगन भेजने के ूबंधनɉ, पूण[ मरà मत मɅ 
काय[शालाओं Ʈारा िलए गए समय और पूण[ मरà मत के बाद बाहर Ǒकए गए 
वैगनɉ को हटाने कȧ समी¢ा से पता चला Ǒक इन सभी चरणɉ पर वगैनɉ का 
अवरोधन हुआ था। काय[शालाओं मɅ पीओएच के पूव[/बाद मɅ 82705 वगैनɉ के 
अवरोधन के पǐरणामः वǾप ` 533.58 करोड़ कȧ अज[न ¢मता कȧ हािन हुई।      

(घ) काय[शाला मɅ पीओएच ूद× त वैगनɉ मɅ से 40 ूितशत वैगनɉ के सबंंध मɅ 
रेलवे िनधा[ǐरत चब समय के अÛ दर पीओएच पूण[ नहȣं कर सका ǔजससे 
भारतीय रेल उतनी अविध के िलए लाइन पर वगैनɉ कȧ सेवाओं से वंिचत हो 
गई ǔजतनी िनधा[ǐरत चबȧय समय से अिधक अविध के िलए वे रोके गए थे 
पǐरणामः वǾप समी¢ाधीन अविध के दौरान ` 314.71 करोड़ के सà भाǒवत 
अज[न कȧ पǐरहाय[ हािन हुई।      

(पैरा 4.4.2 और 4.4.3) 

(ड़)़ लदान अयोÊ य हुए वैगनɉ के िलए बताया गया कारण साइǑडंग ः वािमयɉ Ʈारा 
अनुिचत ूहः तन था। 2011-12 तथा 2012-13 के दौरान लदान अयोÊ य वैगनɉ 
कȧ ǔः थित कȧ नमनूा जांच से पता चला Ǒक मरà मत के िलए Ú यानाकष[ण 
वाले 1,53,445 वैगनɉ मɅ से 1,42,171 वैगन ǾÊ ण लाइनɉ/शेडɉ मɅ मरà मत 
Ǒकए गए थे और शेष 11274 लदान अयोÊ य वैगन एनपीओएच के िलए 
ǒविभÛ न काय[शालाओं को भेजे गए थे। उ प रे, द म रे तथा द पू रे मɅ 3661 



भारतीय रेल मɅ मालगाड़ȣ ूबंधन 

 

xvi 
2014 कȧ ǐरपोट[ संÉ या 31    

लदान अयोÊ य 7,551 वगैनɉ कȧ मरà मत पर      ` 62.22 करोड़ कȧ रािश 
खच[ कȧ गई थी। शेष लदान अयोÊ य 7551 वैगनɉ कȧ मरà मत पर खच[ कȧ 
गई रािश उपलÞ ध नहȣं कराई गई थी।   

(पैरा 4.5) 

(च) चयिनत जांच केÛ िɉ तथा काय[शालाओं मɅ ǔः थित कȧ जांच से पता चला Ǒक 
अः वीकृत वैगन एनसीओ Ʈारा उपयुÈ त के Ǿप मɅ ूमाǔणत Ǒकए जाने के  
ǒबना ः थानीय Ǿप से पास Ǒकए और सेवा मɅ लगाए गए थे। यह अिनयिमत 
और िनयमɉ के उã लघंन मɅ तथा माल गाǑड़यɉ के सरुǔ¢त  ूचालन के साथ 
समझौता था।    

[पैरा 4.6 (क) और (ख)] 

(छ) नमनूा जांच से पता चला Ǒक पाँच ¢ेऽीय रेल 2010-13 वषɟ के दौरान वैगन 
ः टाक के िनराकरण के अपने लआ यɉ को पूरा नहȣं कर सके। इसे इस िनं कष[ 
कȧ पृं  ठभिूम मɅ माना जाना है Ǒक परुाने चल ः टाक अिधकांश ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 
ूचालन मɅ रहे हɇ ǔजससे सरु¢ा जोǔखमɉ कȧ सà भावना हुई।  

(पैरा  4.7.2) 
िसफाǐरशɅ  

• भारतीय रेल को टिम[नल याडɟ मɅ और पीओएच काय[शालाओं मɅ सभी जॉचं कɅ िɉ 
पर सभी अवसरंचना सǒुवधा के साथ साथ अपेǔ¢त मशीनरȣ एवं सयंंऽ उपलÞ ध 
कराने चाǑहए तथा पीओएच के दौरान काय[शालाओं के साथ-साथ जांच कɅ िɉ पर 
चल ः टॉक के अवरोधन को Û यूनतम करने के िलए काय[शाला मɅ वैगन के 
पीओएच के िलए ǾÊण लाइन मɅ वगैन कȧ मरà मत के िलए पया[Ü त समय सीमा 
िनयत कȧ जानी चाǑहए।    

• यह सिुनǔँ चत करने के िलए एक उिचत मॉिनटǐरंग तंऽ ǒवकिसत करने कȧ 
आवँ यकता है Ǒक पीओएच के िलए देय वैगनɉ को गलती से काय[शालाओं को 
नहȣं भेजा जाता है। भारतीय रेल को चूककƣा[ पाǑट[यɉ के ूभावी िनवारण ः थाǒपत 
करने कȧ आवँ यकता है ǔजससे Ǒक लदान/उतराई ूचालनɉ के दौरान पाǑट[यɉ 
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Ʈारा वैगनɉ के गलत ूबंधन के कारण अलदानयोÊ य होने वाली वैगनɉ के मामलɉ 
को पǐरहार Ǒकया जा सके।  

4 मानीटǐरंग तंऽ का िनरȣ¢ण करने के िलए लेखापरȣ¢ा मɅ समी¢ा कȧ गई Ǒक 
मालगाड़ȣ ूचालन सगुम तथा कुशल थे। मÖ डल तथा ¢ेऽीय ः तर पर िनयंऽण 
काया[लय का कुशल काय[चालन को िनयंऽण सगंठन के उƧेँ यɉ को ूाÜ त करने 
मɅ बदला जाना चाǑहए। परÛ तु वैगनɉ कȧ उपलÞ धता, मालगाǑड़यɉ को चलाने के 
िलए इंजनɉ कȧ अनुपलÞ धता और मालगाǑड़यɉ कȧ औसत गित मɅ अवनित को 
ूभाǒवत करने वाले ǒविभÛ न काय[कलाप केÛ िɉ पर वगैनɉ के अ× यिधक 
अवरोधनɉ के मामले मानीटǐरंग तंऽ के ूित ूचुर ǒवषय है ǔजसे सरल और 
कारगर बनाना है।      

(पैरा 5.4) 
िसफाǐरश   

भारतीय रेल को लदान/उतराई और अनुर¢ण ूचालनɉ के दौरान अपने मॉिनटǐरंग 
तंऽ को सǺुढ़ बनाने कȧ आवँ यकता है ǔजससे वैगनɉ के दȣघा[विधयɉ के िलए 
अनावँ यक Ǿप से अवरोधन के कारण वैगनɉ कȧ उपलÞ धता ूभाǒवत न हो । 
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1.1 ूःतावना 

भारतीय रेल एकल ूबधंन के तहत 64600 माग[ Ǒकलोमीटर और 1.4 िमिलयन 
कम[चाǐरयɉ के साथ ǒवँ व के सवा[िधक बड़े रेल नेटवकɟ मɅ से एक है। भारतीय रेल 
ǒवँ व मɅ सबसे बड़ा याऽी वाहक और चौथा सबसे बड़ा रेल ढुलाई वाहक है। भारतीय 
रेल को वष[ 1947 मɅ 53,996 Ǒकमी माग[ का रेल नेटवक[  ǒवरासत मɅ िमला था और 
आज इसके पास 64,600 Ǒकमी का नेटवक[  है- ःवतंऽता से 64 वषɟ मɅ केवल 
10,604 Ǒकमी कȧ वǒृƨ हुई है। राजःव सजृन के साथ-साथ पǐरवहन ूयास के सदंभ[ 
मɅ ढुलाई सचंालन भारतीय रेल कȧ मलू गितǒविध है। भारतीय रेल देश के कुल माल 
यातायात (टन/Ǒक.मी.) के 35 ूितशत से अिधक कȧ ढुलाई करता है और इसका दो 
ितहाई राजःव माल यातायात के पǐरवहन से आता है।  

10वीं पंचवषȸय योजना कȧ समािƯ पर (माच[ 2007), मलू टनभार 728.4 िमिलयन 
टन (एमटȣ) था। 11वीं पंचवषȸय योजना अविध (2007-2012) कȧ समािƯ तक 
1020 एमटȣ का लआ य था ǔजसके ूित भारतीय रेल ने 2011-12 कȧ समािƯ पर 
970 एमटȣ ूाƯ Ǒकया। 2008-13 कȧ अविध के दौरान माल लदान और आय कȧ 
ूवǒृƣ नीचे दȣ गई है। 

तािलका 1 
2008-13 के दौरान भारतीय रेल कȧ लदान और आय कȧ ǔःथित 

ǒववरण 2008-09 2009-10 2010-11 2011-12 2012-13 

1 2 3 4 5 6 
लदान (िमिलयन टन 
मɅ) 833.39 887.79 921.73 969.05 1,008.09 

भाड़े से आय 
(` करोड़ मɅ) 53,433.42 58,501.68 62,844.72 69,547.59 85,262.58 

ॐोत: सबंंिधत वष[ कȧ भारतीय रेल कȧ वाǒष[क बकु 

अÚ याय I           ूःतावना
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भारतीय रेल के ढुलाई के ूमखु ॐोत नौ मÉु य उपयोगी वःतएुं वग[ हɇ यथा- 
कोयला, लोहा एव ंइःपात, लौह अयःक (िनया[त एव ंघरेल ूइःपात सयंऽ दोनɉ के 
िलए), इःपात सयंंऽ सीमɅट के िलए अÛय कÍचे माल, खाƭ अनाज, उव[रक और 
पेशोिलयम उ×पाद। 

भारतीय रेल के पास माच[ 2013 तक 244731 से अिधक ढुलाई वगैन, 63870 याऽी 
कोच और 9956 रेल इंजन हɇ। भारतीय रेल सवा[िधक साव[जिनक वाहक के Ǿप मɅ 
काय[ करता है तथा इसे रां श कȧ जीवन रेखा समझा जाता है। ढुलाई मɅ वǒृƨ करने 
हेत ुूो×साǑहत करने के बावजदू ढुलाई ¢ेऽ मɅ भारतीय रेल के बाजार Ǒहःसेदारȣ मɅ 
ǒपछले दो दशकɉ के दौरान 53 से 35 ूितशत तक कȧ मह×वपूण[ िगरावट आयी है।  

मालगाड़ȣ का सचंालन मÉु यत: िनàनिलǔखत पहलओु ंपर िनभ[र करता है। 

• वांिछत रेलवे इंजनɉ, वगैनɉ, बू और मालगाǑड़यɉ को चलाने के िलए उिचत 
माग[ कȧ पया[Ư उपलÞधता, 

• समय पर मरàमत और रख-रखाव करके रेल इंजनɉ एवं वगैनɉ को अÍ छȤ 
ǔःथित मɅ बनाए रखना, 

• आवाजाहȣ समय मɅ कटौती करके रेल इंजन/वगैनɉ का अिधकतम उपयोग, 

मालगाड़ȣ सचंालन का द¢ ूबंधन उपरोƠ तØ यɉ तथा इन मƧुɉ को ǒविनयिमत 
करने कȧ रेल ूशासन कȧ Ǻढ़ इÍछा और ¢मता पर िनभ[र करता है। यह िनं पादन 
लेखापरȣ¢ा यह अÚ ययन और ǒवँ लेषण करने के िलए कȧ गई Ǒक 2008-13 के 
दौरान माल गाड़ȣ सचंालन ूबंधन मɅ भारतीय रेल Ǒकतना िनं पादन कर पायी। 

1.2 सगंठना×मक ढाँचा  

रेलवे बोड[ मɅ सदःय, यातायात कȧ अÚ य¢ता मɅ यातायात वाǔणǔÏयक िनदेशालय 
टैǐरफ और माकȶ Ǒटंग नीितगत पर नीितयाँ बनाता है जबǑक यातायात पǐरवहन 
िनदेशालय ǒविभÛन उपयोगी वःतुए ं के यातायात संचालन कȧ िनगरानी करता है। 
सदःय, यांǒऽकȧ कȧ अÚ य¢ता मɅ यांǒऽक इंजीिनयǐरंग िनदेशालय रोिलगं ःटॉक कȧ  
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खरȣद एव ं रोिलगं ःटॉक के रख-रखाव के सबंंध मɅ नीितयाँ बनाने का समम 
ूािधकारȣ है। दो िनदेशालय, अÚ य¢ रेलवे बोड[ के पूण[त: िनयंऽणाधीन हɇ। 

¢ेऽीय रेल ःतर पर राजःव समंहण सǑहत पǐरवहन कारोबार ूचालन वाǔणǔÏयक 
ǒवभाग के पास है। ूचालन ǒवभाग रोिलगं ःटॉक के आबंटन और मालगाǑड़याँ 
चलाने के िलए उƣरदायी है। पǐरवहन कारोबार ूचालन मÉु य वाǔणǔÏयक ूबधंक 
(पǐरवहन ǒवपणन), मÉु य ूचालन ूबधंन और मÉु य माल पǐरवहन ूबंधक के पास 
है। Ǒडवीज़नɉ मɅ वǐरं ठ ूभागीय वाǔणǔÏयक ूबधंक नीितयɉ के काया[Ûवयन के िलए 
उƣरदायी हɇ और वǐरं ठ ूभागीय ूचालन ूबंधक पǐरवहन ूचालन हेतु ǔजàमेदार 
हɇ।  

¢ेऽीय मÉु यालय ःतर पर मÉु य यांǒऽक अिभयतंा (सीएमई) और Ǒडवीज़नल ःतर 
पर वǐरं ठ ूभागीय यांǒऽक अिभयंता रेल इंजनɉ तथा वैगनɉ कȧ मरàमत और रख-
रखाव देखते हɇ। महाूबधंक ¢ेऽीय रेल के ःतर कȧ गितǒविधयɉ पर समम ूभारȣ है। 
माल ूचालन हेत ुउƣरदायी रेल कािम[कɉ का एक सगंठना×मक चाट[ पǐरिशं ट I मɅ 
दशा[या गया है। 

1.3 लेखापरȣ¢ा उƧेँ य 

मालगाǑड़यɉ के ूबंधन पर िनं पादन लेखापरȣ¢ा का उƧेँ य यथोिचत आँ वासन ूाƯ 
करना था Ǒक: 
• वैगनɉ और इंजनɉ कȧ खरȣद अनुमािनत आवँ यकता के अनुǾप था, पया[Ư धन 

उपलÞध कराया गया और वैगनɉ मɅ िनयोǔजत तकनीकȧ ǒवकास का अपेǔ¢त 
लाभ िमला;   

• माल लदान कȧ माँग को परूा करने के िलए पया[Ư वैगन और लोको उपलÞध थे 
और वैगनɉ का अिधकतम उपयोग Ǒकया गया; 

• वैगनɉ का अनुर¢ण ूभावी तरȣके से Ǒकया गया और वैगनɉ/रेल इंजनɉ का 
योजनानुसार िनराकरण Ǒकया गया; 

• मालगाड़ȣ के सहज और द¢ ूचालन पर नजर रखने के िलए िनगरानी तंऽ 
था।;  
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1.4 लेखापरȣ¢ा मापदÖ ड 

िनं पादन लेखापरȣ¢ा िनàनिलǔखत मानदÖ ड पर कȧ गई:- 
• भारतीय रेल के यांǒऽकȧ, ूचालन एव ंवाǔणǔÏयक ǒवभागɉ कȧ िनयमपǔुःतकाओं 

और सǑंहताओ ंके तहत िनधा[ǐरत ूावधान 

• वैगनɉ के मãूयांकन, खरȣद, उपयोग, अनुर¢ण पर रेलवे बोड[/¢ेऽीय रेलɉ Ʈारा 
जारȣ Ǒदशा-िनदȶश/अनुदेश, 

• वैगनɉ के मãूयांकन, खरȣद, उपयोग, अनुर¢ण पर रेलवे बोड[, उ×पादन 
इकाईयɉ, ¢ेऽीय रेलɉ, Ǒडवीजन, ःटेशनɉ, माल शेड/साइǑडंग, काय[शालाओ ंऔर 
शेडɉ Ʈारा अनुरǔ¢त अिभलेख, 

• ¢ेऽीय रेलɉ/Ǒडवीजनɉ से माल ूचालन सचूना ूणाली (एफओआईएस) से ली 
गई माल ूचालन ूितवेदन। माँग पजंीकरण, वैगनɉ के आवंटन और ॄेक पावर 
ूमाणपऽ आǑद का ǒवँ लेषण।  

1.5 लेखापरȣ¢ा काय[¢ेऽ, काय[ू णाली एव ंनमनूा चयन 

लेखापरȣ¢ा ने 2008-13 तक पाँच वषɟ कȧ अविध के िलए लोको और वैगन ःटॉक 
कȧ पया[Ư उपलÞधता, इसके अिधकतम उपयोग, समिुचत अनुर¢ण और मालगाǑड़यɉ 
के ूचालनɉ पर िनगरानी जैसी योजनाओ ंजो मालगाǑड़यɉ के ूचालन पर ूभाव 
डालती हɇ, जसेै मÉु य पहलओु ंकȧ समी¢ा कȧ।   

लेखापरȣ¢ा काय[ू णाली मɅ रेलवे बोड[, ¢ेऽीय रेलɉ मÉु यालय और ¢ेऽीय ःथानɉ मɅ 
अिभलेखɉ कȧ जाँच तथा त×सबंंधी माऽा×मक आकंड़ɉ का ǒवँ लेशण िनǑहत है।   

भारतीय रेल मɅ मालगाǑड़यɉ के ूबंधन पर सभी 16 जोन मɅ िनं पादन लेखापरȣ¢ा 
कȧ गई। एक ƭोतक नमनेू के तक[ सगंत चयन पर सभी जोन के िलए आंकडे ़जुटाए 
गए (2008-13 कȧ अविध के िलए वहृत ःतर पर ǒवँ लेषण हेतु तथा 2011-13 कȧ 
अविध के िलए सआू म ǒवँ लेषण हेत)ु जैसा Ǒक नीचे दशा[या गया है:- 
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तािलका 2 - नमनूा आकार का ǒववरण 

ब. 
सं. 

गितǒविध कɅ ि का नाम नमूना मापदÖ ड/नमूना आकार चयिनत 
इकाईयाँ 

1. Ǒडवीज़न माल यातायात कȧ उÍचतम ¢मता वाले दो 
Ǒडवीज़न 

32 

2. (साइǑडंग/माल शेड) 
लदान केÛि 

ू×येक Ǒडवीज़न मɅ माल यातायात कȧ उÍचतम 
¢मता वाले दो लदान ǒबÛद ु(एक िनजी साइǑडंग 
सǑहत)। इस ूकार ू×येक ¢ेऽ मɅ चयिनत कुल 
चार लदान ǒबÛद ु

64 

3. उतराई केÛि 
(साईǑडंग/माल शेड) 

ू×येक Ǒडवीज़न मɅ माल यातायात कȧ सवा[िधक 
¢मता वाले दो ǒबÛद ु (एक िनजी साइǑडंग होना 
चाǑहए) अत: ू×येक जोन मɅ चयिनत कुल चार 
उतराई ǒबÛद ु

64 

4. िसक लाइन सǑहत 
टिम[नल याड[ 

ू×येक जोन से दो 32 

5. वगैन Ǒडपो ू×येक जोन से एक 16 

6. वगैन काय[शाला ू×येक जोन से एक 

(पाँच जोन मɅ वगैन काय[शाला नहȣ ंहै) 
11 

नमूना आकार मɅ चयिनत इकाईयɉ का ǒववरण पǐरिशं ट II मɅ Ǒदया गया है 

1.6 लेखापरȣ¢ा िनं कष[ 

भारतीय रेल मɅ मालगाǑड़यɉ के ूबंधन कȧ िनं पादन लेखापरȣ¢ा का पǐरणाम 
िनàनिलǔखत खÖ डɉ मɅ Ǒदया गया है।  

• योजना के साथ-साथ वैगनɉ और रेल इंजनɉ कȧ खरȣद के िलए िनिधयन 
åयवःथायɅ। इसमɅ वगैनɉ मɅ तकनीकȧ अƭतन भी शािमल था;  

• जोनल रेलɉ के बीच वैगनɉ के आवंटन और मालगाǑड़याँ चलाने मɅ माल ूचालन 
एव ंसचूना ूणाली (एफओआईएस) के ूयोग सǑहत उनका उपयोग; 

• वैगनɉ को अÍछȤ दशा मɅ रखने के िलए उनका अनुर¢ण और वगैनɉ/लोको का 
िनराकरण;  

• मालगाǑड़यɉ के ूचालन कȧ िनगरानी 
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1.7 आभार 

लेखापरȣ¢ा, सभी ¢ेऽीय रेलɉ Ʈारा दȣ गयी सहायता एव ंसहयोग पर आभार åयƠ 
करता है। हालांǑक, रेलवे बोड[ ने एǔÈज़ट कां Ʌृ स कȧ उपयुƠ ितिथ का अनुरोध 
ःवीकार नहȣं Ǒकया। 14.7.2014 को रेलवे बोड[ को जारȣ अःथायी ǐरपोट[ पर 
लेखापरȣ¢ा को Ǒदनांक 30.9.2014 को ǒवलàब से उƣर ूाƯ हुआ।  
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2.1 योजना  

रेल इंजन और वगैनɉ का रोिलगं ःटॉक सबसे मजबतू कड़ȣ है ǔजस पर माल 
सचंालन िनभ[र करता है। ूमखु पǐरवहन उƭोग के Ǿप मɅ, रेलवे कȧ योजना मɅ 
रां शȣय योजना का समेǑकत भाग िनǑहत है। रोिलगं ःटॉक काय[बम (आरएसपी) के 
माÚ यम ू×येक वष[ रेलवे बोड[ Ʈारा रेल इंजनɉ और वगैनɉ मɅ वǒृƨ कȧ कɅ िȣकृत 
योजना बनाई जाती है। रेलवे कȧ पंचवषȸय योजनाओ ं हेतु िनयोजन ूǑबया ǒपछली 
ूवǒृƣयɉ, ¢ेऽवार ǒवँ लेषण, वǒृƨ कȧ दर, समम ःतर पर िनधा[ǐरत यातायात लआ यɉ 
के आधार पर ¢ेऽवार माल यातायात कȧ वǒृƨ के अनुमान के साथ Ǒकया जाता है। 
सǑंहता के ूावधान (भारतीय रेल के यांǒऽकȧ ǒवभाग कȧ सǑंहता का पैरा 1514) मɅ 
भी उãलेख है Ǒक ू×येक नए अिधमहण के िलए एक ǒवःततृ औिच×य तैयार Ǒकया 
जाए। काय[बम मɅ ूःताǒवत ू×येक मद कȧ रेलवे जोन के एफएएÖ डसीएओ26 Ʈारा 
पुनरȣ¢ा कȧ जानी चाǑहए और ू×येक मद के ूित उनकȧ ǑटÜपǔणयɉ को शÞदश: 
दशा[या जाए। ूितःथापन लेखे पर रोिलगं ःटॉक काय[बम मɅ Ǒकया जाने वाला 

                                                            
26 एफएएÖ डसीएओ-ǒवƣीय सलाहकार एव ंमÉु य लेखािधकारȣ, जोनल रेल ǒवƣीय ǒवभाग का ूमखु 

अÚ याय II वैगनɉ और रेल इंजनɉ कȧ खरȣद कȧ योजना एव ं
िनिधयन तथा वगैनɉ मɅ तकनीकȧ ǒवकास 

लेखापरȣ¢ा उƧेँ य 1 
वैगनɉ और लोको कȧ खरȣद अनुमािनत आवँ यकता के अनुǾप था। पया[Ư धन 
उपलÞध कराया गया और वगैनɉ मɅ िनयोǔजत तकनीकȧ ǒवकास का अपेǔ¢त 
लाभ िमला।
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अपेǔ¢त ूावधान योजना बनायी जाने वाली अविध मɅ सभंाǒवत िनराकरण बताते हुए 
Ǒकया जाता है। 

भारतीय रेल सǑंहता, यांǒऽकȧ ǒवभाग के पैरा 1502 मɅ ूावधान है Ǒक रोिलंग ःटॉक 
कȧ अिधकांश आवँ यकता के अंितम िनधा[रण के पँ चात ्इसे पंचवषȸय योजना मɅ 
दशा[या जाता है। रेलवे कȧ पचंवषȸय योजना, वाǒष[क योजना के माÚ यम से 
काया[ǔÛवत कȧ जाती है ǔजसमɅ वाǒष[क रोिलगं ःटॉक काय[बम (आरएसपी) तैयार 
करना शािमल है।   

भारतीय रेल सǑंहता, यांǒऽकȧ ǒवभाग के पैरा 1503 के अनुसार, योजना अविध के 
ू×येक वष[ मɅ आवँ यकताओ ंके अनुǾप और रोिलगं के िनमा[ण के िलए घटकɉ के 
घरेल ूऔर आयाितत मदɉ कȧ आपूित[ करने मɅ समय-सीमा ूदान करने हेतु वाǒष[क 
रोिलगं ःटॉक काय[बम मɅ नए रोिलगं ःटॉक का ूावधान रेल इंजनɉ के मामले मɅ 
कम से कम तीन वष[ पहले और वगैनɉ और कैǐरज के मामले मɅ दो वष[ पूव[ Ǒकया 
जाता है।  

2.2 वैगनɉ कȧ आवँ यकता 

रेलवे बोड[ मɅ ǐरकाडɟ कȧ समी¢ा और जोनल रेलɉ मɅ ¢ेऽीय काया[लयɉ Ʈारा Ǒकए 
गए अÚ ययन के आधार पर लेखापरȣ¢ा ने देखा Ǒक जोनल रेलɉ मɅ रोिलगं ःटॉक के 
नए अिधमहण का औिच×य नहȣं तयैार Ǒकया जा रहा है। इसके अलावा, जोनल रेल 
ने न तो लोको और वगैनɉ कȧ आवँ यकता का आकलन Ǒकया और न हȣ ऐसी 
Ǒकसी आवँ यकता के बारे मɅ रेलवे बोड[ को बताया गया। पूरȣ आवँ यकता का 
मãूयांकन रेलवे बोड[ ःतर पर माल यातायात कȧ वाǒष[क वǒृƨ कȧ ूवǒृƣ पर 
आधाǐरत सभंाǒवत यातायात के आधार पर Ǒकया जाता है। 

समी¢ाधीन अविध (2008 से 2013) के दौरान रोिलगं ःटॉक काय[बम (आरएसपी27) 
के अनुसार 75,942 वगैनɉ कȧ आवँ यकता का मãूयांकन Ǒकया गया था। इसमɅ 

                                                            
27 आरएसपी अथा[त वष[ 2008-09, 2009-10, 2010-11, 2011-12 और 2012-13 के िलए रोिलंग ःटॉक 
काय[बम 
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44,232 नई माँग वाले28 वैगन शािमल थे। आवँ यकता का आकलन 33235 वगैनɉ 
को उस अविध के दौरान िनपटाये जाने के कारण था। ǒपछले आदेशɉ के ूित 1-4-
2008 तक आपूित[ हेत ुबकाया 43511 वैगनɉ को जोड़ते हुए कुल 119453 वैगनɉ का 
िनधा[रण Ǒकया गया। 

ǒविभÛन ॐोतɉ से ूःतुत आदेशɉ और वाःतǒवक आपूित[ कȧ ǔःथित पैरा 2.6 मɅ दȣ 
गई है। 

2.3 रेल इंजनɉ कȧ आवँ यकता 

भारतीय रेल XIवीं योजना अविध कȧ समािƯ तक 1400 रेल इंजनɉ कȧ कमी का 
आकलन Ǒकया तथा दȣघा[विध मɅ बढ़ती यातायात आवँ यकताओं से िनपटने के िलए 
साव[जिनक िनजी भागीदारȣ (पीपीपी) के माÚ यम से अिधक हास[ पावर वाले 
इलेǔÈशक (12000 एचपी) और डȣजल (6000 एचपी) रेल इंजनɉ के िनमा[ण के िलए 
नई िनमा[ण सǒुवधाओ ं कȧ ःथापना करने के अलावा कमी को परूा करने हेत ु
रेलइंजनɉ के अिधमहण पर ǒवचार Ǒकया। भारतीय रेल ने यह भी मान िलया Ǒक 
यह मलूत: रेल इंजनɉ मɅ वǒृƨ करने हेत ु अपने उ×पादन इकाईयɉ कȧ उ×पादन 
¢मता पर िनभ[र है और यह ःवीकार Ǒकया Ǒक रेल इंजनɉ कȧ आवँ यकता और 
अिधमहण मɅ लगातार अतंर था।  

बाद मɅ वषɟ मɅ रेल इंजन अिधमहण कȧ ǔःथित मɅ कोई मह×वपणू[ सधुार नहȣं हुआ 
है। 1-4-2008 तक रेलवे के रेल इंजन िनमा[ण इकाईयɉ29 से 672 रेल इंजनɉ कȧ 
आपिूत[ अभी भी कȧ जानी थी। इसके अितǐरƠ, 2008-13 कȧ अविध मɅ खरȣदे जाने 
वाली 4547 कȧ सÉं या को िमलाकर कुल 5219 का मãूयांकन (आरएसपी के 
माÚ यम से) Ǒकया गया। इसके ूित 2008 से 2013 के दौरान भारतीय रेल ने 
केवल 2711 रेल इंजनɉ का अिधमहण Ǒकया। 

 

                                                            
28 यह अनुमािनत यातायात पर आधाǐरत वाǒष[क Ǿप से अपेǔ¢त वगैनɉ कȧ आवँ यकता से सबंंिधत है। 
29 िचतरंजन रेल इंजन कारखाना (सीएलडÞãयू) िचतरंजन और डȣजल रेल इंजन कारखाना 
(डȣएलडÞãय)ू, वाराणसी 
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2.4 रेल इंजनɉ और वैगनɉ कȧ खरȣद का िनिधयन 

भारतीय रेल के वाǒष[क रोिलगं ःटॉक काय[बम मɅ मौजूद सभी रोिलगं ःटॉक कȧ 
खरȣद/अिधमहण का ǒवƣपोषण सकल बजटȣय सहयोग, आतंǐरक सजृन और 
अितǐरƠ बजटȣय ससंाधनɉ (आईआरएफसी और इÍछुक माहकɉ Ʈारा िनजी 
भागीदारȣ) से पूरा Ǒकया जाता है। बढे़ हुए यातायात हेत ुवगैनɉ कȧ खरȣद पर åयय 
पूँजी पर भाǐरत होता है और ǔजसको ूितःथापन लेखा, मãूयǿास आरǔ¢त िनिध से 
पूरा होता है। रेल मऽंालय वैगनɉ कȧ खरȣद के ǒवƣपोषण हेत ुसाव[जिनक ऋण (बाडं) 
के माÚ यम से भी िनिधयाँ जटुाता है। रोिलगं कȧ खरȣद के सबंधं मɅ बजट अनदुान 
और वाःतǒवक åयय रोिलगं ःटॉक के अतंग[त मागँ स.ं 16 मɅ Ǒदया जाता है और 
िनयोǔजत खरȣद का ǒववरण रेलवे के रोिलगं ःटॉक काय[बम मɅ Ǒदया जाता है। 
समी¢ाधीन अविध के दौरान चार मह×वपूण[ शीषɟ के तहत ǒविभÛन शीषɟ और Ǒकए 
गए åयय को िनàनिलǔखत तािलका मɅ दशा[या गया है।  

तािलका 3 – रेल इंजनɉ और वैगनɉ कȧ खरȣद हेतु िनिधयन 

(` करोड़ मɅ) 

सीएपी –पूजँी, सीएफ पूजँी िनिध, डȣएफ –ǒवकास िनिध, डȣआरएफ –मãूयǿास आर¢ण िनिध 

ॐोत: सबंंिधत वष[ हेतु भारतीय रेल कȧ अनुदान हेतु माँग 

वष[ बजट ूावधान (अंितम अनदुान) Ǒकया गया वाःतǒवक åयय आिधÈय 
(+)/ 

बचत (-) सीएपी डȣआरएफ सीएफ डȣएफ कुल सीएपी डȣआरएफ सीएफ डȣएफ कुल 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

वैगन 
2008-09 34.13 696.99 0 0.2 731.32 0.2 605.9 0 0 606.07 -125.25
2009-10 35.01 764.33 0 0.00 799.34 42.73 465 0 0 507.74 -291.6
2010-11 0 348.8 0 0 348.8 -133.6 474.2 0 0.01 340.59 -8.21
2011-12 0 265.74 0 0 265.74 -72.26 408.1 0 0 335.8 +70.06
2012-13 65.06 572.04 0 0 637.1 -38.65 367.2 0 0 328.59 -308.51

रेल इंजन 
2008-09 133.19 698.44 0 0 831.63 402.85 852.7 189.86 0.83 1446.2 +614.60
2009-10 98.95 598.46 0 0 697.41 386.54 765.3 0 0 1151.8 +454.42
2010-11 242.8 1119.9 0 0.00 1362.69 2090.78 899.6 0 1.03 2991.4 +1628.71
2011-12 0 811.6 0 0.13 811.73 1081.92 1132 0 1.00 2214.5 +1402.76
2012-13 486.52 822.65 0 0.48 1309.65 730.5 853.3 0 2.67 1586.4 +276.79
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उपरोƠ तािलका से यह देखा जा सकता है Ǒक वैगनɉ कȧ खरȣद हेत ुउपलÞध कराई 
गई िनिधयɉ का उपयोग न करने के कारण वष[ 2011-12 को छोड़कर सभी वषɟ मɅ 
बचत हुई। जबǑक रेल इंजन कȧ खरȣद के सबंधं मɅ वाःतǒवक åयय बजट मɅ ूदान 
कȧ गई िनिधयɉ से अिधक हो गया। सबंिंधत अिभलेख के अभाव मɅ लेखापरȣ¢ा मɅ 
इस अिधकता के कारणɉ को स×याǒपत नहȣं Ǒकया जा सका। 

2.5 भारतीय रेल ǒवƣीय िनगम (आईआरएफसी) कȧ भिूमका 

भारतीय रेल ǒवƣीय िनगम (आईआरएफसी) कȧ ःथापना Ǒदसàबर 1986 मɅ एक 
साव[जिनक कंपनी िलिमटेड के Ǿप मɅ माऽ इस उƧेँ य से कȧ गई थी Ǒक भारतीय 
रेल के ǒवकास कȧ आवँ यकताओ ंको परूा करने के िलए योजना पǐरåयय के ǒवƣीय 
भाग हेत ुबाजार से धन लाया जा सके। िनिधयाँ बाÖ डɉ, बɇकɉ/ǒवƣीय सःंथानɉ से 
टम[ लोन जारȣ करके जटुाई जाती हɇ और आईआरएफसी पÒटाकरण के माÚ यम से 
31 माच[, 2013 तक भारतीय रेल Ʈारा बाहरȣ वाǔणǔÏयक लेनदारȣ करके 1,77,039 
वैगनɉ एव ं 6654 रेल इंजनɉ का अिधमहण Ǒकया गया। रेलवे को आईआरएफसी 
Ʈारा पÒटाकृत वगैनɉ और रेल इंजनɉ का मãूय 31 माच[ 2013 तक बमश: ` 
29,178.32 करोड़ और ` 41,247.01 करोड़ था। भारतीय रेल आईआरएफसी को 
पÒटा भगुतान और मलू पनुअ[दायगी अध[वाǒष[क Ǿप मɅ करता रहा है। वष[वार 
ǒववरण िनàन ूकार से है:- 

तािलका 4 –रोिलंग ःटॉक कȧ खरȣद हेतु आईआरएफसी िनिधयन 

(` करोड़ मɅ) 
वष[ वगैन रेल इंजन 

पूजँी पूजँीगत िनिध पूजँी पूजँीगत िनिध 
2008-09 0 538.79 0 712.09 
2009-10 0 668.01 0 926.07 
2010-11 0 814.76 0 1,174.53 
2011-12 1,011.29 0 1,447.09 0 

2012-13 1,266.36 0 1,790.15 0 

कुल 2,277.65 2,021.56 3,237.24 2,812.69 

ॐोत: संबिंधत वषɟ के िलए भारतीय रेल कȧ अनुदान हेतु माँग 



भारतीय रेल मɅ मालगाड़ȣ ूबंधन 

12 
2014 कȧ ǐरपोट[ सÉं या 31 

2008-13 कȧ अविध के दौरान ` 13343.6 करोड़ के पÒटा ूभार के अलावा मलू 
घटकɉ के ूित भगुतान के िलए भारतीय रेल ने ` 10,349.14 करोड़ (वैगनɉ हेत ु
4,299.21 करोड़ और रेल इंजन हेत ु` 6,049.93 करोड़) का भगुातन Ǒकया था जो 
राजःव पर भाǐरत था। मलू पÒटा ूभार का भगुतान 2010-11 तक पूजँीगत िनिध 
से तथा त×पँ चात ्` 5514 करोड़ का भगुतान पूजँी से Ǒकया गया था ǔजसके िलए 
भारतीय रेल पर ` 221 करोड़ अितǐरƠ लाभांश देयता बढ़ गई। 

2.6 वैगनɉ का िनमा[ण 

खरȣद/िनमा[ण के ॐोत और माÚ यम से सबंिंधत िनण[य रेलवे बोड[ ःतर पर इस 
आशय से िलए जाते हɇ।  

(i) अपनी काय[शालाओं/उ×पादन इकाइयɉ के माÚ यम से वैगनɉ का िनमा[ण करना 
(ii) पीएसयू/िनजी ǒविनमा[ताओं से खरȣद।   

(iii) वैगन समय समय पर रेलवे Ʈारा अनुमोǑदत डÞ ã यूआईएस तथा 
एलडÞ ã यूआईएस योजना5  के अÛ तग[त इÍ छुक पाǑट[यɉ Ʈारा िनजी भागीदारȣ 
नामक आऊटसोिसɍग के माÚ यम से भी ूाÜ त Ǒकये गए है।  

2.6.1 रेलवे कȧ अपनी उ× पादन इकाईयɉ Ʈारा वैगनɉ का ǒविनमा[ण 

भारतीय रेल के पास वैगनɉ के ǒविनमा[ण के िलए पाँच आÛ तǐरक उ× पादन इकाइयॉ ं6 

हɇ। रेल मऽंालय इन पॉचं काय[शालाओ ंƮारा उ× पादन हेत ूउ× पादन योजना बनाता है 
तथा वाǒष[क लआ य िनधा[ǐरत करता है।   

िनधा[ǐरत लआ य, उ× पादन ¢मता तथा वाः तǒवक उ× पादन कȧ तुलना× मक ǔः थित को 
नीचे तािलकाबƨ Ǒकया गया है। उ× पादन तथा ूǔÜ त के िलए लआ यɉ के ǒवँ लेषण से 
पता चला Ǒक उ× पादन इकाईयɉ Ʈारा वगैनɉ के ǒविनमा[ण के िलए रेलवे बोड[ Ʈारा 
िनधा[ǐरत Ǒकये गऐ वाǒष[क लआ य यहाँ तक वाः तǒवक नहȣं थे Ǒक वहा ँ उ× पादन 
¢मता, लआ यɉ तथा वाः तǒवक उ× पादन के बीच कोई सबंंध नहȣं था। 
                                                            
5 डÞ ãय ूआईएस-वगैन िनवेश योजना, एलडÞ ã यू आईएस-उदारȣकृत वैगन िनवेश योजना  
6 पमूरे यांǒऽक काय[शाला समः तीपरु, परेू कȧ जमालपरु काय[शाला, उरे कȧ अमतृसर काय[शाला, दरे का 
गोã डन रॉक काय[शाला और दपरे कȧ हुबली काय[शाला 
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तािलका 5-भारतीय रेल कȧ अपनी वैगन उ× पादन ईकाईयɉ Ʈारा वैगनɉ का ǒविनमा[ण 

रेलवे 
काय[शाला 

ǒववरण 2008-09 2009-10 2010-11 2011-12 2012-13

1 2 3 4 5 6 7 
पमूरे कȧ 
समः तीपुर 
काय[शाला 

उ× पादन ¢मता 300 300 300 300 300

लआ य 300 300 300 300 360

वाः तǒवक 245 139 96 185 58

कमी 55 161 204 115 302

परेू कȧ 
जमालपरु 
काय[शाला 

उ× पादन ¢मता 250 450 600 600 630

लआ य 500 780 600 720 690

वाः तǒवक 180 332 527 556 460

कमी 320 448 73 164 230

उरे कȧ 
अमतृसर 
काय[शाला 

उ× पादन ¢मता 420 420 420 420 420

लआ य 440 360 340 420 500

वाः तǒवक 234 259 366 393 311

कमी 206 101 0 27 189

दरे कȧ 
गोã डन रॉक 
काय[शाला 

उ× पादन ¢मता 480 480 480 480 480

लआ य 771 603 809 900 960

वाः तǒवक 771 595 423 281 480

कमी 0 8 386 619 480

दपरे कȧ 
हुबली 
काय[शाला 

उ× पादन ¢मता 180 180 180 180 180

लआ य 120 180 160 184 200

वाः तǒवक 148 182 183 184 192

कमी 0 0 0 0 8

 ॐोत: सबंंिधत ¢ेऽीय रेलवे Ʈारा ूः तुत कराई गई सूचना 

उ× पादन ¢मता तथा िनधा[ǐरत लआ य के सबंधं मɅ 2008-13 कȧ अविध के िलए 
अिभलेख कȧ समी¢ा से पता चला Ǒक रेलवे बोड[ Ʈारा िनधा[ǐरत Ǒकये गए लआ य 
अवाः तǒवक थे È यɉǑक पू म रे कȧ समः तीपुर काय[शाला को छोड़कर इन इकाईयɉ मɅ 
उ× पादन ¢मता के साथ मेल नहȣं खाते थे। पू रे कȧ जमालपुर काय[शाला मɅ उ× पाद 
¢मता मɅ सवंध[न7 Ǒकया गया था परÛ त ु रेलवे बोड[ Ʈारा िनधा[ǐरत लआ य अभी भी 
बढ़ाई गई उ× पादन ¢मता से उÍ च थे। जबǑक द रे कȧ गोã डन रॉक काय[शाला के 
िलए िनधा[ǐरत लआ य भी उ× पादन ¢मताओ ं से उÍ च थे, Ǒफर भी 2008-09 तथा 

                                                            
7 परेू कȧ जमालपुर काय[शाला मɅ उ× पादन ¢मता बमश: 2008-09 मɅ 250 से बढ़कर 450 हो गई 
थी और Ǒफर भी 2010-11 मɅ 600 से बढ़कर 2012-13 मɅ 630 हो गई थी। 
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2010-11 के दौरान उ रे ने ए एस आर काय[शाला के मामले मɅ तथा दपरे कȧ हुबली 
काय[शाला मɅ 2009-11 के दौरान िनधा[ǐरत लआ य उ× पादन ¢मताओ ंसे कम था। 

2008-13 के दौरान िनधा[ǐरत लआ यɉ तथा रेलवे वैगन ǒविनमा[ण काय[शालाओं Ʈारा 
वैगनɉ कȧ वाः तǒवक आपूित[ कȧ तुलना से पता चला Ǒक हुबली काय[शाला को 
छोड़कर अÛ य Ǒकसी काय[शाला ने कोई िनधा[ǐरत लआ य परेू नहȣं Ǒकये थे। इन सभी 
उ× पादन इकाईयɉ मɅ काय[शाला ूािधकाǐरयɉ ने ǒविनमा[ण मɅ कमी के िलए अपेǔ¢त 
साममी कȧ अनुपलÞ धता को कारण बताया।  

िनधा[ǐरत वाǒष[क लआ य के सबंंध मɅ (द प रे कȧ हुबली काय[शाला को छोड़कर) रेलवे 
काय[शालाओ ंमɅ वैगनɉ के आÛ तǐरक ǒविनमा[ण मɅ किमयॉ ंः पं ट Ǿप से वैगनɉ के 
ǒविनमा[ण के िलए अपेǔ¢त साममी कȧ उपलÞ धता कȧ ूभावी मॉिनटǐरंग कȧ कमी 
को दशा[ती हɇ।  

2.6.2 ू× य¢ खरȣद Ʈारा वैगनɉ कȧ खरȣद 

वैÊ नɉ कȧ खरȣद मÉु य Ǿप से साव[जिनक ¢ेऽ तथा िनजी ¢ेऽɉ दोनɉ से अनुमोǑदत 
वैगन ǒविनमा[ताओं से कȧ जाती है। छह पी एस यजू (रेल मऽंालय के अÛ तग[त पाँच 
तथा भारȣ tƭोग मऽंालय के अÛ तग[त एक) तथा नौ िनजी वगैन ǒविनमा[ता हɇ जैसा 
Ǒक नीचे तािलका मɅ दशा[या गया है:-   

तािलका 6- ǒविभÛ न साव[जिनक ¢ेऽ/िनजी ¢ेऽ वैगन ǒविनमा[ताओं कȧ सूची 

साव[जिनक ¢ेऽ  िनजी ¢ेऽ 

रेल मंऽालय के अÛ तग[त पीएसयूज़ 
1 बूरनपुर, पǔँ चम बंगाल मɅ मैसज[ 

बूरन ः टैÖ डड[ कं. िल.  

1 मै. टैÈ समाको िलिमटेड, कोलकाता  

2 हावड़ा, पǔँ चम बगंाल मɅ म ै बूरन 
ः टैÖ डड[ कं. िल. 

2 मै. ǑहÛ दःु तान इǔÛ जिनयǐरंग एÖ ड 
इÛ डः शȣज िल. कोलकाता  

3 मै. ॄैथवेट एÖ ड क. िल. कोलकाता  3 मै; मॉडन[ इÛ डः शȣज, गाǔजयाबाद (यूपी) 
4 मै. भारत वैगन एÖ ड इÛ जीिनǐरंग 

कं. िल., मोकामा, ǒबहार  

4 मै. तातगढ़ वैगन िल, कोलकाता 

5 मɇ. भारत वैगन एÖ ड इǔÛ जिनयǐरंग 
कं. िल., मुजफफरपुर, ǒबहार  

5 मै. बेः को िल. कोलकाता 
6 मै. जैसॉप एÖ ड क. िल. कोलकाता 
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भारȣ उƭोग मंऽालय के अÛ तग[त पीएचयू 7 मै. िसमको 
6 मैसज[ ǒॄज एÖ ड Ǿफ कं. (इǔÛ डया) 

िल., कोलकाता  

8 मै. जूपीटर वैगÛ स  
9 मɇ. ǔजÛ दल  

ॐोत: रेल मऽंालय के संबिंधत िनदेशालय Ʈारा ूः तुत सचूना   

वैगनɉ के चल ः टॉक काय[बम के आधार पर 2008-13 कȧ अविध के दौरान 
1119453 वगैनɉ कȧ आवँ यकता का िनधा[रण Ǒकया गया था ǔजसमɅ 1-4-2008 को 
ǒपछलɅ वषɟ कȧ अमेनीत माऽा (43511 वैगन) शािमल है। 2008-13 के दौरान 
101027 वगैनɉ के िलए आदेश Ǒदये गए थे। रेल मऽंालय Ʈारा लेखापरȣ¢ा को 
उपलÞ ध कराई गई सचूना के आधार पर लेखापरȣ¢ा मɅ यह देखा गया था Ǒक रेलवे 
उ× पादन इकाईयाँ तथा साव[जिनक ¢ेऽ वगैन ǒविनमा[ता आदेिशत माऽा कȧ आपिूत[ 
नहȣं कर सके थे तथा वैगन ǒविनमा[ताओ ंमɅ कमी बमश: 36 तथा 24 ूितशत थी 
जैसाǑक नीचे दशा[या गया है:- 

तािलका 7- वैगनɉ कȧ खरȣद के िलए आदेशɉ के ूित आपूित[ कȧ ǔः थित  

ब. सं. ǒववरण  आदेिशत 
माऽा  

आपूित[ कȧ 
गई माऽा  

कमी  कमी 
ूितशत  

1 2 3 4 5 6 
1 रेल मंऽालय तथा भारȣ उƭोग 

मंऽालय के अÛ तग[त वैगन 
ǒविनमा[ता पी एस यूज़ सा. ¢. 
उ. 

14547 11079 3468 24 

2 रेलवे कȧ अपनी वैगन ǒविनमा[ता 
इकाईयॉ ं 

6860 4366 2494 36 

ॐोत:- रेलवे बोड[ से ूाÜ त कȧ गई सचूना  

अपेǔ¢त साममी8 कȧ कमी के कारण पाँच रेलवे वैगन ǒविनमा[ता इकाईयाँ लआ य परूा 
नहȣं कर सकȧं थी। लआ य पूरा करने मɅ ǒवफल रहने वाली पी एस यज़ू सा. ¢. उ. 
के सबंंध मɅ अिभलेख पर कोई कारण नहȣं पाया गया था। 

                                                            
8 बोगी ृेम, बोã सटर, हक बोãसटर, हे बोã ट, साÝट िगयर कÜ लरस एयर ॄेक सेट और एÈ सल 
बॉकस ǔः ूगं आǑद    
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इसके अितǐरÈ त वगैनɉ के िलए आरएसपी के आधार पर यॉǒंऽक िनदेशालय Ʈारा 
2008-13 के दौरान िनधा[रण Ǒकये गए 119453 वगैनɉ तथा तदनुǾपी अविध के 
िलए Ǒदये गए आपूित[ आदेशɉ कȧ माऽा के बीच काफȧ अÛ तर देखा गया थ। इस मƧेु 
पर रेल मऽंालय Ʈारा कोई उƣर नहȣं Ǒदया गया है।   

2.7 िनजी पाǑटयɉ Ʈारा िनजी भागीदारȣ के अÛ तग[त वगैनɉ कȧ ूाǔÜ त: 

भारतीय रेल ने हाल हȣ के वषɟ मɅ िनजी िनवेश को आंमǒऽत करने के माÚ यम से 
अपनी ूणाली मɅ वैगनɉ के ूारंभ का ूयास Ǒकया है। िनजी िनवेश को आंमǒऽत 
करते हुए भारतीय रेल नेटवक[  मे वैगनɉ के ूारंभ के िलए दो योजनाए ँूारंभ कȧ हɇ।  

‘वैगनɉ कȧ खरȣद मɅ साव[जिनक-िनजी भागीदारȣ को ूो× सǑहत करने तथा अनुमािनत 
वǒृƨसबंंधी माल भाड़ा यातायात को पूरा करने के िलए 2005 मɅ वैगन िनवेश 
योजना, (डÞ ã यूआईएस) ूारंभ कȧ गई थी। डÞ ã य ूआई एस का ःथान उदारȣकृत 
वैगन िनवेश योजना (एलडÞ ã यूआईएस) ने ले िलया था जो 2008 मɅ ूारंभ कȧ गई 
थी। डÞ ã यूआईएस के अÛ तग[त पाǑट[यɉ Ʈारा िनवेश Ǒकये गए वगैन भारतीय रेल 
वैगनɉ के साझा पलू मɅ ǒवलीन Ǒकए गए थे, अत: िनवेशकɉ को वैगनɉ के िलए कोई 
अनुर¢ण ूभारɉ का भगुतान करने कȧ आवँ यकता नहȣं होती थी।  एलडÞ ã यआूईएस 
के अÛ तग[त, अǔÛ तम उपयोÈ ता अथा[त िनमा[ता, ǒविनमा[ता तथा उपभोÈ ता को 
ǒवशेष ूयोजन वगैन (एचसीडÞ ã यू) तथा उÍ च ¢मता वैगनɉ कȧ पँूजीगत लागत के 
पाँच ूितशत कȧ दर से अनुर¢ण ूभार पाǑट[यɉ Ʈारा भगुतान योÊ य था। 

डÞ ã यूआईएस तथा एलडÞ ã यआूईएस योजनाओ ंके अÛ तग[त 2008-13 कȧ अविध के 
दौरान खरȣदे गए वैगनɉ कȧ समी¢ा से पता चला Ǒक इन योजनाओ ं ने उतना 
अपेǔ¢त पूजँीगत लाभ उ× पÛ न नहȣं Ǒकया था जसैा Ǒक ूणाली मɅ ूारंभ Ǒकये गए 
रेकɉ कȧ सÉं या से दशा[या गया था। ǒवः ततृ ǒवँ लेषण से पता चला Ǒक ूारंभ Ǒकये 
गए रेकɉ कȧ सÉं या उस सÉं या से कम थी ǔजसके िलए रेलवे बोड[ Ʈारा ूः ताव 
अनुमोǑदत Ǒकया गया था जैसा Ǒक नीचे दशा[या गया है।   
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तािलका 8-िनजी ¢ेऽ भागीदारȣ के माÚ यम से रकɉ के ूारंभ कȧ ǔः थित 

ब. स.ं  ¢ेऽीय रेलवे  रेकɉ कȧ सÉं या ǔजसके िलए रेलवे 
बोड[ Ʈारा ूः ताव अनुमोǑदत Ǒकया 
गया  

भारतीय रेल ूणाली मɅ ूारंभ 
Ǒकये गए रेकɉ कȧ सÉं या 

डÞ ã यूआईएस एलडÞ ã यूआईएस डÞ ã यूआईएस एलडÞ ã यूआईएस 
1 2 3 4 5 6 
1 मरे  शÛू य 2 शÛू य 2 

2 पतूरे 2 28 2 11 

3 दमरे शÛू य 5 शÛू य 5 

4 दपूरे 24 शÛू य 24 शÛू य 
5 दपूमरे शÛू य 5 शÛू य 5 

6 दपरे 3 1 3 शÛू य 
7 परे 1 शÛू य 1 शÛू य 
 जोड़ 30 41 30 23 

ॐोत: ¢ेऽɉ Ʈारा उपलÞ ध कराई गए सचूना जहॉ ं डÞ ã यूआइएस/एसडÞ ã यूआईएस के अÛ तग[त रैक 
ूारंभ Ǒकये गए  

यह भी देखा गया था Ǒक प ू त रे मɅ, एलडÞ ã यूआईएस के अÛ तग[त भारत 
एã यूिमिनयम कà पनी (बाã कɉ) ने अÈ टूबर 2011 तथा फरवरȣ 2012 मɅ दौ रेकɉ 
(एक बीटȣएपीएचपी तथा एक बीटȣएपी) को ूारंभ करने के िलए करारो पर हः ता¢र 
Ǒकये थे, परÛ त ुदो वषɟ से अिधक समय å यतीत हो जाने के बाद भी रैक ूारंभ नहȣ ं
Ǒकये गए थे।   

रेलवे बोड[ ने फलाई ऐश के सचंलन के िलए एलडÞ ã यूआईएस के अÛ तग[त द प रे 
के िलए म.ै एसीसी िलिमटेड Ʈारा एक बीसीसीडÞ ã यू रैक कȧ खरȣद अनुमोǑदत 
(अगः त 2009) कȧ थी। फम[ को अभी रैक खरȣदना था। चार वष[ बीत जाने के बाद 
भी फम[ के साथ कोई करार िनं पाǑदत नहȣं Ǒकया गया था। 

एलडÞ ã यूआईएस के मामले मɅ पाǑट[यɉ के साथ िनं पाǑदत करारɉ के अनुसार वगैनɉ कȧ 
लागत के 5 ूितशत कȧ दर से अनरु¢ण ूभार ितमाहȣ आधार पर अिमम मɅ पाǑट[यɉ 
के वसलू Ǒकये जाने थे। 2008-13 के दौरान ` 30 करोड़ कȧ रािश अनुर¢ण ूभारɉ के 
Ǿप मɅ सात पाǑट[यɉ से वसलू कȧ जानी िनयत थी। तथाǒप 0.38 करोड़ रािश के 
अनुर¢ण ूभार पाǑट[यɉ से वसलू (माच[ 2013) Ǒकये जाने शेष हɇ। 
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2.8 वैगनɉ मɅ ूौƭोिगकȧय उÛ नयन  

अनुसधंान Ǒडजाईन एव ंमानक सगंठन (आरडȣएसओ) भारतीय रेलवे का एकमाऽ 
अनुसधंान एंव Ǒडजाईन (आरएÖ डडȣ) सगंठन है तथा रेलवे बोड[, ¢ेऽीय रेलवेज तथा 
उ× पादन इकाईयɉ के िलए तकनीकȧ सलाहकार के Ǿप मɅ काय[ करता है। Ê यारवीं 
पंचवषȸय योजना दः तावेज मɅ अÛ य बातɉ के साथ साथ वैगन ः टॉक के 
िनà निलǔखत ूौƭोिगकȧय उÛ नयन तथा आधिुनकȧकरण पर जोर Ǒदया गया है। 

(i) वैगनɉ कȧ भार उठाने कȧ ¢मता मɅ सधुार करने के िलए 21.3 बटन के 
वत[मान धरुȣ भार से 22.9 टन धरुȣ भार वगैन मɅ å यापक पǐरवत[न। 

(ii) वैगन के धारक अनुपात9 से भार के सधुार करने के िलए हã कȧ एंव स¢ंारण 
ूितरोधी साममी लाने हेत ूूयास,  

पǐरकǔã पत अिभलाभɉ के साथ वगैनɉ मɅ उÛ नयन वाली ǒवः ततृ समी¢ा हेतू चयिनत 
छह पूरȣ हो चकुȧ पǐरयोजनाओ ंको नीचे दशा[या गया है। 
तािलका 9- वैगन Ǒडजाईन ǒवकास पǐरयोजनाओ ंतथा वाँिछत अिभलाभɉ को दशा[ने वाला ǒववरण 

ब.स. पǐरयोजना  पǐरकǔã पत अिभलाभ 

1 आरओ-आरओ वगैनɉ कȧ 
Ǒडजाईन एंव ǒवकास  

दो भरे हुए शकɉ को ले जाने के िलए 50 टन के भार 
के िलए अिभकǔã पत  

2 बीओएÈ सएनएचएल वगैनɉ का 
Ǒडजाईन एंव ǒवकास 

इन वगैनɉ कȧ अनु£ेय ¢मता बीओएकसएन वगैनɉ 
से दो टन अिधक है। ये वगैन कोयले तथा अयः क 
यातायात के िलए बने हɇ। 

3 वीओएÈ सएनआर वगैनɉ का 
Ǒडजाईन एंव ǒवकास  

उन वगैनɉ कȧ अनु£ेय ¢मता बीओएÈ सएन वैगनɉ 
से एक टन अिधक थी। उन वगैनɉ मɅ ः टेनलसै ः टȣल 
बॉडȣ से बनी ऊँची साईड वाल थी तथा ये कोयला एंव 
अयः क यातायात के िलए बने थे। 

4 28 धरुȣ भार वैगनɉ का Ǒडजाइन 
एंव ǒवकास  

ये वगैन 660 मेगावाट टरबो जेनरेटर ः टाटर के 
पǐरवहन हेतू भेल, हǐरƮार कȧ ǒविशं ट आवँ यकता 
परूȣ करने के िलए अिभकǔã पत थे। 

                                                            
9 भार वगैन मɅ ले जाए गए माल के भार को सÛ दिभ[त करता है। जब Ǒक धारक भार खाली वगैन का 
भार है। 
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5 वगैन का 25 टन धरुȣ भार मɅ 
उÛ नयन  

भार टोने कȧ ¢मता मे वǑृƮ तथा उÍ चतर धरुȣ भार 
वगैनɉ कȧ शǾुआत के िलए  

6 बीसीएनएलएल वैगनɉ का 
Ǒडजाईन 

पारà पǐरक वगैनɉ (अथा[त ्बसीएन वैगनɉ से सात टन 
अिधक तथा बीसीएनए/बीसीएनएचएस वैगनɉ से चार 
टन अिधक) के संदभ[ मɅ इन वगैनɉ कȧ अन£ेुय भार 
ढोने कȧ ¢मता मे वǒृƨ। 

ॐोत: आरडȣएसओ से ूाÜ त हुई सचूना  

उरोÈ त तािलका मɅ दशा[ये गए वैगनɉ के ूकारɉ के Ǒडजाईन ǒवकास का मÉु य उƧेँ य 
आय मे वǒृƨ के साथ भार को बढ़ाना था। 

आरडȣएसओ, लखनऊ तथा ¢ेऽीय रेलवे मɅ पूरȣ हो चकुȧ उपरोƠ छह पǐरयोजनाओ ं
से सबंंिधत अिभलेखɉ कȧ समी¢ा से पता चला Ǒक उपरोÈ त सचूीबƨ मɅ से केवल दो 
पǐरयोजनाए ँ(बीओएÈ सएनएचएल वगैन तथा आरओ-आरओ वैगनɉ का Ǒडजाईन एंव 
ǒवकास-उपरोÈ त तािलका मे बम स.ं। तथा 2) सफलतापवू[क काया[ǔÛ वत कȧ गई थीं। 
लगभग 842 बीओएÈ सएनएचएल वगैन ूाथिमक Ǿप से परेू तथा पूमरे मɅ ूचालन 
मɅ है तथा 271 आरओ-आरओ टाईप वगैन के आरसीएल मɅ ूचालन मɅ हɇ। इन 
वैगनɉ मɅ कोई Ǒडजाईन सबंंिधत पǐरचालन समः याएँ नहȣं पाई गई थीं। शेष 
पǐरयोजनाओ ंके सबंंध मɅ ǔः थित पर नीचे चचा[ कȧ गई है:-  

2.8.1 बीओएÈ सएनआर वैगनɉ का Ǒडजाईन एवं ǒवकास  

बीओएÈ सएन वैगनɉ मɅ स¢ंारण कȧ गंभीर समः या थी ǔजससे सेवा काल के 12/13 
वषɟ के पँ चात पुनǾƮार कȧ आवँ यकता होती है। इसके अितǐरÈ त बीओएÈ सएन 
वैगनɉ मɅ केवल सीसी+4+2 टन कोयले के लदान के िलए उपयुÈ त होन कȧ अनुमापी 
¢मता है। सीसी +8+2 टन ¢मता तक कोयले के लदान को सगुम बनाने के िलए 
बीओएÈ सएन वैगन कȧ अनुमापी ¢मता बढ़ाने के िलए तथा स¢ंारण कȧ समः या के 
पǐरहार के िलए, रेलवे बोड[ ने 2008-09 के दौरान 9500 बीओएÈ सएन वैगनɉ के 
बीओएÈ सएनआर मɅ उÛ नयन के काय[ को सःं वीकृत Ǒकया। उÛ नत बीओएÈ सएनआर 
वैगन ः टेनलसै ः टȣल बॉडȣ के साथ Ǒडजाईन Ǒकया गया था। इन वैगनɉ मɅ ः टेनलसै 
ः टȣल बॉडȣ वाली साईड वाल के साथ अिधक ऊँचाई है तथा ये कोयले तथा अयः क 
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यातायात के िलए बने हɇ। काय[ मɅ उÛ नत पुनǾƮार के दौरान बीओएÈ सएन 
बैगनɉ(12 से 18 वषɟ के जीवन काल मɅ) कȧ ǒपछली तथा साईड वाल को पूरȣ तरह 
हटाना शािमल है।  

बीओएÈ सएन वैगनɉ के बीओएÈ सएनआर मɅ उÛ Û यन तथा पुǾƮार के काय[ को 
2012-13 मɅ चल ः टॉक काय[बम (आरएसपी) मɅ शािमल Ǒकया गया था तथा नौ 
काय[शालाओं10 मɅ 1400 वैगनɉ के पनुǾƮार के िलए छह ¢ेऽीय रेलवेज को ` 336 
करोड़ रािश कȧ िनिधयाँ आबंǑटत कȧ गई थी। ूारंभ कȧ जाने वाली वाः तǒवक 
पुनǾƨार गितǒविध का मह× व जानने के िलए, आरडȣएसओ ंने एक अÚ ययन ǐरपोट[ 
तैयार कȧ तथा जनवरȣ 2014 मे रेलवे बोड[ को अमेǒषत कȧ। आरडȣएसओ कȧ 
अÚ ययन ǐरपोट[ पर िनण[यलǔà बत था (िसतà बर 2014)। 

उƣर मɅ, एमओआर ने बताया (िसतàबर 2014) Ǒक अÚ ययन ǐरपोट[ सभी ¢ेऽɉ को 
उनकȧ ǑटÜपǔणयɉ हेत ूपǐरचिलत कȧ गई है। तथाǒप तØ य यह है Ǒक 2008-09 मɅ 
उÛ Û यन काय[ कȧ सःं वीकृित के बावजदू ूगित धीमी है।   

2.8.2 28 धरुȣ वैगनɉ का Ǒडजाईन एंव ǒवकास 

म.ै भारत हैवी इलǔैÈ शकल िलिमटेड (भेल), हǐरƮार ने ǒविभÛ न ् सपुर थम[ल पावर 
ः टेशनɉ को 660 मेगावॉट टरबो जेनरेटर ः टेटर के पǐरवहन के िलए पǐरवहन 
å यवहाय[ता ः थाǒपत करने हेतु माच[ 2000 मɅ आरडȣएसओ से सपंक[  Ǒकया। 
आरडȣएसओ ने माच[ 2002 मɅ 3 धरुȣ तथा 4 धरुȣ बोिगयɉ के सयंोजन का ूयोग 
करते हुए 28 धरुȣ के साथ एक अवधारणा× मक साɃग तैयार कȧ। Ǒडजाईन जारȣ नहȣ 
Ǒकया गया था È यɉǑक भेल ने 28 धरुȣ वगैनɉ के ǒवकास को बÛ द करने के िलए 
कहा।  

अÈ टूबर 2007 मɅ भेल, हǐरƮार ने आरडȣएसओ ं से 28 धरुȣ ǒवशेष वैगनɉ के 
Ǒडजाईन एंव ǒवकास से सबंंिधत काय[ पनु ूारंभ करने का अनुरोध Ǒकया। 
आरडȣएसओ ने जनवरȣ 2011 मɅ भेल, हǐरƮार के िलए 28 धरुȣ वैगनɉ के ǒविनमा[ण  
साईगɉ का अनुमोदन Ǒकया।  

                                                            
10  जमालपुर, बीकानेर अजमेर, झॉसंी, खरगपुर, रायपुर, गुÛ टापã ली कोटा और दाहोद  
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यह वगैन पǐरचालन मɅ नहȣ ंथी। भेल झांसी ने िसतà बर 2013 मɅ आरडȣएसओ को 
सचूना दȣ Ǒक उÛ हɉने इस वगैन को ǒवघǑटत अवः था मɅ सड़क के राः ते झाँसी से 
हǐरƮार भेजा था तथा अǔÛ तम Ǿप से हǐरƮार मɅ इसके पजुɏ जोड़े और भार कȧ जाँच 
कȧ। 

रेल मऽंालय ने उƣर मɅ बताया (िसतà बर 2014) Ǒक वैगन ः वयं भेल Ʈारा 
ǒविनिम[त था तथा आरडȣएसओ ने आवँ यक ूमाणपऽ जारȣ Ǒकया था। रेल मऽंालय 
ने आगे बताया Ǒक इसका उपयोग भेल से ूाÜ त Ǒकया जा सकता है। रेल मऽंालय 
का उƣर ः वीकाय[ नहȣं है È यɉǑक आरडȣएओ माच[ 2002 से 28 धरुȣ वैगन के 
Ǒडजाईन एंव ǒवकास कȧ ूǑबया मɅ हɇ तथा वगैन का ǒविनमा[ण जनवरȣ 2011 मɅ 
आरडȣएसओ Ʈारा साɃग के अनुमोदन के बाद हुआ था, अत: वगैन को चाल ूनहȣं 
Ǒकया जा सका तथा ǒवघǑटत अवः था मɅ पǐरवǑहत करना पड़ा था। इसके अितǐरÈ त 
28 धरुȣ वगैन के उपयोग के बारे मɅ ǒववरण रेलवे के पास उपलÞ ध होने चाǑहए 
È यɉǑक यह भेल कȧ भारȣ मशीनरȣ11 के पǐरवहन के िलए रेल पथ पर चलता हैा   

2.8.3 वैगन का 25 टन धुरȣ भार मɅ उÛ Û यन  

रेलवे बोड[ ने 2006 मɅ आरडȣएसओ के ूः ताव पर कोयले तथा अÛ य वः तुओ ं के 
पǐरवहन के िलए बीओएÈ सएन 25 टन वगैन के अवधारणा× मक Ǒडजाईन के 
अनुमोदन पर सहमित दȣ। रेलवे बोड[ ने फरवरȣ 2007 मɅ िनदȶश Ǒदया Ǒक 
बीओएÈ सएन 25 टन वगैनɉ कȧ बॉडȣ केबल ः टेनलसै ः टȣल से िनिम[त होनी 
चाǑहए। ǒविनदȶशन तैयार Ǒकया गया था। इस वैगन के Ǒडजाईन को मई 2009 मे 
सशंोिधत Ǒकया गया था। चार हैवी हॉल शैक ृेडली बोगी (25 टन धरुȣ भार) 
अÈ टूबर 2011 मɅ समिुगामी फम[ (एएसएफ कȧः टोन, आईएनसी) Ʈारा मàु बई मɅ 
लाई गई थीं। इन वगैनɉ का दोलन परȣ¢ण अभी 31 माच[ 2013 तक Ǒकया जाना 
है।  

 

                                                            
11  भेल के ǒविभÛ न ् थम[ल पावर ः टेशनɉ को पǐरवǑहत Ǒकए जाने वाले टरबो जेनरेटर ः टेटरस  
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2.8.4 बीसीएनएचएल वैगनɉ का Ǒडजाईन 

भारतीय रेल पǐरमाप-अनुसचूी (एसओडȣ) ॄॉड गेज के अनुसार, 2004 मɅ 
आरडȣएसओ के अिधकाǐरयɉ वाले बहु-ǒवषयक दल Ʈारा सशंोिधत, ूः ताǒवत वगैन 
के Ǒडजाईन को अǔÛ तम Ǿप देते समय पǐरमाप अनुसचूी को Ú यान मɅ रखा जाना 
था। अिधकतम पǐरमाप 3250 एमएम िनधा[ǐरत कȧ गई थी तथा Ǒकसी भी मामले 
मɅ वगैन कȧ चौड़ाई 3250 एमएम से अिधक नहȣं होनी थी।  

जून 2005 मɅ आरडȣएसओ ने ¢मता मɅ वǒृƨ के उƧेँ य से, ǒवशेषकर अपे¢ाकृत 
भारȣ तथा थलैा बÛ द वः तुओ ंजैसे सीमेÛ ट उव[रक तथा अनाज इ× याǑद ऊँचाई तथा 
चौड़ाई मɅ वǒृƨ के साथ बीसीएनए वगैनɉ को पनु: Ǒडजाईन करते हुए एक नये ढके 
हुए वैगन के ǒवकास का काय[ ूारंभ Ǒकया।  

एसओडȣ के ूावधानɉ कȧ उपे¢ा करते हुए नवà बर 2005 मɅ 3500 एमएम कȧ 
बाहरȣ चौड़ाई तथा 4235 एमएम कȧ अिधकतम ऊचाँई के साथ एक अवधारणा× मक 
Ǿप रेखा आरडȣएसओ Ʈारा रेलवे बोड[ को ूः ततु कȧ गई थी। रेलवे बोड[ ने िसतà बर 
2006 मɅ 22.9 टन धरुȣ भार बीसीएनएचएल वगैनɉ के ूः ताǒवत अवधारणा× मक 
Ǒडजाईन को अनुमोदन ूदान Ǒकया तथा आरडȣएसओ को खरȣद ूारंभ करने के िलए 
ूः ताǒवत वैगन के ǒवः ततृ Ǒडजाइन ǒविनदȶशन साममी अनसुचूी इ× याǑद का ǒवकास 
ूारंभ करने का िनदȶश Ǒदया।  

रेलवे बोड[ ने (फरवरȣ 2008) इस तØ य से अवगत होते हुए Ǒक इन पǐरमापɉ के 
साथ वीसीएनएचएल वैगनɉ का सव[å यापी ूयोग काया[ǔÛ वत होने योÊ य नहȣं है, 600 
बीसीएनएचएल वगैनɉ के ǒविनमा[ण एवं आपूित[ के िलए अÈ टूबर 2007 मɅ म.ै 
टेÈ समाको िलिमटेड, कोलकाता को ठेका Ǒदया।  

भारतीय रेल मɅ बीसीएनएचएल वगैनɉ कȧ शǾुआत के बाद अूैल 2009 से Ǒदसà बर 
2011 के दौरान ¢ेऽीय रेलवेज (म रे, उ रे, प रे द म रे, प म रे तथा उ प रे) Ʈारा 
उनके ूचालन मɅ िसÊनल  चौǑकयɉ, Ƀधन, ǒबÛ दओु, जल नलɉ चाǔजɍग ǒबÛ दओुं मɅ 
दरवाजा टकराने के ǒविभÛ न ूकार कȧ समः याएँ बताई गई थी। दरवाजɉ के नुकसान 



भारतीय रेल मɅ मालगाड़ȣ ूबंधन 
 

23 
2014 कȧ ǐरपोट[ सÉं या 31 

पहँुचाने का मÉु य कारण रेलपथ कȧ मÚ य रेखा से बीसीएचएनएल वगैन कȧ चौड़ाई 
(3450 एनएम) थी जो 3250 एमएम कȧ एमएमडȣ का उã लघंन करती हɇ।  

आरडȣएसओ ंने दरवाजा टकराने इ× याǑद कȧ समः या को सलुझाने के िलए कई बार 
दरवाजा बÛ द करने के तंऽावली के Ǒडजाईन को सशंोिधत Ǒकया परÛ त ुसमः याएँ 
मÉु यत: अचल ढॉचंɉ जैसे िसÊ नल चौकȧ, ओवर हेड इǔÈ वपमɅट (ओएचई) माः टर 
केǐरएच वाटǐरंग हाइडेÛ सस पुलो इ× याǑद मɅ बाधा डालते हुए वैगन कȧ समम चौड़ाई 
(3450 एमएम) के कारण जारȣ रहȣं। रेलवे बोड[ ने िसतà बर 2011 मɅ आरडȣएसओ ं
को पुन: बीसीएनएचएल वगैन के दरवाजे के Ǒडजाईन को अǔÛ तम Ǿप देने का 
िनदȶश Ǒदया। बदले मɅ आरडȣएसओ ने दो Ǒडजाईनɉ अथा[त ्पनु: सयंोǔजत ǔखसका 
कर खुलने वाले दरवाजे का Ǒडजाईन तथा मडु कर बÛ द होने वाले दरवाजे के 
Ǒडजाईनɉ का सझुाव Ǒदया।   

रेलवे बोड[ ने अूैल 2012 मɅ दरवाजे कȧ गभंीर समः या वाले 9000 वैगनɉ मɅ 
दरवाजɉ के पुन: सयंोजन काय[ करने का िनदȶश Ǒदया। आरडȣएसओ ने बताया Ǒक 
कÞ जेदार दरवाजे के Ǒडजाईन वाले लगभग 7600 बीसीएनएचएल वगैन वत[मान मे 
काय[रत हɇ ǔजसमे से लगभग 4000 वगैन जो मलूǾप से कÞ जेदार दरवाजे वाले 
Ǒडजाईन के साथ हɇ, मɅ दरवाजा बÛ द करने के उिचत ूबÛ ध नहȣं हɇ। 

लेखापरȣ¢ा मɅ यह देखा गया था Ǒक दोषपूण[ Ǒडजाईन के कारण अचल सरंचनाओ 
को हुए नुÈ सान के सबंधं मɅ ¢ेऽीय रेलवेज से फȧडबकै के बाबजदू, ौखृला उ× पादन 
के िलए उसी ूकार के वगैनɉ के िलए आदेश Ǒदये गए थे। यǑद आरडȣएसओ ने 
उã लघंन के पहल ूके मƧेनजर वैगनɉ के å यापक ः तर पर उ× पादन से पहले परȣ¢ण 
Ǒकये होते तो 400 वैगनɉ मɅ सरकने वाले दरवाजɉ के पुन सयंोजन पर ` 60 करोड़ 
के िनं फल å यय को बचाया जा सकता था। पǔँ चम रेलवे को आबंǑटत वैगनɉ मɅ 
ः लाइǑडंग दरवाजɉ के रेटरोǑफटमɅट का काय[ अभी भी ूगित मɅ है।  

रेल मऽंालय ने उ× तर Ǒदया (िसतà बर 2014) कȧ बीसीएनएचएल वगैनɉ मɅ ूित रेक 
अज[न पुराने Ǒडजाइन कȧ वैगनɉ से 31 ूितशत अिधक है और एमएमडȣ को बािधत 
करने वाले दरवाजɉ का मामला ः लाइǑडंग दरवाजे कȧ अवधारणा से सलुझा Ǒदया 
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गया है। तक[  वैध नहȣं हो सकता È यɉǑक वहन ¢मता मɅ वǒृƨ के िलए अितǐरÈ त 
चौड़ाई के साथ वैगनɉ के Ǒडजाइन के समय, एमएमडȣ से जडुȣ पǐरचालन समः याओ ं
का Ú यान रख जा सकता था और वैगन के दरवाजɉ Ʈारा ः थायी ढांचे से टकराने के 
कारण हुई हािन और वैगनɉ के आशोधन मɅ अितǐरÈ त लागत को कुछ समय तक 
पǐरहार Ǒकया जा सकता था।  

 

 

 

 

 

 

 

इंजनɉ और वगैनɉ कȧ अिधूाǔÜ त वगैनɉ और इंजनɉ कȧ आवँ यकता के िनधा[रण 
के अनǾुप नहȣं थी ǔजससे पता चलता है Ǒक िनधा[ǐरत आवँ यकता अिधक 
बताई गई थी। रेलवे ¢ेऽ के सा. ¢े.उ. और रेलवे कȧ अपनी उ× पादन इकाई 
वैगनɉ कȧ आदेिशत माऽा कȧ पूरȣ तरह आपिूत[ नहȣं कर सकती थी। यह 
असतंुलन वाः तǒवक आधार पर आवँ यकता के िनधा[रण ूािधकृत आवँ यकता 
और उÛ नत ूबधंन कȧ तुलना मɅ चल ः टॉक कȧ उपलÞ धता मɅ है। वगैनɉ कȧ 
अिधूाǔÜ त मɅ लगातार िनिधयɉ का अß यप[ण पाया गया। ापूूट बढ़ाने के िलए 
वैगन Ǒडजाइन के ǒवकास के िलए पǐरयोजनाए ंǒवलà बɉ Ʈारा ूभाǒवत थीं। पूंजी 
से आईआरएफसी को Ǒकए गए ` 5514 करोड़ के मुÉ य पÒटा भगुतान के 
कारण भारतीय रेल का ` 221 करोड़ कȧ अितǐरÈ त लाभांश देयता वहन करनी 
पड़ȣ।        
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इंजनɉ और वगैनɉ तथा उपयुÈ त पथ कȧ पया[Ü त उपलÞ धता मालगाǑड़यɉ के 
आवागमन के िलए अिनवाय[ आवँ यकता है। ¢ेऽीय रेल से ूचालन काय[कलापɉ के 
िलए उपलÞ ध वैगनɉ के आधार पर रेलवे बोड[ ¢ेऽीय रेलɉ के बीच नए बने  वैगनɉ 
को ǒवतǐरत करता है। रेलवे बोड[ ¢ेऽीय रेलɉ मɅ माल यातायात कȧ मांग को Ú यान 
मɅ रखकर एक ¢ेऽीय रेल से दसूरे ¢ेऽीय रेल को वैगनɉ का ः थानाÛ तरण भी 
अनुमत करता है। इसके अलावा मालभाड़ा कारोबार, जो भारतीय रेल के िलए राजः व 
का मÉु य ॐोत है, टिम[नलɉ, याडɟ, िनयंऽण काया[लय तथा ः टेशनɉ (माल 
शेड/साइǑडंग) नामक मालभाड़ा ूचालन के मÉु य काय[कलाप केÛ िɉ पर िनभ[र है। 
माहक के पǐरǺँ य से वगैनɉ का कुशल उपयोग ǔजसे अÛ तत: माल भाड़ा सेवाओं कȧ 
कुशल तथा ूभावी सपुुद[गी मɅ बदला जाना चाǑहए ǔजसका अथ[ ǒवँ वसनीय और 
सामाियक सेवा के ूावधान से है।      

3.1 ¢ेऽीय रेलɉ के बीच वैगनɉ का आवटंन 

पैरा 2.1 तथा 2.2 मɅ यह उã लेख Ǒकया गया है Ǒक वैगनɉ कȧ योजना ूǑबया गत 
ूवǔृ× तयɉ तथा ू× येक वष[ वैगनɉ के सà भाǒवत िनराकरण के ǒवँ लेषण के आधार 
पर ¢ेऽ वार मालभाड़ा यातायात कȧ वǑृƮ के पूवा[नुमान के काय[ के साथ आरंभ होती 
है। तथाǒप ¢ेऽीय रेल ः तर पर आवँ यकता का कोई िनधा[रण नहȣं Ǒकया गया था।  

लेखापरȣ¢ा उƧेँय 2 

भाड़ा लदान कȧ मांग को पूरा करने के िलए पया[Ü त वगैन तथा इंजन 
उपलÞ ध थे और वैगनɉ का अिधकतम उपयोग Ǒकया गया था। 

अÚ याय III वैगनɉ कȧ पया[Ü त उपलÞ धता और उनका ूभावी उपयोग  
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चूǑंक ¢ेऽीय आवँ यकता उपलÞ ध नहȣं है इसिलए वैगन यातायात आवँ यकता के 
आधार पर ¢ेऽɉ को आवंǑटत Ǒकए गए हɇ। रेलवे बोड[ ने 2008 से 2013 तक के 
वषɟ के दौरान ¢ेऽीय रेलɉ के बीच 77639 नए बने वगैनɉ को आवंटन Ǒकया। रेलवे 
बोड[ Ʈारा आवǑंटत तथा रेल ूणाली मɅ ूǒवं ट वगैनɉ कȧ ǔः थित कȧ समी¢ा से 
िनà निलǔखत का पता चला:-   

• ǒविभÛ न ¢ेऽीय रेलɉ को रेलवे बोड[ Ʈारा आवंǑटत 77639 नए वैगनɉ मɅ से 
53539 वैगन (69 ूितशत) एक वष[ कȧ अविध के अÛ दर रेल ूणाली मɅ 
लगाए गए थे और शेष वैगन बाद के वषɟ मɅ लगाए गए थे।  

• रेल ूणाली मɅ 15815 वैगनɉ के ूवेश मɅ ǒवलà ब के कारण सात ¢ेऽीय रेलɉ12 
मɅ से ` 1635.6713 करोड़ कȧ अज[न ¢मता कȧ हािन हुई। 2008-13 कȧ अविध 
के दौरान उ रे को कोई वैगन आवंǑटत नहȣं Ǒकए गए थे जबǑक आठ अÛ य 
¢ेऽीय रेलɉ मɅ वैगनɉ के ूवेश मɅ ǒवलà बɉ के Þ यौरे अिभलेखɉ पर उपलÞ ध नहȣ ं
थे।  

• अलग – अलग ¢ेऽीय रेलɉ Ʈारा ूहǔः तत यातायात मɅ ूवǔृ× त के आधार पर 
¢ेऽीय रेलɉ को वगैन आवǑंटत Ǒकए गए थे (रेलवे बोड[ Ʈारा)। ¢ेऽीय रेलɉ ने 
समी¢ाधीन अविध के दौरान Ǒकंिचत अपनी आवँ यकता िनधा[ǐरत नहȣं कȧ थी 
और इसिलए लेखापरȣ¢ा स× यापन नहȣं कर सका Ǒक È या ¢ेऽीय रेलɉ को 
वैगनɉ को आवटंन उनकȧ आवँ यकता के अनुकूल था।    

• जून 2008 मɅ रेलवे बोड[ Ʈारा उ प रे को आवंǑटत 200 बीओएÈ सएनएचएल 
वैगनɉ मɅ से 77 वगैन (38.50 ूितशत) 5 वष[ बीत जाने के बाद भी अभी 
ूǒवǔं ट Ǒकए जाने थे।  

                                                            
12 (प ूत रे-300.5 करोड़, द म रे-82.6 करोड़, द प ूम रे-762.44 करोड़, द प ूरे 260.04 करोड़, द 
प रे -82.35 करोड़, प रे-1.74 करोड़, उ प रे-236 करोड़) 
13 अज[न ¢मता हािन लाइन पर ूितǑदन वगैन के अज[न के आधार पर सगंǔणत कȧ गई है जैसा 
संबंिधत वषɟ के िलए भारतीय रेल के वाǒष[क सांǔÉ यकȧय ǒववरण के ǒववरण 15 तथा 24 मɅ Ǒदया 
गया है।   
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• दो ¢ेऽीय रेलɉ14 मɅ 4210 वैगनɉ के ूवेश मɅ ǒवलà ब रेलवे बोड[ Ʈारा उनके 
आवंटन से दो से चार वषɟ के बीच था। वैगनɉ के ूवेश मɅ ǒवलà ब के कारण 
¢ेऽीय रेलɉ मɅ अिभलेख पर नहȣं पाए गए थे।   

• पू त रे को आवंǑटत 8945 वैगनɉ मɅ से केवल 5122 वैगन (57 ूितशत) एक 
वष[ कȧ समय सीमा के अÛ दर रेल ूणाली मɅ ूǒवं ट नहȣं Ǒकए गए थे और 
3823 वैगन15 (42.74 ूितशत) अभी ूǒवं ट Ǒकए जाने थे (माच[ 2013)।  

3.2 वैगनɉ का उपयोग  

मालभाड़़ा यातायात भारतीय रेल के राजः व का ूमखु ॐोत है और इसिलए भारतीय 
रेल का सà पूण[ पǐरवहन िनं पादन बढ़ाने कȧ चाबी वैगन उपयोग सधुारना है। वगैनɉ 
का अल ् प उपयोग वगैनɉ कȧ उपलÞ धता को ूभाǒवत करता है। एक सघन और 
िनयिमत िनगरानी, ससुगंǑठत दैिनक ूबÛ धन के कारण बेहतर गितशीलता और 
वैगन ः टाक का उपयोग होता है और अिधक द¢ तथा िमतå ययी रेल ूचालनɉ मɅ 
बदल जाता है। वैगनɉ कȧ तैयार उपलÞ धता, िनà नतम अवरोधनɉ के साथ उनका 
अिधकतम उपयोग और वगैन ः टाक के खाली कष[ण मɅ कमी मालगाǑड़़यɉ के 
लाभदायक ूचालन के िलए िनणा[यक हɇ। इं टतम वैगन उपयोग ूाÜ त करने के िलए 
सभी ¢ेऽीय रेलɉ से वगैन आपस मɅ एकऽ Ǒकए जाते हɇ और ¢ेऽ, जो वगैनɉ का 
ः वामी है Ʈारा भेदभाव अथवा तरजीह ǒबना माल गाǑड़यɉ को चलाने के िलए 
अनुसिूचत Ǒकए जाते हɇ। 

3.2.1 पाǑट[यɉ Ʈारा मांग पर वगैनɉ कȧ उपलÞ धता  

पाǑट[यɉ सबंिंधत माल शेडɉ तथा साइǑडंग के मÉु य माल पय[वे¢क को अमेषण नोट 
के Ǿप मɅ रैकɉ के िलए अपनी मांग भेजती हɇ। अमेषण नोट मांग/ूाथिमकता 
रǔजः टर मɅ दज[ Ǒकए जाते हɇ और भाड़ा ूचालन एव ं सचूना ूणाली 

                                                            
14 (प ूत रे-3 वष[ 5 माह तक, द प रे-2 वष[ 8 माह तक)   
15 2008-09, 2009-10, 2010-11,2011‐12 तथा 2012-13 मɅ आवǑंटत बमश: 665, 242,244, 
2322 तथा 350 वगैनɉ से बने।   
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(एफओआईएस16) मɅ अƭतन Ǒकए जाते हɇ। मांगपऽɉ कȧ दैिनक ǔः थित मÖ डल को 
सिूचत कȧ जाती है। वǐरं ठ मÖ डल ूचालन ूबंधक दैिनक आधार उपलÞ धता के 
अनुसार रैकɉ के आवंटन का ूबंधन करते हɇ।   

मालभाड़ा यातायात का ूबंधन रेलवे अिधिनयम 1989 कȧ धारा 71 के अÛ तग[त केÛ ि 
सरकार (रेलवे बोड[) Ʈारा िनधा[ǐरत अिधमाÛ य यातायात आदेश के अनुसार यातायात चार 
ौǔेणयɉ यथा ए,बी,सी तथा डȣ मɅ वगȸकृत Ǒकया जाता है। उÍ च ौǔेणयɉ मɅ पजंीकृत 
पÖ यɉ को िनà न ौǔेणयɉ मɅ पंजीकृत पÖ यɉ पर तरजीह दȣ जाती है।    

जैसा पैरा 2.1 तथा 2.2 मɅ पहले हȣ उã लेख Ǒकया गया Ǒक यƭǒप ¢ेऽीय रेलɉ से 
रेलवे बोड[ को अपनी वगैन आवँ यकता िनधा[ǐरत तथा सिूचत करना अपेǔ¢त है 
परÛ तु उÛ हɉने ǒवशेष सÉं याओं मɅ वैगनɉ कȧ अपनी मांग पृं  ठांǑकत नहȣं कȧ थी। 
तथाǒप, यह पाया गया था Ǒक सà पूण[ वगैन आवँ यकता यातायात कȧ वǒृƨ मɅ 
ूवǔृ× त के आधार पर रेलवे बोड[ मɅ िनधा[ǐरत कȧ जा रहȣ है। जो समी¢ाधीन अविध 
के दौरान लगभग आठ ूितशत होनी है।  

2011-12 से 2012-13 के दोरान चɋसठ चयिनत लदान केÛ िɉ (29-मालशेड, 35 िनजी 
साइǑडंग) मɅ Ǒदए गए मांग पऽɉ तथा आपतू[ रैकɉ कȧ समी¢ा से पता चला Ǒक:   

• मांग/ूाथिमकता रǔजः टर अनरुǔ¢त Ǒकए जा रहे हɇ और िनयमɉ के अÛ तग[त 
िनधा[ǐरत ूाथिमकता (अिधमाÛ य यातायात आदेश) के अनुसार रैक आपतू[ Ǒकए 
जा रहे हɇ, 29 चयिनत माल शेड़ɉ पर ǒविभÛ न पाǑट[यɉ Ʈारा कुल 16541 रैकɉ कȧ 
मांग कȧ गई थी इनमɅ से 14904 रैक (90 ूितशत) आवǑंटत Ǒकए गए थे और 
शेष 1637 रैक (लगभग 10 ूितशत) रƧ Ǒकए गए थे È यɉǑक मांग रेल ूशासन 
Ʈारा परूȣ नहȣं कȧ गई थी (अनुबंध-1)।      

                                                            
16 भारतीय रेल वष[ मɅ अपने नेटवक[  से लगभग 1012 िमिलयन टन भाड़ा ढ़ोता है ǔजसमɅ कोयला, 
लौह अयः क, सीमɅट, उव[रक, खाƭाÛ न तथा ǒवशेषीकृत वैगनɉ मɅ पेशोिलयम उ× पादɉ जैसे ूमखु पÖ य 
शािमल होते हɇ। इस सूचना के आधार पर ूबधंन भारतीय रेल के नेटवक[  पर वगैनɉ, इंजनɉ कमȸदल 
तथा पथ जैसे ससंाधनɉ का इं टतम उपयोग करने के िलए आवटंन िनण[य करते हɇ। वाः तǒवक समय 
सूचना एफओआईएस नामक ूणाली Ʈारा सकुर बनाया जाता है जो इं टतम िनण[य करना अनुमत 
करता है और इस ूकार ूणाली के अÛ दर गितशीलता का उÍ च ः तर सिुनǔँ चत Ǒकया जाता है।  
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• इसी ूकार, 35 चयिनत िनजी साइǑडंग मɅ रेलवे Ʈारा मांग आपूित[ ǔः थित के 
ǒवँ लेषण से पता चला Ǒक साइǑडंग ः वािमयɉ Ʈारा मांगे गए 82,747 रैकɉ मɅ से 
80,399 रैक (97 ूितशत) आवǑंटत Ǒकए गए थे और शेष 2348 रैक (3 
ूितशत) पाटȹ कȧ मांग पूरा करने मɅ रेलवे कȧ ǒवफलता के कारण रदद Ǒकए 
गए थे। (अनुबंध- 1)  

• द प रे मɅ एनएमजी वैगनɉ के आवंटन मɅ ǒवलà ब के पǐरणामः वǾप 2011-13 
के दौरान पाटȹ Ʈारा 20 रैकɉ का रƧगीकरण हुआ। इसके पǐरणामः वǾप रेलवे 
को ` 2.28 करोड़ के राजः व कȧ हािन हुई।  

लेखापरȣ¢ा मɅ 64 चयिनत लदान केÛ िɉ पर 2011-12 तथा 2012-13 वषɟ के दौरान 
मई, Ǒदसà बर तथा माच[ महȣनɉ के दौरान Ǒदए गए मांग पऽɉ तथा आपूत[ रैकɉ कȧ 
नमनूा जांच भी गई। यह पाया गया था Ǒक 20,299 रैकɉ कȧ समम मांग के ूित 
ǒविभÛ न पाǑट[यɉ को लदान हेत ु19285 रैक (95 ूितशत) (अनुबंध-2) आपतू[ Ǒकए 
गए थे परÛ त ुचार ¢ेऽीय रेलɉ मɅ परूȣ कȧ गई मांग कȧ ूितशतता 78 तथा 87 के 
बीच थी पǐरणामः वǾप रेलवे Ʈारा पूरȣ न हुई रैकɉ कȧ मांग के सबंंध मɅ ` 11.58 
करोड़ कȧ अज[न ¢मता कȧ हािन हुई जैसा िनà न तािलका मɅ दशा[या गया। मांग 
पूरȣ न करने के कारण लेखापरȣ¢ा को भेजे नहȣं गए थे।     

तािलका 10- ¢ेऽीय रेलɉ मɅ नमूना जांच के पǐरणाम जो रैकɉ कȧ पाटȹ कȧ मॉगं पूरȣ नहȣं 
कर सके  

रेल  वष[  मांगे गए 
रैकɉ कȧ सं. 

आवंǑटत रैकɉ 
कȧ सं.  

पूरȣ न कȧ गई 
मांग कȧ 
ूितशतता  

अज[न ¢मता कȧ 
हािन (` करोड़ ़मɅ) 

पू रे  2011-13 748 578 23 2.21

प म रे   2011-12 555 476 14 3.30

पू म रे  2012-13 688 617 13 3.06

उमरे  2012-13 312 242 22 3.01

जोड़  11.58

ॐोत:-सबंंिधत ¢ेऽीय रेलɉ मɅ लेखापरȣ¢ा Ʈारा एकǒऽत सचूना   

अपने उ× तर मɅ रेल मऽंालय ने बताया (िसतà बर 2014) Ǒक अनेक मामलɉ मɅ पाटȹ 
अितǐरÈ त मांग/मांगपऽ ूः तुत करते हɇ और इससे पहले Ǒक रेल रैकɉ का आवंटन 
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कर सके, पाटȹ मांगपऽ रƧ कर देते हɇ। यह ूितǒबǔà बत करता है Ǒक रेल ूशासन 
Ʈारा मांग परूȣ नहȣ ंकȧ गई थी। रेलवे का तक[  ः वीकाय[ नहȣं है È यɉǑक रैकɉ के 
मांगपऽ बाद मɅ पाǑट[यɉ Ʈारा रƧ Ǒकए गए थे È यɉǑक रेलवे पाटȹ कȧ रैकɉ कȧ मांग 
पूरȣ नहȣं कर सके।    

3.2.2 इंजनɉ तथा वैगनɉ के सबंंध मɅ द¢ता ूाचलɉ/सूचकांक का ǒवँ लेषण: 

रेलवे बोड[ ने वगैनɉ का सफल उपयोग सिुनǔँ चत करने के िलए द¢ता ूाचल 
सचूकांक ः थाǒपत Ǒकया है। ǒविभÛ न ूाचलɉ जसेै (i) अूभावी ूितशतता, (ii) 
पथृÈकरण (iii) गाड़ȣ ǒवभाजन, (iv) ǔः ूगं टूटन, (v) तÜ त एÈ सल तथा (vi) 
खराब ॄेक शǔÈ त आǑद के अÛ तग[त ¢ेऽीय रेलɉ का िनं पादन मãू यांǑकत Ǒकए गए 
हɇ। लेखापरȣ¢ा मɅ ूाचलɉ के सदंभ[ मɅ ¢ेऽीय रेलɉ के िनं पादन कȧ समी¢ा कȧ गई। 
2008-09 से 2012-13 तक कȧ अविध के दौरान िभÛ न ¢ेऽीय रेलɉ मɅ ǒविभÛ न 
द¢ता ूाचलɉ पर एकǒऽत सचूना के ǒवँ लेषण से िनà निलǔखत ǔः थित का पता 
चला।    

(क) वैगन टन[ राउÖ ड (डÞ ã यटूȣआर)  

वैगन टन[राउÖ ड वगैन के दो बिमक लदानɉ के बीच समय का अÛ तराल है। 
अिधकांश ¢ेऽɉ मɅ सिूचत वैगन टन[ राउÖ ड सांǔÉ यकȧय 2008-13 के दौरान 1.18 से 
3.43 Ǒदनɉ के बीच थी जबǑक इस अविध के दौरान अǔखल भारतीय औसत 5.19 
से 5.08 Ǒदनɉ के बीच थी। इसका अथ[ है Ǒक ¢ेऽीय रेलɉ Ʈारा सिूचत डॉटा पर 
ǒवँ वास नहȣं Ǒकया जा सकता है।  

जबǑक 13 ¢ेऽीय रेलɉ17 ने 2008-09 कȧ तुलना मɅ वष[ 2012-13 मɅ डÞ ã यूटȣआर मɅ 
सधुार दशा[या है वहȣं शेष तीन ¢ेऽɉ मɅ िगरता िनं पादन हुआ था। यƭǒप 12 ¢ेऽɉ18 

                                                            
17 (प ूत रे, म रे, प ूरे, उ पू रे, उ प रे, उ सी रे, उ रे, यू सी रे, द पू म रे, द प रे, द रे, प म रे, प 
रे)  
18 मे रे, प ूरे, उ म रे उ प ूरे, उ सी रे, उ रे, उ प रे, द प ूम रे, द म रे, द प प रे, प म रे तथा प 
रे  
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मɅ इस अविध के दौरान डÞ ã यूटȣआर मɅ सधुार हुआ था परÛ तु लआ य अभी ूाÜ त 
Ǒकया जाना था। 

रेल मऽंालय ने उ× तर मɅ बताया (िसतà बर 2014) Ǒक ¢ेऽɉ Ʈारा टन[राउÖ ड लआ यɉ 
कȧ ूाǔÜ त बदलने, यातायात ूितमानɉ Ʈारा ूभाǒवत हɇ और ूाय: उनके िनयंऽण से 
बाहर हɇ। भारतीय रेल मɅ याऽी तथा भाड़ा यातायात कȧ वǒृƨ नेटवक[  तथा लदान एव ं
उतराई टिम[नलɉ कȧ वǒृƨ कȧ अपे¢ा अिधक तेजी से हुई है। उ× तर मɅ रेल मऽंालय 
Ʈारा ूः तुत अß यǔुÈ तयां इस सबंंध मɅ बढ़ती द¢ता मɅ सामना Ǒकए गए बाधाओं का 
उã लेख करती है।  

(ख) तÜ त एÈ सल  

मÉु यतया वैगनɉ के भारȣ लदान Ʈारा पǑहया सेट कȧ बीयǐरंग मɅ हुई खराबी के 
कारण ये यांǒऽक ǒवफलताए ं हɇ। इसके पǐरणामत: वगैन के एÈ सल से धऑु ं
िनकलता है और आग लग सकती है। तÜ त एÈ सलɉ कȧ घटना उस खडं मɅ दौड रहȣं 
सभी गाǑडयɉ पर ूपाती ूभाव डालती है। चल ः टाक और ः थाई पथ साममी नामत: 
पटरȣ तथा इसके सघंटकɉ को हािन के अलावा तÜ त एÈ सल मामलɉ का पǐरणाम 
रैकɉ का अवरोधन होता है È यɉǑक ूभाǒवत वगैन आवँ यक मरà मत करने के िलए 
रैक से अलग Ǒकया जाना अपेǔ¢त होता है। 2008-13 कȧ अविध के दौरान तÜ त 
एÈ सल मामलɉ कȧ समी¢ा से िनà निलǔखत पता चला:-     

• 13 ¢ेऽɉ, यथा, प ूत रे (44 से 76), म रे (76 से 115), प ूरे (10 से 19), उ म 
रे (103 से 122), पू सी रे (16 से 33), उ प ूरे (1 से 22), उ रे (41 से 82), उ 
प रे (22 से 38), द म रे (12 से 31) द प ूरे (32 से 47) द प रे (4 से 31)  
प म रे (77 से 111), प रे, (72 से 94) मɅ तÜ त एÈ सलɉ कȧ सÉं या पया[Ü त Ǿप 
से बढ़ गई।  

• उ रे, उ म रे, उ प रे, पू त रे, प म रे तथा प रे मɅ तÜ त एÈ सलɉ के उदाहरण 
लआ यɉ से पया[Ü त Ǿप से बढ़ गए जैसा नीचे दशा[या गया है:-  
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तािलका 11-  

मामले जहाँ तÜ त एÈ सल घटनाएं लआ यɉ के संबंध मɅ बढ़ गɃ  

¢ेऽीय रेल  लआ य  वाः तǒवक लआ यɉ के संबंध मɅ ूितशतता 
वǒृƨ  

प रे  320 409 28 

प म रे  366 469 28 

उ रे  171 287 67 

उ प रे 114 179 57 

उ म रे  403 553 37 

पू त रे  181 272 50 

ॐोत: सबंंिधत ¢ेऽीय रेलɉ मɅ ¢ेऽीय पाǑट[यɉ Ʈारा एकǒऽत सचूना 

• एक ¢ेऽ, यथा द प ूम रे मɅ वǒृƨ अã प थी जहाँ तÜ त एÈ सलɉ कȧ सÉं या 55 
(2008-09) से 58 (2012-13) तक बढ़ गई।   

• तÜ त एÈ सलɉ कȧ घटना उस खडं मɅ दौड़ रहȣं सभी गाǑड़येां पर ूपाती ूभाव 
डालती है। चल ः टाक और ः थाई पथ साममी नामत: पटरȣ तथा इसके सघंटकɉ 
को हािन के अलावा तÜ त एक् सलɉ के कारण ूभाǒवत वैगनɉ मɅ अÛ तम[ः त 
मरà मत के ूित ǒव× तीय ूभाव भी होगा।    

तÜ त एÈ सल मामलɉ के बढ़ते उदाहरण टमȸनल याडɟ तथा काय[शालाओं मɅ वगैनɉ के 
खराब अनुर¢ण के ः पं ट सकेंत हɇ। ऐसे मामलɉ का पǐरणाम गाǑडयɉ के अवरोधन 
मɅ होता है È यɉǑक तÜ त एÈ सल के कारण ूभाǒवत वैगनɉ को गाǑड़यɉ से अलग 
Ǒकया जाना अपेǔ¢त है। तÜ त एÈ सल घटनाओं के कारण ǒव× तीय ूभाव भी होगा। 
पǑहया सेट कȧ बदलाई के िलए गए वाः तǒवक समय और सेवा से बाहर रहे वैगन, 
से सबंंिधत अिभलेख के अभाव मɅ अज[न ¢मता हािन पǐरकिलत नहȣ ंकȧ जा सकȧ।  

(ग) पथृÈ करण  

गाड़ȣ चलने के दौरान कभी कभी कÜलर टूटने के कारण वगैन अलग हो जाता है। 
यह बाद मɅ गाǑड़यɉ के आवागमन को ूभाǒवत करता है और सरु¢ा खतरा है। रेलवे 
बोड[ ने पथृÈ करण मामलɉ के मॉनीटरन हेत ुउनके अपने लआ य िनधा[ǐरत Ǒकए हɇ 
परÛ तु इन लआ यɉ मɅ ¢ेऽीय रेलɉ के बीच पया[Ü त अÛ तर हɇ। ¢ेऽीय रेलɉ मɅ िनधा[ǐरत 
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लआ य और वगैनɉ के पथृÈ करण के हुए मामलɉ कȧ वाः तǒवक सÉं या नीचे 
तािलकाबƨ Ǒकए गए हɇ:-   

तािलक 12- ¢ेऽीय रेलɉ मɅ देखे गए वैगन पथृÈ करण मामले 

¢ेऽ  लआ य (2008-
13 के दौरान 
ौणेी)   

2009-13 के दौरान वाः तǒवक पथृÈ करण मामले   
2008-09 2009-10 2010-11 2011-12 2012-13 

1 2 3 4 5 6 7 
प म रे  370-250 257 261 270 238 233 

द पू म रे  170-140 106 162 137 79 104 

द रे  130-12 37 27 17 10 11 

प रे  20-15 10 2 6 19 11 

पू रे   150-60 56 47 51 47 53 

उ म रे   200-120 173 164 131 93 95 

उ रे   20-10 16 5 4 1 1 

पू त रे  400-190 261 176 190 178 160 

म रे  250-160 192 157 137 136 142 

पू त रे  230-112 98 108 89 86 78 

म रे  260-160 187 181 162 156 203 

पूमरे  120-140 NA 74 68 61 184 

उ म रे  130-80 43 64 67 77 89 

पू सी रे  60-50 34 22 42 54 41 

द म रे  70-40 16 24 21 25 36 

जोड़   1486 1474 1392 1260 1441 

ॐोत:- सबंंिधत ¢ेऽीय रेलɉ मɅ लेखापरȣ¢ा Ʈारा एकǒऽत सचूना  

लेखापरȣ¢ा Ʈारा उपर उǔã लǔखत ǔः थित के ǒवँ लेषण से िनà निलǔखत पता चला:-  

• 10 ¢ेऽɉ (प म रे, प रे, द रे, प ूत रे, प ूरे, उ म रे, उ रे, द प ूम रे, द प ूरे 
तथा द प रे) मɅ ǐरपोटा[धीन अविध के दौरान वगैन पथृÈ करण कȧ घटना मɅ 
सधुार हुआ और लआ यɉ के अÛ दर रहȣ।   
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• पाँच ¢ेऽɉ19 मɅ 2008 से 2013 तक के दौरान पथृÈ करण मामलɉ मɅ कमी हुई 
È यɉǑक पथृÈ करण मामलɉ कȧ बढ़ती सÉं याए ंइन ¢ेऽɉ मɅ पाई गई थीं।   

• पथृÈ करण मामलɉ मɅ 2008-09 मɅ 1486 से 2011-12 मɅ 1260 तक कमी हुई 
परÛ तु यह 2012-13 मɅ 1441 तक अचानक वǒृƨ हुई। इसके अलावा पथृÈ करण 
के 72 ूितशत मामले माऽ छ: ¢ेऽीय रेलɉ20 मɅ देखे गए थे।     

(घ) गाड़ȣ ǒवभाजन  

गाड़ȣ ǒवभाजन इंजन से सà पणू[ रैक अथवा रैक के एक भाग के पथृÈ करण का  
सकेंत करता है। गाड़ȣ ǒवभाजन मामलɉ के मानीटरन करने के िलए अलग-अलग 
¢ेऽीय रेलɉ Ʈारा ǒविभÛ न लआ य िनधा[ǐरत Ǒकए गए थे। गाड़ȣ ǒवभाजन मामलɉ के 
सबंंध मɅ रेलवे बोड[ Ʈारा िनधा[ǐरत लआ य और वाः तǒवक मामले जो ¢ेऽɉ मɅ घǑटत 
हुए, नीचे तािलकाबƨ Ǒकए गए है:-  

तािलका 13- ¢ेऽीय रेलɉ मɅ गाड़ȣ ǒवभाजन मामलɉ कȧ घटना 
¢ेऽ लआ य (2008-

13 के दौरान 
ौणेी)   

2008-13 के दौरान गाड़ȣ ǒवभाजन मामले  
2008-09 2009-10 2010-11 2011-12 2012-13 

पू त रे  60-70 53 68 74 74 70 

म रे  65-55 48 58 56 46 58 

पू म रे  68-68 NA 58 67 89 79 

पू रे  30-18 18 11 19 14 15 

उ म रे  70-60 60 60 64 59 45 

उ पू रे  5 से 5 6 1 7 5 5 

उ प रे  20-18 12 15 24 11 10 

उ रे  0 से 7 2 3 4 9 1 

उ रे  40-25 26 18 20 19 18 

द म रे  70-40 25 46 32 31 43 

द पू म रे  110-80 103 117 92 58 32 

द पू रे 210-80 156 157 93 62 62 

                                                            
19 पथृÈ करण मामलɉ मɅ वǒृƨ-म रे (187 से 202), उ प रे (43 से 89) प ूसी रे(34 से 54), द म रे 
(द म रे (16 से 36),  
20 प म रे, द प ूम रे, प रे, उ म रे, उ रे तथा म रे  
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द प रे  50-40 44 35 34 23 29 

द रे  70-40 52 37 26 19 18 

प म रे  70-55 62 45 54 40 51 

प रे  50-40 30 25 25 34 20 

ॐोत:- सबंंिधत ¢ेऽीय रेलɉ मɅ लेखापरȣ¢ा Ʈारा एकǒऽत सचूना  

उपयु[È त तािलका से यह पाया गया था Ǒक:- 

• रेलवे बोड[ Ʈारा िनधा[ǐरत लआ य ¢ेऽीय रेलɉ के बीच 5 तथा 210 के बीच 
å यापक Ǿप से ǒवǒवध थे। तथाǒप, गाड़़ी ǒवभाजन मामले केवल प ूम रे तथा प ू
त रे पर िनधा[ǐरत लआ यɉ से अिधक थे।  

• छ: ¢ेऽीय रेलɉ21 ने ऊपर सदंभा[धीन अविध के दौरान देखे गए 3291 गाड़ȣ 
ǒवभाजन मामलɉ का 64 ूितशत भाग बनाया। 

• लगभग छ: ¢ेऽɉ (म रे, प ूम रे, उ म रे, प ूत रे, द प ू रे तथा प म रे) मɅ 
सभी समीǔ¢त वषɟ मɅ गाड़ȣ ǒवभाजन मामले 40 से अिधक थे। द प ू रे ने 
2008-09 मɅ 156 कȧ गाड़ȣ ǒवभाजन कȧ उÍ चतम सÉं या दज[ कȧ। तथाǒप 
इसके कारण अिभलेख पर उपलÞ ध नहȣं थे।  

(ङ) ǔः ू ंग टूटफूट  

इसका ǔः ूगंɉ कȧ टूट फूट के कारण यांǒऽक ǒवफलता से सबंंध है। गितमान पुजɟ 
वाले सभी यांǒऽक उपकरण ǒवफलता के अधीन हɇ। रेलवे बोड[ Ʈारा ǔः ूगं टूटफूट 
मॉनीटरन हेत ुिनधा[ǐरत लआ य å यापक Ǿप से ǒवǒवध हɇ।  

िनधा[ǐरत लआ यɉ तथा 2008-13 कȧ अविध के दौरान ¢ेऽीय रेलɉ मɅ देखे गए 
वाः तǒवक ǔः ूगं टूटफूट मामलɉ कȧ ǔः थित नीचे दशा[ई गई है।

                                                            
21 गाड़ȣ ǒवभाजन मामले-द प ूरे, द प ूम रे, प ूत रे, म रे, प ूम रे तथा उ म रे  
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तािलका 14 –¢ेऽीय रेलɉ मɅ देखे गए ǔः ू ंग ॄेकेज मामले 

¢ेऽ  लआ य 

(2008-13 के दौरान 
रɅज) 

2008-13 के दौरान वाः तǒवक ǔः ू ंग ॄेकेज मामले 
2008-09 2009-10 2010-11 2011-12 2012-13 

प ूतरे  25-00 8 1 4 0 0 

म रे  10-00 2 0 3 2 0 

प ूमरे  NA - 1 NA 0 0 9 2 

प ूरे  10-00 1 0 0 0 0 

उ म रे  35-00 13 4 2 0 0 

उ प ूरे  00-00 0 0 0 0 0 

उ प रे  15 -  2  12 4 1 0 0 

प ूसी रे  05  - 00 3 0 0 0 0 

उ रे  85--00 61 46 19 4 0 

द म रे  15 - 00 0 0 0 0 0 

द प ूम रे  15  -  5 2 2 0 0 0 

द प ूरे  60 - 00 3 7 4 0 0 

द प रे  5  -  00 0 0 0 0 0 

द रे  70 - 00 47 38 53 0 0 

प म रे  60 -  00 10 12 10 3 2 

प रे  35 - 00 18 15 0 0 0 

ॐोत: सà बǔÛ धत ¢ेऽीय रेलɉ मɅ लेखापरȣ¢ा Ʈारा एकǒऽत सचूना  

डाटा से यह पाया गया था Ǒक द रे तथा उ रे पर लआ य (संÉ याओ ंमɅ) 35 तथा 85 
के बीच ǒवǒवध थे जबǑक अÛ य ¢ेऽीय रेलɉ मɅ िनधा[ǐरत लआ य 0 तथा 35 के बीच 
था। प ूत रे,पू रे, म रे, उ प ूरे, उ प रे, प ूसी रे, द म रे, तथा उ रे के सबंधं मɅ 
ǔः ू ंग टूटफूट मामले लआ य के अÛ दर थे। उ रे तथा द रे पर ǔः ूगं टूटफूट के 130 
तथा 138 मामले देखे गए थे और अÛ य ¢ेऽɉ कȧ तुलना मɅ पया[Ü त Ǿप से उÍ च थे।  

कमी को दरू करने के िलए रैकɉ के अवरोधन के कारण ǔः ूगं टूटफूट मामलɉ के 
ǒव× तीय िनǑहता[थɉ को सगंǔणत करने के ूयास Ǒकए गए थे परÛ तु यह अवरोधन 
कȧ अविध, मरà मत तथा सेवा मɅ वापस वगैन लेने मɅ िलए गए समय से सà बǔÛ धत 
सचूना के अभाव मɅ सभंव नहȣं पाया गया था।  

अपने उ× तर (िसतà बर 2014) मɅ रेल मऽंालय ने बताया Ǒक ¢ेऽीय रेलɉ Ʈारा वगैन 
टन[ राउÖ ड लआ य कȧ ूाǔÜ त बदलते यातायात ूितमानɉ Ʈारा ूभाǒवत हɇ और ूाय: 
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उनके िनयऽंण से बाहर हɇ। रेल मऽंालय ने आगे बताया Ǒक रेलɉ ने ǒविभÛ न द¢ता 
सचूकांकɉ मɅ सुधार ूाÜ त Ǒकया है। तथाǒप तØ य यह शेष है Ǒक अिधकांश ¢ेऽीय 
रेलɉ मɅ तÜ त एÈ सल गाड़ȣ ǒवभाजन तथा वैगन पथृÈ करण के उदाहरण देखे गए थे।  

(च)   खराब ॄेक शǔÈ त अथवा ॄेक शǔÈ त ूमाण-पऽ ǒबना दौड़ते पाये रैक  

ॄेक शǔÈ त ूमाण पऽ (बीपीसी) जांच के बाद माल गाǑड़यɉ को जारȣ Ǒकए जाते हɇ 
और या तो गतंå य तक अथवा िनǑद[ं ट दरूȣ के िलए वैध रहते हɇ। सरु¢ा िलहाज से 
यह अिनवाय[ है Ǒक माल गाǑड़या ंूािधकृत दरूȣ तक केवल गाड़ȣ जांच ǒवभाग Ʈारा 
ूमाǔणत Ǒकए जाने के बाद चलाई जानी है। बीपीसी अवधै हो जाते हɇ जब ूमाणपऽ 
मɅ िनधा[ǐरत दरूȣ/समय समाÜ त हो गया हो और ऐसे ǒबÛ द/ुǑदन के बाद गाड़ȣ को 
चलाना अनुमेय नहȣं है। अवधै बीपीसी के साथ माल गाǑड़यɉ का दौडना सरु¢ा से 
समझौता होता है।  

लेखापरȣ¢ा मɅ उ प ू रे एव ंउ प रे, जहॉ ंडाटाबेस मɅ 6000 तथा 7500 Ǒकलोमीटर 
के अनुसार वैधता वाली बीपीसी डाटा शािमल नहȣं Ǒकया गया था, को छोड़कर सभी 
¢ेऽीय रेलɉ के ǒविभÛ न ः टेशनɉ Ʈारा 2011-12 तथा 2012-13 के मई, अÈ तूबर तथा 
Ǒदसà बर के दौरान जारȣ 373422 बेक शǔÈ त ूमाण पऽɉ (बीपीसी) के सà बǔÛ धत 
एफओआईएस डाटा कȧ समी¢ा कȧ। लेखापरȣ¢ा मɅ सवंी¢ा से पता चला Ǒक माल 
गाǑड़यɉ ने बीपीसी के अतंग[त 500 Ǒकलोमीटर ूािधकृत दरूȣ से याऽा कȧ जसैा नीचे 
दशा[या गया:-  

तािलका 15- बीपीसी के अंतग[त ूािधकृत दरूȣ से ऊपर रैक दशा[ने वाली ǔः थित 

 बीपीसी 
सीमा 
(Ǒकमी)  

जारȣ बीपीसी वाले 
रैकɉ कȧ सÉं या  

बीपीसी के अंतग[त ूािधकृत 
दरूȣ से अिधक चली गाǑड़यɉ 
कȧ सÉं या   

बीपीसी के अंतग[त ूािधकत 
से अिधक गाड़ȣ Ʈारा तय 
अिधक दरूȣ   

6000 1962 770  (39 ूितशत) 789 से 884  

7500 1772 662 (37 ूितशत) 534  से 996  

                                                            
22  2011-12 तथा 2012.13 के मई, अÈ तूबर तथा Ǒदसà बर के दौरान जारȣ 6000 Ǒकलोमीटर कȧ 
वधैता वाले 1957 ॄेक शǔÈ त ूमाण पऽ (बीपीसी) और 7500 Ǒकलोमीटर कȧ वधैता के 1772 
बीपीसी  
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ॐेात:सà बǔÛ धत ¢ेऽीय रेलɉ मɅ लेखापरȣ¢ा Ʈारा एफओआईएस डाटा से एकǒऽत सचूना  

अवधै बीपीसी के कारण Ǒकसी अǒूय घटना का होना पटरȣ तथा चल ः टाक को 
हािन के पǐरणामः वǾप ǒव× तीय हािनयɉ के अितǐरÈ त गाड़ȣ ूचालनɉ को ूितकूल 
Ǿप से ूभाǒवत करेगा।  

रेल मऽंालय ने बताया (िसतà बर 2014) Ǒक ऐसे मामले हो सकते हɇ जहॉ ं
6000/7500 Ǒकमी के िलए जारȣ बीपीसी राः ते मɅ समाÜ त हो जाती है। रेल 
मऽंालय ने आगे बताया Ǒक ¢ेऽɉ को बीपीसी कȧ समाǔÜ त का Ú यानपवू[क मानीटरन 
करने और गाǑड़यɉ कȧ सरु¢ा सिुनǔँ चत करने के िलए जब और जैसी बीपीसी 
समाÜ त होती है, जांच के िलए रैक ूः ततु करने कȧ सलाह दȣ गई है। इस तØ य के 
मƧेनजर Ǒक 3734 रैकɉ के सबंंध मɅ एफओआईएस डाटा कȧ लेखापरȣ¢ा मɅ 35 
ूितशत से अिधक माल गाǑड़यां बीपीसी कȧ समाǔÜ त के बाद 500 तथा 996 Ǒकमी 
के बीच दरूȣ कȧ याऽा कȧ गई पाई गई थीं इसिलए रेल मऽंालय को एक ूभावी 
मॉनीटरन ूणाली ः थाǒपत करने कȧ आवँ यकता है।  

तÜ त एÈ सल, वैगनɉ का पथृÈ करण, गाड़ȣ ǒवभाजन मामलɉ तथा ǔः ूगं टूटफूट जसेै 
द¢ता ूाचलɉ पर लेखापरȣ¢ा तक के सबंंध मɅ रेल मऽंालय ने उ× तर Ǒदया है 
(िसतà बर 2014) Ǒक वैगन धाǐरताए ंतथा िनवल टन Ǒकलोमीटर (एनटȣकेएम) वषɟ 
से बढ़ रहे हɇ। इसके अलावा वैगन ः टाक उÛ नत Ǒकया गया है और एÈ सल भार भी 
बढ़ाया गया है। इसके बावजूद तÜ त एÈ सल, ǔः ूगं टूटफूट के मामले 2002-03 कȧ 
तुलना मɅ कम हुए हɇ। रेल मऽंालय अपने उ× तर मɅ लेखापरȣ¢ा Ʈारा Ǒदए गए 
ǒविभÛ न द¢ता सचूकांकɉ पर डॉटा से å यापक Ǿप से सहमत था परÛ तु उ× तर 
ः वǾप मɅ सामाÛ य है और ¢ेऽɉ मɅ द¢ता सचूकांकɉ के खराब िनं पादन के कारण 
तथा ूभाव का सदंभ[ नहȣं रखता है। इसके अलावा रेल मऽंालय का उ× तर ूचालन 
िनं पादन मापने के िलए िनधा[ǐरत ǒवभेदक लआ यɉ के ǒवषय पर मौन है। रेल 
मऽंालय का तक[  है Ǒक उÛ नत ूौƭोिगकȧ तथा बेहतर अनुर¢ण से भारतीय रेल 
सधुार ूाÜ त करने मɅ समथ[ हुआ है, पूण[तया पया[Ü त नहȣं है È यɉǑक कुछ ¢ेऽीय रेलɉ 
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 मɅ द¢ता सचूकाकं तÜ त एÈ सल, पथृÈ करण तथा गाड़ȣ ǒवभाजन मामलɉ से 
सबंंिधत ऐसा सतंोषजनक िनं पादन ूितǒबǔà बत नहȣं Ǒकया।  

3.2.3 माल गाǑड़यɉ कȧ खाली गितǒविध 

टिम[नलɉ पर जावक यातायात तथा आवक यातायात कȧ असÛ तिुलत ूकृित तथा 
माऽा के कारण अपǐरहाय[ को छोड़कर वगैनɉ का खाली दौड़ना पǐरवहन ¢मता कȧ 
हािन है।  

रेलवे बजट 2006-07 मɅ गितशील मãू य िनधा[रण नीित घोǒषत कȧ गई थी ǔजसमɅ  
खाली ूवाह Ǒदशाओ ंमɅ ूो× साहन शािमल Ǒकए गए। ये ूमखु Ǿप से खाली वगैनɉ 
से बने यातायात गितǒविध ूवाह है। यह याऽा वǒृƨ ूो× साहन योजना23 का भाग 
था।लेखापरȣ¢ा ूितवेदन 2010-11 कȧ स.ं 8 के पैरा 1.9.3.1 मɅ यह उã लेख Ǒकया 
गया था Ǒक भाड़ा योजनाएं कुछ ¢ेऽɉ मɅ कहȣं-कहȣं ूचिलत कȧ जा रहȣ थी और 
माऽा वǒृƨ ूो× साहन योजनाए ं16 ¢ेऽɉ मɅ से Ǒकसी मɅ ूचालन मɅ नहȣं थीं। 2008-
09 से 2012-13 तक कȧ अविध के िलए सभी ¢ेऽीय रेलɉ पर वगैनɉ के 
खाली/भाǐरत दौड़ने कȧ ǔः थित िनà निलǔखत तािलका मɅ दशा[ई गई है। 

तािलका 16- भाǐरत तथा खाली वैगन Ǒकलोमीटर कȧ एक तलुना   

वष[  भाǐरत वैगन 
Ǒकमी (लाख 
Ǒकमी मɅ)  

कुल वगैन Ǒकमी 
(भाǐरत +खाली) लाख  

Ǒकमी मɅ   

कुल Ǒकमी से 
भाǐरत Ǒकमी कȧ 
ूितशतता  

कुल Ǒकमी से खाली 
Ǒकमी कȧ 
ूितशतता  

2008-09 91187.71 137710.60 66.22 33.78 
2009-10 97950.59 184765.35 53.01 46.99 
2010-11 101605.48 150886.13 67.34 32.66 
2011-12 108840.88 162974.13 66.78 33.22 
2012-13 112019.47 169335.30 66.15 33.85 
ॐोत: भारतीय रेल का वाǒष[क सांǔÉ यकȧय ǒववरण  

पंचवषȸय अविध के दौरान कुल वगैन Ǒकमी तथा वगैन Ǒकमी भाǐरत तेजी से बढ़ 
गए। पवू[ वष[ कȧ तुलना मɅ वष[ 2009-10 मɅ कुल Ǒकमी से खाली Ǒकमी कȧ 13 
ूितशत से अिधक तीॄ वǒृƨ हुई थी। वैगनɉ कȧ खाली दौड का पǐरणाम अज[न कȧ 
                                                            
23 पऽ स.ं टȣसीआर/1078/2006/4 नई Ǒदã ली Ǒदनांक 28.03.2006 Ʈारा रेल मऽंालय Ʈारा जारȣ 
नीित माग[ िनदȶश  
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हािन होगा। इसिलए भारतीय रेल को वगैनɉ कȧ खाली दौड़ को िनà नतम करने के 
िलए ूभावी मॉनीटरन कȧ आवँ यकता है।  

अपने उ× तर (िसतà बर 2014) मɅ तØ य ः वीकार करते हुए Ǒक रैकɉ केी खाली दौड़ 
अपǐरहाय[ है, रेल मऽंालय ने बताया Ǒक यह सिुनǔँ चत करने, Ǒक खाली Ǒदशाओ ंमɅ 
मांगपऽ पूरे Ǒकए जाते हɇ, के िलए िनकट मॉनीटरन Ǒकया जाता है। तØ य यह शेष 
रहता है Ǒक कुल Ǒकमी के खाली Ǒकमी कȧ ूितशतता 2008-13 (वष[ 2009-10 को 
छोड़कर) कȧ अविध के दौरान 33 पर ǔः थर रहȣ और रेलगाǑड़यɉ के आवागमन को 
नीचे लाने मɅ समथ[ नहȣं है।   

3.2.4 माल गाǑड़यɉ कȧ गित  

सफल मालगाड़ȣ ूचालन के ǒवशाल घटकɉ मɅ से एक माल गाǑडयɉ कȧ गित है। 
माल गाǑड़यɉ कȧ गित पारगमन/अमताबम, कमȸ दल पǐरवत[न, पǐरसà पǔ× त 
ǒवफलता, गÍु छन के करण अÛ य रेलɉ Ʈारा अः वीकृित आǑद जैसे ǒविभÛ न घटकɉ 
Ʈारा भी शािसत कȧ जाती है। भारतीय रेल ने माल गाǑड़यɉ कȧ गित मɅ सधुार के 
िलए ूयास Ǒकए हɇ ǔजसमɅ उÍ च अँ व शǔÈ त, इंजनɉ का ूवेश, उÍ च ¢मता, बाय ु
ॄेक, आठ पǑहया वैगन ः टाक से चार पǑहया वगैनɉ कȧ बदलाई,काय[शालाओ ंका 
आधिुनकȧकरण और एफओआईएस अनुूयोग का आरà भ आǑद शािमल Ǒकए गए। 
यƭǒप, सधुार पǐरमाणीय नहȣं थे परÛ त ुउÍ च उ× पादकता तथा गितशीलता सगुम 
करने को अिभूेत थे।  

सात ¢ेऽɉ रेलɉ मɅ आरंभ तथा वापस कȧ गई 6730 भाǐरत माल गाǑडयɉ कȧ 
गितǒविध कȧ ǔः थित का भी लेखापरȣ¢ा ǒवँ लेषण Ǒकया गया। ¢ेऽवार ǔः थित नीित 
तािलकाबƨ है:-   

तािलका 17- माल गाǑड़यɉ कȧ औसत गित कȧ तुलना  

 औसत गित ूित घंटा 
Ǒकमी/ 

गाड़ȣ दौड़ɉ कȧ सं.  
उ रे पू त रे म रे द पू म रे द पू रे द म रे द प रे जोड़ 

1 तथा 20 Ǒकमी ू घ ं
के बीच .  

367 1485 577 710 428 784 411 4762
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20 से अिधक  तथा 40 
Ǒकमी ू घं तक .  

160 126 73 153 315 194 103 1124

40 से अिधक तथा 100 
Ǒकमी ू घं तक .  

37 18 69 167 25 507 19 842

जोड़  564 1621 719 1030 768 1485 533 6730

ॐोत:- एफओआईएस डाटा से ¢ेऽीय रेलɉ मɅ लेखापरȣ¢ा Ʈारा एकǒऽत सचूना  

फरवरȣ 2012 के एफओआईएस डॉटा के माÚ यम से यह पाया गया Ǒक सात ¢ेऽीय 
रेलɉ24 मɅ माह के दौरान 6730 गाǑड़़यां दौड मɅ से 4762 गाǑड़यɉ (71 ूितशत) के 
िलए 20 Ǒकमी ूघं तक, 1124 गाǑड़यɉ (17 ूितशत) के िलए 20 से 40 Ǒकमी ूघं 
के बीच और 842 गाǑड़यɉ (12 ूितशत) के सबंधं मɅ 40 से 100 Ǒकमीूघं के बीच 
औसत गित थी।  

माल गाǑड़यां और अनुसिूचत गाǑडया ंहɇ और अनेक मामलɉ मɅ जैसा ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 
¢ेऽीय काया[लयɉ मɅ पाया गया, पारगमन हेतु याऽी गाǑडयɉ को तरजीह दȣ जाती है 
पǐरणामः वǾप माल गाǑडयां रोक दȣ जाती हɇ अथवा धीमी कर दȣ जाती हɇ। इसके 
अलावा गाǑडयां अÛ य ǒविभÛ न कारणɉ के िलए माग[ मɅ रोकȧ गई थीं ǔजसमɅ बढ़े 
यातायात घन× व के कारण सतंÜृ त लाइन ¢मताए,ं कष[ण का पǐरवत[न, पथ कȧ 
अनुपलÞ धता ऑैर कमȸ दल कȧ अनपुलÞ धता आǑद शािमल है। मालगाड़ȣ आवागमन 
मापने के िलए लेखापरȣ¢ा मɅ फरवरȣ 2012 के दौरान मालगाड़ȣ दौड के सबंधं मɅ 
एफओआईएस डॉटा कȧ समी¢ा से िनà निलǔखत का पता चला:-   

• उ प रे मɅ अजमेर मÖ डल मɅ आरà भ हुए एक रैक ने आरǔà भक ः टेशन से 442 
Ǒकमी कȧ दरूȣ पर अपने गंतå य पहंुचने मɅ 21 घंटे िलए। 14 घंटे तथा 25 िमनट 
का माग[ः थ अवरोधन देखा गया था।    

• 31 माग[ः थ ः टेशनɉ मɅ से 11 पर द म रे मɅ माल गाǑडयɉ के अवरोधन दो िमनट 
से 16 घंटɉ के बीच थे।  

• द रे मɅ लगभग 15 गाǑडयां असामाÛ य Ǿप से रोकȧ गई थीं (अथा[त 20 घंटɉ से 
अिधक) ǔजसके कारण दज[ नहȣं Ǒकए गए थे। गाǑडयɉ, जो समान जोड़ȣ के बीच 
आरà भ तथा समाÜ त, के Ʈारा तय कȧ गई दरूȣ और िलए गए समय के ǒवँ लेषण 

                                                            
24 उ रे, प ूत रे, म रे, द प ूम रे, द प ूरे, द म रे तथा द प रे  
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मɅ आरǔà भक ः टेशनɉ से गतंå य ः टेशनɉ तक याऽा मɅ उनके Ʈारा िलए गए समय 
मɅ å यापक अÛ तर का पता चला।    

• 32 गाǑडयां उ रे मɅ 24 घंटɉ से अिधक के िलए रोकȧ गई थीं और इनमɅ से 15 
गाǑडयां 51 से 195 घंटɉ के बीच कȧ अविध के िलए रोकȧ गई थीं।  

• पू रे मɅ 11 रैकɉ के सबंधं मɅ जहॉ आरǔà भक से गंतå य ः टेशन तक तय कȧ गई 
दरूȣ समान थी, िलए गए समय मɅ अÛ तर 0 से 89 घंटɉ के बीच था।   

उपयु[Ơ से यह ूकट हुआ Ǒक माल गाǑडयɉ को रोकने का पǐरणाम औसत गित को 
धीमे करना हुआ। यƭǒप अनुमेय गित सीमा 60 Ǒकमी ूित घं. थी परÛ तु भारतीय 
रेल पर माल गाǑडयɉ कȧ औसत गित 2008-09 से 2012-13 वषɟ के दौरान लगभग 
25 Ǒकमी पर ूाय: ǔः थर रहȣ और गत दशक मɅ उÍ च अँ व शǔÈ त इंजनɉ के ूवेश 
के बावजूद इस सबंधं मɅ कोई इǔÛ िय गोचर पǐरणाम नहȣं देखे गए थे। यह दशा[ता 
है Ǒक रेलवे के पास माल गाǑडयɉ कȧ औसत गित सधुारने के िलए कोई अनुकूल 
तथा दȣघा[विध योजना नहȣं थीं।  

रेल मऽंालय ने उ× तर Ǒदया (िसतà बर 2014) Ǒक लेखापरȣ¢ा ने फरवरȣ माह के 
दौरान माल गाǑडयɉ कȧ गित कȧ जांच कȧ है ǔजसके दौरान गाǑडयɉ कȧ गित 
ूितबǔÛ धत Ǻँ यता के कारण देश के उ× तरȣ भाग मɅ सामाÛ यतया ूभाǒवत होती है। 
रेल मऽंालय का तक[  ः वीकाय[ नहȣं है È यɉǑक लेखापरȣ¢ा ǒवँ लेषण उन माल गाǑडयɉ 
कȧ गितǒविध के अÚ ययन पर आधाǐरत है जो अपने सà बǔÛ धत ¢ेऽीय रेल मɅ 
आरà भ तथा समाÜ त हुई और म रे, द म रे, प ू त रे तथा द प ू रे जैसे ¢ेऽ 
ूितबǔÛ धत Ǻँ यता Ʈारा ूभाǒवत नहȣं है जसैा रेल मऽंालय Ʈारा दावा Ǒकया गया।  

तथाǒप, रेल मऽंालय ने आगे ूितǑबया दȣ Ǒक भीड़भाड़ ǒवषय पर काबू पाने के िलए 
तीसरȣ तथा चौथी लाइनɅ ǒवकािसत कȧ जा रहȣ हɇ और डेडȣकेटेड ृेट कारȣडोर का 
ǒवकास भी इस Ǒदशा मɅ एक कदम है।     
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3.2.5 लदान/उतराई ूचालनɉ के दौरान अवरोधन  

भारतीय रेल Ʈारा अपनाई  गई ूचालन योजना के ँ वेत पऽ मɅ वगैन गितशीलता मɅ 
सधुार करना और माल शेड काय[चालन घंटे बढ़ाने के Ʈारा टिम[नल अवरोधनɉ को 
कम करने के Ʈारा उपलÞ धता मɅ सधुार करना, माल शेडɉ मɅ अवसरंचना मɅ सधुार 
करना, बÛ द पǐरपथ रैकɉ के अनुर¢ण चब को बढ़ाने के Ʈारा अनुर¢ण ूथाओ ंको 
युǔÈ तयुÈ त करना शािमल Ǒकया गया।  

पǐरसà पǔ× तयɉ का ूभावी उपयोग मांग के अनसुार माहकɉ को रैकɉ कȧ आपूित[ और 
चल ः टाक के माग[ः थ अवरोधनɉ को िनà नतम कर गंतå य पर ूेषणɉ कȧ सपुदु[गी 
कȧ मांग करता है।  

इसिलए आगे लदान हेत ु वैगन उपलÞ ध कराने के िलए वगैनɉ का समय से 
लदान/उतराई आवँ यक है। रेलवे ने साइǑडंग/माल शेडɉ मɅ लदान तथा उतराई 
ूचालनɉ के दौरान ǒविभÛ न ूकार के वगैनɉ के ः वीकाय[ अवरोधन के ूितमान 
िनधा[ǐरत Ǒकए हɇ।   

रेलवे के कारण अवरोधन  

अवरोधन या तो रेलवे के कारण अथवा पाटȹ के कारण होता है। 'लगाने के िलए 
आगमन' तथा 'ूेषण के िलए िनमु[ǔÈ त' के अंतग[त टिम[नल अवरोधन रेलवे के 
कारण होते हɇ। दोनɉ चरणɉ मɅ से Ǒकसी के िलए युÈ त समय िनधा[ǐरत नहȣ ं Ǒकया 
गया है। एक बार माल शेड अथवा साइǑडंग मे रैक पहंुचने पर लदान/उतराई हेतु 
रैक लगाने के िलए रेल ूशासन Ʈारा शीय कार[वाई करने कȧ आवँ यकता है। इसी 
ूकार लदान/उतराई के बाद एक बार रैक छोड़ Ǒदया गया है तो उसे उसके नए 
गतंå य के िलए ूेǒषत Ǒकया जाना है।   

पाटȹ के कारण अवरोधन   

'छोड़ने के िलए ः थापन' के अतंग[त अवरोधन पाटȹ के कारण होता है और मÉु यतया 
लदान/उतराई ूचालनɉ के दौरान होता है। वगैनɉ के ूकार के आधार पर लदान 
अथवा उतराई के िलए पांच से 11 घंटɉ कȧ अविध मÝुत समय के Ǿप मɅ अनुमत 
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कȧ जाती है। अिधक समय लेने से पाǑट[यɉ को हतो× साǑहत करने के िलए िनयमɉ के 
अनुसार पाǑट[यɉ से ǒवलà ब शुã क उÙमहȣत Ǒकया जाता है। असाधारण टिम[नल 
अवरोधन के कारण वैगन ः टॉक का कम उपयोग और राजः व कȧ हािन होती है।   

2008-09 से 2012-13 तक कȧ अविध के दौरान 16 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 128 
लदान/उतराई केÛ िɟ पर औसत टिम[नल अवरोधन के डाटा के ǒवँ लेषण से पता 
चला Ǒक:-   

• राǒऽ घंटɉ के दौरान उनको िनǔं बय Ǒकए ǒबना माल शेडɉ से तेजी से वैगनɉ के 
िनग[म के उƧेँ य से और उपयोग हेतु एक अÛ य पाटȹ को वैगन उपलÞ ध कराने 
के िलए रेलवे बोड[ ने उन माल शेडɉ पर राǒऽ घंटɉ के दौरान लदान/उतराई के 
िलए िलए गए समय को केवल 50 ूितशत िगनने कȧ छूट आरà भ कȧ। इसिलए 
यǑद पाǑट[यॉ 22.00 बजे के बाद 22.00 बजे से 6.00 बजे तक माल 
भरते/उतारने के िलए िलया गया समय केवल 50 ूितशत िगना जाएगा अथा[त 
लदान/उतराई के िलए अनुमत मुÝत समय कȧ गणना के िलए आठ घंटे का 
समय केवल 4.00 घंटा िगना जाएगा। लेखापरȣ¢ा मɅ पाया गया Ǒक द म रे मɅ 
यƭǒप राǒऽ घंटेां के दौरान लदान/उतराई के िलए िलए गए समय मɅ 50 
ूितशत छूट का पाǑट[यɉ ने लाभ िलया था परÛ तु वे राǒऽ घंटɉ के दौरान  कोई 
लदान/उतराई ूचालन वाः तव मɅ कर नहȣं रहे थे। Þ लाक रैक रǔजः टर/वैगन 
सÈ सचɅज रǔजः टर मɅ अनुरǔ¢त अिभलेख के अनुसार लदान/उतराई ूचालन 
वाः तव मɅ केवल 6.00 बजे Ǒकए गए थे। इससे रेलवे बोड[ का आदेश अथा[त 
वैगनɉ के तेजी से िनग[म और अÛ य पाǑट[यɉ को उÛ हɅ उपलÞ ध कराने का मलू 
उƧेँ य ǒवफल हो गया है।       

• लदान तथा उतराई ूचालनɉ के दौरान भारतीय रेल के माल शेडɉ तथा साइǑडंग 
मɅ औसतन 8.19 लाख वैगनɉ का अवरोधन हुआ। औसत अवरोधन 2008-13 
कȧ अविध के दौरान ǒविभÛ न लदान तथा उतराई केÛ िɉ पर ूबǔÛ धत 32 
ूितशत वैगनɉ के सबंधं मɅ 24 घंटɉ से अिधक था।  

• 2011-12 तथा 2012-13 कȧ अविध के िलए चयिनत लदान/उतराई केÛ िɉ पर 
अिभलेखɉ कȧ लेखापरȣ¢ा सवंी¢ा से पता चला Ǒक चयिनत लदान तथा उतराई 
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केÛ िɉ पर ूबǔÛ धत बमश: 30 तथा 21 ूितशत वैगनɉ का अवरोधन हुआ था। 
इन अवरोधनɉ के पǐरणामः वǾप 2011-13 के दौरान ` 852.75 करोड़ के अज[न 
¢मता कȧ हािन हुई (अनुबÛ ध 3)।  

• लदान ूचालनɉ के दौरान औसत अवरोधन 12 तथा 86 घंटɉ के बीच था। उतराई 
ूचालनɉ के दौरान वैगनɉ के औसत अवरोधन 13 से 141 घंटɉ के बीच था।  

• इसके अलावा लेखापरȣ¢ा मɅ वैगनɉ के चरणवार अवरोधनɉ के ǒवँ लेषण से पता 
चला Ǒक ǒविभÛ न काय[कलापɉ हेतु अनुमत25 मÝुत समय अनुमत करने के बाद 
वैगनɉ का अवरोधन हुआ।  

तािलका 18-  लदान तथा उतराई ूचालनɉ के दौरान औसत अवरोधन दशा[ने वाला ǒववरण 

ॐोत: सà बǔÛ धत ¢ेऽीय रेल मɅ लेखापरȣ¢ा Ʈारा एकǒऽत सूचना  

• 2010-11 के ूितवेदन सं. 8 मɅ भारतीय रेल के इस तØ य को ः वीकार करने के 
बारे मɅ उã लेख Ǒकया गया था Ǒक लदान मɅ अचानक उछाल के पǐरणामः वǾप 
इंजनɉ तथा चल ः टॉक कȧ कमी हुई और ूणाली मɅ चालक इकाईयɉ कȧ सÉं या 
रैकɉ कȧ सÉं या से पया[Ü त Ǿप से कम थी और इस ूकार रैकɉ के अवरोधन  

                                                            
25 पांच से 11 घंटɉ कȧ अविध वैगनɉ के ूकार के आधार पर लदान अथवा उतराई के िलए मुÝत 
समय के Ǿप मɅ अनुमत कȧ जाती है। आगमन से ः थापन तक और िनग[म से ूेषण तक रैकɉ के 
िलए मÝुत समय के Ǿप मɅ एक घंटा कȧ समय अविध अनुमत कȧ जाती है।   

रेलवे के कारण औसत अवरोधन  पाटȹ के कारण 
औसत अवरोधन 

लदान/उतराई  आगमन से ः थापन  
 

िनग[म से ूेष  
 

ः थापन से िनग[म अनुभव 
मÝुत समय 5 से 11 
घंटे) 

लदान  o घंटा 32 िमनट (प म 
रे-2011-12) से 10 घंटा 
15 िमनट (प ू सी रे -
2011-12)   

0 घंटे से 49 िमनट (उ 
रे-2010-11) से 21 घंटा 
03 िमनट(प ू सी रे – 
2012-13) 

5 घंटा 03 िमनट (प ूत 
रे- 2010-11) से 56 घंटा 
32 िमनट (उ रे-2009-
10)  

उतराई  0 घंटा 38 िमनट (प म 
रे- 2009-10) से 15 घंटा 
07 िमनट (उ रे-2009-
10)  

1 घंटा 28 िमनट (उ पू 
रे- 2009-10) से 11 
घंटा 4 िमनट (द प रे- 
2009-10)  

9 घंटा 27 िमनट (प ूत 
रे – 2008-09) से 124 
घंटा 12 िमनट (उ रे- 
2011-12)   
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अपǐरहाय[ थे। यƭǒप भारतीय रेल ने दावा Ǒकया Ǒक टिम[नलɉ पर सǒुवधाओ ं
के ूाथिमकȧकरण Ʈारा अवरोधन कम हुए थे, परÛ त ु लेखापरȣ¢ा मɅ देखा 
गया Ǒक रैक के ः थापन से उनके िनग[म तक औसत अवरोधन टिम[नलɉ कȧ 
मह× वपूण[  सÉं या मɅ 16 घंटɉ के िनǑद[ं ट समय से अिधक होना जारȣ था जो 
दशा[ता है Ǒक माल टिम[नलɉ मɅ लदान/उतराई सǒुवधाएं अपणू[ थीं।  

अपने उ× तर (िसतà बर 2014) मɅ रेल मऽंालय ने बताया Ǒक रेलवे के कारण 
िनà नतम पर अवरोधन सिुनǔँ चत करने के िलए मÖ डल तथा ¢ेऽीय रेल ः तर पर 
सतक[  योजना बनाई जाती है परÛ तु िनयंऽण से बाहर कुछ पǐरǔः थितयɉ के अतंग[त 
रैकɉ को हटाने के िलए अवरोधन होते हɇ। रेल मऽंालय ने आगे बताया Ǒक रैकɉ के 
अवरोधन हेत ुिनà निलǔखत कारणɉ को आरोǒपत Ǒकया जाता है जो रेलवे के िनयऽंण 
से बाहर हɇ:-  

• लदान/उतराई पाǑट[यɉ Ʈारा खराब िनकासी  

• कागȾ सभंलाई हेत ुमजदरूɉ कȧ अनुपलÞ धता  

• पया[वरणीय घटना जैसे वषा[  

• भारȣ वाहनɉ के आवागमन कȧ अनमुित कȧ अनुपलÞ धता यǑद टिम[नल शहर कȧ 
सीमाओ ंके अÛ दर ǔः थत हɇ। 

   

लेखापरȣ¢ा को उपलÞ ध कराए गए अिभलेख से रैकɉ का अवरोधन कोिचंग गाǑडयɉ 
के भारȣ घन× व के कारण आगे पथ कȧ कमी, तीो जलाबाǔÛ त, बड़े िशलाखÖ डɉ कȧ 
उपǔः थित के कारण कोयले लदान और उतराई के ǒवलà ब, बारà बार ǒवƭतु ǒवफलता, 
पहंुच मागɟ कȧ कमी और यांǒऽक समः याएं जैसे नकल साÜ स, ॄेक बाइंǔÖ डंग तथा 
लाकर समः या जैसे कारणɉ को भी आरोǒपत Ǒकया गया था। ऐसे ǒवषय इस सबंधं 
मɅ कुछ सÍ चे ूयासɉ से रेलवे Ʈारा रोके जा सकते थे।  

3.2.6 टिम[नल याडȾ मɅ अवरोधन  

 
आरǔà भक ः टेशनɉ से आरà भ होने वाली माल गाǑडयां माग[ः थ टिम[नलɉ पर रोकȧ गई 
थीं। 2008-13 कȧ अविध के िलए भारतीय रेल के 32 चयिनत टिम[नल याडɟ मɅ वगैन 
ः टाक के अवरोधन के मामलɉ कȧ लेखापरȣ¢ा समी¢ा से िनà निलǔखत पता चला।   
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• रेलवे बोड[ ने टिम[नल याडɟ मɅ ः वीकाय[ अवरोधनɉ के िलए कोई ूितमान 
िनधा[ǐरत नहȣं Ǒकए थे। इसके अलावा पांच ¢ेऽीय रेलɉ26 ने सात याडɟ के सबंंध 
मɅ याडɟ मɅ वैगनɉ के अवरोधन हेत ुअपने ः वय ंके ूितमान अपनाए। इन ¢ेऽीय 
रेलɉ Ʈारा ूितमान 1 तथा 24 घंटɉ के बीच िनधा[ǐरत27 थे। इन सात याडɟ के 
िलए िनधा[ǐरत ूितमानɉ से वाः तǒवक अवरोधन अिधक थे जो 1.46 से 36.53 
घंटɉ के बीच थे।  

• पू रे, उ प रे तथा द प रे मɅ पांच टिम[नल याड[ मɅ औसत अवरोधन 15 घंटɉ से 
भी अिधक था।  

• मÚ य तथा पǔँ चम रेल ूशासन Ʈारा िनधा[ǐरत ूितमानɉ से अिधक मɅ अवरोधन 
के पǐरणामः वǾप 2008-13 कȧ अविध के दौरान 105.72 करोड़ के अज[न 
¢मता कȧ हािन हुई।  

माग[ः थ ः टेशनɉ पर वगैनɉ का अवरोधन  

'एफओआईएस डाटा माग[ः थ ः टेशनɉ पर अवरोधन ूमाƻ को अिभूेत था। सात 
¢ेऽीय रेलɉ (उ प रे, द रे, द प रे, पू सी रे, प ूरे तथा पू त रे) मɅ माग[ः थ ः टेशनɉ  
पर अवरोधनɉ पर फरवरȣ 2012 के दौरान एफओआईएस मɅ अनुरǔ¢त अिभलेख कȧ 
नमनूा जांच से िनà निलǔखत पत चला:-   

• उ प रे मे सात माल गाǑडयां छ: तथा 22 घंटɉ के बीच माग[ः थ ः टेशनɉ पर 
रोकȧ गई थी। यƭǒप ः टेशन वार माग[ः थ अवरोधन टȣएमएस ः थानɉ/मÖ डल 
एफओआईएस क¢ के माÚ यम से एफओआईएस डॉटाबेस को पहंुचाया जाता है 
परÛ तु ऐसी कोई ǐरपोट[ लेखापरȣ¢ा को उपलÞ ध नहȣं कराई गई थीं।   

• द रे मɅ कुछ माग[ः थ ः टेशनɉ पर माल गाǑडयɉ का रोका जाना देखा गया था 
È येांǑक गाǑडयां लà बे घंटɉ के िलए ूाय: बहुधा रोकȧ गई थीं। इन ठहरावɉ के 
एकमाऽ कारण मेल/एÈ सूेस याऽी गाǑडयɉ को गुजारने के िलए राः ता देना थे। 
ऐसे अवरोधनɉ का Þ यौरा िनà नवत है:-   

                                                            
26 प ूत रे-1, म रे-2, प ूम रे-1, प ूरे-1, प रे-2  
27 प ूत रे-2 एक घंटा, प ूम रे-8 घंटा, प रे-10 घंटा, म रे-15 घंटा तथा प ूरे-25 घंटा  
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तािलका 19- गाǑडयɉ के माग[ः थ अवरोधन को Þ यौरे जैसा दरे पर अÚ ययन Ǒकया गया  

ठहराव कȧ अविध गाǑडयɉ कȧ संÉ या  कुल समय 
घंटɉ मɅ  

औसत अवरोधन 
घंटे  

एक घंटा के अÛ दर  40 20:54 0:31 

एक से तीन घटंा  50 84:36 1:41 

तीन से दस घंटा  22 109:21 4:58 

10 घटंɉ से अिधक परÛ त ु
24 घंटɉ के अÛ दर  

8 104:41 13:05 

24 घंटɉ से अिधक  1 148:51 148:51 

ॐोत: एफओआईएस डाटा से समंहȣत Þ यौरे  

• द प रे मɅ पांच गाǑडयɉ के सबंंध मɅ Þ यौरɉ कȧ नमनूा जाचं से पता चला Ǒक 
माल गाǑडयां 25:40 से 81:10 घंटɉ  के बीच कȧ अविध के िलए माग[ः थ 
ः टेशनɉ पर रोकȧ गई थी।  

• द प ूम रे मɅ पांच गाǑडयɉ के सबंधं मɅ Þ यौरɉ कȧ नमनूा जांच से पता चला Ǒक 
माल गाǑडयां 28:60 से 54:55 घंटɉ के बीच कȧ अविध के िलए माग[ः थ 
ः टेशनɉ पर रोकȧ गई थी। इसके अलावा एफओआईएस मɅ अनरुǔ¢त तथा 
मानवीय Ǿप से अनरुǔ¢त माग[ः थ ः टेशनɉ पर अवरोधन के घंटɉ पर डाटा के 
सबंंध मɅ अÛ तर पाए गए थे। माल गाǑडयɉ के माग[ः थ अवरोधन के सबंंध मɅ 
रेल ूशासन Ʈारा कोई ǒवशेष कारण बताए नहȣ ंगए थे।  

• पू सी रे मɅ दो माल गाǑडयɉ के सबंंध मɅ अवरोधन Þ यौरɉ कȧ समी¢ा से पता 
चला Ǒक गाǑडयां माग[ः थ ः टेशनɉ पर 4.40 घटंɉ कȧ अविध के िलए रोकȧ गई 
थी।  

• पू रे मɅ फरवरȣ 2012 के दौरान दौडȣ लगभग सात गाǑडयɉ मɅ माग[ः थ अवरोधन 
29 घंटɉ तथा 32 घंटɉ के बीच पाय गया था। तथाǒप, अवरोधन के कारण 
अिभलेख पर नहȣं पाए गए थे।    

• तलचर से पारादȣप खÖ ड के िलए िनयंऽण चाटȾ, जैसे प ूत रे के खुदा[ रोड 
मÖ डल के िनयऽंण Ʈारा उपलÞ ध कराए गए, कȧ समी¢ा से पता चला Ǒक 
माग[ः थ अवरोधन गाǑडयɉ के एकऽ हो जाने और कोिचगं गाǑडयɉ पर माल 
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गाǑडयɉ के िनà न वरȣयता के कारण थे। माल गाǑडयां कटक पर कोिचगं गाǑडयɉ 
को पास करने के कारण कटक तथा पारादȣप के बीच ǒविभÛ न मÚ यवतȸ ः टेशनɉ 
पर रोकȧ गई थीं। 

उ× तर मɅ रेल मऽंालय ने बताया (िसतà बर 2014) Ǒक टिम[नल याडɟ पर ः वीकाय[ 
अवरोधन के िलए ूितमान िनधा[ǐरत करना सभंव नहȣं है È यɉǑक माल गाǑडयɉ का 
आवागमन याऽी गाǑडयɉ से अलग है और आगे बताया Ǒक गाǑडयां कष[ण के 
पǐरवत[न, कमȸदल के पǐरवत[न, याऽी गाǑडयɉ को Ǒदए गए पारगमन जसेै कारणɉ से 
माग[ः थ ः टेशनɉ पर रोकȧ जानी अपेǔ¢त हɇ। तथाǒप, रेल मऽंालय का उ× तर 
लेखापरȣ¢ा Ʈारा यथा उǔã लǔखत असाधारण अवरोधनɉ पर मौन है।      

3.3 साइǑडंग/माल शेडɉ मɅ अपया[Ü त मलू अवसरंचना  

साइǑडंग/माल शेडɉ को लदान/उतराई के दौरान वैगन अवरोधन को कम करने के 
िलए पूण[ रैक सǒुवधाए,ं पÈ का पǐरवाहȣ ¢ेऽ, ूकाश å यवः था आǑद जसैी पया[Ü त 
अवसरंचना कȧ आवँ यकता होती है। साइǑडंग/माल शेडɉ मɅ अपया[Ü त अवसरंचना 
लदान/उतराई ूचालन के दौरान वगैन ः टाक के अवरोधन को सहयोग करती है। 
यातायात कȧ उÍ च माऽा के साथ 128 चयिनत लदान/उतराई केÛ िɉ (53-माल शेड 
तथा 75- िनजी साइǑडंग) पर ूद× त अवसरंचना कȧ उपलÞ धता के ू× य¢ स× यापन 
के माÚ यम से लेखापरȣ¢ा Ʈारा Ǒकए गए िनधा[रण से पता चला Ǒक लदान/उतराई 
केÛि अपेǔ¢त मलू अवसरंचना मɅ अपणू[ थे। माल शेडɉ तथा साइǑडंग कȧ समी¢ा से 
नीचे Ǒदए अनुसार अपूण[ अवसरंचना का पता चला :- (अनुबÛ ध 4)      

तािलका 20- माल शेडɉ तथा साइǑडंग मɅ अवसंरचना सुǒवधाओ ंकȧ उपलÞ धता कȧ ǔः थित 

ǒववरण  अवसंरचना वार अपूण[ माल शेड तथा 
साइǑडंग  

पूण[ रैक सुǒवधा  सात ¢ेऽɉ मɅ 13 माल शेड  

नौ शेडɉ मɅ 10 साइǑडंग  

रेल ः तर/उÍ च ः तर Ü लेटफाम[  एक ¢ेऽ मɅ 01 (जीएस) 
5 ¢ेऽɉ मɅ 10 (एसडȣजी) 

पÈ का पǐरवाहȣ ¢ेऽ  9 ¢ेऽɉ मɅ 16 (जीएस) 
10 ¢ेऽɉ मɅ 19 (एसडȣजी) 
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सभी मौसम पहंुच माग[  7 ¢ेऽɉ मɅ 11(जीएस)   

आठ ¢ेऽɉ मɅ 16 (एसडȣजी) 
लदान सुगम करने वाली ूकाश å यवः था 
सǑहत ूकाश å यवः था  

चार ¢ेऽɉ मɅ 05 (जीएस)  

5 ¢ेऽɉ मɅ 8 (एसडȣजी)  

å यापारȣ कमरा  12 ¢ेऽɉ मɅ 18 (जीएस)  

15 ¢ेऽɉ मे 47 (एसडȣजी)  

टȣएमएस एफओआईएस संबंध  दो ¢ेऽɉ मɅ 02 (जीएस)  

छ: ¢ेऽɉ मɅ 10 (एसडȣजी) 
एसटȣडȣ सुǒवधा के साथ डॉट फोन  13 ¢ेऽɉ मɅ 24 (जीएस) 

14 ¢ेऽɉ मɅ 42 (एसडȣजी)  

ठंडा पेय जल, ूसाधन सुǒवधा  13 ¢ेऽɉ मɅ 27 (जीएस)   

14 ¢ेऽɉ मɅ 32 (एसडȣजी)  

जीएस- माल शेड, एसडȣजी-साइǑडंग (¢ेऽीय रेल ǔः थित अनुबÛ ध 4 मɅ दशा[ई गई है)  

उस Ǿप मɅ ये मलू सǒुवधाएं पया[Ü त टिम[नलɉ मɅ ूदान नहȣं कȧ गई थीं जैसा ऊपर 
दशा[या गया ǔजससे ः थापन, िनकासी, लदान/उतराई ूचालन ूितकूल Ǿप से 
ूभाǒवत हुए ǔजसके कारण रैकɉ का अवरोधन हुआ। 

रेल मऽंालय ने अपने उ× तर मɅ बताया (िसतà बर 2014)Ǒक आधी रैक ूहः तन 
सǒुवधाओ ंसे वषɟ पहले ǒवकिसत कुछ माल शेड अपया[Ü त जगह के कारण पणू[ रैक 
हेत ुǒवकिसत नहȣं Ǒकए जा सके। इसके अलावा रेल मऽंालय ने आगे बताया Ǒक यह 
सिुनǔँ चत करने के िलए ूयास Ǒकए जा रहे हɇ Ǒक माल शेडɉ मɅ और उनमɅ काय[रत 
ौिमकɉ के िलए सभी सǒुवधाए ं उपलÞ ध कराई जाती हɇ। भाडा टिम[नल ǒवकिसत 
करने के िलए िनजी भागीदारȣ ूो× साǑहत करने के िलए िनजी भाड़ा टिम[नल 
(पीएफटȣ) सुǒवधा अिधसिूचत कȧ गई है।  

तथाǒप, तØ य यह शेष रहता है Ǒक पया[Ü त सÉं या मɅ टिम[नलɉ मɅ मलू सǒुवधाए ंभी 
ूदान नहȣं कȧ गई थीं और भारतीय रेल को इस ूितवेदन मɅ यथा उǔã लǔखत 
यातायात सǒुवधाओ ंमɅ अपना िनवेश बढ़ाने कȧ आवँ यकता है।     
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3.4 माल गाǑडयɉ का देरȣ से आरàभ 

माल गाǑडयɉ का देरȣ से आरंभ याड[ मɅ वगैनɉ के अवरोधन का कारण बनता है 
ǔजसके कारण वैगन ः टाक का कम उपयोग होता है। इस ǒवषय पर 2010-11, 
2011-12 तथा 2012-13 के िलए 119 चयिनत लदान केÛ िɉ/उतराई केÛ िɉ  कȧ 
ǔः थित कȧ नमनूा जांच कȧ गई थी, िनà निलǔखत अवलोकन Ǒकए जाते हɇ:-    

 िनà न तािलका से यह देखा जा सकता है Ǒक 16 मɅ से 14 ¢ेऽɉ मɅ 50 ूितशत 
से अिधक गाǑडयां इंजनɉ के अभाव मɅ देरȣ से आरंभ हुई। 18 ूितशत गाǑडयां 
खाली पथ तथा कमȸ दल कȧ अनुपलÞ धता के कारण देरȣ से चलीं। अनेक 
गाǑडयां देरȣ से चलीं और उनके िलए आरोǒपत कारण नीचे तािलकाबƨ हɇ।  

तािलका 21- 14 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ माल गाǑडयɉ के देरȣ से चलने के उदाहरण  

¢ेऽीय रेल  देरȣ से चलीं 
गाǑडयɉ कȧ 
सं.  

देरȣ से चली गाǑडयɉ  कȧ सÉं या  

इंजनɉ का 
अभाव 

कमȸदल का 
अभाव 

पथ का 
अभाव  

अÛ य कारण से  

1 2 3 4 5 6 
प ूत रे 5437 2408 2323 706 0 

म रे  12391 8909 1566 1523 393 

प ूरे 6039 4570 1398 0 1416 

उ म रे 4106 754 1335 1762 255 

प ूम रे 8992 2778 4032 1027 2 

उ प रे  6143 3080 162 225 2676 

प ूसी रे 18454 74 721 4667 11794 

उ रे  3682 143 45 160 3334 

द म रे  24379 20875 8327 733 0 

द पू म रे 30031 30031 0 0 0 

द पू रे  25513 42 0 19 25452 

द प रे 28918 24717 4956 3254 641 

प म रे  7698 7698 0 0 0 

प रे  7958 5790 358 2257 367 

जोड़  224599 141900 25223 16333 46330 

# कालम 3, 4 तथा 5 मɅ Ǒदए गए कारणɉ, गाड[, साइवर संयुÈ त ǐरपोट[ कȧ तैयारȣ, िनया[त/दबाव बनाए रखने के 
सयोजन के कारण देरȣ से चली गाǑडयां।    
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 यह नोट करना ǒवः मयकारȣ है Ǒक यƭǒप 2008 से 13 के दौरान भारतीय रेल 
ूणाली को डȣजल तथा ǒवƭतु के 1423 तथा 1288 इंजन जोडे गए थे परÛ तु 
अनेक मामलɉ मɅ गाǑडयɉ का देरȣ से चलना इंजनो कȧ अनुपलÞ धता के कारण 
बताया जा रहा है।   

भाडा ़ूचालन तथा सचूना ूणाली (एफओआईएस) डॉटा का ǒवँ लेषण  

• एफओआईएस अनुूयोग देरȣ से आरंभ के कारण का कोड दज[ करने के िलए 
ूावधान रखता है। फरवरȣ 2012 के माह के िलए एफओआईएस डाटा के 
ǒवँ लेषण से पता चला Ǒक गाǑडयɉ के देरȣ से आरंभ का ǒवशेष कारण ूदिश[त 
करने को अपेǔ¢त कोड अनेक मामलɉ मɅ भरा नहȣं गया था। एफओआईएस मɅ 
इस अ× यावँ यक सचूना न भरने से लाभदायक डाटा ǒवँ लेषण और भावी 
ूचालनɉ मɅ सधुार कार[वाई से रेल ूशासन विंचत हो गया।  

• एफओआईएस डाटा के अÚ ययन से यह भी पता चला Ǒक गाडȣ को आदेश देने 
के बाद भी गाǑडयां चली नहȣं थीं, इंजन लगाया नहȣं गया था और कमȸदल ने 
समय पर हः ता¢र नहȣं Ǒकए थे। गाडȣ को चलाने के आदेश देने और गाडȣ के 
वाः तǒवक चलने के बीच 19 घंटा 37 िमनट तक का ǒवलà ब प रे मɅ आǑद× य 
सीमɅट साइǑडंग मɅ देखा गया था।  

• इसके अलावा 12 चयिनत लदान केÛ िɉ पर अनरुǔ¢त माल गाǑडयɉ के देरȣ से 
आरंभ से सà बनिधत डाटा और एफओआईएस मɅ रखे गए डाटा मɅ बडे अÛ तर 
देखे गए थे। लेखापरȣ¢ा मɅ यह पाया गया था Ǒक आकंड़ɉ के दो िभÛ न सेट माल 
शेडɉ मɅ और उ रे तथा उ प रे मɅ देरȣ से चली गाǑडयɉ के सà बÛ ध मɅ 
एफओआईएस के आÚ यम से अनुरǔ¢त Ǒकए गए थे।  
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तािलका 22- माल गाǑडयɉ के देरȣ से आरंभ या अनुरǔ¢त डाटा मɅ अÛ तर दशा[ने वाला 
ǒववरण  

¢ेऽीय रेल  वष[ नमूना जांिचत 
लदान केÛ िɉ 

कȧ सं.  

दौडȣ गाǑडयɉ कȧ कुल 
संÉ या  

देरȣ से चली गाǑडयɉ कȧ संÉ या  

माल शेड 
अिभलेख के 
अनुसार  

एफओआईएस 
अिभलेख के 
अनुसार 

माल शेड 
अिभलेख के 
अनुसार  

एफओआईएस 
अिभलेख के 
अनुसार 

1 2 3 4 6 7 
उ रे  2010-11 चार  1447 1639 1178 348 

2011-12 1606 1923 1346 277 
2012-13 1387 1747 1158 258 

उ प रे 2010-11 आठ  2808 3858 3180 1454 
2011-12 2965 4146 3210 1992 
2012-13 2348 3683 2833 1907 

एफओआईएस एवं माल शेडɉ मɅ अनुरǔ¢त अिभलेख 

अपने उ× तर मɅ रेल मऽंालय ने बताया (िसतà बर 2014) Ǒक भाडा यातायात के 
वत[मान ूितǾप के Ǻǔं टगत इंजनɉ कȧ अनुपलÞ धता के कारण कुछ माल गाǑडयɉ 
का अवरोधन अपǐरहाय[ है। इसके अलावा मौसमी कोिचगं गाǑडयɉ कȧ बड़ी़ सÉं या 
ूितवष[ चलती है और भाड़ा इंजन इन गाǑडयɉ  को चलाने के िलए उपयोग Ǒकए 
जाते हɇ ǔजससे भाड़ा सेवाओ ं के िलए इंजनɉ कȧ उपलÞ धता ूभाǒवत होती है। रेल 
मऽंालय ने आगे भी बताया Ǒक ूणाली मɅ नए इंजनɉ को िमलाने के बावजूद बड़़ी 
सÉं या मɅ िनराकरण के कारण यह चालक इकाईयɉ कȧ बराबर सÉं या नहȣं होता है।  

रेल मऽंालय का तक[  ः वीकाय[ नहȣं है È यɉǑक माल गाǑडयɉ के कष[ण के िलए इंजनɉ 
कȧ उपलÞ धता ूमखु मह× व कȧ है È यɉǑक भाड़़ा ूचालन भारतीय रेल कȧ आय का 
दो ितहाई योगदान करते हɇ।यह ǒववेकपूण[  होता यǑद रेल मऽंालय याऽी सेवाओ ंको 
चलाने के Ʈारा सामाǔजक दािय× व को परूा करने के अलावा भाड़ा सेवा खÖ ड का 
पोषण करने मɅ अमल¢ी होता। इसके अलावा रेल मऽंालयको योǔजत िनराकरण को 
ǒविधवत Ú यान मɅ रखकर इंजनɉ के ǒविनमा[ण कȧ योजना मɅ सावधानी बरतने कȧ 
आवँ यकता है। एफओआईएस मɅ भरा गया गाडȣ के चलने का डॉटा कȧ यथातØ यता 
के सबंधं मɅ रेल मऽंालय ने ः वीकार Ǒकया है Ǒक एफओआईएस एक ǒवकासशील 
ूणाली है और ूिशǔ¢त जनशǔÈ त कȧ कमी कभी-कभी एफओआईएस मɅ पǐरधीय 
डॉटा दज[ न करने का कारण बनती है।  
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3.5 जोड़े न गए वगैन   

माल गाǑडयां आरंिभक ः टेशन से गतंå य ः टेशनɉ को चलने के िलए अनुसिूचत कȧ 
जाती हɇ। कभी-कभी परेषण गतंå य को नहȣं पहंुचते हɇ और असà बƨ रह जाते हɇ। 
इन असà बƨ वगैनɉ के कारण वगैनɉ का िनǔं बय /कम उपयोग हुआ। वाǔणǔÏ यक 
िनयम पुः तक (पैरा 2117, उप पैरा7) के ूावधानɉ के अनुसार असà बƨ वगैन 72 
घंटɉ के अदंर जोड़े जाने हɇ। मÖ डलɉ के वाǔणǔÏ यक ǒवभाग का अूाÜ त क¢ 
असà बƨ वगैनɉ को खोजने का काय[ करता है। एफओआईएस अनुूयोग वाः तǒवक 
समय आधार पर रैकɉ/वैगनɉ को खोजने सǑहत माल ूचालन के सभी ूमखु 
पहलओुं/ूयोजनɉ को परूा करने को अिभूेत था।    

2010-11 से 2012-13 तक के तीन वषɟ के िलए याडɟ तथा माल शेडɉ मɅ असà बƨ 
वैगनɉ तथा उनके अवरोधन कȧ ǔः थित के ǒवँ लेषण से पता चला Ǒक भारतीय रेल 
के सभी ¢ेऽɉ मɅ असà बƨ पाए गए 2552 वैगनɉ मɅ से 11 ¢ेऽीय रेलɉ (पू त रे, उ 
रे, उ म रे, पू सी रे, उ प रे, द रे, द म रे, द पू रे, द पू म रे, प म रे तथा प रे) 
मɅ 876 वैगन (34.33 ूितशत) िनधा[ǐरत अविध से बाहर जोड़े गए थे। उ पू रे के 
533 वगैनɉ तथा उ रे के 88 वैगनɉ को जोड़ने़  के सà बÛ ध मɅ Þ यौरे रेलवे के पास 
उपलÞ ध नहȣं थे।  

ये असà बƨ 876 वैगन 16 से 1271 Ǒदनɉ कȧ बीच कȧ अविध के िलए सेवा से बाहर 
रहे पǐरणामः वǾप 28.47 करोड़28 के अज[न ¢मता कȧ हािन हुई।पांच ¢ेऽीय रेलɉ29 
मɅ लगभग 162 असà बƨ वैगनɉ को ढंूढने मɅ िलया गया समय 105 से 1271 Ǒदनɉ 
के बीच था। इसके अलावा 162 असà बƨ वगैनɉ मɅ से 54 वगैन 555 से 1271 Ǒदनɉ 
के बीच कȧ अविध मɅ सà बƨ Ǒकए जा सके।   

आगे लेखापरȣ¢ा सवंी¢ा से पता चला Ǒक केवल तीन ¢ेऽɉ (उ पू रे, पू सी रे तथा 
द रे) मɅ असàबƨ वैगनɉ कȧ पहचान करने और सàबƨ करने कȧ कार[वाई करने के 

                                                            
28 अज[न ¢मता कȧ हािन = वगैनɉ कȧ सÉं या x Ǒदनɉ मɅ औसत अवरोधन x ूितǑदन वगैन कȧ 
औसत अज[न ¢मता = 876 x 100 x  3250 = `28.47 करोड़ 
29 उ रे-18, उ म रे-9, प ूसी रे-2, प म रे-6 तथा प रे- 126  
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िलए एफओआईएस मɅ उपलÞध सǒुवधा का उपयोग Ǒकया गया था। उ रे तथा द म 
रे मɅ इस सǒुवधा का आंिशक उपयोग Ǒकया गया था जबǑक शेष 11 ¢ेऽɉ मɅ Ǒकसी 
ने असàबƨ वगैनɉ कȧ पहचान करने और सàबƨ करने कȧ कार[वाई करने के िलए 
एफओआईएस का उपयोग नहȣं Ǒकया था। वगैनɉ कȧ पहचान करने और जोड़ने मɅ 
ǒवलàब के कारण राजःव अज[न पǐरसàपǒƣ िनǑबय हो गई।   

रेल मऽंालय ने उƣर Ǒदया (िसतàबर 2014) Ǒक िनयऽंण काया[लय अनुू योग 
(सीओए) से समाकलन Ʈारा एफओआईएस मɅ गाड़ȣ पǐरचालन डॉटा के ःवत: दज[ 
करने को समथ[ करने के िलए ूयास Ǒकए जा रहे हɇ जो वैगन पथृÈकरण से 
सàबǔÛधत डॉटा कȧ ूǒवǔं ट सǒुवधाजनक बनाएगा और याडɟ मɅ असàबƨ वैगनɉ के 
उदाहरण कम करेगा। 

3.6 ǒवलàब शुãक ूभारɉ कȧ वसलूी 

लदान/उतराई केÛिɉ पर लदान/उतराई काय[कलापɉ को पूरा करने के िलए मÝुत 
समय अनुमत Ǒकया जाता है। यǑद लदान/उतराई ूचालन अनुसिूचत मÝुत समय 
मɅ पणू[ नहȣं Ǒकया जाता है तो िनधा[ǐरत दर पर पाǑट[यɉ से ǒवलàब शुãक ूभार 
उदमǑहत Ǒकए जाते हɇ। रेलवे बोड[ िनदȶशɉ के अनुसार ǒवलàब शुãक ूभारɉ कȧ माफȧ 
सामाÛयतया कारणɉ, जो परेषक/परेǒषती के िनयंऽण से बाहर है और दैǒवक 
कृ×य/युƨ के िलए हɇ, के िलए दȣ जानी चाǑहए। भारतीय रेल यातायात सǑंहता 
(वाǔणǔÏयक ǒवभाग) मɅ िनधा[ǐरत काय[ǒविध के अनुसार आवेदन माल शेडɉ के 
मामले मɅ उनके ूोदभवन कȧ तारȣख से 10 Ǒदनɉ के अÛदर और बडे साइǑडंग के 
मामले मɅ एक माह के अÛदर ःटेशन ूबÛधक/मÉु य माल पय[वे¢क को ूःततु 
Ǒकए जाने हɇ। ǒवलàब ूभारɉ कȧ आरǔàभक माफȧ मÖ डल Ʈारा दȣ जाती है। यǑद 
परेषक/परेǒषती िनचले अिधकारȣ के िनण[य से सÛतुं ट नहȣं है तो वह माफ न Ǒकए 
गए ǒवलàब शुãक ूभारɉ कȧ रािश जमा करने के बाद दो बार उÍच अिधकारȣ को 
अपील ूःततु कर सकता है। ǒवलàब शुãक ूभारɉ कȧ सभी अपीलɉ कȧ सàपणू[ 
ूǑबया छ: माह कȧ समय सीमा के अÛदर पूरȣ कȧ जानी चाǑहए।   
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2008-13 के िलए 16 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ चयिनत 128 माल शेडɉ तथा िनजी साइǑडंगɉ 
मɅ ǒवलàब शुãक ूभारɉ के ूोदभवन और माफȧ कȧ ूवǒृƣ तथा ǒवलàब शुãक 
ूभारɉ के बारàबार ूोदभवन तथा मांफȧ के कारणɉ से िनàनिलǔखत का पता चला:- 

• समी¢ाधीन अविध के दौरान 128 चयिनत साइǑडंग/माल शेडɉ मɅ ूबǔÛधत 
450852 वगैनɉ मɅ से 223208 रेकɉ पर ` 1056.96 करोड़ के ǒवलàब शुãक 
ूभार उपिचत हुए थे। ǒवलàब शुãक ूभारɉ के लगातार ूोदभवन के मÉु य 
कारण ौिमक समःय, खराब मौसम, दशा,लदान Üलेटफाम[ पर भीड़-भाड़, 
रथानीय ×यौहार, ǒवƭुत ǒवफलता, कोयला ǐरƠȧकरण, Ǒदन के दौरान यातायात 
ूितबÛध, वषा[ मौसम, उÍच तापमान, ूचÖ ड ठंड, बडे आकार का कोयला और 
खाली वगैनɉ मɅ ǒवदेशी साममी, रैकɉ का एकऽीकरण, ःथानीय लोगɉ Ʈारा 
आÛदोलन, कोयले का कम पǐरवहन और यांǒऽक खराबी थे।  

` 267.07 करोड़ (25 ूितशत) के ǒवलàब शãुक ूभार छोड़े गए थे। ǒवलàब 
शुãक ूभार छोड़ने कȧ ूितशतता द म रे मɅ उÍच थी (43.95 ूितशत) उसके 
बाद उ प रे (40 ूितशत) उ म रे तथा प ूत रे (34 ूितशत), प ूम रे (33 
ूितशत) और प रे (30 ूितशत) थे। ǒवलàब शãुक ूभारɉ के Ǿप मɅ उपिचत ` 
789.09 करोड़ मɅ से ` 789.89 करोड़ मɅ से ` 53.06 करोड़ अभी भी पाǑट[यɉ 
से वसलू Ǒकए जाने शेष हɇ। (अनुबंध 5) 

लेखापरȣ¢ा मɅ पाया गया Ǒक ǒवलàब शãुक ूभारɉ के ूोदभवन हेत ु Ǒदए गए 
कारण ूकृित मɅ आवƣृीय थे जसेै ‘‘पहँुच माग[ कȧ खराब दशा’’, ‘‘पूण[तया ढके 
न गए शेड, ‘‘खराब मौसम ǔःथित’’ और अपया[Ư ूकाश åयवःथा ूबÛध’’। 
लेखापरȣ¢ा मɅ यह देखा गया था Ǒक ǒवलàब शुãक ूभारɉ का अिध×याग मांगते 
समय िचपिचपा तथा कȧचड भरा कोयला, काफȧ पुराने तथा िघसेǒपटे Ǒटपलर, 
साइǑडंगɉ मɅ अपया[Ư ःटाक, पǐरवहन तथा ौिमकɉ का ूबÛधन न होना आǑद 
जैसे कारण दज[ Ǒकए गए थे। 

इसके अलावा चयिनत मामलɉ, जहाँ अिध×याग उपिचत ǒवलàब शुãक कȧ रािश 
के 25 ूितशत से अिधक हुआ है, मɅ 2011-12 तथा 2012-13 के िसतàबर तथा 
माच[ महȣनɉ के ǒवलàब ूभारɉ के ूोदभवन, अिध×याग के डॉटा के सबंधं मɅ 
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सचूना एकऽ कȧ गई थी। एकǒऽत सूचना के ǒवँ लेषण से पता चला Ǒक ǒवलàब 
शुãक ूभारɉ के Ǿप मɅ उपिचत ` 40.72 करोड़ मɅ से ` 14.19 करोड़ (33 
ूितशत) छोड़े गए थे। ǒवलàब शुãक ूभारɉ के अिध×याग कȧ ूितशतता 7.84 
(पू सी रे) तथा 46.62 (उ म रे) के बीच थी।  

• वसलेू गए ǒवलàब शãुक ूभार कȧ दर अवरोधन के कारण वगैनɉ के अज[न कȧ 
हािन के अनुǾप नहȣं थी। ǒवलàब शुãक ूभारɉ कȧ दरɅ अǔÛतम बार 2008 मɅ 
रेलवे बोड[ Ʈारा सशंोिधत कȧ गई थी और ` 100 ूित वगैन ूित घंटा िनधा[ǐरत 
कȧ गई थीं तथा सभी¢ाधीन अविध के दौरान अपǐरवित[त रहȣ थी। भारतीय रेल 
सांǔÉ यकȧय ǒववरण के अनुसार ूित वगैन कȧ अज[न ¢मता ` 110.49 (2008-
09) और ` 146.63 (2012-13) के बीच थी। ǒवलàब शुãक ूभारɉ कȧ दर 
1.4.2013 से ` 150 तक बढाई गई थी जो वगैन ूितघटंा कȧ अज[न ¢मता कȧ 
अपे¢ा Ûयूनतम Ǿप से अिधक है। उपयु[Ơ पहल ूनीचे दशा[ए अनुसार लेखापरȣ¢ा 
मɅ कȧ गई गणनाओ ंसे ःपं टता ःपं ट है। 
तािलका 23- ǒवलàब शुãक ूभारɉ तथा वैगन कȧ अज[न ¢मता का तुलना×मक ǒवँ लेषण 

दशा[ने वाला ǒववरण 

वष[ ǒवलàब 
शुãक ूभार 

वैगन कȧ 
अज[न 
¢मता  

ǒवलàब शãुक 
वाले वैगनɉ कȧ 
संÉ या 

कॉलम 2 
तथा 3 का 
अÛतर 

अज[न ¢मता तथा 
ǒवलàब शãुक कȧ दरɉ 
मɅ अÛतर के संदभ[ मɅ 
हािन ( ` मɅ) 

1 2 3 4 5 6 
2008-09 100 110.5 2398930 10.5 25188765 
2009-10 100 133.17 2398930 33.17 79572508 
2010-11 100 140.38 2398930 40.38 96868793 
2011-12 100 146.63 2398930 46.63 111862105 
2012-13 100 146.63 2398930 46.63 111862105 

कुल 42,53,54276 

ॐोत: रेलवे बोड[ Ʈारा िनधा[ǐरत ǒवलàब शãुक कȧ दर और वगैन कȧ अज[न ¢मता जैसी सàबǔÛधत 
वषɟ के वाǒष[क सांǔÉ यकȧय ǒववरण मɅ Ǒदए गए। 

रेल मऽंालय ने उƣर Ǒदया (िसतàबर 2014) Ǒक वैगनɉ का अवरोधन िनयंǒऽत करने 
के िलए ऐसे अवरोधनɉ के िलए उƣरदायी पाटȹ पर ǒवलàब शुãक ूभार उÙमहȣत 
Ǒकए जाते हɇ। इसके अलावा टिम[नलɉ, जो िनयिमत आधार पर जैसे तैसे िनं पादन 
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करते हɇ, पर दÖ डा×मक ǒवलàब शुãक भी उÙमहȣत Ǒकया जाता है। तथाǒप तØ य 
यह शेष रहता है Ǒक समी¢ाधीन अविध के दौरान 25 ूितशत ǒवलàब शुãक छोड़ 
Ǒदए गए थे। वष[ 2010-11 के ूितवेदन सÉं या 8 के अÚ याय 1 मɅ भी उãलेख Ǒकया 
गया Ǒक लदान/उतराई ूचालनɉ हेत ुअनुमत मƠु समय से अिधक टमȸनलɉ मɅ चल 
ःटॉक के अवरोधन के िलए िनजी पाǑट[यɉ पर उÙमाहय ǒवलàब शुãक सभी ¢ेऽɉ मɅ 
नेमी Ǿप से छोडे गए थे। 

3.7 दघु[टना हािन तथा अपणू[ता ूभारɉ कȧ वसलूी 

साइǑडंग पǐरसरɉ के अÛदर वैगनɉ कȧ हुई दघु[टना हािन कȧ लागत साइǑडंग मािलकɉ 
को ूःततु कȧ/से वसलू कȧ जाती है। सभी ¢ेऽीय रेलɉ मɅ अनुरǔ¢त 2008-13 कȧ 
अविध के अिभलेखɉ कȧ समी¢ा से पता चला Ǒक साइǑडंग मɅ दघु[टनाओ/ंहािनयɉ मɅ 
688729 वगैन अÛतम[ःत थे। इनके िलए हािन तथा अपणू[ता ूभारɉ के िलए ` 
41.17 करोड़ के ǒबल साइǑडंग मािलकɉ को ूःतुत Ǒकए गए थे ǔजनमɅ से केवल ` 
21.18 करोड़ (51.45 ूितशत) 31 माच[ 2013 तक वसलू Ǒकए गए थे और म रे 
Ʈारा ूःततु ` 1.32 करोड़ के ǒबलɉ पर पाǑट[यɉ Ʈारा ǒववाद Ǒकया गया था। उ प रे 
मɅ 2010-11 से 2012-13 तक कȧ अविध के ` 0.54 करोड़ के ǒबल सàबिधत 
मÖ डलɉ Ʈारा अभी ूःतुत Ǒकए जाने हɇ। उ प रे (2010-11 मɅ 183 एव ं2011-12 मɅ 
43) मɅ 226 वगैनɉ कȧ हािन कȧ लागत अभी िनधा[ǐरत तथा वसलू कȧ जानी है। 
(अनुबÛध 6) 

द प रे मɅ यह पाया गया था Ǒक भगुतान भारक तथा जेसीबी का उपयोग कर 
यांǒऽक लदान बÛद करने के वत[मान िनदȶशɉ का म.ै जेएसडÞãयूटȣ, द प रे मɅ एक 
िनजी साइǑडंग ःवामी Ʈारा अनुपालन नहȣ ंǑकया गया था ǔजसके कारण ǐरपोटा[धीन 
अविध के दौरान द प रे मɅ हािन पहँुचाए गए 2210 वैगनɉ कȧ कुल सÉं या मɅ से 
1601 वैगनɉ कȧ हािन कȧ पहचान कȧ गई। साइǑडंग मɅ हािनयɉ का होना जारȣ है। 
इस ǒवषय पर ूशासन Ʈारा कोई ूभावी उपाय नहȣं Ǒकए गए थे।  
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3.8 नए बने/आपूत[ वैगनɉ मɅ किमयां 

वैगन ǒविनमा[ताओ ं को Ǒदए गए ठेकɉ के साथ सलंÊन ठेका कȧ सामाÛय शतɟ 
(जीसीसी) का पैरा 15 अनुबƨ करता है Ǒक यǑद आपिूत[ वैगन सपुदु[गी कȧ तारȣख 
से 30 माह अथवा ूितं ठापन कȧ तारȣख से 24 माह कȧ वारंटȣ अविध जो भी पहले 
हो, के अÛदर अपूण[ पाए जाते हɇ तो उसे रेलवे Ʈारा सधुारा जाएगा यǑद ǒविनमा[ता 
Ʈारा उसको ठȤक नहȣं Ǒकया जाता है और ऐसी मरàमत कȧ लागत पूित[कार से 
वसलू कȧ जानी है। सधुार/मरàमत यǑद रेलवे Ʈारा Ǒकए जाते हɇ, का पǐरणाम वैगन 
Ǒदवसɉ कȧ हािन होगा और अज[न कȧ पǐरणामी हािन होगी। 

2008-09 से 2012-13 के दौरान नए बने वैगनɉ कȧ लेखापरȣ¢ा सवंी¢ा से पता 
चला Ǒक वारंटȣ अविध के दौरान वगैन दोषपणू[ पाए गए थे, रेलवे ने ऐसे वैगनɉ कȧ 
मरàमत पर खच[ Ǒकया था और वगैन Ǒदवसɉ कȧ हािन उठाई थी और वगैनɉ कȧ 
अज[न ¢मता कȧ पǐरणामी हािन हुई थी।   

लेखापरȣ¢ा मɅ यह पाया गया था Ǒक 1030 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ नविनिम[त वैगन वारंटȣ 
अविध के दौरान खराब हो गए थे। इनमɅ से 273 वगैनɉ (उ र-6, द प ूम रे-120 
तथा द प ू रे-147) कȧ रेलवे Ʈारा मरàमत कȧ गई थी। इन वैगनɉ कȧ मरàमत 
कराने मɅ रेलवे Ʈारा ` 0.51 करोड़ कȧ रािश खच[ कȧ गई थी। वैगन िनमा[ताओ ंसे ` 
0.25 करोड़ कȧ रािश अभी वसलू कȧ जानी है।  

इसके अलावा वारंटȣ अविध के दौरान दोषपणू[ पाए गए ये वैगन आवँ यकता 
मरàमत हेत ु सेवाए ं से वापस लेने पडे थे पǐरणामःवǾप 16,815 वैगन Ǒदवसɉ कȧ 
हािन और ` 3.47 करोड़ के वगैन अज[न ¢मता कȧ पǐरणामी हािन हुई।  

3.9 ǒवǒवध लेखापरȣ¢ा िनं कष[ 

हǔãदया डॉक काàÜलÈैस (एचडȣसी) साइǑडंग तथा द प ू रे Ʈारा िनं पाǑदत अनुबÛध 
के अनुसार वैगन Ǒकराया ूभारɉ और ǒवलàब शुãक ूभारɉ कȧ एचडȣसी Ʈारा 

                                                            
30 प ूरे, प ूम रे, द रे, द प ूरे, द प ूम रे, उ रे, प रे, प म रे, द प रे, म रे 
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समंहȣत रािश का उÍच एचडȣसी Ʈारा रेलवे को देय था। तथाǒप, रेलवे ने वगैन 
Ǒकराया ूभारɉ कȧ गणना के ǒविध बदलने का और अनुबÛध मɅ आवँ यक पǐरवत[न 
समाǒवं ट Ǒकए ǒबना इÛटरचɅज पाइÛट बदलने का भी िनण[य Ǒकया। एचडȣसी ने 
सशंोिधत ǒबलɉ को ःवीकार नहȣं Ǒकया और ǒववाद के कारण ` 49.73 करोड़ माच[ 
2013 तक अवसिूलत रहे। 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

माल शेड/साइǑडंग लदान/उतराई हेत ुमलू सǒुवधाओ ंमɅ दोषपणू[ पाए गए थे ǔजससे 
माल गाǑडयɉ कȧ समय से ूािƯ तथा ूेषण ूभाǒवत हुआ पǐरणामत: चल ःटाक के 
असाधारण अवरोधन हुए। 2008-13 कȧ अविध के दौरान चयिनत लदान/उतराई केÛदɉ 
पर ूबǔÛधत 32 ूितशत वगैनɉ के सàबÛध मɅ औसत अवरोधन 24 घटɉ से अिधक 
था। इसके अलावा माल शेडɉ/साइǑडंग से िनग[त/ूेǒषत Ǒकए जाने के बाद टमȸनल 
याडɟ मɅ रैकɉ का अवरोधन हुआ था जो औसत 15 घंटɉ तक था। इसके साथ पथ कȧ 
अनुपलÞधता के कारण ǔः थरता के कारण बाद मɅ माग[ःथ ःटेशनɉ पर रैकɉ का 
अवरोधन हुआ, कमȸदल पǐरवत[न आǑद माल गाǑड़यɉ के सफल ूचालनɉ मɅ बाधा था। 

ǒविभÛन द¢ता ूाचलɉ मɅ अवरोधन सुगम तथा सफल माल गाड़ȣ ूचालनɉ मɅ बाधा 
था। भारतीय रेल गाड़ȣ ǒवभाजन, वगैन पथृÈकरण तथा ǔःूगं टूट फूट मामलɉ को 
लआ यɉ के भीतर रखने मɅ समथ[ नहȣं था जो माल गाड़ȣ ूचालन पर ूणाली ूभाव 
डालता था। माल गाǑडयɉ कȧ औसत गित के सàबÛध मɅ लेखापरȣ¢ा मɅ देखा गया 
Ǒक 50 ूितशत से अिधक गाǑडयɉ मɅ औसत गित 20 Ǒकमीूघं से कम थी। यह 
देखा गया था Ǒक 50 ूितशत से अिधक गाǑड़यां इंजनɉ कȧ अनुपलÞधता के कारण 
देरȣ से चलीं। इसके अलावा सुर¢ा के िलए भारतीय रेल कȧ िचÛता Ǻǔं टगोचर नहȣं 
है ÈयɉǑक नमनूा जांिचत लगभग 37 ूितशत गाǑड़यɉ मɅ बीपीसी के अÛतग[त 
ूािधकृत दरूȣ से अिधक कȧ याऽा कȧ जो गाǑड़यɉ के सुरǔ¢त ूचालन के साथ 
समझौते का ःपं ट मामला है।  

समी¢ाधीन अविध के दौरान 25 ूितशत (` 267.07 करोड़) तक ǒवलàब शãुक 
ूभार छोड़े गए थे। ǒवलàब शãुक ूभारɉ के Ǿप मɅ उपिचत ` 789.89 करोड़ मɅ से 
` 53.06 करोड़ कȧ रािश अभी भी भारतीय रेल Ʈारा वसलू Ǒकए जाने को शेष है। 
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गाड़ȣ ूचालनɉ कȧ सरु¢ा चल ः टॉक और अÛ य पǐरसà पǔ× तयɉ के उिचत अनुर¢ण 
पर िनभ[र है। गाǑड़यɉ के सचुाǾ और सरुǔ¢त Ǿप से चलने के िलए इÛ हɅ िनरÛ तर 
अÛ तरालɉ पर अनुरǔ¢त Ǒकए जाने कȧ आवँ यकता है। चल ः टॉक खेपो का इं टतम 
िनं पादन सुिनǔँ चत करने के िलए यह आवँ यक है Ǒक:- 

• खराबी कȧ घटना को पǐरहार करने के िलए समय पर िनवारक अनुर¢ण Ǒकया 
जाता है  

• दोषो को ूभावी Ǿप से समय पर ठȤक Ǒकया जाता है ताǑक अगली िनधा[ǐरत 
देय ितिथ तक वगैन यातायात के उपयोग हेत ुǑफट रहे 

• जांच और मरà मत के दौरान अवरोधन Û यूनतम रखा जाता हɇ।  

• लगातार समान ूकार कȧ ǒवफलताओ ंको अÚ ययन Ǒकया जाता है और ऐसी 
ǒवफलता के कारण को समाÜ त करने के िलए आवँ यक आशोधन/ Ǒडजाइन 
पǐरवत[न Ǒकए जाते हɇ।  

चल ः टॉक के िनधा[ǐरत अÛ तरालɉ पर इस उƧेँ य के िलए आविधक ओवरहािलगं 
(पीओएच) के िलए ǒविभÛ न काय[शालाओं को नािमत Ǒकया जाता है जसैा Ǒक नीचे 
Ǒदया गया है:-  

लेखापरȣ¢ा उƧेँ य 3 

वैगन का अनुर¢ण ूभावी तरȣके से सिुनǔँ चत था और वगैनɉ/इंजनɉ का 
िनयोǔजत Ǿप से िनराकरण Ǒकया गया था 

अÚ याय  IV इंजनɉ और वैगनɉ का अनुर¢ण   
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तािलका 24 –वैगन अनरु¢ण काय[बम  

चल ः टाक का 
ूकार  

आविधक ओवरहाल (पीओएच)  िनयिमत ओवरहाल 
(आरओएच)/मÚ यवतȸ   

वैगन 4.5 से  6 वष[  28 से 24 माह 

डȣजल इंजन  8 वष[ या  10 लाख Ǒक.मी. जो 
भी पहले हो   

4 वष[  

ǒवƭुत इंजन   6 से 12 वष[ या  8 लाख Ǒक.मी. जो 
भी पहले हो  

3 से 6 वष[ या  4 से 10 लाख 
Ǒक.मी.जो भी पहले हो 

कोच  12 से 24 माह 12 माह 

ॐोत: याǒंऽक ǒवभाग के िलए भारतीय रेल सǑंहता  

चूǑँक वत[मान ूितवेदन मालगाड़ȣ के ूबंधन से सबंिंधत है, इसिलए कोचɉ का 
अनुर¢ण इसमɅ शािमल नहȣं Ǒकया गया है। इसके अितǐरÈ त, इंजनɉ के अनुर¢ण को 
एक ǒवषय आधाǐरत लेखापरȣ¢ा के Ǿप मɅ अलग से िलया गया है जो 2013 के 
ूितवेदन स.ं 25 के पैरा 4.1 मɅ पहले से हȣ दशा[या गया है और इस ूकार इस 
ǒवषय को िनं पादन लेखापरȣ¢ा के काय[¢ेऽ से बाहर रखा गया है। तथाǒप, इंजनɉ के 
अनुर¢ण मामले से सबंिंधत मह× वपणू[ लेखापरȣ¢ा िनं कष[ नीचे Ǒदए गए हɇ:-     

4.1 इंजनɉ का अनुर¢ण  

रेलवे मɅ इंजन एक मह× वपूण[ भिूमका अदा करते हɇ। 2013 कȧ ूितवेदन स.ं 25 के 
पैरा 4.1 मɅ शािमल Ǒकए गए लेखापरȣ¢ा जांच के पǐरणामɉ पर ूकाश डाला गया है 
Ǒक कई उदाहरणɉ मɅ इंजनɉ कȧ काय[बम के अनुसार मरà मत/ आविधक Ǿप से 
ओवरहािलगं नहȣं कȧ जा रहȣ थी और वह अविध बीत जाने के बाद भी चल रहे थे। 
ऐसे इंजन पǐरचालन समः याएं पैदा करते है और ूणाली मɅ सरु¢ा जोǔखम होते हɇ। 
ूदान Ǒकए जाने वाले अनुर¢ण कȧ गुणव× ता खराब थी। ओवरहाल Ǒकए गए 65 
ूितशत इंजन उनके पीओएच के 180 Ǒदनɉ के अÛ दर असफल हो गए। इंजनɉ के 
माग[ मɅ अवरोधन और ǒबना काय[बम के मरà मत के Ǻं टांत थे। लेखापरȣ¢ा Ʈारा 
अनुमािनत अिनयत मरà मतɉ के ऑकड़े ¢ेऽीय रेलवे Ʈारा बताए गए इंजन खराǒबयɉ 
के आकंड़ɉ से कहȣं अिधक थे  ǔजनकȧ भारतीय रेल Ʈारा ǒवः ततृ जांच कȧ 
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आवँ यकता है। इसके अितǐरÈ त, पीओएच के िलए अितǐरÈ त समय लेने और अÛ य 
अिनयत मरà मतɉ कȧ कई घटनाए ंथी। इंजनɉ को पीओएच से पूव[ और बाद मɅ 
एÈ सचɅज याडɟ मɅ अवǾƨ पाया गया था। खराब इंजनɉ को इंजन शैडो मɅ मरà मत 
हेत ुलाने मɅ और उÛ हɅ िनधा[ǐरत समय सीमा मɅ लाइन पर वापस लाने मɅ असामाÛ य 
ǒवलà ब था। उपरोÈ त घटनाओं को ूभावी िनयोजन और ूबÛ धन Ʈारा िनयंǒऽत 
Ǒकया जा सकता है। लेखापरȣ¢ा Ʈारा उपरोÈ त किथत ǐरपोट[ मɅ सभंाǒवत अज[न 
¢मता कȧ कुल हािन और Ǒकया गया अितǐरÈ त å यय बमश: ` 733 करोड़ और ` 

234 करोड़ अनुमािनत Ǒकया गया था। रेल मऽंालय ने उपरोÈ त मामलɉ पर अभी 
तक कोई उ× तर नहȣं Ǒदया है।       

4.2 वैगनɉ का अनुर¢ण  

यह अनुर¢ण वैगन अनुर¢ण Ǒडपओुं मɅ Ǒकया जाता है। वैगन अनुर¢ण Ǒडपओुं मɅ 
गाड़ȣ कȧ जाचं (टȣएÈ सआर  जांच) आविधक Ǿप से वगैनɉ कȧ ǔः थित का िनधा[रण 
करने के िलए कȧ जाती है और माल टिम[नलɉ मɅ टȣएÈ सआर जांच अगली याऽा के 
िलए वैगनɉ के Ǒफटनैस को ूमाǔणत करता है। माल भाड़ा ः टॉक अथा[त वैगनɉ को 
गाड़ȣ कȧ जांच के समय ǒविभÛ न नािमत याडɟ मɅ गाड़ȣ कȧ सरंचना मɅ अनुर¢ण 
Ǒदया जाता है। इसके अितǐरÈ त, बुरȣ तरह से ¢ितमःत वैगनɉ को ǔजनमɅ 100 ौम 
घंटे से भी अिधक शािमल हɉ को या तो ǾÊ ण लाइनɉ या काय[शालाओं मɅ ठȤक Ǒकया 
जाता है। इसके अलावा, वैगनɉ कȧ िनधा[ǐरत मरà मतɅ (पीओएच/आरओएच) ¢ेऽीय 
रेलवे मɅ ǔः थत काय[शालाओ ंमɅ कȧ जाती है।     

अÚ याय III मɅ पैरा 3.2.2 मɅ कवर Ǒकए गए ¢मता ूाचलɉ कȧ एक पुनरȣ¢ा मɅ हाट 
एÈ सल, ǔः ूगं ॄेकेज, वैगन Ǒडटेचमɇट और शेन पाǑटɍग के बढ़ते हुए मामलɉ को 
उजागर Ǒकया गया है। हालांǑक रेलवे बोड[ Ʈारा इन ूाचलɉ के मॉनीटर के िलए 
लआ य िनधा[ǐरत Ǒकए गए हɇ ǑकÛ तु लेखापरȣ¢ा सवंी¢ा मɅ पता चला Ǒक ¢ेऽीय रेलवे 
के बीच अलग अलग लआ य िनधा[ǐरत Ǒकए गए थे और इसके िलए कारण ǐरकाड[ मɅ 
उपलÞ ध  नहȣं थे। ऐसे ूाचलो के बढ़ते हुए Ǻं टाÛ तɉ के पǐरणामःवǾप राजः व कȧ 
हािन के अितǐरकत पǐरचालन ¢मता ूभाǒवत होती है। इसके अितǐरÈ त यह 
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याडɟ/ǾÊ ण लाइनɉ और काय[शालाओ ंमɅ वैगन ः टॉक के ऽुǑटपूण[ अनुर¢ण को भी 
दशा[ती है।       

रेक से जड़ुȣ वैगन मɅ खराबी यǑद ः टेशन पर देखी जाती है तो ः टेशन ः टॉफ Ʈारा 
तुरÛ त इसके बारे मɅ अगले वगैन अनुर¢ण ः टेशन के यांǒऽक ǒवभाग Ʈारा उपचारȣ 
कार[वाई हेत ुया तो ः टेशन पर या याड[ मɅ सिूचत Ǒकया जाता है। उस मामले मɅ 
यǑद वगैन को पǐरचालन गितǒविध हेतु Ǒफट नहȣं पाया जाता तो इसे रेक से अलग 
कर Ǒदया जाता है और मरà मत हेत ुǾÊ ण लाइनɉ मɅ रखा जाता है।    

वैगनɉ कȧ मरà मत मɅ आठ ौम घटें से अिधक 100 ौम घंटे तक लगते हɇ। इनमɅ 
सामाÛ यतया अडंर ृेम मेà बस[ अथा[त ् हेड ः टॉक, िमडल बास[, सोल बास[, एÈ सल 
गाड[ बदलना, å हȣल बदलना, हैवी पनैल पैिचगं, हैवी Ýलोर मरà मत इ× याǑद कȧ 
मरà मत कवर होती हɇ।  

टिम[नल याडɟ मɅ वैगन जांच केÛ िɉ के साथ साथ काय[शालाओ ंमɅ अनुरǔ¢त ǐरकाडɟ 
कȧ समी¢ा के पǐरणामɉ कȧ चचा[ अनुवतȸ परैामाफɉ मɅ कȧ गई हɇ।   

4.2.1 टिम[नल याडɟ मɅ वगैनɉ कȧ जांच 

भारतीय रेल के 16 ¢ेऽीय रेलवे मɅ 32 चयिनत टिम[नल याडɟ के साथ-साथ ǾÊ ण 
लाइनɉ मɅ लेखापरȣ¢ा कȧ गई थी। चयिनत टिम[नल याडɟ/ǾÊ ण लाइनɉ के सबंंध मɅ 
2008-09 से 2012-13 कȧ अविध के िलए समंǑहत अिभलेखɉ कȧ सवंी¢ा से पता 
चला Ǒक:     

1. कम से कम 5,83,380 वैगनɉ को पǐरचालन गितǒविधयɉ के िलए ǾÊ ण/अनǑफट 
घोǒषत Ǒकया गया था और ǒविभÛ न Ǿग ्ण लाइनɉ मɅ मरà मत हेतु भेजा गया 
था। इनमɅ से 53815 वैगनɉका 9:36 और 53:45 घंटो के बीच कȧ अविध के 
िलए टिम[नल याडɟ मɅ अवरोिधत Ǒकया गया था ǔजसके पǐरणामः वǾप ` 24.63 
करोड़ कȧ अज[न ¢मता कȧ हािन हुई। याड[ वार ॄेकअप नीचे सारणीबƨ है:   
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तािलका 25 –टिम[नल याडɟ मे वैगनɉ का अवरोधन  

रेलवे चयिनत याड[ का 
नाम  

अनǑफट घोǒषत
कुल वैगन  

अवरोधन कȧ अविध 
(घंटे:िमनट मɅ)  

राजः व कȧ हािन 
(करोड़ `  मɅ 
आंकड़े)31   

म.रे.  वाड़ȣ  5,328 9:36 से 15:54 0.86 

पू.रे.  अंदल  20,763 14:32 से 44:58 14.06 

द.पू.म.रे कोरबा  1,144 60:00 0.93 

बीआईए 
एÈ सचɅज याड[  

14,086 12:26 से 23:37 2.86 

प.म.रे कोटा  12,494 24:33 से 53:45 5.92 

ॐोत: टिम[नल याडɟ मɅ अनुरǔ¢त अिभलेखɉ से समंǑहत सूचना   

2. आगे यह भी देख गया Ǒक पीओएच के 90 Ǒदनɉ के अÛ दर 5481 वैगन32 
अनǑफट पाए गए थे। पीओएच कȧ अã पाविध मɅ पǐरचालन काय[कलाप हेतु 
अनǑफट घोǒषत वैगनɉ से ` 5.35 करोड़ (यह मानते हुए Ǒक ऐसी वैगन 
तीन Ǒदनɉ के िलए सेवा से बाहर रहȣ È यɉǑक सेवा से बाहर रहने वाली इन 
वैगनɉ कȧ अविध का Þ यौरा अिभलेखɉ मɅ उपलÞ ध नहȣं था) के अज[न कȧ 
हािन के अलावा काय[शाला/शैड मɅ अनुिचत अनुर¢ण का पता चलता है।     

असामाÛ य अवरोधन के मÉु य कारण ौमबल, å हȣल और सेÛटर बफर कपलर 
(सीबीसी) मरà मत बासबार, Ýलोर शीट, Ýलोर चनैल और डोर ǐरपेयर िमयर 
ǐरपलेस, साÝट िगयर ॄोकन योक कȧ कमी थे। 

4.2.2 ǾÊ ण लाइन मɅ वगैन जांच  

लेखापरȣ¢ा ने 16 ¢ेऽीय रेलवे के 32 चयिनत टिम[नल याडɟ मɅ ǾÊ ण लाइनɉ 
के संबंध मे 2011-12 और 2012-13 के चार महȣने अथा[त ्अÈ तूबर और माच[ 
                                                            
31 हािन कȧ गणना ` 3250 (2008-13 के दौरान वैगन ूितǑदन कȧ औसत अज[न) कȧ दर पर कȧ 
गई है जो Ǒक इन वषɟ के िलए भारतीय रेल के भारतीय रेल सांख ् ियकȧय ǒववरण मɅ Ǒदए गए वैगन 
के ूितǑदन अज[न पर आधाǐरत है।  
32 प.ूरे. (473) कȧ अÛ दल अप ǾÊ ण लाइन, उ रे (736) कȧ टȣकेडȣ द.प.ूरे. (428 एवं 771) कȧ 
एनएमपी एव ंबीएनडȣएम और प.म.रे. (451) कȧ एनकेजे पर  
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महȣने के अिभलेखɉ कȧ नमूना जांच कȧ। लेखापरȣ¢ा मɅ अÚ ययन से पता चला 
Ǒक:    

1. या तो रेलवे बोड[ पर अथवा ¢ेऽीय रेलवे ः तर पर ǒवƭमान ǾÊ ण लाइनɉ मे 
अनुर¢ण काय[ के दौरान वैगन के अवरोधन के कोई उिचत मानदÖ ड नहȣं 
थे।  

2. ǾÊ ण लाइनɉ मɅ मरà मत के िलए ठȤक कȧ गई 13895 वैगनɉ मे से, 12145 
वैगन कȧ ǾÊ ण लाइनɉ मɅ मरà मत के दौरान 1 से 114 Ǒदनɉ के रɅज मɅ ǒवलà ब 
हुए थे। ǒवलà ब का कारण देरȣ से å यवः था, ः टाफ कȧ कम उपलÞ धता, å हȣल 
सेटɉ कȧ अनपुलÞ धता, हैवी बाडȣ मरà मत इ× याǑद को बताया गया।   

3. भारतीय रेलवे कȧ यांǒऽक सǑंहता (पैरा 913) मɅ ूावधान Ǒकया गया है Ǒक जब 
एक भाग ः टाक मद बन जाती है, तो जैसे हȣ ः टॉक िनयत Û यनूतम मɅ पहंुचता 
है वैसे हȣ काय[शाला ः टोर का ूभारȣ ूितपूित[ के ूबंधन के िलए उ× तरदायी 
होना चाǑहए इस ः पं ट ूावधान के बावजदू, छ: जोनɉ33 मɅ सात टिम[नल याडɟ 
मɅ जहां मरà मत मɅ ǒवलà ब का कारण ः टाक मदɉ कȧ कमी बताया गया था, 
वहां 71 वैगनɉ के सबंंध मɅ आवँ यक ः टाक मदɅ समय पर उपलÞ ध नहȣं करवाई 
गई थी।   

4. समंी¢ाधीन अविध के दौरान, ǾÊ ण लाइनɉ मɅ कȧ गई 13895 वैगनɉ कȧ 
मरà मत को यातायात उपयोग हेत ु इः तेमाल से पहले याड[ मɅ अवरोधन का 
सामना करना पड़ा। इनमे से 2484 वैगनɉ को Ǒफट धोǒषत करने के बाद चार 
¢ेऽीय रेलवे (पू.त.रे, उ.म.रे, द.पू.रे और द.पू.म.रे.) मɅ 48 से 173 Ǒदनɉ के 
बीच कȧ अविध के िलए अवरोधन हुआ। इसके पǐरणामः वǾप ` 72.65 करोड़ 
कȧ अज[न ¢मता कȧ हािन हुई। झांसी टिम[नल याड[ (उ.म.रे.) को छोड़कर जहा ं
अवरोधन रेक कȧ सरंचना और रेलपथ कȧ अनुपलÞ धता के कारण था वहा ं
सबंंिधत ¢ेऽीय रेलवे ूशासन Ʈारा ऐसे अवरोधनɉ के िलए कोई कारण उपलÞ ध 
नहȣं करवाए गए थे।        

                                                            
33 म रे, उ रे, उ म रे, उ प ूसी रे, द म रे, प रे एवं प म रे  
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रेल मऽंालय ने उ× तर Ǒदया (िसतà बर 2014) Ǒक ǾÊ ण लाइनɉ मɅ वगैनɉ कȧ 
मरà मत मɅ िलए जाने वाले समय को कम करने के िलए रेलवे Ʈारा सभी ूयास 
Ǒकए जा रहे हɇ और रेलवे को कोई हािन नहȣ ंहो रहȣ है È यɉǑक भारतीय रेल मɅ 
वैगन  ः टाक का समम अूभावी-ूितशत चार ूितशत के अंदर है। रेल मऽंालय का 
तक[  तक[ सगंत नहȣं है È यɉǑक ǾÊ ण लाइनɉ मे वैगनɉ कȧ मरà मत के िलए कोई 
समयाविध िनयत नहȣ ंकȧ गई है और राजः व अज[न पǐरसà पǔ× तयɉ का मरà मत के 
िलए ǾÊ ण लाइनɉ मɅ भेजने से पहले टिम[नल याडɟ मे नौ से 53 घटंɉ के बीच कȧ 
अविध के िलए अवरोधन होता हɇ। तदनÛ तर मरà मत के िलए ǾÊ ण लाइनɉ मे 
वैगनɉ का 114 Ǒदनɉ तक का अवरोधन हुआ था। इसके अलावा ǾÊ ण लाइनɉ मɅ 
मरà मत हो जाने के बाद Ǒफट घोǒषत होने पर भी वगैनɉ को याडɟ मɅ ूतीǔ¢त रखा 
गया था।    

4.3 टिम[नल याडɟ मे अवसरंचना सǒुवधा के साथ-साथ अपेǔ¢त मशीनरȣ और 
सयंंऽ कȧ अनुपलÞ धता    

टिम[नल याडɟ मɅ गहन जांच और वगैनɉ के अनरु¢ण के िलए आवँ यक अवसरंचना 
सǒुवधाए,ं मशीनरȣ और सयंंऽ अपेǔ¢त हɇ जैसा कȧ वगैन अनुर¢ण िनयम पǔुः तका 
मɅ िनधा[ǐरत Ǒकया गया है।   

तािलका 26-अनुर¢ण हेतु अपेǔ¢त मह× वपूण[ अवसरंचना सुǒवधाओं और संयंऽ और 
मशीनरȣ कȧ सूची  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

अवसरंचना सǒुवधाओं का ǒववरण  

• गहन जांच करने के िलए नािमत लाइनɉ के िलए 
रेल पथɉ के बीच दरूȣ केǔÛ ित करने के िलए 
पया[Ü त केÛ ि  

• एक छोर से दसूरे तक के िलए ठोस माग[  
• गाड़ȣ कȧ परूȣ लà बाई पर वेǔã डंग िमड  
• किनं ठ अिभयंता (कैǐरज और वगैन) के िलए 
Ôयूटȣ Ǿम   

• ः टॉफ Ǿम  
• एयर कà ू ेसर/वÈै यूम एÊ जाः टर Ǿम  
• साममी भंडारण हेतु भडंार क¢   
• टूल Ǿम   
• आयल मीस Ǿम   
• वेǔã डंग मशीनरȣ बैटरȣ चाǔजɍग Ǿम   

अपेǔ¢त संयंऽ और मशीनरȣ का 
ǒववरण  

• डȣजल ǔः बयू कोà ू ेसर 
• वेÈ यूम एÊ जाः टर  
• वेǔã डंग सयंऽं   
• रेक जांच ǐरग 
• ǒविभÛ न ¢मताओं के िलए 
हाइसािलक जैक  

• ॄेक Þ लाक इ× याǑद जैसी साममी 
ले जाने के िलए िलः टर शक  
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चयिनत 32 टिम[नल याडɟ मɅ ऊपर उǔã लǔखत अवसरंचना सǒुवधा कȧ उपलÞ धता कȧ 
ǔः थित कȧ समी¢ा से िनà निलǔखत का पता चला:  

1. पया[Ü त सÉं या मɅ टिम[नल याडɟ मɅ मलूभतू सǒुवधाएं ूदान नहȣं कȧ गई थी 
ǔजससे वैगनɉ का समयानुसार अनुर¢ण ूितकूल Ǿप से ूभाǒवत हुआ ǔजसके 
कारण वैगनɉ का अवरोधन हुआ।     

2. चार ¢ेऽɉ (उ.रे. द.पू.रे. द.प.रे. और प.रे) मे केवल चार टिम[नल याडɟ 
(केजेजीवाई, एनआरवाई, एसजीवी, वदोदरा) मɅ सभी अपेǔ¢त सǒुवधाएं उपलÞ ध 
पाई गई थी।    

3. 10 ¢ेऽɉ34 के 15 और 11 टिम[नलɉ मɅ ऑयल मीस Ǿम और बटैरȣ चाǔजɍग Ǿम 
जैसी सǒुवधाएं उपलÞ ध नहȣं थी। इसी ूकार, 6 ¢ेऽɉ के 7 और 6 टिम[नलɉ मɅ 
बमश: टूल Ǿम और वेǔã डंग मशीन Ǿम उपलÞ ध नहȣं थे।  

4. इसके अितǐरÈ त 25 और 11 टिम[नलɉ मɅ वÈै यूम एÊ जाः टर और डȣज़ल ः बय ू
कà ू ेसर जैसी सǒुवधाएं उपलÞ ध नहȣं थी। इसी ूकार, छ: ¢ेऽɉ मɅ ॄेक Þ लॉक 
इ× याǑद जैसी साममी लाने ले जाने के िलए िलः टर शक, टूल Ǿम और वेǔã डंग 
मशीन Ǿम भी उपलÞ ध नहȣं थे।   

रेल मऽंालय ने अपने उ× ततर मɅ बतया (िसतà बर 2014) Ǒक मालभाड़ा जांच 
याडɟ/पीओएच/ǾÊ ण लाइनɉ मɅ उपलÞ ध अवसरंचना सǒुवधाओ ंऔर मशीनरȣ और 
सयंंऽɉ मɅ कमी का पता लगाने के िलए ू× येक वष[ एक ǒवः ताǐरत अßयास Ǒकया 
जाता है। तथाǒप, ऊपर उǔã लǔखत लेखापरȣ¢ा िनं कष[ रेल मऽंालय के तक[  को 
नकारते हɇ।   

4.4 काय[शालाओं मɅ पीओएच  

जैसाǑक वैगन अनुर¢ण िनयमपुǔः तका मɅ वǔण[त है वगैन ः टाक का िनधा[ǐरत 
अÛ तरालɉ पर आविधक Ǿप से ओवरहाल Ǒकया जाना अपेǔ¢त है। नए िनिम[त 
वैगनɉ कȧ ूाǔÜ त पर, पǐरचालन कायɟ से पूव[ गहन जांच कȧ जाती है और इसकȧ 
अनुर¢ण आविधकता अवधाǐरत कȧ जाती है और वगैन पर दज[ कȧ जाती है। 
                                                            
34 (प.ूरे., प.ूम.रे., प.ूत.रे., उ.रे., उ.सी.रे., उ.प.रे., द.प.ूरे., द.प.ूम.रे., प.रे., प.म.रे.) और 7(प.ूरे., 
उ.म.रे., उ.सी.रे., उ.प.रे., द.प.ूम.रे., प.रे., प.म.रे.) 
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काय[शालाओ ंकȧ ¢मता के आधार पर रेलवे बोड[ Ʈारा वगैनɉ के पीओएच के िलए 
वाǒष[क लआ य िनधा[ǐरत Ǒकए जाते हɇ।    

म.रे., प.ूम.रे., पू.त.रे, उ.पू.रे एव ंद.प.रे. मे कोई वगैन काय[शाला नहȣं है और प.रे. 
कȧ काय[शाला ने अÈ तूबर 2012 से काय[ करना ूारंभ Ǒकया है। बकाया 10 ¢ेऽीय 
रेलवे मɅ 2008-13 के दौरान पीओएच काय[ कȧ समी¢ा से पता चला Ǒक आठ 
¢ेऽीय रेलवे35 पीओएच का लआ य ूाÜ त नहȣं कर सके जैसाǑक तािलका 27 मɅ 
दशा[या गया हɇ। 

तािलका 27-पीओएच लआ यɉ मɅ कमी दशा[ने वाला ǒववरण 

रेलव े पीओएच के 
िलए लआ य  

पीओएच कȧ गई वगैनɉ 
कȧ वाः तǒवक संÉ या  

कमी  कमी का ूितशत  

प.ूरे. 28740 28679 61 0.21 

उ.रे. 26137 25657 480 1.84 

उ.म.रे. 36300 36003 297 0.82 

प.ूसी.रे. 6000 5832 168 2.80 

उ.प.रे. 2970 2942 28 0.94 

द.रे. 10348 9542 806 7.79 

द.प.ूरे. 25260 19971 5289 20.94 

द.प.ूम.रे. 21180 20766 414 1.95 

ॐोत: सबंंिधत ¢ेऽीय रेलवे कȧ काय[शाला मɅ अनुरǔ¢त ǐरकाड[  

रेल मऽंालय ने उ× तर Ǒदया (िसतà बर 2014) Ǒक पूरे वष[ पǐरवहन का ूवाह एक 
समान नहȣं रहता है और कुछ महȣनɉ मɅ बदलता रहता है ǔजससे अã पाविध के िलए 
वैगनɉ कȧ मांग मɅ वǒृƨ हो जाती है। इन आवँ यकताओ ंको परूा करने के िलए बोड[ 
ने काय[शालाओ ंकȧ फȧड को 60/90 Ǒदनɉ तक ूितबिंधत करने कȧ अनुमित दȣ 
थी। लेखापरȣ¢ा का मत है Ǒक रेलवे बोड[ Ʈारा फȧड पर ूितबधं कȧ अनुमित वगैन 
अनुर¢ण िनयमपǔुः तका के पैरा 209 मɅ िनǑहत ूावधान के उã लघंन मɅ है जो 
अनुबंध करता है खाली वैगन देय ितिथ से 30 Ǒदन पहले से पीओएच के िलए ǾÊ ण 

                                                            
35 प.ूरे, उ.रे, उ.मƮरे, उ.सी.रे, उ.प.रे, द.रे, द.प.ूरे, द.प.ूम.रे  
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िचǔÛ हत Ǒकए जाएगें। और लदȣ वगैनɉ को पीओएच कȧ देय ितिथ के बाद 30 Ǒदनɉ 
तक का समय अनुमत होगा।   

4.4.1 काय[शालओ ंमɅ पीओएच के िलए अदेय वगैनɉ का गलत ूेषण और वगैनɉ 
को पीओएच के िलए कालातीत पाया जाना    

वैगनɉ को आविधक Ǿप से पीओएच Ǒदया जाता है जसैाǑक वगैन अनुर¢ण 
िनयमपǔुः तका मɅ िनधा[ǐरत है। ू× येक वैगन पर पीओएच कȧ अगली ितिथ िलखी 
होती है। पǐरचालन ǒवभाग को पीओएच के िलए देय वगैनɉ को तय करना और उÛ हɅ 
िनकटतम रेलवे काय[शाला मɅ पीओएच के िलए देय ितिथ पर भेजना होता है। 
2008-13 कȧ अविध के दौरान 10 काय[शालाओ ंमɅ अनुरǔ¢त डॉटा कȧ लेखापरȣ¢ा 
सवंी¢ा से िनà निलǔखत का पता चला:-   

1. 2008-13 के वषɟ के दौरान 31928 वैगन (अनुबÛ ध 7) जो पीओएच के िलए 
देय नहȣ ंथी को पीओएच के िलए काय[शालाओ ंमɅ गलत Ǿप से ूाÜ त Ǒकया 
गया था। इनमɅ से उ.रे, उ.प.रे, द.रे, द.म.रे, द.पू.रे, और प.रे. मɅ छ: 
काय[शालाओ3ं6 से सबंंिधत 4850 वैगन काय[शाला ूािधकाǐरयɉ Ʈारा समय से 
वाǒपस नहȣं कȧ जा सकȧं। इन वगैनɉ को ǒवलà ब सǑहत काय[शाला से वाǒपस 
Ǒकया गया था जैसाǑक कȧ नीचे दशा[या गया है:-   

तािलका 28- पीओएच के िलए वक[ शॉप मɅ गलती से भेजे गए वɇगनɉ का ǒववरण 

वैगनɉ कȧ 
सखं ् या  

ǒवलà ब कȧ अविध  

4702 तीन माह  

(दǔ¢ण मÚ य तथा उ× तरȣ रेलवे मɅ वगैनɉ कȧ अिधकतम 
सÉं या अथा[त ् बमश: 2485 तथा 1063 को ǒवलà ब से 
वाǒपस Ǒकया गया)   

123 3 से 6 माह तक  
25 छ: माह से एक वष[ तक  

ॐोत: वक[ शॉप मɅ अनुरǔ¢त ǐरकॉड[ 
                                                            
36 जगाधरȣ, अजमेर, पेरà बरू, गंुटापã ली, खड़गपरु और दाहोड़ 
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वैगनɉ के अनावँ यक अवरोधन के पँ चात इन वगैनो को वाǒपस करने मɅ 
पǐरहाय[ ǒवलà ब के पǐरणामः वǾप ` 144.35 करोड़ राजः व रािश कȧ हािन हुई। 
यह पीओएच के िलए देय वगैनो कȧ पहचान के िलए रेल ूशासन कȧ ओर से 
अूभावी आÛ तǐरक िनयऽंण को दशा[ता है। उपरोÈ त सदंभ[ के तहत वगैनो कȧ 
ǒवलǔà बत वापसी के िलए वक[ शॉप ूशासन के साथ ǐरकाड[ मɅ कोई कारण 
उपलÞ ध नहȣ ंथा।   

2 नौ ¢ेऽीय रेलɉ37 पर नौ चयिनत वक[ शॉपो मɅ, 2008 से 2013 कȧ समयाविध के 
दौरान अिधकतम 51625 वगैनो को पीओएच के िलए कालातीत पाया गया 
(अनबुÛ ध 8)। द रे मɅ, 2008-09 से 2010-11 से सबंंिधत सचूना उपलÞ ध नहȣं 
थी। पीओएच के िलए कालातीत पाए गए वगैनो कȧ ǔः थित िनà नानुसार है:-  

तािल का 29- पीओएच हेत ुकालातीत पाए गए वैगनो का ǒववरण  

वष[  कालातीत अविध (वगैनो कȧ संÉ या)  

3 माह से 
कम  

3 से 6 माह 
तक  

6 माह से 1 
वष[ तक  

1 से 3 वष[ 
तक  

3 वषɟ से 
अिधक  

2008-09 4076 537 222 89 12 
2009-10 3725 1004 682 215 5 
2010-11 6388 1532 495 540 14 
2011-12 8188 4099 1239 342 29 
2012-13 8309 6512 2771 551 49 
Total 30686 13684 5409 1737 109 

ॐोत: वक[ शॉप मɅ अनुरǔ¢त ǐरकॉड[  

3 उपरोÈ त तािलका से यह देखा जाता है Ǒक समी¢ाधीन अविध के दौरान, पीओएच 
के िलए छ: से एक वष[ हेतु 5409 वɇगन, एक से तीन वषɟ कȧ अविध हेत ु
1737 वɇगन तथा तीन वषɟ से अिधक अविध हेतु 109 वैगन कालातीत पाए 
गए।  

4 चार ¢ेऽीय रेलɉ38 मɅ 2008-13 कȧ समयाविध के दौरान पीओएच के िलए 
अिधकतम 37725 वɇगन (73 ूितशत) छ: माह तक कालातीत पाए गए।   

                                                            
37 ( प ूरे, उ रे, उ म रे, उ स रे, उ प रे, द रे, द म रे, द प ूरे एव ंप म रे)  
38 जमालपरु वक[ शॉप,  पू रे -12775, झांसी वक[ शॉप, उ म रे-6930, गुÛ टापã ली वक[ शॉप, द म रे- 
11384 तथा खड़गपरु वक[ शॉप, द प ूरे- 6636 वɇगन  
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उपरोÈ त तािलका मɅ वǔण[त अविध हेत ुपीओएच के िलए कालातीत रहने वाले वगैन 
अनुर¢ण काय[कलापɉ कȧ अनुपयुÈ त तथा अूभावी मॉनीटǐरंग को दशा[ते है उसके 
कारण सरु¢ा जोǔखम उ× पÛ न हुआ जबǑक ये पीओएच हेत ुदेय होने के पँ चात भी 
चालू थे।   

रेल मऽंालय ने उ× तर Ǒदया (िसतà बर 2014) Ǒक वगैनो कȧ अिनवाय[ मांग को पूरा 
करने के िलए, बोड[ वक[ शॉप के िलए 60/90 Ǒदनɉ तक कȧ सीमा को बढ़ाने कȧ 
मजंूरȣ देता है। रेल मंऽालय का तक[  ः वीकाय[ नहȣं है È यɉǑक  वक[ शॅाप के िलए 
ूितबÛ ध बढाने कȧ मजंरूȣ देना वɇगन अनुर¢ण िनयमावली के परैा 209 का 
उã लघंन था जसैाǑक पहले हȣ पैरा 4.4 मɅ Ǒदया गया है। अिनवाय[ वगैन मांग को 
पूरा करने हेतु 60/90 Ǒदनɉ के िलए वक[ शॉप को फȧड करने का ूितबÛ ध सरु¢ा 
हेत ुभारतीय रेल के मह× व के ǒवपरȣत होता है È यɉǑक यह पीओएच के िलए वगैनो 
को कालातीत बनाएगा।    

4.4.2 वक[ शॉप मɅ (पीओएच से पूव[ /उसके दौरान /उसके पँ चात) वैगनो का अवरोधन  

वक[ शॉप मɅ पीओएच से पूव[/पँ चात वगैनो का अनावँ यक तथा पǐरहाय[ अवरोधन 
वैगनो कȧ उपलÞ धता को ूभाǒवत करता है इस कारण से आय कȧ हािन होती है। 
यƭǒप वक[ शॉप मɅ पीओएच गितǒविध के िलए कोई िनधा[ǐरत समय िनǑद [ ं ट नहȣ ं
Ǒकया गया है परÛ त ु रेलवे इसे पाँच से आठ Ǒदनɉ कȧ अविध मɅ ूाÜ त करने का 
ूयास कर रहȣ है।  

लेखापरȣ¢ा ने अवलोकन Ǒकया Ǒक वैगनो को उनकȧ ूाǔÜ त के तुरÛ त बाद पीओएच 
के िलए नहȣं िलया जा रहा था। इसी ूकार, पीओएच के पँ चात आए वगैन को 
तुरÛ त बाद यातायात उपयोग के िलए भेजा नहȣं गया तथा वक[ शॉप/ः टेशन याड[ मɅ 
रखा गया। इसके अितǐरÈ त, ऐसे मामले थे जहॉ ंआविधक िनरȣ¢ण हेतु िलए गए 
अिधकतम वैगन को चब काल के अÛ दर बाहर नहȣं िनकाला गया। पीओएच हेत ु
वक[ शॉप मɅ वैगनो को भेजने से पवू[ उनके अवरोधन के सदंभ[ मɅ 11 ¢ेऽीय रेलवे39 
                                                            
39 (प ू रे -जमालपरु, उ रे-जगाधरȣ, उ म रे-झांसी, उ सी रे-Û यूबीबानगायगॉव, उ प रे-अजमेर, द रे-
पेरमबरु, द म रे-गुÛ टापã ली, द प ूरे-खडगपरु, द प ूम रे-रायपरु, प म रे-कोटा एवं प रे –दाहोद  
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कȧ 11 वक[ शॉप मɅ 2008-13 कȧ समयाविध के िलए अिभलेखɉ कȧ लेखापरȣ¢ा 
सवंी¢ा से िनà निलǔखत का पता चला :- 

1. पीओएच हेत ु भेजने से पहले याड[ 49825 वैगनो का अनावँ यक तथा पǐरहाय[ 
अवरोधन हुआ है पǐरणामः वǾप 563785 वैगन Ǒदवसɉ कȧ हािन हुई। उ रे कȧ 
जगाधरȣ वक[ शॉप (जेयडूȣडÞ ã यू ) को अकेले हȣ पीओएच हेतु भेजने से पूव[ याड[ 
मɅ रोके गए 28 ूितशत (14353 वैगन) वैगनो के िलए ǔजà मेदार बताया गया।    

2. द म रे कȧ गंुटापã ली वक[ शॉप  मɅ 13258 वगैनो (26 ूितशत) के सबंंध मɅ 
इसी ूकार का अवरोधन देखा गया इससे पूव[ Ǒक इन वगैनो को वक[ शॉप मɅ 
भेजा जाता। ऐसे अवरोधन हेतु कोई कारण अिभलेख मɅ उपलÞ घ नहȣं था।  

3. पीओएच होने के पँ चात याड[ मɅ अिधकतम 32880 वगैनो को इÛ हɅ सǒव[स मɅ 
लगाने से पूव[ अवरोधन का सामना करना पडा इसके पǐरणामः वǾप सात  
¢ेऽीय रेलवे40 मɅ 675415 वैगन Ǒदवसो कȧ हािन हुई। इनमɅ से केवल द म रे 
कȧ गुÛ टापã ली वक[ शॉप मɅ पीओएच के पँ चात 22956 वैगनो (70 ूितशत) को 
अवǾƨ Ǒकया गया।  

4. लेखापरȣ¢ा ने ऐसे मामले पाए जहां अिधकतम 2070 वगैनो को प ू रे, उ प रे, 
द रे, द प ूरे एव ंद प ूम रे मɅ पाँच वक[ शॉप मɅ उनके पीओएच के 90 Ǒदनɉ के 
अÛ दर मरà मत हेतु वक[ शॉप मɅ वाǒपस भेजा गया। प म रे मɅ, परुाने अिभलेखɉ 
कȧ आंिशक उपलÞ धता के कारण सचूना समंǑहत नहȣं कȧ जा सकȧ।   

रेल मऽंालय ने उ× तर Ǒदया (िसतà बर 2014) Ǒक वक[ शॉप यह सिुनǔँ चत करने का 
ूयास कर रहȣ है Ǒक वगैनो को Ï यɉ हȣ उपलÞ ध बिथɍग के आधार पर å यवहाय[ हो, 
तक पीओएच हेत ु िलया जाता है। इसी ूकार पीओएच परूा होने पर, वगैनो को 
ǒवƭतु बचाने तथा शÛ टर आवँ यकता के िलए पǐरचालना× मक आवँ यकता के Ǿप 
मɅ रैक िनमा[ण हेतु ूती¢ा मɅ रखा जाता है।  

तथाǒप, वक[ शॉप मɅ अनरुǔ¢त ǐरकाड[ से लेखापरȣ¢ा Ʈारा समंǑहत डाटा से पता चला 
Ǒक वैगनो को पीओएच के िलए भेजने से पवू[ तथा पीओएच के पँ चात उÛ हɅ वाǒपस 

                                                            
40 प ूरे, उ म रे, उ सी रे, उ प रे, द रे, द म रे, तथा द प ूम रे 
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सǒव[स मɅ लगाने के िलए 11 से 20 Ǒदनो के बीच के एक औसत अवरोधन का 
सामना करना पडा़। इस ूकार, वक[ शॅाप मɅ पीओएच से पूव[/उसके पँ चात 82705 
वैगनɉ के अवरोधन के पǐरणामः वǾप ् ` 333.58 करोड़ तक कȧ अज[न ¢मता कȧ 
पǐरहाय[ हािन हुई। उ म रे तथा प रे Ʈारा शॉप मɅ लाइन कȧ अनुपलÞ धता, ¢मता 
बाधा, िनयत साममी कȧ अनुपलÞ धता, ूकाश कȧ अनपुलÞ धता के कारण याड[ शॉप 
मɅ िसगंल िशÝट वǑकɍ ग तथा शांǑटंग ः टाफ के िलए पथ राः ते को इन अवरोधनɉ का 
कारण बताया गया। तथाǒप, शेष आठ ¢ेऽीय रेलɉ के अÛ य वक[ शॉपɉ मɅ अवरोधन के 
िलए कारण उपलÞ ध नहȣं थे।  

4.4.3 वक[ शॉप मɅ वैगनो के पीओएच मɅ ǒवलà ब   

वैगन ः टॉक का इं टतम उपयोग करने के िलए, रेलवे वक[ शॉप मɅ उनके पीओएच कȧ 
अविध को सǔà मिलत करते हुए उनकȧ अूभावकाǐरता को कम से कम ः तर पर 
रखने कȧ आवँ यकता है। रेलवे बोड[ ने वक[ शॉप मɅ वगैनो का पीओएच पूण[ करने के 
िलए िनधा[ǐरत काल चब िनǑद[ं ट नहȣं Ǒकया हɇ। पीएसी को Ǒदए एक उ× तर मɅ, 
मऽंालय ने कहा है Ǒक वे पांच से आठ Ǒदनɉ के अÛ दर पीओएच पूरा करने का 
ूयास कर रहे है। 2008-09 से 2012-13 कȧ समयाविध के दौरान 11 ¢ेऽीय रेलवे 
पर 11 चयिनत वक[ शॉप के पीओएच डाटा के सदंभ[ मɅ अिभलेखɉ कȧ सवंी¢ा से 
िनà निलǔखत का पता चला:- 
1. वैगनो के पीओएच को 2008-13 के दौरान वक[ शॉप मɅ पीओएच Ǒदए 40 

ूितशत वैगनɉ मɅ काल चब के अÛ दर पूरा नहȣं Ǒकया गया जसैाǑक तािलका 
30 मɅ दशा[या गया है।  

तािलका-30 – वक[ शॉप मɅ वैगनो के पीओएच मɅ ǒवलà ब   

वष[  पीओएच Ǒदए 
गए वैगनɉ 
कȧ कुल 
संÉ या  

िनǑद[ं ट काल चब से 
अिधक समय लेने वाले 
वैगनो कȧ संÉ या  

पीओएच मɅ अिधक समय लेने के 
कारण अज[न ¢मता कȧ हािन 
(करोड़ मɅ)  

1 2 3 4 
2008-09 35404 12751 37.71 
2009-10 32059 12653 44.13 
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2010-11 34625 15298 75.24 
2011-12 34341 15449 89.13 
2012-13 34537 15286 68.50 
ॐोत: वक[ शॉपो मɅ ǐरकाड[ अनरुǔ¢त Ǒकया गया  

2. ǒवǒवध Ǿप से अिधक िलया गया समय 1 तथा 295 Ǒदनɉ के बीच था। 
लेखापरȣ¢ा जांच से पता चला Ǒक अिधक वगैनɉ (उ म रे मɅ 8200, प म रे मɅ 
11381, द म रे मɅ 18349 तथा द पू रे मɅ 19971) के सदंभ[ मɅ, पीओएच हेत ु
िलया गया समय पीओएच हेतु काल चब से अिधक था। ौमशǔÈ त कȧ कमी, 
सǔà मिलत भारȣ मरà मत काय[, ः टोर साममी कȧ कमी एवं ः टॉफ अभाव तथा 
आधाǐरक सरंचना कȧ कमी आǑद के अिधक िलए गए समय का उ× तरदायी 
बताया गया।  

इस ूकार, िनधा[ǐरत समय सीमा से अिधक वगैनो के अवरोधन ने रेलवे को उनकȧ 
सेवाओ ंसे वंिचत Ǒकया। इसके पǐरणामः वǾप 2008-13 के दौरान       ` 314.71 
करोड़ कȧ पǐरहाय[ सभंाǒवत अज[न कȧ हािन हुई ।   

लेखापरȣ¢ा ने 11 ¢ेऽीय रेलवे मɅ 11 वक[ शॉप मɅ वैगनɉ कȧ आउटटन[ पर एक नमनूा 
जांच भी कȧ। इस उƧेँ य हेत ु  इन वक[ शॉपɉ से वष[ 2011, 2012 तथा 2013 के 
माच[ माह के ǐरकाड[ एकǒऽत Ǒकए गए। समंǑहत डाटा के ǒवँ लेषण से पता चला 
Ǒक:- 

1. उ प रे मɅ, चीफ याड[ माः टर (सीवाईएम) Ʈारा इन/आऊट रǔजः टर का 
अनुर¢ण नहȣं Ǒकया गया तथा रेलवे ूशासन Ʈारा वक[ शॉप से बाहर िनकलने 
वाले वैगनो के िलए गेट पास का अनुर¢ण नहȣं Ǒकया गया।   

2. केवल चार ¢ेऽɉ (उ म रे, द पू रे, प रे एव ंप म रे) मɅ, वगैनɉ का ‘आऊट गेट 
पास’ मɅ दशा[ए अनुसार उ× पादन कȧ ितिथ के अनǾुप उ× पादन ǒववरण के 
अनुसार टन[ आऊट पाया गया।   

3. शेष छ: ¢ेऽɉ (प रे, उ रे, उ स रे, द रे, द म रे एवं द प ूम रे) मɅ, कुल 
उ× पादन ǒववरण के अनुसार अिधकतम 5195 वगैनो को उनके पीओएच के 
पँ चात ्टन[ आऊट दशा[या गया। तथाǒप, आउट गेट पास के अनुसार वैगनो के 
बाहर िनकलने कȧ वाः तǒवक ितिथ सǑहत कुल उ× पादन ǒववरण मɅ दशा[ए 
अनुसार वगैनो कȧ ‘आउट’ ितिथ के िमलान से पता चला Ǒक वाः तव मɅ उन 
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महȣनɉ मɅ केवल 3474 वगैनɉ को टन[ आउट Ǒकया गया था तथा शेष 1721 
वैगनो को या तो अनवुतȸ महȣनɉ मɅ टन[ आउट Ǒकया गया या बाहर नहȣ ं
िनकाला गया (िसतà बर 2013 तक) जैसाǑक नीचे तािलकाबƨ है :- 

तािलका 31- वक[ शॉप मɅ वैगनɉ के कुल उ× पादन कȧ नमूना जांच कȧ ǔः थित  

¢ेऽ  अविध  वक[ शाप Ʈारा 
दशा[ए 
अनसुार कुल 
मािसक 
उ× पादन  

गेट पासɉ के 
अनसुार माह के 
दौरान वाः तǒवक 
Ǿप से टन[ आउट 
Ǒकए गए वगैन   

अनुवतȸ 
महȣनɉ मɅ 
टन[ आउट 
Ǒकए गए 
वगैनो कȧ 
संÉ या  

िसतà बर 
2013 तक 
टन[ आउट 
Ǒकए गए 
वगैन  

प ूरे माच[-2011 
 माच[ 2012 
 माच[ 2013 

1192 664 356 172

उ रे 1266 613 622 31

उ स रे 280 252 28 0

द रे 472 420 52 

द म रे मई -2010 
अÈ तबूर-2011  
मई 2012 

1208 881 327 0

दपमूरे िसतà बर 2010,  
िसतà बर -2011 
िसतà बर -2012 

777 644 133 0

कुल  5195 3474 1518 203

ॐोत: वक[ शॉप मɅ अनुरǔ¢त ǐरकाड[   

पǐरणामः वǾप, 1518 वगैनो को पǐरवहन के उƧेँ य से 49249 Ǒदनो के िलए 
उपलÞ ध नहȣ ंकराया जा सका इसके फलः वǾप ् ` 20.96 करोड़ तक उनकȧ अज[न 
¢मता कȧ हािन हुई (अनुबÛ ध 9)। वक[ शॉप मɅ ǐरकॉडȾ कȧ सवंी¢ा से पता चला Ǒक 
बॉडȣ मरà मत, वक[ शॉप मɅ ः थान अवरोध के कारण वगैन का ः थान िनयोजन न 
होना, आवँ यक साममी कȧ अनपुलÞधता, लाइट कȧ समः या के कारण एकल िशÝट 
काय[ को वगैनो के पीओएच मɅ ǒवलà ब का कारण बताया गया। 
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4.4.4 पीओएच हेतु वक[ शॉप मɅ वगैनो कȧ ूाǔÜ त से उÛ हɅ यातायात उपयोग हेत ु
ǒवतǐरत करने तक वैगनो कȧ गितǒविध 

वैगनो के पीओएच मɅ वक[ शॉप मɅ ूाǔÜ त से उÛ हɅ वाǒपस काय[ मɅ लगाने के िलए 
वक[ शॉप से ǒवतरण तक के ǒविभÛ न ः तरɉ पर ǒवलà बɉ का पता लगाने के िलए, 
लेखापरȣ¢ा ने आठ ¢ेऽीय रेलो41  पर आठ वक[ शॉप मɅ अूलै, मई एव ंजून 2012 के 
दौरान पीओएच Ǒदए 5695 वैगनो के सदंभ[ मɅ नमनूा जांच कȧ। पीओएच के िलए 
वैगनो कȧ ूाǔÜ त से उनके ǒवतरण तक ǒवः ततृ शॉप वार सचूना का ǒवँ लेषण Ǒकया 
गया। ǒवँ लेषण से िनà निलǔखत का पता चला: - 

1. आठ ¢ेऽीय रेलɉ मɅ नमनूा जांच Ǒकए 5695 वगैनो मɅ से, 1755 वगैनɉ (30.82 
ूितशत) को त× काल पीओएच के िलए नहȣं िलया जा सका तथा वगैनो को 
पीओएच के िलए भेजने से पूव[ वक[ शॉप याड[ (उ रे, उ प रे, द रे तथा द पू रे) 
मɅ ूती¢ा समय 105 से 305 Ǒदनɉ के बीच था। द प ूरे कȧ खड़गपुर (केजीपी) 
वक[ शॉप को अकेले हȣ ऐसे 873 वैगनो का कारण बताया गया ǔजनमɅ इन 
वैगनो को पीओएच के िलए वक[ शाप मɅ भेजने से पूव[ एक से 302 कȧ ूित¢ा 
अविध का अवलोकन Ǒकया गया। तथाǒप, पू रे, उ स रे, द म रे एव ंद प ूम रे 
¢ेऽीय रेलो मɅ वक[ शॉप मɅ ऐसे ूित¢ा समय के सबंंध मɅ ǒववरण अिभलेख मɅ 
उपलÞ ध नहȣ ंथे।   

2. आठ वक[ शॉप मɅ तयैार कुल उ× पादन माऽा ǒव वरण कȧ समी¢ा से पता चला Ǒक 
2303 वैगनɉ (40.44 ूित शत) का पीओएच समय पर परूा नहȣं Ǒक या जा 
सका। लǔ¢ त काल चब के अतǐरǒƠ वैगनो के पीओएच हेतु िल या गया अिधक 
समय 4 से 644 Ǒद नɉ के बीच था। इस कारण से वगैनो के अवरोधन से ` 
379 करोड़ कȧ अज[न रािश  कȧ हािन होगी ।   

3. इस के  अितǐरƠ, वक[ शॉप Ʈारा जारȣ गेट पास कȧ समी¢ा करके लेखापरȣ¢ा ने 
पाया Ǒक 3663 वैगनो (64.32 ूितशत) को वाः तव मɅ समय पर पीओएच 
नहȣं Ǒकया जा सका तथा लǔ¢त काल चब के अितǐरÈ त वैगनो के पीओएच 

                                                            
41 प ूरे, उ रे, उ स रे, उ प रे, द रे, द म रे, द प ूरे एव ंद प ूम रे  
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हेत ु िलया गया अितǐरÈ त समय अिधकतम 655 Ǒदनɉ तक था। िनà निलǔखत 
तािलका दो िभÛ न ǐरकाडɟ के अनुसार पीओएच मɅ िलए अिधक समय कȧ 
तुलना× मक ǔः थित को दशा[ती है।  

तािलका 32  

वक[ शॉप मɅ अनुरǔ¢त तथा गेट पास के अनसुार पीओएच मɅ काल चब कȧ ǔः थित  

¢ेऽ  वक[ शॉप  लǔ¢त काल चब पर 
पीओएच हेतु िलया गया 
अिधक समय  

गेट पास से ः पं ट Ǿप मɅ 
पीओएच मɅ िलया गया 
वाः तǒवक अितǐरÈ त समय  

वैगनो कȧ 
संÉ या  

िनà निलǔखत 
तक (Ǒदनो मɅ)

वैगनो कȧ 
संÉ या  

िनà निलǔखत 
तक (Ǒदनो मɅ) 

उ रे  जगाधरȣ  361 234 392 350 

द रे  पेरà बूर  247 303 247 303 

द म रे  गुÛ टापã ली  534 142 865 164 

द पू रे  खड़गपरु  500 295 उ.न.  उ.न.  

द पू म रे रायपुर  194 644 567 655 

ॐोत:- वक[ शॉप मɅ अनुरǔ¢त ǐरकॉड[  

वैगनो के पीओएच के बीच आकंडɉ कȧ िभÛ नता को कुल उ× पादन माऽा ǒववरण 
पर उƨतृ Ǒकया गया है तथा गेट पासो कȧ ǔः थित यह दशा[ती है Ǒक पांच 
वक[ शॉपɉ42 के मामले मɅ कुल उ× पादन माऽा के Ǿप मɅ दशा[ए वगैनो के आकंड़े 
ǒवँ वसनीय नहȣं हो सकते। द रे मɅ उ× पादन माऽा ǒववरण के Ǿप मɅ केवल 
पीओएच कȧ ǔः थित गेट पासो कȧ ǔः थित से मेल खाती थी।  

4. जगाधरȣ वक[ शॉप (उ रे) तथा गÛु टापã ली वक[ शॉप (द म रे) ने वैगनो का 
अिनवाय[ िनरȣ¢ण करने मɅ बमश: 75 तथा 50 Ǒदन िलए/शेष छ: ¢ेऽीय 
रेलो43 मɅ, िनरȣ¢ण कȧ ǔः थित का मãू यांकन नहȣं Ǒकया जा सका È यɉǑक न तो 
यह उपलÞ ध थी तथा न हȣ इसमɅ ǒवलà ब था।  

रेल मऽंालय  ने उ× तर Ǒदया (िसतà बर 2014) Ǒक वैगनो के पीओएच हेतु आवँ यक 
Ǒदनɉ कȧ सÉं या ǒविभÛन कारको पर िनभ[र करती है तथा इसका समय 100 घंटे से 
                                                            
42 (जगाधरȣ, पेरà बरू, गुÛ टापã ली, खड़गपरु एवं रायपरु)  
43 प ूरे, उ स रे, उ प रे, द रे , द प ूरे एव ंद प ूम रे  
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1000 घंटे के बीच हो सकता है तथा इनमɅ से Ǒकसी को भी मानकȧकृत नहȣं Ǒकया 
जा सकता है। रेल मऽंालय का तक[  पीएसी (2010) को Ǒदए ः वयं के जवाब का यह 
कहते हुए खÖ डन करता है Ǒक वे पांच से आठ Ǒदनɉ मɅ पीओएच परूा करने कȧ 
कोिशश कर रहे है।   

4.4.5 वक[ शॉप मɅ वैगनो के िलए ǒवशेष मरà मत  

100 ौम घटंɉ से अिधक वाले Ï यादा खराब वगैनो कȧ मरà मत को या तो वक[ शॉप 
मɅ Ǒकया जाना है या ǒवशेष मरà मत कहलाने वाली ूमखु ǾÊ ण लाइन पर Ǒकया 
जाना है । वैगनो कȧ ǒवशेष मरà मत को वक[ शॉप मɅ केवल तभी Ǒकया जाता है जब 
अिनवाय[ अनुमान बनाया गया हो तथा वह स¢म ूािधकारȣ Ʈारा ः वीकृत हो।    

2008-13 के दौरान पांच ¢ेऽीय रेलो44 मɅ कोई ǒवशेष मरà मत/सशंोधन काय[ नहȣं 
Ǒकया गया। पांच ¢ेऽीय रेलो45 मɅ, कोई वगैन मरà मत वक[ शॉप नहȣं थी। लेखापरȣ¢ा 
ने शेष छ: ¢ेऽीय रेलɉ46 मɅ ǒविभÛ न वक[ शॉप पर कȧ गई ǒवशेष मरà मत/सशंोधन 
कȧ समी¢ा कȧ तथा यह पाया Ǒक :- 

1. वष[ 2008-09 से 2012-13 के दौरान इन छ: ¢ेऽो मɅ 18171 वगैनो मɅ ǒवशेष 
मरà मत/सशंोधन Ǒकए गए।  

2. दो रेलवे (उ रे एव ंउ म रे) मɅ ǒवशेष मरà मत Ǒकए गए केवल 2337 वगैनो 
(15.54 ूितशत) के िलए पूण[ता ǐरपोट[ बनाई गई जबǑक इसे उ प रे, द प ूरे, 
द पू म रे तथा प म रे मɅ 15834 वगैनो के सदंभ[ मɅ बनाया नहȣ ंगया।  

3. उ रे के जेयडूȣडÞ ã यू, मɅ इन सशंोधनɉ को वगैनो के पीओएच के साथ साथ Ǒकया 
गया।  

4. द प ू रे मɅ, ऐसी मरà मत के िलए आवंǑटत िनिध के साथ साथ å यय कȧ गई 
रािश कȧ ǔः थित उपलÞ ध नहȣं थी। केवल वैगनो कȧ मरà मत कȧ अनुमािनत 
लागत उपलÞ ध थी।   

                                                            
44 प ूरे, उ स रे, द रे, द म रे एव ंप रे  
45 म रे, प ूम रे, प ूत रे, उ प ूरे एव ंद प रे   
46 उ रे, उ म रे, उ प रे, द प ूरे द पू म रे एव ंप म रे  
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कुल ` 313.48 करोड़ कȧ आवǑंटत िनिध के ूित 18171 वगैनो कȧ ऐसी ǒवशेष 
मरà मत/सशंोधनɉ पर å यय कȧ गई कुल रािश ` 350.49 करोड़ थी। केवल उ प रे 
कȧ अजमेर वक[ शॉप पर ` 37.01 करोड़ कȧ सीमा तक अनुमान से अिधक देखी गई 
तथा इसे 31 माच[ 2014 तक ǒविनयिमत Ǒकया जाना था।  

4.5  अलदानयोÊ य वैगनो कȧ समी¢ा  

ूमखुत: वैगन सांइǑडंगɉ पर अनुपयÈु त सचंालन के कारण अलदानयोÊ य हुए। ऐसे 
अलदानयोÊ य वैगनो के िलए अितǐरÈ त मरà मत अपेǔ¢त है तथा पǐरणामः वǾप यह 
वैगनो के घमूने पर अपने पǐरणामी ूभाव के साथ अितǐरÈ त अवरोधन का सामना 
करते है। वगैनो के अलदानयोÊ य होने का ूमखु कारण िनजी साइǑडंग मािलको Ʈारा 
गलत ूबंधन था।  

तीन ¢ेऽीय रेलो (उ रे, उ प ू रे एव ंउ स रे) मɅ, अलदानयोÊ य कȧ ǔः थित उपलÞ ध 
नहȣं थी। 2008-13 कȧ समयाविध के दौरान 16 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ से 13 मɅ 
अलदानयोÊ य वगैनो कȧ ǔः थित कȧ समी¢ा से िनà निलǔखत का पता चला:   

1. ǐरपोट[ के तहत अविध के दौरान अिधकतम 478798 वैगन (अनबुÛ ध 10) 
अलदानयोÊ य हो गए। समय वार ॄेक –अप को नीचे तािलका बƨ Ǒकया गया 
है:- 

तािलका 33- -31-3-2013 तक वैगनो का समय ूोफाइल  

एज ूोफाइल  वगैनो कȧ संÉ या  

1 से 5 वष[ तक  38489 

6 से 10 वष[ तक  57814 

11 से 15 वष[  तक  112991 

16 से 20 वष[ तक  99541 

21 से 25 वष[ तक  99804 

26 से 30 वष[ तक  45177 

30 वष[ से अिधक  24982 

कुल  478798  

ॐोत:- ¢ेऽीय रेलɉ मɅ यांǒऽकȧ ǒवभाग Ʈारा अनुरǔ¢त ǐरकॉड[  
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तािलका यह दशा[ती है Ǒक कुल 478798 वैगन जो अलदानयोÊ य हो गए, मɅ से 
408639 (85 ूितशत) वैगन 25 वषɟ से कम पुराने थे। अलदानयोÊ य वगैनो से 
केवल मरà मत कȧ लागत मɅ हȣ वǒृƨ नहȣं होगी अǒपतु  यह वैगनो के काल को 
भी ूभाǒवत करेगा। वगैनो के अलदानयोÊ य होने का ूमखु कारण साइǑडंग 
मािलको Ʈारा अनुिचत सचंालन था। 

2. चार ¢ेऽीय रेलɉ (प ूम रे, द म रे, द प ूरे तथा द प ूम रे) मɅ, अिधकतम वगैनो 
(62 ूितशत) को अलदानयोÊ य पाया गया। रेल ूशासन इन वैगनो को माल 
भेजने के काय[ हेत ुयोÊ य नहȣं रख सका। यǑद लदान/उतराई केÛ िो पर पया[Ü त 
मांनीटǐरंग कȧ जाती तथा अनुपयुÈ त सचंालन के कारण अलदानयोÊ य हुए वैगनो 
के िलए उ× तरदायी िनजी साइǑडंग मािलकɉ को ूित दÖ डा× मक काय[वाहȣ कȧ 
जाती तो वगैनो के अलदानयोÊ य होने के मामले पǐरहाय[ होते।    

इन वैगनो कȧ वक[ शॉप मɅ इÛ हɅ चाल ू ǔः थ ित मɅ रखने के िलए गैर-आविधक परूȣ 
मरà मत (एनपीओएच) कȧ गई थी। लेखापरȣ¢ा ने 2011-12 तथा 2012-13 के 
दौरान चयिनत वैगन जांच केÛ िɉ पर अलदानयोÊ य वगैनɉ पर एनपीओएच कȧ 
सावधानी कȧ ǔः थित कȧ समी¢ा कȧ ǔजससे पता चला Ǒक :- 

1 13 ¢ेऽीय रेलɉ पर 18 जांच केÛ िɉ47 पर, 2011-12 तथा 2012-13 के दौरान 
1,53,445 वैगन अलदानयोÊ य हो गए। 1,53,445 अलदानयोÊ य वगैनɉ मɅ से 
142171 वैगनो का मरà मत के िलए अपेǔ¢त देख रेख को ǾÊ ण लाइनɉ/शेडɉ मɅ 
ूबधं Ǒकया गया था तथा शेष 11274 अलदानयोÊ य वगैनो को एनपीओएच के 
िलए ǒविभÛ न वक[ शॉप मɅ भेजा गया।   
2 द प रे, द म रे और द पू रे मɅ 3661 अलदानयोÊय वैगनɉ कȧ मरàमत पर 

` 62.22 करोड़ कȧ रािश खच[ कȧ गई थी। 7551 अलदानयोÊय वगैनɉ कȧ 
मरàमत पर खच[ कȧ गई रािश शेष 10 ¢ेऽीय रेलो (म रे, पू रे, प ूम रे, द 
रे, पू त रे, उ पू सी रे, द प,ू म रे, द प रे, प म रे और प रे) Ʈारा उपलÞध 
नहȣं कराई गई थी।   

 
 
                                                            
47 (भुसावल, अप सीक लाइन-अÛ दल, डाउन सीकलाइन-अÛ दल, पकुर, एमजीएस, ओईसी/वीएसकेपी, 
जीएचवाई, मदर, जेटȣजे, एमएजेएन, जेवाई, बीकेएससी, पीपी याड[-िभलाई, बीएम याड[ –िभलाई, 
डÞ ã यूआरएस, एचपीटȣ, गांधीधाम, एनकेजɅ एव ंकोटा याड[)  
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तािलका 34- अलदानयोÊय वैगनɉ कȧ ओर Ǒदया गया एनपीओएच पर Ú यान दशा[ने 
वाला ǒववरण 

¢ेऽ जांच ǒबÛद ु का 
नाम 

अलदानयोÊय 
वगैन 
(सÉं या) 

काय[शाला मɅ 
एनपीओएच 
Ú यान Ǒदये 
गये वैगनɉ कȧ 
संÉ या 

गंवाया वगैन 
Ǒदवस 

अज[न ¢मता 
कȧ हािन Èया  
` करोड़ मɅ 

एनपीओएच 
कȧ लागत 
डÞãयू 
आर.टȣ. 
कॉलम 5 

1 2 3 4 5 6 7

मरे बीएसएल 11811 194 उपलÞध नहȣं 
कराया गया 

उपलÞध नहȣं 
कराया गया 

उपलÞध नहȣं 
कराया गया 

परेू अप िसकलाइन, 
अंदल 

3473 113 2240 0.79 उपलÞध नहȣं 
कराया गया 

डाउन िसकलाइन, 
अंदल 

1342 27 1493 0.52 उपलÞध नहȣं 
कराया गया 

पाकुर 3129 17 24 0.008 उपलÞध नहȣ ं
कराया गया 

उपरे मदर 47 25 776 0.27 0.14

पमूरे एमजीएस 33751 4218 उपलÞध नहȣं उपलÞध नहȣं उपलÞध नहȣं 
दरे जेटȣजे 2100 17 824 0.29 उपलÞध नहȣं 
पतूरे वीएसकेपी 3817 180 उपलÞध नहȣं उपलÞध नहȣं उपलÞध नहȣं 
उसीरे जीएचवाई, 

एनजेपी 
150 0 उपलÞध नहȣं उपलÞध नहȣं उपलÞध नहȣं 

दपूमरे िभलाई, रायपुर 22484 0 उपलÞध नहȣं उपलÞध नहȣं उपलÞध नहȣं 
दपरे एचपीटȣ 8215 664 उपलÞध नहȣं उपलÞध नहȣं उपलÞध नहȣं 
पमरे एनकेजे, कोटा 8706 2020 उपलÞध नहȣं उपलÞध नहȣं उपलÞध नहȣं 
दमरे जीवाई 4706 1208 21089 7.42 20.54

दपूरे बीकेएससी और 
केजीपी 

46440 2428 45745 16.1 41.27

परे गांधीधाम 3212 101 2823 0.99 उपलÞध नहȣं 
कुल 153445 11274 75349 26.508 62.22

ॐोत:- ¢ेऽीय रेलवे मɅ िसकलाइन और काय[शाला मɅ रखा गया ǐरकॉड[ 

3  काय[शालाओ ंमɅ Ǒदये गये एनपीओएच Ú यान के कारण अलदानयोÊय पडे 
वैगनɉ कȧ अज[न ¢मता मɅ हािन छह ¢ेऽीय रेलɉ मɅ ` 26.50 करोड़ 
िनधा[ǐरत कȧ गई, जबǑक अविध ǔजसके िलये वैगन एनपीओएच Ú यान के 
िलये रोका गया था से सबंिंधत जानकारȣ उपलÞध न होने के कारण अÛय 
सात ¢ेऽीय रेलɉ (म रे, पू म रे, प ूत रे, उ पू सी रे, द प ूम रे और द प 
रे) के िलये िनधा[ǐरत नहȣं Ǒकया जा सका।  
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रेल मंऽालय ने अपने उƣर (िसतàबर 2014) मɅ कहा Ǒक उपकरण जो कागɟ के 
सचंालन के समय वैगनɉ को ¢ित पहुचाते पाये गये को ूितबंिधत करने के िलये 
कदम उठाये गये हɇ। ¢ित कȧ कȧमत के आधार पर पाǑट[यɉ पर जुमा[ना भी लगाया 
गया और इन वैगनɉ के नवीकरण के िलये ौम लागत पर रेल मऽंालय का तक[  
ःवीकाय[ नहȣं है इस तØ य को Ú यान मɅ रखते हुये Ǒक कई ¢ेऽɉ मɅ अलदानयोÊय 
वैगनɉ कȧ मरàमत कȧ कȧमत लेखापरȣ¢ा को उपलÞध नहȣं कराई गई ÈयɉǑक इस 
पर कोई भी काय[ नहȣं Ǒकया गया था। 

4.6 िनं प¢ िनयऽंण काया[लय (एनसीओ) Ʈारा अःवीकृत वैगनɉ कȧ ःथानीय 
पािसगं 

काय[शाला/याड[ मɅ िनं प¢ िनयंऽण काया[लय सचंालन के िलये ओƯ लाइन को 
वाःतǒवक Ǿप से सɋपने से पवू[ मरàमत कȧ गई/पीओएच कȧ गई वैगनɉ कȧ ःवतऽं 
जांच के िलये बनाया गया है। काय[शाला/जांच ǒबंद ु मɅ मरàमत कȧ गई वैगन 
िनं प¢ रेल परȣ¢क (एनटȣएÈसआर) Ʈारा जांच के अधीन है। केवल उपयुƠ Ǿप से 
परȣǔ¢त और ूमाǔणत वगैन हȣ ूयोग कȧ जायेगी। जो एनटȣएÈसआर Ʈारा खराब 
पाई जायɅगी पुन: जांच के िलये रख ली जायɅगी। 

चयिनत जांच ǒबंद ु और काय[शालाओं पर ǔःथित कȧ जांच से पता चला Ǒक 
अःवीकृत वगैन ǒबना एनसीओ Ʈारा मरàमत के Ǿप मɅ ूमाǔणत Ǒकये ǒबना 
ःथानीय Ǿप से पास कर दȣ गई थी और ूयोग मɅ लाई गई थी जैसा नीचे दशा[या 
गया है:-   

(क) रेलगाड़ȣ जांच केÛि 

2008-09 से 2012-13 कȧ अविध के दौरान करȣब 11 ¢ेऽीय रेलɉ48 के 18 रेलगाड़ȣ 
जांच केÛि49 पर अिभलेखɉ कȧ समी¢ा से पता चला Ǒक इन केÛिɉ पर जांच Ǒकये 

                                                            
48 (अप िसकलाइन-अंदल; डाउन िसकलाइन-अंदल; बीआरडÞãयडूȣ; ओईसी/वीएसकेपी; टȣकेडȣ; केजेजीवाई; जेएचएस; जीएचवाई; 
एनजेपी जेटȣजे; जीवाई; एनएमपी; बीएनडȣएम; बीकेएससी; बीआईए एÈसचɅज याड[; बीसीएन Ǒडपो और एनकेजे) 

49  (पू रे, पू म रे, पू त रे, उ रे, उ म रे, उ सी रे, द रे, द म रे, द पू रे, द पू म रे और प म रे) 
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गये 17,58,329 वैगनɉ मɅ से केवल 367990 वैगन पािसगं के िलये िनं प¢ रेल 
परȣ¢क (एनटȣएÈसआर) को उपलÞध कराये गये थे। ूारंिभक Ǿप से एनटȣएÈसआर 
Ʈारा अःवीकृत 45563 वगैनɉ मɅ से 39,853 बाद मɅ आठ ¢ेऽीय रेलɉ (प ू रे, प ूम 
रे, प ूत रे, उ रे, उ सी रे, द रे, द पू रे और द पू म रे) मɅ ǾÊणलाइन मɅ Ǒदये गये 
अितǐरƠ Ú यान के बाद ःथानीय Ǿप से पास कȧ गई थी। केवल तीन (पूतरे, दपूरे 
और उतरे) ¢ेऽɉ मɅ एनटȣएÈसआर Ʈारा अःवीकृत 29244 वैगन ःथानीय Ǿप से 
पास Ǒकये गये थे।     

इसके अितǐरƠ, लेखापरȣ¢ा Ʈारा जांच से पता चला Ǒक टȣकेडȣ (उरे); जीएचवाई 
और एनजेपी (उसीरे); बीआईए एÈसचɅज याड[ और बीसीएन Ǒडपो (दपूमरे) पर 
अवकाश और रǒववार के दौरान एनटȣएÈसआर काया[लय बदं रहता है और इन Ǒदनɉ 
के दौरान वगैन ःथानीय Ǿप से पास Ǒकये जाते हɇ। Ǒकसी भी ¢ेऽीय रेलɉ ने वगैनɉ 
कȧ ःथानीय Ǿप से पािसगं के िलये अिधकाǐरयɉ के ूित कोई काय[ वाहȣ नहȣं कȧ। 

इस ूकार, 39853 वैगन एनटȣएÈसआर Ʈारा अःवीकृत होने के बावजूद ःथानीय 
Ǿप से पास कȧ गई थी और उसे िनं प¢ िनयऽंण काया[लय से दǾुःती ूमाणपऽ 
िलये ǒबना ूयोग मɅ लाया जा रहा था जो अिनयिमत और िनयमɉ के ǒवǾƨ है।   

(ख) वैगन काय[शाला 

लेखापरȣ¢ा ने करȣब 11 ¢ेऽीय रेलɉ (म रे, पू म रे, पू त रे, उ प ूरे और द प रे मɅ 
कोई वैगन काय[शाला नहȣं है।) मɅ चयिनत 11 वैगन काय[शाला के अिभलेखɉ का भी 
ǒवँ लेषण Ǒकया। यह देखा गया Ǒक पीओएच दȣ गई कुल 182529 वैगनɉ मɅ से, 
केवल 176079 वगैन, 2008-09 से 2012-13 कȧ अविध के दौरान िनं प¢ िनयऽंण 
वैगन अधी¢क (एनसीडÞãयूएस) को उपलÞध कराये गये थे। इसमɅ से, 25561 वैगन 
(14.52 ूितशत) एनसीडÞãयूएस Ʈारा अःवीकृत कर दȣ गई थी और 13276 वैगन 
(51.9 ूितशत) बाद मɅ कोडल ूावधान के उãलघंन मɅ पनु: िनरȣ¢ण के िलये ǒबना 
उपलÞध कराये काय[शाला ूािधकाǐरयɉ Ʈारा ःथानीय Ǿप से पास कर दȣ गई। छह 
¢ेऽीय रेलɉ (उ सी रे, उ म रे, उ प रे, द म रे, प रे और प म रे) मɅ काय[शाला 
ूािधकाǐरयɉ Ʈारा कोई भी वगैन ःथानीय Ǿप से पास नहȣं कȧ गई थी। प ूरे, उ रे, 
द पू रे और द प ू म रे मɅ, एनटȣएÈसआर Ʈारा सभी 13223 अःवीकृत वगैन 
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ःथानीय Ǿप से पास कȧ गई थी। ःथानीय पािसगं के िलये कारण रेल ूशासन Ʈारा 
उपलÞध नहȣं कराया गया था।  

रेल मऽंालय ने उƣर मɅ कहा (िसतàबर 2014) Ǒक िनं प¢ िनयंऽण ःटाफ 
(एनसीओ), रेल परȣ¢कɉ Ʈारा Ǒकये गये िनरȣ¢ण के िलये सुपर जांच के Ǿप मɅ 
काय[ करता है। एनसीओ ःटाफ आईआर मɅ उपलÞध 47 रेल जांच Ǒडपो (आरओएच 
Ǒडपो के Ǿप मɅ भी जाना जाने वाले) मɅ से 38 मɅ िनयƠु है और ःथानीय पािसगं 
ूितशत को Ûयूनतम रखने के िलये ूयास Ǒकये जा रहे हɇ। यƭǒप, तØ य यह रहता 
है Ǒक एनसीओ ःटाफ Ʈारा अःवीकृत वगैनɉ मɅ 50 ूितशत से अिधक ःथानीय Ǿप 
से पास Ǒकये गये थे और उसका कारण अिभलेखɉ मɅ नहȣं पाया गया। 

4.7 वैगनɉ/इंजनɉ का अनुपयोगी घोǒषत करना 

सामाÛय Ǿप से अनुपयोगी घोǒषत करना समय के साथ ǔःथित के आधार पर Ǒकया 
जाता है, इसके साथ-साथ, कम उपयोग हुई वैगन और दघु[टना मɅ शािमल वैगन भी 
ǔःथित के आधार पर अनुपयोगी ƭोǒषत Ǒकये जाते हɇ। ऐसे अनुपयोगी घोǒषत वगैन 
अंितम िनपटान के िलये ःटोर ǒवभाग को भेज Ǒदये जाने चाǑहये। वगैनɉ को 
अनुपयोगी घोǒषत करने के अÚ ययन से िनàनिलǔखत किमयɉ का पता चला:- 

• अिधक पुराने वैगनɉ/इंजनɉ के ूयोग से सरु¢ा पहलू को खतरा 
• कोडल लाइफ पूरȣ होने से पूव[ वगैनɉ को समयपवू[ अनपुयोगी घोǒषत करना और  
• पीओएच कȧ कम अविध के अदंर अनुपयोगी घोǒषत करना काय[शालाओं/शेड़ मɅ 

अनिुचत रखरखाव दशा[ता है पǐरणामःवǾप अज[न ¢मता मɅ हािन हुई। 

4.7.1 वैगनɉ/इंजनɉ का अनुपयोगी घोǒषत करना और उसका िनपटान 

सामाÛय Ǿप से अनुपयोगी घोǒषत करना, अविध के साथ-साथ ǔःथित के आधार पर 
Ǒकया जाता है। इसके अलावा, कम अविध के वैगन और दघु[टनाओ ंवाले वैगनɉ को 
भी उनकȧ ǔःथित के आधार पर अनुपयोगी घोǒषत Ǒकया जाता है। इस तरह के 
अनुपयोगी घोǒषत इंजन को अंितम िनपटान हेत ु ःटोर ǒवभाग को भेजा जाना 
चाǑहए।   
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वैगन 

¢ेऽीय रेलɉ मɅ वैगनɉ के अनुपयोगी घोǒषत करने से सबंंिधत अिभलेखɉ कȧ 
लेखापरȣ¢ा सवंी¢ा मɅ पाया गया Ǒक अनुपयोगी घोǒषत करने हेत ुूःताǒवत 33235 
वैगनɉ के ूित 2008-13 कȧ अविध के दौरान 33467 वगैनɉ को अनुपयोगी घोǒषत 
Ǒकया गया था। यह दशा[ता है Ǒक अनुपयोगी घोǒषत करने के िलए ूःताǒवत वगैनɉ 
का ठȤक से िनधा[रण नहȣं Ǒकया गया था। इसके अलावा, अनुपयोगी घोǒषत वगैनɉ 
मɅ 21046 वैगनɉ को समय पूव[ हȣ अनुपयोगी घोǒषत कर Ǒदया गया था। इन 
अनुपयोगी घोǒषत वगैनɉ कȧ नीलामी/ǒबबȧ पर ` 789.45 करोड़ कȧ रािश वसलू कȧ 
गई। 

छ: ¢ेऽीय रेलɉ50 के मामलɉ मɅ इस धनरािश को ǒविभÛन ूभाय[ शीष[ मɅ बेǑडट कर 
Ǒदया गया। बाकȧ 10 ¢ेऽीय रेलɉ के सबंधं मɅ यह सचूना Ǒक रािश को Ǒकस शीष[ मɅ 
बेǑडट Ǒकया गया था, उपलÞध नहȣं था। उपरे एव ं दपूमरे को छोड़कर अिधकांश 
¢ेऽीय रेलɉ मɅ अनुपयोगी घोǒषत वगैनɉ कȧ नीलामी/िनपटान करते समय वैगनɉ को 
‘‘समाƯ अविध’’ और ‘‘कम अविध’’ के तहत वगीकृत नहȣ ं Ǒकया गया ǔजसके 
कारण कम अविध वाले वगैनɉ के िनपटान पर ¢ेऽीय रेलɉ को होने वाली हािन कȧ 
गणना नहȣं कȧ जा सकȧ।  

वैगनɉ के समय-पूव[ अनुपयोगी घोǒषत करने के मामले मɅ ǒवƣीय औिच×य 
दघु[टनाओ ंके मामले मɅ पूतरे को छोड़कर सभी ¢ेऽीय रेलɉ मɅ उपलÞध थे, जहा ँ239 
ऐसे मामले पाए गए।  

रेल इंजन 

इसी ूकार, ¢ेऽीय रेलɉ मɅ रेल इंजनɉ के अनुपयोगी घोǒषत करने कȧ ǔःथित कȧ 
सवंी¢ा से पता चला Ǒक अनुपयोगी घोǒषत करने के िलए ूःताǒवत 729 रेलइंजनɉ 
के ूित 2008-13 कȧ अविध के दौरान 681 रेल इंजनɉ को अनुपयोगी घोǒषत Ǒकया 
गया। अनुपयोगी घोǒषत रेल इंजनɉ मɅ 229 रेल इंजनɉ को समय-पूव[ अनुपयोगी 

                                                            
50 (मरे मɅ-सारांश जेड 500/530 और 500/531; उरे-21214107/31714205; उसीरे-20714208; उपरे- उचंत शीष[ मɅ पडे़; द 

रे-योजना शीष[ 21 (डȣआरएफ-पंूजीगत और द म रे-खातɉ के 20-7142-08) 
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घोǒषत Ǒकया गया। इन अनुपयोगी घोǒषत वगैनɉ कȧ नीलामी/ǒबबȧ से ` 219.56 
करोड़ कȧ रािश वसलू कȧ गई। 

रेल इंजनɉ के अनुपयोगी घोǒषत करने के मामले मɅ पाँच ¢ेऽीय रेलɉ51 मɅ ǒविभÛन 
ूभाय[ शीष[ मɅ इस धनरािश को बेǑडट Ǒकया गया। बाकȧ 11 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ यह 
सचूना Ǒक Ǒकस शीष[ मɅ धनरािश बǑडट कȧ गई, उपलÞध नहȣं थी। 

4.7.2 वैगनɉ के अनुपयोगी घोǒषत करने कȧ नमनूा जाचँ 

2010-13 के दौरान सभी ¢ेऽीय रेलɉ (उ पू रे, प रे और द प रे जहाँ अिभलेख 
उपलÞध नहȣं कराए गए) मɅ अनुपयोगी घोǒषत करने के िलए बकाया 3691 वैगनɉ 
कȧ नमनूा जाँच कȧ गई। 3691 वगैनɉ मɅ 2310 वगैनɉ को समय-पूव[ अनुपयोगी 
घोǒषत Ǒकया गया था। अनुपयोगी घोǒषत करने के इन सभी मामलɉ मɅ ूǑबया पर 
स¢म ूािधकारȣ Ʈारा मजंरूȣ दȣ गई थी और ǒवƣीय औिच×य तयैार Ǒकया गया था। 
¢ेऽवार ǒववरण नीचे तािलका 35 मɅ Ǒदया गया है। 

तािलका 35-2010-13 के दौरान वैगनɉ के अनपुयोगी घोǒषत करने के नमूना जाँच का 
ǒववरण 

रेलवे वष[ अनुपयोगी घोǒषत करने 
हेत ुबकाया वगैनɉ कȧ 

सÉं या 

समय-पूव[ 
अनुपयोगी घोǒषत 

वैगन 
1 2 3 4 

मरे 2010-13 150 69 

पूरे 2010-13 2110 1234 

पूमरे 2010-13 150 82 

पूतरे 2010-13 134 83 

उरे 2010-13 150 101 

उमरे 2010-13 150 150 

                                                            
51 म रे मɅ-सारांश जेड 500/530 और 500/531; उ सी रे-20714209; उ प रे-4315389(2010-11) और 1883700 (2011-
12); द रे- योजना शीष[ 21 (डȣआरएफ-पंूजीगत) और द म रे-खातɉ का 21-2179-09) 
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उसीरे 2010-13 5 4 

उपरे 2010-13 88 88 

दपूरे 2010-13 150 86 

दरे 2010-13 150 126 

दमरे 2010-13 150 84 

दपूमरे 2010-13 150 80 

पमरे 2010-13 150 122 

परे 2010-13 4 1 

कुल 3691 2310 

ॐोत:- ¢ेऽीय रेलɉ मɅ अनुरǔ¢त अिभलेख से समंहȣत सचूना 

इसके अितǐरƠ, 2010-13 के दौरान वगैनɉ के अनुपयोगी घोǒषत करने कȧ ǔःथित 
कȧ समी¢ा मɅ यह भी देखा गया Ǒक पाँच ¢ेऽीय रेलɉ52 ने तािलका 36 मɅ Ǒदए गए 
ǒववरण के अनुसार वष[ 2010-11 से 2012-13 के दौरान वैगनɉ के अनुपयोगी घोǒषत 
करने का अपना लआ य नहȣं ूाƯ कर सके जैसा Ǒक नीचे Ǒदया गया है:  

तािलका 36-वैगनɉ के अनुपयोगी घोǒषत करने मɅ कमी दशा[ने वाला ǒववरण 

¢ेऽ हअनपुयोगी घोषणा 
हेत ुलआ य 

वाःतव मɅ अनुपयोगी 
घोǒषत वगैन 

कमी, यǑद कोई हो 

मरे 2845 2538 307 

पूरे 6208 3700 2508 

उरे 2280 1213 1067 

दमरे 400  313 87 (2012-13) 

दपूमरे 282 239 43 (2010-11) 

ॐोत:- ¢ेऽीय रेलɉ के यांǒऽकȧ ǒवभाग मɅ अनुरǔ¢त अिभलेख 

                                                            
52  (म रे, पू रे, उ रे, द म रे और द पू म रे) 
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आठ ¢ेऽीय रेलɉ53 मɅ वैगनɉ के अनुपयोगी घोǒषत के लआ य का ǒववरण उपलÞध नहȣं 
था। उमरे एकमाऽ ऐसा ¢ेऽ था ǔजसने अनुपयोगी घोǒषत करने का िनधा[ǐरत लआ य 
ूाƯ Ǒकया। 

म रे और उ रे मɅ, अनुपयोगी घोǒषत करने वाले ःटॉक के समय पर ूेषण हेत ु
काय[शाला ूािधकाǐरयɉ और Ǒडवीज़न मɅ उनके सहयोिगयɉ के बीच समवंय के अभाव 
के कारण अनुपयोगी घोǒषत करने के लआ य को पूरा नहȣं Ǒकया जा सका।  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                            
53  (पू म रे, पू त रे, उ सी रे, उ प रे, द पू रे, द रे, प म रे एवं प रे) 

टिम[नल याड[ और िसक लाइनɉ मɅ असामाÛय दȣघा[विध के िलए जाँच मɅ हुई देरȣ के 
दौरान वैगनɉ को सचंालन गितǒविधयɉ हेतु अनुपयुƠ पाया गया। टिम[नल याड[/सÊण 
लाइनɉ पर सभी गितǒविधयɉ को रोकने के कोई अनमुत मानक न तो रेलवे बोड[ और न 
हȣ ¢ेऽीय रेलɉ ःतर पर मौजूद थे। इसके अलावा पीओएच के 90 Ǒदनɉ के भीतर 5481 
वगैन अनुपयुƠ पाए गए जो Ǒक रेलवे कȧ आय ¢मता से विंचत करने का ःपं ट सचूक 
है। टिम[नल याड[ और पीओएच काय[शाला से जुड़ȣ सÊणलाइन मɅ मूलभतू सǒुवधाओं मɅ 
कमी के साथ-साथ वगैनɉ के रखरखाव के िलये आवँ यक मशीनरȣ और अपेǔ¢त संयऽं 
सचंालन गितǒविधयɉ के िलये अनुपयुƠ पाये गये, ǔजससे वैगनɉ का समय पर सरं¢ण 
ूितकूल Ǿप से ूभाǒवत हुआ ǔजसके कारण वैगनɉ का अवरोधन हुआ।  
गलती से काय[शाला मɅ ूाƯ पीओएच के िलये अनुपयुƠ वगैन काय[शाला ूािधकाǐरयɉ Ʈारा 
तीन महȣने से एक वष[ के बीच कȧ सीमा मɅ ǒवलंब सǑहत बाहर कर दȣ गई 
पǐरणामःवǾप वगैन पǐरचालन योÊय नहȣं रहे। आविधक मरàमत के िलये वगैनɉ को 
भेजने के िलये åयवःथा, मरàमत के बाद बाहर कȧ गई वगैनɉ कȧ मरàमत और हटाने मɅ 
काय[शाला Ʈारा िलये गये समय कȧ समी¢ा से पता चला Ǒक वैगनɉ का इन सभी ःतरɉ 
पर अवरोधन हो रहा है। यƭǒप रेल मंऽालय Ʈारा 2010 मɅ पीएसी को आँ वासन Ǒदया 
गया था Ǒक रेलवे वगैनɉ के पीओएच के िलये पांच से आठ Ǒदनɉ का चब काल ूाƯ 
करने का ूयास कर रहȣ है लेǑकन िनधा[ǐरत चबकाल से अिधक, वगैनɉ का अ×यिधक 
अवरोधन देखा गया पǐरणामःवǾप अज[न ¢मता कȧ पǐरहाय[ हािन हुई।  
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5.1 िनगरानी 

भारतीय रेल कȧ िनयंऽण सःंथा गाड़ȣ के सचंालन का मÉु य केÛि है। यह अपने 
सपंूण[ नेटवक[  पर िनरंतर Ǒदन भर चलती हुई गाड़ȣ, गितशील ǔःथित मɅ, रेलवे कȧ 
पǐरसपंित ूबधंन को िनयंǒऽत करता है। भारतीय रेल पर सचंालन िनयऽंण का 
मलूभतू ढांचा मÖ डलीय ःतर पर मौजूद है, ǔजसे ¢ेऽ िनयऽंण ःतर तक भी 
ǒवःताǐरत कर Ǒदया गया है, इसके साथ-साथ, केÛिȣय िनयंऽण काया[लय मÉु यालय 
और एक रेलवे बोड[ मɅ ǔःथत है। िनयंऽण सःंथा का मÉु य उƧेँ य िनàनिलǔखत Ǿप 
से है:- 

• मेल गाǑडयɉ कȧ समयिनं ठा सिुनǔँ चत करने के िलये 

• रोिलगं ःटॉक का अिधकतम उपयोग सिुनǔँ चत करने के िलए 

• सेÈशन ¢मता का अिधकतम उपयोग सिुनǔँ चत करने के िलये 

• माल गाǑडयɉ कȧ गित बढ़ाने के िलये 

• गाडȣ चालक दल का अिधकतम उपयोग 

पूरȣ सःंथा, पूरे रेल नेटवक[  पर गाǑड़यɉ कȧ वाःतǒवक गित कȧ िनगरानी के िलये 
ǒबना Ǿके Ǒदनभर, वष[ के सभी Ǒदन काय[ करती है। याड[, टिम[नल और आसपास के 
Ǒडवीजनɉ के साथ िनयंऽण काया[लय Ʈारा याड[ मɅ गाǑड़यɉ के पूवा[नुमान से सबंिंधत 
जानकारȣ के ǒविनमय के िलये साइǑडंगो आǑद पर लदान/उतराई को परूा करने और 
आसपास के Ǒडवीजनɉ के साथ ǒविनमय के िलए िनयिमत सàमेलन Ǒकया जाता है। 
िनयऽंण काया[लय का सरंचना×मक ढांचा िनàनिलǔखत ूकार है:- 
 

अÚ याय V भारतीय रेल मɅ माल गाड़ȣ सचंालन कȧ िनगरानी 

लेखापरȣ¢ा उƧेँ य 4 

सुचाǾ और कुशल मालगाड़ȣ सचंालन का िनरȣ¢ण करने के िलये 
मौजूदा िनगरानी तंऽ 
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संगठना×मक चाट[ (िनयंऽण काया[लय) 
 

 

 
 

 
 

 

 

 

 

 

 
 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

िनयंऽक 

मुÉ य माल-भाड़ा पǐरवहन ूबंधक 

मंडलीय रेलवे ूबंधक 

मंडलीय संचालन ूबंधन

वǐरं ठ मÖ डलीय सचंालन 
ूबंधन

¢ेऽ ूचालन ूबंधन (साममी) 

महाूबधंक 

मुÉ य िनयंऽण (साममी) 

अपर सदःय (वाǔणÏय) 

अÚ य¢ रेलवे बोड[ 

अपर सदःय (शैǑफक)  

रेल गाड़ȣ िलǒपक 

रेलवे बोड[ ःतर मंडलीय ःतर ¢ेऽीय मुÉ यालय ःतर 
(केÛिȣय िनयंऽण) 

मुÉ य िनयंऽण (साममी)

िनयंऽक

रेलगाड़ȣ िलǒपक

काय[कारȣ िनदेशक (टȣटȣ) 

िनयंऽक

रेलगाड़ȣ िलǒपक 

उप-आयुƠ 

एसटȣएम/एटȣएम 

सदःय शैǑफक मुÉ य सचंालन 
ूबंधक (सीओएम)

अपर मÖ डलीय रेलवे 
ूबंधक 

मुÉ य याऽी पǐरवहन ूबंधक

मुÉ य पǐरवहन योजना ूबंधक 

मुÉ य पǐरवहन ूबंधक (पीओएल) 
िनदेशक (टȣटȣ) 

सहायक शैǑफक ूबंधक 

सलाहकार (शैǑफक 
पǐरवहन) 

मुÉ य िनयंऽक (साममी) 
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5.2 िनयंऽण काया[लय (रेलवे बोड[) 

रेलवे बोड[ मɅ िनयंऽण काया[लय को आपातकालीन िनयंऽण कहा जाता है। मÉु य  
िनयंऽक आपातकालीन िनयंऽण मɅ काय[कलापɉ कȧ देखभाल करता है। एफओआईएस 
के साथ-साथ हः × य Ǿप से अनरुǔ¢त लदान, रेक सचंलन आǑद कȧ दैिनक ǔः थित 
को रेलवे बोड[ ने िनयंऽण काया[लय के साथ-साथ मडंलीय/केÛ िȣय िनयऽंण के मÚ य 
अदला-बदली Ǒकया जाता है। माल पǐरवहन सचंलन के सबंंध मɅ मÉु य िनयंऽक 
सलाहकार/यातायात कȧ अÚ य¢ता मɅ पǐरवहन यातायात िनदेशालय मɅ अिधकाǐरयɉ 
को ǐरपोट[ करता है। दैिनक वाता[लाप माल गǑड़यɉ के सचंलन कȧ िनगरानी से 
सबंंिधत मामलɉ पर रेलवे बोड[ मɅ पǐरवहन िनदेशालय मɅ काय[कारȣ िनदेशक ः तर के 
अिधकाǐरयɉ और ¢ेऽɉ मɅ मडंलीय ूचालन ूबंधकɉ के साथ-साथ ¢ेऽीय रेलवे मɅ 
मÉु य ूचालन ूबÛ धकɉ के बीच आयोǔजत कȧ जाती है।   

5.3 केÛ िȣय िनयंऽण काया[लय (¢ेऽीय मÉु यालय) 

सभी ¢ेऽीय रेलवे मɅ पǐरवहन कȧ ǔजà मेदारȣ मÉु य याऽी पǐरवहन ूबंधक और 
मÉु य माल पǐरवहन ूबधंक (सीएफटȣएम) कȧ सहायता से मÉु य ूचालन ूबधंन 
(सीओएम) कȧ है। सीओएम पǐरवहन के सबंधं मɅ सभी मडंलɉ को परामश[ देता है 
और सिुनǔँ चत करता है Ǒक उƧेँ यɉ को योजना के अनुसार पूरा Ǒकया जाता है। 
मÉु य िनयंऽक केÛ िȣय िनयंऽण का अÚ य¢ है। सभी कायɟ को उनके ू× य¢ 
पय[वे¢ण पर Ǒकया जाता है। वह सीओएम को जवाबदेह है। उनके कत[å यɉ मɅ 
िनà निलǔखत शािमल है-  

• यह पुǔं ट करने के िलए ǒपछले Ǒदन के िनं पादन कȧ समी¢ा करना Ǒक सभी 
पूवा[नुमानɉ को पूरा Ǒकया गया है।  

• मुÉ यालयɉ, सलंÊ न मडंलɉ, रेलɉ से अपेǔ¢त सहयोग को दशा[ने वाले वत[मान 
पूवा[नुमान तैयार करना, सामाÛ यत: ये इंटरचɅज, लदान और इंजन उपयोिगता, 
जांच िनयंऽण चाटɟ और गाǔड़यɉ के सभी पǐरहाय[ अवरोधन को वǐरं ठ मडंलीय 
ूचालन ूबधंन/मडंलीय ूचालन ूबधंक के Ú यान मɅ लाने से सबंंिधत है। 

• ः टेशनɉ और टिम[नलɉ पर ः टॉक के अवरोधन कȧ िनगरानी करना। 
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• पड़ोसी मंडलɉ के साथ सà पक[  बनाए रखना। 
• रिनंग ः टाफ के काम के घंटो और कमȸदल कȧ बैलेिसगं कȧ जांच करना। 
• इंजीिनǐरंग Þ लॉकɉ, ǒवƭुत Þ लॉकɉ आǑद को देना,  

16 ¢ेऽीय मÉु यालयɉ मɅ कɅ Û िȣय िनयंऽण काया[लय के अिभलेख कȧ समी¢ा से पता 
चला Ǒक आवँ यक जानकारȣ54 ¢ेऽीय मÉु यालयɉ को मडंलीय िनयऽणं से दैिनक ूाƯ 
कȧ जा रहȣ थी। छ: ¢ेऽीय रेलवे (म रे, पू त रे, उ पू रे, उ सी रे, द पू म रे और प 
रे) मɅ याड[ बलैɅस, गाड़ȣ कȧ चलायमान ǔः थित और इंटरचɅज ǔः थित जैसी जानकारȣ 
¢ेऽीय मÉु यालयɉ मɅ िनयंऽण काया[लय मɅ ूाÜ त नहȣं कȧ जा रहȣ थी। दसूरȣ सभी 
जानकारȣ टेिलफोन या एफओआईएस के माÚ यम से ूाÜ त कȧ जा रहȣ थी। इस 
ूकार, इन छ: ¢ेऽीय रेलवे मɅ याड[ बैलɅस, गाड़ȣ कȧ चलायमान ǔः थित और इंटरचɅज 
ǔः थित पर अपेǔ¢त जानकारȣ के अभाव मɅ वगैन कȧ उपलÞ धता और गǑड़यɉ के 
समय पर सचंलन को मॉनीटर नहȣं Ǒकया जा सका था। िनयंऽण काया[लय Ʈारा 
अपेǔ¢त रǔजः टर का अनरु¢ण न करना पायलटɉ और ः थायी वैगनɉ कȧ मजंूरȣ 
सǑहत खÖ डवार चलाई जाने वाली गǑड़यɉ के पूवा[नुमान, थोक लदान केÛ िɉ के िलए 
खाली ǑडÞ बɉ कȧ आपूित[, ूितः थापन और हटाव के िलए योजना, इंजीिनयǐरंग 
Þ लॉकɉ के िलए योजना आǑद के पुवा[नुमानɉ के सबंधं मɅ माल के ूचालन के दैिनक 
िनयऽंण को ूभाǒवत करेगा। यह दो मह× वपणू[ माÚ यमɉ अथा[त ् माग[दश[न एवं 
सहयोग तथा भावी योजना, से दैिनक ूचालन को भी ूभाǒवत करेगा।   

5.4 मडंलीय िनयंऽण काया[लय 

मडंलीय िनयंऽण काया[लय मडंलीय मÉु यालयɉ मɅ ǔः थत है और सचंार ूणाली के 
ǒविभÛ न माÚ यमɉ से ः टेशनɉ और याडɟ से जड़ेु हɇ। मÉु य िनयंऽक मडंलीय ः × र पर 
िनयऽंण के अÚ य¢ हɇ और वह मडंलीय ूचालन ूबंधक (डȣओएम) को जवाबदेह हɇ। 
मडंलीय ः तर पर िनयऽंण काया[लय के कƣ[å य कɅ िȣय िनयऽंण ः तर (¢ेऽीय 
मÉु यालय) उनके कत[å य के समान हɇ। 

                                                            
54 वगैनɉ मɅ ः टॉक ǔः थित ǒवशेष Ǿप से परुाने बकाया, लदान/उतराई ǔः थित, याड[ बलैɅस, फोरेन रेलवे 
सǑहत कुल गाǑड़यɉ और इÛ टरचɅज ǔः थित जैसे ः टॉक अिभलेखɉ को दशा[ने वाला 
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लेखापरȣ¢ा ने 16 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ चयिनत 32 मडंलीय िनयंऽण काया[लयɉ मɅ 
मह× वपूण[ रǔजः टर के अनरु¢ण कȧ ǔः थित कȧ समी¢ा कȧ और पाया Ǒक पांच ¢ेऽɉ 
(इÏ जतनगर-उ पू रे, लǔà डंग और कǑटहार-उ सी रे, चेÛ नई और ǒऽवेÛिम-द रे, 
हुबली और बɇगलोर शहर-द प रे और कोटा-प म रे) मɅ केवल सात मडंलीय िनयंऽण 
काया[लयɉ ने सभी अपेǔ¢त रǔजः टरɉ का अनरु¢ण Ǒकया था लेखापरȣ¢ा मɅ सवंी¢ा 
से पता चला Ǒक कुछ ¢ेऽीय रेलɉ मɅ अपेǔ¢त रǔजः टरɉ/अिभलेख का अनरु¢ण नहȣं 
Ǒकया जा रहा था ǔजस नीचे दशा[या गया है (अनुबंध 11)।     

तािलका 36-िनयंऽण काया[लयɉ मɅ अिभलेखɉ का अनुर¢ण 

ǒववरण अनुरǔ¢त Ǒकए जाने वाले 
अिभलेख/रǔजः टर 

मंडलो/¢ेऽीय रेलɉ मɅ अनुर¢ण न Ǒकए 
अिभलेख 

खÖ डȣय 
िनयंऽक 

ǾÊण वगैन रǔजः टर   9 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 10 डȣएनज 

 याड[ ǐरपोट[ रǔजः टर  7 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 11 डȣएनज 
 लदान रǔजः टर  4 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 5 डȣएनज 
 याड[ शेष रǔजः टर  9 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 12 डȣएनज 

उप. मÉु य 
िनयंऽक  

याड[ रिनंग बलैɅस रǔजः टर  10 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 14 डȣएनज 

 पवूा[नुमान और ः वीकरण पǔुः तका 4 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 06 डȣएनज 
 गाड़ȣ आदेश पǔुः तका  03 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 05 डȣएनज 
 मालगाड़ȣ िनं पादन रǔजः टर  08 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 09 डȣएनज 
 अिधक ǒवमीय ूभार रǔजः टर  7 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 10 डȣएनज 

ǒवƭुत 
िनयंऽक  

इंजन िलंक  7 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 09 डȣएनज 

 कमȸदल ǔः थित ǔः थित  3 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 04 डȣएनज 
 असामाÛ य अवरोधन दशा[ने वाले 

रǔजः टर  

4 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 4 डȣएनज 

 इंधन शेष रǔजः टर  5 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 7 डȣएनज 
ॐोत: ¢ेऽीय रेलɉ मɅ ¢ेऽीय लेखापरȣ¢ा इकाईयɉ Ʈारा ¢ेऽɉ मɅ िनयंऽण काया[लयɉ से एकऽ Ǒकए गए अिभलेख 

िनयऽंण काया[लयɉ मɅ आवँ यक रǔजः टरɉ का  अननरु¢ण इन ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 
मडंलीय िनयऽंण ूािधकरणɉ कȧ तरफ से खराब मॉिनटǐरंग को दशा[ता है।  



भारतीय रेल मɅ मालगाड़ȣ ूबंधन 
 

95 
2014 कȧ ǐरपोट[ सÉं या 31 

चार ¢ेऽीय रेलɉ55 मɅ आवँ यक रǔजस ्टरɉ का अनुर¢ण एकǾप ूǑबया का उã लघंन 
करते हुए मडंलीय िनयंऽण काया[लय कȧ बजाय याड[/Ǒडप ूमɅ Ǒकया जा रहा था।    

¢ेऽीय ः तर के साथ-साथ मडंल मɅ िनयंऽण काया[ã य कȧ ूभावी काय[ू णाली िनयंऽण 
सगंठन के उƧेँ यɉ को पूरा करने मɅ पǐरवित[त होती है जैसा Ǒक नीचे तािलका मɅ 
दशा[या गया है। 

तािलका 37- िनयंऽण काया[लयɉ मɅ अनुरǔ¢त अिभलेखɉ कȧ उपयोिगता 
िनयंऽण संगठन के उƧेँ य  उन अिभलेखɉ के नाम जो वािछंत उƧेँ य को ूाÜ त करने 

मɅ सहायता करते हɇ 
मेल/एÈ सूैस और याऽी गाǑडयɉ कȧ 
समयिनं ठा को सुिनǔँ चत करना  

माल गाड़ȣ िनं पादन रǔजः टर  

इंजन िलंक और कमȸदल ǔः थित  

इंधन शेष रǔजः टर  

समयिनं ठा रǔजः टर  

चल ः टॉक कȧ अिधकतम उपयोिगता को 
सुिनǔँ चत करना  

असामाÛ य अवरोधन को दशा[ने वाला रǔजः टर  

ǾÊण वैगन रǔजः टर  

याड[ ǐरपोट[/शेष रǔजः टर  

थोक लदान कɅ िɉ के िलए खाली ǑडÞबɉ कȧ आपूित[ के िलए 
पूवा[नुमान  

ः थायी वैगन रǔजः टरɉ कȧ मंजूरȣ  

याड[ रिनंग शेष रǔजः टर और इंजन बुक 

खÖ ड ¢मता कȧ अिधकतम उपयोिगता 
को सुिनǔँ चत करना  

पूवा[नुमान और ः वीकरण पुǔः तका  

खÖ ड िनयंऽक कȧ डायरȣ और ूभार पुǔः तका  

माल गाǑडयɉ कȧ गित मɅ वǒृƨ करना   इंधन शेष रǔजः टर  

मुÉ यालय सà मेलन रǔजः टर  

माग[दश[न तथा सहयोग एवं भावी योजना  

मालगाड़ȣ िनं पाद रǔजः टर  

गाड़ȣ कमȸदल कȧ अिधकतम उपयोिगता  िनयंऽण ǒवफलता रǔजः टर  

गाड़ȣ परामश[ पुǔः तका  

इंटरचɅज रǔजः टर  

इंजन िलंक और कमȸदल ǔः थित 

ॐोत: भारतीय रेल कȧ पǐरचालन िनयम पुः तक 

इसके अलावा, जैसाǑक अÚ याय III और IV मɅ चचा[ कȧ गई है, पीओएच के दौरान 
लदान/उतराई केÛ िɉ, वगैन जांच कɅ दɉ और काय[शालाओ ंजैसे ǒविभÛन काय[कलाप 
                                                            
55 प ू त रे (डÞ ã यूएटȣ Ǒडवीजन), उ रे (डȣएलआई एव ं यूएमबी), उ म रे(एएलडȣ) और द प ू रे 
(एडȣआर एवं सीकेपी) 
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केÛ िɉ मɅ वगैनɉ के असामाÛ य अवरोधन रेलवे बोड[ ः तर से मडंलीय ः तर तक ठȤक 
िनयऽंण काया[लय के गठन वाली भारतीय रेल के बावजदू अूभावी मॉिनटǐरंग का 
ः पं ट सचूक है। इसिलए, भारतीय रेल के पǐरचालन िनयम पःु तक के यथा 
उǔã लǔखत कǒवपय रǔजः टरɉ के अननुर¢ण ने मॉिनटǐरंग को ूभाǒवत Ǒकया और 
इसके पǐरणामः वǾप वैगनɉ कȧ उपलÞ धता को ूभाǒवत करते हुए अिधक अवरोधन, 
इंजनɉ कȧ अनुपलÞ धता और मालगाǑड़यɉ कȧ औसत गित मɅ अवरोधन जसेै 
मालगǑड़यɉ के ूबधंन पर ूितकूल ूभाव पड़ा। 

रेल मऽंालय ने उƣर Ǒदया (िसतà बर 2014) Ǒक ¢ेऽीय िनयंऽण काया[लय के पास 
ः वय ंका ǒवशेष मॉिनटǐरंग काय[ है जोǑक मडंलीय िनयंऽण काया[लय Ʈारा सआू म 
ः तर कȧ मॉिनटǐरंग कȧ तुलना मɅ वहृत ः तर पर मॉनीटर करता है। रेल मऽंालय ने 
आगे बताया Ǒक एफओआईएस के उपयोग के साथ रǔजः टरɉ मɅ पहले ǐरकॉड[ Ǒकए 
गए डाटा के लाट को आसानी से वापस िलया जा सकता है और इसिलए रǔजः टरɉ 
से अिभलेखɉ कȧ कमी का मॉिनटǐरंग के अभाव मɅ अनुमान नहȣं लगाया जा सकता। 
रेल मऽंालय का उƣर वधै नहȣं है, जैसाǑक यह ǒवराधाभासी है ÈयɉǑक एफओआईएस 
डाटा के ǒवँ लेषण के मामले पर रेल मऽंालय ने ः वयं बताया था Ǒक यƭǒप इसके 
सफल काया[Û वयन के िलए काफȧ ूय× न Ǒकए गए है Ǒफर भी एफओआईएस डाटा 
को ूणाली मɅ हः × य Ǿप से फȧड Ǒकया जाता है और ूिशǔ¢त ौमबल हर समय 
उपलÞ ध नहȣं हो सकते, इसिलए रǔजः टरɉ मɅ अनुरǔ¢त अिभलेख के उपयोग का 
अपनɅ िनण[य लेने मɅ िनयऽंण काया[लयɉ के िलए काफȧ मह× व है जब तक Ǒक 
एफओआईएस कȧ उपयोिगता ः थाǒपत नहȣं हो जाती और यह िनयंऽण काया[लय 
अनुूयोग Ʈारा एकȧकृत नहȣं Ǒकया जाता।   

5.5 काय[शालाओं के अनुर¢ण ूचालनɉ और पǐरचालन ǒवभाग तथा काय[शाला 
ूािधकरणɉ के बीच समÛ वय कȧ मॉिनटǐरंग 

काय[शालाओ ंमɅ, समः त मॉिनटǐरंग का काय[ मÉु य काय[ ूबंधक कȧ अÚ य¢ता मɅ 
काय[शाला ूािधकाǐरयɉ पर िनभ[र करता है। ूचालन और काय[शाला ूािधकाǐरयɉ के 
बीच समÛ वय å यवः था को देखने के िलए कोई तंऽ अिभलेख मɅ नहȣं पाया गया था। 



भारतीय रेल मɅ मालगाड़ȣ ूबंधन 
 

97 
2014 कȧ ǐरपोट[ सÉं या 31 

यह तØ य अÚ याय IV मɅ शािमल इन ǑटǔÜ पणयɉ से अिधक ूमाǔणत हो जाता है Ǒक 
वैगनɉ ने पीओएच के पहले एवं बाद मɅ याडɟ मɅ अवरोधन का सामना Ǒकया। एक 
बार वैगन/इंजन को काय[शाला मɅ ले जाए जाने के बाद ूचालन कȧ भिूमका समाÜ त 
हो जाती है। पǐरचालन ǒवभाग वगैन/इंजन को सेवा मɅ भेजने के िलए काय[शाला से 
वापस भेजने के बाद एक बार Ǒफर पǐरǺँ य मɅ आता है इसके अलावा, जैसǑक पैरा 
4.4.3 और 4.4.4 मɅ ǑटÜ Ü णी कȧ गई है। काय[शालाओं मɅ वैगनɉ के पीओएच मɅ 
मरà मत मɅ ǒवलà ब और पीओएच करने मɅ देखे गए अिधक ूतीǔ¢त समय ः पं ट 
Ǿप से काय[शाला मɅ मॉिनटǐरंग तंऽ के अभाव को दशा[ते है।    

 

 

 

 

 

 

 

 

उपलÞ धता को ूभाǒवत करने वाले ǒविभÛ न काय[कलाप केÛ िɉ पर वैगनɉ के 
अ× यिधक अवरोधन और मालगाǑड़यɉ कȧ औसत गित मɅ ॑ास, मालगाǑड़यो को 
चलाने के िलए इंजनɉ कȧ अनुपलÞ धता के मामले उस मॉिनटǐरंग तंऽ कȧ ओर 
पया[Ü त Ǿप से सकेंत करते हɇ जोǑक सवंिध[त ूभाǒवकता के िलए å यवः था को 
सǺुढ़ बनाने कȧ आवँ यकता है। 
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6.1 िनं कष[ 

 

भारतीय रेल (आईआर) देश मɅ 40 ूितशत माल पǐरवहन के यातायात के साथ 
ǒवँ व पǐरवहन मɅ तीसरा सबसे बड़ा नेटवक[  हɇ।  तथǒप, भारतीय रेल ने रेल माल 
पǐरवहन Ǒहः सेदारȣ मɅ िनरंतर और × वǐरत ¢रण का अनुभव Ǒकया। यƭǒप मालभाड़ा 
¢ेऽ मɅ भारतीय रेल कȧ बाजार Ǒहः सेदारȣ मɅ पया[Ü त Ǿप से कमी आई है Ǒफर भी 
भारतीय रेल के माल पǐरवहन ने ǒपछले दो दशकɉ के दौरान ूो× साहक वǑृƮ देखी 
है।   

मालभाड़ा ¢ेऽ मɅ भारतीय रेल कȧ बाजार Ǒहः सेदारȣ मɅ ǒपछले दो दशकɉ के दौरान 
53 से 35 ूितशत तक कȧ पया[Ü त िगरावट आई है। मालगǑड़यɉ का ूचालन 
मÉु यत: िनà निलǔखत पर िनभ[र करता है:  

• इंजन, वगैनɉ, कमȸदल कȧ उपलÞ धता और मालगǑड़यɉ के सचंलन के िलए 
उिचत रेलपथ 

• बेहतर टन[ रांऊड समय को ूाÜ त करने के िलए चल ः टॉक कȧ समय पर 
मरà मत और अनुर¢ण तथा इं टतम उपयोग 

इंजन और वैगनɉ कȧ खरȣद वगैनɉ और इंजनɉ कȧ आवँ यकता के िनधा[रण के 
अनǾुप नहȣं थी। यह दशा[ता है Ǒक िनधा[ǐरत आवँ यकता को अिधक बताया गया 
था। रेलवे साव[जिनक ¢ेऽ के उपबमɉ (पीएसयूज़) और रेलवे कȧ िनजी उ× पादन 
इकाई पूण[ Ǿप से आदेश कȧ गई माऽा कȧ आपूित[ नहȣं कर सकȧ थी। इसी ूकार, 
5568 सÉं या कȧ ू¢ेǒपत आवँ यकता के ूित इस अविध के दौरान 2639 इंजन 
ूाÜ त हुए थे। आवँ यकताओ ंकȧ तलुना मɅ चल ः टॉक कȧ उपलÞ धता मɅ असतंुलन ने 
वाः तǒवक आधार पर आवँ यकता के िनधा[रण को Û यायसगंत Ǒकया और ूबंधन मɅ 

अÚ याय VI िनं कष[ और िसफाǐरशɅ  



भारतीय रेल मɅ मालगाड़ȣ ूबंधन 
 

99 
2014 कȧ ǐरपोट[ सÉं या 31 

सधुार Ǒकया। इसके अलावा, रेलवे ूणाली मɅ आबǑंटत वगैनɉ कȧ आपिूत[ और उÛ हɅ 
शुǾ करने मɅ ǒवलà ब के कारण अपनी अज[न ¢मता बढ़ाने के िलए भारतीय रेल को 
अवसर कȧ हािन हुई।   

ǒविभÛ न द¢ता मापदंडɉ को ॑ास मालगाड़ȣ के सहज और ूभावी ूचालन मɅ बाधा 
थी। चलने वाली 50 ूितशत से अिधक गǑड़यॉ ं 20 Ǒकमी ूित घंटा से कम पर 
देखी गई थी। खाली वगैन के सचंलन से कुल वगैन के सचंलन कȧ ूितशतता 
समी¢ाधीन अविध के दौरान 33 से 47 ूितशत के बीच थी। वैगनɉ ने टिम[नल 
याडɟ और माग[ मɅ आने वाले ः टेशनɉ के साथ साथ लदान/उतराई कɅ िɉ पर अवरोध 
वहन Ǒकया। कई मामलɉ मɅ 24 घटंɉ से अिधक का औसत अवरोधन था। इसके 
अितǐरÈ त वगैन ने ǒविभÛ न टिम[नल याडɟ मɅ 15 घंटे से अिधक साइǑडंगो और माल 
शेडɉ से लदान/उतराई केÛ ि अपेǔ¢त मलूभतू अवसरंचना मɅ ऽुǑटपूण[ पाए गए थे 
ǔजसके कारण लदान/उतराई कायɟ के दौरान वैगन ः टॉक मɅ अवरोधन हुआ। छ: 
¢ेऽीय मालगाǑड़यɉ ने इंजनɉ कȧ कमी के कारण देरȣ से चलना शǾु कर Ǒदया था।  

टिम[नल याडɟ से जड़ुȣ हुई ǾÊण लाईन मɅ वैगनɉ कȧ जांच के दौरान पǐरचालन 
काय[कलापɉ के अनǑफट पाए गए वैगनɉ को असामाÛ य Ǿप से दȣघा[विध के रोक 
Ǒदया गया था। इसके अलावा, 5481 वगैनɉ को पीओएच मɅ 90 Ǒदनɉ के अÛ दर 
अनǑफट पाया गया था जोǑक अनुिचत अनुर¢ण का ः पं ट सचूक है जो रेलवे को 
सà भाǒवत अज[न से वंिचत कर रहा है।  

पǐरचालन काय[कलापɉ के िलए अनǑफट घोǒषत Ǒकए जाने के बाद ǾÊण लाइनɉ को 
भेजे गए 86 ूितशत वैगनɉ मɅ ǾÊण लाइनɉ मɅ मरà मत मɅ ǒवलà ब देखे गए थे। 
टिम[नल याडɟ/ǾÊण लाइनɉ मɅ सीभी काय[कलापɟ के िलए अवरोधन के कोई अनु£ेय 
मानदÖ ड या तो रेलवे बोड[ या ¢ेऽीय रेलवे ः तर पर मौजूद नहȣं थे। ǾÊण लाइनɉ मɅ 
मरà मत Ǒकए गए वैगनɉ का पǐरवहन उपयोग के िलए रखɅ जाने से पहले याड[ मɅ 
अवरोधन Ǒकया गया ǔजसके पǐरणामः वǾप वैगनɉ का कम उपयोग हुआ। 
अवसरंचना सǒुवधा के साथ-साथ टिम[नल  याडɟ मɅ और पीओएच काय[शालाओं मɅ 
सभी जाँच ǒबÛ दओुं पर अपेǔ¢त मशीनरȣ एवं सयंंऽ कȧ अनुपलÞ धता ने वैगनɉ के 
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समय से अनुर¢ण को ूितकूल Ǿप को ूभाǒवत Ǒकया ǔजसके कारण वैगनɉ का 
अवरोधन हुआ। 

आठ ¢ेऽीय रेलवे वैगनɉ के पीओएच को करने के िलए िनधा[ǐरत Ǒकए गए लआ य को 
ूाÜ त नहȣ ंकर सका था। पीओएच के िलए अदेय कई वगैनɉ को 2008-13 के दौरान 
पीओएच के िलए काय[शाला मɅ गलती से ूाÜ त Ǒकया गया था। इनमɅ से कई वैगनɉ 
को तीन माह से एक वष[ के ǒवलà ब के साथ काय[शाला ूािधकाǐरयɉ Ʈारा बाहर 
Ǒकया गया था।  

आविधक ओवरहॉिलगं के िलए वगैनɉ को भेजने के िलए å यवः था, ओवरहॉिलगं मɅ 
काय[शालाओ ंƮारा िलए गए समय और ओवरहॉिलगं के बाद वापस भेजे गए वैगनɉ 
के हटाव कȧ समी¢ा से पता चला Ǒक वगैनɉ को इन सभी ःतरɉ पर अवरोधन का 
सामना करना पड़ा था। पीओएच के िलए अितदेय शेष वगैनɉ के मामलɅ अनुर¢ण 
काय[कलापो कȧ अनुिचत और अूभावी मॉिनटǐरंग को दशा[ते है और पीओएच कȧ 
िनधा[ǐरत तारȣख से परे इन वगैनɉ को चलाते समय सरु¢ा जोǔखम पैरा करते हɇ।  

चयिनत जॉचं केÛ िɉ और काय[ काय[शालाओ ंपर ǔः थित कȧ जांच से पता चला Ǒक 
अः वीकृत वगैनɉ को एनसीओ Ʈारा Ǒफट के Ǿप मɅ ूमाǔणत Ǒकए ǒबना ः थानीय 
Ǿप से पास Ǒकया जाता था और सेवा मɅ भेजा जाता था। यह अिनयिमत था और 
िनयमɉ के उã लघंन मɅ था तथा यह मालगाǑड़यɉ के सरुǔ¢त चालन के साथ 
समझौता था।  

काफȧ संÉ या मɅ वगैन जांच के दौरान लदानयोÊ य नहȣं पाए गए थे और रेल ूशासन 
माल सेवाओ ं के िलए इन वैÊ नɉ को Ǒफट नहȣं रख सका। वैगनɉ के अलदानयोÊ य 
होने कȧ घटनाए ं काफȧ हद तक पǐरहाय[ है यǑद लदान/उतराई कɅ दɉ पर उिचत 
मॉिनटǐरंग का ूावधान है और लदान/उतराई ूचालनɉ के दौरान अनुपयुÈ त ूबंधन 
के कारण अलदानयोÊ य होने वाले वगैनɉ के िलए जवाबदेह िनजी साइǑडंग मािलकɉ 
के ूित दंÖ डा× मक कार[वाई कȧ जाती है।    
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6.2 िसफाǐरशɅ 

• भारतीय रेल को यह सिुनǔँ चत करने कȧ आवँयकता है Ǒक वगैनɉ/इंजनɉ कȧ 
ूाǔÜ त िनधा[ǐरत आवँ यकताओ ंके अनुǾप हɇ। फमɟ Ʈारा वैगनɉ के उ× पादन को 
मािसक आधार पर मॉनीटर Ǒकया जाना चाǑहए और उ× पादन लआ यɉ के 
अननपुालन के िलए उपयुÈ त कार[वाई कȧ जानी चाǑहए।    

• भारतीय रेल को ूाथिमकता पर माल शडैो/साइǑडंगɉ मɅ मलूभतू अवसरंचना 
सǒुवधाओं कȧ उपलÞ धता मɅ कमी का समाधान करने कȧ भी आवँ यकता है जो 
िनǔँ चत Ǿप से वगैनɉ के अनावँ यक अवरोधन पर रोक लगाने मɅ सहायता 
करेगी।   

• भारतीय रेल को ू× येक काय[कलाप कɅ ि पर वैगनɉ के अवरोधन के िलए मानदंड 
िनयत करने पर ǒवचार करना चाǑहए ǔजससे Ǒक ः टॉकं का ूभावीǾप से उपयोग 
Ǒकया जा सके। भारतीय रेल को ूभावी ूाचलो मɅ सधुार के िलए तऽं ǒवकिसत 
करने पर भी ǒवचार करना चाǑहए।  

• भारतीय रेल को टिम[नल याडɟ मɅ और पीओएच काय[शालाओ ंमɅ सभी जॉचं कɅ िɉ 
पर सभी अवसरंचना सǒुवधा के साथ साथ अपेǔ¢त मशीनरȣ एवं सयंंऽ उपलÞ ध 
कराने चाǑहए तथा पीओएच के दौरान काय[शालाओ ंके साथ-साथ जाचं कɅ िɉ पर 
चल ः टॉक के अवरोधन को Û यूनतम करने के िलए काय[शाला मɅ वैगन के 
पीओएच के िलए ǾÊण लाइन मɅ वगैन कȧ मरà मत के िलए पया[Ü त समय सीमा 
िनयत कȧ जानी चाǑहए।    

• यह सिुनǔँ चत करने के िलए एक उिचत मॉिनटǐरंग तंऽ ǒवकिसत करने कȧ 
आवँ यकता है Ǒक पीओएच के िलए देय वगैनɉ को गलती से काय[शालाओं को 
नहȣं भेजा जाता है। भारतीय रेल को चकूकƣा[ पाǑट[यɉ के ूभावी िनवारण ः थाǒपत 
करने कȧ आवँ यकता है ǔजससे Ǒक लदान/उतराई ूचालनɉ के दौरान पाǑट[यɉ 
Ʈारा वगैनɉ के गलत ूबधंन के कारण अलदानयोÊ य होने वाली वगैनɉ के मामलɉ 
को पǐरहार Ǒकया जा सके।  
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• भारतीय रेल को लदान/उतराई और अनुर¢ण ूचालनɉ के दौरान अपने 
मॉिनटǐरंग तंऽ को सǺुढ़ बनाने कȧ आवँ यकता है ǔजससे वैगनɉ के दȣघा[विधयɉ 
के िलए अनावँ यक Ǿप से अवरोधन के कारण वैगनɉ कȧ उपलÞ धता ूभाǒवत न 
हो । 
 

 

 

 

(समुन सÈ सेना) 
नई Ǒदã ली            उप िनयंऽक-महालेखापरȣ¢क  

Ǒदनांक: 
 

 

ूितहः ता¢ǐरत  

      
 
 
 
 
 

(शिश काÛ त शमा[) 
नई Ǒदã ली                            भारत के िनयऽंक-महालेखापरȣ¢क  

Ǒदनांक: 
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महाूबंधक 

पǐरिशं ट I (पैरा 1.2) 

सगंठना×मक चाट[ 

 
 

 

 

 

 

 

 
 

 

जोनल रेलवे के ःतर पर ढुलाई सचंालन हेतु उƣरदायी रेलवे काय[काǐरयɉ का 
संगठना×मक चाट[ इस ूकार है: 
 

 

 

 

 

Ǒडवीज़नल ःतर पर ढुलाɃ सचंालन हेतु उƣरदायी रेलवे काय[काǐरयɉ का सगंठना×मक 
चाट[ इस ूकार है: 
 

 

 

 

 

अितǐरƠ सदःय, 
वाǔणǔÏयक 

अितǐरƠ सदःय, यातायात 

सदःय, यांǒऽक 

काय[कारȣ िनदेशक/यातायात 
वाǔणǔÏयक 

अÚ य¢, रेलवे बोड[ 

सदःय, यातायात 

काय[कारȣ िनदेशक (यांǒऽक 
इंजीिनयǐरंग) 

अितǐरƠ सदःय/यांǒऽक 

काय[कारȣ िनदेशक (यातायात 
पǐरवहन/माल) 

मुÉ य सचंालन 
ूबंधक 

मुÉ य वाǔणÏय ूबंधन/माल 
ǒवपणन 

मुÉ य माल पǐरवहन ूबंधक 

वǐरं ठ Ǒडǒवज़नल वाǔणÏय 
ूबंधक

Ǒडवीज़नल रेल ूबंधक

वǐरं ठ Ǒडवीज़नल संचालन 
ूबंधक 

वǐरं ठ Ǒडǒवज़नल यांǒऽक 
इंजीिनयर 
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पǐरिशं ट-II  -- नमूना चयन (पैरा 1.5) 
 

ब. 
सं. 

जोन Ǒडवीजन लोǑडंग ǒबÛद ु(साइǑडंग/माल शेड) अनलोǑडंग ǒबÛद ु(साइǑडंग/माल 
शेड) 

िसकलाइन वाले टिम[नल 
याड[ 

वैगन Ǒडपो वैगन िनमा[ण 
एवं पीओएच 
काय[शालाएं 

1 2 3 4 5 6 7 8 

1 सीआर नागपुर 1) डÞãयूसीएल साईǑडंग घुÊघस 1) एनटȣपीजी साईǑडंग, चंिपुर 
1) शांबे याड[ सीएÖ डडÞãयू Ǒडपो 

धुंध 

कɅ िȣय रेलवे मɅ 
कोई वैगन 
पीओएच 

काय[शाला नहȣं 
2) वाणी गुÔस 2) खापरȣ गुÔस 

2) वाडȣ याड[ 
वैगन ǐरपेयर Ǒडपो, 
भुसावल (आरओएच 
गितǒविध) 

सोलापुर 3) एसीसी साइǑडंग, वाडȣ 3) एफसीआई साइǑडंग, अजनी 
4) कुदु[वाडȣ गुÔस 4) नािसक रोड गुÔस 

5) एमएसईबी साईǑडंग, ओढा 
2 ईआर असंसोल  1) पुरे शीतलपुर कोलरȣ साईǑडंग  1) िचंपई (बीकेटȣपीपी) साईǑडंग अप िसक लाईन/अंदल 

अंदल 

जमालपुर 
काय[शाला 

2) इंटȣमेटेड कोल माइÛस िल. 
साईǑडंग 

2) मेजी थम[ल पावर ःटेशन 
साईǑडंग/रािगनीगंज (एमटȣपीएस) 

डाउन िसक लाईन/ 
अंदल 

हावड़ा 1. पकुर 1) दनकुनी गुÔस  

पकुर िसक लाइन पकुर 2.पकुर ःटोर (कोयले के अलावा) 2).बंदेल थम[ल पावर ःटेशन 
साईǑडंग 

3 ईसीआर धनबाद 1. रे (बचरा साईǑडंग - िनजी 1. बरकिछया 1. बरवाडȣह 

वैगन केयर सɅटर, 
मुगलसराय 

यांǒऽक 
काय[शाला, 
समःतीपुर 

2. बरकाकाना गुÔस शेड 2. ǒवÛÚ याचल सुपर थम[ल पावर 
ःटेशन, शǒƠनगर (िनजी) 

2. नारायणपुर अनंत 
सोनपुर 1. मानसी 1. नारायणपुर अनंत एवं एफसीआई 

साईǑडंग, एनआरपीए (िनजी) 

2. नौगिछया 2. एफसीआई साईǑडंग, एनआरपीए 
(िनजी) 

4 ईसीओआ
र 

खुदा[ रोड 1. नयागढ़ गुÔस शेड (एनवाईजी) 1. कटक गुÔस शेड (सीटȣसी) 
ूदȣप/सीएÖ डडÞãयू अयःक ǒविनमय 

याड[  
पू.त.रे. मɅ कोई 

वैगन 2. जेएनसी साईǑडंग (एसबीसीटȣ) 2. भूषण ःटȣल Üलांट ूा. साईǑडंग 
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िनजी सा. (एमबीएमबी) काय[शाला नहȣं 

वाãटेयर 1. ǒवशाखापÒटनम Ûयू गुÔस शेड 
(वीएनसीडÞãयू) 

1. ǒवशाखापÒटनम Ûयू गुÔस शेड 
(वीएनसीडÞãयू)  अयःक ǒविनमय 

याड[/ǒवशाखापÒटनम 2. गंगावरम पोट[. ूा. िल. 
(एमजीपीवी) िनजी साइǑडंग 

2. ǒवशाखापÒटनम ःटȣल Üलांट ूा. 
साईǑडंग (वीएसपीएस) 

5 एनआर Ǒदãली 1. जाखल (जेएचएल) 1. गाǔजयाबाद (जीजेडबी) 

तुगलकाबाद (टȣकेडȣ) 

खानलमपुर 
(केएलजेवाई) 

जगधारȣ 
काय[शाला 2. आईओसी-बहोली (बीएचयूएल) 

िनजी साईǑडंग 

2. शकूरबःती (एसएसबी) 

अंबाला 1. बरनाला (बीएनएन) 1. चंडȣगढ़ (सीडȣजी) 
खानलमपुर 
(केएलजेवाई) 

2. पǑटयाला (पीटȣए) 2. Ǿप नगर थम[ल पावर Üलांट 
(आरपीएआर)  

6 एनसीआर इलाहाबाद  1. सीपीसी कानपुर 1. नैनी गुÔस शेड जीएमसी (गुÔस 
माश[िलंग याड[ कौनपोर  

झाँसी वैगन Ǒडपो 

झाँसी वैगन 
काय[शाला 2. जे.पी. सीमɅट साईǑडंग चुनार 2.  पनकȧ पावर हाऊस साईǑडंग 

झाँसी 1. दितया गुÔस शेड  1. Êवािलयर गुÔस शेड  

झाँसी याड[ 2. डȣटȣपीजी साईǑडंग परȣÍछा 2. परȣÍ छा थम[ल पावर Üलांट 
साईǑडंग, परȣÍ छा  

7 एनईआर इÏजतनगर 1.ǒबलासपुर रोड/गुÔस शेड 1. Ǿिपुर िसटȣ/गुÔस शेड 

1. गɉडा याड[  पू.रे. मɅ कोई वैगन 
काय[शाला नहȣं 

पू.रे. मɅ कोई 
वैगन 

काय[शाला नहȣं 
2. काशीपुर/गुÔस शेड 2.सीपीएमएल साइǑडंग/लालकुआँ 

लखनऊ 1. गɉडा गुÔस/शेड 1. नकाहा जंगल/गुÔस शेड 

2. शुगर िमल साइǑडंग पिलयाकलन 
(एमजी) 

2.भारत पेशोिलयम साईǑडंग/गुÔस 
शेड 

8 एनएफआ
र 

लंबǑडंग 1. Ûयू गुवाहाटȣ (एनजीसी)                

2. एचपीसी 
िल./सा./एचजेसी/जागीरोड 
(जेआईडȣ)  

1. Ûयू गुवाहाटȣ (एनजीसी)                

2. एचपीसी 
िल./सा./एचजेसी/जागीरोड 
(जेआईडȣ)  

Ûयू गुवाहाटȣ (लंǑडंग 
Ǒडवीज़न) 

वैगन Ǒडपो/Ûयू 
गुवाहाटȣ 

Ûयू बɉगाई गाँव 
काय[शाला 
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कǑटहार 1. Ûयू जलपाईगुड़ȣ (एनजीपी) 

2. एनआरएसआर सा./रंगापानी 
(आरएनआई) 

3. एफसीआई/एमएलएफसी 
(कǑटहार Ǒडवीजन) 

1. Ûयू जलपाईगुड़ȣ (एनजीपी)   

2. आईएसएमसी/आईओसी/मालदा 
कोट[ (एमएलएफसी) 

 Ûयू जलपाईगुड़ȣ 
(कǑटहार Ǒडवीज़न) 

9 एनडÞãयू
आर 

अजमेर  (1) ौी सीमɅट/बंगुरगम[ 
(बीएनजीएस), एÖ ड ǒबÛनानी 
सीमɅट साईǑडंग/ǒबÛनानीमाम 
(बीजीकेजी)  

अजमेर-लआ मी सीमɅट 
साईǑडंग/बनास (एलसीटȣएस) और 
राणाूताप नगर (आरपीजेड) 

1. भगत कȧ कोठȤ 
(बीजीकेटȣ) 

अजमेर Ǒडवीज़न का 
मदार (एमडȣ) 

अजमेर डȣजल 
लोको एÖ ड 
वैगन 

काय[शाला, 
अजमेर 

(एडȣएलडÞãयू 
डÞãयू) 

जोधपुर  (2) ‘जैसलमेर (जेएसएम) और 
गोटन (जीओटȣएन)’ 

जोधपुर-भगत कȧ कोठȤ 
(बीजीकेटȣ) और पाली मारवाड़ 
(पीएमवाई) 

10 द.रेलवे चेÛनई 1. एमएलएफ साईǑडंग/तɉडेयारपेट 
याड[ (चेÛनई Ǒडवी.)  

1. कोǾकपेट गुÔस टिम[नल  

जोãलारपेट जं. 
ितǾिचरापãली गुÔस 

याड[ 
1. कै.एÖ ड.वै. 
वक[ शाप/ 
पेरàबूर 

2.टȣएनईबी साईǑडंग/अतीपÒटू 
(चेÛनई Ǒडवी.)  

2. Ǒटःका साईǑडंग ितǾिनंरावुर  मंÊलौर जंÈशन 2. सɅशल 
वक[ शाप/ 
गोãडन रॉक 

3. जोलारपेट 
जंÈशन ǒऽवɅिम 1. बीपीसीएल साईǑडंग/ईरमपनम 

(ǒऽवेÛिम Ǒडवीजन)  

1. कलमेँ वरȣ 

2. एफएसीटȣ साईǑडंग ईरमपनम 
(ǒऽवेÛिम Ǒडवीजन)   

2. कलादȣ हेतु एफसीआई 
साईǑडंग/अंगमाली  

11 एससीआर िसकंदराबाद 1.Ǿिमपुर इंक लाइन सं.5 कोलरȣ 
साईǑडंग, भिाचेलम रोड 
(आरयूएसजी) 

1. एपीजीईएनसीओ, भिाचेलम रोड 
(केटȣपीजी) हेतु कोठागुदेम थम[ल 
पावर ःटेशन सनतनगर (एसएनएफ) 

  
आरओएम Ǒडपो/गूंटȣ 

1. वैगन ǐरपेयर 
शॉप/गुंटूपãली 
(डÞãयूआरएस/ 
जीटȣपीएल) 2. करȣमनगर गुÔस शेड 

(केआरएमआर) 

2. मै. नेशनल थम[ल पावर 
कारपोरेशन साईǑडंग, रामागुंडम 
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3. एफसीआई साईǑडंग चेरलापãली 
(एफसीआईसी) 

(एनटȣपीसी)  

ǒवजयवाड़ा 1.काकȧनाड़ा शीपोट[स िलिमटेड 
साईǑडंग, काकȧनाड़ा पोट[ 
(केएसएलके) 

1. काकȧनाड़ा पोट[ गुÔस शेड 
(सीओके) 

 ǒवजयवाड़ा (बीजेडए) 
2. रǒवकàपाडू गुÔस शेड (आरवीडȣ) 2. एपीजीईएनसीओ, कɉडापãली 

(टȣपीएके) के िलए (सीओके) 
थम[ल पावर ःटेशन साईǑडंग 

12 एसईआर चबधरपुर  1. टाटा ǔःथत Ǒटःको ूाइवेट 
साईǑडंग 

1. टाटा ǔःथत Ǒटःको ूाइवेट 
साईǑडंग 

बɉडामुंडा (बीएनडȣएम)  

अिा Ǒडवीजन का 
बोकारɉ ःटȣल िसटȣ 
(बीकेएससी) 

खड़गपुर कȧ 
काय[शाला 
(केजीपी)  2. राउरकेला (आरओयू) गुÔस शेड   2. टाटा गुÔस शेड    

 केजीपी Ǒडवीजन का 
िनंपुरा (एनएमपी) 

अि 
Ǒडवीज़न  

1. खानूडȣह कȧ केकेसी िलंग 
साईǑडंग 

1. भागा (वीएए) गुÔस शेड    

2. भागा (वीएए) गुÔस शेड  2. बांकुरा गुÔस शेड   
13 द पू म रे ǒबलासपुर 1.गेवरा ूोजेÈ ट जूनाǑढ़ह कोलीरȣ 

साइǑडंग (जीपीसीके) सǒवɍग ः टेशन 
गेवरा रोड। 

1. छƣीसगढ़ राÏ य ǒबजली बोड[ कȧ 
िनजी साईǑडंग।  चरण-1 
(पीसीईके)-सǒवɍग ः टेशन कोरबा 
(केआरबीए) 

कोरबा-िसक लाईन  

बी.सी.एन. Ǒडपो, 
रायपुर  

वैगन मरà मत 
शॉप/रायपुर 

2. गाटोरा गुÔस शेड (जीटȣडÞ ã यू) 
(डȣिलंग कोल) 

2. बरदवार गुÔस शेड (बीयूए) 
डȣिलंग आयरन ओर 

रायपुर 1. एमआरएलबी भाटापरा 
(एमआरएलबी/बीवाईटȣ) (िनजी 
साईǑडंग डȣिलंग सीमेÛ ट) सǒवɍग 
ः टेशन भाटापारा 

1. िभलाई ः टȣल Ü लॉट कÛ सशÈ शन 
एǐरया साइǑडंग (बीएसपीसी) 
डȣिलंग आयरन ओर)-सǒवɍग 
ः टेशन िभलाई (बीआईए) िभलाई एÈ सचɅज याड[  

2. बेलहा गुडस शेड-सǒवɍग ः टेशन 
बेलहा (डȣिलंग डोलानाईट एÖ ड फूड 
मेल) 

2. रायपुर ः टोस[ Ǒडपो (आरएसडभ ् ) 
गुडस शेड डȣिलंग खाधाÛ न साã ट 
एÖ ड सीमेÛ ट। 

14 द प रे हुबली 1. जेएसडÞ ã यूटȣ साईǑडंग  1. जेएसडÞ ã यूटȣ साइǑडंग  एसजीडÞ ã यूएफ याड[  वैगन Ǒडपो/हाः पेट  कोई वैगन 
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2. रणजीतपुरा ःटेशन 2. बीजापुर गुडस शेड  

हुबली याड[  

काय[शाला नहȣं 
बɇगलौर  1. तोÛ डेभावी साइǑडंग (एमएपीटȣ) 1. सेǑटलाईटगुडस शिमनल 

(कÛ टेनर यातायात को छोड़कर) 

2.डोडबालापुर 2.डोडाबाला पुर सीमेÛ ट 
(बीबीएसटȣ)  

15 प रे अहमदाबाद 1.  िलंच गुÔस शेड  1. कÛ काǐरया  रतलाम शिमनल याड[  

गाँधी धाम वैगन 
Ǒडपो 

मरà मत एंव 
अनुर¢ण 
काय[शाला 
दाहोद 

2. इफको साईǑडंग, गाँधीधाम  2. एईसी साइǑडंग साबरमती  

बडोदरा शिमनल याड[  रतलाम 1.  रतलाम गुÔस शेड  1. लआमीबाई नगर  

2. एसीएस साईǑडंग  2. मासीम साईǑडंग, नागदा 
16 प म रे जबलपुर 1. मेहर िसमेÛट, िचतौड़गढ़ 

साइǑडंग(एमएसएसजी)  

1. आयल साइǑडंग िभटोनी 
(बीएचटȣएन) Û यू कटनी जंÈ शन 

(एनकेजे) 

बीओएÈ सएन Ǒडपो 
Û यू कटनी जंÈ शन  

वैगन मरà मत 
शॅाप कोटा 

2. ǒबओहारȣ गुÔस शेड 
(बीईएचआर) 

2. कÍ चपुरा गुÔस शेड (केईÈ यु)  

कोटा 1. चà बल फटȹलाईजर एÖ ड 
केमीकल िलिमटेड साईǑडंग 
(सीएफसीएल) 

1. कोटा थम[ल पावर साइǑडंग 
(जीटȣपीएस) 

कोटा याड[ 

2. कोटा गुÔस शेड (केटȣटȣ) 2. कोटा गुडस शेड (केटȣटȣ) 
  16 32 64 64 32 16 11 
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अनुबुध 1 (पैरा 3.2.1) 

ǒविभÛ न पाǑट[यɉ को रेको के आबंटन कȧ तुलना मɅ माँग  

वष[  ¢ेऽीय 
रेल  

चयिनत लदान ǒबÛ द ुका 
नाम  

मÖ डल  ǒविभÛ न 
पाǑट[यɉ Ʈारा 
माँग गए रेकɉ 
कȧ सं.  

रेल ूशासन 
Ʈारा आबǑटंत 
रेको कȧ संÉ या 

िनरः त/भरे 
ना गए रेकɉ 
कȧ सं.  

È या रेक 
ूाथिमकता 
अनुसार 

आबंǑटत Ǒकये 
गए थे 

1 2 3 4 5 6 7 8 

    गुÔस शेड            

20
11

-1
2 
एंव

 2
01

2-
13

 

पू त रे  नयागढ़ गुÔस शेड 
(एनवाईजी) 

खुदा[ शेड 
(क्ेयूआर) 

1585 1406 179 हाँ 

ǒवशाखापƣनम Û यू गुÔस 
शेड (वीएनसीडÞ ã यू) 

ǒवशाखापƣनम 
(वीएसकेपी) 

609 555 54 हाँ 

म रे  बानी गुÔस नागपुर 2322 2322 0 हाँ 

कुरटुवाडȣ (गुÔस) शोलापुर 117 117 0 हाँ 

पू म रे बीआरकेए जीएस धनबाद 274 274 0 हाँ 

एमएनई जीएस सोनपुर  89 89 0 हाँ 

एनएनए जीएस  सोनपुर 70 31 39 हाँ 

पू रे पाकुर गुÔस शेड  हावड़ा 2674 2237 437 हाँ 

उ म रे डȣसीपीजी परȣचा दितया 
गुÔस शेड  

झाँसी 1173 669 504 हाँ 

सीपीसी गुÔस 
शेड/सीएनबी 

इलाहाबाद 226 166 60 हाँ 

उ पू रे गɉडा जं./गुÔस (जीडȣ) लखनऊ जं.  197 197 0 हाँ 

ǒबलासपुर रोड़ 
(बीएलÈ यूआर) 

ईÏजतनगर  18 18 0 हाँ 

काशीपुर/गु. (केपीवी) ईÏजतनगर 67 67 0 हाँ 

उ प रे जेएसएम (जीएस) जोधपुर  1213 1213 0 हाँ 

जीओटȣएएन (जीएस)  बीकानेर  116 116 0 हाँ 

उ प सी 
रे 

Û यु गुवाहाटȣ (जीएस)  लà बǑडंग  49 49 0 हाँ 
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Û यु जलपाईगुड़ȣ (जीएस) कǑटहार  138 143 -5 हाँ 

उ रे कोई माल चयिनत नहȣं    0 0 0 हाँ 

द म रे एफसीआईसी  िसकÛ दराबाद  55 44 11 हाँ 

केआरएमआर (जीएस) िसकÛ दराबाद 380 245 135 हाँ 

द पू म रे बेलहा  रायपुर  471 445 26 हाँ 

जीटȣडÞ ã यु (जीएस)  ǒबलासपुर  707 637 70 हाँ 

दपूरे गुÔस शेड/बीएए (लदान)  अदरा 172 164 8 हाँ 

गुÔस शेड/राउरकेला 
(लदान) 

चबधरपुर 49 44 5 हाँ 

द प रे आरएनजेपी जीएस हुबली  2376 2358 18 हाँ 

डȣबीयु  बɇगलौर  247 210 37 हाँ 

द रे कोई माल चयिनत नहȣं    0 0 0 हाँ 

प म रे ǒबओहारȣ गुÔस शेड  जबलपुर  297 283 14 हाँ 

कोटा गुÔसशेड  कोटा  619 584 35 हाँ 

प रे रतलाम गुÔसशेड  रतलाम  67 59 8 हाँ 

िलंच जीएस  अहमदाबाद  164 162 2 हाँ 

  जोड़ 29 गुÔस शेÔस    16541 14904 1637   

      661640   90.10 9.90   

    साईǑडंग           

20
11

-1
2 
एंव

 2
01

2-
13

 

पू त रे  जाÛ नाथ कोलीरȣ साईǑडंग 
(एसबीसीटȣ)  

खुदा[ रोड़ 
(केयूआर) 

9400 9354 46 हाँ 

मै. गंगावरम पोट[ िल 
(एमजीपीवी) 

ǒवशखापƣनम 
(वीएसकेपी) 

7277 7026 251 हाँ 

म रे  एसीसी साईǑडंग वाडȣ  शोलापुर  2424 2424 0 हाँ 

धुगुस ओã ड साई  नागपुर  2926 2926 0 हाँ 

पू म रे (आरएवाई) बाछरा (साई) धनबाद 4780 4372 408 हाँ 
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पू रे  पुरे सीतलपुर कोलीरȣ 
साईǑडंग  

आसनसोल  2555 2541 14 हाँ 

आईसीएमएल साई आसनसोल 1110 1307 -197 हाँ 

पाकुर कोल साɃ हावड़ा  4349 3515 834 हाँ 

उ म रे एमजेएसी साईǑडंगचुनार    847 838 9 हाँ 

उ पू रे शुगर िमल साईǑडंग 
पालीकलान (पीएलके) 

लखनऊ जं.  60 60 0 हाँ 

उपरे बीएनजीएस (साई)  अजमेर  1436 1398 38 हाँ 

बीजीकेजी (साई)  1822 1773 49 हाँ 

उ पू सी रे एचपीसी जैआईजीआईआर 
ओएडȣ  

लà बǑडंग 149 149 0 हाँ 

एनआरएसआर कǑटहार  1038 1038 0 हाँ 

एफसीआई/एमएलएफसी कǑटहार  20 20 0 हाँ 

उ रे आईओसीएल/बाहोली  Ǒदã ली  1976 1796 180 हाँ 

जाखल  Ǒदã ली  389 287 102 हाँ 

पǑटयाला  अà बाला 561 514 47 हाँ 

बरनाला अà बाला 494 396 98 हाँ 

द म रे केएसएलके/सीओए (साई) ǒवजयवाड़ा  2610 2610 0 हाँ 

आरयुएसजी/बीडȣसीआर िसकÛ दराबाद  3750 3750 0 हाँ 

द पू म 
रे  

एमआरएलबी/रायपुर  ǒबलासपुर  1932 1875 57 हाँ 

जूनाडȣह/बीएसपी  ǒबलासपुर  7888 7877 11 हाँ 

द पू रे के केसी िलंक साईǑडंग  अदरा  955 955 0 हाँ 

सीएफओ/टȣडÞ ã यूएस/टाटा 
(लदान)  

चबधरपुर  4603 4603 0 हाँ 

द प रे जेवीएसएल (साई) हुबली 4210 4167 43 हाँ 
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एमएपीटȣ (साɃ) बɇगलुǾ  21 21 0 हाँ 

द रे एफएसीटȣ/ईरमपनम  ǒऽवेÛ दम  615 615 0 हाँ 

बीपीसीएल/ईरमपनम  ǒऽवेÛ दम 1483 1483 0 हाँ 

टȣएनईबी/एटृीपहु चेÛ नै 3418 3418 0 हाँ 

एमएफएल/टोदȣरपेट चेÛ नै 383 383 0 हाँ 

  

प म रे एमएसएसजी साईǑडंग 
मेहर  

जबलपुर  2543 2281 262 हाँ 

सीएफसीएस साइǑडंग, 
कोटा 

कोटा  1422 1418 4 हाँ 

प रे एसीएस-
साइǑडंग/िचतौडृगढ़  

रतलाम 1915 1899 16 हाँ 

इÝको साइǑडंग गाँधीधाम  अहमदाबाद 1386 1310 76 हाँ 

जोड़ 35 साईǑडंग    82747 80399 2348   

          97% 3%   

      सकल जोड़ 99288 95303 3985   
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अनुबधं  2 (परैा 3.2.1) 

ǒविभÛन प¢ɉ को रेकɉ का मांग कȧ तुलना मɅ आबटंन- सआू म अÚ ययन  

(2011-12 तथा 2012-13 के मई, Ǒदसà बर तथा माच[ महȣना) 

रेलवे  चयिनत लदान ǒबÛ द ुका नाम  वष[  मागँ गए 
रेकɉ कȧ 
सं.  

आबǑंटत रेकɉ 
कȧ संÉ या  

िनरः त 
माँग (% 
मɅ) 

È या रैक 
ूाथिमक के 
अनुसार 
आबǑंटत Ǒकये 
गए थे। 

1 2 3 4 5 6 7 
प ूत रे नयागढ़ गुडृस शेड (एनवाईजी) ǒवशाखापƣनम 

Û यु गुÔस शेड (बीएनसीडÞ ã यू), जगÛ नाथ 
कोलीरȣ साईǑडंग (एसबीसीटȣ), म.ै गंगावरम 
पोट[ िल. (एमजीपीबी)  

2011-12 2247 2187 2.67 

हाँ 

प ूत रे नयागढ़ गुडृस शेड (एनवाईजी) ǒवशाखापƣनम 
Û यु गुÔस शेड (बीएनसीडÞ ã यू), जगÛ नाथ 
कोलीरȣ साईǑडंग (एसबीसीटȣ), म.ै गंगावरम 
पोट[ िल. (एमजीपीबी)  

2012-13 2828 2790 1.34 

हाँ 

म रे वानी गुÔस, कुरदवुाडȣ (गुÔस), एसीसी 
साइǑडंग वाड़ȣ, धगुुस ओã ड साईǑडंग  

2011-12 902 902 0.00 
हाँ 

म रे वानी गुÔस, कुरदवुाडȣ (गुÔस), एसीसी 
साइǑडंग वाड़ȣ, धगुुस ओã ड साईǑडंग  

2012-13 995 988 0.70 
हाँ 

प ूम रे बीआरकेए जीएस, एमएनई जीएस, एनएनए 
जीएस, (आरएवाई) वाछरा साइǑडंग 

2011-12 688 617 10.32 
हाँ 

प ूम रे बीआरकेए जीएस, एमएनई जीएस, एनएनए 
जीएस, (आरएवाई) वाछरा साइǑडंग 

2012-13 720 629 12.64 
हाँ 

प ूरे परेू सीतलपरु कोलीरȣ साईǑडंग, आईसीएमएल 
साइǑडंग, पाकुर कोल साइǑडंग  

2011-12 415 301 27.47 
हाँ 

प ूरे  परेू सीतलपरु कोलीरȣ साईǑडंग, आईसीएमएल 
साइǑडंग, पाकुर कोल साइǑडंग  

2012-13 333 277 16.82 
हाँ 

उ म रे डȣसीपीजी पारȣछा दितया गुÔस शेड, सीपीसी 
गुÔस शेड/सीएनबी, एमजेएसी साइǑडंग चनुार 2011-12 207 189 8.70 

हाँ 

उ म रे डȣसीपीजी पारȣछा दितया गुÔस शेड, सीपीसी 
गुÔस शेड/सीएनबी, एमजेएसी साइǑडंग चनुार 2012-13 312 242 22.44 

हाँ 

उ प ूरे  गɉडा जं./गुÔस (जीडȣ) ǒबलासपरु रोड 
(बीएलÈ यूआर), कशीपरु/गु. (केपीवी) शुगर 
िमल साईǑडंग पालीकलाँ (पीएलके) 

 2011-
12 27 24 11.11 

हाँ 
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उ प ूरे  गɉडा जं./गुÔस (जीडȣ) ǒबलासपरु रोड 
(बीएलÈ यूआर), कशीपरु/गु. (केपीवी) शुगर 
िमल साईǑडंग पालीकलाँ (पीएलके) 

2012-13 53 53 0.00 

हाँ 

उ द रे  जेएसएम (जीएस) गोटान (जीएस) 
बीएनजीएस (साई) बीजीकेजी साइǑडंग 

2011-12 698 667 4.44 
हाँ 

उ द रे  जेएसएम (जीएस) गोटान (जीएस) 
बीएनजीएस (साई) बीजीकेजी साइǑडंग 

2012-13 515 509 1.17 
हाँ 

उ प ूसी रे Û यु गुवाहाटȣ(जीएस), Û यु जलपाईगुड़ȣ 
(जीएस), एचपीसी  जेआईजीआईआरओ एडȣ, 
एनआरएसआर, एफसीआई एमएलएफओ 

2011-12 171 171 0.00 

हाँ 

उ प ूसी रे Û यु गुवाहाटȣ(जीएस), Û यु जलपाईगुड़ȣ 
(जीएस), एचपीसी  जेआईजीआईआरओ एडȣ, 
एनआरएसआर, एफसीआई/एमएलएफओ 

2012-13 162 162 0.00 

हाँ 

उ.प.ूसी.रे. Û यू गुवाहाटȣ (जीएस), Û यू जलपाईगुढ़ȣ 
(जीएस एचपीसी जीगीरोड, एनआरएसआर, 
एफसीआई/एमएलएफसी 

2012-13 162 162 0.00 हां 

उ.रे.  आईओसीएल/बहोली, जखल, पǑटयाला, 
बरनाला  

2011-12 346 327 5.49 हां 

उ.रे.  आईओसीएल/बहोली, जखल, पǑटयाला, 
बरनाला  

2012-13 495 467 5.66 हां 

द.म.रे.  आरवीडȣ (जीएस), के आरएमआर (जीएस), 
के एसएलके/सीओए (एसडȣजी), आरयूएसजी/ 
बीडȣआर, एफसीआईसी  

2011-12 896 871 2.79 हां 

द.म.रे.  आरवीडȣ (जीएस), के आरएमआर (जीएस), 
के एसएलके/सीओए (एसडȣजी), आरयूएसजी/ 
बीडȣआर, एफसीआईसी  

2012-13 951 941 1.05 हां 

द.प.ूम.रे. बीईएलएचए, जीटȣडÞ ã यू (जीएस), 
एमआरएलबी/रायपरु, जूनाǑडह/बीएसपी  

2011-12 339 330 2.65 हां 

द.प.ूरे.  माल शेड/वीएए (लदान), माल शेड/राउकेला 
(लदान), केकेसी िलंक साइǑडंग, 
सीएफओ/टȣडÞ ã यएूस/ टाटा (लदान) 

2011-12 702 702 0.00 हां 

द.प.ूरे.  माल शेड/वीएए (लदान), माल शेड/राउकेला 
(लदान), केकेसी िलंक साइǑडंग, 
सीएफओ/टȣडÞ ã यएूस/ टाटा (लदान) 

2012-13 855 851 0.47 हां 

द.प.रे. आरएनजेपी जीएस, डȣबीयू, जेवीएसएल 
(एसडȣजी), एमएपीटȣ (एसडȣजी)  

2011-12 916 917 -0.11 हां 
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द.प.रे. आरएनजेपी जीएस, डȣबीयू, जेवीएसएल 
(एसडȣजी), एमएपीटȣ (एसडȣजी)  

2012-13 884 883 0.11 हां 

द.रे.  एफएसीटȣ/आईपीएन, बीपीसीएल/आईपीएन, 
टȣएनईबी/एआईपीएस, एमएफएल/टȣएनपीएम 

2012-13 1533 1260 17.81 हां 

द.रे.  एफएसीटȣ/आईपीएन, बीपीसीएल/आईपीएन, 
टȣएनईबी/एआईपीएस, एमएफएल/टȣएनपीएम 

उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  

प.म.रे. बयोहारȣ मालशडै, कोटा मालशडै, 
एमएसएसजी साइǑडंग महैर, सीएफसीएस 
साइǑडंग कोटा  

2011-12 555 476 14.23 हां 

प.म.रे. बयोहारȣ मालशडै, कोटा मालशडै, 
एमएसएसजी साइǑडंग महैर, सीएफसीएस 
साइǑडंग कोटा  

2012-13 502 500 0.40 हां 

प.रे. रतलाम माल शडै, िलचं जीएस, एसीएस 
साइǑडंग, इफको साइǑडंग जीआईएमबी  

2011-12 21 21 0.00 हां 

प.रे. रतलाम माल शडै, िलचं जीएस, एसीएस 
साइǑडंग, इफको साइǑडंग जीआईएमबी  

2012-13 31 31 0.00 हां 

  जोड़   20299 19285 5.00  
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अनुबंध 3  ( पैरा 3.2.5) 

 
लदान/उतराई के दौरान अवरोधनɉ के कारण हुई हािन दशा[नɅ वाला ǒववरण 

 
¢ेऽीय रेलवे लदान/उतराई के 

चयिनत केÛ िɉ कȧ 
सÉं या  

कुल  

अवरोिधत वगैनɉ कȧ 
संÉ या  

राजः व हािन  

(` मɅ) 
1 2 3 4 

पू.त.रे. 8 1160580 1892867210

म.रे. 9 165947 548734100

पू.म.रे. 8 218318 338798470

पू.रे. 8 494746 1281595883

उ.म.रे; 8 110355 10757213

उ.पू.रे; 8 112352 327182510

उ.प.रे. 8 31688 83945338

पू.सी.रे.  6 139902 550928218

उ.रे. 8 148702 337521659

द.म.रे; 9 511519 733888587

द.पू.म.रे. 8 254743 488319857

द.पू.रे. 8 298039 888003086

द.प.रे.  8 93489 239876107

द.रे; 8 158960 326512597

प.म.रे. 8 58767 209435864

प.रे. 8 141058 269199236

जोड़ 128 4099165 8527565935
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अनुबंध 4  ( पैरा  3.3) 

चयिनत लदान/उ× तराई केÛ िɉ पर अवसरंचना सǒुवधाओं कȧ ǔः थित    

ǒववरण कमी वाले लदान/उतराई 
केÛ िɉ कȧ संÉ या 
(चयिनत माल 
शैड/साइǑडंग) 

संबंिधत ¢ेऽीय रेलवे  
पू त रे  म रे  पू म रे  पू रे  उ म रे  उ पू रे  उ प रे पू.सी.रे उ रे  द म रे  द प ूम रे  द प ूरे  द प रे  द रे  प म रे  प रे  जोड़ 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 

पूण[ रेक सुǒवधाए  माल शैड    1     1   1 2       4 2     2 13 

साइǑडंग 1 1   1 1 1 1 2     1         1 10 

रेल ः तर/उÍ च ः तर 
Ü लेटफाम[  

माल शैड      1 शूÛ य                          1 

साइǑडंग   1 4 1         2         2     10 

पÈ का सकु[ लेǑटंग ¢ेऽ  माल शैड  1 1 1       4 1     3 1   1   3 16 

साइǑडंग 3 1 2 3   3   1 2 1 2 1         19 

सभी मौसम पहुंच माग[ माल शैड  1 1 2       1 1       1       4 11 

साइǑडंग 2 1 2 4 1       1 3 2 0         16 

लाइǑटंग एवं  सुचाǾ 
लदान के िलए लाइǑटंग 
सुǒवधा  

माल शैड    1 2               1         1 5 

साइǑडंग   1 2     1     3 1             8 

मचȶटं कमरा  माल शैड  1 2 1 1     2 1 1 3 3     1 1 1 18 

साइǑडंग 2 5 4 3 4 3 3 2 2 6 4 2   6 1 0 47 

टȣएमएस एफओआईएस 
जोड़  

माल शैड              1                 1 2 

साइǑडंग     3     2   2   1 1   1       10 

एसटȣडȣ सुǒवधा के 
साथ डाटा फोन  

माल शैड  2 1 2 2 1 1   3 3 1 1 3     3 1 24 

साइǑडंग 3 4 3 4 5 5 1 2 1 4 2 3   2 3 42 

पीने का ठंडा पानी, 
सूाधन सुǒवधा  

माल शैड  2 2 2 1     1 1 4 3 3 3   1 3 1 27 

साइǑडंग 3 4 2 2 1 4 1 1 3 2 1 3   3 2   32 
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अनुबंध-5    (पैरा-3.6 ) 
ǒवलà ब शुã क ूभारɉ का उपाज[न और माफ करना  

वष[ ¢ेऽीय 
रेलवे का 
नाम 

चयिनत 
ः टेशनɉ कȧ 
संÉ या  

िनपटाए गए रेकɉ 
कȧ संÉ या  

रेकɉ कȧ संÉ या जहां 
ǒवलà ब शुã क 
उपाǔज[त Ǒकया गया  

उपाǔज[त ǒवलà ब 
शुã क ूभारɉ कȧ 
कुल रािश  

छोड़ȣ गई रािश  छोड़ने कȧ %  उगाई गई रािश  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

20
08

-0
9 
से 

20
12

-1
3 

पू.त.रे.  8 38823 23976 909540791 312163595 34.32 491664526 

म.रे.  9 35470 23911 1420819625 392948982 27.66 1027870643 

पू.रे.  8 48136 14852 532179706 144773156 27.20 375112598 

उ.म.रे.  8 11291 6922 508275480 171859447 33.81 337480411 

पू.म.रे. 8 14655 8581 348669104 113674370 32.60 85315781 

उ.पू.रे. 8 6425 3452 155251740 36772209 23.69 118479531 

उ.प.रे. 8 12933 8855 277454800 111379113 40.14 166075687 

उ.पू.सी.रे 6 12249 4719 374558930 68768541 18.36 182245984 

उ.रे.  8 28178 15495 940718445 139968052 14.88 799892280 

द.म.रे. 9 42365 16128 851089191 374072044 43.95 477017147 

द.पू.म.रे 8 53379 12921 685636811 157691478 23.00 527945333 

द.पू.रे.  8 44845 38865 1567884996 317078292 20.22 1144043806 

द.रे.  8 18207 4919 162306311 2723215 1.68 127349565 

द.प.रे. 8 47380 26135 1254677984 186047586 14.83 1068630398 

प.म.रे. 8 23431 7644 277096298 49394763 17.83 227701535 

प.रे.  8 13085 5833 303527040 91387020 30.11 211555001 

 जोड़ 128 450852 223208 10569687252 2670701863   7368380226 

उगाहȣ कȧ जाने वाली रािश 7898985389  

उगाहȣ कȧ गई रािश 7368380226  

अभी भी उगाहȣ कȧ जानी बाकȧ है 530605163  
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अनुबंध 6 (पैरा-3.7) 
साइǑडंग मािलको से ¢ितमः त तथा कमी ूभारɉ कȧ वसूली न होना 

 

वष[ ¢ेऽीय रेलो का 
नाम 

पाǑट[यɉ के पǐरसर मɅ होने वाली 
दघु[टना के कारण ¢ितमः त 
वैगनो कȧ संÉ या 

रेल ूशासन Ʈारा िनधा[ǐरत रोिलंग 
ः टॉक कȧ ¢ितमः तता कȧ िनिध 

रेलवे Ʈारा अिधमत ǒबलो 
कȧ रािश 

पाटȹ से वूसली गई रािश 

1 2 3 4 5 6 

20
08

-0
9-

20
12

-1
3 

पू सी रे 363 17499516 17499516 15864566 
म रे 6758 8658847 8658847 1278032 
पू म रे 120 147105458 149523019 38458173 
पू रे 676211 19473204 19473204 17418228.4 
उ म रे 49 4090936 4090936 2146178 
उ पू रे 0 0 0 0 
उ प रे 523 9114490 3124011 604459 
उ पू सी रे 0 0 0 0 
उ रे 153 7848019 7748828 2661060 
द म रे 318 15411150 12634538 12003872 
द पू म रे 464 121188913 121188913 97675102 
द पू रे 531 29582280 29659007 6438535 
द प रे 2210 10658891 10658891 9563121 
द रे 183 3477122 3477122 2490617 
प म रे 59 14236708 14236708 1720496 
प रे 787 9703775 9703775 3529602 
कुल 688729 418049309 411677315 211852041.4 

41.80 करोड़ 41.17 करोड़ 21.18 
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अनुबंध 7 (पैरा संÉ या.   4.4.1)  

काय[शाला मɅ पीओएच के िलये देय नहȣं ूाƯ वैगनɉ कȧ ǒवलंब से वापसी 
 

¢ेऽ वष[  गलती से ूाÜ त वैगनो 
कȧ संÉ या जो पीओएच 

हेतु देय नहȣं थे 

उनकȧ वापसी 
मɅ ǒवलǔà बत 
वैगनɉ कȧ 
संÉ या 

ǒवलà ब कȧ अविध 

3 माह  3 से 6 माह 
तक   

6  माह से एक 
वष[ तक   

1 से 3 वष[  

1 2 3 4 5 6 7 8 

पू रे 

2008-09 शूÛ य उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. 
2009-10 शूÛ य उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. 
2010-11 शूÛ य उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. 
2011-12 शूÛ य उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. 
2012-13 शूÛ य उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. 

उ रे 

2008-09 5340 245 245 0 0 0 
2009-10 5624 209 209 0 0 0 
2010-11 5870 410 380 20 10 0 
2011-12 5025 127 123 1 3 0 
2012-13 5029 106 106 0 0 0 

उ म रे 

2008-09 शूÛ य उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. 
2009-10 शूÛ य उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. 
2010-11 शूÛ य उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. 
2011-12 शूÛ य उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. 
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2012-13 शूÛ य उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. 
उ पू स रे 2008-09 109 0 0 0 0 0 

2009-10 102 0 0 0 0 0 
2010-11 125 0 0 0 0 0 
2011-12 33 0 0 0 0 0 
2012-13 9 0 0 0 0 0 

उ प रे 

2008-09 1 0 0 0 0 0 
2009-10 119 87 87 0 0 0 
2010-11 72 33 33 0 0 0 
2011-12 55 13 13 4 0 0 
2012-13 80 53 50 3 4 0 

द रे 

2008-09 55 55 54 1 0 0 
2009-10 91 91 91 0 0 0 
2010-11 127 127 126 1 0 0 
2011-12 155 155 153 1 1 0 
2012-13 24 24 24 0 0 0 

द म रे 

2008-09 472 380 379 1 0 0 
2009-10 518 429 429 0 0 0 
2010-11 800 726 709 17 0 0 
2011-12 523 450 440 9 1 0 
2012-13 559 547 528 18 1 0 

द पू रे 

2008-09 38 38 37 1 शूÛ य शूÛ य 

2009-10 82 82 80 2 शूÛ य शूÛ य 

2010-11 208 208 208 शूÛ य शूÛ य शूÛ य 

2011-12 152 152 147 3 2 शूÛ य 

2012-13 60 60 59 1 Nil शूÛ य 

प रे 2008-09 0 0 0 0 0 0 
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2009-10 0 0 0 0 0 0 
2010-11 0 0 0 0 0 0 
2011-12 0 0 0 0 0 0 
2012-13 43 43 40 0 3 0 

प म रे 

2008-09 0 0 0 0 0 0 
2009-10 132 0 0 0 0 0 
2010-11 209 0 0 0 0 0 
2011-12 82 0 0 0 0 0 
2012-13 5 0 0 0 0 0 

द पू म रे* 

2008-09 शूÛ य उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. 
2009-10 शूÛ य उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. 
2010-11 शूÛ य उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. 
2011-12 शूÛ य उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. 
2012-13 शूÛ य उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. उ.न. 

    31928 4850 4702 123 25 0 
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अनुबंध 8 (पैरा 4.4.1) 
 

 पीओएच हेतु अितदेय पाए गए वैगनो का ǒववरण 

¢ेऽ  वष[  अितदेय पाए 
गए वैगनो 
कȧ संÉ या 

अितदेय अविध 
3 माह से 
कम  

3 से 6 
माह तक 

6 से 
एक वष[ 
तक 

1 से 3 
वष[ 
तक 

3 वषɟ से 
अिधक  

1  2  3  4  5  6  7  8 

पू रे  2008‐09  2631  2329  248  44  8  2 

   2009‐10  2088  1502  420  148  18  0 

   2010‐11  2443  1775  456  88  121  3 

   2011‐12  3392  1914  1139  300  38  1 

   2012‐13  3773  1558  1434  691  84  6 

उ रे  2008‐09  72  25  16  19  12  0 

   2009‐10  169  68  56  25  20  0 

   2010‐11  153  46  36  42  25  4 

   2011‐12  173  52  45  52  23  1 

   2012‐13  206  70  63  32  33  8 

उ म रे  2008‐09  241  149  46  34  12  0 

   2009‐10  617  346  151  94  26  0 

   2010‐11  1786  1108  376  188  114  0 

   2011‐12  2024  1049  644  251  80  0 

   2012‐13  3819  1614  1447  638  112  8 

उ सी रे  2008‐09  150  106  35  8  1  0 

   2009‐10  264  167  73  23  1  0 

   2010‐11  274  208  58  7  1  0 

   2011‐12  719  498  191  29  1  0 

   2012‐13  868  406  349  110  3  0 

उ प रे  2008‐09  10  0  1  9  0  0 

   2009‐10  2  0  2  0  0  0 

   2010‐11  29  0  13  10  6  0 

   2011‐12  79  0  62  16  1  0 

   2012‐13  139  0  85  42  12  0 

द रे  2008‐09  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न. 
   2009‐10  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न. 
   2010‐11  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न. 
   2011‐12  1698  1026  497  128  40  7 
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   2012‐13  1502  785  509  167  25  16 

द म रे  2008‐09  1816  1467  191  108  40  10 

   2009‐10  2481  1642  302  392  140  5 

   2010‐11  3024  2201  449  129  239  6 

   2011‐12  2952  1671  911  270  84  16 

   2012‐13  3155  1348  1202  537  68  0 

द पू रे  2008‐09  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न. 
   2009‐10  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न. 
   2010‐11  1241  1050  144  31  15  1 

   2011‐12  2846  1978  610  193  61  4 

   2012‐13  3212  1969  885  284  68  6 

द पू म रे  2008‐09  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न. 
   2009‐10  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न. 
   2010‐11  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न. 
   2011‐12  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न. 
   2012‐13  1469  559  538  270  97  5 

प म रे  2008‐09  16  0  0  0  16  0 

   2009‐10  10  0  0  0  10  0 

   2010‐11  19  0  0  0  19  0 

   2011‐12  14  0  0  0  14  0 

   2012‐13  49  0  0  0  49  0 

   जोड़  51625  30686  13684  5409  1737  109 
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अनुबधु 9 (परैा-4.4.3  ) 

काय[शालाओं मɅ वैगनɉ के जांच कȧ ǔः थित 

¢ेऽ माह ǔजसमɅ 
कुल उ× पादन 
कȧ जांच कȧ 
गई थी 

कुल उ× पादन 
ǒववरण के अनुसार 
माह के दौरान टÛ ड[ 
आउट दशा[ए गए 
वगैनɉ कȧ कुल 

सÉ यां  

गेट पासे के 
अनुसार माह के 
दौरान वाः तǒवक 
Ǿप से टन[ड 

आउड वगैनां कȧ 
संÉ या  

गेट पास के अनुसार 
माह के दौरान 
वाः तǒवक Ǿप से 
टन[ड आउट वगैनɉ 
कȧ सÉं या  

कुल उ× पादन 
ǒववरण मɅ दशा[ई 
गई ितिथ से 

अिधक काय[शाला 
मɅ ǒबताई गई 

अविध  

अज[न 
¢मता कȧ 
हािन 

(आकड़े ` 

करोड़ मɅ) 

प ूरे माच[-11 348 260 60 1042 4.12 

माच[-12 426 275 87 3037 1.07 

माच[-13 418 129 209 8560 3.01 

उ म रे माच[-11 585 585 लागू नहȣं लागू नहȣं लागू नहȣं 
माच[-12 626 626 लागू नहȣं लागू नहȣं लागू नहȣं 
माच[-13 556 556 लागू नहȣं लागू नहȣं लागू नहȣं 

उ सी रे माच[-11 67 62 5 78 0.03 

माच[-12 113 113 लागू नहȣं 133 0.05 

माच[-13 100 77 23 369 0.13 

उ रे माच[-11 479 261 218 4868 1.64 

माच[-12 333 186 147 6692 2.36 

माच[-13 454 166 257 9445 3.32 

द रे माच[-11 149 143 6 6 0.00 

माच[-12 172 45 14 239 0.08 

माच[-13 151 6+ 32 488 0.17 

द प ूरे माच[-11 325 325 लागू नहȣं लागू नहȣं लागू नहȣं 
माच[-12 415 415 लागू नहȣं लागू नहȣं लागू नहȣं 
माच[-13 383 383 लागू नहȣं लागू नहȣं लागू नहȣं 

प रे माच[-11 63 63 लागू नहȣं लागू नहȣं लागू नहȣं 
माच[-12 60 60 लागू नहȣं लागू नहȣं लागू नहȣं 
माच[-13 66 66 लागू नहȣं लागू नहȣं लागू नहȣं 

प म रे माच[-11 423 423 लागू नहȣं लागू नहȣं लागू नहȣं 
माच[-12 449 449 लागू नहȣं लागू नहȣं लागू नहȣं 
माच[-13 391 391 लागू नहȣं लागू नहȣं लागू नहȣं 
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द म रे मई-10 423 330 93 2491 0.84 

अÈ टूबर-11 365 237 128 2211 0.78 

मई-12 420 314 106 3836 1.35 

दपूमरे िसतà बर-10 242 242 0 340 0.11 

िसतà बर -11 302 266 36 553 0.19 

िसतà बर -12 233 136 97 4861 1.71 

कुल जोड़ 9537 7584 1518 49249 20.96 
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अनुबुध -10 (पैरा  4.5) 

 अलदानयोÊ य वैगनɉ का एज ूोफाइल 

¢ेऽीय रेलवे अलदानयोÊ य होने वाली वगैनɉ कȧ संÉ या (अÛ डर एज मुप) अलदानयोÊ य 
वगैनɉ कȧ 
कुल सÉं या  

1 से 5 

वष[ 
6 से 10 

वष[ 
11 से 15 

वष[ 
16 से 20 

वष[ 
21 से 25 

वष[ 
26 से 

30 वष[ 
> 30 
वष[ 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 
मरे  3843 6111 6940 6923 5599 5339 2089 36844 

परेू 1193 1974 5521 4122 3392 1449 863 18514 

पमूरे 7431 11194 27891 23481 15749 9188 0 94934 

पतूरे 1679 2416 8083 6125 4875 5810 4538 33526 

उरे उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न.  उ.न. 

उमरे 0 283 819  4661 837 0 8984 

उपूरे 0 0 0 0 0 0 0 0 

उसीरे 0 0 0 0 0 0 0 0 

उपरे 75 136 317 328 156 23 0 1035 

दरे 2812 3683 6170 4122 2784 2587 2610 24768 

दमरे 6461 6216 10208 8365 6148 1031 9825 48254 

दपूरे 8122 9004 15483 19748 39571 7526 0 99454 

दपूमरे 4841 5470 12465 10914 9118 9874 0 52682 

दपूरे 385 8860 11774 6440 3332 49 0 30840 

परे 765 1840 5347 5554 3386 967 0 17859 

पमरे 882 627 1973 1035 1033 497 5057 11104 

कुल जोड़ 38489 57814 112991 99541 99804 45177 24982 478798 
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अनुबंध-11   (पैरा  5.4) 

िनरन ् तर मॉिनटǐरंग के िलए मंडलीय िनयंऽण काया[लय मɅ अनुरǔ¢त Ǒकए जा रहे महत ् वपणू[ रǔजस ् टर कȧ स ् िथित को दशा[ने वाला ǒववरण  

¢ेऽीय 
रेलवे 

मंडल का नाम खÖ ड िनयंऽक Ʈारा उप मुÉ य िनयंऽक Ʈारा By the Power Controller 
ǾÊण वगैनɉ का 
रǔजस ् टर 

याड[ ǐरपोट[ 
रǔजः टर  

याड[ ǐरपोट[ 
रǔजः टर  

मह× वपूण[ 
याड[ शेष 
रǔजः टर  

याड[ रिनंग 
बैलɅस 
रǔजः टर  

पवूा[नुमान 
एवं 
ः वीकरण 
पुǔः तका 

गाड़ȣ 
ऑडǐरंग 
बुक  

मालगाडȣ 
िनं पादन 
रǔजः टर 

ओडȣसी 
रǔजः टर 

इंजन 
िलंक 

कमȸदल 
ǔः थित 
रǔजः टर 

अदेय और 
असामाÛ य 
अवरोधन को 
दशा[न वाला 
रǔजः टर   

Ƀधन शेष 
रǔजः टर  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 
मरे नागपरु    No  

मरे सोलापरु  नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं  

पूरे हावडा़ नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं  

पूरे आसनसोल  नहȣं  नहȣं  

पूमरे डȣएचएन  नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं 
पूमरे एससीसी  नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं 
पूतरे केयूआर नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं  नहȣं नहȣं  

पूतरे डÞ ã यूएटȣ  नहȣं नहȣं नहȣं  नहȣं  

उरे Ǒदã ली  नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं  नहȣं नहȣं  

उरे अàबाला नहȣं नहȣं  नहȣं 
उमरे अहमदाबाद   नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं  

उमरे झांसी नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं  नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं 
उपूरे इÏजतनगर    

उपूरे लखनऊ नहȣं   

उसीरे लǔà डंग     

उसीरे कǑटहार     

उपरे अजमेर  नहȣं नहȣं  नहȣं नहȣं  

उपरे जोधपरु   नहȣं नहȣं   

दरे मिास     
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जेड - ¢ेऽीय रेलवे, डȣ - मंडल 

दरे ितǾवेÛ िम    

दमरे बã लरशाह   नहȣं  नहȣं नहȣं  

दमरे िसकÛ दराबाद    नहȣं  

दपरूे एडȣआरए  नहȣं  नहȣं नहȣं 
दपरूे चबधरपुर नहȣं नहȣं  नहȣं नहȣं नहȣं 
दपूमरे ǒबलासपुर  नहȣं नहȣं  नहȣं  

दपूमरे नागपरु    नहȣं नहȣं 
दपूमरे रायपुर   नहȣं नहȣं  नहȣं नहȣं नहȣं  

दपरे बɇगलोर     

दपरे हुबली     

परे अहमदाबाद  नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं  नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं  

परे रतलाम  नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं   

पमरे कोटा     

पमरे जबलपरु   नहȣं नहȣं नहȣं नहȣं   

क जेड=9 जेड=7 जेड=4 जेड=9 जेड=10 जेड=4 जेड=3 जेड=8 जेड=7 जेड=7 जेड=3 जेड=4 जेड=5 

ख  डȣ=12 डȣ=11 डȣ=5 डȣ=12 डȣ=14 डȣ=6 डȣ=5 डȣ=9 डȣ=10 डȣ=9 डȣ=4 डȣ=4 डȣ=7 

क =¢ेऽɉ कȧ संÉ या दशा[ता है जहां अपेǔ¢त अिभलेख/रǔजः टर का िनयंऽण काया[लय मɅ अनुर¢ण नहȣं Ǒकया गया था। 
ख =मंडलɉ कȧ संÉ या दशा[ता है जहां अपेǔ¢त अिभलेख/रǔजः टर का िनयंऽण काया[लय मɅ अनुर¢ण नहȣं Ǒकया गया था। 




