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अÚ याय 4- इलेिक्ट्रकल – िसग्निलगं और दरूसंचार यूिनटɅ  

इलिैक् ट्रकल िवभाग सरुिक्षत टे्रन सचंालन और è थायी और चल पिरसà पि×तयɉ के 
अिधकतम उपयोग जसेै टे्रन रेकɉ, इंजनɉ और रेल पथɉ इ× यािद के िलए िजà मेदार 
हɇ। रेलवे बोडर् è तर पर इलिैक् ट्रकल िवभाग की अÚ यक्षता सदè य (इलिैक् ट्रकल) 
ɮवारा की जाती है िजसकी सहायता  तीन अितिरक् त सदè यɉ इलिैक्ट्रकल, दरूसचंार 
और िसग् निलगं ɮवारा की जाती है। 
ज़ोनल è तर पर इलिैक् ट्रकल िवभाग की अÚ यक्षता मखु् य इलिैक् ट्रकल इंजीिनयर 
ɮवारा की जाती है जो इलिैट्रक इंजनो, ईएमयू, मेम ू के प्रचालन और अनुरक्षण, 
ओवर हेड मखु् य इलिैक् ट्रकल उपकरण, (ओएचई), इसका अनुरक्षण और सचंालन, 
िनयोजन, इलिैक् ट्रकल कोिचगं è टाक सचंालन और अनुरक्षण और इलिैक् ट्रकल 
जनरल पावर आपूितर्, वातानुकूलन, डीजल जेनरेिटगं सेट आपरेशन और अनुरक्षण 
और जल आपूितर् के िलए िजà मेदार है। िसग्निलगं और दरूसचंार िवभाग की 
अÚ यक्षता मखु् य िसग्नल एंव दरूसचंार इंजीिनयर (सीएसटीई) ɮवारा की जाती है 
जो िसग्निलगं पिरसà पि×तयɉ के अनुरक्षण के िलए िजà मेदार है 

वषर् 2012-13 के दौरान इलेिक् ट्रकल िवभाग का कुल åयय ` 60,350.51 करोड़ 
था। वषर् के दौरान वाउचरɉ और िनिवदाओं आिद की िनयिमत लेखापरीक्षा के 
अलावा लेखापरीक्षा ɮवारा इलेिक्ट्रकल और िसगनिलगं एवं दरूसचंार िवभाग के 
589 कायार्लयɉ का िनरीक्षण िकया गया था। 
इस अÚ याय मɅ कषर्ण उपèटेशन मɅ आवæ यक उपè कर का प्रावधान न करने के 
कारण कम पावर घटक अिधकार के पिरहायर् भगुतान के संबंध मɅ दिक्षण रेलवे से 
सबंंिधत एक अलग पैराग्राफ शािमल है। इस पैरा मɅ लेखापरीक्षा ने कम पावर 
घटक िनयंित्रत करने के िलए डायनािमक िरएिक्टव पावर कàपɅशेसन उपè करɉ 
ɮवारा िèथर कैपिसटसर् के प्रितèथापन के िलए राÏय िवɮयुत बोडर् की आवæ यक 
सलाह का अनुपालन करने मɅ रेल प्रशासन की िवफलता पर िटÜपणी िजसके 
पिरणामè वǾप अिधभार का पिरहायर् भगुतान हुआ। 
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4.1 दिक्षण रेलवे  (एसआर) :  कषर्ण उप è टेशनɉ के आवæ यक उपè कारɉ का   

 प्रावधान न करने के कारण कम पावर घटक 
 अिधभार का पिरहायर् भगुतान  

उिचत पावर िनयंत्रण यंत्र प्रदान करने के िलए तिमलनाडु िवɮयतु बोडर् के 
सांिविधक िनयमɉ का पालन न करते हुये दिक्षणी रेलवे प्रशासन ने 2010-13 के 
दौरान तेरह कषर्ण उप èटेæ नɉ के सबंंध मɅ `  9.77 करोड़ क्षितपूतीर् के Ǿप मɅ 
अिधभार का भगुतान िकया जो िक आविृ×त प्रकृित का है।  

इलेिक्ट्रक टे्रन और इलेिक्ट्रक मिãटपल यूिनट (ईएमयू)201 चलाने के िलये, दिक्षण 
रेलवे प्रशासन (एसआरए) ने तिमलनाडु िवɮयुत बोडर् (टीएनईबी) से 110 िकलोवॉट 
(केवी) िवɮयुत क्षमता की िसगंल फेज़ िवɮयुत आपूतीर् खरीदी। िवɮयुत आपूतीर् 
टीएनईबी ɮवारा अपनी उÍच एक्सटɅशन लाइनɉ के माÚ यम से रेलवे के इस कषर्ण 
उप èटेशनɉ202 (टीएसएस) पर सचंािरत की गई। टीएनईबी से प्राÜत आपूितर् की 
िवɮयुत क्षमता टीएसएस पर 25 केवी तक कम है। कम िवɮयुत क्षमता की 
िबजली आपूतीर् रेलवे पटरी के ऊपर िवɮयुत ओवरहेड उप करणɉ (ओएचई) को दी 
जाती है। रेल/इएमयू के इंजनɉ को ओवरहेड लाइन से 25 केवी की िबजली आपूितर् 
िमलती है। प्र×येक टीएसएस दोनɉ तरफ से करीब 30 िक.मी. की दरूी के िलये रेल 
पटरी के ऊपर ओएचई प्रदान करता है। 
िबजली कारक वाèतिवक िबजली203 से अवाèतिवक िबजली204 का अनुपात है। 
िबजली कारक को उपभोक्ताओं ɮवारा िनयिंत्रत करने और Ûयूनतम िनधार्िरत सीमा 
तक रखने की आवæ यकता है। जब रेल पटरी पर यातायात कम या न हो, ओवरहेड 
तारɉ पर संग्रिहत िवɮयतु की खपत कम होती है जो िबजली कारक को बढ़ाती है। 
िवɮयुत की उÍच/अिèथर िवɮयुत क्षमता के कारण उÍच/अिनयंित्रत िबजली कारक 
राÏय िवɮयतु बोडर् की सचंरण लाइन/उपकरणɉ पर प्रितकूल प्रभाव डालता है। 
िबजली कारक का िनधार्िरत सीमा तक रख-रखाव करने के िलये रेलवे टीएसएस मɅ 
केपेिसटर का प्रयोग करता है।  
                                                            
201 उप शहरी यातायात की आसानी के िलए िवशेष प्रकार के कोचो वाली गािडया 
202 िबजली आपूितर् की प्रािÜत और िवतरण के िलये पटरी के साथ रेलवे की ईकाईया ं
203 सिकर् ट मɅ प्रयोग की जाने वाली वािèवक िबजली असली िबजली है। 
204 अवाèतिवक िबजली असली िबजली और प्रितिक्रयाशील िबजली का संयोजन है। प्रितिक्रयाशील 
िबजली, िबजली का भाग है जो उपभोक्ता की ओर से अपने संग्रहण के कारण पे्ररक िवरोध की 
वजह से İोत पर वापस जाती है। 
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तिमलनाड़ िवɮयुत बोडर् (टीएनईबी) दिक्षण रेलवे मɅ तेईस कषर्ण उप è टेशनɉ205 
(टीएसएस) मɅ 110 केवी206 का िसगंल फेस पावर आपूतर् करता है। आपूतर् िवɮयुत 
को टीएसएस मɅ 25 के वी तक अवमÛ दक िकया जाता है और टै्रक के ऊपर 
उपलÞ ध उपरी शीषर् कषर्ण कंडक् टरɉ को सभंािरत िकया जाता है। इंजन/इलेिक् ट्रक 
मिã टपल यिूनɪस (ईएमयूज) उपिरशीषर् लाइनɉ से 25 के वी पर िवɮयुत आपूितर् 
प्राÜ त करते हɇ।टीएनईबी के टैिरफ मɅ अनुबद्ध है िक सभी हाई टɅशन (एचटी) 
िवɮयुत उपभोक् ताओं को पावर घटक207 िनयिंत्रत करना चािहए और औसत पावर 
घटक208 0.9 लगै209  से नीचे नहीं आना चािहए। यिद यह िनधार्िरत सीमा से कम 
होती है तो घटक पावर घटक के िलए क्षितपूित र् के प्रित अिधकभार अदा करने के 
िलए दायी हɇ। दिक्षण रेलवे प्रशासन(एसआरए) ने पावर घटक के अनुरक्षण के िलए 
टीएसएस मɅ िè थर कैपिसटसर् प्रितç ठािपत िकया था।पावर घटक का िनयंत्रण न 
करने से अिधक वोã टेज के कारण राÏ य िवɮयुत बोडर् की सà पे्रषण लाइनɅ। उपè कर 
क्षितग्रè त हो जाते है।    
टीएनईबी लगै +  लोड लीड का सबंंध कैपिसिटव प्रितधात से है (जब लोड 
कैपािसिटव है लौग के िवǾद्ध िक्रया कलाप हेता है अथार्त करɅट वेव फामर् वोã टेज 
वेव फामर् को लीड करना है।210  लािजक मानदंड ɮवारा िवɮयमान लगै वनली 
लािजक मानदंड का प्रितè थापन करके पावर घटक गणना के िलए पद्धित का 
पिरवतर्न कर िदया (जनवरी 2005) िजससे वाè तव मɅ िवɮयुत के कुशल और 
िकफाइती ढंग से िवतरण के अलावा लाइन हािन और पे्रषणलाइन/उपè कर की क्षित 
कम होगी। इसके िलए टीएसएस मɅ `  24 करोड़ थी अनुमािनत लागत पर 
डायनािमक िरएिक् टव पावर कà पɅÛ सेशन उपè कर (डीआरपीसी) नामक è वचािलत 
पावर घटक शुिद्धकरण उपè कर का अिनवायर् प्रावधान अपेिक्षत था।  
                                                            
205 टै्रक के साथ युिनटे जहा ंहाईवोã टेज िवɮयत राÏ य िवɮयुत बोडर् ɮवारा प्राÜ त की जाती है और 
बोã टेज के अवमंदन के बाद उपिरशीषर् उपè करɉ को संभािरत की जाती है। 
206 िकलो वोã ट-िवɮयुत सामØ यर् मापनने के िलए युिनट 
207 प्रकट पावर से वाè तिवक पावर का अनुपात 
208 िबिलगं महीने के दौरान  उपमुक् त कुल िकलो वोã ट एिà पयर घंटे से कुल िकलो पाट घंटे का 
अनुपात 
209 लैग का संबंध पे्ररक प्रितधात (जब लोड पे्ररक है, पे्ररक× व करɅट के प्रवाह को रोकने के उÛ मुख 
होता है, ऊजार् भंडारण औĮ तब बाद यɅ चक्र मɅ छोड़ना। करɅट वेव वोã टेज वेवफामर् के पीदे लैग 
फामर् करता है।) 
210 लीड का संबंध कैपिसिटव प्रितधात से है (जब लोड कैपािसिटव है लौग के िवǾद्ध िक्रया कलाप 
हेता है अथार्त करɅट वेव फामर् वोã टेज वेव फामर् को लीड करना है। 
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यɮयिप टीएसएस पर डीआरपीसी के सèंथापन के िलये टीएनईबी ɮवारा बनाये गये 
प्रावधान सांिविधक दािय×व थे, एसआरए ने तिमलनाड़ु िवɮयुत िनयामक कमीशन 
(टीएनईआरसी) को िसè टम के िक्रयाÛ वयन से उÛ हɅ छूट देने के िलए अपील की 
(2006) क् यɉिक डीआरपीसी के प्रावधान मɅ अÛ तग्रर्è त लागत काफी थी। 
टीएनईआरसी ने एसआरए की अपील को è वीकार नहीं िकया परÛ तु टीएनईबी को 
तीन वषɟ के िलए (2007-08 से 2009-19 तक) मामले के आè थगन के िलए 
िनदेश िदया (अप्रैल 2007) और एसआरए को उस अविध के अÛ दर उपयुक् त 
िविनदȶशनɉ के डीआरपीसी प्रितç ठािपत करने के िलए परामशर् िदया।  
एसआरए ने आरडीएसओ211 िविनदȶशन के डीआरपीसी प्रितç ठािपत करने के िलए 
कारर्वाई प्रारà भ की (2007-08) और डीआरपीसी का प्रितç ठापन ` 4.71 करोड़ की 
कुल लागत पर लोिमडी (जनू 2009) और टैमबरम टीएसएस (फरवरी 2010) पर 
िकया। डीआरपीसी के प्रितç ठापन के बाद उÛ हɅ ज्ञात हुआ (जलुपाई 2009)िक 
िवɮयमान कैपिसटर की तुलना मɅ डीआरपीसी मɅ ऊजार् खपत उÍ चतर साइड212 पर 
थी क् यɉिक डीआरपीसी िè थर कैपिसटर ɮवारा केवल लगै िè थित की बजाय लगै 
लीग िè थित पर िनयंत्रण करता है। एसआरए ने डीआरपीसी का प्रितç ठापन बंद 
कर िदया क् यɉिक उनके Ǻिç टकोण से डीआरपीसी से लाभ अÛ तग्रर्è त लागत से मेल 
नहीं खाता था। साथ साथ उÛ हɉने अपने पहले के अनुरोध के साथ दोबारा 
टीएनईआरसी (2009) और प्रथम बार अपीलीय अिधकरण से सà पकर्  िकया।   
तथािप, एसआरए टीएनईआरसी (2009) और अपीलीय अिधकरण (2010) के समक्ष 
कषर्ण प्रणाली पर नए लािजक के प्रितकूल प्रभाव की पुिç ट करने वाला कोई 
प्रामािणक डाटा िजसके पिरणमè वǾप समग्र ऊजार् हािन होती है, प्रè तुत करने मɅ 
सफल नहीं हुआ। दसूरी तरफ टीएनईबी ने अपीलीय अिधकरण के समक्ष िसद्ध 
िकया (2010) िक रेल प्रशासन ने प्रणाली मɅ कुल ऊजार्हािन का अÚ ययन नहीं 
िकया था और डीआरपीसी के प्रितç ठापन के बाद तà बरम और बोिमडी टीएसएस मɅ 
ऊजार् खपत कम हो गई थी। उÛ हɉने è थािपत िकया िक नया लॉिजक लाइन हािन 
अिधक वोã टेज के कारण पे्रषण लाइनɉ/उपè कर मɅ क्षित के पिरहार के कारण और 
कुशल तथा िकफायती िवतरण प्रणाली के अनुरक्षण के कारण लाभप्रद था।  
पिरणामè वǾप, अिधकरण ने पाया (नवà बर 2011) िक दिक्षण रेलवे को सरकारी 
सगंठन होने के कारण नए लािजक के लाग ूकरने के िलए सांिविधक बाÚ यता के 
                                                            
211 शोघ अिभकã प और मानक संगठन 
212 डीआरपीसी ɮवारा प्रितिदन1100 युिनटɅ और िè थर कैपिसटर ɮवारा प्रित िदन 80 युिनटɅ, 
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पालन ɮवारा रोल माडल के Ǿप मɅ कायर् करना था क् यɉिक इससे आपूितर् पावर की 
गणुव× ता मɅ सधुार होगा।  
चूंिक एसआरए ने टीएनईआरसी ɮवारा यथा िनदȶिशत माचर् 2010 तक 21 
टीएसएस पर डीआरपीसी उपलÞ ध नहीं करवाया था इसिलए टीएनईबी नए लािजक 
मापदंड के आधार पर पावर घटक को Ú यान मɅ रखते हुये अिधभार  लगाना 
प्रारà भ िकया (अप्रैल 2010)। तथािप, रेलवे ने सलेम और चेÛ नै मडंलɉ मɅ िहसाब 
से भािरत टीएसएस213 पर सहायक कैपिसटसर् और  è वचािलत िè विचगं उपè कर 
जो कुछ सीमा तक पावरघटक को िनयंित्रत करता था को कम लागत हल के Ǿप 
मɅ उपलÞ ध कराया था (2009 से 2011 )। आठ टीएसएस मɅ जो या तो उÍ च 
अथवा िहसाब से भािरत थे, पावर घट बढ़ िनयंत्रण के अधीन थी और कोई 
अिधभार उदग्राहय नहीं था। तथािप, एसआरए 13 हãके से भािरत टीएसएस214 
जहॉ ं पावर घटक अिनयंित्रत पावरघट बढ़ के कारण िनà न था, के सबंंध मɅ 
टीएनईबी ɮवारा लगाए गए अिधभार को अदा िकया।    
2010-13 के दौरान एसआरए ने तेरह टीएसएस के सबंंध मɅ कुल ` 9.77 करोड़ 
का अिधभार अदा िकया। िजसमɅ चार टीएसएस215 के ` 7.48 करोड़ की मआुवजे 
की रािश शािमल थी, िजसके सबंंध मɅ कोई िव×तीय िवæ लेषण नहीं िकया गया। 
भगुतान सचंयी è वǾप का है और अिनवायर् अपेक्षा के पूरे होने तक जारी रहेगा।    
जब मई 2013 मɅ मामला रेल प्रशासन के साथ उठाया गया था, उÛ हɉने बताया 
(िसतà बर 2013) िक-  
 टीईएनबी ने प्रमाण उपलÞ ध नहीं कराया था िक डीआरपीसी से हािनयां å यय 

है।  

 िè थर कैपिसटर बɇक से प्रणाली अपेक्षा पूरी होती है।  

 टीएनईबी ने प्रमािणत नहीं िक िè थर कैपिसटर के कारण प्रणाली मɅ उÍ चतर 
वोलटेज होता है और िक डीआरपीसी का िनिहताथर् अिधक िकफायती और 
कुशल ढंग से िग्रड की समग्र वोã टेज Ǿपरेखा सधुरेगी।  

रेलवे का तकर्  इन तØ यɉ की हािन से è वीकायर् नहीं है िक:-  

                                                            
213 टीएसएस संभरण è टेशन जहॉ ंिवɮयुत कषर्ण पर è ◌के् शन मɅ चलने वाली अनबक गािडया माडरेट 
हɇ। 
214 टीएसएस संभरण è टेशन जहॉ ंिवɮयुत कषर्ण पर गािड़यɉ का सचंलन सेक् शन मɅ कम है। 
215 िरदाचलम,एिरयालुर, वैदाम पट्टी और ित्रची 
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 टीएलईबी ने अपने दावे िक डीआरपीसीके प्रावधन कम हािनयां216  होती है, के 
समथर्न मɅ 2000-10 मɅ डीआरपीसी के प्रितç ठापन के पहले और बाद मɅ 
बोिमडी टीएसएस पर रेलवे ɮवारा उपयुक् त ऊजार् के िलए वाè तिवक रीिडगं का 
तुलना× मक िववरण प्रè तुत िकया। यɮयिप रेलवे ने बताया िक डीआरपीसी मɅ 
ऊजार् हािन217 िè थर कैपिसटर मɅ ऊजार् हािन की अपेक्षा अिधक उÍ च थी।  

 आरडीएसओ का िवचार (माचर् 2009) था िक यिद कषर्ण लोड मɅ तीĭता से 
पिरवतर्न होता है तो नजदीक इकाई पावर घटक प्राÜ त करने के िलए बड े
आकार रेिटगं का िè थर हाई टɅशन कैपिसटसर् प्रयोग करने की å यावहािरक 
सीमाएं हɇ। दस हãके भािरत टीएसएस पर रीिडगंसे è पç ट है िक िè थर 
कैपिसटसर् िसè टम अपेक्षाओं को पूरा नहीं कर सकते।  

 अपीलीय अिधकरण के िनç कषर् थे िक डीआरपीसी अ× यÛ त कम अविध218 मɅ 
लोड के भारी पिरवतर्न के सबंंध मɅ खराब वोã टेज िनयमन के कारण पावर की 
गणुव× ता सुधारने के िलए एक तकनीक है।               

एसआरए राÏ य िवɮयुत बोडर् से िवɮयुत की खरीद करती है जो उपयोÏ य 
िविधयां/िनयम बनाने के िलए समथर् है और इसिलए रेल प्रशासन के िलए उनके 
िनदȶशɉ का पालन करना आवæ यक है। इसके अितिरक् त, रेलवे की अपील 
अधर्Û याियक िनकायɉ तिमलनाडु िवɮयुत िनयामक आयोग और अपीलीय 
अिधकरण219 मɅ सनुी और िनपटाई गई है। इसके अितिरक् त, जबिक एसआरए 
डीआरपीसीज का प्रावधान न करने के कारण कम पावर घटक के िलए अभी भी 
अिधभार अदा कर रहा था वहीं अÛ य क्षेत्रीय रेलवे ने अपने टीएसएस220 मɅ 
आरडीएसओ िविनदȶशन के डीआरपीसी का प्रितç ठापन221 िकया था। वè तुत: 
उपयुक् त पावर िनयंत्रण उपè कर का अनुपालन करने की बजाए दिक्षण रेलवे 
क्षितपूित र्/शािè त के Ǿप मɅ अिधभार अदा करने का िवकã प अपनाया जो पिरहायर् 
आवतीर् åयय होगा। 

                                                            
216 अपीलीय अिधकरण का िनणर्य (पैरा ग्राफ न. 33) 
217 अपीलीय अिधकरण का िनणर्य (पैरा ग्राफ न. 35) 
218 अपीलीय अिधकरण का िनणर्य (पैरा ग्राफ न. 37) 
219 तिमलनाडु िवɮयुत िनयामक आयोग और अपीलीय अिधकरण 
220 जैसे लासगांव,िपà परकेडा, नागपुर, भाडी, मकै् सी और मोहà मद केडा 
221 जैसे लासागांव, िपपंरकेड़ा, नागपुर, भाडी, माक्सी और मोहàमद केडा अपीलीय अिधकरण का 
िनणर्य (पैरा ग्राफ न. 36) मɅ उिãलिखत अनुसार 


