
Report No.26 of 2014 (Railways)

क्रमसं. रेलवे मूल पिरयोजना का नाम
लागत    
            (`  
करोड़ मɅ)

एमएम पिरयोजना का नाम
एमएम 

पिरयोजना की 
लागत (करोड़ मɅ)

1) नामखाना - चÛ द्रनगर एनएल (14 िकमी.) 78.9
2) कक् ɮवीप - बुदखली एनएल (5 िकमी.) 61.85
3) चÛ द्रनगर - बखाली एनएल (17.2 िकमी.) 165.35
1) तारकेæ वर-धिनयखली एनएल (19 िकमी.) 133.58
2) आरामनाग-इरफला एनएल (18.3 िकमी.) 149.53
3) इरफला-धतल एनएल (11.2 िकमी.) 95
4) आरामबाग-चà पादंगा एनएल (23.3िकमी.) 288.81

मÛ देरहील-दàु का-रामपूरहत एनएल (130 िकमी.) 259.34 रामपुरहत-मुरेरै 3 लाइन (29.48 िकमी.) 224.05

तारकेæ वर-मगरा एनएल (51.95 िकमी.) 365.17 तारकेæ वर-फुरफुरा शरीफ एनएल (21.75 िकमी) 162.37
1) कटवा-बाजारसाउ डीएल (30.59 िकमी.) 271.39
2) कटवा (दैनहत)-मनतेæ वर एनएल (34.4 िकमी.) 256.2
3) नेगम-मगंलकोट एनएल (8.60 िकमी.) 251.5
4) मनतेæ वर-मेमारी एनएल (35.6 िकमी.) 82.11
1) बज-बज-पुजाली एनएल (11.0 िकमी.) 97.17
2) पुजली-उलूबेिरया (बीरशीवपुर) एनएल (10.25 िकमी.) 295.84
3) पुजाली-बकराहट एनएल (9.75 िकमी.) 83.48

सोनरपुर-घुिटयारी सरीफ डीएल (14.96 िकमी.) 30.47 कलीकापुर-घातकपुकुर एनएल के ɮवारा मीनाखान (38.0 िकमी.) 268.55

1) बोनगावं-चांदबाजार एनएल (11.5 िकमी.) 57.16
2) बोनगावं-पोरमहेशतला एनएल (20 िकमी.) 140.81
3) चांदबाजार-बगदाह एनएल (13.86 िकमी.) 117.77
1) पा्रंतीक-सूरी एनएल (33.98 िकमी.) 149.55
2) चौवरीगचा-कÛ डी एनएल के ɮवारा सɇिथया (56.50 िकमी.) 302.15
1) जॉयनगर-रायदीघी एनएल (20.0 िकमी.) 140.46
2) जॉयनगर-दगुार्पुर एनएल (32.0 िकमी.) 273.87

शांितपुर-कलीनारायणपुर डीएल 104.80 रनघाट (अरनघाट)-द×ु ताफिलया एनएल (8.17 िकमी.) 69.76
कटवा-पतुली डीएल (17.70 िकमी.) 121.95 अहमदपुर-कटवा जी.सी. (51.92 िकमी.) 357.08
सोनडिलया-चà पापुकुर डीएल (23.64 िकमी.) 136.55 बीरा-चक् ला एनएल (11.5 िकमी.) 129.97
दनकुनी-चÛ दनपुर 4 लाइन (25.41 िकमी.) 198.88 बǾपर-फुरफुरा शरीफ एनएल (12.30 िकमी.) 97.56

1) कृç णानगर-शांितपुर जी.सी. (15.29 िकमी.) 34.86
2) कृç णानगर सीटी (धुबुिलया)-चारतल एनएल (13.0 िकमी.) 119.38
1) बंका-बराहट एनएल (15.53 िकमी.) 312.00
2) बंका-बीतीया रोड़ एनएल (22 िकमी.) N.A.

245.15

(पैरा 3.1.6)

22.23

86.66

अनुबंध-1

पूवीर्1

तारकेæ वर-िबशनुपुर एनएल (85 िकमी.)

बधर्मान-कटवा जीसी (51.22 िकमी.)

नया अलीपुर-अकरा डीएल (9.76 िकमी.)

चांदपुरा-बोनगांव डीएल (9.77 िकमी.)

चीनपॉय-सɇिथया डीएल (31.61 िकमी.)

119.05

282.00

लê मीकांतपुर-नामखाना एनएल (46.61 िकमी.)

43.49

समीिक्षत एमएम कायɟ का नमूना चयन

दिक्षण बरसात- लê मीकांतपुर डीएल (19.68 िकमी.)

दीयोधर-सुã तानगंज एनएल (117.125 िकमी.)

कृç णानगर-कलीनारायणपुर डीएल (21.99 िकमी.)

100.89

479.20

18.09
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1) दिनयावान से िबहार शरीफ एनएल (38.28 िकमी.) 104.79
2) िबहार शरीफ से बरबीघा एनएल (26 िकमी.) 103.86
3) बरबीघा से शेखपुरा एनएल (26 िकमी.)
4) नेयोरा/दानापुर से दिनयावसन एनएल (30 िकमी.)
1) सहरसा-दौराम मधेपुरा जीसी 40.19
2) दौराम-मधेराम पुिणर्या जीसी 129.75
3) मानसी-बडालाघाट क्षत्र मɅ è थायी िवपथन पर नए पुल सं. 53 
पर िनमार्ण और सà बद्ध कायर्

4.27

4) बनमंखी-िबहारगंज जीसी 36.80
5) पुल सं. 45,50,52 और 53 के गाइड बंद का िनमार्ण 8.16
6) सहरसा-पुिणर्या के बीच कोज वेज को हटाना 2.39
1) मंिदरहसौद-Û यू राजपुर एनएल (20 िकमी.) 100.00

2) अब हानपुर-रािजम सिहत केÛ द्री-धमतारी का गेज पिरवतर्न 
(67.20 िकमी.)

283.85

1) अकबरगंज-रायबरेली एनएल (46.90 िकमी.) 295.67
2) सुã तानपुर-अमेठी एनएल (29.22 िकमी.) 153.83

कानपुर-कासगंज-बरेली एवं कासगंज-मथुरा जी.सी. 
(458 िकमी.)

658.11 बरेली से लालकुआं जीसी (83.85 िकमी.) 133.93

महाराजगंज-मसरख एनएल (35.49 िकमी.) 54.35 मसरख से रेवा घाट एनएल (30 िकमी.) 83.77
1) किटहार-तेजनारायनपुर जीसी (34 िकमी.) 65.08
2) किटहार पर एमजी कोिचगं िडपɉ का पिरवतर्न 10.99
3) रायगंज डलखोला एनएल (43.43 िकमी.) 291.53
1) इ× ताहर-रायगंज एनएल (21.82 िकमी.) 129.30
2) इ× ताहर-बुिनयादपुर एनएल (39 िकमी.) 287.94
1) चलसा-नक् सल एनएल (16 िकमी.) 292.93
2) राजभटखोवा-जयंती एनएल (15.13 िकमी.) 180.16

1) बराइग्राम-दलुाबचेरा जीसी (29.4 िकमी.) 103.84
2) करीमगंज-महीशासन जीसी (10.3 िकमी.) 55.00
1) उदयपुर-उमरा गेज पिरवतर्न (10.50 िकमी.) 21.79
2) मावली-नाथɮवारा गेज पिरवतर्न (15.27 िकमी.) 31.94
3)मावली-बडीसद्री गेज पिरवतर्न (82.01 िकमी.) 290.66
4) नाथɮववारा-Û यू नाथद्धवारा नई लाइन (10.80 िकमी.) 107.19

रेवाडी-सादलुपुर जीसी (141िकमी.) 243.19 सादलुपुर-िहसार जीसी (70 िकमी.) 121.00

उदयपुर-िच× तौड़गढ़-अजमेर जीसी (300 िकमी.) 433.39उ× तर पिæ चम7

इकलाखी-बलूरघाट एनएल (86.75 िकमी.) 36.38

6

Û यू जलपाईगुडी-िसिलगुरीजंक्सन - . Û यू बɉगईगांव
जीसी ब्रांच लाइन सिहत (417.07 िकमी.)

123.88

लुमिडगं-िसलचर जीसी (198 िकमी.) 648.00

पूवȾ× तर 
सीमाÛ त

पूवȾ× तर5

किटहार-बरसोइर् रािधकापुर सिहत किटहार-जोगबनी
का जीसी (200 िकमी.)

402.98

369.90उ× तरतीया-सुã तानपुर-जाफराबाद डीएल (148 िकमी.) उ× तरी4

रायपुर िटटलागढ़ डीएल (203िकमी.)पूवर् तटीय3 758.10

पूवर् मÚ य2

516.41

49.50फतुआ-इè लामपुर (42.41 िकमी.) की िवघिटत 
लाइन की मरà मत

मानसी-सहरसा जीसी (43.61 िकमी.) 48.39
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1) नागोर-कराईकल एनएल (11 िक.मी) 33.78
2) नागापटृीनम-वेला कÛनी एनएल (10 िक.मी) 23.69
3) नागापटृीनम-ितǾतुराईपुंदी एनएल (35 िक.मी) 126.14
4) किरक्कृल-पेरालम एनएल (23 िक.मी) 110.19
5) नागोर और नागापटृीनाम पर अितिरक् त सुिवधाए 4.17
1)  िवघिटत लाईन िनदामंगलम-मÛ नार गुडी की मरà मत (13.25 
िक.मी)

62.17

2) मÛ नारगुडी-पटटुककोटाई एनएल (41 िक.मी) 215.59
3) तंजावुर-पटटुककोटाई एनएल (47 िक. मी) 290.05

9 दिक्षण मÚ य जगयापेटा-मेलाचेǾवू नई लाइन (19.1 िक.मी.) 53.21 मेलाचेǾवू-जनपहद नई लाईन (24 िक.मी) 174.56

1) रायनगर-मासाग्राम एनएल (20.9 िक.मी) 46.25
2) बंकुरा (छटना)-मुकुटमोनीपुर एनएल(48.25 िक.मी) 85.63
3) बोवाईचंडी-खाना एनएल (24.40 िक.मी) 81.38
4) मुकुटमोनीपुर-उपरसोल एनएल(26.7 िक.मी) 211.51
5) बंकुरा(कालाबती) हुरा एनएल से पुǾिलया (65 िक.मी) 294.89
6) मुकुटमोनीपुर-िझिलिमल एनएल (24 िक.मी) 239.36
1) चà पादंगा-टरकेæ वर एनएल (8 िक.मी)

2) आमटा-बगनान एनएल (15.8 िक.मी)
3) जंगीपारा से फुरफुरा शरीफ एनएल (12.3 िक.मी) 97.23
1) देशप्रान से नंदीग्राम एनएल (17 िक.मी) 121.43
2) काÛ ती से एग्रा एनएल (26.2 िक.मी) 247.27
3) नंदीग्राम से कंिडमारी एनएल (7 िक.मी) 75.62
4) नंदकुमार से बलाईपांडा एनएल (27 िक.मी) 275.14

िडगा-जलेसवर(41 िक.मी) नई लाइन 352.65 िडगा-एग्रा एनएल (31 िक.मी) 298.52
11 दिक्षण पूवर् 

मÚ य
जबलपुर-गɅिदया सैक् शन का गेज Ǿपांतरण (285.45 
िक.मी.)

1037.90 कटंगी-िटरोडी एनएल (15.36 िक.मी) 119.64

1) वनसजिलया से जटलसर जी. सी. (90.66 िक.मी) 98.00

2)  सोमनाथ से वेरावल एनएल (5.02 िक.मी) 14.52
3) शापुर-सारािदया जी.सी. (46 िक.मी) 196.30
4) सोमनाथ से कोडीनर एनएल (36.91 िक.मी) 252.68

 िभलडी-िवरामगाम गेज Ǿपातंरण (157 िक.मी.) 155.66 महेसाना-तेरांगा पहाड़ी जी.सी. (57.4 िक.मी) 191.14

38 जोड़ 9212.92 91 13383.86

िटÜपणी

पूवीर् और दिक्षण पूवर् रेल का कुल है-20 मुख्य कायर् लागत ` 3526.74 करोड और 46 एमएम कायर् लागत ` 7484.22 करोड़

42 चालू कायɟ मɅ से 38 चालू कायɟ को चयिनत िकया गया था (2004 की रेलवे लेखापरीक्षा िरपोटर् सं. 9 के 8 पुराने कायɟ सिहत)- पूवीर्, दिक्षण पूवीर् और पूवȾ×तर
सीमात रेलवे के िलए चयिनत कायɟ का 75 प्रितशत और क्षेत्रीय रेल के िलए 100 प्रितशत कायɟ का चयन िकया गया है।

राजकोट-वेरावल जी.सी.(185 िक. मी) 100.00पिæ चमी

2. दिक्षण पूवर् रेल-मूल कायर्–4, लागत ` 912.82 करोड़, एमएम कायर्-14, लागत ` 2216.16 करोड़

1. पूवर् रेलवे-मूल कायर्-16, लागत ` 2613.92 करोड़, एमएम कायर्-32, लागत ` 5268.06 करोड़

12

154.30

293.97तमलुक-िडगा एनएल (88.9 िक.मी.)

हावड़ा-बारािछया' चà पादंगा से शाखा लाइन सिहत 
आमटा नई बीजी लाईन (73.66 िक.मी.)

दिक्षण पूवीर्

मइलादथुुराई-ितǾवǾर-कराईकुडी और ितǾतुराईपुदी-
अगè तीयापãली जी. सी. (223.69 िक.मी.)

बɇकुरा-दामोदर नदी रेलवे जी. सी. पिरयोजना 
(96.60 िक.मी.)

111.9010

ितǾिचरापã ली-तंजावुर-नागोर-कराईकल जी. सी. 
(135 िक.मी.)

109.05दिक्षणी8

404.19

141.93
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रेलवे जोन का नाम वषर् रेलवे बोडर् को 
जोनल रेलवे 
ɮवारा सिूचत 
से उ×पन 
आशाितत

जोनल रेलवे के 
िलए रेलवे बोडर् 
ɮवारा िनधार्िरत 
आरंिभक लê य

जोनल रेलवे 
ɮवारा èक्रप के 
उ×पÛन के 

सशंोिधत मÚ य 
अविध िनधार्रण

जोनल रेलवे 
के िलए रेलवे 
बोडर् ɮवारा 
िनधार्िरत 
सशंोिधत 
लê य

जोनल रेलवे 
ɮवारा 

वाèतिवक 
उपलिÞध

सशंोिधत 
लê य के 
सदंभर् मɅ 
अिधक/कमी

कमी/अिधक के कारण अß यूिक्तयां आरंिभक लê य के 
सदंभर् मɅ उपलिÞध की 

प्रितशतता

सशंोिधत लê य के सदंभर् मɅ 
उपलिÞध की प्रितशतता

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

एनडÞãयूआर 2010-11 121.00 262.00 300.00 300.00 400.12 100.12 नीलामी के िलए उपलÞध
अिधक èक्रप

शÛूय 152.72 133.37

2011-12 125.00 294.00 155.00 194.00 204.85 10.85 नीलामी के िलए उपलÞध
अिधक èक्रप

शÛूय 69.68 105.60

2012-13 121.00 225.00 160.00 160.00 166.68 6.68 नीलामी के िलए उपलÞध
अिधक èक्रप

शÛूय 74.08 104.17

डÞãयूआर 2010-11 160.00 287.00 उ. न. 307.00 330.28 23.28 नीलामी के िलए उपलÞध
अिधक èक्रप

115.08 107.58

2011-12 255.00 280.00 उ. न. 320.00 346.15 26.15 नीलामी के िलए उपलÞध
अिधक èक्रप

123.63 108.17

2012-13 255.00 355.00 उ. न. 275.00 233.36 -41.64 इèपात बाजार मɅ अचानक
िगरावट

65.74 84.86

डÞãयूसीआर 2010-11 102.00 254.00 उ. न. 290.00 298.13 8.13 अिभयांित्रक िवभाग से èक्रप
सामग्री मɅ विृद्ध हुई थी।

117.37 102.80

2011-12 210.00 214.00 उ. न. 225.00 299.82 74.82 इंजीिनयिरगं
िवभाग/अिभयांित्रक िवभाग से
èक्रप सामग्री मɅ विृद्ध हुई थी 

140.10 133.25

2012-13 180.00 258.00 उ. न. 220.00 233.86 13.86 इंजीिनयिरगं िवभाग से
सशंोिधत सामग्री के कारण (+)
13.86 करोड़ से अिधक लê य
उपलिÞध हुई

90.64 106.30

सीआर 2010-11 136.88 254.00 उ. न. 272.00 276.90 4.90 _ 109.02 101.80

2011-12 170.00 249.00 उ. न. उ. न. 255.73 6.73 _ 102.70 0.00
2012‐13 155.33 285.00 उ. न. 256.00 239.37 ‐16.63 आिथर्क मंदी के कारण

è क्रप की मांग बहुत कम हुई
83.99 93.50

एससीआर 2010‐11 उ. न. 282.00 173.30 302.00 335.20 33.20 अिधक प्रािÜ त उÍ च बाजार
मूã य के कारण थी।

‐ 118.87 110.99

2011‐12 190.79 317.00 190.79 317.00 321.21 4.21 अिधक प्रािÜ त उÍ च बाजार
मूã य के कारण थी।

101.33 101.33

2012‐13 257.60 346.00 257.60 320.00 325.16 5.16 अिधक प्रािÜ त उÍ च बाजार
मूã य के कारण थी।

93.98 101.61

(` in crore)

अनुबधं I I

èक्रप की िबक्री के लê य और उपलिÞध की तलुना मɅ उ×पÛन आशाितत को दशार्ने वाले िववरण

(पेरा5.1.2.1)
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एसईसीआर 2010‐11 97.21 187.00 199.00 230.00 265.44 35.44 इजीिनयािरंग मेकेनीकल
िडपाटर्मɅट से è क्रप सामग्री
के कारण अिधक उ× पि×त

141.95 115.41

2011‐12 87.57 150.00 150.00 150.00 133.12 ‐16.88 è क्रप की कम  उ×पि×त यɮयिप उप.सीएमएम(एस)/जीएसडी/रायपुर के
माचर्-2012  (िववरणी-II)  माह के िलए सचंय
िववरण की समीक्षा के दौरान, यह देखा गया
िक ` 8.23  करोड़ की कुल मूãय  के िलए
2934.415 एमटी के रेल, अÛय  पी् वे सामग्री,
िडपो फेररस, वैगने की 4  संख्याएं, 1  कोच,
िविवध िडपɉ िविवध िडिवजन èक्रप िनपटान
हेतु लंिबत थे।

88.75 88.75

2012‐13 81.67 140.00 140.00 140.00 146.65 6.65 इजीिनयािरंग मेकेनीकल
िडपाटर्मɅट से è क्रप सामाग्री
के कारण अिधक उ× पि×त

104.75 104.75

एसआर 2010‐11 147.00 312.00 147.00 334.00 347.20 13.20 कारण दजर् नहीं 111.28 103.95

2011‐12 218.00 297.00 267.00 297.00 342.24 45.24 कारण दजर् नहीं 115.23 115.23
2012‐13 199.00 303.00 199.00 295.00 280.73 ‐14.27 दिक्षणी राÏयɉ  मɅ कम

मांग तथा िवɮयुत संकट के
कारण

कारण दजर् नहीं 92.65 95.16

एनआर 2010‐11 205.00 357.00 390.00 400.00 423.29 23.29 नीलमी के िलए अिधक
è क्रप उपलÞध

अिधकता/कमी की रेलवे बोडर् द्धारा िनधार्िरत 
वाè तिवक लê य के साथ तुलना की  जाती है।

118.57 105.82

2011‐12 320.00 350.00 325.00 385.00 461.00 76.00 नीलमी के िलए अिधक
è क्रप उपलÞध

अिधकता/कमी की रेलवे बोडर् द्धारा िनधार्िरत 
वाè तिवक लê य के साथ तुलना की  जाती है।

131.71 119.74

2012‐13 330.00 471.00 415.00 415.00 415.00 0.00 è क्रप को कम अपर्ण के
कारण, प्रè तािवत ढेरो का
नीलामी न होना

अिधकता/कमी की रेलवे बोडर् द्धारा िनधार्िरत 
वाè तिवक लê य के साथ तुलना की  जाती है।

88.11 100.00

एसडÞ ã यूआऱ़ 2010‐11 100.00 177.00 उ. न. 189.00 156.82 ‐32.18 __ शूÛ य 88.60 82.97

2011‐12 100.00 101.00 उ. न. उ. न. 104.25 3.25 __ कोई मÚ यम कालीन संशोधन नहीं िकया गया 103.22 0.00

2012‐13 75.00 112.00 उ. न. उ. न. 112.34 0.34 __ कोई मÚ यम कालीन संशोधन नहीं िकया गया 100.30 0.00

एनसीआर 2010‐11 205.00 262.00 205.00 300.00 218.07 ‐81.93 िरकॉडर् मɅ नहीं पाया गया 83.23 72.69

2011‐12 157.00 240.00 157.00 240.00 243.21 3.21 िरकॉडर् मɅ नहीं पाया गया 101.34 101.34

2012‐13 184.00 279.00 200.00 210.00 213.92 3.92 िरकॉडर् मɅ नहीं पाया गया 76.67 101.87

ईसीआर 2010‐11 0.00 133.00 उ. न. उ. न. 137.83 4.83 è क्रप की अिधक उ× पि×त उपलÞ ध नहीं 103.63 0.00

2011‐12 130.00 उ. न. उ. न. 154.10 24.10 è क्रप की अिधक उ× पि×त उपलÞ ध नहीं 118.54 0.00

2012‐13 158.00 उ. न. उ. न. 165.74 7.74 è क्रप की अिधक उ× पि×त उपलÞ ध नहीं 104.90 0.00

ईआर 2010‐11 197.00 255.00 उ. न. 300.00 386.98 86.98 अिधक उ×पि×त के कारण 151.76 128.99

2011‐12 190.48 273.00 उ. न. 320.00 352.98 32.98 अिधक उ×पि×त के कारण 129.30 110.31

2012‐13 214.00 272.00 उ. न. 260.00 244.59 ‐15.41 कम उ×पि×त के कारण 89.92 94.07

एनईआर 2010‐11 95.00 148.00 138.00 148.00 195.23 47.23 अिधक उ×पि×त के कारण 131.91 131.91
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2011‐12 95.00 158.00 150.00 158.00 160.26 2.26 अिधक उ×पि×त के कारण 101.43 101.43

2012‐13 120.00 150.00 150.00 150.00 154.68 4.68 अिधक उ×पि×त के कारण 103.12 103.12

ईसीओआर 2010‐11 100.00 77.00 उ. न. उ. न. 107.69 30.69 उपलÞ ध नहीं शूÛ य 139.86 0.00

2011‐12 100.00 107.70 उ. न. उ. न. 113.24 5.54 उपलÞ ध नहीं शूÛ य 105.14 0.00

2012‐13 77.30 108.00 उ. न. उ. न. 110.48 2.48 उपलÞ ध नहीं शूÛ य 102.30 0.00

एनएफआर 2010‐11 54.30 86 उ. न. 92.00 83.78 ‐8.22 िनपटान के िलए सीओएस
को è क्रप सामग्री कम देने
के कारण

िनपटान के िलए सीओएस को è क्रप सामग्री
कम देने के कारण

97.42 91.07

2011‐12 65 126 उ. न. 80.00 90.81 10.81 उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं 72.07 113.51

2012‐13 75 102 उ. न. 102.00 103.58 1.58 उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं 101.55 101.55

एसईआर 2010‐11 150.00 289.00 उ. न. 309.00 326.00 17.00 उपलÞ ध नहीं अिधक 112.80 105.50

2011‐12 181.00 215.00 उ. न. 275.00 289.53 14.53 उपलÞ ध नहीं अिधक 134.67 105.28

2012‐13 216.00 268.00 उ. न. 255.00 255.15 0.15 उपलÞ ध नहीं अिधक 95.21 100.06

एमआर 2010‐11 2.00 3.00 शूÛ य शूÛ य 3.20 0.20 पयार्Ü त सामग्री उपलÞ ध कोई मÚ यम कालीन आंकलन नहीं िकया 
गया।

106.67 0.00

2011‐12 1.60 2.00 शूÛ य शूÛ य 1.49 ‐0.51 पयार्Ü त सामग्री उपलÞ ध नहीं कोई मÚ यम कालीन आंकलन नहीं िकया 
गया।

74.50 0.00

2012‐13 2.00 2.00 शूÛ य शूÛ य 2.46 0.46 पयार्Ü त सामग्री उपलÞ ध कोई मÚ यम कालीन आंकलन नहीं िकया 
गया।

123.00 0.00

सीएलडÞ ã यू/सी
आरजे

2010‐11 15.28 15.00 उ. न. उ. न. 16.07 1.07 अनुपयुक् त दर नहीं के
कारण ढे

़
रो की कोई बोली

या अè वीकरण

कोई मÚ यम कालीन आंकलन नहीं िकया 
गया।

107.13 0.00

2011‐12 15.72 14.00 उ. न. उ. न. 16.63 2.63 अनुपयुक् त दर नहीं के
कारण ढे

़
रो की कोई बोली

या अè वीकरण

118.79 0.00

2012‐13 14.38 14.00 उ. न. उ. न. 13.39 ‐0.61 अनुपयुक् त दर नहीं के
कारण ढे

़
रो की कोई बोली

या अè वीकरण

95.64 0.00

डीएलडÞ ã यू/बीए
सबी

2010‐11 2.69 3.00 उ. न. उ. न. 4.43 1.43 िजस पर होना चािहए उससे
कम पर लê य िनधार्िरत
िकया गया

रेलवे को डीएलडÞ ã यू ɮवारा अपयार्Ü त 
अपेिक्षत उ×पि×त सूिचत की गई।

147.61 0.00

2011‐12 3.27 3.00 उ. न. उ. न. 4.27 1.27 िजस पर होना चािहए उससे
कम पर लê य िनधार्िरत
िकया गया

रेलवे को डीएलडÞ ã यू ɮवारा अपयार्Ü त 
अपेिक्षत उ×पि×त सूिचत की गई।

142.46 0.00

2012‐13 3.00 3.00 उ. न. उ. न. 4.86 1.86 िजस पर होना चािहए उससे
कम पर लê य िनधार्िरत
िकया गया

रेलवे को डीएलडÞ ã यू ɮवारा अपयार्Ü त 
अपेिक्षत उ×पि×त सूिचत की गई।

162.02 0.00

आईसीएफ/चेÛ न
ई

2010‐11 17.00 18.00 उ. न. 19.00 21.19 2.19 अिधक प्रयास 117.72 111.53

2011‐12 19.62 25.00 उ. न. 25.00 26.68 1.68 अिधक प्रयास 106.72 106.72

2012‐13 22.00 22.00 25.00 25.00 26.26 1.26 अिधक प्रयास 119.36 105.04

आरडÞ ã यूएफ/
वाईएनके

2010‐11 16.17 13.00 उ. न. उ. न. 14.72 1.72 ‐‐ ‐‐ 113.23 0.00

2011‐12 19.49 11.00 उ. न. 20.00 20.39 0.39 ‐‐ ‐‐ 185.36 101.95

2012‐13 14.63 17.00 उ. न. उ. न. 20.38 3.38 ‐‐ ‐‐ 119.88 0.00
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आरसीएफ/कपूरथ
ला

2010‐11 14.99 14.00 उ. न. उ. न. 15.01 1.01 107.21 0.00

2011‐12 15.00 15.00 उ. न. उ. न. 16.84 1.84 112.27 0.00

2012‐13 15.50 15.00 उ. न. उ. न. 16.45 1.45 109.67 0.00

डीएमडÞ ã यू/पी
टीए

2010‐11 30.71 34.00 31.44 34.00 44.44 10.44 130.71 130.71

2011‐12 32.45 40.00 32.45 40.00 42.03 2.03 105.08 105.08

2012‐13 37.25 35.00 35.77 35.00 48.50 13.50 138.57 138.57

जोड़ 7190.87 112373.70 4593.35 9990.00 11942.44 643.74

एनए सूिचत करता है िक लê यɉ को संशोिधत िकया गया था, शूÛ य सूिचत करता है िक कोई संशोिधत लê य नहीं था।
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पुराना अनुपयोगी पुराना अनुपयोगी पुराना अनुपयोगी पुराना अनुपयोगी पुराना ('‐' 
अिधकता को 
दशार्ता है एवं 
'+' कमी को 
दशार्ता है)

अनुपयोगी ('‐' 
अिधकता को 

दशार्ता है एवं '+' 
कमी को दशार्ता 

है)

पुराना ('‐' अिधकता को 
दशार्ता है एवं '+' कमी 
को दशार्ता है)

अनुपयोगी ('‐' अिधकता 
को दशार्ता है एवं '+' कमी 

को दशार्ता है)

1 2 3 4 5 6 7 8.000 9 10.00 11.00 12 13 14.00 15.00 16 17

एनडÞ ã यूआर बीकानेर (िडवीजन) 52	 िक. ग्रा. रेल के साथ 0.80	से 25.10
िकमी आरओके-बीएनडÞ ã यू की मुख् य
लाइन पर 24.30	िक.मी. टीआरआर(पी)

1516.320 1010.880 46077932 9636719 2627.422 0 79842100.00 0.00 ‐1111.102 1010.880 ‐33764168.00 9636719.00 100.222  एमटी कायर् के
वाè तिवक è कोप के
कारण अिधक रेल
िरलीज गई की थी।

‐

एचएसआर-बीटीआई सेक् शन के बीच
िक.मी. 163.60  से 142.60  तक 21
िक.मी.सीटीआर

1612.000 490.710 31917600 4677938 1526.863 532.189 30231886.00 5073357.00 85.137 ‐41.479 1685714.00 ‐395419.00 आकलन मɅ िरलीज रेल
की सारी  मात्रा 52  िक.
 ग्रा. के Ǿप मɅ प्रक्षिपत
थी जबिक कायर् के
िक्रयाÛ वयन के समय
पर 10577.84  मीटर रेल
को 90  आर के Ǿप मɅ
िरलीज िकया गया
इसिलए भार की मात्रा
मɅ िभÛ नता हुई।

बीकानेर (िनमार्ण) एसआरपीआर-एसजीएनआर जीसी 
पिरयोजना

0 7931.000 0 77775895 135.551 8720.825 1329213.00 85516410.00 ‐135.551 ‐789.825 ‐1329213.00 ‐7740515.00 सेक् शन की वाè तिवक
इÛवɅटरी तथा गैर-
इÛ टरलॉिकंग कायर् जो
आकलन मɅ प्रक्षिपत
नहीं है, से बीएनएसआर
याडर् से 90 आर रेल की
कुल 844.570  एमटी की
अिधक मात्रा को
आकलन मɅ प्रक्षिपत
मात्रा की तुलना मɅ
एसआरपीआर-
एसजीएनआर जीसी
कायर् से िरलीज िकया
जाता है।

जोधपुर िडिवजन सीटीआर 14.66 िकमी एमटीडी-
एमईजी सेक् शन

0 1302.100 0 23177380 0.000 1271.389 0.00 22630724.00 0.000 30.711 0.00 546656.00 ‐

एनएसी याडर् एवं जीवीएमआर थाडर्
एमटीडी-एफएल सेक् शन मɅ 2.25
िकमी का टीआरआर(एस)

0 200.29 0 3565162 0.000 88.562 0.00 1576404.00 0.000 111.728 0.00 1988758.00 ‐

डÞ ã यूआर अहमदाबाद एनआरडी-डीबीओं िकमी-386/3‐396/3  के
बीच सीटीआर-10.00 िकमी

0 740 0 6625960 0.000 762 0.00 6824112.00 0.000 ‐22.000 0.00 ‐198152.00

मुà बई सेÛ ट्रल सीटीआर कायर् वीआर-एसटी सीटीआर 3.26
िकमी

83 21 2866240 385840 15.000 124 0.00 0.00 68.000 ‐103.643 * * * िरलीज सामाग्री का
वाè तिवक मूã य
उपलÞ ध नहीं कराया 

अहमदाबाद मेहसना-तरंगा िहल-टीआरआर-54.83, 
टीएसआर 56.35 िकमी

0 2718 0 23646600 0.000 2262 0.00 48018576.43 0.000 456.410 0.00 ‐24371976.43 प्राÜ त की  गई उÍ च दर
के कारण  लगभग 80%
कायर् को भौितक Ǿप से
िकया गया

मुà बई सेÛ ट्रल सीसीजी-वीआर-टीआरआर 22.86 िकमी 2743 0 104864306 0 1151.000 1592 43990484.00 33265459.16 1592.000 ‐1592.440 60873822.00 ‐33265459.16 *
प्रताप नगर पीआरटीएन-सीटीडी जीसी 52 िकग्रा. रेल 0 4216 0 37750064 0.000 5127 0.00 112665640.95 0.000 ‐910.637 0.00 ‐74915576.95 ** उपलÞ ध नहीं

डÞ ã यूसीआर कोटा सीटीआर केटीटी-जीजीसी सेक् शन-21.52
टीकेएम

1342.84 895.23 26718646.66 12533248 2041.980 127.57 40629518.12 1785983.99 ‐699.140 767.660 ‐13910871.46 10747264.01 (**) कायर् की क्षत्र
िè थित के कारण

एसएसई (पीडÞ ã यू)  आईडीजी के तहत
सीटीआर-केटीटी-एमटीजे सेक् शन 10.36
टीकेएम

104 862 936000 7240800 13.884 391.289 124956.00 3286827.60 90.116 470.711 811044.00 3953972.40 **

भोपाल बीपीएल-बीआईएन-टीआरआर-9.70 टीिकमी 0.000 1164.000 0 27354000 0.000 1017.57 0.00 23912895.00 0.000 146.430 0.00 3441105.00 क्षत्र िè थित के अनुसार
कम कायर् िकया गया

ईटी-बीपीएल-टीआरआर-8.53टीिकमी 443.560 443.560 15081040 9314760 29.365 82.307 998426.00 2488313.00 414.195 361.253 14082614.00 6826447.00 क्षत्र िè थित के अनुसार
कम कायर् िकया गया

सीआर मुà बई टीआरआर-केवाईएन-आईजीपी िकमी 69.00‐
74.00‐5 िकमी अप

0 520 0 13429000 0.000 520 0.00 13429000.00 0.000 0.000 0.00 0.00

सीटीआर(पी)  केवाईएन-आईजीपी िकमी-
121.00‐125.14=4.14 िकमी डीएन रोड

0 430.56 0 11194076 0.000 420.16 0.00 10923697.82 0.000 10.400 0.00 270378.18 दो टनर् आउट सिहत
4.14 िकमी जो

मूã य (`) मɅ

पैरा 5.1.2.2

रेल
मात्रा (एमटी मɅ) मात्रा (एमटी मɅ) मात्रा (एमटी मɅ)

प्रक्षपण तथा उगाही मɅ िभÛ नता िटÜ पणी
रेल रेल

अनुबंध-III

रेलवे का नाम िडवीजन/िनमार्ण इकाई 
का नाम

 चयिनत सीटीआर/टीआरआर/जीसी कायर् 
का िववरण

आकलन मɅ प्रक्षिपत वाè तिवक उगाही

मूã य (`) मɅ

िभÛ नता के िलए कारण,
यिद कोई हो

मूã य (`) मɅ

आकलन की तुलना मɅ वाè तिवक िरलीज मɅ पी. वे è क्रप के प्रक्षपण को दशार्ने वाला िववरण



नागपुर डÞ ã यूआर-बीपीक् यू सेक् शन पर 830‐852‐
600 डीएन लाइन से टीआरआर 22.60 िकमी

2350.4 0 21101000 1280.340 1073.597 20521903.00 ‐3.537 0.000 ‐579097.00 ऑन िरकाडर् कारक नहीं
पाए गए

एफडÞ ã यूपी मɅ 
प्रक्षपण ` 
21922000 था जो 
सीआर के अनुसार 
` 21101000 तक 
संशोिधत िकया गया

सीटीआर-28.26 िकमी अपलाइन एनजीपी-
सीकेएनआई (एफडÞ ã यूपी 199/00‐01)

2939.04 0 60132000 744.281 2147.53 57073503.00 47.229 0.000 3058497.00 ऑन िरकाडर् कारक नहीं
पाए गए

एफडÞ ã यूपी मɅ
प्रक्षपण `  54768000
था जो सीआर के
अनुसार `
60132000  तक
संशोिधत िकया गया

सोलापुर लेटूर-िमराज जीसी कायर् 0 12767.111 214852882 12767.111 214852882.00 0.000 0.000 0.00 0.00

एससीआर िसकÛ दराबाद केजेडआई-केआई के बीच टीआरआर(पी) 0 1715.096 0 43456306 0.000 1715.096 0.00 43456306.00 0.000 0.000 0.00 0.00

िसकÛ दराबाद केजेडआई-केआई के बीच टीआरआर(पी) 0 1608.071 0 40303186 0.000 1608.071 0.00 40303186.00 0.000 0.000 0.00 0.00

िवजयवाडा बीजेडए-जीडीआर के बीच  सीटीआर(पी) 0 1014.637 0 16822662 0.000 1014.637 0.00 16822662.00 0.000 0.000 0.00 0.00

िवजयवाडा बीजेडए-जीडीआर के बीच  टीआरआर(पी)

सीएन/टीपीटीवाई डीएमएम-पीएके के बीच जीसी कायर् 0 11937.239 0 198898276 0.000 13019.57 0.00 216932075.34 0.000 ‐1082.331 0.00 ‐18033799.34 िभÛ नता प्रेक्षपण के
समय पर 90आर और
52  िकग्रा रेल की गणना
न करने के कारण है।

एसईसीआर िवलासपुर è था. संख् या. 01/बीएसपी/2011 (सीटीआर) 235 235 8983245 4534795 367.173 77.985 9878058.00 2098030.00 ‐132.173 157.015 ‐894813.00 2436765.00

िवलासपुर è था. संख् या. 13/बीएसपी/2010 (टीआरआर) 179.23 179.23 6851466 6009860 112.700 243.51 3031969.00 6087750.00 66.530 ‐64.280 3819497.00 ‐77890.00

रायपुर è था. संख् या. 16/आर/09 ( संशो.
89/आर/10)‐(सीटीआर)

546 546 21397986 15261792 1758.690 231.94 68923853.00 7831097.00 ‐1212.690 314.060 ‐47525867.00 7430695.00

रायपुर è था. संख् या. 01/आर/08 (सीटीआर) 212 212 7027800 4028000 889.930 0 29501179.00 0.00 ‐677.930 212.000 ‐22473379.00 4028000.00

नागपुर è था. पीटी.  I  ‐संख् या.01/जी-बीटीसी/
जीसी/99  (संशो. जी-बीटीसी/जीसीई-2010)
(जीसी)
पीटी.II‐ 7‐सी/2001(संशो. 7‐सी/ 2010)

2147 0 46092150 0 0.000 3889.081 0.00 83484913.00 2147.000 ‐3889.081 46092150.00 ‐83484913.00 एसएच एवं यूएस
रेल की िरलीज के
िलए पथृक िरकॉडर्
नहीं बनाए गए।

एसआर चेÛ नई चेÛ नई-एरनाकुलम सेक् शन सीटीआर(पी) 
15.14 िकमी,टीआरआर(0.76िकमी)

1080.54 463.0851 36196022.92 6946335 762.150 633.314 25530500.70 13632123.81 318.390 ‐170.229 10665522.22 ‐6685788.81 अवाè तिवक आकलन

चेÛ नई-एरनाकुलम टीआरआर(पी)‐
6.042िकमी

411.21 176.23 15719243 2819711 0.000 695.856 0.00 18468022.00 411.210 ‐519.626 15719243.00 ‐15648311.00 अवाè तिवक आकलन

मदरुै एमडीयू-एमईजे टीआरआर(पी) 3.901िकमी 267 114 10206609 1824000 395.955 0 15136171.79 0.00 ‐128.955 114.000 ‐4929562.79 1824000.00 अवाè तिवक आकलन

डीजी-एमडीयू(पी) टीआरआर-12.1िकमी 1183 0 39628134 0 0.000 1261.48448 35292415.23 1183.000 ‐1261.484 39628134.00 ‐35292415.23 अवाè तिवक आकलन

जीसी 0 10372.0062 0 202254121.1 0.000 8068 0.00 181811890.50 0.000 2304.006 0.00 20442230.60 अवाè तिवक आकलन

एनआर िफरोजपुर सीटीआर(पी) िकमी. 52.82 0 5472.5 0 129462363 2832.640 1731.31 58383543.00 32262811.00 ‐2832.640 3741.190 ‐58383543.00 97199552.00 सामग्री मɅ कमी को
दशार्ने वाला िववरण

िफरोजपुर टीआरआर(पी)िकमी. 33.06 0 2949.61 0 60794412 0.000 2949.56 0.00 60794412.00 0.000 0.050 0.00 0.00

लखनऊ (एलकेओ) टीआरआर(पी) िकमी. 14.89 (एफडी) 1006.56 542 38450592 11171162 576.249 902.041 22012712.00 18591967.00 430.311 ‐360.041 16437880.00 ‐7420805.00 0.646  िकमी के िलए
कम कायर् िकया गया
तथा भार को @  51.89
िकग्रा./मी. मानक के
बजाय 52  िकग्रा पर
िनधार्िरत िकया गया

लखनऊ (एलकेओ) सीटीआर(पी) 16.70 िकमी 1028.2 553.64 34444700 9984897 1478.480 0 51636722.00 0.00 ‐450.28 553.640 ‐17192022.00 9984897.00 0.78  िकमी के िलए कायर्
कम िकया गया

एसडÞ ã यूआर हुबली/िडिवजन यूबीएल-एलडी सेक् शन सीटीआर(आर) ‐
28.74 िकमी, टीआरआर(एस)‐3.00 िकमी.

710 2384 24459500 38148432 1765.920 1505.981 60835944.00 24095696.00 ‐1055.92 878.019 ‐36376444.00 14052736.00 उ. न. ‐‐

हुबली/िडिवजन सामलपुरम तथा  रायदगुार् è टेशन के बीच 
13.06  िकमी की लà बाई के िलए बेलरी-
रायदगुार् सेक् शन टीआरआर(पी)

0 1411.408 0 40037122 448.952 882.25 12735327.10 25026600.00 ‐448.952 529.158 ‐12735327.10 15010522.00 उ. न. ‐‐

मेè सोर/िडिवजन* कुल 10.54 िकमी की लà बाई के िलए 
आरआरबी-एसएमईटी सेक् शन टीआरआर(पी)

0 1053.782 0 16860512 0.000 0 0.00 0.00 0 1053.782 0.00 16860512.00 उ. न. ‐‐

मेè सोर/िडिवजन* 24.35 िकमी की लà बाई के िलए वतर्मान
90 आर की टीआरआर(एस)

0 1977 0 41517000 0.000 0 0.00 0.00 0 1977.000 0.00 41517000.00 उ. न. ‐‐



िनमार्ण    0 5252 0 47268000 0.000 5233 0.00 47097000.00 0 19.000 0.00 171000.00 उ. न. ‐‐

एनसीआर आगरा कɇ ट सीटीआर 10.60 टीकेएम ईटीयूई-जेएबी  
सेक् शन

1102.4 0 33072000 0 1070.830 0 22862220.00 0.00 31.57 0.000 10209780.00 0.00 सीटीआर कायर् को क्षत्र
आवæ यकताओं के
अनुसार कायर् के क्षत्र मɅ
 पिरवतर्न के कारण
कम िकया  गया

सीटीआर 17.70  टीकेएम एजीसी-
पीडÞ ã यूएल सेक् शन

1840.8 0 40574914 0 1410.796 558.912 42323880.00 14531712.00 430.004 ‐558.912 ‐1748966.00 ‐14531712.00 िरकॉडर् मɅ नहीं पाया गया

झांसी शूÛ य 0 0 0 0 0.000 0 0.00 0.00 0 0.000 0.00 0.00 शूÛ य शूÛ य

आगरा/िनमार्ण एमटीजे-एएच गैज ǾपाÛ तरण कायर् 0 2720 0 54400000 0.000 2600 0.00 65000000.00 0 120.000 0.00 ‐10600000.00 60आर रेल के बजाय
75आर मेक् स लेत े हुए
प्रारिà भक Ǿप से
संगिणत/प्रक्षिपत िकया
गया। मूãय िभÛ नता `
20,000 पीएमटी की
प्रक्षपण के कारण थी
जबिक ` 25000 पीएमटी
की औसत दर पर बेचा
गया।

60  आर रेल की
बजाय 75  आर के
गलत प्रक्षपण के
कारण।

ईसीआर सोनपुर डाउन लाइन  मɅ 81.00  से 77.00  (4
केएम)  तक एसपीजे-एमएफपी सेक् शन
सीटीआर(पी)  एवं अप साइड मɅ 82.46  से
87.26 केएम (4.8)

0 913.264 0 26484000 0.000 726.46 0.00 21067000.00 0 186.804 0.00 5417000.00 याडर् è थान के कारण
1.8 टीकेएम मɅ कायर् पूरा
 नही हुआ।

सोनपुर डाउन लाइन  मɅ 36.82  से 41.195   के
एम तक एसपीजे-एमएफपी सेक् शन-
सीटीआर(पी)  एवं अप साइड मɅ 85.81  से
86.50  केएम  तथा अप लाइन मɅ
टीआरआर(पी) 36.82 40.33 के एम

0 889.913 0 24116000 0.000 342.474 0.00 9281000.00 0 547.439 0.00 14835000.00 5.275  टीकेएम मɅ कायर्
पूरा नहीं हुआ एवं करार
को समाÜत िकया गया

समè तीपुर सहरसा-दोरम माधेपुर सेक् शन (20.120
िकमी) का गेज पिरवतर्न कायर्

0 985.76 0 9800000 0.000 2056.92 0.00 33524000.00 0 ‐1071.160 0.00 ‐23724000.00 उपलÞ ध नहीं।

समè तीपुर एसजीएल-आरएक् सएल सेक् शन 
(आरएक् सएल थाडर् मɅ लाइन संख् या 7,8 
एवं9) 1.5 िकमी मɅ सीटीआर।

0 133.83 0 0 0.000 61.74 0.00 0.00 0 72.090 0.00 0.00 केवल लाइन संख् या
8(लà बाई 685.65 मीर)
के सीटीआर कायर् को
पूरा िकया गया है। शेष
कायर् अभी पूरा होना है।

समè तीपुर एमएफपी-एसजीएल सेक् शन 8.841 िकमी 
मɅ सीटीआर(एस)

0 754 0 0 0.000 0 0.00 0.00 0 754.000 0.00 0.00 रेल को अभी पिरवित र्त
होना है

ईआर हावड़ा [एचडÞ ã यूएच] जीसी: बीडÞ ã यूएन-केडÞ ãयूएई 0 4515 0 119200132.7 0.000 2325.936 NA 60783685.00 0 2189.064 NA 58416447.66 मंजूर èथा. के पूरे कायर्
का कायार्Û वयन न होने
के कारण मजूंर è था.
का लगभग 52%  कायर्
पूरा हुआ।

हावड़ा [एचडÞ ã यूएच] i) 36.06,38.00 एवं 39.75‐
41.90=4.एचडÞ ã यूएच-बीडीसी एमएल 
सीटीआर(पी) डीएन एमएल

192.5 192.500 6631625 3570875 398.931 138.938 NA 2307925.00 ‐206.431 53.562 NA 1262950.00 è क्रप मूã य की शेष 
रािश मɅ एसएच 52 
िकग्रा,  रेल एसएच 60 
िकग्रा रेल िरलीज 
सिà मिलत है िजसे उस 
अविध मɅ िवभागीय 
कायȾ तथा अÛ य 
नवीकरण कायɟ मɅ 
उपयोग िकया गया।

हावड़ा [एचडÞ ã यूएच] ii) िकमी 94.65‐95.70, 107.12‐108.35 & 
108.35‐114.35=8.28 िकमी से 
डीएनएमएल पर एचडÞ ã यूएच-बीडीसी-
केएएन एमएल सीटीआर(पी)

400 400 13780000 7420000 261.986 259.327 0.00 4677558.00 138.014 140.673 13780000.00 2742442.00 सेक् शन मɅ पिरवतर्न के
कारण भार मɅ िभÛ नता

सीलदाह i) डीडीआई-आरसीडी के बीच 
डीएन/सीसीआर लाइन पर ठीआरआर(पी)

0 228.50 0 4113000 677.200 36.1 0.00 552330.00 ‐677.2 192.400 0.00 3560670.00 अिधक पुरानी सामग्री
को िरलीज करना

सीलदाह ii) डीडीआई-आरसीडी के बीच 
यूपी/सीसीआर लाइन पर टीआरआर(पी)

0 162.00 0 2916000 563.356 171.17 0.00 2618901.00 ‐563.356 ‐9.170 0.00 297099.00 अिधक è क्रप सामग्री
िरलीज करना

एनईआर लखनऊ जं. (एलजेएन) गोरखपुर_गɉडा(टीआरआर) 519.55 3130.675 5543143.07 33401558 519.550 3130.675 5543143.07 33401558.00 0 0.000 0.00 0.00

लखनऊ जं. (एलजेएन) गɉडा_मंकपुर(टीआरआर) 189.24 2977.97 8430776.00 76796483 189.240 3024.999 8430776.00 78009276.00 0.003 ‐47.030 0.00 ‐1212793.00

सीएओ/िन./जीकेपी कैपटनगंज_थावे_गैज ǾपाÛ तरण 4553.61 4820.068 170700000 120500000 4553.610 4820.068 170700000.00 120500000.00 0 0.000 0.00 0.00

वाराणसी गोरखपुर कɇ ट_भाटनी_टीआरआर 467.099 1120.735 16442960 32641467 467.099 1120.735 16442960.00 32641467.00 0 0.000 0.00 0.00

वाराणसी सलेमपुर_बरहज_सीटीआर 402.945 1874.88 12213494 56828689 402.945 1373.941 12213494.00 53858435.00 0 500.939 0.00 2970254.00



ईसीओआर वाã टीयर (डÞ ã यूएटी) जीसी कायर् नोपड़ा - गुÛ नुपुर 0 7000 0 51892500 3426.000 3065 60400000.00 49434031.00 ‐3426 3935.000 ‐60400000.00 2458469.00 75 आर रेल के एक 
समान सेक् शन को 
Ú यान मɅ रखत ेहुए 
आकलन बनाया गया। 
ट्रक पर उपलÞ ध/िरलीज 
वाè तिवक रेल/30 
आरआर/40आर/50 आर/60 
आर है। तथािप कमी 
अिधक है।

वाã टीयर (डÞ ã यूएटी) (è था. संख् या 
डÞ ã यूएटी/è था/डीआरएफ/81/2010) 234.00 
िकमी से 40 टीआर िकमी की लà बाई के 
िलए टीआरआर(पी)

240 240 9174480 3952000 303.000 177 11582781.00 4425000.00 ‐63 63.000 ‐2408301.00 ‐473000.00 सवाल नहीं उठता

वाã टीयर (डÞ ã यूएटी) आरवी लाइन  पर लƧा-रायगढ़ के बीच
टीआरआर(पी) 2.195 िकमी

57.07 108 2236573 1639665 0.000 311.5 0.00 7416917.00 57.07 ‐203.500 2236573.00 ‐5777252.00 1. नवीनीकरण आकिलत 
मात्रा/िकमी से अिधक 
था, 2 आकलन मɅ è क्रप 
ने केवल 52 िकग्रा रेल 
दशार्यी गई थी जबिक 
è क्रप के अनुसार 60 
िकग्रा रेल को भी िरलीज 
िकया गया।

खुरदाह रोड (केयूआर) खुदार् रोड़ के धनमनदल-किपलस के बीच
2 टीआर िकमी की लà बाई के िलए
सीटीआर(पी)

98.8 104 3871972 1494000 0.000 197.18 0.00 5402732.00 98.8 ‐93.180 3871972.00 ‐3908732.00 िरलीज की गई रेल का
भार  नई रेल से 5%
तक कम पाया गया।

खुरदाह रोड (केयूआर) जयपुर कɉझर  रोड़-खुरदा रोड के जखपुर
के बीच 3  टीआर िकमी सीटीआर(पी)

148.2 156 5807958 2241000 0.000 285.773 0.00 6715666.00 148.2 ‐129.773 5807958.00 ‐4474666.00 िरलीज की गई रेल का
भार  नई रेल से 5%
तक कम पाया गया।

एनएफआर कितहार (1) दलखोला-सुधानी (17 िकमी) से (1) 
टीआरआर(पी)

1414 353.48 46874100 6185900 781.720 302.85 25914018.00 5299875.00 632.28 50.630 20960082.00 886025.00 शेष मात्रा को 
एसएसई/पी-
वे/बीजी/बीओई के 
क्षत्रािधकार मɅ िकया 
गया।

**  कॉलम 16 मɅ 
विणर्तानुसार शेष 
मात्रा को 
िनà निलिखत 
सेक् शन के िलए 
िद. 16‐03‐2009 
की सीए संख् या 
30/4आर/सी/1/डÞ ãयू
‐2  मɅ कायार्िÛ वत 
िकया गया: 

े(2) टीआरआर कायर् गैसल-िकशनगंज (74.0‐
86.0 अप लाइन)

996.8 251 33390806 4392500 875.280 228.8 29320129.00 4004000.00 121.52 22.200 4070677.00 388500.00 क्षत्र आवæ यकता के
अनुसार

शूÛ य

अलीपुर जं. (i) एपीडीजे िडिवजन-6.4 िकमी (241.6 ‐
248.0 िकमी) (टीआरआर)

632.32 0 21181455 0 661.149 20.765 22147169.00 680776.00 ‐28.829 ‐20.765 ‐965714.00 ‐680776.00 आकलन मɅ प्रक्षिपत 
िरलीज वाè तिवक 
िरलीज से अिधक है, 
यह िपछले आकलन की 
िरलीज िकए गए रेल के 
कारण है।

*जैसिक िरलीज
एसएच रेल की
क्रिडट मूã य
आकलन मɅ विणर्त
नहीं था इसिलए
लेखापरीक्षा ने
एसएच रेल  के
िलए दर का
िनधार्रण करने के
िलए टीआरआर
कायȾ के 6.4  िकमी
के िलए वषर् 2011
मɅ कायर्िÛ वत के
ऐसे ही  कायȾ के
िलए एपीडीजे
िडिवजन के िपछले
आकलन को िलया
है

(ii)  एपीडीजे िडिवजन-19.76 िकमी (122.0‐
123.0; 166.0‐176.6; 177.8‐183.0; 186.0‐
193.0) (टीआर)

2091.44 0 70059057 0  1486.6 674.82 49798127.00 15792812.00 604.84 ‐674.820 20260930.00 ‐15792812.00 िपछले आकलनɉ की
िरलीज रेलɉ के कारण
इसमɅ प्रक्षपण से अिधक
मात्रा शािमल है।

शूÛ य

किटहार िडिवजन जीसी कायर्:‐ आलुआबारी िसिलगुरी (76 
िकमी)

5000 0 86975000 0 340.239 4659.761 5918457.00 87297830.00 4659.761 ‐4659.761 81056543.00 ‐87297830.00 कुल रेल एल-िज़ग
िवɮयुत पोल इ× यािद मɅ
उपयोग की गई थी।

शूÛ य



एसईआर खडगपुर (केजीपी) Ǿपसा तथा बालासोर के बीच 213.33‐
224.69(अप), 215.90 ‐ 222.3, 222.9‐224.8 
(डउन) पर 19.66 िकमी के िलए 
सीटीआर(पी)

1166 1166 38609422 18304944 291.030 1465.38 9636792.00 36667282.00 874.97 ‐299.380 28972630.00 ‐18362338.00 यह कायर् आकिलत कायर्
के अनुसार नही िकया
गया था। यह कहा गया
िक बाकी नवीकरण कायर्
िविभÛ न जोनल कायɟ
के माÚ यम से िकया
गया था। िजसके िलए
Ǿपस मɅ पीडÞ ã यूआई
कायार्लय मɅ अनुरिक्षत
रिजè टर मɅ जारी  माल
का िहसाब नहीं दशार्या
गया था।

सीटीआर(पी)  6.5  िकमी पर िकमी मɅ
जलेæ वर-बè ता è टेशन आरटी लाइन के
नीलिगरी याडर् (अप और डाउन) और (अप
और डाउन) खाÛ तापुरा याडर् 5.65 िकमी के
िलए बहानाज बाजार (अप)  से डाउन बेट
बेरला  दाÛ तुन

1527.968 1527.968 58409633 23989098 324.700 2203.449 12412307.00 61353797.00 1203.268 ‐675.481 45997326.00 ‐37364699.00

चक्रधरपुर (सीकेपी) 243‐22‐252  (अप)  से सीटीआर(पी)  और
(डाऊन)  सलगजहारी-अिद× यापुर के बीच
और  16.81  िकमी के िलए गहािरया मɅ
मुख् य लाइन -िकमी डाऊन(टीबीआर से-
िकमी अप और-डाउन असनबोनी-टाटानगर
के बीच 11.58 िकमी)

857.06 857.06 26044340 6922440 729.850 0 22178681.80 0.00 127.21 857.060 3865658.20 6922440.00 टाटा, आिद× यापुर 
बीडीओ क्षत्रािधकार से 
याडर् सिहत िकमी 
245.22से 251.08‐िकमी-=‐
 5.88 िकमी मɅ 
पीक् यूआरएस के दौरान 
एसएसई(वे) बीडीओ को 
भेजी गई रेल

िसनी-राजसोसावन के बीच िकमी 275.8 से 
292.4 (अप)  तक 16.60  हेतु टीआरआर(पी)

961.5 961.5 36755260 15095550 897.685 1002.544 34315804.00 39509337.00 63.815 ‐41.044 2439456.00 ‐24413787.00 एसएनवाई-आरकेएजाम
के बीच चलने वाले हेवी
एक् सल लोड एवं
हाईजीएमटी यातायात के
पिरणामè वǾप रेल की
अिधक फूट हुई। इस
प्रकार, सेक् डंहैड मात्रा
कम है औरअप्रयोÏ य
मात्रा आंकिलत मात्रा से
अिधक है।

जैसिक िरलीज 
एसएच रेल की 
क्रिडटमूã य 
आकलन मɅ विणर्त 
नहीं था इसिलए 
लेखापरीक्षा ने 
एसएच रेल  के 
िलए कर का 
िनधार्रण करने के 
िलए टीआरआर 
कायȾ के 6.4 िकमी 

सीएलडÞ ã य/सी
आरजे

सीएलडÞ ã यू सीटीआरएस (2.7 िकमी) 0 228 0 3762000 34.332 171.912 566478.00 2836548.00 ‐34.332 56.088 ‐566478.00 925452.00

डीएलडÞ ã यू/बीए
सबी

è क्रप वाडर् शूÛ य 0 0 0 0 0.000 0 0.00 0.00 0.000 0.000 0.00 0.00

आईसीएफ आईसीएफ लागू नहीं 0 0 0 0 0.000 0 0.00 0.00 0.000 0.000 0.00 0.00

आरडÞ ã यूएफ/
वाईएनके

आरडÞ ã यूएफ 0 0 0 0 0.000 0 0.00 0.00 0.000 0.000 0.00 0.00 लागू नहीं

आरसीएफ/कपूर
थला

आरसीएफ लागू नहीं 0 0 0 0 0.000 0 0.00 0.00 0.000 0.000 0.00 0.00

डीएमडÞ ã यू/पी
टीए

डीएमडÞ ãयू/पीटीए लागू नहीं 0 0 0 0 0.000 0 0.00 0.00 0.000 0.000 0.00 0.00

46999.205 124652.877 1345931180.650 2133623069.760 40135.053 122205.024 1195055185.580 2319930689.830 2156.425 5548.980 140219936.070 ‐186693460.070

एमआर पीडÞ ã यूआई/बेलगिचया एमआर (िसिवल)19  िकमी बेलगिचया और
æ यामबाजार è टेशन के बीच  01/12‐13से
िकमी 02/04‐05  से िकमी 02/15‐16   तक
अप तथा डाउन ट्रक मɅ कुछ एनसीलीयरी
कायर् को शािमल करत े हुए 60  िकग्रा
रेल(प्रथािमक/सहायको का टीआरआर

600.98 एम 2669.04 M/ 
148.48MT

िनधार्रण नही िकया गया 3786240.00 मात्रा ठेकेदार के पास  है  4620  मी का
पािरत िबल

पीडÞ ã यूआई/बेलगिचया 60  िकग्रा रेल का टीआरआरी
(प्राथािमक/आिÚ मक)  बेलगिचया और
æ यामबाजार è टेशन के दम दम और
बेलगिचया è टेशन के एम आर (िसिवल-)

1933.92 एम 1954.42 एम/ 
113.05 एमटी

िनधार्रण नही िकया गया 2882775.00 मात्रा ठेकेदार के पास  है 4600  मी का पािरत
िबल

3700 एम (पुराने रेल या è क्रप रेल का काई वगीर्करण नही िकया गया था और प्र× येक 
कायर् के िलए जारी सामग्री के प्रित मूã यांकन नहीं िकया गया था।

एम का कॉलम 4,5,6 और 7 के 
तहत  आंकिलत लà बाई के 
संबंध मɅ (वाè तिवक उपयोग 

3606.90 एम था)

कुल (एमआर को छोड़कर)

3701 एम (पुराने रेल या è क्रप रेल का कोई वगीर्करण नही िकया गया था और प्र× येक 
कायर् के िलए जारी सामग्री के प्रित मूã यांकन नहीं िकया गया था।

कॉलम4,5,6 तथा 7 के तहत 
आकिलत लà बाई के संबंध मɅ 
(+) 183.33 एम (वाè तिवक 
उपयोग 4057.85 एम थी)



अिधक 
पाई गई 
मदɉ की 
संख् या

अिधक पाया गया मदɉ 
का मूã य

कम पाई 
गई मदɉ 
की संख् या

कम पाया गया मदɉ का 
मूã य

अिधक 
पाई गई 
मदɉ की 
संख् या

अिधक पाया गया मदɉ 
का मूã य

कम पाई गई 
मदɉ की संख् या

कम पाया गया 
मदɉ का मूã य

1 2 3 4 5 6 7ए 7बी 8ए 8बी 9 10 11 12 13ए 13बी 14ए 14बी 15

बीकानेर 2010‐11 वािषर्क 4‐जून-2010 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐ वािषर्क 4‐जून-2010 ‐ 0 0.00 0 0.00 _

2011‐12 वािषर्क नहीं िकया गया è टोर ईकाई द्धारा 
सहयोग न करना 
तथा एमएमआईएस 
मɅ  दशार्यी गई 
अनुिचत सुचना

0 0.00 0 0.00 ‐ वािषर्क नहीं िकया गया è टोर ईकाई द्धारा 
सहयोग न करना 

तथा 
एमएमआईएस मɅ  

दशार्यी गई 
अनिचत सचना

‐ ‐ ‐ 0.00 ‐

2012‐13 वािषर्क नहीं िकया गया ‐do‐ 0 0.00 0 0.00 ‐ वािषर्क नहीं िकया गया ‐वही- ‐ ‐ ‐ 0.00 ‐

जोधपुर 2010‐11 वािषर्क 22/मई/2010 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐ वािषर्क 22‐मई-2010 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

2011‐12 वािषर्क 4‐जून-2010 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐ वािषर्क 23‐जुलाई-2011 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

13‐जून-2011 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐ 2‐नवàबर-2011 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐
23‐जुलाई-2011 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐
29‐जुलाई-2011 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐
29‐नबà बर-2011 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐
18‐फरवरी-2012 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐
30‐माचर्-2012 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐
31‐माचर्-2012 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

2012‐13 वािषर्क 3‐अगèत-2012 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐ वािषर्क 23‐जनवरी-2013 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐
3‐जनबरी-2013 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐ 25‐जनवरी-2013 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐
4‐जनबरी-2013 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐
15‐जनवरी-2013 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐
16‐जनवरी-2013 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐
21‐जनवरी-2013 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐
23‐जनवरी-2013 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐
25‐जनवरी-2013 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐
14‐जनवरी-2013 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

2010‐11 30‐अप्रल-2010 0 0.00 0 0.00 ‐ 1‐मई-2010 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

30‐अप्रल-2010 0 0.00 0 0.00 ‐ 1‐मई-2010 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

1‐मई-2010 0 0.00 0 0.00 ‐ 1‐जनवरी-2011 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

8‐मई-2010 0 0.00 0 0.00 ‐

20‐मई-2010 0 0.00 0 0.00 ‐ 8 मदɅ
20‐मई-2010 0 0.00 0 0.00 ‐

21‐मई-2010 0 0.00 0 0.00 ‐

21‐मई-2010 0 0.00 0 0.00 ‐

26‐मई-2010 0 0.00 0 0.00 ‐

26‐मई-2010 0 0.00 0 0.00 ‐

16‐अक् टूबर-2010 0 0.00 0 0.00 ‐

23‐अक् टूबर-2010 0 0.00 0 0.00 ‐

23‐नवàबर-2010 0 0.00 0 0.00 ‐

23‐नवàबर-2010 0 0.00 0 0.00 ‐

è टोसर् यूिनट से 
असहयोग के 
कारण è थािपत 
नहीं िकया गया

वािषर्कअजमेर वािषर्क

देय ितिथ (िदनांक/माह) वाè तव मɅ कब 
िकया गया 
(िदनांक/माह)

देय/(ितिथ िदनांक) वाè तव मɅ  कब 
िकया गयां

è टॉक जाचं के दौरान पाई गई कमी/अिधकता, यिद कोई हो कारण

अनुबंध -IV

डीवाई सीएमएम/िबक्री के तहत è टोर िडपो पर जारी /è क्रप सामग्री के è टॉक स× यापन के दशार्ने वाला िववरण

रेलवे का नाम è टोर िडपो का नाम वषर् कीमती धातु के अलावा अÛ य सटॉक प्रयागीकरण

न करने िवलà ब/न करने के 
कारण

कारणè टॉक जाचं के दौरान पाई गई कमी/अिधकता, यिद कोई हो

पैरा 5.1.2.5.1

कीमती धातुओं के िलए प्रमाणीकरण

एनडÞ ã यूआर



23‐नवà बर-10 0 0.00 0 0.00 ‐

23‐नवà बर-10 0 0.00 0 0.00 ‐

23‐नवà बर-10 0 0.00 0 0.00 ‐

23‐नवà बर-10 0 0.00 0 0.00 ‐

23‐नवà बर-10 0 0.00 0 0.00 ‐

23‐नवà बर-10 0 0.00 0 0.00 ‐

22‐जनवरी-11 0 0.00 0 0.00 ‐

23‐जनवरी-11 0 0.00 0 0.00 ‐

55 मदɅ è टोसर् यूिनट से 
असहयोग के कारण 
स× यिपत नहीं 
िकया गया

2011‐12 वािषर्क 1‐अप्रल-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐ 16‐िसतà बर-11 ‐ 0 0 0 0 ‐

2‐जून-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐ 1‐नवà बर-11 ‐ 0 0 0 0 ‐

3‐जून-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐ 3‐िसतà बर-11 ‐ 0 0 0 0 ‐

3‐जून-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

4‐जून-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

3‐अगè त-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐ 8 मदɅ
1‐िसतà बर-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

1‐िसतà बर-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

1‐िसतà बर-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

2‐िसतà बर-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

2‐िसतà बर-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

2‐िसतà बर-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

2‐िसतà बर-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

2‐िसतà बर-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

3‐िसतà बर-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

16‐िसतà बर-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

16‐िसतà बर-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

16‐िसतà बर-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

16‐िसतà बर-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

20‐िसतà बर-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

8‐अक् तूबर-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

8‐अक् तूबर-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

8‐अक् तूबर-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

8‐अक् तूबर-11 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

53 मदɅ è टोसर् यूिनट से 
असहयोग के कारण 
स× यिपत नहीं 
िकया गया

2012‐13 वािषर्क 16‐अगसत-12 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐ 29‐अगè त-12 ‐ 0 0 0 0 ‐

16‐अगसत-12 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐ 28‐िदसà बर-12 ‐ 0 0 0 0 ‐

16‐अगसत-12 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐ 28‐िदसà बर-12 ‐ 0 0 0 0 ‐

29‐अगè त-12 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

29‐अगè त-12 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐ 8 मदɅ
29‐अगè त-12 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

29‐अगè त-12 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

28‐िदसà बर-12 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

28‐िदसà बर-12 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐

è टोसर् यूिनट से 
असहयोग के 

कारण स× यािपत 
नहीं िकया गया

वािषर्क

वािषर्क

è टोसर् यूिनट से 
असहयोग के 

कारण स× यािपत 
नहीं िकया गया



68 मदɅ è टोसर् यूिनट से 
असहयोग के कारण 
स× यािपत नहीं 
िकया गया

महालê मी 2010‐11 2010‐11 2010‐11 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 एनएपी 2010‐11 2010‐11 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 एनएपी

दाहोद 2010‐11 2010‐11 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 एनएपी 2010‐11 2010‐11 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 एनएपी

साबरमती ज. 2010‐11 2010‐11 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 एनएपी 2010‐11 2010‐11 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 एनएपी

प्रताप नगर 2010‐11 2010‐11 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 एनएपी 2010‐11 2010‐11 उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00 एनएपी

महालक्षमी 2011‐12 2011‐12 2011‐12 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 एनएपी 2011‐12 2011‐12 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 एनएपी

दाहोद 2011‐12 2011‐12 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 एनएपी 2011‐12 2011‐12 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 एनएपी

साबरमती ज. 2011‐12 2011‐12 शूÛ य 0 0.00 6 243581.00 Û याियक मामला 2011‐12 2011‐12 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 एनएपी

प्रताप नगर 2011‐12 2011‐12 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 एनएपी 2011‐12 2011‐12 उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00 एनएपी

महालê मी 2012‐13 2012‐13 2012‐13 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 एनएपी 2012‐13 2012‐13 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 एनएपी

दाहोद 2012‐13 2012‐13 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 एनएपी 2012‐13 2012‐13 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 एनएपी
साबरमती ज. 2012‐13 2012‐13 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 एनएपी 2012‐13 2012‐13 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 एनएपी
प्रताप नगर 2012‐13 2012‐13 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 एनएपी 2012‐13 2012‐13 उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00 एनएपी

2010‐11 नही पता नहीं िकया गया िवभाग से प्राÜ त 
िमिĮत सामग्री 
और è टॉफ की 
कमी के कारण 
स× यापन नहीं 
िकया जा सका।

0 0.00 0 0.00  ‐ 01.04.2010 27.04.2011 काम की अिधकता 
è टाफ की कमी के 

कारण

0 0.00 0 0.00 è टाक का 
स× यापन 
िकया गया 
क् यɉिक मदɅ 
काफी समय 
से डीएमएस 
मɅ पड़ी रही

2011‐12 नही पता नहीं िकया गया िवभाग से प्राÜ त 
िमिĮत सामग्री 
और è टॉफ की 
कमी के कारण 
स× यापन नहीं 
िकया जा सका।

0 0.00 0 0.00  ‐ 01.04.2011 27.03.2012 काम की अिधकता 
è टाफ की कमी के 

कारण

0 0.00 0 0.00 è टाक का 
स× यापन 
िकया गया 
क् यɉिक मदɅ 
काफी समय 
से डीएमएस 
मɅ पड़ी रही

2012‐13 नही पता नहीं िकया गया िवभाग से प्राÜ त 
िमिĮत सामग्री 
और è टॉफ की 
कमी के कारण 
स× यापन नहीं 
िकया जा सका।

0 0.00 0 0.00  ‐ 01.04.2012 10.04.2013 काम की अिधकता 
è टाफ की कमी के 

कारण

0 0.00 0 0.00 è टाक का 
स× यापन 
िकया गया 
क् यɉिक मदɅ 
काफी समय 
से डीएमएस 
मɅ पड़ी रही

2010‐11 नही पता नहीं िकया गया बड़ी खेप का è टॉक 
स× यापन नहीं 

िकया गया, छोटी 
खेप का िकया गया 
जब भी संभव है

0 0.00 0 0.00 शूÛ य विषर्क नहीं िकया गया काम की अिधकता 
è टाफ की कमी के 

कारण

0 0.00 0 0.00 स× यापन 
è टाफ ɮवारा 
देखा गया 
और रेलवे 
पिरसर  मɅ 

रखा
2011‐12 नही पता नहीं िकया गया बड़ी खेप का è टॉक 

स× यापन नहीं 
िकया गया, छोटी 
खेप का िकया गया 
जब भी संभव है

0 0.00 0 0.00 शूÛ य विषर्क नहीं िकया गया काम की अिधकता 
è टाफ की कमी के 

कारण

0 0.00 0 0.00 स× यापन 
è टाफ ɮवारा 
देखा गया 
और रेलवे 
पिरसर  मɅ 

रखा
2012‐13 नही पता नहीं िकया गया बड़ी खेप का è टॉक 

स× यापन नहीं 
िकया गया, छोटी 
खेप का िकया गया 
जब भी संभव है

0 0.00 0 0.00 शूÛ य विषर्क नहीं िकया गया काम की अिधकता 
è टाफ की कमी के 

कारण

0 0.00 0 0.00 स× यापन 
è टाफ ɮवारा 
देखा गया 
और रेलवे 

पिरसर मɅ रखा

डÞ ã यूआरएस-कोटा

सीआरडÞ ã यूएस 
भोपाल

डÞ ã यूआर

डÞ ã यूसीआर



2010‐11 फेरस मदɉ का 
स× यापन िकया गया

‐ 0 0.00 0 0.00 फरवरी-11 फरबरी-11 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 ‐

2011‐12 फेरस मदɉ का 
स× यापन िकया गया

‐ 0 0.00 0 0.00 फरवरी-12 फरबरी-12 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 ‐

2012‐13 जनवरी-13 जनवरी-13 शूã य 0 0.00 600 िक.ग्रा. 14850.00 फरवरी-13 फरवरी-13 शूÛ य 0 0.00 0 0.00 ‐

2010‐11 è टाक का स× यापन नहीं िकया गया 0 0.00 0 0.00 è टाक का स× यापन नहीं िकया गया 0 0.00 0 0.00

2011‐12 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

2012‐13 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

2010‐11 è टाक का स× यापन नहीं िकया गया 0 0.00 0 0.00 è टाक का स× यापन नहीं िकया गया 0 0.00 0 0.00

2011‐12 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

2012‐13 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

2010‐11 è टाक का स× यापन नहीं िकया गया 0 0.00 0 0.00 è टाक का स× यापन नहीं िकया गया 0 0.00 0 0.00

2011‐12 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

2012‐13 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

2010‐11 वािषर्क Ǿप से वािषर्क Ǿप से उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00 उपलÞ ध नहीं वािषर्क Ǿप से वािषर्क Ǿप से उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00 एनएपी

2011‐12 वािषर्क Ǿप से वािषर्क Ǿप से उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00 उपलÞ ध नहीं वािषर्क Ǿप से वािषर्क Ǿप से उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00 एनएपी

2012‐13 वािषर्क Ǿप से वािषर्क Ǿप से उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00 उपलÞ ध नहीं वािषर्क Ǿप से वािषर्क Ǿप से उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00 एनएपी

2010‐11 शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य िरकाडर् नहीं िकया गया 9 5480.00 0 0.00 सामग्री की 
अÛ य Įेणी 
और िमिĮत 
मेिã टंग è क्रप 
अिधक पाया 

गया
शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य िरकाडर् नहीं िकया गया 0 0.00 1 17.45 सलंग् न खेप 

की सुपुदर्गी 
कमी पाई गई

2011‐12 शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शुÛ य

2012‐13 शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शुÛ य

जीएसडी/पेरà बूर 2010‐11 पता नहीं 04/10‐
05/10

0 0.00 0 0.00 शूÛ य 0 0.00 0 0.00

एसएसडी/पीटीजे 2010‐11 पता नहीं 07/10 0 0.00 0 0.00 शूÛ य पता नहीं 07/10 0 0.00 0 0.00 शुÛ य

जीएसडी एवं 
एसएसडी/जीओसी

2010‐11 पता नहीं एसवी की कमी 0 0.00 0 0.00 पता नहीं 0 0.00 0 0.00

जीएसडी/पीईआर 2011‐12 पता नहीं 11/11 &
12/11

0 0.00 0 0.00 शूÛ य पता नहीं 0 0.00 0 0.00

एसएसडी/पीटीजे 2011‐12 पता नहीं 08/11 0 0.00 0 0.00 शूÛ य पता नहीं 08/11 0 0.00 0 0.00 शुÛ य

जीएसडी एवं 
एसएसएडी/जीओसी

2011‐12 पता नहीं एसवी की कमी 0 0.00 0 0.00 पता नहीं 0 0.00 0 0.00

जीएसडी/पीईआर 2012‐13 पता नहीं 10/12 0 0.00 0 0.00 शूÛ य पता नहीं 0 0.00 0 0.00

एसएसडी/पीटीजे 2012‐13 पता नहीं 07/12 0 0.00 0 0.00 शूÛ य पता नहीं 07/12 0 0.00 0 0.00 शुÛ य

जीएसडी एवं 
एसएसडी/जीओसी

2012‐13 पता नहीं एसवी की कमी 0 0.00 0 0.00 पता नहीं 0 0.00 0 0.00

24.5.10 24.5.10 कोई िवलà ब नहीं 0 0.00 0 0.00 ‐ उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00

04.6.10 04.6.10 कोई िवलà ब नहीं 0 0.00 0 0.00 ‐ उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00
30.6.10 30.6.10 कोई िवलà ब नहीं 0 0.00 0 0.00 ‐ उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00
30.6.10 30.6.10 कोई िवलà ब नहीं 0 0.00 0 0.00 ‐ उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00
19.7.10 19.7.10 कोई िवलà ब नहीं 0 0.00 0 0.00 ‐ उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00
07.8.10 07.8.10 कोई िवलà ब नहीं 0 0.00 0 0.00 ‐ उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00

लालगुड़ा

शकूरबè ती 2010‐11

एसईसीआर जीएसडी/रायपुर

एसअर

एनआर

एससीआर

सीआर परेल

माटुंगा

मनमाड़

हािजबंदर



जून-10 01.06.10 कोई िवलà ब नहीं 0 0.100 
एमटी

2050.49 0.100 एमटी 
की मात्रा 
कà Ü यूटर 
ɮवारा 

पोè टड नहीं 
िकया था 
िजससे 

अिधक इन 
è टाक शीट 

हुई

जनवरी-11 10.01.11 कोई िवलà ब 
नहीं

13 264.08 0 0.00

जून-10 01.06.10 कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 0 0.00 जनवरी-11 10.01.11 कोई िवलà ब 
नहीं

344 13404.30 0 0.00

िसतà बर-10 16.09.10 कोई िवलà ब 
नहीं

13 220531.00 0 0.00 6.030 और 
7.085 एमटी 

मात्रा 
कà Ü यूटर 
ɮवारा 

पोè टड नहीं 
िकया गया 
िजससे 
13.115 

एमटी è टॉक 
शीट मɅ कम 
दशार्या गया

जनवरी-11 10.01.11 कोई िवलà ब 
नहीं

55 3059.10 0 0.00

िदसà बर-10 11.12.10 कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 0 0.00 ‐ जनवरी-11 10.01.11 कोई िवलà ब 
नहीं

1338 108470.84 0 0.00

माचर्-10 04.03.11 कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 0 0.00 ‐ जनवरी-11 10.01.11 कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 1542 241516.11

माचर्-10 07.03.11 कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 0 0.00 ‐ जनवरी-11 07.01.11 कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 1499 1136035.19

माचर्-10 26.03.11 कोई िवलà ब 0 0.00 0 0.00 ‐ 0 0.00 0 0.00
माचर्-10 30.03.11 कोई िवलà ब 

नहीं
0 0.00 0 0.00 ‐ 0 0.00 0 0.00

एएमबवी 2010‐11 अप्रल-10 26/04/2010 कोई िवलà ब 
नहीं

81 204387.00 81 ‐ ‐ अप्रल-10 13/04/10 कोई िवलà ब 
नहीं

5 67.00 5 52.00

15.9.11 15.9.11 कोई िवलà ब 0 0.00 0 0.00 ‐ उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00
09.1.12 09.1.12 कोई िवलà ब 0 0.00 0 0.00 ‐ उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00
10.1.12 10.1.12 कोई िवलà ब 0 0.00 0 0.00 ‐ उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00
11.1.12 11.1.12 कोई िवलà ब 0 0.00 0 0.00 ‐ उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00
12.1.12 12.1.12 कोई िवलà ब 0 0.00 0 0.00 ‐ उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00
13.1.12 13.1.12 कोई िवलà ब 

नहीं
0 0.00 0 0.00 ‐ उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00

िसतà बर-11 05.09.11 कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 0 0.00 ‐ िसतà बर-11 22.09.11 कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 0 0.00

िसतà बर-11 07.09.11 कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 0 0.00 _ िसतà बर-11 23.09.11 कोई िवलà ब 
नहीं

34 901.00 0 0.00

िसतà बर-11 14.09.11 कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 0 0.00 _ िसतà बर-11 24.09.11 कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 0 0.00

नवà बर-11 22.11.11 कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 0 0.00 _ िसतà बर-11 29.09.11 कोई िवलà ब 
नहीं

17 1320.00

िदसà बर-11 19.12.11 कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 0 0.00 _ िसतà बर-11 30.09.11 कोई िवलà ब 
नहीं

1699 34761.95 0 0.00

िदसà बर-11 22.12.11 कोई िवलà ब 
ीं

0 0.00 0 0.00 _ अक् तूबर-11 04.10.11 कोई िवलà ब 
ीं

0 0.00 0 0.00
िदसà बर-11 29.12.11 कोई िवलà ब 

ीं
0 0.00 0 0.00 _ िदसà बर-11 29.12.11 कोई िवलà ब 

ीं
0 0.00 0 0.00

जनवरी-12 03.01.12 कोई िवलà ब 
ीं

0 0.00 0 0.00 _ 0 0.00 0 0.00
जनवरी-12 17.01.12 कोई िवलà ब 

नहीं
0 0.00 0 0.00 _ 0 0.00 0 0.00

जनवरी-12 19.01.12 कोई िवलà ब 0 0.00 0 0.00 _ 0 0.00 0 0.00
जनवरी-12 24.01.12 कोई िवलà ब 0 0.00 0 0.00 _ 0 0.00 0 0.00
फरवरी-12 14.02.12 कोई िवलà ब 

ीं
0 0.00 0 0.00 _ 0 0.00 0 0.00

फरवरी-12 15.02.12 कोई िवलà ब 0 0.00 0 0.00 _ 0 0.00 0 0.00

2011‐12जगाधरी कायर्शाला

2010‐11जगाधरी कायर्शाला

2011‐12शकूरबè ती



एएमवी 2011‐12 अप्रल, 11 04‐04‐2011 कोई िवलà ब 
नहीं

29 738632.00 29 1918610.00 _ उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00

04‐06‐2012 04‐06‐2012 कोई िवलà ब 
ीं

0 0.00 0 0.00 _ उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00

27‐02‐2013 27‐02‐2013 कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 1 2665.00 _ उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00

मई-12 12.05.12 कोई िवलà ब 
नहीं

6 102181.50 0 गलत 
तरीके से 
पंच होने के 
कारण 
कà Ü यूटर 
ɮवारा 6 
मी. का 

अÛ तर जोड़ 
के Ǿप मɅ 
सिृजत हो 

गया

मई-12 04.05.12 कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 0.00 è टाक शीट 
का उ× तर 
अभी प्राÜ त 
नहीं हुआ

मई-12 28.05.12 कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 0 0.00 मई-12 15.05.12 कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 0.00

जून-12 02.06.12 कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 0 0.00 _ 0 0.00 0.00

िसतà बर-12 10.09.12 कोई िवलà ब 0 0.00 0 0.00 _ 0 0.00 0.00
नवà बर-12 05.11.12 कोई िवलà ब 0 0.00 0 0.00 _ 0 0.00 0.00
िदसà बर-12 03.12.12 कोई िवलà ब 0 0.00 0 0.00 _ 0 0.00 0.00
फरवरी-13 08.02.13 कोई िवलà ब 

नहीं
0 0.00 0 0.00 _ 0 0.00 0.00

एएमवी 2012‐13 अप्रल-12 3‐मई-12 è टाफ की कमी 
के कारण 
िवलà ब

19 13263.00 19 160619.00 _ अप्रल-12 13/7/12 è टाफ की कमी 
के कारण 
िवलà ब

0 0.00 2 3548.00

हुबली िडपो 2010‐11 वािषर्क ‐‐ Įमबल की 
कमी के कारण 

िवलà ब

0 0.00 0 0.00 ‐‐ वािषर्क ‐‐ è टाफ की कमी 
के कारण 
िवलà ब

0 0.00 0 0.00 ‐‐

हुबली िडपो 2011‐12 वािषर्क ‐‐ è टाफ की कमी 
के कारण 
ि

0 0.00 0 0.00 ‐‐ वािषर्क ‐‐ è टाफ की कमी 
के कारण 
ि

0 0.00 0 0.00 ‐‐

हुबली िडपो 2012‐13 वािषर्क ‐‐ è टाफ की कमी 
के कारण 
ि

0 0.00 0 0.00 ‐‐ वािषर्क ‐‐ è टाफ की कमी 
के कारण 
ि

0 0.00 0 0.00 ‐‐

मैसूर िडपो 2010‐11 वािषर्क पूरे वषर् ‐‐ 0 0.00 0 0.00 ‐‐ वािषर्क पूरे वषर् ‐‐ 0 0.00 0 0.00 ‐‐

मैसूर िडपो 2011‐12 वािषर्क पूरे वषर् ‐‐ 4 643.00 0 गलत गÖ ना वािषर्क पूरे वषर् ‐‐ 0 0.00 0 0.00 ‐‐

मैसूर िडपो 2012‐13 वािषर्क पूरे वषर् ‐‐ 0 0.00 0 0.00 ‐‐ वािषर्क पूरे वषर् ‐‐ 0 0.00 0 0.00 ‐‐

2010‐11 è टॉक स× यापन कभी नहीं िकया गया
0 0.00 0 0.00

è टॉक स× यापन कभी नहीं िकया गया
0 0.00 0 0.00

2011‐12 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

2012‐13 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

2010‐11
कोई è टॉक 
स× यापन नहीं 
िकया गया

0 0.00 0 0.00 गैर फैरस मदɉ का 
एक भाग

0 0.00 0 0.00

2011‐12 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

2012‐13
0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

2010‐11 शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य

2012‐13

एसडÞ ã यूआर

2012‐13

ईसीआर

एनसीआर झांसी ज.एवं 
कानपुर मÚ य

समè × ीपुर ज.è टोसर् 
िडपो

जगाधरी कायर्शाला

शकूरबè ती

बेलूर (बीईएसवाई)ईआर



2011‐12 शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य

2012‐13 शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य

2010‐11 शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य

2011‐12 शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य

2012‐13 शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य

2010‐11 शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य

2011‐12 शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य

2012‐13 शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य

2010‐11 ‐ 03.11.2010 ‐ 0 0.00 0 0.00 ‐ ‐ ‐ ‐ 0 0.00 0 0.00

2011‐12 ‐ 05.06.2010 ‐ 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

2012‐13 ‐ 16.07.2011 ‐ 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

2010‐11 ‐ 07.08.2012 ‐ 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

2011‐12 ‐ 31.01.2012 ‐ 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00
2012‐13 ‐ 07.08.2012 ‐ 0 0.00 1 155.00 कोई सूचना 

नहीं
0 0.00 0 0.00

2012‐13 ‐ 23.07.2012 ‐ 1 155.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

2012‐13 ‐ 07.08.2012 ‐ 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00
2012‐13 ‐ 23.07.2012 ‐ 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00
2012‐13 ‐ 07.08.2012 ‐ 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

2012‐13 ‐ 31.01.2013 ‐ 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

2011‐12 12.11.11 12.11.11 शूÛ य 0 0.00  20 Kg 11.00 भार वाली 
मदɉ िजनमɅ 
वाè तिवक 
बुक शेष 
की तुलना 
मɅ मात्रा (+) 
या (‐)  मɅ 
हो सकती है

8.11.11  08.11.11 शूÛ य 13.950 
िकग्रा.

946.64 0 0.00  

2011‐12 0 0 0 0.00 09.11.11 09.11.11 0 0.00 0 0.00

2011‐12 0 0 0 0.00 09.11.11 09.11.11 0 0.00 0 0.00 स× यापन 
नहीं िकया

2011‐12 0 0 0 0.00 09.11.11 09.11.11 0 0.00 0 0.00

2012‐13 अगè त-13 अगè त-13 शूÛ य 0 0 0 0.00 07.12.12 07.12.12 43.200 
िकग्रा.

5720.97 0 0.00

2012‐13 अगè त-13 अगè त-13 शूÛ य 0 0 0 0.00 0 0.00 0 0.00
2012‐13 अगè त-13 अगè त-13 शूÛ य 0 0 0 0.00 0 0.00 0 0.00
2012‐13 8/`13 अगè त-13 शूÛ य 0 0 0 0.00 ‐ ‐ ‐ ‐ 0 0.00 0 0.00
2012‐13 अगè त-13 अगè त-13 शूÛ य 0 0 0 0.00 0 0.00 0 0.00

जमालपुर (जेएमपी)

एनईआर

हिलसहर

इजत नगर è टोसर् 
िडपो

गोरखपुर िडपो



2010‐11 0 0 0 0.00 0 0.00 0 0.00

2011‐12 0 0 0 0.00 0 0.00 0 0.00
2012‐13 0 0 0 0.00 0 0.00 0 0.00

2010‐11 माचर्-11 नहीं िकया गया स× यापन 
अè वीकृत

0 0 0 0.00 शूÛ य माचर्-11 नहीं िकया 
गया

स× यपन 
अè वीकृत

0 0.00 0 0.00 शूÛ य

2011‐12 माचर्-12 नहीं िकया गया स× यापन 
अè वीकृत

0 0 0 0.00 शूÛ य माचर्-12 नहीं िकया 
गया

स× यपन 
अè वीकृत

0 0.00 0 0.00 शूÛ य

2012‐13 माचर्-13 नहीं िकया गया स× यापन 
अè वीकृत

0 0 0 0.00 शूÛ य माचर्-13 नहीं िकया 
गया

स× यपन 
अè वीकृत

0 0.00 0 0.00 शूÛ य

2010‐11 माचर्-11 मई-10 लागू नहीं* 0 0 0 0.00 शूÛ य माचर्-11 माचर्-10 उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00 शूÛ य
2011‐12 माचर्-12 जून-11 लागू नहीं 0 0 0 0.00 शूÛ य माचर्-12 जून-11 उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00 शूÛ य
2012‐13 माचर्-13 िसतà बर-12 लागू नहीं 0 0 0 0.00 शूÛ य माचर्-13 िसतà बर-12 उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00 शूÛ य
2010‐11 माचर्-11 फरवरी-11 लागू नहीं 0 0 0 0.00 शूÛ य माचर्-11 फरवरी-11 उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00 शूÛ य
2011‐12 माचर्-12 फरवरी-12 लागू नहीं 0 0 0 0.00 शूÛ य माचर्-12 फरवरी-12 उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00 शूÛ य
2012‐13 माचर्-13 माचर्-13 लागू नहीं 0 0 0 0.00 शूÛ य माचर्-13 माचर्-10 उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00 शूÛ य
2010‐11 माचर्-11 जुलाई-11 लागू नहीं 0 0 0 0.00 शूÛ य माचर्-11 जुलाई-10 उपलÞ ध नहीं 0 0.00 0 0.00 शूÛ य
2011‐12 माचर्-12 नहीं िकया स× यपन 

अè वीकृत
0 0 0 0.00 शूÛ य माचर्-12 नहीं िकया 

गया
स× यपन 
अè वीकृत

0 0.00 0 0.00 शूÛ य

2012‐13 माचर्-13 नहीं िकया स× यपन 
अè वीकृत

0 0 0 0.00 शूÛ य माचर्-13 नहीं िकया 
गया

स× यपन 
अè वीकृत

0 0.00 0 0.00 शूÛ य

2010‐11 वषर् मɅ एक बार 14.8.2010 to 
31.3.2011

कोई िवलà ब 
नहीं

0 0 0 0.00 शूÛ य उपलÞ ध नहीं 04.3.11 to 
25.3.11

शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य

2011‐12 वषर् मɅ एक बार 20.05.11 to 
13.03.2012

कोई िवलà ब 
नहीं

0 0 0 0.00 शूÛ य उपलÞ ध नहीं नहीं हुआ ‐‐‐‐ 0 0.00 0 0.00 शूÛ य

2012‐13 वषर् मɅ एक बार 29.4.2012 to 
10.11.2012

कोई िवलà ब 
नहीं

9 2697.90 0 0.00 कम 
िगनती के 
कारण

उपलÞ ध नहीं 14.06.12 to 
03.07.12

शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य

 15 
िकग्रा. 
è क्रप 

239.25 0 0.00 " शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य

 24 
िकग्रा. 
è क्रप 
ि ं

316.37 0 0.00 " शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य

2010‐11 वषर् मɅ एक बार 31.07.10 to 
19.02.11

कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 0 0.00 शूÛ य शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य

2011‐12 वषर् मɅ एक बार 14.06.11 to 
31.03.12

कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 0 0.00 शूÛ य शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य

2012‐13 वषर् मɅ एक बार 23.06.12 to 
30.03.13

कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 0 0.00 शूÛ य शूÛ य शूÛ य शूÛ य 0 0.00 0 0.00 शूÛ य

è क्रप याडर् एमसीएस 2.04.12 से संचािलत हो गया 
31.3.13 तक è टॉक स× यापन के िलए कोई देय नहीं 

था

िरकलेमेशंन 
याडर्/खडगपुर

è क्रप याडर्/खड़गपुर

एसईआर

एनएफआर

ईसीओआर

िबक्री िडपो 
एनआईपी

िबक्री िडपो Û यू 
बɉगइगांव

िबक्री िडपो पंडु

िबक्री िडपो िडब्रगढ़ 
शहर



नोपरा 2010‐11 संवीक्षा अविध 
2010‐11, 2011‐
12 और 2012‐
13 के दौरान 
è टॉक का कोई 
स× यापन नहीं 
िकया गया

0 0.00 0 0.00 संवीक्षा 
अविध 2010‐
11, 2011‐12 
और 2012‐13 
के दौरान 
è टॉक का 
कोई 

स× यापन नहीं 
िकया गया

0 0.00 0 0.00

2011‐12 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

2012‐13 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 0.00

2010‐11 मई,जून, जुलाई 
10

नहीं िकया गया 0 0.00 0 0.00 मई,जून, जुलाई 10 Mar'11, out 
of 15 items, 5 

items 

स× यापन का 
प्रè ताव न देने 

के कारण

1 17264.51 0 0.00 िनपाटन 
अिÛ तम 
Ǿप िदया 

2011‐12 मई,जून11 जुलाई11, 54  
मदɉ मɅ से 4 मदɅ 

की गई

0 0.00 0 0.00 मई,जून 12
नहीं िकया 

गया 0 0.00 0 0.00

2012‐13 मई, जून 12 जुलाई-अगè त 
12, 54 मदɉ मɅ 
से 7 मदɅ की गई

0 0.00 0 0.00 मई, जून 12 जुलाई 12 15 
मदɉ मɅ से 1 
मद की गई

0 0.00 0 0.00

è क्रप वाडर् 2010‐11 2010‐11 के 
दौरान

2010‐11 के दौरान लागू नहीं 0 0.00 0 0.00 लागू नहीं

डीएलÞ ã यू मɅ 
िकया गया 

कीमती धातु के 
िलए कोई अलग 
è टॉक स× यापन 
नहीं िकया गया

0 0.00 0 0.00

2011‐12 2011‐12 के 
दौरान

अक् तूबर/नवà बर 
2011

लागू नहीं 6 34.00 6 9916.00 सामग्री का 
िवè थापन/ 
वाउचर की 
पोिè टंग न 

करना
0 0.00 0 0.00

2012‐13 2011‐12 के 
दौरान

िदसà बर 2012 
जनवरी 2013

लागू नहीं 0 0.00 0 0.00 लागू नहीं
0 0.00 0 0.00

शैल िडपो 2010‐11 अप्रल 2010 से 
माचर् 2011

अप्रल 2010 से 
माचर् 2011

लागू नहीं 1 92.00 1 1685.00 गलत 
लेखाओं के 
कारण

कीमती घातुओ के 
िलए कोई कमी 
या आिधक् य 

िरपोटर् नहीं िकया 
गया। प्रित वषर् 
अप्रल और माचर् 
मɅ स× यापन  
िकया  जाता था

0 0.00 0 0.00

डीएलडÞ ã यू/बीएस
बी

सीएलडÞ ã यू/सीआ
रजे

आईसीएफ

एमआर



2011‐12 अप्रल 2011 से 
माचर् 2012

अप्रल 2011 से 
माचर् 2012

कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 0 0.00 लागू नहीं
0 0.00 0 0.00

2012‐13 अप्रल 2012 से 
माचर् 2013

अप्रल 2012 से 
माचर् 2013

कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 4 921.00 è वीकृत 
वाè तिवक 

कमी 0 0.00 0 0.00

जीएसडी 2010‐11 विषर्क िदसà बर-10 ‐‐ 1 2339.00 0 0.00 ‐‐ वािषर्क िदसà बर-10 ‐‐
0 0.00 0 0.00

‐‐

जीएसडी 2011‐12 विषर्क मई-11 0 0.00 1 9.00 ‐‐ वािषर्क मई-11 ‐‐ 0 0.00 0 0.00 ‐‐

जीएसडी 2012‐13 विषर्क शूÛ य è क्रप सेल 
सुपुदर्गी के िलए 
è टॉक  लगाया 

गया

0 0.00 0 0.00 ‐‐ वािषर्क शूÛ य è क्रप सेल 
सुपुदर्गी के 
िलए è टॉक  
लगाया गया

0 0.00 0 0.00

‐‐

आरसीएफ 2010‐11 01.07.10 to 
31.07.10

नहीं िकया गया शूÛ य 0 0.00 0 0.00 è टॉक की 
अिधक मात्रा 
और िवभागीय 
मजदरूɉ की 
अनुपलÞ धता 
के कारण मदɉ 
का स× यान 
नहीं सका

01.07.10 to 
31.07.10

01.07.10 to 
31.07.10

शूÛ य

0 0.00 0 0.00

è टॉक 
स× यापन 
के दौरान 
कोई 

कमी/आिध
क् य नहीं 
पाया गया

2011‐12 01.07.11 to 
15.07.11

नहीं िकया गया शूÛ य 0 0.00 0 0.00 उपरोक् त 01.07.11 to 
15.07.11

01.07.11 to 
15.07.11

शूÛ य
0 0.00 0 0.00

2012‐13 01.06.12 to 
15.06.12

नहीं िकया गया शूÛ य 0 0.00 0 0.00 उपरोक् त 01.06.12 to 
15.06.12

01.06.12 to 
15.06.12

शूÛ य
0 0.00 0 0.00

2010‐11 अनुमोिदत 
कायर्क्रम के 
अनुसार

अनुमोिदत 
कायर्क्रम के 
अनुसार िकया 

गया

कोई िवलà ब 
नहीं

0 0.00 0 0.00 एनएपी अनुमोिदत 
कायर्क्रम के 
अनुसार

अनुमोिदत 
कायर्क्रम के 
अनुसार िकया 

गया

è टॉक की कमी 
के कारण 
िवलà ब 0 0.00 0 0.00

2011‐12 अनुमोिदत 
कायर्क्रम के 
अनुसार

अनुमोिदत 
कायर्क्रम के 
अनुसार िकया 

गया

कोई िवलà ब 
नहीं

4 24459.00 4 316872.00 è टॉक 
स× यापन 
के दौरान 
अिधक 

è टॉक पाया 
गया और 
कमी के 
िलए िडपो 
ɮवारा चोरी 
का मामला 
िरपोटर् 

िकया गया

अनुमोिदत 
कायर्क्रम के 
अनुसार

अनुमोिदत 
कायर्क्रम के 
अनुसार िकया 

गया

è टॉक की कमी 
के कारण 
िवलà ब

0 0.00 0 0.00

2012‐13 अनुमोिदत 
कायर्क्रम के 
अनुसार

अनुमोिदत 
कायर्क्रम के 
अनुसार िकया 

गया

कोई िवलà ब 
नहीं

1 190050.00 0 0.00 उपरोक् त उपरोक् त उपरोक् त 1 516.00 2 1098.00 è टॉक 
स×यापन 
के दौरान 
कोई 

कमी/आिध
क् य नहीं 
पाया गया

कुल जोड़ 1500020.02 753334.49 192176.39 1382214.75

डीएमडÞ ã यू/पीटीए

आरसीएफ/कपूरथ
ला

आरडÞ ã यूएफ/वाई
एनके

डीएमडÞ ã यू/पीटीए
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वषर् नामावली åहील का 
आिद शषे

लागत प्रित 
यूिनट 

(Ûयूनतम 
मूãय)

अिधक èटॉक 
का मूãय

वषर् के िलए ` मɅ 
पूँजी Þलोक

वषर् के दौरान 
लाभांश दर

वषर् के दौरान 
प्रद×त लाभांश

1 2 3 4 5 6 7 8
2010‐11 åहीãस 17729 31000 549599000

एक्सãस 4596 42000 193032000

2011‐12 åहीãस 18105 31000 561255000

एक्सãस 5049 42000 212058000

2012‐13 åहीãस 15415 33000 508695000

एक्सãस 5871 42000 246582000

जोड़ 66765 2271221000 113434590
औषत 22255 757073667

4%

44557860

38665650

30211080

(पैरा 5.3.2.2)
अनुबंध - V

वषर् 2010-11 से 2012-13 के दौरान पूँजी Þलॉक और प्रद×त लाभांश दशार्नेवाले िववरण

İोत: वषर् 2010‐11 से 2012‐13 के िलए आउट टनर् िववरणɉ से उद्धृत कॉलम 3 एवं 4 के अतंगर्त ऑकंड़।े

* गणना उƧेæ यɉ के िलए åहील/एक्सल के Ûयूनतम èथानांतर प्रित यूिनट िलया गया है। 

742631000

773313000

755277000

6%

5%
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