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पृं  ठपृं  ठपृं  ठपृं  ठ भूिम  भूिम  भूिम  भूिम �
भारतीय रेल (आईआर) भारत सरकार का एक �वभागीय वा�ण�� यक उपबम 
है। यह 65436 माग� $कमी∗ से बनी है �जसपर ूित$दन लगभग 23 िमिलयन 
याऽी ले जाने और लगभग 2.76 िमिलयन टन भाड़ा ढोने वाली 20�038 
गा$ड़यां चलती ह=। रेलवे का नीित ूितपादन तथा स? पणू� िनयंऽण रेलवे बोड� 
मA िन$हत है जो अC यD� �वE त आयुG त तथा अH य काय�कार� सदः यJ से बना 
है। आईआर ूणाली का 68 ूचालन मK डलJ वाले 17 जोन के माC यम से 
ूबH ध $कया जाता है। ूणाली के पNरचालन भाग के Oोतक जोनल रेलवे के 
अितNरG त चल ः टॉक तथा अH य स? ब�H धत मदJ के �विनमा�ण मA लगी छ: 
उE पादन यूिनटA है।  �

� अूैल 1950 से ूित वष� आम बजट के ूः ततुीकरण से पवू� संसद मA अलग 
से रेलवे बजट ूः तुत $कया जा रहा है। यO�प रेलवे बजट अलग से संसद मA 
ूः तुत $कया जाता है परH तु आईआर कU ूा�V तयJ तथा W यय से स? ब�H धत 
आंकड़े भी आम बजट मA दशा�ए जाते ह= G यJ$क रेलवे बजट भारत सरकार के 
कुल बजट का भाग बनता है। �

िनं किनं किनं किनं कषZ का सार षZ का सार षZ का सार षZ का सार     

31 माच� 2012 (2013 का ूितवदेन सं[ या 12) को समाV त वष� के िलए 
भारत के िनयंऽक Ðमहालेखापर�Dक का ूितवेदन-संघ सरकार (रेलवे) उ_ लेख 
करता है $क 2011-12 के दौरान कुल राजः व ूा�V तयां 9.89 ूितशत तक बढ�  
जो 2007-11 कU अविध के दौरान 9.68 ूितशत कU िमिौत वा�ष�क व�ृb दर 
(सीएजीआर)� से जरा सी अिधक थीं। भाड़ा अज�नJ तथा याऽी अज�नJ मA व�ृb 
बमश: 10.67 ूितशत तथा 9.51 ूितशत थीं जो 2007-11 के दौरान ूाV त 
सीएजीआर से अिधेक थे। लाभांश देयता परू� करने के बाद िनवल बशेी ��

���������������������������������������� �������������������
∗ माग� $कलोमीटरमाग� $कलोमीटरमाग� $कलोमीटरमाग� $कलोमीटर----    उनउनउनउनस ेस? बस ेस? बस ेस? बस ेस? बb b b b लाइनJ लाइनJ लाइनJ लाइनJ अथा�त ्अथा�त ्अथा�त ्अथा�त ्   एकल लाइनएकल लाइनएकल लाइनएकल लाइन,    दोहर� लाइन आ$द कU स[ं यादोहर� लाइन आ$द कU स[ं यादोहर� लाइन आ$द कU स[ं यादोहर� लाइन आ$द कU स[ं या का C या का C या का C या का C यान न न न 
$कए �बना रेलवे के दो $कए �बना रेलवे के दो $कए �बना रेलवे के दो $कए �बना रेलवे के दो ः थाः थाः थाः थानJनJनJनJ    के बीचके बीचके बीचके बीच कUकUकUकU    दरू� दरू� दरू� दरू�     



��

2011-12 मA ` 1�125.57 करोड़ था। पूव� वष� कU तुलना मA पNरचालन अनपुात 
अवनत हुआ��   �

2012-13 के दौरान कुल राजः व ूा�V तयां 18.76 ूितशत तक बढ़� जो 2008-
12 कU अविध के दौरान 9.17 ूितशत के सीएजीआर से अिधक थीं। भाड़ा 
अज�न तथा याऽी अज�न कU व�ृb दर पवू�� वष� कU तुलना मA बमश: 22.60 
ूितशत तथा 10.89 ूितशत थी। ये दोनJ 2008-12 के दौरान ूाV त 
सीएजीआर से अिधक थे।  �

पNरचालन अनुपात मA 2011-12 मA 94.85 से 2012-13 मA 90.19 तक सधुार 
हुआ। लाभांश देयता परू� करने के बाद 2012-13 मA िनवल बेशी ` 8�266.25 
करोड़ पर रहा । यह 28 ूितशत तक मू_ य॑ास आर�Dत िनिध के �विनयोग 
मA कमी के बावजूद 46.86 ूितशत तक बजट अनुमानJ कU अपेDा कम था। �

मू_ य॑ास आर�Dत िनिध तथा पAशन िनिध 2012-13 मA बमश: ` 9.80 करोड़ 
तथा ` 5.42 करोड़ के नगK य शेषJ के साथ बH द पर बH द हुए । 2012-13 मA 
�वकास िनिध ` 2�332.61 करोड़ पर बH द हुई और पूजंीगत िनिध ` 42.68 
करोड़ के नगK य शेष के साथ बH द हुई।  �

पूजंीगत िनिध मA धनाE मक शेष पूजंीगत िनिध से भारत सरकार से सामाH य 
बजट�य सहायता के gप मA ूाV त पूजंी को आईआरएफसी के पiटा ूभारJ का 
भुगतान �वपिथत $कए जाने के jारा ूाV त $कया गया था। इसका पNरणाम 
रेलवे को अितNरG त िनवेशJ से विंचत होना हुआ जो अH य पूजंीगत कायZ पर 
$कया जा सकता था। इसने आईआरएफसी स े अिधक महंगे उधार भी िलए 
G यJ$क पूजंी से $कए गए $कसी खच� पर भारत सरकार को लाभांश भगुतान 
$कया जाना अपे�Dत है। इस मामले मA ` 168.17 करोड़ लाभांश के gप मA 
अदा $कया गया है। इसके अलावा रेलवे ूणाली मA अिधक परुानी 
पNरस? प�E तयJ के पनुgbार तथा ूितः थापन का �वशाल �पछला बकाया होने 
के बावजूद आवँ यकता के अनुसार मू_ य॑ास आर�Dत िनिध को अंशदान नह�ं 
$कया गया था �जसे गा$ड़यJ को सुर�Dत चलाने के िलए ूितः था�पत $कया 
जाना अप�ेDत है। �
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�  परुानी पNरस?प�lयJ को ूितःथा�पत करने के िलए मू_ य॑ास आर�Dत 
िनिध मA पया�m िनिधयJ और भारतीय रेल �वl िनगम को पiटा ूभारJ 
के मु[य घटक के ूित भुगतान कU अपनी देयता को परूा करने के िलए 
पूजँीगत िनिध कU अनुपलoधता आईआर कU खराब �वlीय �ःथित कU 
सूचक है। आईआर को अपनी िनिध शेषJ मA सुधार करने के िलए और 
साधनJ कU खोज करनी चा$हए।

� आईआर को वाःत�वक gप से अनुदानJ कU अनपुरूक मांग के िनधा�रण 
के िलये ू$बया खोजनी चा$हये ता$क अनुदानJ के िलये अनुपरूक मांगJ 
के माC यम से ूाm रािश  अूयुp न रह जाये या आवँ यकता से कम 
न पड़ जाये।      

� आईआर को Wयय के गलत वगqकरण के rं टाHतJ को ूभावी gप से 
कम करने के िलए अपने आHतNरक िनयंऽण को सुrढ़ करना चा$हए। 
िनवारक संःवीकृितयJ का महEवपणू� िनयंऽक अिधकाNरयJ के ःतर पर 
�वकिसत वहृत �ज?मेवाNरयJ का िनव�हन $कया जाना चा$हए। असंःवीकृत 
Wयय कU बढ़ती ूव�ृl को िनयं�ऽत $कया जाय� ूशासन यह सिुन�ँ चत 
करे $क सभी असंःवीकृत Wयय ूाथिमकता के आधार पर िनयिमत कर 
िलए गए ह=।

� रेल मंऽालय को यह सिुन�ँ चत करने के िलए मॉनीटर तH ऽ ः था�पत 
करने कU आवँ यकता है $क सं$हताओ ंतथा िनयमपःु तकJ मA िनधा�Nरत 
ूावधानJ का �वE तीय अनुशासन बनाए रखने के िलए स[ ती से पालन 
$कया जाता है। पNरयोजनाओं के ूित संः वीकृत अनुमानJ तथा बजट 
आबटंनJ के संदभ� मA W यय पर ूभावी िनयंऽण रखने के िलए उिचत 
पNरयोजना लेखाकरण हेतु काय�काNरयJ को उE तरदायी बनाए जाने कU 
आवँ यकता है।   ��

� Dेऽीय यूिनटJ (मK डलJ� िनमा�ण संगठनJ) jारा ूE येक काय� के अH तग�त 
स�ृजत पNरस? प�E तयJ कU लागत को सट�क लेखाबb $कए जाने कU 
आवँ यकता है� ता$क उH हA सह� मू_ य पर o लॅाक लेखा मA ूदिश�त $कया 
जा सके। �
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