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®äãÉ´Éä ´É−ÉÇ MÉÉÉÊbªÉÉÄ ÉÊ]BÉE]/+ÉÉ®FÉhÉ 
{ÉEÉàÉÇ/SÉÉ]Ç 

º]ä¶ÉxÉ +ÉxªÉ àÉÉÒÉÊbªÉÉ +ÉlÉÇÉiÉ AãÉºÉÉÒ 
MÉä]ÂºÉ, ®äãÉ´Éä º]äÉxÉÉå BÉäE ÉÊãÉA 
{ÉcÖÄSÉ, ´Éä¤ÉºÉÉ<], ]ÉÒ<ÇàÉ ]ä¤ÉãÉ 

+ÉÉÉÊn

1 2 3 4 5 6

2009-10 522.79 14.39 2831.68 0.56
2010-11 631.4 0.25 3059.59 1.04
2011-12 532.59 56.76 3120.56 1.65
2009-10 62.8 42 461.65 14.02
2010-11 196.95 25.68 710.87 8.01
2011-12 181.82 14.01 563.3 16.89
2009-10 0.49 103.79 160.82 5.73
2010-11 27.8 94.44 164.01 6.59
2011-12 2.39 33.37 265.96 11.93
2009-10 47.98 0 271.27 0.61
2010-11 45.5 0 301.37 2.55
2011-12 52.59 0 264.1 2.05
2009-10 305 226 3732 0
2010-11 233 168 3929 49
2011-12 73 106 4934 123
2009-10 16.33 0 270.78 1.05
2010-11 12.12 0 257.83 3.76
2011-12 26.32 12.25 300.66 5.13
2009-10 39.22 0 107.61 16.53
2010-11 45.58 0 143.81 25.42
2011-12 11.22 0 205.95 28.42
2009-10
2010-11
2011-12
2009-10 0 3.13 292.61 136.62
2010-11 0 2.34 442.98 15.1
2011-12 0 17.05 347.22 29.37
2009-10 153.84 0.64 1838.37 41.17
2010-11 314.71 26.29 2445.19 89.6
2011-12 265.66 23.05 2592.88 69.16
2009-10 97.66 79.57 475.55 38.59
2010-11 210.09 63.1 736.37 26.31
2011-12 212.87 0.16 837.32 27.25
2009-10 50.15 17.44 252.83 12.81
2010-11 64.96 0 271.29 6.58
2011-12 45.02 16.48 297.71 13.53
2009-10 38.73 30.12 543.87 0.26
2010-11 77.35 32.75 619.84 2.36
2011-12 115.41 3.73 876.33 0
2009-10 617.26 38.01 2840.27 125.04
2010-11 308.75 52.45 3217.98 143.11
2011-12 302.35 74.86 4387.67 211.78
2009-10 21.81 6 231.99 3.77
2010-11 23.63 25.52 210.96 1.27
2011-12 28.38 2.42 254.16 1.25
2009-10 13.74 5.36 58.03 21.5
2010-11 22.42 1.56 137.67 16.92
2011-12 11.81 2.68 95.29 14.73
2009-10 147.77 0 762.29 0
2010-11 280 0 922.53 0
2011-12 60.24 0 1088.3 0
2009-10 2135.57 566.45 15131.62 418.26
2010-11 2494.26 492.38 17571.29 397.62
2011-12 1921.67 362.82 20431.41 556.14

6551.5 1421.65 53134.32 1372.02
65.52 14.22 531.34 13.71

एनएफआर के सीसीएम ने वािणिज्यक ूचार से अजर्न हेतु िडवीजनों 
क� कायर्कलाप वार लआय आबंिटत नहीं िकए थे।
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अनुबंध I

´É−ÉÇ 2009-10 ºÉä 2011-12 BÉEä nÉè®ÉxÉ àÉÉÒÉÊbªÉÉ ´ÉÉ® +ÉVÉÇxÉ ÉÊnJÉÉxÉä ´ÉÉãÉÉ ÉẾ É´É®hÉ (` ãÉÉJÉ àÉå)
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रेलवें पीआरएस
िटकटों से 
अजर्न

यूटीएस
िटकटों 
से अजर्न

पीआरएस/युटी
एस िटकटों से 
कुल अजर्न 

(कॉल 3+ कॉल)

आरक्षण च�टोर्ं
 से अजर्न

आरक्षण
फ�मोर्ं से 
अजर्न

क्य� अिजर्त 
र�जःव पर ितम�ही 
िरपोटर् आरबी को 
ूःतुत की ज� रही 

है।

क्य� िनिवद� अिन्तम
रूप देने  के मोड पर 
ितम�ही िरपोटर् आरबी 
को ूःततु की ज� रही 

है।

गैर अनुप�लन हेतु
िटप्पिणय�ं/क�रण यिद 

कोई भी हो।

1 3 4 5 6 7 8 9 10
सीआर 56.76 5.00 61.76 6.59 3.05 हाँ नहीं
ईआर 81.70 81.70 हाँ नहीं
ईसीआर 0.00 4.38 हाँ नहीं
एनआर 460

40 500.00 0.00 0.00

एनसीआर

12.25

12.25

नहीं नहीं

2011-12 से एनसीआर ने
आरबी को ितमाही िरपोटे 
प्रèततु करना आरंभ कर 
िदया

एनडÞãयू
आर 16.8 1.09 17.89 0.94 3.70 हाँ नहीं
एनएफ 
आर 14.85 14.85 नहीं नहीं

एसआर 20.77 27.37 48.14 1.84 हाँ हाँ

एससीआर 100.50 42.60 143.10 0.16 नहीं नहीं

वषर् 2009-10 हेतु
पीआरएस एÖड यूटीएस
से अजर्न मɅ आरक्षण
फॉमर् और चाटर् से भी
है। अजर्नɉ को शािमल
िकया जाता है।

एसईआर 33.93 33.93 हाँ हाँ
एसडÞãयू 
आर 29.42

30.00
59.42 6.87 0.33 हाँ नहीं

डÞãयूआर 155.73
9.6 165.33 1.10 हाँ नहीं

डÞãयूसीआ
र 33.94

33.94 नहीं नहीं
एसईसी 
आर 9.60

9.60 हाँ हाँ
1026.25 155.66 1181.91 15.50 13.46

Ǿपयो मɅ 10.27 1.56 11.83 0.15 0.13

(पैर� सं. 1.6.3.4)

अनुबंध II

वषर् 2009-10 से 2011-12 के दौरान पीआरएस/यूटीएस िटकटɉ/आरक्षण चाटर्/आरक्षण फामɟ से अजर्नɉ के ÞयौरɅ िदखाने वाला िववरण (` लाख मɅ)

कुल जोड 12.11

लेखापरीक्षा को उपलÞध नहीं िकया गया
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45 िदनɉ
की समय 
सीमा के 
िलए

90 िदनो के 
समय सीमा 
के िलए

1 2 3 4 5 6 7
सीआर मुàबई 4 2.79 54 से 118 0.56
ईआर िसयालदाह 2 1.00 41 से 71 0.04
ईसीआर समèतीपुर 1 1.10 50 0.00
ईसीओआर खुदार् रोड 

एवं वाãटेयर
16 3.19 4 से 154 0.23

एनआर िदãली एवं 
लखनऊ

15 4.60 1 से 180 0.00

एनसीआर झांसी एवं 
इलाहाबाद

28 7.90 12 से 175 0.62

एनडÞãयू
आर

जोधपुर 
एवं जयपुर

6 2.71 15 से 93 0.17

एनईआर इÏजतनगर
 एवं 
लखनऊ

24 2.87 16 से 206 213 0.30

एनएफआर लुमिडगं 8 0.44 27 से 148 0.09
एसआर ित्रवÛद्रम 

एवं चेÛनै
10 3.70 76 से 114 35 0.91

एससीआर िसकÛदरा- 
बाद एवं 
िवजयवाड़ा

59 14.16 2 से 124 0.49

एसईआर रांची एवं 
खड़गपुर

5 5.25 72 से 319 16 to 84 0.41

एसडÞãयू
आर

मैसुर एवं 
बɇग्लोर

18 4.41 11 से 84 0.45

डÞãयूआर मुàबई 
सेÛट्रल एवं 
अहमदाबाद

31 22.89 1 से 124 27 3.86

डÞãयूसी 
आर

भोपाल, 
जबलपुर 
एवं कोटा

22 6.56 20 से 201 0.29

एसईसी 
आर

िबलासपुर 2 0.08 115 और 75 0.00

मेट्रɉ 19 1.26 36 से 190 0.25
जोड 270 84.91 8.67

अनुबंध III

45 िदनɉ (अक्टूबर 2011 तक प्रभावी)/90 िदनो (नवàबर 2011 से प्रभावी) के अÛदर 
वािणिÏयक प्रचार िनवदा को अिंतम Ǿप देने मɅ िवलंब दशार्ने वाला िववरण (` करोड़ मɅ)

रेलवे िडवीजन ठेका
मामलɅ 
की संख्या

ठेका
मूãय

देरी की सीमा िवलàब 
के 

कारण 
राजèव 
की हािन

(पैरा सं. 1.6.4.3)
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एचडीए
न

रेलवे खÖड कायर् का नाम जोन ɮवारा
प्रèताव का वषर्

Þलू िप्रटं के 
अनसुार आवæयक 
िनवेश (` करोड़ मɅ)

प्रèतािवत
लागत (` 
करोड़ मɅ)

िपकं बुक/ओंरंज
बुक/काननू मɅ मजंरूी 

का वषर्

िवलिàबत सèंवीकृित के कारण

1 2 3 4 5 6 7 8 92 सीआर कãयाण-कासारा कãयाण-कासारा-तीसरी लाइन(67 िक.मी.) 2009-10 167.00 252.13 2011-12 उपलÞध नही

2 सीआर जेएल-बीएसएल जलगाँव मɅ ग्रड सेपरेटर 2007-08 75.00 उ.न. 2011-12 2007-08 के दौरान जेएल-बीएसएल 
तीसरी लाइन के साथ कायर् प्रèतािवत 
िकया गया था।5 एनसीआर एमटीजे-बीटीएसआर भुटेæवर मɅ Ýलाईओवर(बीटीएसआर) ** 2007-08 75.00 2011-12

5 एनसीआर एमटीजे-बीटीएसआर मथुरा मɅ जक्शन प्रबंधन(एमटीजे) 2008-09 50.00 2011-12
2 एसईआर डɉगापोसी-

राजखसर्वान
डɉगापोसी-पेद्राशोली तीसरी लाइन 2007-08 252.00 271.76 2010-11 उपलÞध नही

2 एसईआर खड़कपुर-पंसकुरा खड़कपुर-पंसकुरा (45 िक.मी.) - 
तीसरी लाइन

2004-05 140.00 146.30 2008-09 उपलÞध नही

5 एससीआर बीपीक्यू-बीपीए बीपीक्यू मɅ तीसरी लाइन(टुकडा)-राघवपुरम से (65 
िक.मी.) 2006-07 170.00 210.40 2008-09 उपलÞध नही

7A एससीआर जीडीआर-आरयू गडुुर-रेनीगÛुटा सेक्शन मɅ
आईबीएस-8 (85 िक.मी.) 2008-09 12.00 12.00 2009-10 रेलवे ɮवारा 2008-09 मɅ प्रèतािवत 

कायर् आरबी ɮवारा 2009-10 मɅ 
सèंवीकृत िकया गया था।7A एस 

डÞãयूआर
एचपीटी-वीएसजी एचपीटी-वीएसजी दोहरीकरण 2008-09 1840.00 1753.31 2010-11 उपलÞध नही

** जोन ɮवारा प्रèताव का वषर् अिभलेख पर उपलÞध नही है। अतः Þलू िप्रटं मɅ समावेश के वषर् को प्रèताव के वषर् के Ǿप मɅ िलया गया है।

अनुबंध- IV (पैरा 2.5.1.2)

चयिनत एचडीएन मागɟ पर िवलिàबत Ǿप से संèवीकृत Þलू िप्रटं मɅ िचिÛहत िकये गए कायɟ के Þयौरे का दशार्ने वाला िववरण

146.85 रेलवे बोडर् को सवȶक्षण अिभ. कम 
यातायात सवȶक्षण प्रèतुत करने मे 
िवलबं। यह केवल 2010 मɅ प्रèतुत 
िकया गया था।
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मागर् रेलवे खÖड कायर् का नाम ज़ोन ɮवारा प्रèताव का 
वषर्

Þलू िप्रटं के अनुसार
आवæयक िनवेश (` 

करोड़ मɅ)

प्रèतािवत लागत
(` करोड़ मɅ)

ज़ोन ɮवारा गैर प्रèताव/िवलिàबत 
प्रèताव के कारण

1 2 3 4 5 6 7 82 सीआर डÞलयूआर-एनजीपी वधार्-नागपूर-तीसरी लाइन (78 िक.मी.) 2009-10 234.00 223.80 अिभलेख पर उपलÞध नहीं

5 सीआर डÞãयूआर-बीपीक्यू िचतोड़ा-सेवाग्राम का दोहरीकरण (4 
िक.मी.) प्रèतािवत नहीं िकया 

गया
75.00 - अिभलेख पर उपलÞध नहीं

5 सीआर ईटी-एएमएफ इतारसी-िकरतगढ़ èवाचािलत संकेतन(10 िक.मी.) प्रèतािवत नहीं िकया 
गया

4.00 - अिभलेख पर उपलÞध नहीं

2 सीआर एमएमआर-बीएसएल मनमाड़ भुसावल--तीसरी लाइन(184 िक.मी.) 2007-08 550.00 814.55 क्यɉिक कायर् 2010-11 तक 
संèवीकृत नहीं िकया गया था ` 184.06  मɅ जलगाँव मɅ (पीबी नं. 15) 
ग्रड सेपरेटर के साथ तीसरी लाइन 
के िलए बीएसएल-जेएल (24.13 
िक.मी.) का एक खÖड प्रèतािवत 
िकया गया था एवं उसे संèवीकृत 
ि3 एनसीआर पीडÞãयूएल-एमटीजे एमटीजे-पीडÞãयूएल के बीच चौथी

लाइन
प्रèतािवत नहीं िकया 

गया
250.00 - जोन ɮवारा रेलवे बोडर् को प्राथिमक 

इंिजनीयिरगं कम यातायात सवȶक्षण 
िरपोटर् प्रèतुत करने मɅ िवलंब2 एसईआर बɉडामुंडा-मनोहरपुर, 

मनोहरपुर-गोयलकेरा एवं 
गोयलकेरा राजखसर्वान

गोयलकेरा राजखसर्वान 3री लाइन
संèवीकृत नही हुई (Þलू िप्रटं मɅ 
िचिÛहत गोयलकेरा सीनी तीसरी 
लाइन का िहèसा)

2010-11 76.00 457.09 अिभलेख पर उपलÞध नहीं

2 एसईआर डɉगापोसी-नोमंडी जोआमुंडी मɅ Ýलाईओवर प्रèतािवत नहीं िकया 
गया

75.00 - अिभलेख पर उपलÞध नहीं

2 एसईसीआर बीआईए-केएमआई-
एसजेडबी

िभलाई-अरकुरा èवािचत संकेतन प्रèतािवत नहीं िकया 
गया

11.00 - अिभलेख पर उपलÞध नहीं

2 एसईसीआर बीआईए-केएमआई-
एसजेडबी

सरोना मɅ Ýलाईओवर प्रèतािवत नहीं िकया 
गया

75.00 - अिभलेख पर उपलÞध नहीं

अनुबंध -V (पैरा 2.5.1.2)

Þलू िप्रटं मɅ िचिÛहत कायर् परÛतु जो चयिनत एचडीएन मागȾ पर अभी तक संèवीकृत नहीं हुए है के Þयौरɉ को दशार्ने वाला िववरण
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मागर् रेलवे खÖड कायर् का नाम ज़ोन ɮवारा प्रèताव का 
वषर्

Þलू िप्रटं के अनुसार
आवæयक िनवेश (` 

करोड़ मɅ)

प्रèतािवत लागत
(` करोड़ मɅ)

ज़ोन ɮवारा गैर प्रèताव/िवलिàबत 
प्रèताव के कारण

2ए एसईसीआर बीएसपी-एपीआर खोÛगसारा-खोदरी का पुनः Įेणीकरण प्रèतािवत नहीं िकया 
गया

46.00 - खÖड मɅ दोहरीकरण कायर् 
आरवीएनएल ɮवारा कायार्िÛवत 
िकया जा रहा है (एसएलकेआर-
केजीएस एवं केओआई-एपीआर)। 
दोहरीकरण के शुǾ होने पर 
यातायात प्रवाह के आंकलन के बाद 
पुनः Įेणी के िलए Ǿपा×मकता पर 
िवचार िकया जाएगा एवं तदनानुसार 
सवȶक्षण के बाद कायर् के समावेश के 
िलए प्रèताव िलया जाएगा क्यɉिक 
इसमे एक लàबी अविध के िलए 

ै2ए डÞãयूसीआर केटीई-बीना कटनी मɅ ग्रड सेपरेटर प्रèतािवत नहीं िकया 
गया

75.00 - कटनी मɅ ग्रड सेपरेटर के प्रèताव को 
छोड िदया गया एवं कोडर् लाइन 
प्रèतािवत की गई एवं िपकं बुक 2011-12 मɅ सिàमिलत की गई।

2ए डÞãयूसीआर आरटीए-कोटा आरटीए-कोटा खÖड मɅ आईबीएस-3 प्रèतािवत नहीं िकया 
गया

3.60 रेलवे के Ǻिçटकोण मɅ आईबीएस को 
प्रदान नहीं िकया जाना चािहए 
क्यɉिक यह तकनीकी Ǿप से 
åयवहायर् नही है क्यɉिक आरटीए-
कोटा एकल लाइन खÖड है।5 डÞãयूसीआर बीना-बीपीएल बीना मɅ ग्रड सेपरेटर 2010-11 50.00 उपलÞध नहीं सवȶक्षण िरपोटर् पर रेलवे बोडर् का 
िनणर्य/संèवीकृित प्रितिक्षत है।

5 डÞãयूसीआर बीपीएल-ईटी ईटी खुतवाÛसा मɅ èवचािलत संकेतन प्रèतािवत नहीं िकया 
गया

7.20 10.40 अिभलेख पर उपलÞध नहीं

5 एससीआर बीपीक्यू-बीजेडए बीपीक्यू-बीजेडए मɅ तीसरी लाइन(शेष िहèसा) (381 िक.मी.) 2008-09 1145.00 बीपीक्यू-केजेजेडः ` 1207 करोड़ एवं 
बीजेडए-केजेजेडः 

Ǿ 1054 करोड़
अिभलेख पर उपलÞध नहीं

5 डÞãयूसीआर बीपीएल-ईटी इतायाकलाँ मɅ `सी` Įेणी से `बी` Įेणी
मɅ पिरवतर्न

प्रèतािवत नहीं िकया 
गया

0.33 - अिभलेख पर उपलÞध नहीं
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अनुबंध VI (पैरा 2.5.1.2)

क्रम 
संख्या

एचडीएन 
मागर्

रेलवे खÖड कायर् का नाम़ जोन ɮवारा 
प्रèताव का वषर्

प्रèतािवत
लागत ( ` 
करोड़ मɅ)

1 2 3 4 5 6 71 5 सीआर ईटी-एनजीपी वाघली-नीचे की िदशा मɅ लूप लाइन उपलÞध कराकर
नक्शे का मानकीकरण।

2008-09 3.07
2 2 सीआर एनजीएन-जेएल पचोरा-माल के शडे को यू.पी. यात्री लूप से यू.पी. माल

लूप मɅ बदलना तथा पूणर् रैक सुिवधा का िवकास।
2008-09 2.71

3 7 सीआर डीडी-एसयूआर पोपलाज-एकल लाइन खंड के मानक 3 लाइन नक्शे
पर साइिडगं èटेशन का Ǿपांतर।

2008-09 2.90
4 7 सीआर डीडी-एसयूआर हंशीहदिगल-एकल लाइन खंड के मानक 3 लाइन

नक्शे पर साइिडगं èटेशन का Ǿपांतर।
2008-09 2.93

5 7 सीआर डीडी-एसयूआर बबलाद-एकल लाइन खंड के मानक 3 लाइन नक्शे
पर साइिडगं èटेशन का Ǿपांतर।

2008-09 2.82
6 7 सीआर डीडी-एसयूआर तीलाती-एकल लाइन खंड के मानक 3 लाइन नक्शे

पर साइिडगं èटेशन का Ǿपांतरण।
2008-09 3.01

7 2 सीआर एमएमआर-एनजीएन èथायी गित प्रितबंघ हटाने हेतु काजगाँव का मुàबई
अंत क्रॉस ओवर  पर Ǿपांतरण।

2008-09 0.64
8 7 सीआर एचजी-जीआर गोड़गाँव-एकल लाइन खंड के अनुसार मानक के नक्शे

मɅ याडर् के Ǿपांतरण का प्रदशर्न।
2008-09 2.16

9 7 सीआर डीडी-एसयूआर अरली,येवटत और खेडगाँव-आपालकालीन क्रॉसोवर
प्रागंण उपलÞध कराना।

2008-09 1.1010 5 सीआर डÞãयूआर-बीपीक्यू वानी-18 कोच िट्रन के समायोजन हेतु  का
िरमाडयूिलगं

2008-09 1.8311 2 सीआर आईजीपी-एमएमआर आईजीपी-122-123 अप एनई घाट िक.मी. के बीच
सरेखण के èथानातंरण ɮवारा गित प्रितबंघ हटाना।

2008-09 1.71
12 2 सीआर केवाईएन-टीएलए वासींद-èथायी गित प्रितबंघ को हटाना। 2008-09 1.4913 2 सीआर केवाईएन-टीएलए खदावली-èथायी गित प्रितबंघ को हटाना। 2008-09 1.0114 2 सीआर बीएसएल-बीडी मãकापुर रोड-सी वगर् èटेशन का मानक 4 लाइन बी

वगर् èटेशन Ǿपांतरण।
2009-10 5.70

15 2 सीआर बीडी-डÞãयूआर दीपोरी-सी वगर् èटेशन का मानक 4 लाइन बी वगर्
èटेशन मɅ ǾपाÛतरण।

2009-10 5.68
16 2 सीआर बीडी-डÞãयूआर तलनी-सी वगर् èटेशन का मानक 4 लाइन बी वगर्

èटेशन मɅ ǾपाÛतरण।
2009-10 5.73

17 5 एनसीआर एजीसी-बीआईएनए झांसी खड एजीसी-बीएचए, बीएचए-जेजे तथा जेजे-
एमआईए के बीच मɅ मौजूदा आईबीएच को बदलकर 3 
नए "बी "वगर् èटेशन का प्रावधान 2007-08 19.30

18 5 एनसीआर एजीसी-बीआईएनए जेएचएस-जीडÞãयूएल-बीएलएनआर के बीच 3 लाइन
का प्रावधान।

2008-09 1.6619 5 एनसीआर एजीसी-बीआईएनए जेएचएस याडर् का िरमाडयूिलगं 2008-09 5.3320 2 एसईआर राजखररसवन-
चक्रधरपुर

चक्रधरपुर (20 िक.मी.) तक 3 लाइन का पेनड्रासली-
राजरखरसवन बाईपास का प्रावधान।

2007-08 60.82
21 2 एसईआर पंसकुरा-खड़गपुर पंसकुरा-Üलेटफॉमर् अपलोिडगं का िवकास। 2008-09 97.32
22 2 एसईआर पंसकुरा-खड़गपुर पंसकुरा-हावड़ा अंत के दो क्रॉिसगं उपलÞध कराकर

सामाÛय लूप संख्या 1 व 2 का िवèतार। 2009-10 1.62
23 2 एसईआर बोÛडामुÛडा राउरकेला बोÛडामुÛडा-लाइन संख्या 7 का पुनः सुयोजन तथा नई

लाइन संख्या 7ए का िनमार्ण। 2009-10 /         2010-11 7.01
24 2 एसईआर राजखरसवान-

डɉगापोसी
राजखरसवान-डɉगापोसी-èवचािलत संकेतन 2008-09 38.98

जोन ɮवारा प्रèतािवत कायɟ (िचिÛहत Þलू िप्रÛट को छोड़कर) परÛतु अभी तक उÛहे चयिनत एचडीएन मागɟ
पर संèवीकृत नहीं िकया गया,के Þयौरे को दशार्ने वाला िववरण
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क्रम 
संख्या

एचडीएन 
मागर्

रेलवे खÖड कायर् का नाम़ जोन ɮवारा 
प्रèताव का वषर्

प्रèतािवत
लागत ( ` 
करोड़ मɅ)25 2 एसईआर खंडगपुर-टाटानगर नीमपुरा-बीसीएन-आरओएच िडपो का उÛनयन 2007-08 1.44

26 2 एसईआर सतरागाची-पंसकुरा संतरागाची-4 लाइन पंसकुरा 2004-05 243.88
27 2 एसईसीआ

र
बीवाईटी-यूआरके उरकुरा èटेशन पर Ýलाई-ऑवर का प्रावधान। 2007-08 76.65

28 2 एसईसीआ
र

सीपीएच-जेएसजी शिक्त èटेशन पर अप लूप का प्रावधान। 2008-09 2.9429 2 एसईसीआ
र

सीपीएच-जेएसजी जमगा पर डाउन लूप का प्रावधान। 2008-09 5.3230 2 एसईसीआ
र

सीपीएच-जेएसजी आईबी-जेएसजी के बीच नए क्रॉिसगं èटेशन का
प्रावधान।

2008-09 18.5331 2 एसईसीआ
र

सीपीएच-जेएसजी कोटरिलया èटेशन पर यूपी िरशेÜशन लाइन के साथ
अितिरक्त लूप का प्रावधान।

2009-10 5.32
32 2 एसईसीआ

र
यूआरके-एसजेडबी माÚयिमक परीक्षा के साथ रायपुर पर खाड़ी लाइन का

िवèतार
2008-09 6.2633 2 एसईसीआ

र
एसडीएल-कटनी शाहदोल-बद्धवाबरा के बीच पीएसआर को हटाना। 2009-10 8.1834 2 एसईसीआ

र
सीपीएच-जेएसजी रायगढ़ èटेशन पर याडर् की िरमाडयूिलगं। 2009-10 24.5735 2 एसईसीआ

र
बीएसपी-सीपीएच िबलासपुर खंड के रॉबटर्सन तथा भूपदयोपुर èटेशनɉ

के बीच क्रॉिसगं èटेशन का प्रावधान।
2009-10 13.72

36 2 एसईसीआ
र

केएवी-एनजीपी कलुàना-कोरािदह के बीच दोहरीकरण। 2009-10 37.2937 2 एसईसीआ
र

बीएसपी-एपीआर एपीआर èटेशन पर याडर् का िरमाडयूिलगं। 2009-10 6.8138 2 एसईसीआ
र

धनोली पर आईबीएच का 4 लाइनɉ के साथ बी वगर्
èटेशन मɅ ǾपाÛतरण।

2009-10 6.39
39 2 एसईसीआ

र
एसडीएल-कटनी िवलायतकलान-èटेशन पर अितिरक्त यूपी व डीएन

का प्रावधान
2009-10 9.4540 2 एसईसीआ

र
बीएसपी-

सीपीएच,सीपीएच-
जेएसजी

कोटारीला, नाएला, जेआरएमजी, आरआईजी के सीआईसी
खÖड पर मुख्य लाइन पर िवतिरत सुिवधा तथा 
समकािलक अिभग्रहण।

2009-10 5.40
41 2 एसईसीआ

र
एसडीएल-कटनी उमिरया èटेशन पर डीएन लूप का सामाÛय लूप मɅ

ǾपाÛतरण।
2009-10 1.0342 2 एसईसीआ

र
केएवी-एनजीपी इटवारी पर लाइन संख्या 1 व 2 के वगीर्करण फैलाव

ɮवारा दो अितिरक्त यूपी का प्रावधान।
2010-11 7.22

43 2 एसईसीआ
र

सीपीएच-जेएसजी बीयूए èटेशन पर अितिरक्त यूपी लूप का प्रावधान। 2010-11 6.4344 2 एसईसीआ
र

जी-एनजीपी गɉिडया याडर् की िरमाडयूिलगं 2010-11 19.6745 2 एसईसीआ
र

यूआरके-एसजेडबी रायपुर तथा सरोना के बीच आईबी संकेत का प्रावधान 2011-12 1.7246 2 एसईसीआ
र

बीएसपी-एपीआर िबलासपुर िडवीजनःके अनुÜपुर èटेशन पर पूणर् रैक
टिमर्नल सुिवधा के प्रावधान के साथ याडर् िरमाडयूिलगं

2010-11 10.45
47 7ए एसडÞãयू

आर
एचपीटी-बीएसजी टीजीटी व सीएलआर के शतर् के अितिरक्त 3 के

प्रावधान ɮवारा लौह-अयèक के चल मागर् के एलडी-
वीएसजी वीभाग को मजबूत करना।

2007-08 13.12
48 7ए एसडÞãयू

आर
एचपीटी-बीएसजी यूबीएल िडवीजनः एसकेवीएल व वीएसजी की शतर् पर

अितिरक्त सींग èटेशन दबोिलयम (डीबीएम) का प्रारंभ 
करना

2008-09 8.45
49 7ए एसडÞãयू

आर
एचपीटी-बीएसजी यूबीएल िडवीजनः टीजीटी-सीएलआर की िवचार पर

अितिरक्त सींग èटेशन का प्रारंभ
2008-09 8.9050 7ए एसडÞãयू

आर
एचपीटी-बीएसजी यूबीएल िडवीजनः बÛनीकोÜपा-भानापुर के बेट पर

अितिरक्त सींग èटेशन का प्रारभ
2008-09 9.07
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क्रम 
संख्या

एचडीएन 
मागर्

रेलवे खÖड कायर् का नाम़ जोन ɮवारा 
प्रèताव का वषर्

प्रèतािवत
लागत ( ` 
करोड़ मɅ)51 7ए एसडÞãयू

आर
एचपीटी-बीएसजी यूबीएल िडवीज: िशवाथन, कशनटी,नगरागãली तथा

चंदरगॉव पर अितिरक्त लूप लाइन
2009-10 12.06

52 7ए एसडÞãयू
आर

एचपीटी-बीएसजी यूबीएल िडवीजनः केयूएस-एजीएल (14 िक.मी.) बेट
बाईपास लाइन

2009-10 104.18
53 7ए एसडÞãयू

आर
एचपीटी-बीएसजी यूबीएल िडवीजनःकुदिथनी-बीटीपीएस साइिडगं से

दरोजी èटेशन (1.5 िक.मी.) तक बाईपास लाइन
2009-10 11.05

54 7ए एसडÞãयू
आर

एचपीटी-बीएसजी यूबीएन िडवीजनः टीजीटी-एलडी बेट पर अितिरक्त
िज़ंग èटेशन का प्रारंभ

2009-10 10.33
55 7ए एसडÞãयू

आर
एचपीटी-बीएसजी यूबीएल खंडः टे्रनो के आर व डी समकालीन सुिवधा

को आरडी 2 से एवीए लाइन को जोड़ने तथा 
एलडÞãयूआर-एक्सटɅशन 2010-11 1.13

56 7ए एसडÞãयू
आर

एचपीटी-बीएसजी टीएनजीएलः आरडी 7/8 से जेवीएसएल लाइन का
प्र×यक्ष सàबÛध

2011-12 7.7357 7ए एसडÞãयू
आर

एचपीटी-बीएसजी जीडीजी-लगभग 2 िकमी के होबाक व िबनकडाकटी
खंड के बेट पर बाईपास लाइन का प्रावधान

2011-12 12.67
58 7ए एसडÞãयू

आर
एचपीटी-बीएसजी यूबीएल िडवीजन-बãली खंड के केआरसीएल के

लगभग 1 िकमी. तथा सीएनआर-एमएओ िवभाग के 
एसडÞãयूआर के एमएओ बेट पर एमएओ बाईपास

2011-12 11.27
59 2 डÞãयूआर उदना जलगॉव 104.30 िकमी. पर नवपुर-कोãडे के बीच नए क्रॉिसगं

èटेशन का प्रावधान
2007-08 7.59

60 5 एसआर चैÛने बीच-केओकेजी चेÛनै बीच-कोǾकुपेट-3 लाइन-4.1 िकमी. 2003 - 04 53.60
61 5 एससीआर जीडीआर-बीजेडए सुरोरडी पलेम-गुडुर अÛत पर पूणर् नेथ शंिटग नेक को

सामाÛय लूप से जोड़ने का प्रावधान
2008-09 1.78

62 5 एससीआर बीटीटीआर-जीडीआर बीटीटीआर-तेनाली अÛत पर गुडुर अÛत की ओर 7 
से10 रोड के िलए रोड-1 से 4 के िलए अलग èटाटर्स 
हेतु प्रèताव

2008-09 1.11
63 5 एससीआर केआई-बीजेडए èवचािलत Þलॉक का कायर् (17.49 िकमी.) 2009-10 13.0664 5 एससीआर एनएलआर-जीडीआर एनएलआर-जीडीआर खÖड 38.32 िकमी. èवचािलत

Þलॉक का कायर्
2009-10 28.8965 5 एससीआर टीईएल-सीएलएक्स तेनाली-िचराला के बीच èवचािलत Þलॉक का कायर् 2010-11 57.3866 5 एससीआर एनएलआर-केवीजेड केवीजेड-एनएलआर के बीच èवचािलत Þलॉक का कायर् 2010-11 50.4467 5 एससीआर केजेडजे-डीकेजे केजेडजे-पोट्टकपãली, केजेडजे-आरजीपीएम, व केजेडजे-के

समुद्रम èटेशनो के बीच èवचािलत संकेत प्रणाली हेतु 
प्रावधान

2010-11 35.45
68 5 एससीआर केजेडजे-बीपीक्यू वेमपãली पर मानक नक्शा 2010-11 13.0169 5 एससीआर केजेडजे-बीपीक्यू िरपेãले वड़ा पर मानक नक्शा 2010-11 8.8770 5 एससीआर केजेडजे-बीजेडए तदालपोसला पãली पर मानक नक्शा 2010-11 8.4671 5 एससीआर बीजेडए-जीडीआर 70 वगर् िमिम के 2 करोड़ के साथ एलसी गेटस पर 2 x25 वगर् िमिम की पावर आपूितर् केबल का 

èथानांतरण प्रèताव

2010-11 2.10
72 7 एससीआर डÞãयूडी-जीटीएल-

आरयू
4 èथानो (मांगपɪनम-मुƧनुǾ, व गुटी-पथकोट्टा चेǾवू) 
पर आईबीएस का प्रावधान

2007-08 3.86
73 7 एससीआर जीटीएल-डÞãयूडी 8 èथानɉ पर आईबीएल का प्रावधान 2008-09 10.4074 7 एससीआर जीटीएल-आरयू-

टीपीटीवाई
7 èथानɉ पर आईबीएल का प्रावधान 2008-09 9.1275 7 एससीआर जीटीएल-आरयू जक्कालाचेǾवू तथा पथोकोटाचेǾवू èटेशनɉ पर संकेतो
के साथ सुिवधाओं को आपातकाल मɅ बदलने का 
प्रावधान

2009-10 2.07
76 7 एससीआर आरयू-जीटीएल-जीवाई नक्कानाडोडी, पथकोटाचेǾवू तथा जक्कलचेǾवू पर

सामाÛय लूप सुिवधा को सरल करने का क्रॉसऑवर 
प्रावधान

2010-11 4.42
İोतःपीडÞãयूपी जोड़ 1316.77
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एचडीएन मागर् संख्या रेलवे
एचडीएन-2 (2ए तथा 
2बी को शािमल करते 
हुए)

से तक आरकेएम

सीआर टीएलए एनजीपी 733
केसर ईगतपुरी 16

एसईसीआर केएवी-आईटीआर एनजीपी 6.3
डीयूजी बीआईए 13.6
बीआईए-केएमआई एसजेडबी 17.3
एसजेडबी यूआरके 9.4
यूआरके बीवाईटी 58.2
बीवाईटी बीएसपी 46.4
बीएसपी सीपीएच 52.5
सीपीएच जेएसजी 151.7
बीएसपी अनुपुर 150.9
अनुपुर एसडीएल 41
एसडीएल कटनी 125.3

एसईआर जेएसजी राजाखरसवां 222.7
टाटा खड़गपुर 134.1

डÞãयूसीआर कटनी कोटा 555.95
डÞãयूसीआर उघना जेएल 306.93

जोड़ 2641.28
एचडीएन-5 डÞãयूसीआर बीना बीपीएल 138.3

बीपीएल बुधानी 65.06
सीआर ईटी बीपीक्यू 508
एससीआर बीपीक्यू गुडुर 751.85

जोड़ 1463.21
एचडीएन-7 (7ए के साथ) सीआर पुणे वाडी 442.57

एससीआर वाडी आरयू 536.61
एसआर आरयू एजेजे 64.86
एससीआर जीटीएल बीएवाई 48.54
एसडÞãयूआर बीएवाई एचपीटी 407.03

                                  जोड़ 1499.61

अनुबंध VII (पैरा 2.5.1.3-i)

ःवचािलत ब्लॉक संकेतों (एबीएस) हेतु पहचान न िकए गए खण्डों का िववरण
एबीएस हेतु पहचान न िकए गए खÖडɉ का िववरण



अनुबंध-VIII (पैरा 2.6.3.2) करोड़ ` मɅ

एचडीएन गैर एचडीएन
1 2 3 4 5 6 7 8 9 101 2 एसईसीआ

र
एनजीपी-

आईटीआर -केएवी कलुàबा-नागपुर दोहरीकरण 2007-08 27.69 /   24.78 (संशोिधत) 2.50 2.50 0.002 2 एसईसीआ
र

जी-डीयूजी दगुर्-राजनंदगॉव तीसरी लाइन (31िकमी.) 2010-11 152.99 3.25 0.76 2.493 2 एसईसीआ
र

सीपीएच-जेएसजी चàपा-झारसुगुड तीसरी लाइन 2008-09 872.12 1.50 1.50 0.004 2 एसईसीआ
र

सीपीएच-जेएसजी चàपा बाईपास लाइन 2007-08 30.19 /   42.93(संशोिधत) 2.63 2.63 0.005 2 एसईसीआ
र

सीपीएच-जेएसजी झारसुगुड बाईपास लाइन 2003-04 24.39  /    44(संशोिधत) 1.00 1.00 0.006 2 एसईसीआ
र

बीएसपी-एपीआर िबलासपुर-सालका रोड पेच दोहरीकरण 2004-05 144.18 1.00 1.00 0.007 2 एसईसीआ
र

एनजीपी-आईटीआर-
केएवी,केएवी-टीएमआर 
तथा टीएमआर-जी गɉडीया-नागपुर èवचािलत संकेतन 2007-08 76.06 1.00 1.00 0.00

8 2 एसईसीआ
र

सीपीएच-जेएसजी आईबी-अितिरक्त डाउन लूप 2007-08 7.44 0.01 0.01 0.00
9 2 एसईसीआ

र
बीवाईटी-बीएसपी िबलासपुर िडवीजन-मÚयवतीर् Þलॉक संकेत(8 èथानɉ पर) 2008-09 6.00 0.30 0.30 0.00

10 2 एसईसीआ
र

सीपीएच-जेएसजी झारीदीह-अितिरक्त  लूप 2005-06 7.80 0.25 0.00 0.2511 2 एसईसीआ
र

सीपीएच-जेएसजी िहमिगरी-अितिरक्त अप लूप 2007-08 6.18 0.56 0.06 0.5012 2 एसईसीआ
र

जी-डीयूजी पमार्लकासा का बी वगर् èटेशन मɅ Ǿपांतरण 2005-06 6.84 0.01 0.01 0.0013 2 एसईसीआ
र

सीपीएच-जेएसजी िहमिगरी-अितिरक्त डाउन लूप 2009-10 5.48 0.04 0.04 0.0014 2बी डÞãयूआर उधना-जलगॉव उधना-जलगॉवँ के साथ िवɮयुतीकरण(306.93 कीमी.) 2008-09 1389.00 53.91 0.00 53.9115 5 एसआर एमएसबी-केओकेजी चेÛनै बीच-कोǾककुपेट (तीसरी लाइन) 2003-04 85.70 4.50 0.00 4.5016 5 एसआर एमएसबी-एआईपी चेÛनै बीच-अट्टीपट्ट 4 लाइन 2003-04 96.14 4.50 0.00 4.5017 3 एनआर टीकेडी-पीडÞãयूएल तुगलकाबाद जंक्शन केिबन-पलवल-4 लाइन 2006-07 डीई  `124 करोड़ (मई 2012 
मɅ बीटी आरबी ने  `287.48 
करोड़ की रािश èवीकृत की।

39.44 0.00 39.44
İोतः संदिभर्त वषɟ के िविनयोग लेखे जोड़ 116.40 10.81 105.59

नमूना आकार मɅ कवर िकए गए कायɟ पर िनिधयɉ के िवपथन को दशार्ने वाला िववरण
क्रम
संख्या

एचडीएन
मागर्

रेलवे खÖड कायर् का नाम संèवीकृित 
का वषर्

आकलन का
िववरण/संशोिधत आकिलत 

लागत

िनिधयɉ का
िवपथन

एचडीएन कायɟ /गैर
एचडीएन कायȿ का िवपथन



अनुबंध-IX (पैरा 2.7.1)

क्रम
संख्या

एचडीएन रेलवे खÖड कायर् का नाम अनुमािनत लागत
(करोड़ ` मɅ)

कायर् के शुǾ न करने हेतु संिक्षÜत कारण

1 2 3 4 5 6 7

1 2 एसईआर नालपुर-पीकेयू नालपुर, फूलेæवर, यूलेबेिरया, विृषबपुर व पंसकुरा-
िविभÛन रेल लोकोज़ के साथ शािमल एन-
बॉक्स/43 बीसीएन हेतु मुख्य/लूप लाइन का 
िवèतार

9.43 उपलÞध नहीं

2 2 एसईआर संक्रल संक्राय-फ्रट टिमर्नल असंèवीकृत वषर् 2011-12 मɅ संèवीकृत कायर् तथा 04.04.2012 तक संèवीकृित 
हेतु बोडर् को जमा िकए गए `147.35 करोड़ के आकलन का िववरण

3 2 एसईआर एसआरसी-टीकेपीआर संतरागाची-पिरपित्रत क्षेत्र का िवकास तथा याित्रयɉ 
की आवæयक सुख-सुिवधाएं और रोड जोड़ने वाले 
कोना एक्सप्रस वे

असंèवीकृत वषर् 2011-12 मɅ संèवीकृत कायर् तथा तैयारी के तहत आकलन का 
िववरण

4 2 एसईआर संक्रल-एसआरसी संक्राय नीचे की तरफ से ऊपर की तरह संतरागाच 
िलकं लाइन Ýलाईऑवर।

असंèवीकृत वषर् 2011-12 मɅ संèवीकृत कायर् तथा 04.04.2012 तक संèवीकृित 
हेतु बोडर् को जमा िकए गए `236.93  करोड़ के आकलन का िववरण

5 2 एसईआर एसआरसी-टीकेपीआर संतरागाची-सामाÛय लूप संकेतन सुिवधा के साथ 
आर-1 व आर-2 िवखÖडन ɮवारा 1 लूप व आर-3 
के बीच आईलेÛड Üलेटफामर्

11.56 वषर् 2011-12 मɅ संèवीकृत कायर्। िनिवदंा अिंतम Ǿप मɅ हɇ।

6 2 एसईआर गोयलकेरा-मनोहरपुर गोयलकेरा-राजखरसवां व बɉडामुंडा-मनोहरपुर 3 
लाइन

असंèवीकृत अनुपलÞध

7 2 एसईआर नाओमुंडी नाओमुंडी पर Ýलाईऑवर असंèवीकृत अनुपलÞध
8 2 एसईसीआ

र
सवȾना सवȾना पर Ýलाईऑवर असंèवीकृत कायर् एसईसीआर ɮवारा प्रèतािवत नहीं है।

9 2 एसईसीआ
र

बीआईए-केएमआई-एसजेडबी िभलाई-उरकुरा èवचािलत संकेतन असंèवीकृत कायर् एसईसीआर ɮवारा प्रèतािवत नहीं है।

10 2 एसईसीआ
र

बीएसपी-एपीआर कोगसंरा-खरोडी को पुनः Įेणीकरण करना असंèवीकृत कायर् अभी एसईसीआर ɮवारा प्रèतािवत होना हɇ।

11 2 एसईसीआ
र

बीएसपी-एपीआर बीएसपी-बाईपास लाइन असंèवीकृत असंèवीकृत कायर्

12 2 एसईसीआ
र

जी-डीयूजी 4 लाइनो के साथ सी वगर् èटेशन का बी वगर्
èटेशन मɅ बकल ǾपाÛतरण

असंèवीकृत 2011-12 मɅ कायर् èवीकृत हुआ तथा 30/12012 को रेलवे बोडर् को 
भेजी अनुमिनत लागत का िववरण तथा संèवीकृित प्रतीिक्षत।

13 2 एसईसीआ
र

सीपीएच-जेएसजी आईबी Ýलाईऑवर असंèवीकृत कायर् वषर् 2011-12 मɅ संèवीकृत हुआ तथा 3/5/2012 को अिंतम 
èथान सवȶक्षण हेतु संिवदा दी गई।

31.3.2012 को प्रारàभ न िकए गए कायɟ के Þयौरे दशार्ने वाला िववरण



क्रम
संख्या

एचडीएन रेलवे खÖड कायर् का नाम अनुमािनत लागत
(करोड़ ` मɅ)

कायर् के शुǾ न करने हेतु संिक्षÜत कारण

14 7ए एसडÞãयू
आर

एचपीटी-वीएसजी हॉसपेट-वॉसको सेक्शन (352.28 िकमी.) का
दोहरीकरण

2127.00 यह पिरयोजना कायार्Ûवयन हेतु आरवीएनएल को सɋपी गई है। 
एसडÞãयूआर तथा आरवीएनएल के बीच एमओयू के कायार्Ûवयन 
मɅ िवलàब हुआ। èथान अिधग्रहण प्रिक्रया की शुǾआत 
आरवीएनएल ɮवारा संèवीकृित ितिथ से 12 माह बाद शुǾ हुई थी 
िजसके कारण कायर् की शुǾआत नहीं हुई। इसके अलावा, 
अनुमािनत िववरण एचपीटी-यूबीएल-टीजीटी(245 िकमी.) केवल 
िवभाग के भाग हेतु आरबीएनएल ɮवारा माचर् 2010 मɅ èवीकृित 
दी गई कायर् भूिम अिधग्रहण की आरंिभक अवèथा मɅ था तथा 
िनिवदा अिंतम चरण मɅ थी।

15 7ए एसडÞãयू
आर

एचपीटी-वीएलजी एचपीटी पर प्रासंण का पुनः प्रितǾपण 12.98 योजना का अिÛतम चरण मɅ न होना। आरवीएनएल को कायर् 
सौपंने के फैसले को अभी कायार्िÛवत करना बाकी था।

16 2ए डÞãयूसी
आर

बीना-कोटा बीना-कोटा दोहरीकरण 1125.07 कायर् आरवीएनएल ɮवारा िनçपािदत िकया जाना है और अिÛतम 
èथान सवȶक्षण प्रगित मɅ हɇ।

17 3 एनसीआर पीडÞãयूएल-एमटीजे पीडÞãयूएल-एमटीजे के बीच चौथी लाइन संèवीकृत नहीं उपलÞध नहीं
18 5 एनसीआर पीडÞãयूएल-एजीसी भूतेæवर पर एमटीजे याडर् िरमॉडिलगं और Ýलाई 

ऑवर
146.85 कायर् 2011-12 मɅ संèवीकृत िकया गया है और िनिवदा प्रगित मɅ 

है।
19 5 एनसीआर पीडÞãयूएल-एजीसी बीटीएसआर पर Ýलाई ओवर (उक्त के साथ क्लब 

करके) उपयुर्क्त कायर् मɅ
शािमल

कायर् 2011-12 मɅ संèवीकृत िकया गया है और िनिवदा प्रगित मɅ 
है।

20 5 एनसीआर जेएचएस-एजीसी दाितया करारी जेएचएस और जाखालॉन, धाउरा की 
क्लास èटेशन, आईबीएच (03) के पिरवतर्न के 
ɮवारा (03) 26.19 उपलÞध नहीं

21 7 एससीआर डÞãयूडी-जीटीएल पूणे-जीटीएल इलैिक्ट्रिफकेशन (एससीआर खÖड 
डÞãयूडी-जीटीएल-229 िकमी.) 800.97 आरवीएनएल ɮवारा िनçपािदत िकया जाना है और शुǾ नहीं िकया।

22 2ए डÞãयूसी
आर

केटीई-एसजीआरएल िनवास रोड और बारगावान अɮयतन की ट्रिफक 
सिुवधाएं

19.73 उपलÞध नहीं

23 2ए डÞãयूसी
आर

केटीई-एसजीआरएल कहाना बंजारी-बीओहारी-एसटीडी IIIअितिरक्त लूप 
और आइसोलेशन के साथ प्रèतािवत पनाल इÛटर 
लॉिकंग

13.32 (मूल) 12.47 (संशोिधत) उपलÞध नहीं

24 2ए डÞãयूसी
आर

केटीई-एसजीआरएल सरसुराई घाट-झारा-संèवीकृत डी क्लास का बी 
क्लास èटेशन मɅ पिरवतर्न

संèवीकृत नहीं Þयौरेवार प्राक्कलन तैयार हो रहा है।

25 7 एसआर एमएएस-आरयू ितǾवलूर-अराकोनाम 4थी लाइन-26.83 िकमी. 78.92 ितǾवलूर और िथǾवालगडंू के बीच केवल भूिम की आवæयकता 
राÏय सरकार को अभी भेजी गई है।

26 7 एसआर एमएएस-आरयू अराकोनाम-सड़क 1 और 2 को मज़बूत बनाना और 
Üलेटफामर् 1,2 और 3 से 24 बोिगयɉ का िवèतार 8.80 अपयार्Üत बजट पिरåयय के कारण कायर् प्रगित नहीं कर सका।

27 5 एसआर एमएएस-जीडीआर चेÛनै बीच-कोǾकुपेट तीसरी लाइन (एमएल) 85.70 संशोिधत Þयौरेवार प्राक्कलन रेलवे बोडर् को भेजा गया।
28 5 एसआर एमएएस-जीडीआर चेÛनै बीच-अटीपट्ट चोथी लाइन (एमएल) 96.14 बÛदरगाह/राÏय सरकार से भूिम कÞजा लेना है।

29 5 एसआर एमएएस-जीडीआर कुǾकुपेट माल- अितिरक्त टिमर्नल सुिवधाएं 11.50 ठेका िदया गया। कायर् की प्रगित बजट पिरåयय पर िनभर्र करती 
है।

30 5 एससीआर डीकेजे-बीजेडए चेǾवुमाधवरम-मानक-पिरåयय 8.68 ---



क्रम
संख्या

एचडीएन रेलवे खÖड कायर् का नाम अनुमािनत लागत
(करोड़ ` मɅ)

कायर् के शुǾ न करने हेतु संिक्षÜत कारण

31 2 सीआर केवाईएन-केएसआरए केवाईएन-केएसआरए (67िकमी.) के बीच तीसरी 
लाइन

279.70 31.3.2012 तक प्राक्कलन तैयार नहीं िकया गया था। पिरयोजना 
का अनुमोदन िकया गया है और अिÛतम èथान सवȶक्षण के िलए 
आिंशक प्राक्कलन 23.11.2011 को संèवीकृत( `5.55 करोड़) िकया 

ै32 2 सीआर एमएमआर-बीएसएल एमएमआर-बीएसएल (184 िकमी.) के बीच तीसरी 
लाइन

711.54 31.3.2012 तक प्राक्कलन नहीं तैयार िकया गया था। जलगाँव 
भुसावून की 924.13 िकमी. की तीसरी लाइन का आिशकं कायर् 
जलगांव मɅ ग्रड सेपरेटर सिहत `184 .06 करोड़ की लागत पर 2011-12 के दौरान संèवीकृत िकया गया है

33 2 सीआर जेएल-बीएसएल जेएल पर ग्रड सेपरेटर उपयुर्क्त कायर् मɅ
शािमल

वहीं जैसा उपयुर्क्त कायर् के सàबÛध मɅ

34 2 सीआर डÞãयूआर-एनजीपी डÞãयूआर-एनजीपी (78 िकमी.) के बीच तीसरी 
लाइन

संèवीकृत नहीं कायर् केवल 2012-13 को िपकं बुक मɅ िदखाई पड़ा।

35 2 सीआर सीएसटीएम-सीएलए सीएसटीएम-केवाईएन-संèवीकृत 5वीं और 6वीं 
लाइन (सीएलए) संèवीकृत नहीं Þयौरेवार åयावहायर्ता सवȶक्षण प्रगित मे है। मै. राटस ने आिशकं 

प्राक्कलन और योजनाएं/संरेखण प्रèतुत िकये हɇ, िजन पर चचार् हो 
रही है।

36 7 सीआर एलएनएल-पीए पीए-डÞãयूडी,पीए-जीटीएल, डीएल और संशोिधत 
प्राक्कलन संèवीकृत जहां भी यह एकल लाइन हो

800.97 खंड को दोहरा करना अथार्त मोहोल-पाकनी और पाकनी-सोलापुर 
आरवीएनएल ɮवारा पूरा िकया गया है और 4थी मई 2012 को दो 
खंडɉ अथार्त (i) िभगवान-मोहोल (127.14 िकमी.) और (ii)होटगी- 
गलुबगार् (98 िकमी.) पूणे-िभगवान गलुबगार्-वाडी, वाडी-रायपुर और 
रायबूर-गÛुटाकल की िनिवदा 8.12.2011 को खोले गये थे और 
अभी तक िनिवदा को अिÛतम Ǿप नहीं िदया गयाहै।

37 2 सीआर डÞãयूआर-एनजीपी गोडानी (सीआर)- कलुमना कॉड (एसईसीआर) 
लाइन (13.7 िकमी.) को दोहरा करना 59.13 अिÛतम èथान के िलए सवȶक्षण और िमट्टी की जांच पूरी कर दी 

गई है और िसिवल कायɟ के िलए िनिवदा-अनुसूची तैयार की जा 
रही है।

38 2 सीआर केएसआर-आईजीपी कसारा-प्रािÜत और प्रषण लाइनɉ का िवèतार (अप 
एÖड डाउन याडɟ प्र×येक मɅ 3 संख्या) ( `11.05 
करोड़) संèवीकृत नहीं उपलÞध नहीं

39 7 सीआर केजेटी-एलएनएल करज़न-आर एÖड डी लाइनɉ का िवèतार, यूपी याडर् 
को करज़त-पीएनवीएल लाइन से जोड़ने वाली 
अितिरक्त लाइनɅ और केजेटी-पलासदारी (`20.15 
करोड़) के बीच 4थीं लाइन

संèवीकृत नहीं उपलÞध नहीं

40 2 सीआर जेएल-बीएसएल जलगावं याडर् की  िरमॉडिलगं ( ` 26.27 करोड़) संèवीकृत नहीं उपलÞध नहीं
41 2 सीआर डÞãयूआर-बीपीक्यू िचतोड़ा को दोहरा करना-सेवाग्राम (4 िकमी.) संèवीकृत नहीं उपलÞध नहीं
42 5 सीआर ईटी-ईएमएफ ईटी-िकरतगढ़ एबीएस (10 िकमी.) संèवीकृत नहीं उपलÞध नहीं
43 5 डÞãयूसी

आर
ईटी-बीपीएल बुधनी-बारखेड़ा तीसरी लाइन 287.35 शूÛय

44 5 डÞãयूसी
आर

ईटी-बीपीएल ईटी-ग्रड सेपरेटर 80 शूÛय

45 5 डÞãयूसी
आर

कटनी-बीना कटनी-ग्रड सेपरेटर 75 शूÛय

İोतः आरओआर समेत औिच×य पीडÞãयूपी मɅ िदया गया, वकर् स प्रगित िरपोटर्



ब. सं. एचडीएन
 मागर्

रेलवे खÖड कायर् का नाम % मɅ अनुमािनत
प्रितफल का दर

कायर् पूरा 
करने के 
िलए 

िनधार्िरत लêय

%  मɅ प्र×यक्ष प्रगित ɮवारा िकए गए
कायर् एवं 

डÞãयूआईपी के 
संबंध मɅ 

31.03.2012 तक 
लêय के संदभर् मɅ 
महीने मɅ िवलंब

कायर् आरàभ न होने/िनçपादन मɅ िवलंब पूरा
होने मे िवलंब के िलए संिक्षÜत कारण

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 3 एनआर एनडीएलएस-
टीकेजे

एनडीएलएस-ितलक िब्रज 5वीं
एवं छठी लाइन

16.85 माचर् 2004 80.00 96 1. एसएंडटी केबãस न बदलने; 2. झुिग्गयɉ को न
हटाने; 3. आरपीएफ एवं कॉफमाव èटाफ ɮवारा 
अवरोध; और 4. आरयूबी िशवाजी ब्रीज पर 
िदãली यातायात पुिलस से यातायत Þलॉक की 
अनुपलÞधता एवं 5. ठेकेदार को साइट सुपूदर् 
करने मɅ िवलंब

2 3 एनआर टीकेडी-
पीडÞãयूएल

टीकेडी जं. कैिबन-पीडÞãयूएल-
चौथा लाइन

22.08 िनधार्िरत नहीं 73.00 ** 1. आरàभ मɅ, आरवीएनएल को कायर् िनçपादन
करने के िलए आबंिटत िकया गया था लेिकन 
आरवीएनएल ने जून 2007 मɅ Ǿ. 124 करोड़ डीई 
की संèवीकृित को छोड़कर कोई प्रगित नही की। 
तब एनआर-सीएन आगर् को कायर् èथानांतिरत 
कर िदया गया था (अप्रैल 2008)। अतः दो वषर् 
िबत गए; 2. झुिग्गयɉ के न हटाने के कारण 
फरीदाबाद Ûयू टाऊन से बãलभगढ़ का कायर् 
अभी तक शुǾ िकया जाना है; और 3. िनिवदाओं 
को अंितम Ǿप देने मɅ 849 िदनɉ तक का

3 5 एसआर एमएएस-
जीडीआर

अट्टीपट्ट-कोǾक्कुपेट तीसरी
लाइन (आरवीएनएल) - (एमएल) 19.18 अगèत 2011 83.00 7 ईएनआर-एआईपी (6 िक.मी.) खÖड मीट्टी कायर्

और बीजɉ को पूरा िकया गया। शेष कायर् प्रगित 
पर है। जुलाई 2012 तक सीआरएस िनरीक्षण 
की योजना थी।4 3 एनसीआर पीडÞãयूएल-

एमटीजे
पीडÞãयूएल-भुटेæवर तीसरी
लाइन (81 की.मी.) (आरवीएनएल ɮवारा िनçपािदत

अनुमािनत नहीं एनएवी 70.00 0 आरपीएनएल ɮवारा पैचɉ मɅ कायर् िकया जा रहा
है।

5 5 एनसीआर एजीसी-बीना िबरला नगर अप लुप लाइन अनुमािनत नहीं िनधार्िरत नहीं 70.00 0 शूÛय
6 5 एनसीआर जेएचएस-बीना जेएचएस-बीना सी Įेणी èटेश. 

से बी Įेणी èटेश. आपातकािलन 
क्रॉस ओवर अप एंड डाउन 
ि

अनुमािनत नहीं िनधार्िरत नहीं 83.00 0 शूÛय

7 7 एससीआर जीवाय-आरयू जीवाय-आरयू पैच दोहरीकरण(आरवीएनएल) अनुमािनत नहीं माचर् 2008 98.00 48 आरवीएनएल ɮवारा कायर् िनçपािदत िकया जा
रहा है।

8 5 एससीआर बीपीक्यू-केजेडजे आरजीपीएम-एमएमजेड-ितहरी
लाइन

17.18 माचर् 2012 25.00 0 िनिधयɉ का कम आबंटन

9 5 एससीआर बीपीक्यू-केजेडजे एमसीआई-पीपीजेड-ितहरी लाइन 14.74 माचर् 2013 3.00 0 ---
10 7 एससीआर डÞãयूडी-जीटीएल आरसी-जीटीएल (81.1 िक.मी.) अनुमािनत नहीं माचर् 2009 87.00 36 आरवीएनएल ɮवारा कायर् िनçपािदत िकया जा

रहा है
11 7 एससीआर आरयू-जीटीएल आरयू-जीटीएल िवɮयुतीकरण(आरवीएनएल) एनएवी माचर् 2010 48.00 24 आरवीएनएल ɮवारा पैचɉ मɅ कायर् िकया जा रहा

है।
12 5 एससीआर केजेडजे-बीजेडए बीजेडए-भूिम का अिधकार

×याग को शमथर् बनाने के िलए 
याडर् का सुधार

अनुमािनत नहीं माचर् 2006 61.00 72 ---

अनबुंध X (पैरा 2.7.1)
एचडीएन मागȾ पर कायर् मɅ प्रगित (31.03.2012 तक) दशार्ने वाले िववरण



ब. सं. एचडीएन
 मागर्

रेलवे खÖड कायर् का नाम % मɅ अनुमािनत
प्रितफल का दर

कायर् पूरा 
करने के 
िलए 

िनधार्िरत लêय

%  मɅ प्र×यक्ष प्रगित ɮवारा िकए गए
कायर् एवं 

डÞãयूआईपी के 
संबंध मɅ 

31.03.2012 तक 
लêय के संदभर् मɅ 
महीने मɅ िवलंब

कायर् आरàभ न होने/िनçपादन मɅ िवलंब पूरा
होने मे िवलंब के िलए संिक्षÜत कारण

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

13 5 एससीआर बीटीटीआर-
जीडीआर

वेटापलेम, युÜपुगंदǾ, 
ĮीवɅकटेæवरापलेम एवं वेदया 
पलेम कॉमन लुप-सुिवधाएं अनुमािनत नहीं माचर् 2010 90.00 24 ---

14 5 एससीआर बीपीक्यू-केजेडजे केजेडजे के अंत से सीधे प्रवेश
और बाहर होने के िलए 
वाईपास लाइन ट्रक्शन का

22.82 माचर् 2012 60.00 0 ---
15 2 एसईआर आरकेएसएन-

एसएनवाय
राजखसर्वान-िसनी तीसरी लाइन 47.75 माचर् 2010 35.00 24 èटेशन याडर् योजना, िब्रजɉ आिद के ड्रािवगं की

èवीकृित का अंितम Ǿप देने मɅ िवलंब

16 2 एसईआर डीपीएस-पɅड्रासली डɉगा पोसी-पɅड्रासली का
राजखसर्वान तीसरी लाइन तक 
िवèतार

32.11 माचर् 2014 5.00 0 कायर् प्रगित पर है

17 2 एसईआर बंसापनी-जǾली बंसापनी-जǾली 34.81 माचर् 2010 95.00 24 प्रशासन ɮवारा समय पर रेलपथ सामग्री की
अपेिक्षत मात्रा की आपूित र् न होना। िवèफोट 
कायȾ के िलए अपेिक्षत ट्रिफक/पावर Þलॉक की

18 2 एसईआर केजीपी-पीकेयू खड़गपुर-पंसकुरा-तीसरी लाइन 22.74 जून 2011 85.00 9 आरवीएनएल ɮवारा कायर् िनçपािदत िकया जा
रहा है एवं प्रगित पर है।

19 2 एसईआर एमओयू-जीओएल मनोहरपुर-गोयलकेरा-तीसरी
लाइन

29.97 माचर् 2011 48.00 12 अिधकांश खंड उग्रवादी प्रभािवत क्षेत्र से पार
करता है। èथानीय उपद्रवो के कारण कायर् 
अक्सर प्रभािवत होता है।

20 2 एसईआर एसआरसी-
टीकेपीआर

संतरागंच-िटिकया पारा चौथी
लाइन

-- िदसàबर 2008 78.00 39 मूलǾप से वहां 850 अितक्रमण था। इनमे से
अिधकांश अितक्रमण को हटा िदया गया था। 
तथािप शेष अितक्रमण िमट्टी की खोदाई के 
काम की प्रगित मɅ बाधा उ×पÛन कर रही है। 
अतः 4 ठेकेदार को हटा िदया गया था।

21 2 एसईआर दिुमत्रा-
चàपाझरम

दिुमत्रा-चàपाझरण दोहरीकरण 29.97 माचर् 2009 90.00 36 पुल ड्राईंग का अंितम Ǿप देने मे िवलंब, कायर्
आिद मɅ धीमी प्रगित के कारण िनिवदा को 
समाÜत कर िदया गया।

22 2 एसईआर चàपाझरन
िबमलगढ़ 
दोरहीकरण

चàपाझरन िबमलगढ़ दोहरीकरण 40.65 माचर् 2014 10.00 0 कायर् प्रगित पर है

23 2 एसईआर आरएनसी-मुरी मुरी-उ×तर बाहरी कैिबन/सुवणर्
रेखा पर दसुरा पुल क प्रावधान 
सिहत खÖड का दोहरीकरण

48.48 िसतàबर 2010 40.00 18 कायर् मɅ धीमी गित

24 2 एसईआर टाटा-एडीटीपी टाटा नगर एवं आिद×यपुर-याडर्
िरमॉडिलगं

26.89 िदसàबर 2012 96.00 0 अिद×यपुर याडर् 19.08.2009 को चालू हुआ एवं
ओएलको सुपुदर् िकया गया टाटानगर याडर् 
योजना सुधार के अंतगर्त है। केबãस के बदलने, 
गैर-अनुसूिचत कायर् आिद का िनपटान करने मɅ

ं
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25 2 एसईआर आरओयू-
जेडएसजी

झरसुगुडा-फ्रट टिमर्नल के Ǿप
मे मालगोदाम का िवकास

-- अगèत 2013 2.00 0 वषर् 2008-09 मɅ कायर् की èवीकृित प्रदान की
गई। लेिकन केवल 14.02.2012 को िनिवदा 
प्रदान की गई

26 2 एसईआर एसएनवाय-
एडीटीपी

िसनी-आिद×यपुर-तीसरी लाइन 42.51 िदसàबर 2013 15.00 0 वषर् 2010-11 मे कायर् की èवीकृित प्रदान की
गई। अगèत 2011 मɅ  िनिवदा प्रदान की गई 
और पगित पर है।

27 2 एसईआर टाटा-एडीटीपी टाटा नगर माल प्रèथान याडर्-
फ्रट टिमर्नल का िवकास

-- माचर् 2013 20.00 0 अनुमािदत ड्राइंग एवं अनुमोिदत पिरवित र्त
ड्राइंग ट्रिफक Þलॉक, अपेिक्षत रेल आिद की 
ि Ʌ ि ं28 2 एसईआर एचटीई-आरएनसी राँची Üलेटफामर् सं. 4 एवं 5 का

िनमार्ण
-- िसतàबर 2010 90.00 18 ड्राइंग की èवीकृित मɅ िवलàब समय पर रेल

आिद की आपूित र् न होना
29 2 एसईसीआर एनजीपी-

आईटीआर-केएवी केएवी-एनजीपी दोहरीकरण 30.03 माचर् 2010 25.00 24 नागपुर अिभगम पर 469 अितक्रमण को न
हटाने के कारण

30 2 एसईसीआर जी-डीयूजी दगुर्-राज नंदगाँव तीसरी लाइन अनुमािनत नहीं 2014-15 10.50 0 नया कायर्। िसतàबर/अक्टूबर 2010 मɅ कायर् शुǾ
हुआ।

31 2 एससीआर जी-बीपीक्यूआरई 24.6 2013-14 1% 0 एनएपी
32 2 एसईसीआर सीपीएच-जेएसजी जी-एनजीपी एबीएस 16.67 माचर् 2011 25% 12 लंिबत नीित िनणर्य का अभाव, क्षेत्रीय िक्रया

कलापɉ को एक वषर् के िलए रोक रखा।

33 2 एसईसीआर सीपीएच कोबार् की ओर बाई-
पास लाइन

17.96 अगèत 2010 65% 19 भूिम मामले

34 2 एसईसीआर यूआरके-वीवायटी भाटापारा उरकुरा तीसरी लाइन(फेज II) आरवीएनएल ɮवारा 
िनçपािदत

16.54 2004-05 86.00 84 आरवीएनएल ɮवारा कायर् िनçपािदत िकया जा
रहा है। कायर् की धीमी गित के कारण

35 2 एसईसीआर सीपीएच-जेएसजी सीपीएच-झरसुगुडा तीसरी लाइन 24.20 िनधार्िरत नहीं 10.00 0 माचर् 2012 मɅ िवèततृ अनुमान की मंजूरी दी
गई। िमट्टी खोदाई का कायर्, छोटा पुलɉ, बड़ा पुलɉ 
के िलए िनिवदा प्रदान की गई। कायर् प्रगित पर 
है।

36 2 एसईसीआर सीपीएच-जेएसजी आईबी अित-िरक्त अप लुप अनुमािनत नहीं िदसàबर 2011 15.00 3 15.2.2012 को एस एÖड टी ठेका प्रदान िकया
गया। इंजीिनयिरंग िनिवदा 30.05.2012 को 
खोली गई।

37 2 एसईसीआर बीएसपी-एपीआर सãका रोड-खɉगसारा पैच
दोहरीकरण

अनुमािनत नहीं िनधार्िरत नहीं 39.30 0 आरवीएनएल ɮवारा कायर् िनçपादन के अधीन
है। भूिम अिधग्रहण, वन भूिम के अपवतर्न और
पेड़ɉ को काटने के िलए एमओईएफ की अनुमित
प्रतीिक्षत ड्राइंग की èवीकृित और ठेकेदार के

38 2 एसईसीआर बीएसपी-एपीआर िबलासपुर मɅ Ýलास ओवर
सिहत खोदरी-अनुपुर दोहरीकरण अनुमािनत नहीं िनधार्िरत नहीं 47.00 0 आरवीएनएल ɮवारा कायर् िनçपादन के अधीन

है। भूिम अिधग्रहण, वन भूिम के अपवतर्न और
पेड़ɉ को काटने के िलए एमओईएफ की अनुमित
प्रतीिक्षत ड्राइंग की èवीकृित और ठेकेदार के

39 2 एसईसीआर एसडीएल-कटनी अनुपुर-कटनी आईबीएस (8 
Þलॉक खÖड) अनुमािनत नहीं माचर् 2009 70.00 36 उÍच दर, ठेकेदार ɮवारा धीमी गित, िनिध की

अनुपलÞधता, सीआरएस एवं सिकर् ट पिरवित र्न की
मंजूरी के कारण ढेका समाÜत करने के कारण
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40 7A एसडÞãयूआर एचपीटी-वीएसजी युबीएल िडिवजन (आरडीजी) 
वायटीजी, आरएमजीडी,वीएसजी (एसवीएम,सीएसएम एवं 
क्यूएलएम) पर चालू 
लाइन/साइिडगं को अितिरक्त 
लुप एवं िवèतार कर लौह 
अयèक मागȾ को सुǺढ करना

अनुमािनत नहीं माचर् 2009 50.00 36 भूिम अिधग्रहण मामले के कारण

41 2A डÞãयूसीआर केटीई-
एसजीआरएल

मरवासग्राम-पीआई एवं
अितिरक्त लुप एवं रेतउभार 
सिहत उÛनयन-07 èटेशन 68.00 िसतàबर 2012 16.00 0 शूÛय

42 2A डÞãयूसीआर केटीई-
एसजीआरएल

केटीई-एसजीआरएल तीसरी
लाइन क्रॉिसगं èटेशन

25.72 मई 2009 60.00 34 िनिध की अनुपलÞधता और मुक्त साइट (एसजी
िरजवर् बन ɮवारा अिधक्रिमत रेलवे भूिम की 

अनुपलÞधता
43 2A डÞãयूसीआर बीआईएन-

जीयूएन
िपपरैगाँव-ओड़ Ûयू क्रॉिसगं
èटेशन

16.62 अप्रैल 2012 70.00 0 शूÛय

44 2A डÞãयूसीआर बीआईएन-
जीयूएन

अशोक नगर-ओड़ Ûयू क्रॉिसगं
èटेशन

16.62 अप्रैल 2012 95.00 0 शूÛय

45 2A डÞãयूसीआर जीयूएन-आरटीए गुणा-आरटीए दोहरीकरण 18.00 माचर् 2014 2.00 0 शूÛय
46 2A डÞãयूसीआर आरटीए-केटीटी Ûयू क्रॉिसगं èटेशन 2 सं. केटीटी-

आरटीए खÖड
29.30 2 वषर् 75.00 25 राÏय सरकार से भूिम अिधग्रहण न होने के

कारण सीआरकेआर कायर् Ǿक गया।
47 2A डÞãयूसीआर आरटीए-केटीटी Ûयू क्रॉिसगं èटेशन 3 सं. एवं

केटीटी-आरटीए खÖड
17.53 2 वषर् 55.00 16 िवभाग एवं लेआउट योजनाओं और मद आिद मे

पिरवतर्न के बीच गैर सहयोग
48 5 डÞãयूसीआर बीपीएल-ईटी अटौमेिटक िसगनिलगं बुडनी-इटी अनुमािनत नहीं अगèत 2009 85.00 31 1. पेनल डायग्राम कैबल कोर एवं आईपी

अनुमोदन के कारण कायर् मɅ िवलàब 2. सिकर् ट 
डायग्राम, अपेिक्षत जाँच, एनएस मदɅ और 
पीआरकेडी-बुिडन मɅ अंितम Ǿप से आईपी। रेलवे 
ɮवारा सामग्री मुहैया न करने के कारण कायर् मɅ 
िवलंब

49 2 डÞãयूआर उघना-जलगाँव आरई सिहत उɮयना-जेएल
खÖड का दोहरीकरण

15 2013-14 19.00 0 शूÛय

50 2 सीआर टीएनए-डीडÞãयू सीएसटीएन-केवाईएम-अनुमोिदत5वां एवं 6ठा लाइन (टीएनए-
डीडÞãयू) एनएवी माचर् 2014 15.00 0 एमयूटीपी II  के अंतगर्त एमआरवीसी (पीएसयू) 

ɮवारा कायर् िनçपादन िकया जा रहा है। कायर् 
प्रगित पर है।

51 7 सीआर केजेटी-एलएनएल कजर्त-लोनावला-एसीकनवजर्न
कायर्

अनुमािनत नहीं िनधार्िरत नहीं 65.00 0 चरणɉ मɅ कायर् िकया जा रहा है।

52 7 सीआर एलएनएल-पीए लोनावला-पीएएबीएस अनुमािनत नहीं अगèत 2008 40.00 43 पुणे की ओर तालेगांव से बाहर èलीप साइिडगं
को हटाने के कायर् को अगèत 2008 से 
सीआरएस की मंजूरी के अभाव मɅ रोक िदया 
गया।

53 5 डÞãयूसीआर बीना-बीपीएल, तीसरी लाइन एनएवी जून 2013 45.00 0 अरवीएनएल ɮवारा कायर् पैचɉ मे िकया जा रहा
है।
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1 2 एसई
आर

एचटीई-आरएनसी हिटया-याडर्
िरमॉडिलगं एवं 
कोच अनुरक्षण

9.67 जून 2007 100.00 8 फरवरी 2008 मɅ कायर् पूरा एवं चालू िकया
गया।

2 2 एसई
आर

डीजीपी-सीकेपी राजखरèवान का
पिरहार करते हुए 
केजीपी-एनजीपी 
को जोड़ने के िलए 
डɉगापोसी बाई 
पास लाइन

15.13 जून 2007 100.00 9 उग्रवादी अक्सर साइट पर उपद्रव कर रहा
था। िजससे कायर् की प्रगित मे बाधा 
उ×पन होती है। कायर् पूरा हुआ एवं 31.03.2008 को यातायात के िलए खोल 
िदया गया।

3 2 एसई
आर

पेडापहाड़-बंसपानी पेडापहाड़-बंसपानी
दोहरीकरण

129.74 माचर् 2010 100.00 24 सही समय पर रेलो एवं èलीपरɉ की
अपेिक्षत मात्रा की आपितर् न होना

4 2 एसई
सी 
आर

जी-डीयूजी बी Įेणी èटेशन मɅ
परमलकशा का 
पिरवतर्न

6.84 िदसàबर 2007 100.00 20 कायर् पूरा हुआ और िसतàबर 09 मɅ चालू
हुआ

5 2 एसई
सी 
आर

केएवी-टीएमआर सãवा बी Įेणी
èटशन मɅ पिरवतर्न

7.54 जून 2008 100.00 17 कायर् पूरा हुआ और नवàबर 09 मɅ चालू
हुआ

6 2 एसई
सी 
आर

डीयूजी बीआईए िभलाई-दगुर् तीसरी
लाइन

49.96 अक्टूबर 2008 100.00 8 कायर् पूरा हुआ और जून 09 मɅ चालू हुआ
7 2 एसई

सी 
आर

सीपीएच-जेएसजी झाड़ीडीह अितिरक्त
लूप

7.80 िदसàबर 2007 100.00 30 कायर् पूरा हुआ और जुलाई, 10 मɅ चालू हुआ
8 2 एसई

सी 
आर

सीपीएच-जेएसजी िकरɉदी मलनगर
अितिरक्त लूप 
लाइन

5.77 िदसàबर 2007 100.00 36 कायर् पूरा हुआ और िदसàबर, 10 मɅ चालू
हुआ

9 2 एसई
सी 
आर

सीपीएच-जेएसजी िहमगीरी-अितिरक्त
अप लूप

6.18 माचर् 2009 100.00 24 कायर् पूरा और चालू हुआ

10 2 एसई
सी 
आर

सीपीएच-जेएसजी आईबी-अितिरक्त
डाउन लूप

7.44 जून 2008 100.00 14 कायर् पूरा और चालू हुआ

11 2 एसई
सी 
आर

सीपीएच-जेएसजी भूपदेवपुर-
केडीटीआर-जेडीआई-
एसकेटी एवं 
आरआईजी-
केआरएल आईबीएस

5.69 िदसàबर 2008 100.00 19 कायर् पूरा और चालू हुआ

अनुबंध XI (पैरा 2.7.1)

एचडीएन मागȾ के चयन पर िवलàब सिहत पूरा िकए गए कायर् की सूची दशार्नेवाले िववरण



ब. सं. एच 
डी 
एन

रेलवे खÖड कायर् का नाम अनुमािनत
लागत (Ǿ 
करोड़ मɅ)

कायर् पूरा
करने के िलए 
िनधार्िरत लêय

% मɅ 
प्र×यक्ष 
प्रगित

पूरा िकए गए
कायर् एवं 

डÞãयूआईपी के 
संबंध मɅ 

31.03.2012 का 
लêय के संदभर् मɅ 
महीने मɅ िवलंब

कायर् शुǾ न होने/िनçपादन मɅ िवलंब/पूरा
करने मɅ िवलàब के िलए संिक्षÜत कारण

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

12 2 एसई
सी 
आर

सीपीएच-जेएसजी सीपीएच-जेएसजी
आईबीएस (3-5 
Þलॉक èटेशनɉ) 6.93 िदसàबर 2008 100.00 6 कायर् पूरा हुआ और जून 09 मɅ चालू हुआ

13 2 एसई
सी 
आर

बीएसपी-एपीआर िबलासपुर-सãका
रोड पैच दोहरीकरण

144.18 नवàबर 2008 100.00 14 कायर् पूरा हुआ और मई 09 मɅ चालू हुआ
14 2 एसई

सी 
आर

बीएसपी-एपीआर अनुपुर वाईपास
लाइन

21.01 िदसàबर 2008 100.00 17 कायर् पूरा हुआ और मई 10 मɅ चालू हुआ
15 2 एसई

सी 
आर

बीवायटी-बीएसपी िबलासपुर-िड-िवजन
इंटरमीिडएट Þलॉक 
िसगनेिलगं (8 
èथान)

6.00 माचर् 2011 100.00 12 कायर् पूरा हुआ और माचर् 12 मɅ चालू हुआ
16 7 एसआ

र
एमएएस-आरयू ितǾवेãलोर-

अराक्कोनम तीसरी 
लाइन (आरवीएनएल)

71.94 पूरा हुआ 100.00 33 भूिम अिधग्रहण और योजना èवीकृित पाने
मɅ िवलàब

17 7ए एस 
डÞãयू
आर

एचपीटी-वीएसजी डीडÞãयूआर-
केबीआई दोहरीकरण

96.76 माचर् 2009 फेज I (15.88 
िक.मी.) 100% पूरा 
हुआ एवं 
जून 2010 
मɅ चालू 

हुआ; फेज-II (15.00 
िक.मी. 100%

फेज I 14 महीने
फेज II 36 महीने भूिम अिधग्रहण मे िवलंब, जीएडी के

अंितम Ǿप देने मɅ िवलàब, रेलपथ 
सामिग्रयɉ आिद की  अनुपलÞधता

18 7ए एस 
डÞãयू
आर

एचपीटी-वीएसजी यूबीएल-एचईवी
दोहरीकरण

56.99 फरवरी 2009 पूरा हुआ 
और 

जनवरी 2010 मे 
चालू हुआ

10 यɮयिप, कायर् लêय तारीख के अंदर प्र×यक्ष
Ǿप से पूरा हुआ था लेिकन रखरखाव के 
िलए अपेिक्षत Įमबल की अनुपलÞधता के 
कारण चालू करने मे िवलंब हुआ था।

19 2ए डÞãयू
सी 
आर

केटीई-बीना एबीएस-बधोरा-बीना 5.09 नवàबर 2009 100.00 15 िनिध की अनुपलÞधता और "ऑटो िरसेट
युिनट" की आपूितर् न होने के कारण

20 2ए डÞãयू
सी 
आर

केटीई-बीना आईबीएस-10 कटनी-
बीना

14.06 माचर् 2011 100.00 12 रेलवे प्रशासन मɅ ड्राइंग के िलए अनुमोदन
लंिबत



ब. सं. एच 
डी 
एन

रेलवे खÖड कायर् का नाम अनुमािनत
लागत (Ǿ 
करोड़ मɅ)

कायर् पूरा
करने के िलए 
िनधार्िरत लêय

% मɅ 
प्र×यक्ष 
प्रगित

पूरा िकए गए
कायर् एवं 

डÞãयूआईपी के 
संबंध मɅ 

31.03.2012 का 
लêय के संदभर् मɅ 
महीने मɅ िवलंब

कायर् शुǾ न होने/िनçपादन मɅ िवलंब/पूरा
करने मɅ िवलàब के िलए संिक्षÜत कारण

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

21 5 डÞãयू
सी 
आर

बीना-ईटी आईबीएस 3 बीना-
ईटी

1.52 जनवरी 2009 100.00 6 सामग्री की प्रािÜत मे िवलàब के कारण

22 2 डÞãयू
आर

उधना-जलगाँव पदसे-भोरटेक्स
Íवालखेडे-
अितिरक्त लूप 
लाइन

5.95 मई 2007 100.00 14 िवèततृ अनुमान ड्राइंग और िडजाइन का
अनुमोदन मɅ िवलंब

23 2 डÞलयू
आर

उधना-जलगाँव िटàबवार्-लोटवार्- 
होल डी Įेणी 
èटेशन को बी 
Įेणी क्रॉिसगं 
èटेशन मɅ पिरवतर्न

11.18 मई 2007 100.00 29 िवèततृ अनुमान की èवीकृित, ड्राइंग और
िडजाइन की èवीकृित मɅ िवलंब, टीडÞãयूओ 
की मंजूरी मɅ िवलंब

24 5 एनसी
आर

जेएचएस-एजीसी घोलपुर-
जेएचएसआईबीएच 
का प्रावधान (12 
सं.)

18.00 माचर् 2009 100.00 26 िसक्रोडा मɅ इजंीिनयिरंग िवभाग ɮवारा
कायर् पूरा न करने के कारण िवलंब

25 5 एनसी
आर

जेएचएस-बीना आईबीएच का
जेएचएस बीना 
प्रावधान (10 सं.) 15.43 िदसàबर 2008 100.00 23 आउटडोर के िलए एसआईपी के कारण

िवलàब और मात्राओं मɅ अंतर के िलए 
मंजूरी उपलÞध नही थी

26 2 सी 
आर

सीएलए-टीएनए सीएसटीएम-
केवाईएन-5वां एवं 
छठा लाइन की 
èवीकृित (सीएलएटीएनए) (फेज I)

136.45 िदसàबर 2009 99.00 15 उ. न.

27 2 सी 
आर

सीएलए-टीएनए सीएसटीएम-
केवाईएन 5वां एवं 
छठा लाइन की 
èवीकृित (सीएलएटीएनए) (फेज II)

89.18 िदसàबर 2009 99.00 15 उ. न.

28 2 सी 
आर

आईजीपी-जेएल आईजीपी-
एमएमआर-
आईबीएस 6+एनजीएन- जेएल-
आईबीएस-8=14

18.80 िदसàबर 2008 92.00 32 1) सीए सं सीआर/एसएंडटी/बीबी/117 
िदनांक 18.01.2008 (एलओए िदनांक 20.12.2007) = कायर् के कायर्क्षत्र मɅ 
पिरवतर्न, 6 क्वेड केबãस की अनुपलÞधता। 
ठेकेदार को बकाया की अदायगी मɅ िवलंब, 
पथरीली िमट्टी मɅ ट्रिÛचंग 2) सीएसं 
सीआर/एसएंडटी/बीबी/126/08 िदनांक



ब. सं. एच 
डी 
एन

रेलवे खÖड कायर् का नाम अनुमािनत
लागत (Ǿ 
करोड़ मɅ)

कायर् पूरा
करने के िलए 
िनधार्िरत लêय

% मɅ 
प्र×यक्ष 
प्रगित

पूरा िकए गए
कायर् एवं 

डÞãयूआईपी के 
संबंध मɅ 

31.03.2012 का 
लêय के संदभर् मɅ 
महीने मɅ िवलंब

कायर् शुǾ न होने/िनçपादन मɅ िवलंब/पूरा
करने मɅ िवलàब के िलए संिक्षÜत कारण

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

29 2 सी 
आर

बीएसएल-बीडी बीएसएल-बीडी-
आईबीएस-6 7.20 िदसàबर 2008 100.00 32 उपरोक्त जैसा

30 5 सी 
आर

ईटी-एएमएफ ईटी-एएमएफ-
आईबीएस-4 4.19 िदसàबर 2008 100.00 22 1) सीए सं सीआर/एसएंडटी/बीबी/118/07 

िदनांक 18.01.2008 (एलओए िदनांक 28.01.2009 =  आईबीएस कायर् पूरा करने 
के िलए अपेिक्षत Įिमक और कुशल èटाफ 
की प्रितयुिक्त न होना, सामग्री की 
अनुपलÞधता, रेलवे ɮवारा आपूितर् िकए 
जानेवाले केवल की अनुपलÞधता, एमएस 
का िनरीक्षण मɅ िवलंब

31 5 सी 
आर

एएमएफ-एनजीपी एएमएफ-एनजीपी-
आईबीएस-10 12.65 िदसàबर 2008 100.00 36 यथा उपरोक्त

32 5 सी 
आर

जीआर-डÞãयूडी 686 एम सीएसबी
के िलए 6 प्रािÜत 
और प्रषण लाइनɉ 
का वाडी याडर्-
िवèतार

5.14 मई 2005 100.00 15 उ.न.
33 7 सी 

आर
बीयूडी-केजेटी बदलापुर-

कजर्तउपनगरीय 
खÖड पर 
ऑटोमैिटक Þलॉक 
िसगनिलगं

17.21 फरवरी 2006 100.00 58 आिथर्ग åयवèथा जो एसी िवɮयुतीकरण
को चाजीर्ग करने के िलए आवæयक था 
और बदलापुरकजर्त खÖड मɅ लगातार 
िवɮयुत आपूितर् का प्रावधान 26.12.2010 
को मुहैया िकया गया था।



क्र. 
सं.

एचडी
एन

रेलवे खंड कायर् का नाम अनुमािनत
लागत (करोड़ 
Ǿपए मɅ)

प्रितफल की
दर%मɅ

कायर् पूरा
करने के िलए 
िनयत लêय

भौितक प्रगित % 
मɅ

डÞãयूआईपी तथा
पूरे िकए गए 

िनमार्ण कायɟ के 
संबंध मɅ 

31.3.2012 को 
लêय के संदभर् मɅ 
महीनɉ मɅ िवलàब

िवलàब के
कारण 

अनुमािनत 
बजट/लाभ 
प्रोदभूत न 
होने की रािश

कायर् शुǾ न होने/उनके िनçपादन मɅ 
िवलàब/पूरा होने मɅ िवलàब के संिक्षÜत कारण

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 121 3 एनआर एनडीएलएस- 
टीकेसे

एनडीएलएस- 
ितलक़िब्रज 5 वीं तथा 6ठी लाईन 53.15 16.85 माचर् 2004 80.00 96 1. एसएÖडटी केिबलɉ की िशिÝटंग न होना;      2. झुिग्गयां न हटना; 3. आरपीएफ तथा 

कॉफमाऊ èटॉफ ɮवारा बाधा तथा 4. आरयूबी 
िशवाजी िब्रज पर िदãली ट्रिफक पुिलस से 
ट्रिफक Þलॉक की अनुपलÞधता एवं 5 ठेकेदार 
को èथल उपलÞध कराने मɅ िवलàब।2 5 एसआर एमएएस-

जीडीआर
अटटीपटट-कोरकुपेट
तीसरी लाईन (आरबीएनएल)-(एमएल) 70.50 19.18 अगèत 2011 83.00 7 7.89 ठेकागत कायर् मɅ धीमी प्रगित

3 2 एसईआर आरकेएसएन-
एसएनवाई

राजरवसर्वान-िसिन 3री
लाईन

91.61 47.75 माचर् 2010 35.00 24 87.49 èटेशन याडर् Üलान के अिÛतम Ǿप देने पुलɉ 
की ड्राईंग के अनुमोदन अिद मɅ िवलàब4 2 एसईआर बंसपानी-जǾली बंसपानी-जǾली

दोहरीकरण
90.89 34.81 माचर् 2010 95.00 24 63.28 प्रशासन ɮवारा समय पर पीवे सामग्री की 

अपेिक्षत मात्रा आपूतर् न करना, Þलािèटंग कायर् 
के िलए अपेिक्षत यातायात। पॉवर Þलॉक 

ध ।5 2 एसईआर केजीपी-पीकेयू खड़गपुर-पंसकुरा 3री
लाईन

252.54 22.74 जून 2011 85.00 9 43.07 आरवीएनएल ɮवारा कायर् की धीमी प्रगित

6 2 एसईआर एमओयू-जीओएल मनोहरपुर-गोएलकेरा3री लाईन 261.69 29.97 माचर् 2011 48.00 12 78.43 खंड अिधकतर उग्रवािदयɉ के उपद्रव से ग्रèत 
रहता है। कायर् मɅ èथानीय उपद्रव से बार-बार 
प्रभािवत होता रहता है।7 2 एसईआर दिुमत्रा-चàपाझरन दिुमत्रा-चàपाझरन

दोहरीकरण
99.00 29.97 माचर् 2009 90.00 36 89.01 िनिवदा िनकालना, पुल के नक्शɉ को अिÛतम 

Ǿप देने मɅ िवलàब, कायर् की धीमी प्रगित, 
आिद।8 2 एसईआर आरएनसी-मूरी मूरी-उ×तर बाहरी

केिबन/सुबेरनरेखा पर 2रे पुल के प्रावधान 
सिहत खंड का

17.22 48.48 िसतàबर2010 40.00 18 12.52 समय पर पटिरयɉ और èलीपरɉ की आपूित र् न 
करने के कारण कायर् की धीमी प्रगित।

9 2 एसईआर पदापहाड़-बंसपानी पदापहाड़-बंसपानी
दोहरीकरण

129.74 26.60 माचर् 2010 100.00 24 69.02 िनधार्िरत समय मɅ पटिरयɉ और èलीपरɉ की 
अपेिक्षत माप की आपूित र् न होना10 2 एसईसी

आर
एनजीपी-

आईटीआर-केएवी केएवी-एनजीपीदोहरीकरण
27.69 30.03 माचर् 2010 25.00 24 16.63 नागपुर के राèते मɅ 469 अितक्रमण न हटाने 

के कारण11 2 एसईसी
आर

    सीपीएच-    जेजी-एनजीपी एबीएस 76.06 16.67 माचर् 2011 25.00 12 12.68 कायर् को छोड़ने अथवा अÛयथा के संबधं मɅ
नीित िनणयर् लिàबत होने के कारण क्षेत्रीय
िक्रयाकलाप Ǿक गए।12 2 एसईसी

आर
कोरबा की ओर
सीपीएच बाईपास लाइन

42.93 17.96 अगèत 2010 65.00 19 12.21 भूिम के मामले जैसे गांव वाले कायर् को
èवीकार तो कर रहे थे तथा अिधक प्रितपूित र्
तथा रोज़गार की मांग करके कायर् के

अनुबÛध XII (पैरा 2.7.1)

कायɟ के पूरे न होने के कारण अनुमािनत बचतɉ/लाभɉ के प्रोदभूत होने के Þयौरे दशार्ने वाली िववरणी



क्र. 
सं.

एचडी
एन

रेलवे खंड कायर् का नाम अनुमािनत
लागत (करोड़ 
Ǿपए मɅ)

प्रितफल की
दर%मɅ

कायर् पूरा
करने के िलए 
िनयत लêय

भौितक प्रगित % 
मɅ

डÞãयूआईपी तथा
पूरे िकए गए 

िनमार्ण कायɟ के 
संबंध मɅ 

31.3.2012 को 
लêय के संदभर् मɅ 
महीनɉ मɅ िवलàब

िवलàब के
कारण 

अनुमािनत 
बजट/लाभ 
प्रोदभूत न 
होने की रािश

कायर् शुǾ न होने/उनके िनçपादन मɅ 
िवलàब/पूरा होने मɅ िवलàब के संिक्षÜत कारण

13 2 एसईसी
आर

यूआरके- बीवाईटी आरवीएनएल ɮवारा
िनçपािदत भटपारा-
युरकुरा तीसरी लाईन (चरण-॥)

113.85 16.54 2004-05 92.00 84 131.82 कायर् की धीमी प्रगित। कायर् आरवीएनएल को
िनçपािदत िकया जा रहा है।

14 2ए डÞãयू
सीआर

केटीई-एसजी 
आरएल

केटीई-एसजीआरएल 3 
लाईन क्रॉिसगं èटेशन

20.57 25.72 मई 2009 60.00 34 14.99 िनिधयां उपलÞध न होना। èपçट èथल 
उपलÞध न होने के कारण भी िवलàब था 
क्यɉिक रेलवे लाईन पर एसजी िरज़वर्ड वन 
ɮवारा अितक्रमण कर िलया गया था।15 2ए डÞãयू

सीआर
आरटीए-केटीटी नए क्रॉिसगं èटेशन 2 

सं. केटीटी-आरटीए खड
13.95 29.30 2 वषर् 75.00 25 8.52 राÏय सरकार से भूिम का अिधग्रहण न िकए 

जाने के िलए कारण सीआरकेआर कायर् Ǿक 
गया।16 2ए डÞãयू

सीआर
आरटीए-केटीटी नया क्रॉिसगं èटेशन 3 

सं. केटीटी-आरटीए खÖड
28.76 17.53 2 वषर् 55.00 16 6.72 िवभागɉ के बीच असहयोग तथा अिभिवÛयास 

योजना मɅ तथा मदɉ आिद मɅ िवलàब

17 2 एसईआर डीजीपी-सीकेपी राजखसर्वान को
नज़रअÛदाज़ करते हुए 
केजीपी-एनजीपी के 
कनेक्शन हेतु डɉगापोसी 
बाईपास लाईन

15.13 24.96 जून 2007 100.00 9 2.83 बदमाश लोग èथल पर बार-बार उपद्रव कर 
रहे थे िजससे कायर् की प्रगित मɅ बाधा 
उ×पÛन हुई।

18 2 एसईसी
आर

केएवी-टीएमआर सालवा का बी Įेणी
èटेशन मɅ पिरवतर्न

7.54 17.44 जून 2008 100.00 17 1.86 अनुमानɉ को अिÛतम Ǿप देने मɅ िवलàब

19 2 एसईसी
आर

डीयूजी- बोआईए िभलाई-दगुर् तीसरी लाईन 49.96 29.72 अक्तूबर 2008 100.00 8 9.90 èथल की क्लीयरɅस मɅ िवलàब

20 2 एसईसी
आर

सीपीएच- जेएसजी झरीर्दीह अितिरक्त लूप 7.80 15.84 िदसàबर 2007 100.00 30 3.09 ठेकɉ को अिÛतम Ǿप देने मɅ िवलàब

21 2 एसईसी
आर

सीपीएच- जेएसजी िकरोडीमल नगर
अितिरक्त लूप लाईन

5.77 17.40 िदसàबर  2007 100.00 36 3.01 èथल की क्लीयरɅस मɅ िवलàब

22 2 एसईसी
आर

सीपीएच- जेएसजी िहमिगरी-अितिरक्त अप-
लूप लाईन

6.18 18.57 माचर् 2009 100.00 24 2.30 èथल की क्लीयरɅस मɅ िवलàब



क्र. 
सं.

एचडी
एन

रेलवे खंड कायर् का नाम अनुमािनत
लागत (करोड़ 
Ǿपए मɅ)

प्रितफल की
दर%मɅ

कायर् पूरा
करने के िलए 
िनयत लêय

भौितक प्रगित % 
मɅ

डÞãयूआईपी तथा
पूरे िकए गए 

िनमार्ण कायɟ के 
संबंध मɅ 

31.3.2012 को 
लêय के संदभर् मɅ 
महीनɉ मɅ िवलàब

िवलàब के
कारण 

अनुमािनत 
बजट/लाभ 
प्रोदभूत न 
होने की रािश

कायर् शुǾ न होने/उनके िनçपादन मɅ 
िवलàब/पूरा होने मɅ िवलàब के संिक्षÜत कारण

23 2 एसईसी
आर

सीपीएच- जेएसजी आईबी-अितिरक्त डाऊन
लूप

7.44 16.81 जून 2008 100.00 14 1.46 िनिवदाओं के िडèचाजर् के कारण िनिवदाओं 
को अिÛतम Ǿप देने मɅ िवलàब,24 2 एसईसी

आर
बीएसपी- एपीआर अनुÜपूर बाई पास लाईन 21.01 22.66 िदसàबर 2008 100.00 17 6.74 भूिम अिधग्रहण मɅ िवलàब

25 7 एसआर एमएएस-आइयू ितǾवेãलोर-आरक्कोनम
तीसरी लाईन (आरवीएनएल) 71.94 19.57 पूरी कर ली

गई
100.00 33 38.72 योजना को अनुमोिदत करवाने तथा भूिम के 

अिधग्रहण मɅ िवलàब।26 7ए एसडÞãयू
 आर

एचपीटी- वीएसजी डीडÞãयूआर- केबीआई
दोहरीकरण

96.76 29.12 माचर् 2009 चरण। (15.88 
िक.मी.) : 100% 
पूरा कर िलया 
गया और चालू 
कर िदया गया-
चरण ॥ (15.00 
िक.मी.) : 100% 
पूरा कर िलया 
गया परÛतु अभी 
चालू िकया जाना 

है। (सीएन/बीएनसी 
पीसीडीओ-माचर् 

चरण ।  :  14 
महीने  चरण॥   : 36 महीने 52.42 भूिम अिधग्रहण जीएडी को अिÛतम Ǿप देने 

मɅ िवलàब, तथा पीडÞãयूएवाई सामग्री उपलÞध 
न होना, आिद।

27 7ए एसडÞãयू
 आर

एचपीटी- वीएसजी यूबीएल-एचबीएस- 
दोहरीकरण

56.99 27.07 फरवरी 2009 जनवरी 201 मɅ
पूरी और चालू की 

गई।

10 12.86 अनुरक्षण हेतु अपेिक्षत मानवशिक्त उपलÞध 
न होने के कारण चालू होने मɅ िवलàब हुआ।

28 2 सीआर सीएलए- टीएनए सीएसटीएम- केवाईएन- 5वीं तथा 6ठी लाईन 
संèवीकृत (सीएलए-
टीएनए) (चरण।)

136.45 20 िदसमàबर2009 99.00 15 34.11 अविशçट कायर् प्रगित मɅ थे।

29 2 सीआर सीएलए- टीएनए सीएसटीएम- केवाईएन- 5वीं तथा 6ठी लाईन 
संèवीकृत (सीएलए-
टीएनए) (चरण।।)

89.18 20 िदसàबर 2009 99.00 15 22.30 अविशçट कायर् प्रगित मɅ थे।

30 2 सीआर डीडÞãयू-केवाईएन सीएसटीएम-केवाईएन-5वीं और 6ठी लाईन 
संèवीकृत (डीडÞãयू- 
केवाईएन)

69.75 15.15 जनवरी  2008 100.00 1 0.88 अविशçट कायर् प्रगित मɅ थे।

31 5 एसआर एमएएस-
जीडीआर

कवेरापेट्टाई माल शेड
सुिवधाएं

6.63 18.67 िदसàबर  2009 0.00 27 2.79 कायर् जो शुǾ से ही खुली लाईन सिहत था, 
िनमार्ण के अÛतिरत कर िदया गया था।921.17

İोतः आरओआर के साथ औिच×य पीडÞãयूपी, िनमार्ण कायर् प्रगित िरपोटɟ मɅ भेजा गया।



अनुबÛध - XIII (पैरा 2.7.1)

एच-डी- 
एन मागर्

रेलवे कायɟ की 
संख्या

कायɟ की सं. 
िजनमɅ अिधक 
लागत आई

रािश (करोड़
Ǿपए मɅ)

कारण

1 2 3 4 5 63 एवं 5 एनसीआर 10 1 1.77 विृद्ध के कारण2 एसईआर 24 10 98.87 कायɟ के िनçपादन मɅ िवलàब के कारण मज़दरूी और सामग्री की लागत मɅ विृद्ध2 एसईसीआ
र

35 10 365.67 अिधक समय लगने के कारण िजसके पिरणामèवǾप मूãय मɅ विृद्ध हुई।2 सीआर 15 3 148.71 अिधक समय लगने के कारण5 सीआर 6 0 0 लागू नहीं7 सीआर 6 1 645.40 अिधक समय लगने के कारण7ए एसडÞãयू
आर

10 2 84.38 मूãय विृद्ध के कारण अिधक लागत2, 2ए 
और 5 डÞãयू

सीआर
24 1 27.30 सामग्री आशोधन और अिधक लागत

2बी डÞãयू आर 4 2 1.70 मुख्यतः िवèततृ अनुमान की संèवीकृित, आरेखणɉ और िडज़ाईन के अनुमोदन मɅ िवलàब के कारण अिधक 
लागत5 एवं 7 एसआर 8 6 86.49 अिधक समय5, 7 एवं7ए एससीआर 18 18 482.14 आरवीएनएल से आंकड़े प्रतीिक्षत3 एनआर 2 2 43.31 अिधक समय के कारण162 56 1985.74

चयिनत एचडीएन मागɟ मɅ कायɟ के संबंध मɅ अिधक लागत के Þयौरे दशार्ने वाली िववरणी



रेलवे कायर् का नाम िवèततृ 
अनुमान 
की मंजूरी 
का महीना 
और वषर्

आरकेएम/सं
ख्या मɅ 
िनçपािदत 
की जा रही 
यूिनट

प्रित यूिनट 
दर

िवèततृ आकलन की मंजूरी
का महीना और वषर्(जोनल 
रेलवे/समान काम का नाम)

मंजूरी हुए आकलन
(èथल शतɟ हेतु 25% 
तक विृद्ध के बाद) के 

अनुसार समान कायर् की 
प्रित यिूनट दर

प्रित यूिनट
दर मɅ अंतर

अितिरक्त 
दािय×व

1 2 3 4 5 6 7 8 9
एसईआर िसिन-अिद×यपुर 

तीसरी लाईन (Ǿट-
ए) एचडीएन-2

नवàबर 
2010

22.5 6.36 अक्तूबर 2010/एसईसीआर
nÖMÉÇ राजनगड़गॉव तीसरी 
लाईन (31 िकमी.) (Ǿट-ए) 

एचडीएन 2

6.21 0.15 3.38

एसआर एआईपी-केओके 
प्रèतािवत तीसरी 
लाईन (Ǿट-ए) 
एचडीएन-5

1999-00 18 3.92 1990/एनसीआर-मथुरा-
भूतेæवर तीसरी लाईन (3.48 
िकमी.) (Ǿट-ए) एचडीएन 2

1.52 2.39 43.02

एससीआर एमसीआई-
पीपीजेड (िट्रपल 
लाईन) (Ǿट-ए) 
एचडीएन-5

अगèत 
2010

4.37 7.11 अक्तूबर 2010/एसईसीआर
nÖMÉÇ राजनगड़गॉव तीसरी 
लाईन (31 िकमी.) (Ǿट-ए) 

एचडीएन-2

6.21 0.9 3.94

सीआर बादलपुर-केजेटी 
एबीएस वकर्  
एचडीएन-7

माचर् 2004 32 0.54 मई 2004/सीआर/पूणे-
लोनावला एबीएस वक्सर्-

एचडीन-7

0.46 0.08 2.56

एनसीआर आईबीएच (सं. 01) 
एचडीएन-5 के 
Ǿपांतरण ɮवारा 
िहतामपुर-मोरेना 
"बी" Įेणी èटेशन

माचर् 2008 1 13.26 आईबीएच (सं. 03) एचडीएन-5 
के Ǿपांतरण के ɮवारा "बी" 

Įेणी èटेशन जुलाई 
2008/एनसीआर/दितया-करारी 

झांसी व जखलोन-धौरा

8.04 5.22 5.22

एसीआर ननचरेला पिæचम 
गंुटाकल बाई पास 
लाईन (Ǿट-बी) 
एचडीएन-7

2007-08 1 20.2 2007-08 एससीआर/येदलापुर
(Ǿट-बी) एचडीएन-7 आरसी से 
आरसी थमर्ल पॉवर èटेशन 
तक टे्रिफक हेतु बाई पास 

ई

12 8.2 8.2

अगèत 2007/डÞãयूसीआर
आईबीएस-03 नग बीना-

ईटी एचडीएन-5
अगèत 2007/डÞãयूसीआर
आईबीएस 03 नग बीना-

ईटी एएचडीएन

अगèत 2007/डÞãयूसीआर
आईबीएस 03 नग बीना-

ईटी एएचडीएन-5
अगèत 2007/डÞãयूसीआर
आईबीएस 03 नग बीना-

ईटी एएचडीएन-5
VÉÉäR 87.38

0.63 6.3

सीआर इटारसी आमला 
आईबीएस 4 
एचडीएन-5

जुलाई-2007 4 1.02 0.63 0.39 1.56

सीआर आमला-नागपुर 
आईबीएस-10

जुलाई-2007 10 1.27 0.63

8.82

सीआर भुसावाल बदनेरा 
आईबीएस-6 
एचडीएन-2

जुलाई-2007 6 1.36 0.63 0.73 4.38

अनुबंध XIV (पैरा 2.8)

ºÉàÉÉxÉ/ÉÊ´ÉÉÊ£ÉxxÉ WÉÉäxÉÉä {É® ÉÊxÉ−{ÉÉÉÊniÉ +ÉÉè® =ºÉÉÒ +É´ÉÉÊvÉ BÉEä nÉè®ÉxÉ ºÉÆº´ÉÉÒBÉßEiÉ ÉÊBÉEªÉä VÉÉ ®cä ºÉàÉÉxÉ BÉEÉªÉÇ cäiÉÖ n®Éå BÉEÉÒ iÉÖãÉxÉÉ
( +ÉÉÄBÉE½ä  ` BÉE®Éä½ àÉå)

सीआर इगतपुर जलगॉव 
आईबीएस-14 
एचडीएन-2

जुलाई-2007 14 1.26 0.63 0.63



रेलवे कायर् का नाम िवèततृ आंकलन
की मंजूरी का 
महीना एवं वषर्

यूिनट
आरकेए 
मस मे

प्रित यूिनट
दर

िवèततृ आकंलन की मंजूरी का
महीना व वषर् (जोनल रेलवे/इसी 

तरह के कायर् का नाम)

मंजूरी आकंलन
के अनुसार 

समान कायɟ की 
प्रित दर यूिनट

प्रित यूिनट
दरɉ मɅ अंतर

अितिरक्त
दािय×व

1 2 3 4 5 6 7 8 9

सीआर कुलार्-थाने 5वां व 6वां
लाईन फेज II (7 िकमी.) 

(Ǿट-सी) एचडीएन-2

1997-98 14 4.06 िसतàबर 2000/सीआर/िदवा-
कãयाण 5वीं व 6वीं लाईन (11 
िकमी.) (Ǿट-सी) एचडीएन-2

2.18 1.87 26.18

एसईसीआर गɉिडयंा नागपुर èवचािलत
संकेतन एचडीएन-2

माचर्-2008 130 0.59 िसतàबर
2008/डÞãयूसीआर/èवचािलत 
संकेतन बुदनी-ईटी एचडीएन-5

0.41 0.18 23.4

एसईसीआर दगुर्-गɉिडया èवचािलत
संकेतन एचडीएन-2

माचर्-2008 135 0.56 िसतàबर
2008/डÞãयूसीआर/èवचािलत 
संकेतन बुदनी-ईटी एचडीएन-5

0.41 0.15 20.25

एसईसीआर िबलासपुर िडवीजन
मÚयवतीर् Þलॉक संकेतन (8 
èथानɉ पर) èथानɉ के िलए 
अनुमािनत मंजूरी एचडीएन 

2-ए

2008 4 1.5 िसतàबर 2009/डÞãयूसीआर
आईबीएस-सं. 10 इस खंड पर (10 
बीना-केटीई-3 केटीई-एमकेपा) 

एचडीएन-2ए

1.08 0.42 1.68

VÉÉäR 71.51

अनुबंध-XV (पैरा 2.8)

एक रेलवे पर समान कायोर्ं की मंजूरी हेतु तथा बाद की अविध के दौरान उसी या अन्य जोन के सिन्नकट खंड पर मंजूरी की दरों की तलुना
(आंकड़े ` करोड़ में)



क्रम 
सं
ख्या

एचडीएन
 सं.

रेलवे खंड एजीटी सं./ितिथ èटोर मद का नाम मात्रा प्रित इकाई  ( 
Ǿपए) दर

मूãय ( 
Ǿपए)

पीओ सं. और ितिथ की संदभर् èटोर संिवदा
मɅ प्रित 
इकाई के 
अनǾुप दर 

( `)

खरीद आदेश
मɅ शािमल 
èटोर मदɉ 
की मात्रा

èटोर संिवदा दर
पर èटोर मद 
का मूãय  ( `)

अÛतर  ( `)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14

1 2

एसईआ
र

आिद×यपुर-
एसआईएनआई

सीई/सीओएन/जीआरसी56/2011/िदनांक 28.09.2011 ईआरसी-माकर् -III/जे क्लीपस 88000 61.75 5434000 2011/005/10036 िदनांक31.01.2012 49.69 165240 4372720 1061280
2 2

एसईआ
र

आिद×यपुर-
एसआईएनआई

सीई/सीओएन/जीआरसी56/2011/िदनांक 28.09.2011 ड्राईंग सं. टी/3706आरडीएसओ के
अनसुार जीएफएन लाईन

88000 14.25 1254000 2009/039/ए/10002 
िदनांक 04.07.2011 7.30 204000 642400 611600

3 2

एसईआ
र

आिद×यपुर-
एसआईएनआई

सीई/सीओएन/जीआरसी57/2011/िदनांक 28.09.2011 ईआरसी-माकर् -III/जे क्लीपस 80000 61.75 4940000 2011/005/10036 िदनांक31.01.2012 49.69 165240 3975200 964800
4 2

एसईआ
र

आिद×यपुर-
एसआईएनआई

सीई/सीओएन/जीआरसी57/2011/िदनांक 28.09.2011 ड्राईंग सं. टी/3706आरडीएसओ के
अनसुार जीएफएन लाईन

80000 14.25 1140000 2009/039/ए/10002 
िदनांक 04.07.2011 7.30 204000 584000 556000

5 2

एसईआ
र

दमुेत्रा-चंपाझारन सीई/सीओएन/जीआरसी55/2009/िदनांक 19.08.2009 आरडीएसओ की ड्राईंग सं. टी3711 
िविशिçटकरणः आईआरएस-टी-47-2006 के 60 केजी रेल हेतु खांचेदार 
रबर सोल Üलेट,

80000 23.76 1900800 2009/014/बी/10029 
िदनांक 26.10.2009 17.37 400000 1389600 511200

6 2

एसईआ
र

दमुेत्रा-चंपाझारन सीई/सीओएन/जीआरसी55/2009/िदनांक 19.08.2009 िविशिçटकरणःआईआरएस-टी 3192 
के अनǾुप इलािèटक रेल िक्लपस 
माकर् -111/जे-िक्लपस 170000 84.24 14320800 सीई/टीपी/2009/012/ए/10026िदनांक 28.10.2009 44.35 916674 7539500 6781300

7 2

एसईआ
र

राजखरèवान-
एसआईएनआई

सीई/सीओएन/जीआरसी29/2009/िदनांक 30.03.2011 आरडीएसओ की ड्राईंग सं. टी/3706 
के अनसुार जीएफएन लाईनर 
पथृक्करण

116000 14.00 1624000 2009/039/बी/10001 
िदनांक04.07.2011 7.64 1156000 886240 737760

8 2

एसईसी
आर

एनजीपी-
आईटीआर-केएवी 15/सीईई/सीओएन/एसइसीआर/बीएसपी/20/2009 िदनांक 16.09.2009 संपकर् तार 5.973 587815.30 3511021 पीओ सं. 04091193106397  

िदनांक15/7/2009 359256.97 4.00 2145842 1365179

9 2

एसईसी
आर

सीपीएच-जेएसजी 28/सीईई/सीओएन/एसईसीआर/बीएसपी/20/2009 िदनांक 17.08.2009 संपकर् तार 4.659 541976.49 2525036 पीओ सं.  04091193106397 
िदनांक15/7/2009 359256.97 4.00 1673757 851279

10 2

एसईसी
आर

जी-डीयजूी 17/सीईई/सीओएन/एसईसीआर/बीएसपी/20/2008 िदनांक 18.06.2008 संपकर् तार 3.6526 513633.10 1876076 पीओ सं.  04065049746405 
िदनांक 24/12/2008 367188.13 67.17 1341177 534899

11 2

एसईसी
आर

डीयजूी-बीआईए एसटी/सीओएन/िनिवदा/तीसरी
लाईन बीआईए/बीआईए-
डीयजूी/274 िदनांक 18.01.2008

िरले एसी रिहत क्यएून1-24 वी डीसी8एफ.8बी 1150 2940.08 3381092 पीओ सं. 05077168142091 
िदनांक 3/6/2008 2046.45 165 2353418 1027675

12 2

सीआर आईजीपी-जेएल सीआर/एसऔरटी/बीबी/117/07/िदनांक 18.01.2008 12 कोर केबल 90.00 138500 12465000 सीओएस पीओ सं. 15.06.8054.1.01168  
िदनांक 11/01/2008 117160 100 10544400 1920600

16923572

अनुबंध-XVI( पैरा 2.9)
चयिनत एचडीएन मागɟ पर èटोर संिवदाओं के साथ िनमार्ण संिवदा मɅ शािमल èटोर मदɉ की दरɉ की तुलना का दशार्ता िववरण



भूिम हेक्टेयर मɅ

कमी
एचडीएन
 मागर्

रेलवे खंड कायर् का नाम िपकं
पुिèतका 

मɅ 
संèवीकृित 
का वषर्

भूिम की
कुल 

आवæयक
ता

ट्रक के साथ-
साथ उपलÞध 
रेलवे भूिम 
की मात्रा

अिधग्रहण
हेतु 

प्रèतािवत 
भूिम

रेलवे भूिम को
उपयोग न 

करने के कारण

भूिम अिधग्रहण
प्रिक्रया के आरंभ 

की ितिथ

भूिम 
अिधग्रहण 
के प्रारेभ मɅ 
िलया गया 
समय 
(महीने)

भूिम अिधग्रहण की पहल मɅ
देरी के कारण

वाèतिवक
Ǿप से 
अिधग्रिहत
 भूिम

कमी कमी के कारण वाèतिवक
अिधग्रहण के प्रारंभ 
से अिधग्रहण के 
िलए िलया गया 
समय (महीनɉ मɅ)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 162 एसईसीआर जी-दगूर् दगूर्-राजनंदगांव तीसरी 
लाईन (31 िकमी.)

2010-11 40.64 71.73 1.67 0.95 िकमी. की
लंबाई वाले
पैच मɅ
आवæयक
अितिरक्त भूिम

24/6/2011
िवèततृ 

अनुमान की 
èवीकृित से 

9 महीने 
(1/10/2010)

प्रसतािवत भूिम और आगे
राजèव मानिचत्र की ट्रिसगं
शीट की तैयारी आिद के
èवािम×व की पहचान के िलए
राजèव कमर्चािरयɉ के साथ
संयुक्त सवȶक्षण मɅ िवलंब

शूÛय 1.67 राÏय सरकार ने भूिम
गवंाने वालɉ से नौकरी हेतु 
èपçटीकरण मांगे

लागू नहीं

2 एसईसीआर बीएसपी-
सीपीएच

चंपा बाई पास लाईन 2007-08 18.876 11.8 13.376 बाई पास भाग
मɅ कोई रेलवे 
भूिम उपलÞध 
नहीं

29/10/2007 िवलंब नही उपलÞध नहीं 13.376 शूÛय लागू नही 55 महीने
2 एसईसीआर बीएसपी-

एपीआर
अनुपपुर बाईपास लाईन 2007-08 आकिलत

नहीं
आकिलत नहीं 6.7 बाई पास भाग

मɅ कोई रेलवे 
भूिम उपलÞध 
नहीं

उपलब्ध नहीं उपलब्ध नहीं उपलब्ध नहीं 6.7 शूÛय लागू नही उपलÞध नहीं

2 एसईसीआर बीएसपी-
एपीआर

(II) साल्का रोड- 
खोगसारा पैच 
दोहरीकरण आरबीएनएल 
द्वारा कायार्िन्वत 
िबलासपुर के प्लाई 
ओवर के साथ दोहरी 
करण

2005-06 आकिलत
नहीं

आकिलत नहीं 24 लागू नहीं 08.3.2007 िवलंब नही उपलÞध नहीं शूÛय 24 चार गांवɉ से जुडी भूिम दो
गांव मɅ भूिम क्षितपूितर् हेतु 
चैक के िवतरण के दौरान 
आठ गांवɉ ने रेलवे ɮवारा 
प्रèतुत नौकरी से संबंिधत 
उद्धारण èवीकार नही िकये।

लागू नहीं

2 एसईसीआर बीएसपी-
एपीआर

खोदरी -अनुपपुर 
आरवीएनएल द्वारा 
कायार्िन्वत िबलासपुर के 
फ्लाई ओवर के साथ 
दोहरी करण

2006-07 आकिलत
नहीं

आकिलत नहीं 26.891 लागू नहीं 11.7.2009 18 (िवःततृ 
अनुमान 

िदसम्बर 07 
की ःवीकृित 

से)

ठेकेदार के उपकरणɉ को जÞत
करने के बाद आरवीएनएल ने
पाया िक 3 Þलांक खंडɉ मɅ
भूिम का िवपथन अपेिक्षत है।
इसके बाद प्रिक्रया आरंभ की
गई थी।

शूÛय 26.891 आरवीएनएल ने भूिम के
िवपथन के िलए जुलाई 2009 मɅ एक प्रèताव िदया। 
वतर्मान मɅ यह प्रèताव 
सीसीएफ/एमओईएफ/भोपाल
 के पास लंिबत है।

लागू नहीं

2 सीआर सीएलए-
टीएनए

सीएसटीएम-केवाईएन-5वीं और 6वीं लाईन (सीएलए-टीएनए) चरण 1995-96 1.71 आकिलत नहीं 2 हेक्टेयर
और 265.50 
एम2

उपलÞध नहीं 13-07-1998 27 महीने उपलÞध नहीं 1 हेक्टेयर
और 9145.30 
एम2

0.11202 
हेक्टेयर

उपलÞध नहीं 56 महीने
2 सीआर टीएनए-

डीडÞãयू
सीएसटीएम-केवाईएन-5वीं और 6ठी लाईन (सीएनए-डीडÞãयू) चरण। 2008-09 1.2 आकिलत नहीं 1.2 उपलÞध नहीं 2009 िवलंब नहीं उपलÞध नहीं 1.2 शूÛय लागू नहीं लागू नहीं

2 सीआर डीडÞलयू-
केवाईएन

सीएसटीएम-केवाईएन-5वीं और6ठी लाईन (डीडÞãयू-केवाईएन) 1999-00 0.42 आकिलत नहीं 0.28 उपलÞध नहीं उपलÞध नहीं उपलÞध नहीं उपलÞध नहीं 0.28 लागू नहीं लागू नही लागू नहीं

7 सीआर एलएनएल-
पीए

पीए-डÞãयूडी-पीए-
जीटीएलडीएल और 
आरई संèवीकृत जहां 
भी एकल लाईन है।

उपलÞध
नहीं

आकिलत
नहीं

आकिलत नहीं उपलÞध
नहीं

उपलÞध नहीं उपलÞध नहीं उपलÞध नहीं उपलÞध नहीं उपलÞध
नहीं

उपलÞध
नहीं

उपलÞध नहीं उपलÞध नहीं

2 सीआर डÞãयूआर-
एनजीपी

गोधानी (सीआर) का 
दोहरीकरण कलूमा कॉडर् (एसईसीआर) लाईन (13.7 िकमी.)

2010-11 आकिलत
नहीं

आकिलत नहीं 2 हेक्टेयर लागू नहीं अभी तक आरंभ
नही

लाग ूनहीं उपलÞध नहीं लागू नहीं लागू नहीं लागू नहीं लागू नहीं

7ए एसडÞãयूआर एचपीटी-
वीएसजी

हॉèपेट-वाèको खंड (352.28 िक.मी.) का 
दोहरीकरण

2010-11 आकिलत
नहीं

आकिलत नहीं 14.59 
हेक्टेयर

उपलÞध नहीं 29.03.2011 12 उपलÞध नहीं शूÛय 14.59 
हेक्टेयर

उपलÞध नहीं लागू नहीं

अनुबंध XVII(पैरा 2.10)
चयिनत एचडीएन मागȾ पर लाईन क्षमता संवधर्न हेतु भूिम उपलÞधता का िववरण

भूिम उपयोिगता भूिम अिधग्रहण की प्रारंिभक प्रिक्रया अिधग्रहण



एचडीएन
 मागर्

रेलवे खंड कायर् का नाम िपकं
पुिèतका 

मɅ 
संèवीकृित 
का वषर्

भूिम की
कुल 

आवæयक
ता

ट्रक के साथ-
साथ उपलÞध 
रेलवे भूिम 
की मात्रा

अिधग्रहण
हेतु 

प्रèतािवत 
भूिम

रेलवे भूिम को
उपयोग न 

करने के कारण

भूिम अिधग्रहण
प्रिक्रया के आरंभ 

की ितिथ

भूिम 
अिधग्रहण 
के प्रारेभ मɅ 
िलया गया 
समय 
(महीने)

भूिम अिधग्रहण की पहल मɅ
देरी के कारण

वाèतिवक
Ǿप से 
अिधग्रिहत
 भूिम

कमी कमी के कारण वाèतिवक
अिधग्रहण के प्रारंभ 
से अिधग्रहण के 
िलए िलया गया 
समय (महीनɉ मɅ)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 167ए एसडÞãयूआर एचपीटी-
वीएसजी

यूबीएल-एचबीएस 
दोहरीकरण

2006-07 आकिलत
नहीं

आकिलत नहीं 22.78 
हेक्टेयर

उपलÞध नहीं 05.10.2007 6 उपलÞध नहीं 22.78 
हेक्टेयर

शूÛय उपलÞध नहीं 127ए एसडÞãयूआर एचपीटी-
वीएसजी

डीडÞलयूआर-केबीआई 
दोहरी करण

2006-07 आकिलत
नहीं

आकिलत नहीं 55.55 
हेक्टेयर

उपलÞध नहीं 12.11.2007 10 उपलÞध नहीं 55.55 
हेक्टेयर

शूÛय उपलÞध नहीं 13-237ए एसडÞãयूआर एचपीटी-
वीएसजी

केबीएल-जीआईएन 
अितिरक्त िजगं èटेशन

2008-09 आकिलत
नहीं

आकिलत नहीं 9.01 
हेक्टेयर

उपलÞध नहीं 18.03.2010 12 उपलÞध नहीं शूÛय 9.01 
हेक्टेयर

उपलÞध नहीं लागू नहीं7ए एसडÞãयूआर एचपीटी-
वीएसजी

िबकंाडकैती अितिरक्त 
िजंग èटेशन

2008-09 आकिलत
नहीं

आकिलत नहीं 3.83 
हेक्टेयर

उपलÞध नहीं 12.07.2008 शूÛय उपलÞध नहीं 3.83 
हेक्टेयर

शूÛय उपलÞध नहीं िवलंब नहीं7ए एसडÞãयूआर एचपीटी-
वीएसजी

अितिरक्त लूपɉ और 
रिनगं लाइनɉ के 
िवèतार /यूबीएन मंडल 
आरडीजी, आरएमजीडी, 
बीएसजी, ɮवारा लौह 
अयèक मागɟ को 
मजबूत बनाकर

2007-08 आकिलत
नहीं

आकिलत नहीं 1.69 
हेक्टेयर

उपलÞध नहीं 01.07.2008 3 उपलÞध नहीं 0.50 
हेक्टेयर

1.19 
हेक्टेयर

उपलÞध नहीं अिधग्रहण पूरा नहीं
हुआ

2ए डÞãयूसीआर बीना-आरटीए जीयूएन-आरटीए 
दोहरीकरण (20.5 िकमी.) 2009-10 25.71 

हेक्टेयर
आकिलत नहीं 25.71 

हेक्टेयर
24.05.2010 िवलंब नहीं शूÛय शूÛय 25.711 उपलÞध नहीं 22

2ए डÞãयूसीआर आरटीए-कोटा नए पारगमन èटेशन 3 
संख्सा (संडलक, 
चौराखेदी, कशोली) 2008-09 4.02 23.84 Hctrs. 2.4429 10.04.2009 िवलंब नहीं शूÛय 0.53 

हेक्टेयर. 1.913 
हेक्टेयर. राजèव िवभाग (राÏय

सरकार के ) के कारण िवलंब
24

5 एसआर एमएएस-
जीडीआर

चेÛनै बीच -कोǾकपेट-
तीसरी लाईन

2003-04 6.1743 
हेक्टेयर5 एसआर एमएएस-

जीडीआर
चेÛनै बीच अट्टीपट्ट 
चौथी लाईन

2003-047 एसआर एमएएस-
एजेजे-आरयू

ितǾवãलूर-अरीक्कोनम 
के बीच चौथी लाईन

2002-03 23.77 
हेक्टेयर

आकिलत नहीं 23.77हेक्टे
यर

उपलÞध नहीं माचर् 11 9 लागू नही शूÛय 23.77 उपलÞध नहीं लागू नहीं

5 एससीआर बीपीक्यू-
केजेडजे

राघवपुरम-एमएमजेड (24.47 िकमी) पȷच 
िट्रपिलगं

2008-09 22.001 
हेक्टेयर

आकिलत नहीं 22.001 
हेक्टेयर

उपलÞध नहीं 24.3.2009 िवलंब नहीं उपलÞध नहीं 8.79 
हेक्टेयर

13.211 
हेक्टेयर

यɮयिप राजèव िवभाग से
संबंिधत भूिम अिधग्रिहत 
कर दी गई थी, वन भिम 
का अिभग्रहण प्रिक्रया मɅ

लागू नहीं

İोतःभूिम अिभलेख

लागू नहीं

उपलÞध नहीं

उपलÞध नहीं शूÛय6.1743 
हेक्टेयर

आकिलत नहीं उपलÞध नहीं रेलवे बोडर् ने
सीपीटी और रेलवे 
के बीच भूिम 
िविनमय की

36 6.1743 उपलÞध नहीं



अनुबंध - XVIII (पैरा 2.11)

एचडीए
न Ǿट

रेलवे खÖडɉ
की 
संख्या

विृद्ध/कमी/कोई बदलाव नहीं, के िलए 
कारण

विृद्ध/कमी/कोई बदलाव नहीं के 
कारण विृद्ध/कमी/समान रहे

विृद्ध कमी समान रहे विृद्ध कमी समान रहे विृद्ध कमी समान रहे विृद्ध कमी समान रहे

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 173 एनआर 4 3 0 1 0 1 3 2011-12 मे संशोिधत चाटर्डर् लाईन 
क्षमता

1 3 0 4 0 0 संकेतन सुिवधा मे सुधार और 
आपतन मे कमी3/ 5 एनसीआर 1 1 0 0 0 1 0 तीसरी लाईन चालू करना 0 1 0 1 0 0 तीसरी लाईन शुǾ करना5 एनसीआर 3 3 0 0 0 3 0 आईबीएच का Ǿपांतर 0 3 0 3 0 0 आईबीएच का Ǿपांतरण2 सीआर 16 8 0 8 10 3 3 अनुपलÞध 16 0 0 9 7 0 अनुपलÞध5 सीआर 4 4 0 0 1 3 0 अनुपलÞध 4 0 0 4 0 0 अनुपलÞध

7 सीआर 10 2 0 8 3 4 3 अनुपलÞध 9 1 0 10 0 0 अनुपलÞध2 एसईआर 15 9 2 4 4 8 3 अनुपलÞध 8 7 0 11 4 0 अनुपलÞध2 एसईसीआर 14 6 1 7 7 5 2 कॉलम 4,5 और 6 के िलएः विृद्धः 6 
खÖडɉ मे लाईन क्षमता सुधार कायɟ के 
कारण। कमीः अितिरक्त रखरखाव 
Þलॉक देने के कारण। समान रहेः खÖड 
क्षमता सुधार कायर् की संèवीकृत लाईन 
क्षमता िववरण 2010-11 को अिÛतम 
Ǿप देने तक चालू नहीं िकए गए थे। 
कॉलम 7,8 और 9 के िलएः विृद्धः सात 
खÖडɉ मे लाईन क्षमता सुधार कायȾ के 
कारण।कमीः इन खÖडɉ मे èवीकृत 
लाईन क्षमता कायर् 2010-11 तक शुǾ 
नही िकए जा सके थे जैसािक Þलू िप्रटं 
मे दशार्ए गए थे। समान रहेः चाटर्डर् 
क्षमता का प्रक्षपण 2010-11 की मूल 
लाईन क्षमता से मेल खाता था।

13 1 0 9 5 0 कॉलम 11,12 और 13 के िलएः विृद्धः 
माल भाड़ा और यात्री यातायात मɅ 
विृद्ध के कारण। कमीः 2007-08 के 
लाईन क्षमता िववरण का प्रक्षषण, 
डीएल के साथ चाटर्डर् क्षमता के 
आधार पर ढाचागत िकया गया था। 
तथािप, 2010-11 के लाईन क्षमता 
िववरण मे क्षमता ितहरी लाईन के 
साथ ढांचागत िकया गया था। कॉलम 14,15 और 16 के िलएः माल भाड़ा 
और यात्री यातायात मे विृद्ध के कारण 
बढोतरी। कमीः Þलू िप्रटं मɅ यातायात 
का प्रक्षपण लाईन क्षमता पुèतक 2005-06 के जैसा था। तथािप, 2010-11 मɅ गािड़यɉ की वाèतािवक संख्या 7ए एसडÞãयू

आर
8 5 3 0 4 4 0 दो पैच डबिलगं कायर् और एक क्रोिसगं 

èटेशन का पूरा होना, उÍच शिक्त 
लोको के साथ गित मे विृद्ध, 4 åहीलर 
èटॉक और बेक्युम èटॉक को हटाना, 3 
खÖडɉ (एलडी-सीएलआर-15 से 13, 
सीएलआर-क्यूएलएम-13 से 8, 
क्यूएलएम-वीएसजी-15 से 12) मɅ 2007-08 मɅ चािटर्ड लाईन क्षमता मɅ कमी के 
िलए कोई तकर्  संगत कारण नहीं थे 
क्यɉिक % उपयोिगता एलडी-सीएलआर (84.7 से 83.8) मɅ काफी कमी हुई थी 
और सीएलआर-क्यूएलएम (110 से 170) और क्यूएलएम-वीएसजी (86.7 से 115.8) खÖडɉ मɅ वाèतव मɅ विृद्ध हुई। 2010-11 के िलए Þलू-िप्रटं मे प्रक्षिपत 
चािटर्ड लाईन क्षमता मे कमी, इस संदभर् 
मɅ है िक एचपीटी से वीएमजी (यूबीएल-
एचबीएस और डीÞãयूआर-केबीआई 
खÖडɉ के अलावा) तक खÖडɉ मे 
डबिलगं के पूरा न होने को सहयोग 
िदया।

3 5 0 2 6 0 प्रितशतता उपयोिगता मे कमी दो पैच 
डबिलगं कायȶ और एक क्रोिसगं 
èटेशन के पूरा होने, उÍच शिक्त 
लोको से गित मे विृद्ध, 4 åहीलर èटॉक 
और वैक्युम èटॉक का िनरèतीकरण 
और लौह अयèक यातायात मे 
िगरावट के कारण हो सकती थी। 
प्रितशतता उपयोिगता मे विृद्ध 
एचपीटी से वीएसजी (यूबीएल-
एचबीएस और डीडÞãयूआर-केबीआई 
खÖडɉ के अलावा) तक खÖडɉ की 
डबिलगं के पूरा न होने के कारण हो 
सकती थी।

चयिनत Ǿटो पर चाटर्डर् लाईन क्षमता (अनुरक्षण Þलॉक के साथ) और प्रितशत उपयोिगता पर खÖडवार प्रभाव दशार्ने वाला िववरण
खÖडɉ की स. जहां चािटर्ड लाईन क्षमता
(2011-12) मɅ 2007-08 के संदभर् मɅ 

विृद्ध/कमी हुई

खÖडɉ की सं. जहां चािटर्ड लाईन
क्षमता (2011-12) मɅ विृद्ध/कमी हुई 
जो वषर् 2010-11 के िलए Þलू-िप्रटं मे 

प्रक्षिपत के संदभर् मɅ है।

खÖडɉ की सं. जहां % उपयोिगता (2011-
12) मे विृद्ध/कमी हुई जो 2007-08 के 

सदभर् मɅ है।

खÖडɉ की सं. जहां % उपयोिगता
 (2011-12) मे विृद्ध/कमी हुई 
जो वषर् 2010-11 के िलए Þलू 
िप्रटं मɅ प्रक्षिपत के संदभर् मɅ है।



एचडीए
न Ǿट

रेलवे खÖडɉ
की 
संख्या

विृद्ध/कमी/कोई बदलाव नहीं, के िलए 
कारण

विृद्ध/कमी/कोई बदलाव नहीं के 
कारण विृद्ध/कमी/समान रहे

विृद्ध कमी समान रहे विृद्ध कमी समान रहे विृद्ध कमी समान रहे विृद्ध कमी समान रहे

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

खÖडɉ की स. जहां चािटर्ड लाईन क्षमता
(2011-12) मɅ 2007-08 के संदभर् मɅ 

विृद्ध/कमी हुई

खÖडɉ की सं. जहां चािटर्ड लाईन
क्षमता (2011-12) मɅ विृद्ध/कमी हुई 
जो वषर् 2010-11 के िलए Þलू-िप्रटं मे 

प्रक्षिपत के संदभर् मɅ है।

खÖडɉ की सं. जहां % उपयोिगता (2011-
12) मे विृद्ध/कमी हुई जो 2007-08 के 

सदभर् मɅ है।

खÖडɉ की सं. जहां % उपयोिगता
 (2011-12) मे विृद्ध/कमी हुई 
जो वषर् 2010-11 के िलए Þलू 
िप्रटं मɅ प्रक्षिपत के संदभर् मɅ है।

2ए डÞãयूसीआ
र

3 2 1 0 0 3 0 आईबीएस और िबना-केटीपी खÖड मे 
डबिलगं कायर् के अलावा िबना-केटीई 
खÖड मे आईबीएस कायर् पूरा होने के 
कारण

2 1 0 3 0 0 लाईन क्षमता, बीआरएन-केटीई खÖडɉ 
पर तीसरी लाईन के प्रावधान के बाद 
रख-रखाव योग्य हो सकती थी िजसके 
िलए लाईन क्षमता बनाए रखने के 
िलए प्रèताव िवचाराधीन था। 
बीआईएन-केटीटी खÖड मे आईबीएस 
और डबिलगं कायर् पूरा नही िकया 
गया है।5 डÞãयूसीआ

र
2 0 2 0 0 2 0 तीसरी लाईन और अÛय यातायात 

कायɟ के पूरा न होने के कारण।
2 0 0 0 2 0 तीसरी लाईन और अÛय यातायात 

कायȾ के पूरा न होने के कारण2 डÞãयूआर 3 3 0 0 3 शुÛय शुÛय तीन èटेशनɉ (पडसे, भोरटेक्स और 
चावलखेड़)े पर अितिरक्त लूप लाईन 
का प्रावधान। 3 "डी" वगर् èटेशन (टीमबरवा, लोटारवा और होल) से "बी" 
वगर् क्रोिसगं èटेशन का Ǿपांतरण।

3 शुÛय शुÛय शुÛय 3 Nil इन खÖडɉ पर अिधक संख्या मɅ ट्रनɅ 
दोडती है। तथािप, Þलू िप्रटं उपयोिगता % की तुलना मे चाटर्डर् क्षमता मे विृद्ध 
के कारण कम प्रतीत होती थी।

5 एसआर 8 5 0 3 1 6 1 छः खÖडɉ मɅ चाटर्डर् लाईन क्षमता का 
प्रक्षिपत èतर, कायर् पूरा न होने के 
कारण प्राÜत नहीं िकया जा सका था।

4 4 0 7 1 0 कायर् पूरा न होने के कारण लाईन 
क्षमता उपयोिगता सात खÖडɉ मे बढ 
गई है। शषे एक खÖड मɅ बंदरगाह से 
कम यातायात के कारण उपयोिगता 
मɅ कमी हुई थी।7 एसआर 9 1 1 7 0 4 5 चार खÖडɉ मे चाटर्डर् लाईन क्षमता का 

प्रक्षिपत èतर, कायर् पूरा न होने के 
कारण प्रािÜत नहीं िकया जा सका था।

8 1 0 9 0 0 कायर् पूरा न होने के कारण 
उपनगरीय यातायात मौजूदा संतÜृत 
लाईनɉ पर भेज िदया गया था और 
इसिलए उपयोिगता की प्रितशता नौ 
खÖडɉ मे बढ गई है।5 और 7 एससीआर 13 8 0 5 1 11 0 अनुपलÞध 9 3 1 7 4 1 13 खÖडɉ मɅ से I खÖड (जीटीएल-
बीएवाई) के संबंध मɅ प्रक्षिपत चाटर्डर् 
लाईन क्षमता Þलू िप्रटं मे प्रदिशर्त 
नही की गई थी। इसिलए, Þलू िप्रटं मɅ 
प्रक्षिपत के संदभर् मɅ चाटर्डर् क्षमता 
और % उपयोिगता की तुलना इस 
खÖड के िलए नही की जा सकती।



के्षत्र
ए-I ए बी सी डी ई गाड़ी संख्या नाम

िसकÛदराबाद नांदेड कुरनूल टाऊन शूÛय हाई-टेक िसटी अक्कनपेट 12285/86 दरूÛतो एक्स.

िवजयवाड़ा काचेगुडा मछलीपटनम िमिरयालोगुडा रंगपुरम 12715/16 सचखंड एक्स.
गुÛटूर डोरÛकल

जंक्शन
12759/60 चारमीनार

एक्स.
गुÛतकल नागरसोल 17607/08 तुÛगभद्रा

एक्स.
347 पैसेÛजर

आरपीयू कोई वगीर्करण 
नहीं

नहीं नहीं

लखनऊ जंक्शन काठगोदाम भटनी बादशाह नगर टनकपुर गौरी बाजार 15035 काठगोदाम -
िदãली

गोरखपुर बèती कासगंज लखनऊ िसटी नौतनवा मगहर 12511 गोरखपुर-
ित्रवेÛद्रम

देविरया मानकपुर 55189 जीडी-बीई
11016 गोरखपुर-

लोकमाÛय 
ितलक टिमर्नल

15007 एमयूएच-
एलजेएन

िबलासपुर रायगढ़ डɉगरगढ़ शूÛय पेÛड्रारोड जरैामनगर 18239/40 नागपुर एक्स.
रायपुर दगुर् अकलतारा बेलहा 12855/56 इÛटरिसटी

एक्स.
गɉिडया 8236/35 पैसेÛजर

18234/33 नमर्दा एक्स.
2851/52 सुपरफाèट

एक्स.
2849/50 सुपरफाèट

एक्स.
2069/70 जनशताÞदी
405/06 पैसेÛजर
401/02 पैसेÛजर
1एबीएएम/2 पैसेÛजर
336/5 पैसेÛजर
8241/42 पैसेÛजर
12853/54 अमरकंटक

एक्स.
टाटानगर खड़गपुर चक्रधरपुर संतरागछी मुरी सलबोनी 12841 कोरमंड एक्स.

राऊरकेला पसंकुरा िबèनुपुर मादपुर 12021 जनशताÞदी
चक्रधरपुर 58021 पैसेÛजर
बोकारो èटील 
िसटी

12871 इèपात एक्स.

आद्रा 18001 कÛडारी एक्स.
राँची

नई िदãली िदãली शहादरा िककोन शूÛय गनौर गढ़ी हषर्पुर 12236 राजधानी
लखनऊ िफरोजपुर फरीदकोट धनडारी

कलम
गोरया 12011 कालका

शताÞदी
वाराणसी बाराबंकी अबोहर 12925 पिæचम एक्स.

मुरादाबाद 19105 एडीआई मेल
राजपुरा 305 पैसेÛजर

मुàबई सीएसटी भूसावल पनधारपुर अàबरनाथ इगातपुरी अंकई 12105/06 िबदभार् एक्स
पुणे बãलारशाह सेवाग्राम िशवाजीनगर रोहा होटगी 12071/72 जनशताÞदी

11327/28 पैसेÛजर
12123/24 डक्कन क्वीन
12139/40 नागपुर

सेवाग्राम एक्स.

सीएनबी एफटीपी पीएचडी शूÛय बीडीएल टीबीटी 11124 छपरा एक्स.
झाँसी एलएआर बबीना केएसवी बाद 12033 शताÞदी

एजीसी 361/51901 पैसेÛजर
12625 केरल एक्स.
14215 पैसेÛजर

जयपुर अजमेर नागौर शूÛय देवपुरा राणा प्रताप
नगर

19708 एक्स.

जोधपुर बीकानेर हनुमानगढ़ करजोडा जालोर 12988 एक्स.
अलवर 14854/64 एक्स.
जसैलमेर 12240 एक्स.

एनड
Þãयूआ
र

एनईआ
र

एसईसी
आर

एसईआ
र

एनआर

सीआर

एनसी
आर

अनुबंध-XIX
पैरा सखं्या 4.7
नमनूा चयन

èटेशन रेलगािडयँ

एससी
आर
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èटेशन रेलगािडयँ

15610 एक्स.
जबलपुर कटनी गंगापुर िसटी शूÛय अशोक नगर नीवार 12061 एक्स.
भोपाल इटारसी िहÛडन िसटी बÛुदी 12189 एक्स.

कोटा 11466 एक्स.
12181 एक्स.
11705 एक्स.

गुवाहाटी रंगीया बीपीआरडी शूÛय केवाईक्यू सीजीएस 12067/68 जनशताÞदी
Ûयू जलपाई गुड़ी Ûयू कोच िबहार एसजीयूजे एयूबी झाउवा 12505/06 एनई एक्स.

ितनसूिखया 12509/10 गई-बंगा एक्स.

केआईआर 12501/02 सàपकर् -क्रांती
एक्स

डीएमबी 55617/18 गई-बंगा एक्स.

हावड़ा नैहाती बानडेल बरैकपुर सैÛथीया खÛना 12314 िसयालदह राज
िसयाãदह वधर्मान Įीरामपुर अÛदल पाÛडावासर 12304 पूवार् एक्स.

मालदा टाऊन 12023 जनशताÞदी
आसनसोल 13008 तूफान एक्स

53178 लालगोला
पैसेÛजर

चेÛनई सेÛट्रल इरोड रामेæवरम ितǾवेलीकेनी अरीयालूर कोयàबटूर
उ×तर

12615/16 ग्राÛड टं्रक
एक्स.

कोयàबटूर जंक्शन मंगलौर सेÛट्रल गुǾवायूर चेÛनई बीच िसवाकाशी िचदàबरम 12007/08 शताÞदी

एनार्कुलम टाऊन 12671/72 नीलगीरी
एक्स.

ितǾिचरापãली 12635/36 वैगई एक्स.
66021/22 पैसेÛजर

िवशाखाप×तनम बीजेडएम आरजीडीए शूÛय के्षत्रपुर बरांग 12421/22 राजधानी
भुवनेæवर केयूआर बोबीली èकोटा 12073/4 जनशताÞदी

संबलपुर 209/210 पुरी तालसर
8010/12 पुरी ओखा

एक्स.
18411/12 इÛटरिसटी

एक्स.
बɇगलूर िसटी मैसूर जंक्शन बीजापुर शूÛय तीÜटूर मारीकुÜपम 12627 एनडीएलएस-

बɇगलूर एक्स.
जसवंत पुर वाèकोिडगामा हसन जकं्शन रानीबेनूर अãनावर 12028 एसबीसी-

एमएएस एक्स.

56229 मैसूर-एसबीसी
पैसेÛजर

12779 वीएसडी से
एनजेडएम

12295 एसबीसी-
पीएनबीई 
एक्स.

बाÛद्रा टिमर्नल वलसाद बीलीमोड़ा
जंक्शन

बोरीवली अàबरगांव अतुल 12953 राजधानी

रतलाम भड़ोच दाहोद दहानुरोड मनीनगर साबरमती 12009 शताÞदी
12933 कनार्वती एक्स.

12925 पिæचम एक्स.
19131 कÍछ एक्स.

पटना जंक्शन धनबाद पटना साहेब शूÛय चÛद्रपुर खुशुǾपुर 2309/10 राजधानी
मुÏजफरपुर मीकामा बीकेपी सेमापुर गौचरी 2355/56 आरजेपीबी
दरभंगा मुगल सराय नौगिछया जहानाबाद पिुनर्या कौर 2401/02 मगध एक्स.

समèतीपुर माÛशी रफीगंज िसÛदरी 2391/92 Įमजीवी
एक्स.

केजीजी गोमोह 2553/54 वैशाली एक्स
सगौली

एसड
Þãयूआ
र

डÞãयू
आर

ईसीआर

डÞãयू
सीआर

एनएफ
आर

ईआर

एसआर

ईसीओ
आर
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+ÉxÉÖ¤ÉÆvÉ-XX 
({Éè®É 4.9.5.3) 

¶ÉÉèSÉÉãÉªÉÉå BÉEä |ÉÉ´ÉvÉÉxÉ +ÉÉè® |ÉÉÉÎºlÉÉÊiÉ BÉEÉä n¶ÉÉÇxÉä ´ÉÉãÉÉ ÉÊ´É´É®hÉ 
 

VÉÉäxÉ xÉàÉÚxÉÉ 
VÉÉÄSÉ ÉÊBÉEA 
MÉA 
º]ä¶ÉxÉÉå BÉEÉÒ 
BÉÖEãÉ ºÉÆJªÉÉ 

º]ä¶ÉxÉ ÉÊVÉxcå 
+É{ÉäÉÊFÉiÉ ºÉÆJªÉÉ 
àÉå ¶ÉÉèSÉÉãÉªÉ 
|ÉnÉxÉ xÉcÉÓ 
ÉÊBÉEA MÉA lÉä 

|ÉnÉxÉ ÉÊBÉEA 
VÉÉxÉä ´ÉÉãÉä 
¶ÉÉèSÉÉãÉªÉÉå BÉEÉ 
|ÉÉÊiÉàÉÉxÉ 

´ÉÉºiÉ´É àÉå 
={ÉãÉ¤vÉ 
¶ÉÉèSÉÉãÉªÉÉå 
BÉEÉÒ ºÉÆJªÉÉ 

BÉEàÉÉÒ ºÉÆªÉÖBÉDiÉ 
ÉÊxÉ®ÉÒFÉhÉ BÉEä 
nÉè®ÉxÉ ¤ÉÆn, 
ªÉÉ +ÉxÉÖ{ÉªÉÉäMÉÉÒ 
¶ÉÉèSÉÉãÉªÉ 

¤ÉÆn ªÉÉ +ÉxÉÖ{ÉªÉÉäMÉÉÒ 

1 2 3 4 5 6 7 8 

AºÉºÉÉÒ+ÉÉ® 14 7 37 21 16 10 
 

®JÉ®JÉÉ´É BÉEä ÉÊãÉA BÉEÉä<Ç ~äBÉEÉ 
xÉcÉÓ* ÉÊ{ÉUãÉä nÉä ´É−ÉÉç ºÉä ¤ÉÆn 

AxÉb¤ãªÉÚ+ÉÉ® 12 4 24 17 7 7 {ÉÉxÉÉÒ BÉEÉÒ +ÉxÉÖ{ÉãÉ¤vÉiÉÉ  

AºÉ<Ç+ÉÉ® 12 5 72 39 33 0 BÉEÉä<Ç ÉÊ]{{ÉhÉÉÒ xÉcÉÓ 

AxÉºÉÉÒ+ÉÉ® 11 2 10 5 5 4 ~äBÉEänÉ®  BÉEä º]É{ÉE BÉEÉÒ BÉEàÉÉÒ BÉEä 
BÉEÉ®hÉ 

AºÉ<ÇºÉÉÒ+ÉÉ® 10 2 20 17 3 7 {ÉÉxÉÉÒ +ÉÉ{ÉÚÉÌiÉ BÉEÉ BÉExÉäBÉD¶ÉxÉ BÉEÉ]É 
MÉªÉÉ* ¶ÉÉèSÉÉãÉªÉ àÉ®ààÉiÉ cÉä ®cä 
cè* 

b¤ãªÉÚºÉÉÒ+ÉÉ® 10 1 8 7 1 9 º]É{ÉE BÉEÉÒ +ÉxÉÖ{ÉãÉ¤vÉiÉÉ  

AºÉ+ÉÉ® 14 6 48 35 13 12 +ÉxÉÖ{ÉªÉÉäMÉÉÒ cÉäxÉä BÉEä BÉEÉ®hÉ 
¶ÉÉèSÉÉãÉªÉ ¤ÉÆn {ÉÉA MÉA* 

AºÉb¤ãÉªÉÚ+ÉÉ® 11 7 213 100 113 10 VÉÉÒhÉÇ-¶ÉÉÒhÉÇ +ÉÉè® +ÉxÉÖ{ÉªÉÉäMÉÉÒ 
ÉÎºlÉÉÊiÉ 

AxÉ<ÇA{ÉE+ÉÉ® 13 1 10 4 6 9 ={ÉãÉ¤vÉ xÉcÉÓ 

<ÇºÉÉÒ+ÉÉä+ÉÉ® 10 4 185 175 10 7 ¶ÉÉèSÉÉãÉªÉ VÉÉÒhÉÇ ¶ÉÉÒhÉÇ ÉÎºlÉÉÊiÉ àÉå 
+ÉÉè® +ÉxÉÖ{ÉªÉÉäMÉÉÒ cè 

<Ç+ÉÉ® 13 2 20 10 10 7 ={ÉãÉ¤vÉ xÉcÉÓ 

<ÇºÉÉÒ+ÉÉ® 22 7 35 17 18 13 ={ÉãÉ¤vÉ xÉcÉÓ 

ºÉÉÒ+ÉÉ® 13 2 7 5 2 19 {ÉÉxÉÉÒ BÉEÉÒ +ÉxÉÖ{ÉãÉ¤vÉiÉÉ MÉÆnÉ +ÉÉè® 
+ÉxÉÖ{ÉªÉÉäMÉÉÒ 

b¤ãªÉÚ+ÉÉ® 12 12 1020 130 890 18 {ÉÉxÉÉÒ BÉEÉ BÉEÉä<Ç BÉExÉäBÉD¶ÉxÉ xÉcÉÓ/ 
MÉÆnÉ +ÉÉè® +ÉxÉÖ{ÉªÉÉäMÉÉÒ 

AxÉ+ÉÉ® 15 1 4 2 2 2 MÉÆnÉ +ÉÉè® +ÉxÉÖ{ÉªÉÉäMÉÉÒ 

AxÉ<Ç+ÉÉ® 15 0 ={ÉãÉ¤vÉ xÉcÉÓ ={ÉãÉ¤vÉ xÉcÉÓ ={ÉãÉ¤vÉ 
xÉcÉÓ 

9 ={ÉãÉ¤vÉ xÉcÉÓ 

AàÉ+ÉÉ® 5 0 ={ÉãÉ¤vÉ xÉcÉÓ ={ÉãÉ¤vÉ xÉcÉÓ ={ÉãÉ¤vÉ 
xÉcÉÓ 

={ÉãÉ¤vÉ xÉcÉÓ ¶ÉÉèSÉÉãÉªÉ BÉEä´ÉãÉ º]É{ÉE BÉEä ÉÊãÉA  

BÉÖEãÉ 212 63 1713 584 1129 143   
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+ÉxÉÖ¤ÉÆvÉ-XXI 
({Éè®É 4.9.6.2)      

MÉÉ½ÉÒ {É®/+ÉÉxiÉÉÊ®BÉE |É¤ÉÆvÉ ºÉä´ÉÉ+ÉÉäÆ BÉEä BÉEÉªÉÉÇx´ÉªÉxÉ BÉEÉÒ |ÉÉÎºlÉÉÊiÉ BÉEÉä n¶ÉÉÇxÉä ´ÉÉãÉÉ ÉÊ´É´É®hÉ 
 

VÉÉäxÉ 
+ÉÉä¤ÉÉÒASÉAºÉ BÉEä 
ÉÊãÉA {ÉcSÉÉxÉ 

BÉEÉÒ MÉ<Ç 
MÉÉÉÊ½ªÉÉå BÉEÉÒ 
BÉÖEãÉ ºÉÆJªÉÉ 

+ÉÉä¤ÉÉÒASÉAºÉ ÉÊVÉºÉBÉEä 
ÉÊãÉA ÉÊxÉÉÊ´ÉnÉ+ÉÉäÆ BÉEÉä 

+ÉÉÎxiÉàÉ °ó{É ÉÊnªÉÉ MÉªÉÉ 
cè BÉEä ÉÊãÉA {ÉcSÉÉxÉ BÉEÉÒ 
MÉ<Ç MÉÉÉÊ½ªÉÉå BÉEÉÒ ºÉÆJªÉÉ 

¶Éä−É |ÉÉÊiÉ¶ÉiÉiÉÉ VÉcÉÄ 
ÉÊxÉÉÊ´ÉnÉ BÉEÉä +É£ÉÉÒ 
+ÉÉÎxiÉàÉ °ó{É ÉÊnªÉÉ 

VÉÉxÉÉ cè 

1 2 3 4 5 

ºÉÉÒ+ÉÉ® 57 36 21 36.84 
<ÇºÉÉÒ+ÉÉä+ÉÉ® 37 36 1 2.70 
<ÇºÉÉÒ+ÉÉ® 21 21 0 0.00 
<Ç+ÉÉ® 54 54 0 0.00 
AxÉºÉÉÒ+ÉÉ® 5 5 0 0.00 
AxÉ<Ç+ÉÉ® 13 12 1 7.69 
AxÉ<ÇA{ÉE+ÉÉ® 30 29 1 46.88 
AxÉ+ÉÉ® 105 35 70 66.67 
AxÉb¤ãªÉÚ+ÉÉ® 19 4 15 78.94 
AºÉºÉÉÒ+ÉÉ® 35 27 8 22.86 
AºÉ<ÇºÉÉÒ+ÉÉ® 13 13 0 0.00 
AºÉ<Ç+ÉÉ® 34 27 7 20.59 
AºÉ+ÉÉ® 52 0 52 100.00 
AºÉb¤ãªÉÚ+ÉÉ® 26 16 10 38.46 
b¤ãªÉÚºÉÉÒ+ÉÉ® 7 3 4 57.14 
b¤ãªÉÚ+ÉÉ® 36 32 4 11.11 
VÉÉä½ 544 350 194 35.66 
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+ÉxÉÖ¤ÉÆvÉ-XXII 
({Éè®É 4.9.7.8) 

ÉÊ´ÉÉÊ£ÉxxÉ º]ä¶ÉxÉÉå ºÉä {ÉÉxÉÉÒ xÉàÉÚxÉÉå BÉEä VÉÉÄSÉ BÉEÉÒ |ÉÉÉÎºlÉÉÊiÉ BÉEÉä n¶ÉÉÇxÉä ´ÉÉãÉÉ ÉÊ´É´É®hÉ  
 

+É´ÉÉÊ¶É−] 
BÉEãÉÉä®ÉÒxÉ VÉÉÄSÉ 

I àÉä]ÅÉä ®äãÉ´Éä, <Ç+ÉÉ® (2010-11 BÉEÉä UÉäbBÉE® gÉÉÒ®ÉàÉ{ÉÖ® +ÉÉè® 
¤Éä®BÉE{ÉÖ®) +ÉÉè® AxÉºÉÉÒ+ÉÉ® ({ÉE{ÉÚExn +ÉÉè® ÉÊ¤ÉxvªÉÉSÉãÉ) àÉå BÉEÉä<Ç 
VÉÉÄSÉ xÉcÉÓ BÉEÉÒ MÉ<Ç lÉÉÒ* 

II ÉÊxÉvÉÉÇÉÊ®iÉ ÉÊ|ÉEBÉD´ÉäxºÉÉÒ BÉEÉ <ÇºÉÉÒ+ÉÉä+ÉÉ® BÉEÉä UÉäbBÉE® ºÉ£ÉÉÒ VÉÉäxÉ àÉå 
+ÉxÉÖºÉ®hÉ xÉcÉÓ ÉÊBÉEªÉÉ MÉªÉÉ lÉÉ* 

III ÉÊ|ÉEBÉD´ÉäxºÉÉÒ àÉå näJÉÉÒ MÉ<Ç ÉÊMÉ®É´É] {ÉÉÄSÉ VÉÉäxÉ àÉå =SSÉ lÉÉÒ VÉèºÉÉ ÉÊBÉE 
xÉÉÒSÉä n¶ÉÉÇªÉÉ MÉªÉÉ cè& 

i. AºÉ<Ç+ÉÉ® BÉEä iÉÉÒxÉ º]ä¶ÉxÉÉå xÉÉàÉiÉ& {ÉºÉBÉÖE®É, ºÉiÉ®ÉMÉSSÉÉÒ +ÉÉè® 
àÉÉb{ÉÖ® àÉå ÉÊMÉ®É´É] 46.58 +ÉÉè® 99.73 |ÉÉÊiÉ¶ÉiÉ BÉEä àÉvªÉ lÉÉÒ* 

ii. 2006-08 ºÉä ¤ÉÉÒAbÉÒ º]ä¶ÉxÉ (AxÉºÉÉÒ+ÉÉ®) {É® ÉÊMÉ®É´É] 87-91 
|ÉÉÊiÉ¶ÉiÉ lÉÉÒ*  

iii. AºÉ<ÇºÉÉÒ+ÉÉ® BÉEä 5 º]ä¶ÉxÉÉå {É® BÉEàÉÉÒ 75-99 |ÉÉÊiÉ¶ÉiÉ BÉEÉÒ 
®äxVÉ àÉå lÉÉÒ* 

iv. +É¶ÉÉäBÉE xÉMÉ® +ÉÉè® ÉÊcxnÖxÉ ÉÊºÉ]ÉÒ (b¤ãªÉÚºÉÉÒ+ÉÉ®) àÉå BÉEàÉÉÒ BÉEÉä]É 
º]ä¶ÉxÉ BÉEä ÉÊãÉA 98 |ÉÉÊiÉ¶ÉiÉ +ÉÉè® 77 |ÉÉÊiÉ¶ÉiÉ ºÉä +ÉÉÊvÉBÉE lÉÉÒ* 

v. ÉÊiÉxÉºÉÖÉÊBÉEªÉÉ (AxÉ<ÇA{ÉE+ÉÉ®) àÉå BÉEàÉÉÒ 13 ºÉä 73 |ÉÉÊiÉ¶ÉiÉ BÉEÉÒ 
®äxVÉ àÉå lÉÉÒ*  

VÉÉÒ´ÉÉhÉÖ 
´ÉèYÉÉÉÊxÉBÉE VÉÉÄSÉ 

I. ÉÊxÉvÉÉÇÉÊ®iÉ ÉÊ|ÉEBÉD´ÉäxºÉÉÒ BÉEä |ÉÉÊiÉ ÉÊMÉ®É´É] xÉàÉÚxÉÉ VÉÉÄSÉ ÉÊBÉEA MÉA ºÉ£ÉÉÒ 
º]ä¶ÉxÉÉå àÉå näJÉÉÒ MÉ<Ç lÉÉÒ* àÉä]ÅÉä ®äãÉ´Éä BÉEä +ÉxiÉMÉÇiÉ xÉàÉÚxÉÉ VÉÉÄSÉ ÉÊBÉEA MÉA 
ºÉ£ÉÉÒ {ÉÉÄSÉ º]ä¶ÉxÉÉå (=kÉàÉ BÉÖEàÉÉ®, Aº{ãÉäxÉä], BÉEÉãÉÉÒPÉÉ], ®ÉÊ¤Éxp ºÉnxÉ 
+ÉÉè® bàÉbàÉ), AºÉ+ÉÉ® àÉå +ÉÉ~ º]ä¶ÉxÉÉå (A®xÉÉBÉÖEãÉàÉ ]É=xÉ, MÉÖ°ó´ÉÉªÉ®, 
®ÉàÉä¶´É®àÉ, SÉäxxÉè ¤ÉÉÒSÉ, +ÉÉÊ®ªÉÉãÉÖ® ÉÊ¶É´ÉÉBÉEÉºÉÉÒ, BÉEÉäªÉà¤ÉäiÉÚ® VÉÆBÉE¶ÉxÉ +ÉÉè® 
ÉÊSÉnà¤É®àÉ), b¤ãªÉÚºÉÉÒ+ÉÉ® àÉå nÉä º]ä¶ÉxÉÉå (BÉEÉä]É A´ÉÆ +É¶ÉÉäBÉExÉMÉ®) àÉå 
=nÉc®hÉ BÉEä ÉÊãÉA ÉÊMÉ®É´É] 90 |ÉÉÊiÉ¶ÉiÉ ºÉä +ÉÉÊvÉBÉE lÉÉÒ* 

II. 2010-11 BÉEä nÉè®ÉxÉ iÉÉÒxÉ +É´ÉºÉ®Éå BÉEÉä UÉä½BÉE® gÉÉÒ®ÉàÉ{ÉÖ® (<Ç+ÉÉ®) àÉå 
BÉEÉä<Ç VÉÉÄSÉ xÉcÉÓ BÉEÉÒ MÉ<Ç lÉÉÒ* 

®ÉºÉÉªÉÉÊxÉBÉE 
ÉÊ´É¶ãÉä−ÉhÉ 

I. ®ÉºÉÉªÉÉÊxÉBÉE ÉÊ´É¶ãÉä−ÉhÉ ºÉ£ÉÉÒ VÉÉäxÉ BÉEä xÉàÉÚxÉÉ VÉÉÄSÉ ÉÊBÉEA MÉA ºÉ£ÉÉÒ 
º]ä¶ÉxÉÉå àÉå ÉÊBÉEªÉÉ MÉªÉÉ lÉÉ*  

II. ºÉÉiÉ VÉÉäxÉ (AºÉ+ÉÉ®, AºÉ<Ç+ÉÉ®, àÉä]ÅÉä ®äãÉ´Éä, AºÉ<ÇºÉÉÒ+ÉÉ®, AxÉ+ÉÉ®, 
AºÉb¤ãªÉÚ+ÉÉ® +ÉÉè® b¤ãªÉÚºÉÉÒ+ÉÉ®) àÉå ´É−ÉÇ àÉå nÉä ¤ÉÉ® ®ÉºÉÉªÉÉÊxÉBÉE 
ÉÊ´É¶ãÉä−ÉhÉ BÉEÉÒ ÉÊxÉvÉÉÇÉÊ®iÉ ÉÊ|ÉEBÉD´ÉäxºÉÉÒ BÉEä |ÉÉÊiÉ ÉÊMÉ®É´É] cÖ<Ç lÉÉÒ* 

III. +ÉÉ®{ÉÉÒªÉÚ +ÉÉè® àÉä]ÅÉä àÉå 94 |ÉÉÊiÉ¶ÉiÉ ÉÊMÉ®É´É] {ÉÉ<Ç MÉ<Ç lÉÉÒ* 
IV. ®ÉºÉÉªÉÉÊxÉBÉE ÉÊ´É¶ãÉä−ÉhÉ {É]xÉÉ, àÉÖVÉ{ÉD{ÉE®{ÉÖ® +ÉÉè® n®£ÉÆMÉÉ (<ÇºÉÉÒ+ÉÉ®) 

VÉèºÉä àÉÖJªÉ º]ä¶ÉxÉÉå àÉå £ÉÉÒ xÉcÉÓ ÉÊBÉEªÉÉ MÉªÉÉ lÉÉ* 
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+ÉxÉÖ¤ÉÆvÉ-XXIII 
({Éè®É 4.9.7.8) 

+ÉxÉÖ{ÉªÉÖBÉDiÉ xÉàÉÚxÉå VÉcÉÄ +ÉxÉÖ{ÉªÉÖBÉDiÉ BÉEÉÒ |ÉÉÊiÉ¶ÉiÉiÉÉ 50 |ÉÉÊiÉ¶ÉiÉ72 ºÉä +ÉÉÊvÉBÉE cè BÉEÉÒ ºÉÆJªÉÉ 
n¶ÉÉÇxÉä ´ÉÉãÉÉ ÉÊ´É´É®hÉ 

 
´É−ÉÇ 

+É´ÉºÉ®Éå BÉEÉÒ ºÉÆJªÉÉ +É´ÉÉÊ¶É−] 
BÉEãÉÉä®ÉÒxÉ 

VÉÉÒ´ÉÉhÉÖ 
´ÉèYÉÉÉÊxÉBÉE 
ÉÊ´É¶ãÉä−ÉhÉ 

®ÉºÉÉªÉÉÊxÉBÉE 
ÉÊ´É¶ãÉä−ÉhÉ 

º]ä¶ÉxÉ VÉcÉÄ +ÉxÉÖ{ÉªÉÖBÉDiÉ BÉEÉÒ 
|ÉÉÊiÉ¶ÉiÉiÉÉ =SSÉ cè (90-100 
|ÉÉÊiÉ¶ÉiÉ) 

1 2 3 4 5 6 

2006-07 21 
(AºÉ<Ç+ÉÉ®-3, 
AºÉ<ÇºÉÉÒ+ÉÉ®-1, AºÉ+ÉÉ®-2, 
AºÉb¤ãªÉÚ+ÉÉ®-7, 
AxÉ<ÇA{ÉE+ÉÉ®-2, <ÇºÉÉÒ+ÉÉ®-
5, AxÉ+ÉÉ®-1) 

15 5 1 ÉÊºÉãÉÉÒMÉÖfÃÉÒ +ÉÉè® xªÉÚ VÉãÉ{ÉÉ<ÇMÉÖfÃÉÒ 
(AxÉ<ÇA{ÉE+ÉÉ®), ºÉMÉÉäãÉÉÒ +ÉÉè® 
àÉÖMÉãÉºÉ®ÉªÉ (<ÇºÉÉÒ+ÉÉ®) ÉÊ{ÉE®ÉäVÉ{ÉÖ® 
(AxÉ+ÉÉ®) 

2007-08 21 
(AºÉºÉÉÒ+ÉÉ®-2, AºÉ<Ç+ÉÉ®-
3, AºÉ<ÇºÉÉÒ+ÉÉ®-2, 
AºÉ+ÉÉ®-3, AºÉb¤ãªÉÚ+ÉÉ®-
5, AxÉ<ÇA{ÉE+ÉÉ®-2, 
<ÇºÉÉÒ+ÉÉ®-3, AxÉ+ÉÉ®-1) 

10 9 2 ÉÊºÉãÉÉÒMÉÖfÃÉÒ +ÉÉè® xªÉÚ VÉãÉ{ÉÉ<ÇMÉÖfÃÉÒ 
(AxÉ<ÇA{ÉE+ÉÉ®), ºÉMÉÉäãÉÉÒ +ÉÉè® 
ºÉàÉºiÉÉÒ{ÉÖ® (<ÇºÉÉÒ+ÉÉ®) BÉEÉäªÉà¤ÉäiÉÚ® 
(AºÉ+ÉÉ®), SÉμÉEvÉ®{ÉÖ® (AºÉ<Ç+ÉÉ®)  

2008-09 22 
(AºÉºÉÉÒ+ÉÉ®-1, AºÉ<Ç+ÉÉ®-
3, AºÉ<ÇºÉÉÒ+ÉÉ®-1, 
AºÉ+ÉÉ®-4, AºÉb¤ãªÉÚ+ÉÉ®-
5, AxÉ<ÇA{ÉE+ÉÉ®-2, 
<ÇºÉÉÒ+ÉÉ®-5, AxÉºÉÉÒ+ÉÉ®-1) 

10 10 2 ÉÊºÉãÉÉÒMÉÖfÃÉÒ VÉÆBÉE¶ÉxÉ, xªÉÚ 
VÉãÉ{ÉÉ<ÇMÉÖfÃÉÒ (AxÉ<ÇA{ÉE+ÉÉ®), 
ºÉMÉÉäãÉÉÒ (<ÇºÉÉÒ+ÉÉ®), ¤ÉäãcÉ 
(AºÉ<ÇºÉÉÒ+ÉÉ®), ¤Én (AxÉºÉÉÒ+ÉÉ®)  

2009-10 31 
(AºÉºÉÉÒ+ÉÉ®-3, AºÉ<Ç+ÉÉ®-
3,  AºÉ+ÉÉ®-6, 
AºÉ<ÇºÉÉÒ+ÉÉ®-3 
AºÉb¤ãªÉÚ+ÉÉ®-4, 
AxÉ<ÇA{ÉE+ÉÉ®-2, <ÇºÉÉÒ+ÉÉ®-
5, AxÉºÉÉÒ+ÉÉ®-1, AxÉ+ÉÉ®-
2, ºÉÉÒ+ÉÉ®-2) 
 
 

17 12 2 ÉÊºÉãÉÉÒMÉÖfÃÉÒ +ÉÉè® xªÉÚ VÉãÉ{ÉÉ<ÇMÉÖfÃÉÒ 
(AxÉ<ÇA{ÉE+ÉÉ®) ºÉMÉÉäãÉÉÒ, JÉMÉÉÊ®ªÉÉ 
+ÉÉè® ºÉàÉºiÉÉÒ{ÉÖ® (<ÇºÉÉÒ+ÉÉ®), ¤ÉäãcÉ 
(AºÉ<ÇºÉÉÒ+ÉÉ®) ¤Én (AxÉºÉÉÒ+ÉÉ® 

                                                            
72 +ÉxÉÖ{ÉªÉÖBÉDiÉ |ÉÉÊiÉ¶ÉiÉiÉÉ SÉªÉÉÊxÉiÉ º]ä¶ÉxÉÉå {É® ´É−ÉÇ BÉEä nÉè®ÉxÉ ºÉÆOÉcÉÒiÉ +ÉÉè® xÉàÉÚxÉÉ VÉÉÄSÉ ÉÊBÉEA MÉA BÉÖEãÉ xÉàÉÚxÉÉå 
BÉEä ºÉxn£ÉÇ àÉå +ÉxÉÖ{ÉªÉÖBÉDiÉ {ÉÉA MÉA xÉàÉÚxÉÉå BÉEÉÒ |ÉÉÊiÉ¶ÉiÉiÉÉ BÉEÉä ¤ÉiÉÉiÉÉ cè*  
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´É−ÉÇ 

+É´ÉºÉ®Éå BÉEÉÒ ºÉÆJªÉÉ +É´ÉÉÊ¶É−] 
BÉEãÉÉä®ÉÒxÉ 

VÉÉÒ´ÉÉhÉÖ 
´ÉèYÉÉÉÊxÉBÉE 
ÉÊ´É¶ãÉä−ÉhÉ 

®ÉºÉÉªÉÉÊxÉBÉE 
ÉÊ´É¶ãÉä−ÉhÉ 

º]ä¶ÉxÉ VÉcÉÄ +ÉxÉÖ{ÉªÉÖBÉDiÉ BÉEÉÒ 
|ÉÉÊiÉ¶ÉiÉiÉÉ =SSÉ cè (90-100 
|ÉÉÊiÉ¶ÉiÉ) 

1 2 3 4 5 6 
2010-11 31 

(AºÉºÉÉÒ+ÉÉ®-2, AºÉ<Ç+ÉÉ®-
7,  AºÉ+ÉÉ®-2, 
AºÉ<ÇºÉÉÒ+ÉÉ®-1 
AºÉb¤ãªÉÚ+ÉÉ®-6, <Ç+ÉÉ®-1, 
<ÇºÉÉÒ+ÉÉ®-6, AxÉºÉÉÒ+ÉÉ®-1, 
AxÉ+ÉÉ®-3, AxÉb¤ãªÉÚ+ÉÉ®-
1, AxÉ<ÇA{ÉE+ÉÉ®-1) 

17 11 3 ÉÊºÉãÉÉÒMÉÖfÃÉÒ (AxÉ<ÇA{ÉE+ÉÉ®) ºÉMÉÉäãÉÉÒ 
+ÉÉè® àÉÖMÉãÉºÉ®ÉªÉ (<ÇºÉÉÒ+ÉÉ®) 
MÉÉè®ªÉÉ (AxÉ+ÉÉ®) ¤Én (AxÉºÉÉÒ+ÉÉ®) 
 

VÉÉäb 126 69 47 10  
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