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2018 की लेखापरीक्षा प्रितवेदन सं. 14 – रक्षा सेवाएं, वायुसेना 
संसद मɅ प्रè तुत 

   

भारत के िनयंत्रक-महालेखापरीक्षक का प्रितवेदन 2018 की लेखापरीक्षा प्रितवेदन संख् या 14 – रक्षा सेवाएं, वायुसेना 
संसद के दोनɉ सदनɉ मɅ आज प्रèतुत िकया गया। 

 
प्रितवेदन के संबंध मɅ 

यह प्रितवेदन भारतीय वायुसेना (आईएएफ) के िवƣीय लेन-देन तथा आईएएफ से संबंिधत रक्षामंत्रालय (एमओडी), 
रक्षालेखा िवभाग (डीएडी), सैÛय अिभयािÛत्रकी सेवायɅ (एमईएस) तथा रक्षा अनुसधंान तथा िवकास संगठन और 

आईएएफ की प्राथिमकता को समिपर्त इसकी प्रयोगशालाओं मɅ मौजूद अिभलेखɉ की लेखापरीक्षा से उɮभूत मामलɉ से 

संबंिधत है। प्रितवेदन मɅ शािमल िकए गए मुख्य िनçकषɟ की चचार् नीचे की गई है:- 

Chapter	1	‐	 I   èवदेशी वायु-वािहत पूवर् चेतावनी एंव िनयंत्रण िसèटम (एईडÞãयू एवं सीएस) 

का िवकास 

एईडÞãयू एवं सी प्रणाली  के èवदेशी  िवकास  हेतु पिरयोजना 2011 तक  पूरी की जाने  के  िलए `1800 
करोड़  की  लागत  पर  2004  मɅ  अनुमोिदत  की  गई।  आईएएफ  ɮवारा  िनिदर्çट  कुछ  पिरचालना×मक 
आवæयकताओं की अप्रािÜत के अितिरक्त, 70 प्रितशत अितिरक्त समय लगा था। एàबे्रअर के Üलेटफामर् के 
Ǿप  मɅ  चयन  ने  िडजाइन  संबंधी  अवरोध  उ×पÛन  िकये  तथा  िवलंब  का  कारण  बना।  èवदेशीकरण  की 
उपलिÞध पिरयोजना लागत की लगभग 48 प्रितशत मात्र थी। 2002 मɅ किãपत पिरयोजना को अभी भी 
पूरी तरह से वाèतिवक Ǿप िदया जाना बाकी है, िजससे आईएएफ के हवाई सवȶक्षण क्षमता मɅ कमी रह 
गई है। 

(पैराग्राफ 2.1) 
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Chapter	2	‐	 II   िमग वायुयान टायरɉ की अिधप्रािÜत मɅ अिनयिमतता 

 
त्रुिटपूणर् िनिवदा प्रिक्रया जो िक 2009 से अपनाई गई, ने सुिनिæचत िकया िक अनुबंध एक ही िवदेशी िवके्रता को बार-

बार िदया जा सके, बावजूद इसके िक िवके्रता खराब टायरɉ की आपूितर् कर रहा था। फमर् ɮवारा ` 5.92 करोड़ मूãय के 

खराब, अनुपयोगी 3080 िमग टायर आईएएफ पर थोपे गए हɇ। त्रुिटपूणर् आरएफपी जारी की गई जब िक यह ओआर 

एवं कीमत मूãयांकन मापदÖड को सही Ǿप से विणर्त नहीं करती थी। िवके्रताओं का आरएफपी जारी करने के िलए 

चयन छांट तथा पसंद के आधार पर िकया गया। टायरɉ के आयात को आसान बनाने के िलए èवदेशीकरण का 
पिर×याग कर िदया गया।                                                        (पैराग्राफ 2.2) 

Chapter	3	‐	 III एमआई-17 1V हेलीकॉÜटरɉ की मरàमत तथा ओवरहॉल हेतु िनिवदा मɅ 

अिनयिमतता 

आईएएफ ने अनुपयुक्त Ǿप से एमआई-171V  हेलीकॉÜटरɉ के िलये मरàमत और ओवरहॉल की सुिवधा की 
अिधप्रािÜत मɅ देरी की। हेलीकॉÜटरɉ की मरàमत और ओवरहॉल को गंभीर िवलंब, अिधक åयय और रिशयन फमर् 
ɮवारा हेिलकॉÜटरɉ की मरàमत और ओवरहॉल के एकािधकार का सामना करना पड़ा। जब तक अनुबंध पर हèताक्षर 

िकये गये, अिधकाशं हेलीकॉÜटर मरàमत के अभाव मɅ ग्राउंडडे थे। आरओएच सुिवधा की èथापना िजसकी लागत 

लगभग ` 196 करोड़ होती, न करने से, आईएएफ ɮवारा हेलीकॉÜटरɉ को मरàमत के िलए िवदेश मɅ भेजने के 

फलèवǾप लगभग ` 600 करोड़ का åयय तय था। 

(पैराग्राफ 2.4) 

Chapter	4	‐	 IV   भारतीय वायु सेना एयरफीãडɉ की पिरचालना×मक त×परता 

एयरफीãडɉ की पिरचालना×मक त×परता हवाई पिरचालनɉ हेतु, िवशेष Ǿप से युɮध के दौरान अ×यिधक मह×वपूणर् है। 
लेखापरीक्षा मɅ आईएएफ एयरफीãडɉ मɅ सहयोगी सुिवधाओं मɅ किमयाँ पाई िजसने उनकी त×परता को प्रितकूल Ǿप से 

प्रभािवत िकया। इनमɅ बमबारी के बाद रनवे का पुनिनमार्ण, संचार प्रणािलयɉ का आधुिनकीकरण, वायुयान की 
सुरिक्षत लɇिडगं तथा टेक-ऑफ, वायु मɅ रहते हुए वायुयान का सवȶक्षण, वायुयान का पुन:ईंधनीकरण तथा वायुयान पर 

लादने जाने वाले हिथयारɉ व गोला-बाǾद का रखरखाव जैसी सिुवधाएँ शािमल हɇ। भारत सरकार (जीओआई) ने 2014 

तक ‘केके’ एयरफीãडɉ के आधुिनकीकरण हेतु ` 1220 करोड़ की लागत पर एयरफीãड आधािरक अवसरंचना के 

आधुिनकीकरण (एमएएफआई) हेतु पिरयोजना िक्रयािÛवत की। अब तक केवल कुल ‘एमएम’ एयरफीãड कमीशन 

हुए थे। एयरफीãडɉ ɮवारा अिधकृत उपèकर मɅ कमी थी,ं जो मुख्य Ǿप से अिधप्रािÜत मɅ िवलंब के कारण था। 

(पैराग्राफ 3) 

 


