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ूाक् कथन  
 
 
माचर् 2014 को समाप् त वषर् के िलए यह िरपोर्ट भारत के सिंवधान के अनुच् छेद 151 के तहत 
भारत के रां शपित को ूः तुत करने हेतु तैयार की गई है। 
 
भारत के िनयंऽक-महालेखापरीक्षक की इस िरपोटर् में िनम् निलिखत िवषयों पर िनं पादन 
समीक्षा के पिरणाम सिम्मिलत है: 

 
I. भारतीय रेलवे की चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित- नई 

लाइनें, डबिलगं एवं गेज रूपांतरण  

अध् याय  1 

II. भारतीय रेलवे में कायर् सिंवदा का ूबंधन  अध् याय 2 

III. समिपर्त माल-भाड़ा कॉरीडोर पिरयोजनाऍ ं अध् याय 3 

IV. भारतीय रेलवे पिरयोजना ूबंधन इकाई द्वारा िसग् नल 
एवं दरूसचंार का आधुिनकीकरण   

अध् याय 4 

 

इस िरपोटर् में उल् लेिखत मामले वे हैं जो, 2013-14 की अविध के िलए लेखापरीक्षा जॉचं के 
दौरान देखी गई के साथ-साथ वे भी हैं जो िपछले वषोर्ं में देखी गईं, िकंतु िपछली लेखापरीक्षा 
िरपोटर् में ूितवेिदत नहीं की जा सकी; जहॉ ंआवँ यक हो 2013-14 की अविध के बाद के 
मामले भी सिम्मिलत िकए गए हैं।  

 
लेखापरीक्षा का सचंालन भारत के िनयंऽक-महालेखापरीक्षक द्वारा जारी लेखापरीक्षा मानकों के 
अनुपालन में िकया गया है। 
 
लेखापरीक्षा ूिबया के ूत् येक चरण पर रेल मऽंालय से ूाप् त सहयोग के िलए लेखापरीक्षा 
आभार ूकट करती है। 
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िरपोटर् में ूयुक् त संके्षताक्षर 

एएसके  अरसीकेरे जंक् शन एफएलएस अिंतम ः थान सवेर्क्षण 

एपीआर अनुप् पपुर जकं् शन जीसी गेज रूपांतरण 

एएनजी अदमद नगर जीबीएस सकल बजटीय सहायता  
एएपी अिंबयापुर   जीएम महाूंबधक 

एजेआर अजायबपुर  जीओसी पॉनमलई (गोल्डन रॉक) 
एएलडी इलाहाबाद  जीओके कनार्टक सरकार 
एएलजेएन अलीगढ़  जंक् शन जीओएपी आंी ूदेश सरकार 
बीबीएल बालराय एचएजी उच्च ूशासिनक मेड 
बीडीएन भादन  एचएलजी हीरागॉवं 
बीएनटी भारथना  एचआरएस हाथरस 
बीआरएन बारहन एचक् य ू मखु्यालय 
बीजी ॄॉड गेज एचपी िहमाचल ूदेश 
बीपीएल भोपाल जकं् शन एचडब् ल् यूएच हावड़ा 
बीआईएनए बीना  जकं् शन एचएएस हसन 
बीएसपी िब लासपरु जंक् शन एचजेपी हाजीपुर 
बीएक् सक् यू ॄंदामल  जेजीआर जसवंत नगर 
बीजेडए िवजयवाड़ा जकं् शन जेजेके झीनझक 
सीआर मध् य रेलवे जेएलएस जलेसर रोड  
सीयूपीजे कुदालोर पोटर् जक्ं शन जेपीटीएन जग् गईया पेटा टाउन 
सीएओ छौरादानों जेआरय ू िचकजजरु जंक् शन. 
सीपीएच चम् पा  जकं् शन जेएसजी झारसगुडुा जंक् शन. 
सीआईडीसीओ शहर एवं औद्योिगक 

िवकास िनगम 

केएए कौरारा 

सीएमजीआर िचक् कामगलुरू  केजीआइ केनगेरी 
सीटीए िचऽादगुर् केएसए कुल् वा 
सीएचएल चोला  केएनएस  कन् चौंसी 
सीपीवाईजेड  िपपयाना बजुगुर्   केआरजे खुरला जकं् शन. 
सीआरएस रेलवे सरंक्षा आयुक् त केक् यूजेड कोलार 
डीएल डबिलगं केवाइक् यू कामाख्या जकं् शन 
डीएक् य ू डाउद खान केटीवी  कोट्टवालासा 
डीएआर दनवर केआरएमआर करीमनगर 
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डीईआर दादरी केजेडजे काजीपेट जंक् शन 
डीकेडीई दनकौर एलएमजी लमुिडंग जकं् शन 
ईओसी समापन की ितिथ एलएआर लिलतपुर 
डीआर दादर एलइडी िलिक्वड िबःटल िडःप्ले 
डीपीआर धामपुर एमआइटी मीतावली  
डीआरय ू कादरु एमआइय ू मारीपत 
डीवीजी दवनगेरे एमकेके मदरक 
ईआर पूवर् रेलवे एमएनआर मक् कखनपुर 
ईसीओआर पूवर् तट रेलवे एमबीजी िमिौत ॄॉड गेज 
एफ एवं सीओ िवत्तीय सलाहकार एवं 

मखु् य लेखा अिधकारी  

एमजी मीटर गेज 

इकेएल एकिदल एमटीपी मेट्टूपलायम 
इटीडब् ल् य ू इटावा एमओय ू समझौता ज्ञापन 
एफजेडडी िफरोजाबाद  एमवाइएस मसैरू 
एमएम महत् वपूणर् सशंोधन आरआरबी िबरुर जकं् शन 
एमएसीयू मेल् लाचेरूवू आरआरएच रूरा 
एनएल न् यू लाइन एसबी सराय भोपत 
एनआर उत् तर रेलवे  एससीएडीए   पयर्वेक्षी िनयऽंण और डाटा 

अिधमहण 
एनइएफआर  पूवेार्त् तर सीमांत रेलवे एसडीएच तुल्यकािलक िडिजटल पदानुबम 
एनसीआर उत्तर मध् य रेलवे एसकेबी िशकोहाबाद 
एनइआर पूवोत्तर रेलवे एसकेक् यू िसकंदरपुर 
एनडब् ल् यूआर उत्तर पिँ चम रेलवे  एसएनएस सारही 
एनजी नैरो गेज  एसओएम सोमना 
एनजीपी नागपुर  एसए सलेम जकं् शन 
एनडीएलएस नई िदल् ली  एसइआर दिक्षण पूवर् रेलवे 
एनटीपीसी रां शीय उं मीय उजार् 

िनगम  

एसडब् ल् यआूर दिक्षण पिश्चम रेलवे 

एनबीक् य ू न् यूबोंगईगॉव जकं. एसइसीआर दिक्षण पूवर् मध्य रेलवे 
एनएमएक् स न् यूमयनागड़ुी  एसआर दिक्षण रेलवे 
एनआरसीओ उत्तर रेलवे िनमार्ण  

सगंठन  

एससीआर दिक्षण मध्य रेलवे 

एनजेडबी िनजामाबाद एसओडी  सोजत रोड 
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ओएचइ ओवरहेड उपकरण   एससीएल िसलचर 
पीएचडी फफंूॅद  एसबीपी सभंलपुर 
पीएनके पनकी एसजीआरएल िसधंरौली 
पीआरएच पोरा टीजे तंजावुर 
पीएसी लोक लेखा सिमित  टीएचएम िथिवम 
पीबी िपंक बुक टीके तुमकुरू 
पीसीइ ूधान मखु् य अिभयन् ता टीआइजी िटटलागढ़ 
पीडब् ल् यूपी ूाथिमक कायर् कायर्बम टीकेजे ितलक िॄज 
पीवीसी मलू् य अतंर खण् ड  यूबीएल हुबली 
आरबी रेलवे बोडर् वीआरआइ वदृ्धाचलम जकं् शन 
आरओआर रेट ऑफ िरटर्न  वीजेडएम िवजयनगरम जकं् शन 

आरआइटीइएस रेल इंिडया तकनीकी एवं 
आिथर्क सेवाएं  

 

आरवीएनसल रेल िवकास िनगम 
िलिमटेड  

आरओबी रोड ओवर िॄज 

आरयूबी रोड अडंर िॄज 

आरएमजीएम रामागुडंम 

आरएलवाइ रंिगया जकं् शन. 
आरजीएल रेंगली 



भारतीय रेल में चाल ूपिरयोजनाओं की िःथित की समीक्षा 
 

 
2015 की ूितवेदन सखं् या 48 
 

iv 

कायर्कारी सार 

1. चालू पिरयोजनाओं की िःथित की समीक्षा नई लाइनें, डबिलंग् स 
एवं गेज रूपातंरण  

भारतीय रेलवे (आईआर) सवर्ऽ इसके 65808 शेक िकलोमीटर के नेटवकर्  में 
ूितिदन लगभग 21598 गािड़यॉ ं(याऽी एव ंमाल) चलाती है। लाइन क्षमता बढ़ाने 
और गैर-जुड़े िपछड़े के्षऽों को रेलवे नेटवकर्  के तहत लाने के िलए, यह नई लाइनों 
के िनमार्ण डबिलगं एवं गेज रूपांतरणों द्वारा िवः तार की पिरयोजनाओ ं को 
उपबिमत करता है। िपछले कुछ वषोर्ं में, आईआर का कुल िनयोिजत व् यय इसके 
आतंिरक ससंाधनों की ओर अनुपातहीन ढंग से बढ़ा है िजसके पिरणामः वरूप 
सकल बजट सबंंधी सहायता पर िनभर्रता बढ़ी हैं। 2009-14 के दौरान, आईआर 
ने यद्यिप इसके नेटवकर्  में 10240 केएम जोड़े थे, माचर् 2014 तक 442 
पिरयोजनाऍ ंचाल ूथी ंिजनमें समापन के िलए 185569 ` करोड़ की आवँ यक् ता 
होगी।  

यह िरपोटर् ूितवेदन िवत्तीय ूबंधन में कायर्-क्षमता और पिरयोजनाओं के 
िनं पादन के आकंलन के अितिरक् त, िनयोजन में आईआरएस के िनं पादत पर 
ध् यान केिन्ित करती है। मखु् य लेखापरीक्षा िनं कषर् नीचे उल् लेिखत हैं:  

I. 442 चाल ूपिरयोजनाओं में से, पिरयोजनाओ ं के समापन का लआ य केवल 
156 (35 ूितशत) पिरयोजनाओं के िलए िनधार्िरत था। लआ य िनधार्िरत 
करने के बाद भी, वहॉ ं पर 16 वषोर्ं तक का समय अिधविहत था। 
पिरयोजनाओ ंके समापन में िवलम् ब के पिरणामः वरूप लागत 442 चाल ु
पिरयोजनाओ ं के सबंंध में ` 1.07  लाख करोड़ बढ़ गई और ` 1.86  
लाख करोड़ अमेिषत1 हुई। लेखापरीक्षा ने देखा िक 75 पिरयोजनाए ं 15 

                                                            
1 पिरयोजना के शेष कायर् के समापन के िलए आवँ यक िविध 
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वषोर्ं से अिधक से चाल ू थी और उनमें से तीन पिरयोजनाऍ ं 30 वषर् 
पुरानी थी।  

                
                                                                 पैरा 1.6.2 और 1.6.4   

II. 442 चाल ूपिरयोजनाओ ंमें से, 236 पिरयोजनाओ ंके संबंध में वापसी की 
दर 14 ूितशत के िनधार्िरत बेंचमाकर्  से कम थी और उनमें से 126 की 
नकारात् मक वापसी की दर है। 28 उच् च ूाथिमकता पिरयोजनाओं 
परीक्षण जॉचं में से, 7 पिरयोजनाओ ंकी भौितक ूगित 10 ूितशत तक 
या कम थी, और तीन उच् च ूाथिमकता पिरयोजनाओ ंके सबंंध में, वहॉ ं
कोई भौितक ूगित नहीं थी।                     

           पैरा 1.6.6और 1.6.7.1 

III. जबिक िनिध का आवंटन आवँ यक् ता के आनुपाितक नहीं था, वहॉ ं पर 
िनिधयों की कम उपयोिगता की कुछ घटनाऍ ंथी िजनका पिरयोजनाओं 
की भौितक ूगित पर ूितकूल ूभाव था।               

                        पैरा  1.6.9.1 और 1.6.9.2 

IV. अपूर्ण िनयोजन के पिरणामः वरूप ` 369  करोड़ का अपिरहायर् अितिरक् त 
व् यय पैदा करते हुए ूारूप और िवपथन सरेखण में पिरवतर्न हुआ।                

  पैरा  1.6.10          

V. 11 रां शीय पिरयोजनाओं में से, तीन पिरयोजनाऍ ं17 वषोर्ं से अिधक समय 
से चाल ूथी और शेष आठ पिरयोजनाऍ ं4 से 11 वषोर्ं की सीमा अविध के 
िलए चाल ूथी। सात रां शीय पिरयोजनाओ ंकी भौितक ूगित 0 से 34 
ूितशत के बीच थी और इन सात पिरयोजनाओ की वाः तिवक लागत ` 
7651.23  करोड़ से ` 20313.75  करोड़ (265 ूितशत) तक मलूतः बढ़ी।             
       पैरा  1.6.11.1       

VI. लिम्डंग-िसल् चर गेज रूपांतरण पिरयोजनाओ ं के िनं पादन में अपूणर् 
िनयोजन के कारण, वहॉ ंपर सरंुगों, पुलों के टूटने, सरेखण के िवपथन 
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आिद की कुछ घटनाऍ ंथी िजनके पिरणामः वरूप ` 131.05 करोड़ का 
अितिरक् त/अनावँ यक व् यय हुआ।               पैरा  1.6.11.2 

1.1.    संः तुितयों का सार   

I. भारतीय रेलवे को सभी पिरयोजनाऍ ंजो िक 15 वषोर्ं से अिधक समय से 
चाल ूहैं और पिरयोजनाओ ंकी लाभूदता के आकंलन के िलए िनधार्िरत 
वापसी की दर को परूा नहीं करती हैं को िफर से देखने की आवँ यकता 
है।  

II. भारतीय रेलवे को अल् पकािलक आधार पर ूाथिमकता देने और पयार्प् त 
िनिधकरण की आवँ यकता है तािक पिरयोजनाऍ ंसमय-बािधत ढंग से पूणर् 
हों। 

III. अलाभूद व् यय और िनिधयों के अवरोधन को रोकने के िलए, रेलवे बोडर् 
और के्षऽीय ः तर दोनों पर पिरयोजनाओ ं के िनं पादन की िनगरानी को 
मजबतू करने की आवँ यकता है।  

IV. सामिरक दृिष्ट से महत् वपूणर् ‘रां शीय पिरयोजनाओ ं के सामियक समापन 
को एक समान और सचंािलत ढंग से सिुनिश्चत करने की आवँ यकता है। 

2. भारतीय रेलवे में कायर् संिवदा का ूबंधन   

भारतीय रेलवे नई लाइनों के िनमार्ण, डबिलगं और गेज्ञ रूपांतरण जसेै 
पिरसम् पित्तयों की रचना के कायर् और अनुरक्षण कायर् जैसे िक शैक का अनुरक्षण 
शैक का नवीनीकरण, कायार्लय िबिल्डंग/काटर्र आिद का अनुरक्षण की िवः ततृ 
सीमा का िनं पादन करती है। इनका भारतीय रेलवे के अिभयन् ता िवभाग के 
कायर्कािरयों के पयर्वेक्षण के तहत ठेकेदारों की एजेंसी द्वारा िनं पादन िकया जाता 
है। 2011-14 के दौरान, आईआरएस ने सभी के्षऽों में इन कायोर्ं में ठेकेदारों को 
भगुतान की ओर ` 39,028 करोड़ खचर् िकए।  
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ूभावी ठेका ूबंधन सिुनिश्चत करने के िलए रेलवे सिंहता में िवः ततृ िदशािनदेर्श 
िनधार्िरत िकए गए हैं और इस सबंधं में ठेकों के बहंतर ूबंधन के िलए िनदेर्श 
दोहराए जाते हैं।  

लेखापरीक्षा ने मखु् यतः ठेकों के ूबधंन की कायर्क्षमता और कायोर्ं के िनं पादन के 
आकंलन के िलए सभी के्षऽीय रेलवे में 2011-12 से 2013-14 की अविध में 
िनिवदा/ठेकों की समीक्षा की। 

लेखापरीक्षा सवंीक्षा ने दशार्या िक: 

िनिवदा ूबमण: 

• 2003 में जारी िनदेर्शों के बावजूद सम् पूणर् ई-िनिवदा ूिबया की 
अनुपिःथित  

 पैरा  2.2.1.1 

• 50 ूितशत से अिधक िनिवदाओ ंमें िनम् न ः तरीय भागीदारी।  
पैरा  2.2.1.2 

िनयोजना एव ंिनिवदा देना: 

• िनिवदाओ ं के सपंादन में उच् च िगराव और पनुः िनिवदा में िवलम् ब। 
सपंािदत िनिवदाओ ंके 53 ूितशत की अब भी पनुिनर्िवदा करनी है। 

  पैरा  2.2.1.3 

• ठेका ूिकया के ूत् येक चरण पर िवलम् ब जोिक िनिवदा खोलना, ः वीकृित 
पऽ जारी करना, समझौते हः ताक्षिरत करना और अतं में कायर् का 
सामियक िनं पादन, िवः ततृ िनयोजन और ूाथिमक तैयारी को दशार्ता है। 

          पैरा 2.2.1.5 और 2.3.5 

ठेकों के कायर्न् वयन में किमयॉ:ं 

• ठेका दः तावेज के हः ताक्षर से ही ूारंभ ठेका िनं पादन से िनिश्चत समय-
सीमा के तहत ठेकों के िनं पादन में िवलम् ब।             पैरा  2.2.1.6  
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• सामान् य ठंग से अनुमत िवः तारणों के कारण 85 ूितशत चाल/ुपूणर् ठेकों 
के िनं पादन में िवलम् ब हुआ।       पैरा  2.3.5 

• अनिुचत ठेका ूबधंन के कारण अविध पूवर् समापन के पिरणामः वरूप 
मलू् य िविवधता की ओर िनिधयों और भगुतानों का अवरोधन।  

पैरा  2.3.2 और  2.3.3 

• पिरसम् पित्तयों के अनुरक्षण और पिरसम् पित्तयों की रचना से सबंिंधत ठेकों 
के िनं पादन में बहुत अिधक िवलम् ब के पिरणामः वरूप लागत बढ़ गई 
और रेलवे ूचालनों के कायार्त् मक क्षमता में ूके्षिपत सधुार ूाप् त करने में 
िवलम् ब हुआ। 60 ूितशत िनं पािदत कायर् और ूगित में/पूणर् 83 
ूितशत ठेके , िनिवदा देने के पवूर् रेलवे द्वारा ूाथिमक कायर् के समापन 
को सिुनिश्चत करने के कारण िवलिम्बत हुए।  

पैरा  2.2.1.4, 2.3.4 और 2.3.5 

• 73 ूितशत मध् यः तता के मामले अनुिचत ठेका ूबंधन के रेलवे व ृिद्ध  
सवेंदन के िवरूद्ध िनिश्चत िकए गए थे।                                                                            

    पैरा 2.3.7 

2.1.     संः तुितयॉ/ंिसफािरशें  

I. ठेका कायोर्ं के सामियक समापन को सिुनिश्चत करने और ससंाधनों की 
सक्षम उपयोिगता के िलए आरबी को अिभयन् ता िवभाग के िलए भारतीय 
रेलवे सिंहता में िलखे ूावधानों को सिुनिश्चत करने की आवँ यक् ता है और 
के्षऽीय रेलवे द्वारा सीधे िनिवदा के िनयोजन चरण से देने और ठेकों के 
िनं पादन तक आरबी के समय-समय पर जारी िनदेर्शों का सख् ती/कड़ाई 
से अनुपालन िकया जाता है।  

II. समय और लागत को बढ़ने से रोकने के िलए, िनिवदाकरण और ठेकों के 
देने में शािमल िविभन् न ूिबयाओ ंके िलए समय-सीमाओ ंको ः पं ट रूप 
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से पिरभािषत करने और उपयुक् त चरणों पर अनुरिक्षत करने की 
आवँ यक् ता है। 

III. पारदिशर्ता बनाए रखने और ूितयोगी देरों को ूाप् त करने के िलए पूणर् 
ई-टेंडिरेंग ूिकया ूारंभ करने की आवँ यकता है।  

3. समिपर्त माल-भाड़ा कॉिरडोर पिरयोजना 

अूलै 2005 में, ूमखु मागोर्ं पर याऽी शेिफक से मालभाड़ा शैिफक को अलग 
करते हुए माननीय रेलमऽंी ने ः विणर्म चतुभुर्ज के साथ उच् च क्षमता,उच् च गित 
वाले समिपर्त मालभाड़ा कॉरीडोर के िनमार्ण की घोषणा की थी। ूाथिमक 
अिभयांिऽकी कम शैिफक सवेर्क्षण (पीईटीएस) िरपोटोर्ं के आधार पर, एमओआर ने 
` 28,181 करोड़ की ूाक्किलत लागत पर पिरयोजना को शरुू करने के िलए 
अनुमोदन की मॉगं करते हुए मिंऽमडंल के पास गया (फरवरी 2007)। यह 
ूः तािवत िकया गया िक एमओआर इिक्वटी अंगभतू के िनिधकरण मखु् य रूप से 
आतंिरक उत् पादन द्वारा और लगभग 10 ूितशत सकल बजट सबंंधी सहायता से 
करेगा। व् यावहािरकता अध् ययन के सचंालीन के बाद जापान सरकार केवल पिश्चमी 
कॉरीडोर से िनिध ूदान करने पर सहमत हुई। जापान अतंरारं्  शीय सहयोग एजेंसी 
(जेआईसीए) द्वारा ूः ततु िरपोटर् पर आधािरत, ` 43,293  करोड़ पर पिरयोजना 
लागत के अनुमोदन (जेआईसीएएज़ से क्षण के ौण पूवोर्त् तर कॉरीडोर के  
िनिधकरण के िलए िवत् तीय योजना ूः ततु नहीं की गई थी), के िलए एमओआर 
मऽंीमडंल के पास गया, मऽंीमडंल ने ` 28,181 करोड़ की वाः तिवक ूाक् किलत 
कुल लागत पर पिरयोजना को उपबिमत करने के िलए अनुमोिदत (फरवरी 
2008) िकया। पिरयोजना के िनं पादन के िलए िनयोजन की समीक्षा के दौरान 
देखे गए मखु् य लेखापरीक्षा िनं कषर् िनम् न ूकार से थेः    

I. िबना ूामिधक ूाक् कलनों, ठोस िवत् तीयन और िवत् त के साधनों के 
सौद्धांितक रूप से अनुमोदन के िलए कैिबनेट तक जाना, अपिरपक् व था। 
सभी कैिबनेट नोटों में, ूारंभ करने की ‘शून् य’ ितिथ दशार्ए िबना 
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एमओआर ने पिरयोजना की समापन अविध पॉच वषोर्ं के तौर पर ूः तुत 
की थी।                    पैरा  3.2 

II. एमओआर का शेयर जोिक ूारंभ में ` 9393 करोड़ पर ूाक् किलत था,  
` 27,153  करोड़ तक गया था।         पैरा  3.3  

III. आधारभतू डाटा की उपलब् धता के बावजूद रेल मऽंालय ने िवः ततृ 
पिरयोजना लागत को िनधार्िरत करने में छह वषर् और िरयायती समझौते 
के आहरण और अनुमोदन में आठ वषोर्ं का अनावँ यक अिधक समय 
िलया। िनदेशक मडंल का सजर्न िनधार्िरत करने में तीन वषोर्ं से अिधक 
का िवलम् ब था।           पैरा 3.2 

IV. भारतीय रेलवे और ढेरों मालभाड़ा सेवाओं के उपयोगकतार्ओं द्वारा सयुक् त 
रूप से ः वािधकृत एसपीवी बनाने के िलए कायर् बल की िसफािरशों का 
अनुपालन नही िकया गया था। मखु् य रूप से िकसी भी समय या लागत 
बढोतरी से बचने और 2010-11 तक पिरयोजना को ः थािपत करने के 
िलए एमओआर द्वारा 100 ूितशत इिक्वटी के साथ एक एसपीवी का 
िनमार्ण िकया गया था। चॅूकंी पिरयोजना अभी तक पूणर् नहीं हुई है, 100 
ूितशत इिक्वटी के साथ एसपीवी के गठन का उदे्दँ य पराभतू हो गया।       

   पैरा  3.2.1 

V. वहा पर तीन वषोर्ं की समयाविध का थी िजसके पिरणामः वरूप माचर् 
2014 तक िनमार्ण लागत में ` 7992  करोड़ और भिूम लागत में 
 ` 4442 करोड़ की विृद्ध  हुई थी।           पैरा  3.2   

 
3.1 संः तिुतयॉ ं
रेल मऽंालय/डीएफसीसीआईएल को आवँ यक् ता हैः- 

I. िनमार्ण एव ंअन ्य सबंंिधत घटकों के दौरान आकिःमक व् ययों, बीमा रािश, 
करों, ब ्याज के िलए सभी ूावधानों को यथोिचत समावेिशत करते हुए 
यथाथर्वादी और वः तुगत मलू् य िनधार्रण तैयार करना।   
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II. सशंोिधत लागत के िलए कैिबनेट का अनुमोदन ूाप् त करना और सशंोिधत 
अनुमोिदत लागत के तहत समय बािधत ढंग से पिरयोजना के शेष कायोर्ं 
के िनं पादन के िलए ूभावी कदम उठाना। 

4. भारतीय रेलवे पिरयोजना ूबंधन ईकाई द्वारा िसम् निलंग एवं 
दरूसंचार ूणाली का आधुिनकरण  

20 अगः त 1995 को, िसग् निलगं एव ंदरूसचंार (एसएडंटी के गलत ूचालन 
के कारण, गािजयाबाद (जीजेडबी)- कानपरु (सीएनबी) के टंुडला-
िशकोहाबाद सभंाग पर िफरोजाबाद पर दो एक् सूेस शेनों के िपछले भाग 
की टक् कर के कारण एक बड़ी रेल दघुर्टना हुई थी। इसके पिरणामः वरूप 
केन् िीकृत शैिफक िनयऽंण द्वारा शेन ूचालनों में कुशलता और सरुक्षा ूाप् त 
करने के िलए रेलवे बोडर् ने इस मागर् पर एस एव ं टी ूणाली को 
आधिुनकृत करना िनधार्िरत (1995) िकया। 

रेल मऽंालय (एमओआर) के पास अपयार्प् त सामान् य बजट सबंंधी 
सहायता (जीबीएस) को देखते हुए डीएम 185,000,000 के िलए 
ः वािधकृत जमर्न सरकार िवकास बैंक (केएफडब् ल् यू) के साथ एक ‘ौण 
समझौते’ में ूिवं ट िकया (अगः त 1997)। सात कायर् जो िक जीबीएस 
का अपयोग करते हुए चािलत थी सिहत एस एव ं टी ूणाली के 
आधिुनकरण के िलए सात कायोर्ं के िनं पादन की िनयम एव ं शतेर्ं 
पािरभािषत करते हुए एमओआर ने फरवरी 2002 में केएफडब् ल् य ूके साथ 
एक ‘अलग समझौते’ में ूिविष्ट की थी। केएफडब् ल् यू की सलाह पर, 
पिरयोजना ूािधकरणों को तकनीकी सलाह और पिरयोजना कायर् के िलए 
पयर्वेक्षण के िलए एमओआर ने (िदसम् बर 2002) एक सलाहकारी कम् पनी 
(ठेका मलू् य- 3.91 िमिलयन यूरो) की िनयुिक्त की। ‘भारतीय रेलवे 
पिरयोजना ूबधंन इकाई (आईआरपीएमयू)’ कहा जाने वाला एक एसपीवी 
मई 2003, नई िदल् ली में ः थािपत िकया गया था। कुशल िनयोजन और 
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पिरयोजना के िनं पादन में आईआर और आईआरपीएमयूके िनं पादन के 
आंकलन के िलए लेखापरीक्षा ने पिरयोजना की समीक्षा की। मखु् य 
लेखापरीक्षा िनं कषर् नीचे उल् लेिखत हैः  

I. मखु् य ठेके के समापन की िनयत तारीख जुलाई 2009 सिुनिश्चत 
की गई थी। तथािप, जुलाई 2009 तक पिरयोजना की ूगित 
केवल 35 ूितशत थी। कुछ िवः तारणों के बावजदू, पिरयोजना की 
ूगित 69 ूितशत थी (िदसम् बर 2014)  

           पैरा 4.4.1 और  4.4.2.2 
 

II. कायोर्ं की धीमी ूगित के कारण, केएफडब् ल् य ूने फरवरी 2015 में 
एमओआर के साथ ‘ौण समझौता’ समाप् त िकया। एमओआर ने 
इसिलए जीबीएस के उपयोग द्वारा शेष कायर् करना िनधार्िरत िकया। 
एमओआर ने वाः तिवक लागत में ` 291.24 करोड़ (65.36 
ूितशत) की विृद्ध  पजंीकृत करते हुए ` 736.81  करोड़ पर 
पिरयोजना की नवीनतम ूत् यािशत लागत का आंकलन (माचर् 
2015) िकया था। इसके िवरूद्ध शेष कायर् को पूरा करने में  
` 226.72 करोड की आवँ यक् ता होगी दशार्ते हुए माचर् 2015 तक 
` 510.09  करोड़ का व् यय िकया गया।  

            पैरा  4.4.2.2 और  4.5 
 

III. रेल मऽंालय ने इस सवेंदनशील और महत् वपणूर् सरुक्षा पिरयोजना 
को तात् कािलक आधार पर िलया।  तथािप, ूारंिभक िनयोजन चरण 
पर िविभन् न कारणों के कारण िवलम् ब ने आईआर पीएमयू के 
गठन को िवलिम्बत िकया। इसके पिरणामः वरूप ठेका देने में 
िवलम् ब हुआ। आईआरपीएमय ू के गठन तक केएफडब् ल् यू ौण 
असिंवतिरत रहा िजसके पिरणामः वरूप ` 8.26 करोड़ के 
ूितबद्धता ूभार का पिरहायर् भगुतान हुआ।         पैरा  4.4.1 
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IV. िनिवदाओ ंकी तकनीकी बोिलयों के मलू् यांकन के दौरान पिरयोजना 

में शािमल ठेकेदार को तकनीकी रूप से अनुपयुक् त पाया गया था। 
ठेकेदार के अक्षम िनं पादन के कारण पिरयोजना की ूगित धीमी 
थी। ठेकेदार के िनं पादन के अलावा, कायर् के्षऽ में व ृिद्ध  कमी ूारूप 
सबंंधी समझौते के बाद के तकनीकी मदेु्द, िविनदेर्शों और 
तकनीिकयों के कारण कायोर्ं की धीमी ूगित हुई। ूारंिभक समापन 
की ितिथ से छह वषर् बाद भी यह महत् वपूणर् सरुक्षा पिरयोजना अब 
भी अपूणर् है। पिरयोजना से अपेिक्षत लआ यों को अब भी परूा नहीं 
िकया गया।        पैरा 4.4 और  4.5 

4.1.    संः तिुतयॉ ं

I. िवदेशी िवत् तीय सहायता की अनुपिःथित में, एमओआर को एक 
यथाथर्वादी घटनाबम बनाने और पिरयोजना के शेष कायोर्ं के 
सामियक समापन के िलए उनका अनुपालन सिुनिश्चत करना 
और सकल बजट संबंधी सहायता की इं टतम उपयोिगता भी 
सिुनिश्चत करने की आवँ यक् ता है। 

II. भिवं य की सभी आधिुनकरण पिरयोजनाओ ंके िलए एमओआर को 
पिरयोजना की सचुारू ूगित के िलए ठेका देने से पवूर् ूारूपों, 
िविनिदर्ं टों, तकनीिकयों एव ंअन् य सबंंिधत मदु्दों जैसी आवँ यक 
ूाथिमक औपरािचकताओ ं के अनुपालन को सिुनिश्चत करने की 
आवँ यक् ता है।   

III. मध् यः तता/न् यायालय मामलों के पिरणामों से बचने के िलए 
एमओआरको िबयान् वयन चरण के दौरान सभी तकनीकी मामलों 
पर सामियक िनणर्यों को सिुनिश्चत करने की आवँ यक् ता है।  
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अध् याय 1: चालू पिरयोजनाओ ंकी िःथितः नई लाइनें, डबिलगं एवं 
गेज रूपान् तरण पिरयोजनाएँ 

 
1.1 ूः तावना 
 

भारतीय रेलवे (आईआर) इसके 65808 शैक िकलोमीटर के नेटवकर्  द्वारा 
ूितिदन 21598 शेन (याऽी एंव माल) चलाती है। शैिफक की व ृिद्ध  में बढ़ोतरी 
के साथ समगित से चलने के िलए, शैकों की क्षमता बाधाओं को कम करने के 
िलए और असयंुक् त िपछड़े के्षऽों को रेलवे नेटवकर्  के तहत लाने के िलए भी 
आईआर ने, नई लाइनें (एएल), डबिलगं् स (डीएल) और गेज रूपान्तरण (जीसी) 
के िनमार्ण द्वारा िवः तारण की पिरयोजनाओं को आंरभ िकय। रेलवे 
पिरयोजनाओ ं को सामान् य तौर पर िवत् त मऽंालय से सकल बजट सबंंधी 
सहायता (जीबीएस) द्वारा िवत् तपोिषत िकया जाता है। ससंद को ूः तुत 
(2009) 2020 पिरकल् पना में, रेलवे मऽंालय ने कहा िक वहॉ ं पर चाल ू
पिरयोजनाओं1 की एक बहुत बड़ी शेल् फ थी। ससंाधनों की उपलब् धता पर 
िनभर्रता के आधार पर पिरयोजनाओं के लआ य वािषर्क आधार पर सिुनिश्चत 
िकए गए थे। तथािप, िनिधयों की उपलब् धता को सिुनिश्चत िकए िबना िनरंतर 
नई पिरयोजनाओं को जोड़ने में आगे आईआर को अितिरक् त िवत् तीय देयताओं 
से बोिझल िकया। ूाक् कलनों की तैयारी/मजंरूी में िवलम् ब, अपूणर् िनयोजन 
और भिूम अिधमहण में िवलम् ब के कारण चाल ूपिरयोजनाओं की सचूी का ढेर 
लगा िजसके पिरणामः वरूप लागत एवं समय का अिधवहन हुआ।     

पिरकल् पना 2020 ने 2020 तक एनएल के 25,000 िकमी जोड़ने का ूः ताव 
िदया था और इसमें से कम से कम 10,000 िकमी कम समय में उनकी 
आिथर्क लाभूदता की परवाह िकए िबना सामािजक रूप से वांिछत लाइनें 
होंगी। इसका लआ य उत् तर-पूवीर् और जम् म ू और कँ मीर की कनेिक्टिवटी 
पिरयोजनाओ ंको ूदान करना था। इसने यह भी उल्लेिखत िकया िक जीसी 

                                                            
1 चालू पिरयोजनाऍ ंवह पिरयोजनाऍ (लिम्बत पिरयोजनाओ ंके तहत शािमल नहीं है) जेा िक िपंक बुक में 
उपचिरत हैं (वािषर्क कायर् कायर्बम) और ूगित के िविभन् न चरणों के अतंगर्त है। 
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कायर्बम पूणर् हो जायेगा और 30000 िकमी से अिधक डबल/बहुल लाइनें 
होंगी।  

2009-14 के दौरान आईआर ने अपने नेटवकर्  में हालॉिंक 10240 िकमी जोड़े 
िजसमें एलएल (2643 िकमी-सामािजक रूप से वांिछत), डीएल (3380 के 
एम) और जीसी (4217 िकमी), जसैा िक नीचे तािलका में दशार्या गया है माचर् 
2014 तक 442 पिरयोजनाऍ ं (एनएल-165, डीएल-216, और जीसी-61) चाल ू
थीः  

तािलका  सखं् या. 1 

िववरण एनएल डीएल जीसी जोड़ 

चालू पिरयोजनाओं की कुल संख् या 165 216 61 442# 

ूत् यािशत संशोिधत मूल् य  

( ` करोड़ में) 
159665 50498 52316 262479 

01.04.2014 तक अमेिषत (` करोड़ में) 121232 37062 27266 185560 

#इसमें 100 ूितशत भौितक ूगित के साथ 82 पिरयोजनाएं शािमल हैं िकंतु 10832 करोड़ के अमेषण 
के साथ। . 

िपछले कुछ वषोर्ं में, आईआर का कुल िनयोिजत व् यय इसके आंतिरक ससंाधनों 
के अनुपातहीन रूप से बढ़ा है। आंतिरक ससंाधन उत् पादन2 2009-10 में 
30.77 ूितशत से 2013-14 में 17.98 ूितशत तक घटा है िजसके 
पिरणामः वरूप जीबीएस पर िनभर्रता 2009-10 से 44.70 ूितशत से 2013-14 
के दौरान 53.82 ूितशत तक बढ़ी है। 2009-10 से 2013-14 के दौरान 
योजना व् यय की तुलना में आंतिरक ससंाधन व् यय नीचे तािलका में दशार्या 
गया हैः  

तािलका  संख् या 2: ऑतिरक ससंाधन उत् पादन और  2009-14 के दौरान सकल बजट संबंधी 

वषर् कुल योजना व् यय 
(` करोड़ में) 

आंतिरक संसाधन उत् पादन 
(` करोड़ में) 

कसल बजट संबंधी 
सहायता 
(` करोड़ में) 

2009-10 39632.56 12195.68  
(30.77 ूितशत) 

17716.09 
(44.70 ूितशत) 

2010-11 40792.74 11527.39 
(28.26 ूितशत) 

19485.06 
(47.77 ूितशत) 

                                                            
2 िरजवर् िनिधयों जसेै िक मूल् यहास िरजवर् िनिध, पॅूजंीगत िविध और िवकास िनिध  
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2011-12 45061.12 8933.73 
(19.83 ूितशत) 

21336.80 
(47.35 ूितशत) 

2012-13 50383.45 9531.31 
(18.92 ूितशत) 

25710.21 
(51.03 ूितशत) 

2013-14 53989.26 9709 
 (17.98 ूितशत) 

29055.38  
(53.82 ूितशत) 

 

1.2   सांगठिनक ढांचा 

नई लाइन, डबिलगं और गेज रूपांतरण पिरयोजनाओं का कायार्न् वयन रेलवे बोडर् 
के िविभन् न िनदेशालयों जसेै िक िसिवल अिभयांिऽकी, कायर्, िवत् त, िसग् निलगं, 
इलिैक्शकल आिद की एकिऽत िजम् मेदारी है। तथािप, मखु् य उत् तरदाियत् व सदः य 
अिभयांिऽकी का है जो िक िसिवल अिभयांिऽकी और कायर् िनदेशालय का शीषर् 
है। उसे िनयोजन, कायर्, ूािप्त, िनगरानी आिद में कायर्कारी िनदेशकों की 
सहायता दी जाती है। के्षऽीय ः तर पर मखु् य ूशासिनक अिधकारी/जीएम के 
नेततृ् व  में वहॉ ंपर एक िनमार्ण सगंठन है िजसे मखु् य अिभन्यताओं, मखु् य 
इलिैक्शकल अिभयन् ताओं, भण् डारण िनयंऽक मखु् यालय ः तर पर मखु् य िसग् नल 
एवं दरूसचंार अिभयन् ता, और िनमार्ण कायोर्ं के िबयान् वयन के िलए के्षऽीय 
कायार्लयों में ूितिष्ठत उपमखु् य अिभयन्ताओं द्वारा सहायता ूदान की जाती है। 
सांगठिनक ढॉचें का िववरण पिरिशं ट I में िदया गया है। 

1.3   लेखापरीक्षा उदे्दँ य  

भारतीय रेलवे में चाल ू पिरयोजनाओ ंकी िःथित की समीक्षा यह आंकने के 
िलए की गई थी िकः 

• पिरयोजनाओं को िववेकपूणर् ढ़ंग से िकया गया और ूके्षिपत लाभों के 
सबंंध में यथावत ूाथिमकता दी गई थी। 

• िनिधयों की उपलब् धता और उनके इं टतम उपयोग के सदंभर् में िवत् तीय 
ूबंधन सक्षम था।  

• अपूणर् िनयोजन और िनगरानी के कारण पिरयोजना की भौितक ूगित 
और लागत पर ूितकूल ूभाव पड़ा। 
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1.4  लेखापरीक्षा कायर्के्षऽ एव ंकायर् पद्धित   

लेखापरीक्षा कायर्के्षऽ में माचर् 2014 तक चालू सभी नई लाइनें, डबिलगं एवं 
गेज रूपांतरण पिरयोजनाओं की समीक्षा शािमल थी। 2009-14 की अविध के 
िलए (i)जसैा िक पिरिशं टÐ III में दशार्या गया था  पूवोत् तर भागों में रां शीय 
पिरयोजनाओ ंपर िवशेष जोर के साथ 105 चयिनत चाल ूपिरयोजनाऍ ं(एनएल-
56, जीसी-18 और डीएल-31) (पिरिशं टÐ II)। (ii) भारतीय रेलवे में कायर् ठेकों 
के ूबंधन (iii) समिपर्त मालभाड़़ा कॉरीडोर पिरयोजना और (iv) भारतीय रेलवे 
पिरयोजना ूबंधन ईकाई (आईआरपीएमयू) के िबयान् वयन के तहत िसग् निलगं 
और दरूसचंार पिरयोजनाओं का आधुिनकीरण से सबंंिधत मामले के भी 
अिभलेखों की िवः ततृ जॉच की गई थी। 
लेखापरीक्षा कायर्पद्धित में रेलवे बोडर् ः तर, के्षऽीय ः तरों पर (ओपन लाइन एवं 
िनमार्ण सगंठन) एवं आईआरपीएमय ूआलाहाबाद पर भी सबंिंधत अिभलेखों की 
जॉचं िनिहत थी। रेलवे बोडर् के सबंंिधत कायर्कािरयों और के्षऽीय ः तर पर 
सबंंिधत िवभागाध् यक्ष के साथ ूिवं ट सम् मेलन (अक् तुबर 2014) के साथ 
िनं पादन लेखापारीक्षा ूारंभ हुई जहॉ ं पर लेखापरीक्षा उदे्दँ यों, अध् ययन का 
कायर् के्षऽ और कायर् पद्धित की चचार् की गई थी। साफ्ट समीक्षा िरपोटर् रेलवे को 
अगः त 2015 में जारी की गई थी। सबंंिधत िवभागाध् यक्षों के साथ के्षऽीय रेलवे 
में लेखापरीक्षा के ूधान िनदेशकों द्वारा आयोिजत एक एिग्सट सम् मेलन में 
लेखापरीक्षा िनं कषोर्ं की चचार् की गई थी। लेखापरीक्षा िनं कषोर्ं पर रेलवे बोडर् 
का उत् तर अूेिक्षत (िसतम् बर 2015) था।    

1.5  लेखापरीक्षा मानदंड  

भारतीय रेलवे के िनं पादन के आंकलन का मानदंड िनम् न ॐोतों से िनकाला 
गया हैः    

• भारतीय रेलवे िवत् तीय सिंहता खंड I; 

• अिभयांिऽकी िवभाग के िलए भारतीय रेलवे सिंहता; 
• लेखा िवभाग के िलए भारतीय रेलवे सिंहता; 
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• भारतीय रेलवे ः थायी मागर् िनयमावली; 
• भारतीय रेलवे कायर् िनयमावली  
• सम् भाव् यता अध् ययन िरपोटर् और अिंतम ः थान सवेर्क्षण िरपोटर्; 
• पिरयोजना औिचत् य ूः तावों, मािसक/आविधक गोपनीय अधर्-

शासकीय (एमसीडीओ/पीसीडीओ) िरपोटर्। 

1.6  लेखापरीक्षा िनं कषर्  

लेखापरीक्षा उदे्दँ य– 1:  यह िनधार्िरत करना िक क् या पिरयोजनाओं पर 
िववेकपूणर् ढंग से िवचार िकया गया और ूके्षिपत लाभों के सबंंध में यथावत 
ूाथिमकता दी गई थी। 
 
1.6.1   पिरयोजनाओं की सःं वीकृित हेतु ूिबया  

भारतीय रेल ूचालनात् मक, नीितगत या सामािजक आिथर्क महत् व पर 
पिरयोजनाओ ंको सःं वीकृत करती है। `300 करोड़ तक की सभी पिरयोजनाओं 
को माननीय रेल मऽंी द्वारा अनुमोिदत िकया जाता है। तथािप, ` 300 करोड़ से 
कम मलू् य वाली दोहरीकरण पिरयोजनाओं की सःं वीकृित से पूवर्, योजना 
आयोग का सदै्धािन् तक रूप से अनुमोदन अपेिक्षत है। ` 300 करोड़ से अिधक 
मलू् य वाली सभी नई लाइनों और गेज रूपांतरण पिरयोजनाओं के सबंंध में 
रेलवे हेतु िवः तािरत बोडर् (ईबीआर)3 के िलए ज्ञापन तैयार िकया जाता है 
िजसमें पिरयोजना के िवत् तीय कायर्बम की भी योजना बनाई जाती है और रेल 
बोडर् िवत ् त द्वारा इसकी िविवक्षा की जाती है और बोडर् (सदः य इंजीिनयिरंग) के 
अनुमोदन के बाद उक् त को पिरयोजना हेतु योजना आयोग से ‘सदै्धािन् तक रूप 
से’ अनुमोदन ूाप् त करने के िलए भेजा जाता है। ‘सदै्धािन् तक रूप से’ 
अनुमोदन के पँ चात, पिरयोजना मलू् यांकन एवं ूबंधन िडवीजन (पीएएमडी) 
को भेजा जाता है। ईबीआर के अनुमोदन पर, आिथर्क मामलों पर केिबनेट 
सिमित (सीसीईए) के अनुमोदन हेतु एक नोट तैयार िकया जाता है और 
यूिनयन केिबनेट के अनुमोदन के िलए ूः तुत िकया जाता है। माननीय 

                                                            
3 ईबीआर में रेलवे बोडर्, योजना आयोग, सांिख् यकी और कायर्बम िबयान् वयन मंऽालय और िवत् त मंऽालय 
के सदः य शािमल होते है।  
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एमआर/सीसीईए द्वारा पिरयोजना के अनुमोदन के बाद इसे रेलवे िनमार्ण कायर् 
कायर्बम में शािमल कर िलया जाता है और वषर् के दौरान आरंिभक कायर् करने 
के िलए िनिँ चत िनिध आबंिटत की जाती है। 

1.6.2   सभी चाल ूपिरयोजनाओं का अवलोकन  

रेलवे बोडर् ने अध् याय Ð 1 िवत् त की िः थित (सघं सरकार/रेलवे की 2010-11 
की िरपोटर् सखं् या 33) पर अपनी की कारर्वाई िटप् पणी में बताया िक माचर् 
2014 तक 362 (एनएल-154, जीसी-42 और डीएल-166) पिरयोजनाएं चाल ू
थी। तथािप, के्षऽीय रेलवे के अिभलेखों से यह देखा गया िक सभी के्षऽीय रेलवे 
में कुल 442 पिरयोजनाएं चाल ू थी। यह रेलवे बोडर् और के्षऽीय रेलवे के 
अिभलेखों के बीच 80 पिरयोजनाओं के अतंर को दशार्ता है। दो डाटा ॐोतों की 
तुलना करने पर यह पता चला िक:    

I. यहां 20 पिरयोजनाए ं थी िजन् हें रेलवे बोडर् द्वारा अनुरिक्षत चाल ू
पिरयोजनाओ ंकी सचूी में दशार्या गया था िकंतु के्षऽीय रेलवे की चाल ू
पिरयोजनाओ ंकी सचूी में शािमल नहीं िकया गया। दसूरी तरफ, के्षऽीय 
रेलवे में 116 चाल ूपिरयोजनाओं को रेलवे बोडर् की चाल ूपिरयोजनाओं की 
सचूी में शािमल नहीं िकया गया था। इसका तात् पयर् है िक के्षऽीय रेलवे 
में चाल ू पिरयोजनाओं की सखं् या और रेलवे बोडर् द्वारा अनुरिक्षत चाल ू
पिरयोजनाओ ं की सचूी 80 पिरयोजनओं के समम अतंर के ूित 16 
(478-462) चाल ूपिरयोजनाओं का अतंर छोडते हुए 462 (442+462) 
और 478 (362+116) थी िजसका रेलव बोडर् द्वारा समाधान नहीं िकया 
गया था।   

II. के्षऽीय रेलवे से एकऽ की गई सचूना के िवँ लेषण से यह देखा गया िक 
82 पिरयोजना (एनएल-17,जीसी-19,डीएल-46), िजन् होंने 100 ूितशत 
वाः तिवक ूगित कर ली थी, इन पिरयोजनाओ ं के समापन हेत ुमाचर् 
2014 तक ` 10832 करोड़ का अगला ूके्षपण दशार् रही थी। उन में से 20 
पिरयोजनाओं4 को रेलवे बोडर् द्वारा अनरुिक्षत सचूी में शािमल 362 चाल ू

                                                            
4 पिरिशं ट में इटैिलक् स में दशार्या गया है  
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पिरयोजनाओ ंकी सचूी में शािमल िकया गया था जसैािक पिरिशं ट IV में 
दशार्या गया है।  

के्षऽीय रेलवे द्वारा ूः ततु की गई 442 चाल ूपिरयोजनाओं की िः थित से सबंंिधत 
अिभलेखों की सवंीक्षा से पता चला िक:  

I. 442 चाल ूपिरयोजनाओं की लागत को माचर् 2014 तक 68.72 ूितशत 
की बढोतरी के साथ ` 155570 करोड़ से `262478 करोड़ तक सशंोिधत 
िकया गया था। रेलवे बोडर् ने अपनी की गई कारर्वाई िटप् पणी5 में 362 
चाल ू पिरयोजनाओं हेतु ` 175717 करोड़ का अगला ूके्षपण दशार्या। 
तथािप, के्षऽीय रेलवे ने िनधार्िरत िकया िक 442 चाल ूपिरयोजनाओं से 
सबंंिधत शेष िनमार्ण कायोर्ं के समापन हेतु ूत् यािशत अगला ूके्षपण 
माचर् 2014 तक ` 185559 करोड़ था। के्षऽीय रेलवे के िनधार्रण को िपंक 
बुक में दशार्या गया है जोिक रेलवे बोडर् द्वारा अनुमोिदत है। माचर् 2014 
तक हुए व् यय और चाल ूपिरयोजनाओं के अगले ूके्षपण की िः थित को 
िनम् निलिखत तािलका में दशार्या गया है:   

तािलका सखं् या 3 : चाल ूपिरयोजनाओं पर व् यय            (`  करोड़ में) 
 पिरयोजनाओं 

की सखं् या  

मलू 
लागत  

सशंोिधत 
लागत 
(माचर् 
2014)  

अिधविहत 
लागत  

सचंयी 
लागत 
(माचर् 
2014)  

माचर् 
2014 
तक 
ूत् यािशत 
अगला 
ूके्षपण  

 `150 करोड़ एवं इससे अिधक लागत की पिरयोजनाएं * 

न् यू लाइन 148 85825 156462 70637 43223 120262 

गेज 
रूपान् तरण  

59 26846 48604 21758 28483 23445 

दोहरीकरण 112 32080 40979 8899 13186 31324 

कुल 319 144751 246045 101294 84892 175031 

`150  करोड़ से कम लागत की पिरयोजनाएं* 

                                                            
5  अध् याय -1 िवत् त की िः थित (संघ सरकार की 2010-11 की िरपोटर् सं 33 (रेलवे) पर  



भारतीय रेल में चालू पिरयोजनाओं की िःथित की समीक्षा 

 

2015 की ूितवेदन संख् या 48 पषृ्ठ  8 
 

न् यू लाइन 17 1497 3203 1706 2074 970 

गेज 
रूपान् तरण  

2 230 3712 3482 4 3821 

दोहरीकरण 104 9092 9518 426 5845 5737 

कुल 123 10819 16433 5614 7923 10528 

कुल जोड़  442 155570 262478 106908 92815 185559 

*रेलवे बोडर् द्वारा वगीर्कृत  

II. 442 पिरयोजनाओं में से, पिरयोजनाओं के समापन की िनधार्िरत तारीख 
(लआ य तारीख) केवल 156 पिरयोजनाओं (35.29 ूितशत) में ही िनयत 
की गई थी। मलू लआ य तारीख 156 पिरयोजनाओं में से 105 में पहले 
ही बीत चुकी है और यह िवलबं समापन की मलू तारीख से 16 वषोर्ं 
तक अिधक था। इन 105 पिरयोजनाओं में से 47 में ूगित माचर् 2014 
तक 10 ूितशत तक कम थी। 

III. 286 पिरयोजनाओं कें  सबंंध में समापन की िनधार्िरत तारीख या तो 
िनधार्िरत नहीं की गई थी, या के्षऽीय रेलवे के अिभलेखों में उपलब् ध 
नहीं थी। उन 114 पिरयोजनाओं में से, जहां लआ य तारीख िनधार्िरत नहीं 
की गई थी, 67 पिरयोजनाओं की वाः तिवक ूगित 10 ूितशत से कम 
थी। माचर् 2014 तक 442 पिरयोजनाओं की वाः तिवक ूगित के ब् यौरों 
को िनम् निलिखत तािलका में दशार्या गया है: 

तािलका सखं् या 4: चाल ूपिरयोजनाओं की वाः तिवक ूगित  
लआ य  पिरयो

जनाओं 
की 
सखं् या  

समापन की मलू तारीख और वाः तिवक ूगित तक 
लगा अिधक समय  

वाः तिवक ूगित की 
सीमा  

पिरयोज
नाओं 
की 
सखं् या  

अिधक 
समय  

(माह में)  

िनधार्िरत लआ य  156 i. 10 ूितशत से कम  

ii. 10 और 50 ूितशत के 
बीच  

iii. 50 ूितशत से अिधक  

47 
28 
79 
2 

192  तक 

168 तक 

159 तक 

67 तक 
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iv. वाः तिवक ूगित रेलवे 
अिभलेख में उपलब् ध नहीं  

 

लआ य तारीख 
िनधार्िरत नहीं की 
गई  

114 v. 10 ूितशत से कम  

vi. 10 और 50 ूितशत के 
बीच  

vii. 50 ूितशत से अिधक  

viii. वाः तिवक ूगित रेलवे 
अिभलेख में उपलब् ध नहीं  

67 
25 
21 
01 

लाग ूनहीं* 
 

लआ य तारीख रेलवे 
के अिभलेख में 
उपलब् ध नहीं या 
रेलवे ूशासन द्वारा 
उपलब् ध नहीं 
कराई गई  

172 i. 50 ूितशत से अिधक  

ii. 50 ूितशत से अिधक  

iii. वाः तिवक ूगित रेलवे 
अिभलेख में उपलब् ध नहीं  

75 
94 
03 

लाग ूनहीं*  
 

*पिरयोजना के समापन हेतु लआ य को िनधार्िरत न करने के कारण अिधक 
समय की गणना नहीं की जा सकी। 

पिरयोजना लागत के सशंोधन, संचयी व् यय सिहत शेष िनमार्ण कायोर्ं आिद के 
िलए अनुमािनत लागत और पिरयोजना की वाः तिवक ूगित के पिरयोजनावार 
ब् यौरें अनुबधं-1 (`150 करोड़ और उससे अिधक लागत की पिरयोजनाएं) और 2 ( ` 

150 करोड़ से कम लागत की पिरयोजनाएं) 

1.6.3  पिरयोजनाओं का वषर् वार िवँ लेषण 

31 माचर् 2014 तक चाल ू 442 पिरयोजनाओं के वषर् वार िवँ लेषण से 
िनम् निलिखत का पता चला: 

तािलका स; 5 चाल ूपिरयोजनाओं का काल िवँ लेषण  

सःं वीकृित वषर्  एनएल डीएल जीसी  सःं वीकृत 
पिरयोजनाओ ं
की सखं् या  

2008-09 और  2013-14 के बीच 77 128 16 221 

2003-04 और  2007-08 के बीच 28 59 15 102 

1998-99 और  2002-03 के बीच 19 17 08 44 
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15 वषर् से अिधक  (1997-98 या 
इससे पहले) 

41 12 22 75 

जोड  165 216 61 442 

 

442 चाल ूपिरयोजनाओं में से 22 पिरयोजनाओं के सबंंध में िनमार्ण कायर् शुरू नहीं 
िकए गए थे (माचर् 2014), यद्यिप इन पिरयोजनाओ ंको 16 वषर् पहले6 सःं वीकृत कर 
िदया गया था और इस सबंंध में ब् यौरे पिरिशं ट V में दशार्ए गए है।  

तीन पिरयोजनाओं, जो 30 वषोर्ं से अिधक से चल रही है, के ब् यौरे िनम् नानुसार 
है:   

क. नंगल बांध Ð तलवाड़ा बीजी रेल िलकं (उ.रे.)  

नंगल बांध से अब अदंौरा (43.914 िक.मी.) तक पिरयोजना के ूथम चरण को  

` 37.68 करोड़ की लागत पर सामािजक Ð आिथर्क िवकास के आधार पर वषर् 
1982-83 में सःं वीकृत िकया गया था। इस िनमार्ण कायर् को रेलवे लाइन के 
िनमार्ण हेत ुभिूम की लागत,खुदाई हेतु ौमबल लागत और वूडन ः लीपसर् के 
सबंंध में िवत् तीय भार का सहभाजन करने के िलए िहमाचल ूदेश सरकार से 
आँ वासन के बाद तत् काल ूमाणपऽ7 पर 1982 में शुरू िकया गया था। नंगल 
बांध से अबं अदंौरा खंड से सबंंिधत िनमार्ण कायोर् को अक् तूबर 1989 में पूरा 
कर िदया गया था। अबं अदंौरा- तलवाडा खंड से सबंंिधत िनमार्ण कायर् 
िहमाचल ूदेश (एच.पी.) सरकार के भिूम लागत को वहन करने से इन् कार के 
कारण 1991-96 के दौरान बंद रहा और इसे िसतंबर 1996 में शुरू िकया गया 
जब िहमाचल ूदेश सरकार मफु्त में रेलवे को भिूम देने के िलए सहमत हुई। 
दसूरे चरण (उना िहमाचल से चरूरू तकराला) का िनमार्ण ` 66.97 करोड़ की 
लागत पर 1998 में शुरू हुआ और जनू 2004 में पूरा हुआ और इस खंड को 
माचर् 2005 में यातायात हेतु औपचािरक रूप से खोला गया था। शेष खंडों के 

                                                            
6 9 पिरयोजनाए 1997-98 और 2008-09 के बीच संः वीकृत हुई और 13 पिरयोजनाएं 2010-11 और 
2012‐13 के बीच संः वीकृत हुई  
7 तत् काल ूमाण पऽ के आधार पर िकए गए िनमार्ण कायोर्ं के संबधं में व् यय अनमुान की संः वीकृित के 
िलए सक्षम ूािधकरण की संः वीकृित की ूािप् त से पूवर् िकया जा सकता है। (इंजीिनयिरंग िवभाग के 
िलए भारतीय रेल संिहता का पैरा 1103)  
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िलए पिरयोजना की ूगित िनिधयों की कमी के कारण ूभािवत हुई थी। 
लेखापरीक्षा ने देखा िक पिरयोजना 55 ूितशत की वाः तिवक ूगित के साथ 
चाल ूथी और माचर् 2014 तक ` 383.89 करोड़ का व् यय हुआ था।  

ख. बरगािचया से चंपादंगा तक ॄांच लाइन के साथ हावड़ा से आमटा (द.पू.रे.)  

इस न् यू पिरयोजना को 1974-75 में सःं वीकृत िकया गया था। पिँ चम बंगाल 

राज् य सरकार के साथ िकए गए समझौता ज्ञापन (1973) के आधार पर राज् य 

सरकार द्वारा लागत रिहत भिूम उपलब् ध कराई जानी थी। हावड़ा से बरगािचया 

तक सकै् शन के 24 िक.मी. के पहले ः शेच को 1984 तक परूा िकया गया था। 

बरगािचया से आगे अगले िनमार्ण पर कायर् को एक दशक से अिधक के िलए 

रोक िदया गया था। पिरयोजना को 1995-968 तक ` 1000 ूितवषर् के टोकन 

आबंटन के साथ िपंक बुक में चाल ूके रूप में दशार्या गया था। पिरयोजना को 

िनिध के आबंटन के साथ जनू 1995 में शुरू कर िदया गया था। यद्यिप 

बरगािचया से आमटा तक के सकै् शन को जलुाई 2000 और िदसम् बर 2004 में 

दो चरणों में शुरू िकया गया, बरगािचया से चंपादंगा तक ॄांच लाइन के िलए 

कायर् ूगित भिूम का अिधमहण न होने के कारण ूितकूल रूप से ूभािवत 

हुई। यह पिरयोजना (बरगािचया से चंपादंगा) िसतंबर 2014 में समापन हेत ु

ूः तािवत थी। तथािप, पिरयोजना `  356.03 करोड़ के सभंािवत ूके्षपण के साथ 

चाल ूके रूप में मानी जा रही थी।  

ग. एकलखीÐबालरूघाट न् यू बीजी लाइन (एनईएफआर)   

न् यू बीजी लाइन (87.11 िक.मी.) के िनमार्ण हेत ुइस पिरयोजना को  ` 585.29 

करोड़ की सभंािवत लागत पर 1983-84 में सःं वीकृत िकया गया था। तथािप, 
एकलखी-बलरूघाट सकै् शन िदसबंर 2004 में परूा तथा शरुू िकया गया था, 
पिरयोजना के कायर्के्षऽ को बाद में सकै् शन - (i) माचर् 2008 में सःं वीकृत 
                                                            
8 1993-94 को छोड़कर, जब ` 1 करोड़ आबंिटत हुए थे  
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गजोल-इतहार (27.20 िक.मी.) (ii) अूैल 2011 में सःं वीकृत रायगजं-इतहार 
(22.16 िक.मी.) और (iii) अूैल 2012 में सःं वीकृत इतहार-बुिनयादपरु 
(27.095 िक.मी.) के िलए न् यू बीजी लाइन के िनमार्ण हेतु तीन महत् वपूणर् 
आशोधनों9 (एमएम) के सिम् मलन द्वारा िवः तािरत िकया गया था। ये सकै् शन 
मलू सःं वीकृत पिरयोजना का िहः सा नहीं थी और इसिलए सःं वीकृत 
पिरयोजना (एकलखी-बलरूघाट) में महत् वपूणर् आशोधन के रूप में पिरयोजना 
का कायार्न् वयन अिनयिमत था क् योंिक इसने एमएम के माध् यम से िकए जाने 
वाले कायोर्ं से सबंंिधत कोडल ूावधानों का उल् लघंन िकया था। एमएमज के 
रूप में इन पिरयोजनाओ ं के समावेशन के पिरणामः वरूप मलू पिरयोजना को 
चाल ूके रूप में समझा गया था (माचर् 2014) । 

1.6.4   चाल ूपिरयोजनाओं का सचंलन   

िवत् त मऽंालय (व् यय िवभाग) ने रेलवे की अिः थर िवत् तीय हालत को सधुारने 
के िलए अन् य बातों के साथ-साथ उन पिरयोजनाओं को छोड़कर जो सरुक्षा के 
िवचार से आवँ यक है तथा जो िक वािणिज् यक रूप से व् यवहायर् पिरयोजनाएं 
है, नई पिरयोजनाओं को रोकने का सझुाव िदया (2003) तथािप यह देखा गया 
िक 2009-14 की समीक्षा अविध के दौरान ` 81841 करोड़ की लागत पर 202 
नई पिरयोजनाओं को जोड़ा गया था जबिक 1 अूैल, 2009 तक 307 चाल ू
पिरयोजनाए ंथी। 2009-14 के दौरान, कुल 509 पिरयोजनाओं में से 67 ही 
पूरी हुई थी, माचर् 2014 तक 442 पिरयोजनाए ंशेष थी।    

कम िनिध आबंटनों, जसेै पैरामाफ 1.6.9 में चचार् की गई है के कारण 
पिरयोजनाओ ंको पूरा करने में िवलबं के पिरणामः वरूप 1 अूैल, 2009 तक 
307 चाल ूपिरयोजनाओ ंके सबंंध में `70859 करोड़ का समंहण हुआ और उक् त 
में 1 अूैल, 2014 तक 442 चाल ूपिरयोजनाओं के िलए ` 185559 करोड़ तक 
की विृद्ध हुई। ूितवषर् ` 10817 करोड़ के औसत िनिध आबटंन10 के िदए गए 

                                                            
9 इंजीिनयिरंग िवभाग के िलए भारतीय रेलवे संिहता के पैरा 1110 के अनुसार महत् वपूणर् आशोधन कायर् 
या योजना के कायर्के्षऽ में पयार्प् त पिरवतर्नों के सबंधं में है जो मौिलकचरण का िवचार नही था बिल् क 
इसे बाद में आवँ यक समझा गया है। वांिछत पिरवतर्न/आशोधन संः वीकृत कायर् को पूरी तरह संबंिधत 
होना चािहए अन् यथा इन् हें सक्षम ूािधकरण की संः वीकृित की आवँ यकता होगी ।  
10 औसत आकंडे को वषर् 2010-11 से 2013-14 के दौरान आबंिटत िनिध के आधार पर िगना गया।  
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रूझान बता रहे है िक िकसी नई पिरयोजनाओं को जोड़ा नहीं जाएगा और कोई 
लागत विृद्ध नहीं होगी, इस बड़े ूके्षिपत व् यय को करते हुए सभी चाल ू
पिरयोजनाओ ंको पूरा करने के िलए 17 वषोर्ं से अिधक समय लगेगा।  

1.6.5   बजट घोषणाओं के अनुसार ली गई पिरयोजनाएं  

2004-09 के दौरान 110 पिरयोजनाओं (एनएल-46, जीसी-15 और डीएल-49) को 
बजट घोषणाओं के आधार पर िलया गया था और छह पिरयोजनाएं मौजदूा चालू 
पिरयोजनाओं के महत् वपूणर् आशोधन थे। इनमें से द.प.रे. की चार पिरयोजनाओं 
और द.रे. की एक पिरयोजना, िजनकी 2005-06 से 2008-09 के दौरान घोषणा 
की गई थी, को माचर् 2014 तक रेलवे बोडर् द्वारा सःं वीकृत नहीं िकया गया था। 
शेष 105 पिरयोजनाओं की िः थित के ब् यौरे अनुबंध-3 में दशार्ए गए है।  

इन पिरयोजनाओं की िः थित से सबंंिधत अिभलेखों की सवंीक्षा से पता चला 
िक केवल 11 पिरयोजनाएं पूरी हुई थी। शेष 94 पिरयोजनाओं पर कायर् चल 
रहा था और इन पिरयोजनाओं को पूरा करने के िलए `44215 करोड़ छोडते हुए 
माचर् 2014 तक ` 13088 करोड़ का व् यय िकया गया था। 105 पिरयोजनाओं 
की वाः तिवक ूगित को नीचे सारणीबद्ध िकया गया है: 

तािलका सखं् या 6: वाः तिवक ूगित की िः थित 

वाः तिवक ूगित की रेंज  पिरयोजनाओं 
की सखं् या  

सःं वीकृित के वषर् से 
व् यतीत अविध की रेंज 
(महीनो में)   

शून् य ूगित  24 36 से 168 

वाः तिवक ूगित उपलब् ध नहीं 4 12 से 72 

1 और 25 ूितशत के बीच  22 36 से 96 

26 और 50 ूितशत के बीच  9 72 से 108 

51 और 99 ूितशत के बीच  22 60 से 288 

100 ूितशत िकंतु ूके्षपण शािमल है 24* 60 से 132 

कुल  105  

*आकड़े में 11 पूरी हो चुकी पिरयोजनाएं शािमल हैं  
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1.6.6  पिरयोजना की आिथर्क व् यवहायर्ता 

वतर्मान कोडल ूावधानों11 के अनुसार, िकसी नए िनवेश ूः ताव को िवत् तीय 
रूप से तकर् सगंत नहीं समझा जाएगा जब तक िक ूः तािरत पिरव् यय के 
पिरणाम के रूप में उदमहण हेतु अपेिक्षत सफल अिभलाभ (ूितफल की दर) 
सेवा के कायर्कारी व् यय या औसत वािषर्क लागत को पूरा करने के बाद 14 
ूितशत से कम न हो। ूितफल की दर (आरओआर) की गणना पिरयोजना के 
समापन पर ूाप् त की जाने वाली सभंािवत यातायात आय के आधार पर की 
जाती है। 126 पिरयोजनाओं12 (29 ूितशत) के सबंंध में आरओआर नकारात् मक 
था। िविभन् न चाल ू पिरयोजनाओ ं के िलए पिरयोजनावार आरओआर को 
अनुबंध-1 और 2 में दशार्या गया है।  

पिरयोजनाओ ं की िविभन् न ौिेणयों के िलए आरओआर की रेंज को 
िनम् निलिखत तािलका में दशार्या गया है:  

तािलका सखं् या. 7: ूितफल की दर 
योजना 
शीषर्क  

1 अूैल 
2014 को 
पिरयोजनाओं 
की सखं् या  

व् यवहायर् पिरयोजनाओं की ूितशतता 
(आरओआर) 

14 
ूितशत 
एवं 
उससे 
अिधक 

14 
ूितशत 
से कम  

िगने न गए/ 
अिभलेखों में 
अनुपलब् ध 
आरओआर  

लेखापरीक्षा 
को 
आरओआर 
उपलब् ध 
नहीं कराए 
गए थे  

नई लाइन  165 23 119 23 शून् य 

दोहरीकरण  216 103 72 40 1 

गेज 
रूपांतरण  

61 10 45 5 1 

कुल  442 136 236 68 2 

 

                                                            
11 भारतीय रेल िवत् त संिहता, खंड 1 का पैरा 204  
12 एनएल-78, डीएल-33, जीसी-15  
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105 चाल ूपिरयोजनाओ ंकी नमनूा जांच से आगामी चरण पर आरओआर के 
सशंोधन के मामलों का पता चला। िनम् निलिखत तािलका उन मामलों को 
दशार्ती है जहां आरओआर को नीचे की ओर सशंोिधत िकया गया था: 

तािलका सखं् या 8: ूितफल की दर का सशंोधन  

बम 
सखं् या. 

पिरयोजना का नाम  जोनल रेलवे 
का नाम  

मौिलक 
आरओआर 

सशंोिधत 
आरओआर  

 नई लाइन     

1. करूर Ð सलेम दरे 19.47 3.73 

2. नंदयाल Ð येरागुतंला  दमरे 15.85 2.98 

3. कुडडापाह Ð बेंगलोर  दमरे 18.78 10.68 

4. बगलकोट- कुडाची  दपरे 16.74 12.83 

5. काकीनाडा Ð पीतापुरम  दमरे 15.90 -11.27 

 दोहरीकरण     

6. चैंगलपटटु Ð िवल् लपुुरम  दरे 14.31 13.20 

7. चंिपुरा Ð राजबाड़ा 
चंिपुरा Ðभडंारीदाह  

पूमरे 36.00 1.49 

 
पिरयोजना के िलए आरंिभक आरओआर में ूबल कटौती/सशंोधन इस तथ् य 
का सचूक था िक आरओआर की गणना वाः तिवक नहीं थी। सभी पिरयोजनाओं 
के सबंंध में ूितफल की दर के ब् यौरे अनुबंधÐ1 और 2  में दशार्ए गए है।  

1.6.7  चयिनत पिरयोजनाओं की व् यापक समीक्षा  

िविभन् न महत् वपूणर् कायर्कलापों, जसेै िवः ततृ अनुमानों की तैयारी, व् यवहायर्ता 
अध् ययन, िनिधयों का आबंटन और उपयोिगता और कायार्न् वयन की व् यापक 
जांच के िलए िविभन् न ौिेणयों (उच् च वरीयता, लागत सहभाजन वाली 
पिरयोजना, अिधकतम समय वाली  पिरयोजनाएं और अिधविहत लागत आिद) 
की नमनूा जांच की गई थी। इन 105 चयिनत (442 में से) पिरयोजनाओं की 
व् यापक जांच के पिरणामों पर अगले पैरामाफों में चचार् की गई है:  
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1.6.7.1   व् यापक अनुमान की तैयारी  

रेल ूशासन को सिंक्षप् त अनुमान के अनुमोदन के बाद अिंतम कायर्ः थल 
सवेर्क्षण करना चािहए, ऐसी आरंिभक व् यवः थाओं जसेै भिूम अिधमहण और 
भडंार के आदेशों आिद के साथ आगे बढ़ना चािहए तथा व् यापक अनुमानों की 
तैयारी करनी चािहए। कायर् को केवल व् यापक अनुमान की सःं वीकृित के बाद 
ही शुरू करना चािहए।  

अिभलेखों की सवंीक्षा से पता चला िक: 

I. व्यापक अनमुानों के अनुसार 105 चयिनत पिरयोजनाओं की कुल 
लागत ` 65320 करोड़ थी। लागत को 45 पिरयोजनाओं (एनएल-30, 
जीसी-10, डीएल-5) में सशंोिधत िकया गया था। मौिलक और सशंोिधत 
अनुमान के बीच अतंर 2.92 और 535.79 ूितशत (एनएल-20.76 से 
535.79 ूितशत, जीसी-2.92 से 321.36 ूितशत (एनएल) और 
डीएल-52.72 से 317.33 ूितशत) के बीच था। 32 पिरयोजनाओ ं
(एनएल-25, जीसी-5, डीएल-2) के सबंंध में 100 ूितशत से अिधक 
का अतंर देखा गया था (पिरिशं टÑVI)।  अन् तर कायार्न् वयन की लबंी 
अविध, अपूणर् िवः ततृ अनुमान, महत् वपूणर् आशोधन का समावेशन, 
कायर् के कायर्के्षऽ में विृद्ध आिद के पिरणामः वरूप लागत विृद्ध के कारण 
था। ब् यौरे अनुबंध-4 में दशार्ए गए हैं।  

II. के्षऽीय रेलवे ने 9 के्षऽीय रेलवे13 की 14 पिरयोजनाओं (एनएल-12,जीसी-
2) के सबंंध में िवः ततृ अनुमानों की तैयारी में 5 से 18 वषर् का समय 
िलया िजसे पिरिशं ट-VII में दशार्या गया है। रेलवे बोडर् ने भी िवः ततृ 
अनुमानों की सःं वीकृित के िलए 1 माह से 156 माह के बीच काफी 
समय िलया। रेलवे बोडर् ने तीन नई लाइन पिरयोजनाओं के सबंंध में 
िवः ततृ अनमुानों को ः वीकृत करने के िलए 5 से 13 वषर् का समय 
िलया िजसका उल् लेख िनम् नानुसार है: 

 
 

                                                            
13 (मरे, पूमरे, पूतरे, दमरे, दपूरे, दपूमरे, दरे, दपरे और पमरे ) 
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तािलका सखं् या. 9: िवः ततृ अनुमान की ः वीकृित की िः थित 

पिरयोजना का नाम  रेलवे बोडर् 
को 
िवः ततृ 
अनुमान 
की 
ूः तुित 

रेलवे बोडर् 
द्वारा 
िवः ततृ 
अनुमान की 
ः वीकृित  

िलया 
गया 
समय  

िलए गए 
असामान् य 
समय के िलए 
कारण  

अहमदनगर Ðबीड - 
परली वैजनाथ Ð(मरे) 

अूलै 
2004  

माचर् 2012 7 वषर् 11 
माह  

के्षऽीय रेलवे के 
अिभलेख में 
अनुपलब् ध  

यूएसबीआरएल (उरे)  1999-
2000 

2012 13 वषर्  के्षऽीय रेलवे के 
अिभलेख में 
अनुपलब् ध  

बरगािचया- चंपादंगा 
सिहत हावडा Ðआमटा 
(मरे)  

1979 फरवरी  
1984 

5 वषर्  के्षऽीय रेलवे के 
अिभलेख में 
अनुपलब् ध  

 
III. पूसीरे की रां शीय पिरयोजना के सबंंध में गाइड बोध, उप सरंचना और 

सपुर सरंचना आिद के साथ बोगीबील पुल (4315.2 मी.) के िनमार्ण 
हेतु ` 1762.06 करोड़ के िवः ततृ अनुमान को रेलवे बोडर् द्वारा िदसम ्बर 
2001 और िसतम् बर 2010 के बीच ः वीकृत िकया गया था। यह 
अनुमान मखु् य पुल भाग (सपुर सरंचना) के िलए खुदाई, ब् लैंकेिटंग और 
सैंडिवंच लेयर जसेै गलत घटकों को अपनाने के कारण ` 128.81 करोड़ 
तक बढ़ गया था जसेै िक िनम् निलिखत तािलका में दशार्या गया है:  

     तािलका सखं् या. 10: िवः ततृ अनुमानों में गलत घटकों को अपनाने के ब् यौरे  
 कायर् के िववरण  लागत  

(` करोड़ में) 
अंतर  

(` करोड़ में) 
क. चेनेज 15.123 िकमी से 32.898 िकमी 

के िलए दोहरीकरण हेतु खुदाई की 
लागत 17.77 िकमी. आकिलत की गई 
थी।  

कमी:  

मखु् य पुल की लबंाई 4.940 िकमी 

63.13  
 
45.58  
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अथार्त 12.83 िकमी 
(63.13X12.83/17.77) को छोड़कर 
सेक्शन के िलए खुदाई की वाः तिवक 
लागत जसेै लेखापरीक्षा द्वारा आकिलत 
की गई है। 

 अतंर:   17.55 

ख. ब् लैंकेिटंग की माऽा का आकलन 17.77 
िकमी., अथार्त 15.123 िकमी् से 
32.898 िकमी.तक की चेनेज, के िलए 
855/-ूित िक.मी पर 445000 िकमी. 
आकिलत की गई थी।  

कमी: मखु् य पुल लबंाई अथार्त 12.83 
िकमी.को छोड़कर उस सकै् शन के िलए 
सरंचना के शीषर् पर ब् लैंकेिटंग की 
वाः तिवक आवँ यकता 87885.50 
िकमी.(6.85 मी x 1 मी x 1283मी) 
थी, जसैािक लेखापरीक्षा द्वारा आकिलत 
है।   

38.43  
 
7.51 
(` 855 x 
87885.5 
cum) 

 अन् तर :   30.92 

ग. 5.123 िकमी. से 32.898 िकमी. की 
चेनेज के िलए दोहरीकरण कायर् के िलए 
सैंडिवच लेयर की लागत का 17.77 
िकमी. के िलए आकलन िकया गया था। 
कमी: 12.83 िकमी.(17.77 िकमी-
4.940 िकमी.) की मखु् य पुल लबंाई को 
छोड़ कर उस खंड के िलए खुदाई की 
लागत जैसे िक लेखापरीक्षा द्वारा 
आकिलत है।  

9.17  
 
6.62 (9.17 x 
12.83/17.77) 

 अन् तर:  2.55 

घ. दिक्षण बांध और उत् तरी बांध सेतु का 
उठान, चौड़ीकरण और सदुृढीकरण 

 77.79

  जोड़  128.81 
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इस ूकार यह ः पं ट था िक िवः ततृ अनुमानों को उिचत सटीकता के साथ 
तैयार नहीं िकया गया था िजसके पिरणामः वरूप ्नमनूा जांच की गई 105 
पिरयोजनाओ ंमें से 45 के सबंंध में अनुमानों में सशंोधन करना पड़ा। िवः ततृ 
अनुमान का ससंाधन और उनकी सःं वीकृित में िवलबं ने दशार्या िक 
पिरयोजनाओ ंके कायार्न् वयन पर दक्षतापुणर् िवत् तीय िनयंऽण के िलए िवः ततृ 
अनुमानों के महत् व पर ध् यान नहीं िदया गया था।  

1.6.7.2   व् यवहायर्ता अध् ययन एवं इंजीिनयिरंग एवं यातायात सवेर्क्षण  

इंजीिनयिरंग िवभाग के िलए भारतीय रेल सिंहता में ूावधान है िक नई लाइन 
पिरयोजना के िलए ूशासिनक सःं वीकृित िनरीक्षणों के बाद ूदान की जानी 
चािहए िजसमें आवीक्षण और कई वकैिल् पक सरेंखणों के ूाथिमक इंजीिनयंिरंग 
सवेर्क्षण और िवत् तीय एवं ूचालन की दृिं ट से सवोर्च् च का चयन शािमल है। 
िवकल् पों पर िवचार करने की यथावत ूिबया से ूशासिनक ः वीकृित तक 
पहंुचा जाता है िजसे िवः ततृ पिरयोजना िरपोटर् में िरकाडर् और सरुिक्षत िकए 
जाने की आवँ यकता है। तथािप, कायर् के कायार्न् वयन को शुरू करने के िलए 
तकनीकी संः वीकृित चयिनत सरेंखण के िवः ततृ िनरीक्षणों और अिंतम 
अविः थित सवेर्क्षण को पूरा करने के बाद ही दी जानी चािहए।  

चार के्षऽीय रेलवे(मरे, पूरे, दपूरे और उरे) की 12 पिरयोजनाओं (एनएल-4, 
जीसी-1, जीएल-7) में कोई व् यवहायर्ता अध् ययन और इंजीिनयिरंग एव ं
यातायात सवेर्क्षण नहीं िकया गया था। अन् य पिरयोजनाओ ंके सबंंध में,यद्यिप 
व् यवहायर्ता अध् ययन एवं इंजीिनयिरंग एवं यातायात सवेर्क्षण पिरयोजना की 
ः वीकृित से पूणर् िकया गया था, िफर भी यह देखा गया िक िवः ततृ अनुमान 
और सशंोिधत अनुमान के बीच अतंर था। 32 पिरयोजनाओं (एनएल-25, 
जीसी-5, डीएल-2) के सबंंध में अन् तर 104.95 ूितशत और 535.79 ूितशत 
के बीच था जसैािक पिरिशं ट –VI में दशार्या गया है।  

1.6.7.3    पिरयोजनाओं की ूाथिमकता  

 
रेल मऽंालय (एमओआर) ने पिरयोजनाओं की ूाथिमकता के सबंंध में अपनी 
67वीं िरपोटर् (15वीं लोकसभा/2013) में पीएसी की अभ् युिक् तयों पर ूितिबया 
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में बताया िक वे ूत्येक वषर् ूाथिमकता िनधार्रण करते है और केवल उन 
पिरयोजनाओ ंको अिधक रािश आबिंटत करते है िजनकी उस वषर् पूरा होने की 
सभंावना है।  

लेखापरीक्षा ने देखा िक पिरयोजना की ूाथिमकता में सामजंः य की कमी थी। 
यह देखा गया िक ‘उच् च ूाथिमकता’ के रूप में वगीर्कृत पिरयोजनाओं की 
ूाथिमकता तदथर् थी और अगले वषोर् में बदल गई थी िजसका उल् लेख नीचे 
िकया गया है: 

(i)    पूतरे में, रेलवे बोडर् द्वारा तीन पिरयोतनाओं को वषर् 2012-13 के िलए 
‘उच् च ूाथिमकता’ के रूप में िचिन् हत िकया थ। इनमें से, दो दोहरीकरण 
पिरयोजनाओ ं (िसहंाचलम-गोपालपत् तनम और िवजयानगरम-कोटटावालसा 
3री लाइन)को अगले वषोर्ं 2013-14 और 2014-15 में उच् च ूाथिमकता 
पिरयोजनाओ ंकी सचूी में शािमल नहीं िकया गया था।  

(ii)   पूरे की वधर्मान Ðकटवा जीसी पिरयेाजना को 2013-14 के दौरान उच् च 
ूाथिमकता के रूप में वगीर्कृत िकया गया था िकन् तु 2014-15 में नहीं 
पिरयोजना14 (बलगोना-कटवा) के शेष भाग को पूरा करने की लआ य ितिथ 
िनधार्िरत करने जसेै िवशेष कायर्बम को ृेम करने में िवफलता के कारण 
उच् च ूाथिमकता पिरयोजना की ौणेी से इस पिरयोजना को बाहर कर 
िदया गया था।  

(iii)  दपरे में, तोरनागल् ल-ूरंजीतापुरा के मामले में पिरयोजनाओं को ूाथिमकता 
देने में कोई सामजंः य नहीं देखा गया था, डीएल पिरयोजना, िजसे 2012-13 
के दौरान ‘उच् च ूाथिमकता’ की िः थित ूदान की गई थी और उसी को 
2013-14 में उच् च ूाथिमकता पिरयोजनाओं की सूची से हटा िदया गया था।  

रेल मऽंी ने अपने बजट भाषण (2013-14) में ‘उच् च ूाथिमकता’ पिरयोजनाओ ं
के रूप में 30 पिरयोजनाओं की घोषणा की थी। उच् च ूाथिमकता पिरयोजनाओं 
के उदे्दँ य िनम् नानुसार थे: 

I. िपछले और पददिलत के्षऽों का आिथर्क िवकास  

                                                            
14 माचर् 2011 में शरुू िकया गया वधर्मान-बलगोना 
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II. यातायात के सवंधर्न की आवँ यकताओं का ध् यान रखना  
III. िसगंल लाइन की यातायात बाधाओ ंको आसान करना  
IV. यातायात बाधाओं को हटाना और सकै् शन की क्षमता को बढ़ाना ।  

 
उच् च ूाथिमकता पिरयोजनाओं की सिंक्षप् त िः थित को पिरिशं ट - VIII में 
दशार्या गया है। 28 (एनएल-1, जीसी-1, डीएल-26) उच् च ूाथिमकता 
पिरयेाजनाओ ंकी िवः ततृ समीक्षा से पता चला िक : 

I. 10 के्षऽीय रेलवे की 17 पिरयोजनाओं (एनएल-1, डीएल-16) में 
वाः तिवक ूगित 50 ूितशत तक थी और उन में से सात के्षऽीय 
रेलवे15 की 11 पिरयोजनाओं (एनएल-1, डीएल-10) के सबंंध में कायर् की 
ूगित 10 ूितशत या कमी थी। .  

II. यद्यिप पांच के्षऽीय रेलवे16 की सात पिरयोजनाओ,ं िजन् हें 2008-12 के 
दौरान ‘उच् च ूाथिमकता’ पर ः वीकृत िकया गया था, की वाः तिवक 
ूगित केवल शून् य और 10 ूितशत के बीच थी िजसे नीचे सारणीबद्ध 
िकया गया है :  

तािलका सखं् या 11: उच् च ूाथिमकता पिरयोजनाओं की वाः तिवक ूगित  

बम 
सखं् या. 

पिरयोजना का नाम रेलवे 
का नाम 

ः वीकृित 
का वषर्  

मलू लआ य 
ितिथ  

वाः तिवक 
ूगित 
(ूितशत) 

1.  पीरपंती-भागलपुर पूरे 2011-12 अनुपलब् ध  0 

2.  सिंतया-तारापीथ-
3री लाइन (डीएल) 

पूरे  2011-12 09/2016 10 

3.  गोल् डन रौक से पूवर् 
बाईपास लाइन के 
साथ टीजे-जीओसी 
(डीएल)  

दरे 2011-12 अिनधार्िरत  3 

4.  चंपा-झारसगुुडा-3री 
लाइन (डीएल) 

दपूमरे 2008-09 03/2019 10 

5.  िबरूर-िशवानी दपरे 2011-12 09/2013 10 

                                                            
15 मरे‐1, पूरे-4, पूमरे-2, दरे-1, दमरे-1, दपरे-1, पमरे-1 
16 पूरे, दपूमरे, दरे, दपरे और परे  
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(डीएल) 
6.  होसादगुार् रोड-

िचकाजरूर )डीएल) 
दपरे 2010-11 06/2014 0 

7.  वीरामगाम-
सरुेंिनगर (डीएल)  

परे  2010-11 03/2014 0 

 
उपरोक् त तािलका से  यह देखा गया िक तीन के्षऽीय रेलवे की तीन उच् च 
ूाथिमकता पिरयोजनाओ ंके सबंंध में िनमार्ण कायर् नहीं िकया गया था (माचर् 
2014)।  
 
इस ूकार पिरयोजनाओं की ूाथिमकता में सामजंः य की कमी और 
ूाथिमकता दी गई पिरयोजनाओ ं पर ध् यान कें िण की कमी के कारण 
पिरयोजनाओ ंकी वाः तिवक ूगित न् यूनतम थी और इसिलए ूाथिमकता के 
उदे्दँ य परेू नहीं हुए। 
 
1.6.8   िवजन 2020 द्वारा िनधार्िरत लआ य की ूािप् त  

 
1.6.8.1   नई लाइनों का िनमार्ण  

नई लाइनों का िनमार्ण रेलवे नेटवकर्  से पयार्प् त रूप से न जड़ेु हुए के्षऽों को  
कनेिक् टिवटी उपलब् ध कराने हेतु ः वीकृत िकया गया है िजससे िक इन् हें िवकास 
की रां शीय मखु् य धारा में लाया जा सके। िवजन 202017 के अनुसार, भारतीय 
रेल ने ूितवषर् औसत 2500 िकमी. नई लाइन के िनमार्ण की योजना बनाई 
थी। तथािप, यह देखा गया िक इस सदंभर् में ूगित इस के लआ य के अनुपात 
में नहीं थी जसैा िक दशार्या गया है:  

वषर्  2009-10 2010-11 2011-12 2012-13 2013-14 कुल 

नई लाइन 
(िकमी. में)  

258 709 725 501 450 2643 

 
ॐोत: रेल मंऽालय की अनुदानो हेतु मांग (2015-16)  
 
जीबीएस के रूझान के बारे में ज्ञात होने के बावजदू पिरयोजनाओं में िनरंतर 
सवंधर्न थे, जसैा िक उपरोक् त पैरामाफ 1.6.4 में चचार् की गई है, जो िक रेलवे 
                                                            
17 रेल मंऽालय द्वारा 2009 में बनाया गया 
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के आवँ यकताओं के अनुरूप नहीं था। इसके पिरणामः वरूप, पिरयोजनाओं की 
ूगित िवपरीत रूप से ूभािवत हुई िजससे अिधक समय और लागत आई जसेै 
िक उपरोक् त पैरामाफ 1.6.2 में दशार्या गया है। लेखापरीक्षा ने पाया िक धीमी 
ूगित के कारण अपयार्प् त िनिध आबंटन के अलावा अनुमानों के तैयार करने 
में िवलबं, िवः ततृ अनुमान के सःं वीकरण में िवलबं, भिूम अिधमहण में िवलबं 
था जसैािक पैरामाफ 1.6.7.1 और 1.6.11 में चचार् की गई है।  

 
1.6.8.2   गेज रूपांतरण की िः थित  

 
भारतीय रेल ने यनूी-गेज नीित18 (1991) के अनुसार वाहनोतरण से बचने के 
अलावा माल यातायात और यािऽयों के समेिकत सचंलन को सिुनिँ चत करने 
के िलए 1992 से एमजी लाइन के बीजीलाइन में रूपातंरण के िलए कई गेज 
रूपांतरण पिरयोजनाओं पर कायर् िकया। 2009-10 को छोड़ कर यह देखा गया 
िक भारतीय रेल 2010-14 के दौरान िवजन 2020 में पिरकल् पना के अनुसार 
ूितवषर् 1200 िकमी के गेज रूपांतरण के लआ य को ूाप् त करने में िवफल रहीं 
जसैािक िनम् निलिखत तािलका से पता चला: 
वषर्  2009-10 2010-11 2011-12 2012-13 2013-14 कुल 

गेज रूपांतरण 
(िकमी. में)  

1516 837 855 605 404 4217 

जीबीएस (` 

करोड़ में)  
3580 3232 2821 2700 3103 15436 

ॐोत : रेल मंऽालय की अनुदानों की मांग (2015-16)  
 
रेल मऽंालय ने लोक ः थायी सिमित को अपने उत् तर में बताया (अूैल 2015) 
िक लगभग िनिं बय जीबीसी के कारण 2011-12 से घटाया गया आबंटन गेज 
रूपांतरण के सबंंध में िनरंतर घटते रूझान का मखु् य कारण था।  

रेल मऽंालय का तकर्  ः वीकायर् नहीं था क् योंिक यह देखा गया िक जीसी कायौर्ं 
के िलए सकल बजटीय सहायता (जीबीसी) 2011-12 और 2012-13 को छोड़कर 
जब जीबीसी वषर् 2010-11 के िलए जीबीसी की तुलना में बमश: 13 ूितशत 
                                                            
18 रेलपथ का बीजी में मानकीकरण 
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और 16 ूितशत तक कम हो गया था, 2009-10 से 2013-14 की अविध के 
दौरान एक रूप था। जीसी  िनमार्ण कायोर्ं की धीमी ूगित के पिरणामःवरूप 
61 पिरयोजनाओं के सबंंध में ` 27266 करोड़ का अिधक ूके्षपण हुआ। 

1.6.8.3    दोहरीकरण की िः थित  

 
दोहरीकरण के कायर् में िसगंल लाइन की यातायात बाधाओं को कम करने और 
चाटडर् क्षमता को बढ़ाने के िलए रेलवे को सक्षम बनाने के िलए मौजदूा 
रेलमागोर्ं के दोहरीकरण द्वारा अितिरक् त लाइनों का ूावधान शािमल है।  

वषर्  2009-10 2010-11 2011-12 2012-13 2013-14 जोड़  

दोहरीकरण 
पिरयोजनाएं 
(िकमी में) 

448 769 750 705 708 3380 

ॐोत : रेल मंऽालय की अनुदानों की मांग (2015-16)  

उपरोक् त तािलका से यह देखा गया िक भारतीय रेल िवजन 2020 में 
पिरकल् पना के अनुसार दोहरीकरण कायोर्ं के 1200 िकमी. के लआ य को ूाप् त 
नहीं कर सका था। िवजन दः तावेज (2009) बनाते समय चाल ू दोहरीकरण 
पिरयोजनाओ ंकी सखं् या में ` 37058 करोड़ के सभंािवत अिधक ूके्षपण के 
साथ माचर् 2014 तक 216 पिरयोजनाओं की विृद्ध हो गई थी।  

लेखापरीक्षा उदे्दँ य-2: यह देखना िक क् या िवत् तीय ूबंधन िनिधयों की 
उपलब् धता और उनके अिधकतम उपयोग के सदंभर् में पयार्प् त था।  

1.6.9    िनिधयों का आबंटन तथा उपयोग  

 
भारतीय रेल में चाल ूपिरयोजनाओं का काफी अिधक ूके्षपण है। पिरयोजनाओं 
को िनिधयों की उपलब् धता और उनका अिधकतम उपयोग पिरयोजनाओं की 
िनरंतर विृद्ध के िलए आवँ यक है िजससे िक पिरयोजना को समापन की 
िनधार्िरत अविध में पूरा िकया जा सके िजससे अिधविहत लागत न् यूनतम हो 
जाएगा। इंजीिनयिरंग िवभाग के िलए भारतीय रेल सिहंता के पैरा 615 में 
ूावधान है िक रेल ूशासन को ूत् येक चाल ूकायर् के िलए अपेिक्षत रािश का 
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वाः तिवक आकलन करना चािहए और िनमार्ण कायर् कायर्बम में आवँ यक 
ूावधान करने चािहए।  

चयिनत 105 चाल ूपिरयोजनाओं के िलए पिरयोजना को आबंिटत िनिध की 
तुलना में वाः तिवक व् यय की ूविृत् त के िवँ लेषण से िनम् निलिखत का पता 
चला: 
 

I. 11 के्षऽीय रेलवे की 29 पिरयोजनाओं (एनएल-17, जीसी-2, डीएल-
10) में िकया गया वाः तिवक व् यय बजट आवंटन के ूित 50 
ूितशत से कम था। यह देखा गया िक बजट अनुमान से वाः तिवक 
व् यय 2009-14 के दौरान 0.025 ूितशत से 49.54 ूितशत के 
बीच था जैसे िक पिरिशं ट IX में दशार्या गया है। चार के्षऽीय रेलवे 
(उरे-1, दमरे-1, दपूमरे-1 और पूरे-2) से संबंिधत पांच पिरयोजनाओं 
में कोई व् यय नहीं िकया गया था, हालांिक िनिध का आबंटन 2009-
14 के दौरान 13 करोड़ से 115 करेाड़ के बीच था। इन 20 
पिरयोजनाओं में वाः तिवक ूगित आगरा इटावा पिरयोजना के 
मामले जहां वाः तिवक ूगित 84 ूितशत थी को छोड़कर शून् य से 
46.98 ूितशत के बीच देखी गई थी।   

II. 11 के्षऽीय रेलवे में 24 पिरयोजनाओं (एनएल-19, जीसी-2, डीएल-
3) के संबंध में 40.18 ूितशत और 1014.93 ूितशत तक 
आसामान् य रूप से अिधक व् यय िकया गया था जैसे िक पिरिशं ट– 

X  में दशार्या गया है। 

1.6.9.1  िनिधयों का अपयार्प् त आबंटन 

 
2009-14 के दौरान के्षऽीय रेलवे द्वारा मांगी गई िनिध की तुलना में रेलवे बोडर् 
द्वारा आवंिटत िनिध के िवँ लेषण से पता चला िक 20 (एनएल-13, जीसी-5, 
डीएल-2) पिरयोजनाओं में िनिधयों का आबंटन मांगी गई िनिधयों के ूित 10 
ूितशत से अिधक के आिधक्य में था। इसी ूकार, 64 पिरयोजनाओं (एनएल-
35,जीसी-12, डीएल-17) के सबंंध में के्षऽीय रेलवे द्वारा मांगी गई िनिधयों से 
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कम िनिध आबंिटत की गई थी। िनिध आबटंन के सबंंध में 90 ूितशत से 
अिधक आिधक् य/कमी के ब् यौरों को नीचे सारणीबद्ध िकया गया है: 

तािलका सखं् या 12 : िनिधयों के आबटंन में असामान् य अतंर  

बम 
संख् या. 

पिरयोजना का नाम  के्षऽीय 
रेलवे का 
नाम  

मांगी गई 
िनिध 
(करोड़ में)  

आबंिटत 
िनिध 
(करोड़ में)  

ूितशत में 
अिधक/(-) कम 
बंटन (+)  

 नई लाइन      

1.  चंडीगढ़-बडडी  उरे  43 3.06 -92.88 

2.  रतलाम-डंुगरपुर वाया 
बंसवाडा 

उपरे  10 40 300.00 

3.  एआईपी-पुटटुर  दरे 151 2.65 -98.25 

4.  इरोड-पलानी दरे  235 1.49 -99.37 

5.  बोवाईचंडी-आरमबाग  दपूरे  80 159 98.75 

6.  दल् लीराजहारा Ð 
जगदालपुर  

दपूमरे  22 396.43 1701.95 

7.  व् हाइटफील् ड Ð कोलर दपरे  72 0.32 -99.56 

8.  तुमकुर-िचऽदगुार् Ð 
दावानिगरी  

दपरे  30 0.63 -97.90 

9.  िशमोगा Ð हिरहर  दपरे  40.5 0.58 -98.57 

10.  बैंगलौर Ð 
सत् यमंगलम 

दपरे  35.1 0.39 -98.89 

 गेज पिरवतर्न     

11.  धोलपुर Ðिसरमुऽा  उमरे  28 2.34 -91.64 

12.  सीयूपीजे-एसए 
(वाया) बीआरआई  

दरे  69 0 -100 

 दोहरीकरण      

13.  तारापीठ Ð रामपुरहाट पूरे  16.05 1.31 -91.84 

14.  िवजयवाड़ा Ð 
काजीपेट 3सरी लाईन 
िवद्युतीकरण सिहत . 

दमरे  61 1 -98.36 

15.  सालका रोड Ð 
खोंगसार Ð पैच 
दोहरीकरण  

दपूमरे  25 166.28 565.12 

 



भारतीय रेल में चालू पिरयोजनाओं की िःथित की समीक्षा 

 

2015 की ूितवेदन संख् या 48 पषृ्ठ  27 
 

यह देखा गया िक उरे की चण् डीगढ़-बद्दी लाइन जो 2007 के दौरान ः वीकृत की 
गई थी और 2008-09 में कायर् शुरू िकया गया था के सबंंध में, `328.14 
करोड़ की कुल अनुमािनत लागत के ूित माचर् 2014 तक केवल ` 0.17 करोड़ 
(0.05 ूितशत) का व् यय िकया गया था। 2009-14 की अविध के दौरान 
मांगी गई `43 करोड़ की िनिध के ूित उसी अविध  के दौरान केवल ` 3.05 
करोड़ आबंिटत िकये गये थे।  

इसी ूकार, 2009-14 की अविध  के दौरान भानुपल् ली-िबलासपुर नई लाइन 
पिरयोजना के सबंंध में `2966.99 करोड़ की कुल अनुमािनत लागत के ूित 
केवल `30.39 करोड़ (1.02 ूितशत) का व् यय िकया गया था। 2009-14 की 
अविध  के दौरान मांगी गई `150 करोड़ की िनिध के ूित, उसी अविध के 
दौरान केवल 126.60 करोड़ आबंिटत िकये गये थे।  

िनम् निलिखत उदाहरण िनिध पिरयोजन की योजना बनाने में िवत् तीय ूबंधन 
में अदक्षता बताते हैं।   

तािलका सखं् या 13: िनिध का आबंटन और उपयोिगता 
बम 
सं
ख् या  

के्षऽीय 
रेलवे 
का 
नाम  

पिरयोजना का नाम वष
र्  

मां
गी
 ग
ई 

िन
िध

  
आ
बं िट

त 
िन
िध

  

उप
यो
िग
ता
  

(-
) क

म 
उप
यो
िग
ता
  

कम
 

उप
योि
गत
ा 

की
 ू
ित
शत
ता 

 

1. मरे  
 

अहमदाबाद Ðपलीर् 
बैजनाथ पिरयोजना 

2010-
11 

50 67.70 11.88 (-)55.82 82.45 

2012-
13 

20 103.98 78.83 (-)25.15 24.19 

2. बेलापुर-सीबडु Ð
यूरन पिरयोजना  

2011-
12 

55 16.70 11.07 (-)5.63 33.71 

3. 
 

उमरे  आगरा-इटावा  2009-
10 

25 45.4 28.65 (-)16.75 36.89 

2011-
12 

50 94.4 50.00 (-)44.40 47.03 

2012-
13 

90 58.80 40.17 (-)18.63 31.68 

4. दपूमरे  दल् लीराजहरा Ð
जगदलपुर  

2009-
14 

22 396.43 43.15 (-)349.83 89.02 

उपरोक् त तािलका से िनम् निलिखत देखा गया: 
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I. मरे के अहमदाबाद Ðपलीर् बैजनाथ पिरयोजना (एनएल) में, बमश: वषर् 
2010-11 और 2012-13 के दौरान आबंिटत िनिध का पूणर् रूप से उपयोग 
नहीं िकया गया था। उसी वषर् के दौरान `55.82 करोड़ (82.45 ूितशत) 
और `25.15 करोड़ (24.19 ूितशत) का कम उपयोग हुआ था।  

II. इसी ूकार, मरे के बेलापुर-सीबुड Ðयूरन पिरयोजना (एनएल) में, `55 
करोड़ की मांग के ूित 2011-12 के दौरान `16.70 करोड़ की िनिध 
आबंिटत की गई थी। तथािप वाः तिवक व् यय केवल `11.70 करोड़ था।   

III. उमरे के आगरा-इटावा (एनएल पिरयोजना) के मामले में, बमश: 2009-
10, 2011-12 और 2012-13 की अविध के दौरान मांगी गई `25 करोड़, 
`50 करोड़ और `90 करोड़ की िनिध के ूित दी गई िनिध `45.40 करोड़, 
`94.40 करोड़ और `58.80 करोड़ थी। हालांिक वाः तिवक व् यय बमश: 
`28.65 करोड़, `50 करोड़ और `40.17 करोड़ था।  

IV.  दपूमरे में, यह देखा गया िक 2009-14 के दौरान दल् लीराजहरा Ð
जगदलपुर (235 िकमी) की नई लाइन पिरयोजना के ूित आबंिटत 
िनिध `342.98 करोड़ थी लेिकन पिरयोजना के ूित केवल `43.15 
करोड़ (11 ूितशत) का व् यय िकया गया था।  

V. इन चार पिरयोजनाओं में 24.19 ूितशत और 89.02 ूितशत के बीच 
िनिध का कम उपयोग िकया गया था। 

इस ूकार, िनिध के कम/अिध क उपयोिगता के उदाहरण िनिध के इं टतम 
उपयोग पर ूभावी िवत् तीय िनयंऽण का अभाव दशार्ते हैं।  

1.6.9.2  िनिध के आबंटन की तुलना में भौितक ूगित  
 

इंजीिनयिरंग िवभाग के िलये आईआर कोड के पैरा 1518 के अनुसार, भौितक 
ूगित और व् यय के बीच सबंंध की िनगरानी की ूणाली आवँ यक है। इससे 
तात् पयर् है िक भौितक ूगित, िवत् तीय ूगित के अनुरूप होनी चािहये।  
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अनुबन् ध-5 में दशार्ये अनुसार 105 चयिनत चाल ू पिरयोजनाओं से सबंंिधत 
अिभलेखों की सवंीक्षा से मामले का पता चला जहॉ ंभौितक ूगित, िवत् तीय 
ूगित के अनुरूप नहीं थी। कुछ उदाहरण नीचे िदये गये हैं:-   

तािल का सखं् या 14: भौितक की तुलना में िवत् तीय ूगित  
 

ब. 
संख् या.  

पिरयोजना का नाम  2009-14 के दौरान 
ूितवषर् व् यय (` 
करोड़ में)   

भौितक ूगित (ूितशत में)  

   1 अूैल, 2010 को  1 अूैल 2014 को 
1.  बेलापरु-सीवडु Ðयूरन 

िवद्युितकृत दोहरी लाइन 
(एनएल) /मरे   

5.13 से 52.99 12 15 

2.  रामपुरहाट Ðमंदरिहल वाया 
दमुका (130 िकमी), 
रामपुरहाट मुराप् ल 
3सरी(एनएल)/पूरे के िलये 
नई  एनएम सिहत  

63.05 to 
107.05 

40 40 

3.  बधर्मान-कटवा (जीसी)/उपूरे  0.01 से 59.80 50  
(2010-11) 

50 

4.  हथुआ-भतानी (एनएल)/उपूरे 2.80 से 20.39 28 29 

5.  िछताउनी Ðतमकुही रोड 
(एनएल) /उपूरे  

1.62 से 9.29 5 5 

6.  नंगलडैम Ðतलवाड़ा (83.74 
िकमी) (एनएल)/उरे  

14.04 से 87.75 50 55 

7.  रतलाम-दनुगरपुर वाया 
बंसवारा (एनएल)/उपरे   

0.7 से 13.15 
(2011-14) 

0.03 0.63 

8.  अंगमाली-सबरीमाला 
(एनएल)/दरे  

6.61 से  28.70 3 6 

9.  िटन् डीवानाम-ितरूवन् नामलाई 
(एनएल)  

4.60 से  20.03 5 6 

10.  रामानागमाम Ðमैसूर (डीएल) 
/दपरे  

108.86 से 
150.44 (2011-
14) 

75 
 (2011-12) 

75 

11.  अहमदनगर Ðपलीर् बजैनाथ 
(एनएल)/मरे  

11.88 से 
78.83 

3  
(2010-11) 

5 
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1.6.9.3    लागत साझेदारी पिरयोजनाएं 
 

आतंिरक संसाधन उत् पादन की िगरती ूविृत्त और जीबीएस के अतंगर्त िनिध की 
सीिमत रािश को ध् यान में रखते हुये, राज् य सरकार के साथ लागत साझेदारी 
पिरयोजनाएं शुरू की गई (1995-96) और राज् य सरकार के वािषर्क अनुदान को 
परूा करने के िलये बजटीय आबंटन बढ़ाने से इन पिरयोजनाओं को ूाथिमकता 
देने का िनणर्य िलया गया था। 10 के्षऽीय रेलवे19 में, 3551.67 िकमी की दरूी 
कवर करने वाली 38 पिर योजनाएं राज् य सरकार के साथ लागत साझा करने के 
आधार पर शुरू की गई थी। माचर् 2014 तक, `32303.09 करोड़ (एनएल- 
`30202.77 करोड़, जीसी- `1819.07 करोड़, डीएल- `283.25 करोड़) की 
अनुमािनत लागत सिहत `13134.47 करोड़, (एनएल- `1676.03 करोड़, जीसी- 
`867.49 करोड़, डीएल- `591.32 करोड़) तक का व् यय िकया गया था।  ूत् येक 
लागत साझेदारी पिरयोजना का िववरण पिरिश ं ट -5 में िदया गया है।    

के्षऽीय रेलवे द्वारा ूः ततु डाटा/जानकारी के िवँ लेषण से पता चला िक पूणर् 
करने की वाः तिवक लिक्षत ितिथ 23 पिरयोजनाओं (एनएल- 22, जीसी-1) के 
िलये िनधार्िरत नहीं थी। शेष 15 पिरयोजनाओं में से, 11 पिरयोजनाओं के िलये 
पूणर् करने की लिक्षत ितिथ बाद में सशंोिधत की गई थी।  

लागत साझेदारी पिरयोजनाओं की भौितक ूगित िनम् निलिखत ूकार थी:-  

तािलका सखं् या 15: लागत साझेदारी पिरयोजनाओं की भौितक ूगित 

 लागत साझेदारी पिरयोजनाओ ं
की संख् या  

पांच वषर् से 
अिध क के 
िलये लंिबत 
पिरयोजनाओ ं
की संख् या  

माचर् 2014 तक 
रेलवे द्वारा िकया 
गया व् यय  

रेलवे द्वारा 
भुगतान की 
जाने वाली 
देयता  

कोई ूगित 
नहीं  

9 
(ब.संख् या. एनएल-

5,15,18,20, 
25,27,32,33 और 34) 

1 
 

4.80 2866.06 

10 ूितशत 
से कम  

5 
(ब.संख् या. एनएल -

1,19,21,23, और 26) 

3 226.86 3575.55 

10 ूितशत 9 
(ब.संख् या. एनएल-

9 1039.89 8794.52 

                                                            
19 (मरे, पूरे, पूमरे, उरे, उपरे, दरे, दमरे, दपूरे, दपूमरे और दपरे)  
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से 50 
ूितशत के 
बीच  

2,3,11,16,17,24, 
29,30 और 31) 

50 ूितशत 
से अिधक  

15 
(ब.संख् या. एनएल -

4,6,7,8,9,10,12,13,14, 22 
और  28, जीसी-1,2,3, 

डीएल-1) 

15 5906.24 3747.24 

 38 28 6977.79  18983.37  

उपरोक् त से, यह देखा गया िक 38 में से 23 पिरयोजनाओं की ूगित 50 
ूितशत से कम थी। यह भी देखा गया िक 38 में से 28 पिरयोजनाए ंपांच वषर् 
से अिध क के िलये लिंबत थीं। पिरयोजनाओं के पूणर् होने में िवलम् ब के कारण 
`20597 करोड़ की वाः तिवक पिरयोजना लागत (ः वीकृित के समय) `40674 
करोड़ तक बढ़ा दी गई थी िजसके पिरणामः वरूप रेलवे का िवत् तीय भार 
`10659 करोड़ से `19936 करोड़ तक बढ़ा जसैा अनुबंध Ð 6 में दशार्या गया 
है। लागत साझेदारी पिरयोजनाओं के सबंंध में जांच के सिंक्षप् त पिरणाम 
पिरिशं ट Ð XI में िदये गये हैं।  

नीचे तािलकाबद्ध अनुसार तीन लागत साझेदारी पिरयोजनाओं के सबंंध में, 
राज् य सरकार ने भिूम लागत में विृद्ध के कारण अितिरक् त िवत् तीय देयता 
उठाने से मना कर िदया।  

तािलका सखं् या 16: समय और लागत अिध क होना  

ब. 
सखं् या. 

पिरयोजना 
का नाम  

िटप् पणी  अिधक 
लागत 

(`करोड़ में) 

अिधक 
समय  

1 नंगलडैम 
Ðतलवाड़ा 
बीजी रेल 
िलकं /उरे 

इस पिरयोजना को पूणर् करने 
में िवलम् ब का कारण था िक 
िह.ू.सरकार लागत मकु् त भिूम 
ूदान करने के अपने वचन से 
पीछे हट गई। 31 माचर् 2014 
तक भौितक और िवत् तीय 
ूगित बमश: 55 ूितशत और 
`37.03 करोड़ थी।   

1013.45 पिरयोजना 
से सबंंिधत 
कायर् 1982-
83 में शुरू 
िकया गया 
था।@. 
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2 देवबंद-
रूड़की 
/उरे  
 

उत्तराखंड सरकार 50 ूितशत 
शेयर के अपने वचन से पीछे 
हट गई। 31 माचर् 2014 तक 
भौितक और िवत्तीय ूगित 
बमश: 10 ूितशत और 
`42.39 करोड़ थी।   

176.91 12 माह  

3 रांची Ð
लोहरदगा 
(एनजी से 
बीजी 
पिरवतर्न/
दपूरे) 

पिरयोजना की अनुमािनत 
लागत 147 करोड़ से `699 
करोड़ तक बढ़ गई। सशंोिधत 
अनुमान 2013 में रेलवे बोडर् 
को भेज िदया गया था, जो 
राज् य सरकार द्वारा उसकी 
अः वीकृित के कारण अभी भी 
ः वीकृित के िलये लिंबत है।  

552.01 85 माह  

# पूणर् होने की वाः तिवक ितिथ िनधार्िरत नहीं थी। पूणर् करने की लिक्षत ितिथ के अभाव में िलया गया 
अिधक समय नहीं िनकाला जा सकता।  

 
इस ूकार, धीमी ूगित के कारण, पिरयोजना लागत महत् वपूणर् रूप से 
सशंोिधत की गई थी और िजसके पिरणामः वरूप राज् य सरकार ने उपरोक् त 
पिरयोजनाओ ंमें बढ़ी हुई देयता को उठाने से मना कर िदया।  

 

लेखापरीक्षा उदे्दँ य -3: यह देखना िक क् या अपूणर् योजना के कारण भौितक 
ूगित और पिरयोजना की लागत पर ूितकूल ूभाव था।   

 
पिरयोजनाओ ंके िनं पादन में दक्षता समयबद्ध तरीके से पिरयोजना पूणर् करने 
में महत् वपणूर् भिूमका िनभाती है तािक समय और लागत कम से कम लगे। 
योजना के चरण में कमी से पिरयोजना को समय से पूणर् करने में ूितकूल 
ूभाव होता है। इसके अितिरक् त, भिूम के अिधमहण में िवलम् ब से पिरयोजना 
की समय और लागत बढ़ जाती है।  
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पूवोर्त् तर के्षऽ में पिरयोजना की योजना और िनं पादन में दक्षता का आकलन 
करने के िलये दो रां शीय पिरयोजनाओं20 के िनं पादन का िवः ततृ अध् ययन 
िकया गया था।   

 1.6.10     अभावपूणर् योजना के कारण अितिरक् त व् यय   

 
I. िडजाइन के तकनीकी अनुमोदन के िबना ः पसर् और गाइड बंड का 

िनं पादन  

ः पर वह ढांचाहै िजसे गाइड बंड से धाराओं को मोड़ने के िलये नदी के 
ूवाह को अनुूः थ करने के िलये और नदी के ूवाह की गित को कम 
करके गभंीर कटाव से बचाने के िलये बनाया जाता है।  

ॄहमपुऽ नदी पर बोगीबील पुल बनाने के सबंंध में, दिक्षण िकनारे में दो 
ः पसर् का िनमार्ण कायर् नदी के ूवाह को मोड़ने के िलये 2007-08 के 
दौरान पूवीर्त् तर रेलवे (उपूसीरे) द्वारा िकया गया था तािक दिक्षण गाइड बंड 
का िनमार्ण सरल हो। हालांिक ः पसर् का िनमार्ण नदी के ूवाह की गित को 
सीिमत नहीं कर सकता िजसके पिरणामः वरूप ः पसर् को क्षित हुई। ः पसर् 
को बचाने के िलये, `1.07 करोड़ की लागत पर माचर् 2008 में अन् य ठेका 
कायार्िन्वत िकया गया था। ऐसे सरुक्षात्मक उपायों के बावजदू अतं में 
गाइड बंड की जगह, उसकी योजनाबद्धः थान से 250 मीटर तक बदल दी 
गई थी िजसके पिरणामः वरूप `15.63 करोड़ का अनावँ यक व् यय हुआ 
जसैा पिरिशं ट -XII में दशार्या गया है। यह देखा गया िक कायर् शुरू करने 
से पूवर् ः पर के साइंग और िडजाइन के िलये सक्षम ूािधकारी(मखु् य 
अिभयंता/कॉन-।।।) का तकनीकी अनुमोदन नहीं िलया गया था।  

इसी ूकार, उत् तर िकनारे में भी समः या पाई गई जहॉ ंनदी ूवाह को 
मोडने के िलये उपचारात् मक उपाय अपनाने के बावजदू, उत् तर गाइड बंड 
अपने वाः तिवक ः थान से 375 मी तक हटाना था िजसके पिरणामः वरूप 
`16.50 करोड़ का अनावँ यक व् यय हुआ जसैा पिरिशं ट-XII में दशार्या 
गया है। यह देखा गया िक ूत् येक बाढ के मौसम के बाद नदी ूवाह 
िःथित में पिरवतर्न को ध् यान में रखते हुये कायर् करने से पूवर् नदी 

                                                            
20 लंमिडंग िसलचर जीसी पिरयोजना और ॄहमपुऽ नदी (3 पूसीरे) पर बोगीबील पुल।  
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व् यवः था के आकलन से सबंंिधत जलीय िवशेषज्ञ के सुझाव पर उिचत 
ध् यान नहीं िदया गया था, यद्यिप, अूैल 2006 में आरआईटीईएस द्वारा 
मॉडल अध् ययन, नदी अध् ययन /ूिशक्षण/सरुक्षा कायर्, आिद पर िरपोटर् से 
रेल ूशासन को तथ् य की पूणर् जानकारी थी।  दोनों मामलों में, गाइड बंड 
और ः पसर् का िनमार्ण करने से पूवर् नदी के जलमागर् के बारे में िवः ततृ 
अध् ययन नहीं िकया गया था, िजसके पिरणामः वरूप `32.13 करोड़ का 
अनावँ यक व् यय हुआ। 
इसके अितिरक् त, यह देखा गया िक गाइड बंडों को 625 मी (250 मी 
दिक्षण छोर और 375 मी उत् तर छोर  में) ः थानांतिरत करने के 
पिरणामः वरूप पुल की लबंाई 625 मी बढ़ गई िजससे `195.70 करोड़ का 
पिरहायर् व् यय सिहत पांच और ः पेनों को बढ़़ाने के कारण कायर्के्षऽ में विृद्ध   
भी हुई। जसैा पिरिशं ट–XIV में दशार्या गया है।     

II. जनवरी 2009 में, रेलवे बोडर् ने सभी चाल ूऔर भिवं य की पिरयोजनाओ ं
में पुलों के पुनिनर्मार्ण के िलये 25 टन लोिडंग मानक अपनाने के िलये 
सभी के्षऽीय रेलवे को िनदेर्श जारी िकये। तदनसुार, एनएफ रेलवे िनमार्ण 
कायर् सःं थान ने 3 पसूीरे के रंिगया-भरुकांगसेलेक खण् ड (510.33 िकमी) 
के गेज पिरवतर्न के संबंध में तीन मखु् य पुलों (25 टन लोिडंग मानक) के 
पुनिनर्मार्ण के िलये माचर् 2009 में तीन िनिवदा जारी की।  

इसके बाद, अूैल 2009 में रेलवे बोडर् ने, एमबीजी-198721 लोिडंग मानक 
को अपनाने के िलये सीएओ/पीसीई22 को शिक्तयां ूत् यायोिजत की क् योंिक 
नये लोिडंग मानक (जनवरी 2009) पूणर् रूप से पिरयोजनाओ ं के िनं पादन 
में िवलम् ब कर सकते थे। तथािप, एमबीजी-1987 लोिडंग मानक अपनाने के 
िलये रेलवे बोडर् द्वारा अनुमोिदत छूट पर उपरोक् त िनिवदा को अिंतम रूप 
देते समय उिचत ध् यान नहीं िदया गया था। िनिवदा को `48.21 करोड़ के 
कुल मलू् य पर अूैल 2009 और जलुाई 2009 के बीच अिंतम रूप िदया 
गया था।  

                                                            
21 सीएओ/पीसीई का संदभर् मुख् य ूशासिनक अिधकारी/ूधान मुख् य अिभयंता से है। 
22 एमबीजी-1987 का संदभर् िमक् सड ॄाड गेज से है जो पुल की भार सहने की क्षमता का मानकीकरण 
करता है।  
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यद्यिप ः थाई िवपथन पर िमट्टी खदुाई  के कायर् से सबंंिधत कायर् ूगित पर 
था, मखु् य अिभयंता (िनमार्ण कायर्) /एनएफ रेलवे ने देखा (मई 2009) िक 
एमबीजी लोिडंग मानक अपनाने से पुलों की सखं् या काफी कम होगी िजससे 
25 टन एक् सल लोड सहन करने के िलये उप Ðढांचे को मजबूत करना 
आवँ यक होगा और पिरयोजना को पूणर् करने के िलये समय भी कम लगेगा।  

उपरोक् त को ध् यान में रखते हुये, ठेका पहले समाप् त कर िदया गया था और 
अिधरचना से सबंंिधत कायर् तीन अन् य मौजदूा ठेकों के माध् यम से िनं पािदत 
िकया गया था िजन् हें एमबीजी 1987 मानक के अनुसार कायर् पूणर् करने के 
िलये `43.62 करोड़ के कुल मलू् य पर जनवरी 2010 और अूैल 2010 के 
बीच िनं पािदत िकया गया था। ऐसे िनणर्य के बावजूद, शुरूआती िमट्टी 
खुदाई का कायर् जनू 2011 तक जारी रहा और ठेके जो पहले समाप् त कर िदये 
गये थे के ूित इस सबंंध में `3.79 करोड़ का व् यय हुआ। ठेके को 
असामियक रूप से समाप् त करने के िलये रेल ूशासन के िनणर्यसे असतंुं ट, 
ठेकेदारों ने क्षितपूितर् के रूप में `9.95 करोड़ का दावा िकया जो रेल ूशासन 
द्वारा माचर् 2015 तक िनपटाया नहीं गया था।  

इस ूकार, एमबीजी -1987 लोिडंग मानक अपनाने के िलये रेलवे बोडर् के 
िदशािनदेर्शों (अूैल 2009) को मानने में रेल ूशासन की िवफलता और 
एमबीजी -1987 लोिडंग मानक को अपनाने के िलये िनणर्य लेने के बाद भी 
कायर् को जारी रखने से `3.79 करोड़ की हािन हुई।  

 
III. सरेंखण में िवपथन  

दिक्षण रेलवे की अगंामाली-सबरीमाला नई लाइन पिरयोजना में, यह 
देखा गया िक पिरयोजना में भिूम अिध महण में िवलम् ब और सरेंखण 
में िवपथन के कारण िवलम् ब हुआ था। भौितक ूगित 1997-98 में 
पिरयोजना के अनुमोदन से केवल छह ूितशत थी। पिरणामः वरूप, इस 
पिरयोजना पर खचर् िकया गया `137.41 करोड़ का व् यय िनिंबय रहा।  
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IV. ूारूप में पिरवतर्न 

झारसगुुडंा-रेनगाली दोहरीकरण पिरयोजना (पूवर् तट रेलवे) के सबंंध में 
पुल सखं् या 7 (बोनम नदी) पर ‘कुएं की बुिनयाद के िनमार्ण और 
आरसीसी उप-सरंचना’ के िलये करार िकया गया था। `7.16 करोड़ का 
ठेका मलू् य 2 ः पेर्न (2x150 फीट) की जगह 3 ः पेर्न  (3x100फीट) सिहत 
िपयर सखं् या 5 की जगह दो िपयर (िपयर सखं् या 5ए और िपयर सखं् या 
5बी) बनाने के िलये पलु के ूारूप में पिरवतर्न के कारण `9.08 करोड़ 
बढ़ गया। ूारूप में पिरवतर्न िमट्टी की अपूणर् जांच जो मौजदूा 
परित्यक् त पुल के शीट पाइल् स की मौजदूगी पहचानने में िवफल रहा, 
के कारण आवँ यक हुआ था।   

1.6.11   भिूम की अनुपलब् धता के कारण पिरयोजना के िनं पादन में िवलम् ब 

वन (सरंक्षण) अिधिनयम, 1980 में िनधार्िरत है िक यिद िनमार्ण पिरयोजना को 
वन के साथ-साथ गरै-वन भिूम पर भी कायर् शुरू नहीं करना चािहये जब तक वन 
भिूम को छोड़ने िनमुर्क् त के िलये केन् िीय सरकार का अनुमोदन ूाप् त न हो जाये।  

105 चयिनत पिरयोजनाओं  के सबंंध में भिूम अिधमहण की िःथित की समीक्षा 
जसैा अनुबंध 7 में दशार्या गया है और पिरयोजना पर भिूम अिधमहण में िवलम् ब 
के ूभाव से पता चला िक:  

I. 45555  हेक् टेयर कुल भिूम के ूित, 20988 हेक् टेयर भिूम का 24567 
हेक् टेयर (54 ूितशत) की कुल कमी छोड़ते हुये माचर् 2014 तक 
वाः तिवक रूप से अिधमहण िकया गया था। 75 ूितशत से अिधक की 
महत् वपूणर् कमी सभी के्षऽीय रेलवे में 38 पिरयोजनाओं (एनएल-22, 
जीसी-8 और डीएल-8) में देखी गई थी।     

II. भूिम अिधमहण की ूिबया 11 माह से 265 माह के बीच की अविध 
समाप् त होने के बावजूद अपूणर् रही पांच के्षऽीय रेलवे की आठ 
पिरयोजनाओं एनएल-7 और जीसी-1) में भूिम अिधमहण में 16 वषर् 
से अिधक का असामान् य िवलम् ब देखा गया था। जैसा नीचे 
उिल्लिखत है:               
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तािलका सखं् या 17: भिूम अिधमहण में िवलम् ब  

ब. 
संख् या  

पिरयोजना का नाम  ः वीकृित 
का वषर्  

भूिम 
अिधमहण 
में िवलम् ब 
(माह में)  

माचर् 
2014 को 
भौितक 
ूगित 
(ूितशत 
में)  

माह में 
वाः तिवक 
डीओसी से 
अिधक 
समय  

1 बेला-सीवडु-यूरन 
िवद्युतीकृत दोहरी 
लाइन (एनएल) 
/मरे  

1996-97 204 15 168 

2 खुदार् रोड-बोलांिगर 
(एनएल)/पूसीरे  

1994-95 228 12 िनधार्िरत 
नहीं* 

3 िभंड-इटावा (गुना-
इटावा पिरयोजना का 
भाग)(एनएल)/उमरे 

2002-03 265 99 180 

4 दल् लीराजा-जगदलपुर 
(एनएल)/दपूमरे 

1995-96 228 18.06 िनधार्िरत 
नहीं* 

5 बैंगलोर Ðहसन वाया 
ौवनबर्लागोला 
(एनएल)/दपरे  

1996-97 202 70  

6 हुबली-अंकोला 
(एनएल)/दपरे  

1997-98 200 10 िनधार्िरत 
नहीं * 

7 कदरु-िचकमागुलुर Ð
सकलेशपुर 
(एनएल)/दपरे 

1996-97 210 49 िनधार्िरत 
नहीं * 

8 जबलपुर Ð
गोंिडया,बालाघाट 
कटांगी सिहत/दपूमरे 

1996-97 216 69 13 

*वाः तिवक डीओसी रेलवे अिभलेख में उपलब् ध नहीं थी और इसिलये िलया गया अिधक समय 
नहीं िनकाला जा सकता था।  

III. 1994-95 में खुदार् Ðबोलांिगर नई लाइन पिरयोजना (पूतरे) की ः वीकृित 
के 21 वषर् बाद भी, 112 िकमी के कुल दो ः शेच के िवः ततृ अनुमान 
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का भाग ही बनाया और ः वीकृत िकया गया था। शेष 177 िकमी के 
िलये िवः ततृ अनुमान रेल ूशासन (पूतरे) द्वारा तैयार नहीं िकया गया 
था।  

IV. भिूम अिधमहण में िवलम् ब के कारण, िनम् निलिखत दो नई लाइन 
पिरयोजनाए ं दपरे में समीक्षा अविध (2009-14) के दौरान 
पिरत् यक् त/िनिंबय थीं। 

  
तािलका संख् या 18: भूिम अिधमहण में िवलम् ब के कारण पिरयोजनाओ ंको छोड़ देना  

ब.
सं
ख् या
.  

पिरयोजना का 
नाम  

ः वीकृित
का वषर्  

पिरयोजना 
का उदे्दँ य  

भौितक 
ूगित 
(ूितशत) 

िनं फल व् यय 
(`करोड़ में)  

पिरत् यक् त/िनिंब
य होने का 
कारण  

1. बैंगलोर Ð 
सत् यमंगलम 

(दपरे)  

1997-98 सामािजक 
Ðआिथर्क 
महत् व  

शून् य  0.00 वन िवभाग और 
केन् िीय सशक् त 
सिमित द्वारा 
भुगतान न करना 

2. हुबली-अंकोला 
(दपरे)  

1997-98 सामािजक 
Ðआिथर्क 
महत् व  

10 60.78 वन िवभाग और 
केन् िीय सशक् त 
सिमित द्वारा 
भुगतान न करना 

   कुल  60.78  

 
दपरे की नई लाइन पिरयोजना हुबली-अकंोला के मामले में के्षऽीय रेलवे, वन 
(सरंक्षण) अिधिनयम 1980 के िनयम 4.4 में मौजदू ूावधान का पालन करने 
में िवफल रहा, जो ः पं ट रूप से बताता है िक यिद पिरयोजना में वन के 
साथ-साथ गरै-वन भिूम होने तक कायर् शुरू नहीं करना चािहये। यिद रेल 
ूशासन को पिरयोजना शुरू होने से पूवर् वन िक्लयरेंस िमला होता तो `60.78 
करोड़ के व् यय से बचा जा सकता है।    

V. परे में, चार ठेके सही साइट की उपलब् धता के िबना िदये गये थे और 
िजसके पिरणामः वरूप, ठेके को समय से पूवर् समाप् त कर िदया था 
फलः वरूप `12.02 करोड़ की हािन हुई जसैा पिरिशं ट-XV में दशार्या 
गया है।   
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VI. चार के्षऽीय रेलवे (पूरे, दमरे, दपरे और परे) से संबंिधत नौ 
पिरयोजनाओं में, भूिम अिधमहण में िवलम् ब के पिरणामः वरूप 
`409.18 करोड़ की भूिम के िलये अिधक लागत का भुगतान हुआ 
जैसा नीचे तािलकाबद्ध है:  

तािलका सखं् या 19: मलू् य में अतंर के कारण अितिरक् त व् यय   

ब. 
संख् या. 

पिरयोजना  के्षऽीय 
रेलवे  

शािमल 
पिरयोजनाओं 
की संख् या  

मूल् य में अंतर के 
कारण अितिरक् त 
व् यय  

1.  बैंगलोर-हसन एनएल दपरे 5 242.92 

2.  मुनीराबाद-रायचुर एनएल  

3.  रायदगुर्-तुमकुर एनएल  

4.  िबरूर-िशवानी डीएल  

5.  रामनगरम-मैसूर डीएल  

6.  देवघर-सुल् तानगंज(एनएल)  पूरे  2 51.55 

7.  देवघर-दमुका (एनएल)  

8.  पेद्दापल् ली-िनजामाबाद 
एनएल)  

दमरे  1 113.73 

9.  रतलाम-खांडवा (जीसी)  परे  1 0.98 

 कुल  4 9 409.18 

चयिनत पिरयोजनाओं के सबंंध में भिूम अिधमहण की िःथित का िववरण 
पिरिशं ट 7 में दशार्या गया है।  

1.6.12   पूवोर्त् तर के्षऽ में चालू पिरयोजनाएं   

 

आठ राज् यों अथार्त असम, अरूणाचल ूदेश, मेघालय, मिणपुर, नागालणै् ड, 
िमजोरम, िऽपुरा और िसिक्कम से बने पूवोर्त् तर के्षऽ सिहत पिश्चम बंगाल और 
िबहार पूवोर्त् तर सीम रेलवे द्वारा सेवा कर रहा है। उत् तर पूवर् के्षऽ में रेल 
सरंचना का िवकास रेल मऽंालय के ूाथिमक के्षऽ में से एक है। उ.त.रेलवे, 
िनमार्ण सःं थान वतर्मान में तीन मखु् य योजना शीषोर्ं- नई लाइन (21 सखं् या), 
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गेज पिरवतर्न (7 सखं् या) और दोहरीकरण (6 सखं् या), के अतंगर्त 34 
पिरयोजनाओ ं का िनं पादन कर रही है, िजनसे 11 पिरयोजनाएं ‘रां शीय 
पिरयोजनाओ’ं के रूप में घोिषत की गई थीं। 

जम् म ू कँ मीर और उत् तर पूवर् के्षऽ में सरंचनात् मक दृिष्टकोण से महत् वपूणर् 
पिरयोजनाओ ंया िवकास सबंंधी पिरयोजनाएं िजसमें शेष भारत से इन के्षऽों में 
अिधक एकीकरण होता है को 2005 में ‘रां शीय पिरयोजनाओं’ के रूप में 
ौणेीबद्ध िकया गया था। ‘रां शीय पिरयोजनाओ’ं के कायार्न् वयन के िलये रेलवे 
द्वारा वािषर्क आवँ यकता के 25 ूितशत तक िनिध सकल बजटीय सहायता 
(जीबीएस) के माध् यम से ूदान की जा रही है। और 75 ूितशत िनिध 
जीबीएस को अितिरक् तता के रूप में िवत् त मऽंालय द्वारा ूदान की जा रही है।  

लेखापरीक्षा ने उत्तर Ð पूवीर् के्षऽ में सभी पिरयोजनाओं की पूणर् िःथित और एक 
रां शीय पिरयोजना ‘लमिडंग’Ð िसलचर गेज पिरवतर्न पिरयोजना के िवः ततृ 
अध् ययन की समीक्षा की।    

  1.6. 12.1   िनिध का ूवाह और रां शीय पिरयोजनाओं की ूगित  

‘रां शीय पिरयोजनाओं में से, 1996-2003 के दौरान चार पिरयोजनाएं (नीचे 
तािलका की बम सखं् या 1,2,10 और 11) ः वीकृत की गईं थीं और उन् हें 2005 
में रां शीय पिरयोजनाओं के रूप में घोिषत िकया गया था। 2009-14 के दौरान 
11 रां शीय पिरयोजनाओ ंकी मांग, अिंतम आबटंन और पणूर् भौितक ूगित से 
पता चला िक यद्यिप पिरयोजनाएं रां शीय पिरयोजनाओं’ के रूप में घोिषत थी, 
िनिध का आंबटन पिरयोजनाओं के िलये आवँ यकता के अनुरूप नहीं था जसैा 
नीचे तािलका में दशार्या गया है:  

  तािलका सखं् या 20: रां शीय पिरयोजनाओं के िलये िनिध का आंबटन 

 (` करोड़ में) 
ब.सं
ख् या.  

पिरयोजना का 
नाम  

पूणर् होने 
की 

वाः तिवक 
ितिथ  

मांग  अंितम 
आंबटन  

िटप् पणी  

1. कुमारघाट- 
अगरतला  

03/2007 141.5 32.5 पिरयोजना 8 वषर् 
तक लंिबत थी। 
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एमजी लाइन का 
िनमार्ण पणूर् था। 
जीसी अभी शरुू 
होनी बाकी थी।  

2. बोगीबील पलु  03/2007 2400 1691.09 कुल भौितक ूगित 
75 ूितशत है।  

3. िजिरबम-
इम् फाल  

03/2009 2850 1972.35 कुल भौितक ूगित 
34.04 ूितशत है। 

4. तेतेिलया-
िबरनीहाट 

03/2009 315 170.7 कुल भौितक ूगित 
15.1 ूितशत है।. 

5. दीमापुर-कोिहमा 03/2012 183 8.05 कुल भौितक ूगित 
शनू् य ूितशत है। 

6. अगरतला-
सबरूम  

03/2012 951 540 कुल भौितक ूगित 
29.31 ूितशत है। 

7. भैराबी-साइरंग  03/2014 651 170.96 कुल भौितक ूगित 
10.45 ूितशत है। 

8. िसवोक-रॉगपो  03/2014 750 83.92 कुल भौितक ूगित 
2 ूितशत है।  

9. िबरिनहाट-
िशलॉग  

03/2016 170 3.55 कुल भौितक ूगित 
शनू् य ूितशत है। 

10. लमिडंगÐिसल्चर 03/2005 2650 2038.69 पिरयोजना 10 वषर् 
लंिबत थी। कुल 
भौितक ूगित 
87.97  ूितशत है। 

11. रंिगया Ð
मुरकॉग सेलेक  

03/2009 2050 2543.05 कुल भौितक ूगित 
91.83 ूितशत है। 

 
इसके अितिरक् त अिभलेखों की सवंीक्षा से पता चला िक:  

I. 11 रां शीय पिरयोजनाओ ंमें से, तीन पिरयोजनाएं 1996 और 1999 के बीच 
ः वीकृत की गई थी और 15 वषर् से अिध क से जारी  थी।  शेष आठ 
पिरयोजनाए ं 2 से 11 वषर् की अविध तक जारी थी और उनमें से सात 
रां शीय पिरयोजनाओं23 के सबंंध में माचर् 2014 को भौितक ूगित 0 और 
34 ूितशत के बीच थी। इन सात पिरयोजनाओं की वाः तिवक लागत 

                                                            
23 तािलका संख् या 20 का बम संख् या 3 से 9  
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LANKA

`7651.23 करोड़ से `20313.75 करोड़ (265 ूितशत) तक काफी बढ़ 
गई।    

II. 11 रां शीय पिरयोजनाओ ंमें से नौ पिरयोजनाओ ंकी लिक्षत ितिथ पांच वषर् 
से 10 वषर् के बीच सशंोिधत की गई थी। रां शीय पिरयोजनाओं की िःथित 
का िववरण पिरिशं ट -।।। में दशार्या गया है।  

III. कुमारघाट और अगरतला 
(109 िकमी) के बीच नई 
मीटर गेज (एमजी) लाइन 
का िनमार्ण जलुाई 1996 
में ः वीकृत िकया गया था। 
पिरयोजना अक् तूबर 2008 
में पूणर् और शुरू की गई 
थी। इसी बीच, 
िनम् निलिखत लमिडंग-
िसल् चर (एमएमजी Ðएसजीएल) खंड का गेज पिरवतर्न, कुमारघाट और 
अगरतला के बीच एमजी खंड का गेज पिरवतर्न भी शुरू िकया गया 
(1999) चूंिक यह एलएमजी Ðएससीएल खंड की ॄांच लाइन है जो अन् यथा 
गेज Ðलॉक् ड होती। यह िऽपुरा को औद्योिगक इनपुट सिहत यािऽयों और 
आवँ यक माल के आवागमन के िलये रेल िलकं का एकमाऽ खण् ड है। 
पिरणामः वरूप `575 करोड़ की वाः तिवक पिरयोजना लागत `1242.25 
करोड़ तक बढ़ गई। भारत सरकार की यूनी-गेज नीित24 (1991) और 
एलएमजी-एससीएल के गेज पिरवतर्न को ध् यान में रखते हुए,कुमारघाट 
और अगरतला के बीच नई एमजी लाइन के िनमार्ण के औिचत् य में कमी 
थी और भारतीय रेल की ऽुिटपूणर् योजना भी दशार्ता है।  

इस ूकार, धीमी भौितक ूगित के कारण पिरयोजनाओं को पूणर् करने के िलये 
लआ य में सशंोधन हुआ जो यह दशार्ता है िक उत् तर-पूवर् में रां शीय 
पिरयोजनाओ ंको पूणर् करने के िलये उिचत ूाथिमकता नहीं दी गई थी िजसके 
                                                            
24 समान ॄाड गेज मानक सिहत सभी शेकों के पिरवतर्न हेतु  



भारतीय रेल में चालू पिरयोजनाओं की िःथित की समीक्षा 

 

2015 की ूितवेदन संख् या 48 पषृ्ठ  43 
 

पिरणामः वरूप अिधक समय और लागत लगी। रां शीय पिरयोजनाओं के सबंधं 
में ः वीकृित के वषर्, अनुमािनत लागत, पूणर् करने की िनधार्िरत ितिथ, भौितक 
ूगित आिद का िववरण अनुबंध 1 और 2 में दशार्या गया है।  

  1.6.12.2  लमिडंग Ðिसल् चर गेज पिरवतर्न Ð रां शीय पिरयोजना  
 

असम, मिणपुर, िमजेारम और िऽपरुा राज् य पहाड़ी इलाके के माध् यम से जाने 
वाली लमिडंग और िसल् चर के बीच सबसे पुरानी एमजी रेलवे लाइन से जड़ेु 
हुए हैं। यह लाइन इन राज् यों को औद्योिगक इनपटु सिहत आवँ यक साममी के 
आवागमन के िलये केवल एकमाऽ रेले िलकं है। खंड की लाइन क्षमता बढ़ाने 
के िलये, लमिडंग और िसल् चर के बीच अितिरक् त एमजी लाइन के िनमार्ण के 
िलए भारत के भौगोिलक पयर्वेक्षण के परमशर् से यह िनणर्य (1988) िलया 
गया। ूः तािवत सरेंखण सिहत लाइन का िनमार्ण योजना आयोग के िक्लयरेंस  
(1992-93) के बाद भी कायार्िन्वत नहीं िकया गया था।  

 इसी बीच, गवुाहाटी से लमिडंग तक मखु् य लाइन ॄहमपऽु घाटी से बराक 
घाटी की संबंधित  िफ गर लाइनों और लमिडंग-िसल् चर एमजी लाइन अलग 
करके जनवरी 1994 में ॄॉड गेज में पिरवितर्त की गई थी।  1991 में भारत 
सरकार की यूनी-गेज नीित के अनुरूप भारतीय रेल ने िभगरेंिडसा और 
िडटोकचेश (31.7 िकमी) से मोडी हुई ‘नई लाइन’ के साथ लमिडंग-िसल् चर 
एमजी लाइन (215 िकमी) को सीधा बीजी में पिरवितर्त करने का िनणर्य िलया 
(1996-97)। मसैसर् आरआईटीईएस (2001) द्वारा अिंतम ः थान 
सवेर्क्षण(एफएलएस) के बाद `677.75 करोड़ के िवः ततृ अनुमान को 2005 
तक पूणर् करने हेत ु2000 से 2002 के बीच ः वीकृत िकया गया था। दो ॄांच 
लाइन अथार्त िसल् चर-िजिरबम (50.385 िकमी) और बदरपुर-बराइमाम Ð
कुमारघाट (117.82 िकमी) सिहत कुल लागत `1676.76 करोड़ तक बढ़ी जसैा 
पिरिशं ट XVI में दशार्या गया है। इसके बाद कई सशंोधन हुए और नवीनतम 
सशंोिधत अनुमािनत लागत `5184.44 करोड़(2014) िनकली। पिरयोजना 
लागत में विृद्ध  के साथ-साथ कायर्के्षऽ में सशंोधन, ऽुिटपूणर् योजना के कारण 
अितिरक् त व् यय, साममी सशंोधन के रूप में पांच ॄांच लाइन का समावेशन 
शािमल था। तथािप लमिडंग-िसल् चर खंड को 27 माचर् 2015 को नई िदल् ली से 



भारतीय रेल में चालू पिरयोजनाओं की िःथित की समीक्षा 

 

2015 की ूितवेदन संख् या 48 पषृ्ठ  44 
 

रेल मऽंालय द्वारा अनुमित दे दी गई थी इस तथ् य के बावजदू िक 215 िकमी 
खंड में से 100 िकमी के िलये आयुक् त रेल सरुक्षा (सीआरएस) द्वारा अपेिक्षत 
िक्लयरेंस की अनुमित नहीं दी गई थी।  

एलएमजी Ðएससीएल खण् ड के जीसी से सबंंिधत कायर् के िनं पादन से सबंंिधत 
अिभलेखों की सवंीक्षा से पता चला िक यद्यिप कायर् 1999 में शुरू िकये गये थे 
मखु् य रूप से कम िनिधकरण के कारण 2004-05 तक िरकाडर् की गई िवत् तीय 
ूगित केवल 22 ूितशत थी। यद्यिप कम िनिधकरण से पिरयोजना की धीमी 
ूगित हुई, नई लाइन में सवेर्क्षण न िकये गये सरेंखण के चयन में उिचत 
योजना के ूभाव के पिरणामः वरूप पूणर् जीसी पिरयोजना में काफी समय और 
लागत बढ़ गई। एमएलजी Ðएससीएल गेज पिरवतर्न खडं में आने वाले नये 
लाइन (31.7 िकमी) खण् ड (िभगरेंिडसा से िडटोकचेरा) सबसे अिधक महत् वपूणर् 
खण् ड था और पूरी पिरयोजना की सफलता व् यापक रूप से इस नई लाइन खण् ड  
के सफलतापूणर् होने पर िनभर्र थी। तथािप इसके अितिरक् त सवंीक्षा से 
िनम् निलिखत का पता चला: 
I. िभगरेंिडसा से िडटोकचेरा तक नया सरेंखण इस आधार पर पिरयोजना 

के एफएलएस के दायरे से िनकाल िदया गया था िक उसका एफएलएस 
भारत के भौगोिलक सवेर्क्षण की सहायता से उ सी रेलवे द्वारा 1988 में 
एमजी मानक के िलये पहले ही िकया गया था और उप 
सीई/कॉन/एएलएमजी-एससीएल की िसफािरश पर, रेल ूशासन ने 
िनणर्य िलया िक पीएचओडी25 सिमित द्वारा िलये गये िनणर्य के अनुसार 
बीजी सरेंखण के एमजी मानक के िलये अपनाये गये से ज् यादा 
पिरवतर्न नहीं होगा। मसैसर् आरआईटीईएस(2001) द्वारा की गई िमट्टी 
/भ-ूतकनीकी जांच पुल में चयिनत बोर होल् स पूरे खण् ड की सरंुगों 
सिहत मोडे गये सरेंखण तक सीिमत थी, जो के्षऽ की जिटलताओं का 
पता लगाने के िलये अपयार्प् त सािबत हुई और सरंुगों और पुलों के 
िनमार्ण के समय कई गभंीर समःयाएं उत् पन् न हुई जसैा नीचे िवः ततृ 
रूप से िदया गया है:       

                                                            
25 ूधान िवभागाध् यक्ष  
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क. बांध का िनमार्ण  

पूसी रेल ूशासन ने मोडी गई नई लाइन सरेंखण (िभगरेनिडसा से िडटोकचेरा) 
के िलये 2001 से 2003 के दौरान खुदाई के िलये छह ठेकों को िनं पािदत 
िकया। कायर् की ूगित के दौरान ढलान धंसने लगी और खराब िमट्टी ः तर के 
कारण अत् यिधक दबाव से बचने में िवफल रही। इसिलए रेल ूशासन ने भ-ू
तकनीकी जांच26 करने के िलये 2004 और 2005 में दो परामशीर् ठेके27 िदये। 
िरपोटर् में, परामशीर् ने देखा िक अक् सर िमट्टी उत् ू ेिरत ढलान अिःथरता के 
कारण था। इसके अितिरक् त, उन् होंने कहा िक बीजी सरेंखण समायोिजत करने 
के िलये ढलान के अतं में जल िनकासी का अभाव अिनयोिजत खुदाई आिद 
भःू खलन के कुछ मखु् य कारण थे।  

लेखापरीक्षा ने देखा िक ढलान िवफलता से बचने के िलये और िमट्टी िःथरता 
के िवकास के िलये 19.22 करोड़ के सकल ठेका मलू् य पर सशंोिधत ूारूप और 
अन् य बचाव कायर् के साथ िकनारों पर अितिरक् त नािलयों  के िनमार्ण के िलये 
2007 और 2011 के बीच अन् य 19 ठेके िनं पािदत िकये गये थे। यिद रेल 
ूशासन ने िनमार्ण कायर् के िनं पादन से पूवर् भ ू - तकनीकी सवेर्क्षण िकया 
होता और आवँ यक सरुक्षात् मक उपाय अपनाये होते, ढलान िवफलता की 
घटनाओं  और 19.22 करोड़ की लागत पर बचाव कायर् के िनं पादन के कारण 
पिरणामी अितिरक् त व् यय से बचा जा सकता था जसैा पिरिशं ट XVII में दशार्या 
गया है। इस ओर इंिगत िकए जाने पर (मई 2013) रेल ूशासन ने 
लेखापरीक्षा िनं कषोर्ं को ः वीकार िकया (माचर् 2014)।  

ख. सरंुगों का िनमार्ण  

1988 में रेलवे और भौगोिलक सवेर्क्षण द्वारा आयोिजत एफएलएस से रेल 
ूशासन को दाउतुहना से िडटोकचेरा28 (ौृखंला काल 74.500 िकमी से 

                                                            
26 2004 में मैससर् पी के डे और 2005 में मैससर् एस के िमऽा एंड एसोिसएट्स 
27 िवः ततृ भ-ूतकनीकी जांच का उदे्दँ य आधार और उप संरचना के िडजाइन के उदे्दँ य के िलये उप सतह 
ः तर की इंजीिनयिरंग गुण को बताना है। जांच में के्षऽ की भौगोिलक जानकारी का संमहण, पिरयोजना 
ः थल का मौसम, पिरयोजना ः थल की भूकंपीय िःथित, आधार ः तर के िवीकरण (भूकंप के कारण 
बारीक रेत की कतर्न ताकत की आकिःमक हािन) क्षमता का आकलन शािमल है। 
28 संड िभगटेिडसा (98.5 िकमी) से िडटोकचेरा (129.450 िकमी) में पड़ने वाला।  
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129.450 िकमी) खण् ड की महत् वपूणर्ता के बारे में अच् छी तरह से जानकारी 
थी। मसैसर् आरआईटीईएस को िभगरेंिडसा (98.5 िकमी) से िडटोरचेरा 
(129.450 िकमी) तक मोडी गई नई लाइन सरेंखण के िलये चयिनत ः शेच के 
भÐूतकनीकी सवेर्क्षण नहीं िदया गया था। बैठक के कायर्वतृ् त (अगः त 1999) 
के अनुसार मसैसर् आरआईटीईएस द्वारा जांच में सरंुग की लबंाई पर ध् यान िदये 
िबना दो पोटर्ल ः थान तक सीिमत बोिरंग होल शािमल होते हैं।  

इस ूकार समंिहत डाटा के आधार पर िडज़इन बनाया गया, िजसके कोरण 
काफी किठनाइयां हुई जसेै एक् वीिज़ग और- के कारण अत् यिधक, अूत् यािशत 
भ-ूः खलन, िचमनी बनाना इत् यािद और पिरणामी अवसरंचना और सरंुग िगरना 
िजससे आगे पुन: किठनाइयां हुई जसेै      

अिभलेखों की सवंीक्षा से पता चला िक दोओतुहाजा से िडटोकचरा के बीच 
2009-14 के दौरान 4368.4 मीटर सरंुग को िनमार्ण में से 543.2 मीटर ढह 
गया िजसके पिरणामः वरूप उसके पुन: िनमार्ण के िलए ` 88.09 करोड़ का 
अितिरक् त पिरहायर् व् यय हुआ जसैा िक नीचे तािलका में िदया गया है:    

तािलका संख् या  21: सुरंगों की िवफलता के कारण अितिरक् त व् यय  दशार्ता िववरण  

बम 
सं
ख् या
.  

सुरंग संख् या.  लम् बाई 
(मीटर में) 

ढही सुरंग 
की 
लम् बाई 
मीटर में  

ठेका मूल् य/एससीए एव ं
ठेका देने केा महीने  

सुधार व् यय 
िकया गया 
अितिरक् त 
व् यय  

1 सुरंग संख् या.  240 25 18.39/19.39 (फरवरी 2007) 2.01 

2 सुरंग संख् या. 7  1687 23 59.35/88.61(अक् तूबर 2005) 8.93 

3 सुरंग संख् या. 8  

(िववरण-I) 

446 28 38.21 (जनवरी 2006) 5.90 

4 सुरंग संख् या.10  3010 79.8 110.46 (अक् तूबर 2005) 23.92 

5 िववरण- 11   890 174.4 39.44/46.67 (जनवरी  
/2006) 

19.85 

6 सुरंग संख् या. 12  

(वकरण-II) 

586 28 27.56 (जनवरी 2006) 13.22 

7 सुरंग संख् या. 13  204 160 21.66 (जनवरी 2006) 14.26 

8 सुरंग 16   405 25 21.75 (अक् तूबर 2006) - 

 जोड़  88.09 

*िवः ततृ िववरण पिरिशं ट - XVIII और  XIX 
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रेल ूशासन ने सरंुगों के ढहने के िनम् निलिखत कारण बताया: 
 

i. कम ओवर बडर्न और अपयार्प् त एक कवर, केिवटीज का बार-बार होना 
और िचमनी सरंचना मखु् य रूप शेल वाले रोक माल के साथ (सरंुग 
सखं् या.6)  

ii. घिटया वगीर्करण आसपास के में उपिः थित उच् च के कारण (सरंुग 7 
और 8)  

iii.  आतंकवाद या सिंवदागत कारणों के कारण ूगित के दौरान सरंुग के 
अद्धर्-समाप् त कायर् के लगातार और लम् बा बदं (सरंुग सखं् या 10) 

iv. ः वीिज़ग और िलटरल िशिफ्टंग के कारण अत् यिधक िलटरल ाः ट (सरंुग 
सखं् या 11)  

v. अूत् यािशत मःू खल् न के साथ िचमनी सरंचना (सरंुग सखं् या 12 और 
13)।  

vi. जल िनसरण उच् च दाब के कारण िहिडंग में िवफलता ः लोप िवफलता, 
िचमनी एवं कैिवटी िनमार्ण (सरंुग संख् या 16)    

 
मामला अूैल 2013 में एन.एफ. रेल ूशासन के संज्ञान में लाया गया 
था। रेल ूशासन ने बताया (माचर् 2014) िक सुरंग एवं पुलों के ः थान के 
चयन में उपयुक् त सावधानी तथा िववेक बरता गया था। उन् होंने आगे दावा 
िकया िक सुरगों के िलए राईट्स द्वारा पयार्प् त भू-तकनीकी अनुसंधान िकया 
गया था। रेल ूशासन का तकर्  ः वीकायर् नहीं था क् योंिक राईट्स द्वारा िकया 
गया मदृा/भू-तकनीकी अनुसंधान पुलों एवं सुरगों में केवल चयिनत 
बोरहोल के िलए था।  
ग. पुलों का िनमार्ण:  

 
I. बदरुपरु तथा सकृुितपुर के बीच बराक नदी पर मोडे गए सरेंखण (िमगरेन 
दीसा तथा िडटोकचेरा) के साथ वैल फाउन् डेशन पर मखु् य पुल सखं् या 572 के 
आधार के पुन: िनमार्ण हेतु िसतम् बर 2004 तक पूणर्ता की िनधार्िरत ितिथ के 
साथ ` 13.56 करोड़ की लागत पर मई 2002 में एक सिंवदा िबयािन् वत की गई 
थी। जनवरी 2005 में, खम् भा सखं् या 4 का वेल ढह गया था तथा नदी में 
जलमग् न हो गया क् योंिक ठेकेदार द्वारा वलै को िः थर करने के िलए कोई 
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अपेिक्षत पूवोर्पाय नहीं िकये गए थे। अत:, रेल ूशासन ने ` 11.16 करोड़ का 
व ् यय वहन करने के पँ चात ्इस संिवदा के अन् तगर्त शािमल समः त कायर् को रोक देने 
का िनणर्य िकया (मई 2005)। तत् पँ चात, जोिखम एव ंलागत िनिवदा के आधार पर, 
शेष कायर् उसी चूककत् तार् ठेकेदार को ` 19.03 करोड़ की लागत पर ूदान िकया गया 
था (िसतम् बर 2008)। कायर् ` 16.99 करोड़ की लागत पर परूा हुआ था। इसके 
पिरणामः वरूप ` 14.60 करोड़ का अितिरक् त व् यय हुआ क् योंिक पुल का िनमार्ण ` 
13.56 करोड़ की मूल लागत के िवपरीत ` 28.16 करोड़ की लागत पर पूरा हुआ था।  

एन.एफ. रेल ूशासन फमर् से ` 11.77 करोड़ की आंकिलत जोिखम लागत की वसूली 
करने में िवफल हुआ था क् योंिक मध्यः थ ने चूककत् तार् फमर् द्वारा रेलवे को  ` 1.61 
करोड़ की रािश वापस लौटाने का िनणर्य िदया था (जुलाई 2010)। तथािप, रािश 
वसूल नहीं की जा सकी क् योंिक फमर् ने उच् च न् यायालय में अपील की थी तथा तथा 
मामला िनणर्याधीन था (माचर् 2015)।      

दशार्ये जाने पर (मई 2013), एन.फ. रेल ूशासन ने बताया िक चूिंक कायर् 
िवशेष ूविृत् त का था, इसिलए गभंीर िटल् ट की समः या के अध् ययन तथा एक 
सझुाव देने हेतु एक सलाहकार िनयकु् त िकया गया था तािक पुल का कायर् पूरा 
िकया जा सके। रेल ूशासन का तकर्  मान् य नहीं था क् योंिक वैल फाउन् डेशन 
का िनमार्ण कायर् िवशेष ूविृत के कायर् होने के नाते, जैसा िक रेल ूशासन 
द्वारा ः वीकायर् िकया गया था, इनके िबयान् वयन के दौरान उन् हें आवँ यक 
सावधानी बरतनी चािहए थी। वैल फाउन् डेशन का ढ़ह जाना ठेकेदार द्वारा 
िनमार्ण कायोर्ं की सफलता पूवर्क पणूर्ता पर रेलवे के तरफ से पयार्प् त िनगरानी 
की कमी का सकेंतक था िजसका पिरणाम अन् तत: ` 14.60 करोड़ के अितिरक् त 
व् यय के रूप में िनकला जैसा िक पिरिशं ट- XX में दशार्या गया था।   

II. दोतुहाजा से िडटोकचेरा तक मोड़े गए सरेंखण में पुल संख् या. 158 के 
िनमार्ण के िलए फरवरी 2006 में एक सिंवदा (` 15.13 करोड़) 
िबयािन् वत की गई थी। ` 2.21 करोड़ का व् यय वहन करने के पँ चात,् 
कायर् की धीमी ूगित के कारण नवम् बर 2008 में सिंवक्षा समाप् त कर 
दी गई थी। ः थान के ब् यौरों तथा अन् य मानदण् डों की सवंीक्षा पर मखु् य 
अिभयन् ता/कान-। ने पाईल फाउन् डेशन पर मखु् य पुल के िनमार्ण के 
िपछले िनणर्य की पुनरीक्षा की तथा आरसीसी आकर्  वाक् स कल् वटर् के 
चयन का िनणर्य िकया क् योंिक बाक् स कल् वटर् का िनमार्ण तकनीकी रूप 
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से आसान होने के साथ-साथ सः ता होता। कायर् ` 10.51 करोड़ की 
लागत पर पूरा हुआ था। कायर् के कायर्के्षऽ में पिरवतर्न के 
पिरणामः वरूप ` 2.21 का व् यथर् व् यय हुआ।      

एक अन् य मामले में, गाडर्र पुल29 के िनमार्ण का िडजाईन िवः ततृ ः थल जांच के 
पँ चात वाक् स कल् वटर् में पिरवितर्त िकया गया था। रेल ूशासन के सशंोिधत 
िनणर्य के कारण पाईल फाउन् डेशन पर पुल के िनमार्ण के कारण ` 6.93 करोड़ 
का पिरहायर् अितिरक् त व् यय हुआ जो बाद में रोक िदया गया था।      

रेलवे ूशासन ने बताया (मई 2010) िक िवः ततृ ः थल िनरीक्षण के पँ चात, 
यह िनणर्य िलया गया था िक यद्यिप अपेक्षा छोटा राः ता भी िनकासी करने के 
िलए पयार्प् त होगा, तथािप भ-ूकायर् करके िकनारे का िनमार्ण िकया जा सकता 
है तथा इसने कायर् के कायर्के्षऽ में पिरवतर्न को उिचत बनाया। रेल ूशासन का 
तकर्  मान् य नहीं था क् योंिक उन् होंने ः थल की वाः तिवक पिरिः थितयों की जॉचं 
करने तथा कायर् के सशंोिधत कायर्के्षऽ का िनणर्य लेने में तीन वषर् की लम् बी 
अविध ली थी। रेल ूशासन कायोर्ं के िबयान् वयन से पहले उिचत िनणर्य लेने 
में िवफल हुआ िजसके पिरणामः वरूप ` 9.14 करोड़30 का व् यथर् व् यय हुआ।    

अत:, ऽुिटपूणर् योजना तथा कायोर्ं के िबयान् वयन से पहले मोड़े गए नए 
सरेंखण का कोई भू-तकनीकी सवेर्क्षण ना करने के पिरणामः वरूप ` 131.05 
करोड़ का अितिरक् त व् यय हुआ था।   

1.6.12.3  एनईएफआर में रां शीय पिरयोजनाओं से अलग पिरयोजनाओं की 
िः थित  

पिरयोजनाओ ंसे सबंंिधत डाटा/सचूना की समीक्षा से िनम् निलिखत का पता चला:  

I. रां शीय पिरयोजनाओ ं से अलग 23 पिरयोजनाओं में से, पॉचं 
पिरयोजनाओं31 में (एनएल-2/जीसी-2, -।) माचर् 2014 के अन् त तक 
वाः तिवक ूगित 100 ूितशत थी। यद्यिप, इन पिरयोजनाओं को शेष 

                                                            
29 दोतूहाजा तथा िफिडंग ः टेशनों के बीच 81.106 िकमी पर पुल स.ं 157 
30 पुल सं. 158 के संबंध में ` 2.21 करोड़ तथा पुल सं. 157 के संबंध में ` 6.93 करोड़ 
31 अनुबंधं 3 की 2,4,22,27 तथा 29 (3 पूसीरे) 
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कायर् पूरा करने के िलए ` 268.29 करोड़ के अनुमािनत अिधक ूके्षपण  
के साथ चाल ूिदखाया गया था।   

II. सात पिरयोजनाओं के सबंंध में, (एल-4, डीएल-3) वाः तिवक ूगित 0 
ूितशत थी। इन में से, दो पिरयोजनाओं के सबंंध में (बम सखं् या. 12 
तथा 19) पूणर्ता की मूल लआ य ितिथ माचर् 2012 तथा माचर् 2014 थी।   

III. शेष 11 पिरयोजनाओं की वाः तिवक ूगित 2.38 ूितशत के 85 
ूितशत तक थी।    

IV. चार पिरयोजनाऍ32 पिरयोजना ूारंभ होने से 15 वषर् से अिधक से जारी 
थीं। पिरयोजना लागत ` 1475.32 करोड़ से ` 4126.55 करोड़ तक 
सशंोिधत की गई थी।  

अत: यह देखा गया है िक इन पिरयोजनाओं को एक समय-वद्ध ढंग से पूरा 
करने को उिचत ूाथिमकता नहीं दी गई थी। इन पिरयोजनाओं के पूरा होने में 
िवलम् ब के कारण 1079.75 करोड़ की मूल ः वीकृत लागत के ूित        
`3768.34 करोड़ (249 ूितशत) का लागत अिधकतम हुआ।   

1.6.13  पिरयोजना कायार्न् वयन की िनगरानी  

 
चाल ू पिरयोजनाओं की धीमी ूिबया मखु् यत: दक्ष पिरयोजना ूबन् धन हेतु 
वतर्मान ूावधानों का अनुसरण करने में भारतीय रेल की िवफलता के कारण 
थी। ससंाधनों के ूभावशाली उपयोग हेतु अपने सीिमत ससंाधनों के साथ 
पिरयोजनाओ ंको ूाथिमकता देने की एक ूभावशाली ूणाली यथाः थान होनी 
चािहए। बदले में, इसे शीषर् ः तर अथार्त रेल मऽंालय (रेलवे बोडर्) से व् ययकत् तार् 
इकाईयों तक उपयुक् त िनगरानी ूणाली की आवँ यकता होती है क् योंिक लआ यों 
में िगरावट के कारण लागत अिधविहत के अलावा पिरयोजनाओं का वांिछत 
उदे्दँ य ूाप् त करने में िवलम् ब होता है।     

पीसीडीओ के माध् यम से रेलवे बोडर् तथा मखु् य अिभयंताओं एवं िवत् तीय 
सलाहकार एवं मखु् य लेखा अिधकारी (एफए एवं सीएओ) को पिरयोजना की 

                                                            
32 अनुबन् ध 3 की बम सं. 1,2,4, 24,25 तथा 28 (उपूसीरे) 
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िः थित का मलू् यांकन करने की वतर्मान ूणाली केवल एक आविधक आवितर् थी 
तथा ऐसी िरपोिटर्ंग के आधार पर कोई ूभावी उपाय नहीं िकये गए थे।     

भारतीय रेल ने अूैल 2011 में एक अिखल भारतीय अनुूयोग ‘भारतीय 
रेल पिरयोजना संः वीकृित तथा ूबन् धन (आईआरपीएसएम)’ ूारंभ िकया 
िजसका उदे्दँ य अन् य बातों के साथ-साथ कायोर्ं की ूत् यक्ष एवं िवत् तीय 
ूगित की िनगरानी करना था। पिरयोजना िनमार्ण कायर् कायर्बम संः वीकृित 
तथा ूबन् धन, के्षऽीय इकाई से रेलवे बोडर् को ‘नये कायोर्ं’ में संशोधनों के 
आनलाईन गठन एवं अमेषण, कायोर्ं की ूत् यक्ष एवं िवत् तीय ूगित की 
िनगरानी हेतु कायर् की िः थित के अद्यतन इत् यािद से संबंिधत रेलवे बोडर्, 
के्षऽीय मुख् यालय एवं मंडलों इत् यािद की आवँ यकताओं को पूरा करने के 
िलए भी बनी थी।    

पिरयोजनाओं के कायार्न् वयन तथा ूभावकािरता की िनगरानी करने हेतु 
यथाः थान ूणाली की जॉचं करते समय, यह देखा गया था िक िवत् तीय 
ूगित सिहत एक पिरयोजना के बारे मे संपूणर् सूचना आईआरपीएसएमएस 
में उपलब् ध नहीं थी। अपने वतर्मान ः वरूप में अनुूयोग केवल सांिख् यकीय 
था तथा शायद ही पिरयोजना कायार्न् वयन की िनगरानी करने के उदे्दँ य को 
पूरा करता था। ूणाली में भरे गये डाटा की िवशुद्धता सुिनिँ चत करने के 
िलए कोई ूभावी िनगरानी तंऽ नहीं था। ूणाली में िनिध के आवंटन तथा 
उपयोग के संबंध में सूचना की कमी थी। अनुमान, संिवदा िबयान् वयन 
तथा ूबंधन, पूणर्ता िरपोटर् तैयार करने, कायर् रिजः टर का अनुरक्षण 
इत् यािद से संबंिधत अन् य माड्यूलों के िवकास हेतु रेलवे बोडर् की संः वीकृित 
ूतीिक्षत थी (माचर् 2015)।  

1.6.14   िनं कषर् 
 
पिरयोजनाओ ंकी पूणर्ता हेतु लआ य ितिथ िनधार्िरत नहीं की गई थी अथवा रेल 
ूशासन के अिभलेखों पर उपलब् ध नहीं थी। जहॉ ंपिरयोजना की पूणर्ता हेतु 
लआ य िनधार्िरत िकया गया था वहॉ ं भी वाः तिवक ूगित धीमी थी। 
तैयारी/सःं वीकृित में िवलम् ब तथा भिूम अिधमहण में िवलम् ब के कारण 
पिरयोजनाए ं िवलिम् बत हो गई थी। पिरयोजनाओं की पूणर्ता में िवलम् ब के 
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पिरणामः वरूप ` 1.07 लाख करोड़ का लागत अिधविहत हुआ तथा 442 चाल ू
पिरयोजनाओ ंके सबंंध में ` 1.86 लाख का भारी अिधक ूके्षपण हुआ।   

2009-14 के दौरान, मौजदूा िनिध बाध् यता की अपेक्षा करते हुए चाल ू
पिरयोजनाओ ं की मौजदूा सचूी में 202 पिरयोजनाऍ जोड़ी गई थी िजसके 
पिरणामः वरूप केवल 67 पिरयोजनाएं ही उस अविध के दौरान पूरी हुई थीं। 
लेखापरीक्षा ने देखा िक 75 पिरयोजनाएं 15 वषर् से अिधक अविध से चाल ूथीं 
तथा उनमें से तीन पिरयोजनाएं 30 वषर् पुरानी थी। िवत् त मऽंालय से बजटीय 
समर्थन के बावजदू, रां शीय पिरयोजनाओं की ूगित सतंोषजनक नहीं थी 
िजसके पिरणामः वरूप व् यापक समय तथा लागत अिधविहत हुआ था। 53 
ूितशत (236) चाल ू पिरयोजनाओ ं की िरटनर् दर 14 ूितशत के िनधार्िरत 
बैंचमाकर्  से कम थी। पिरयोजनाओ ंकी ूाथिमकता में अनुरूपता की कमी थी। 
जहॉ ं िनिध का आबंटन आवँ यकता के अनुपात में नहीं था, वहीं कुछ मामले 
िनिध के कम-उपयोग के थे िजसका पिरयोजनाओं की वाः तिवक ूगित पर 
बुरा ूभाव पड़ा था।      

लागत सहभाजन पिरयोजनाओं की ूगित बुरी तरह से ूभािवत हुई थी क् योंिक 
राज् य सरकार ने पिरयोजना की बढ़ी हुई लागत वहन करने से इन् कार कर 
िदया था तथा पिरणामः वरूप लागत सहभाजन पिरयोजनाओं पर वहन िकया 
गया ` 13135 करोड़ का व् यय अनतु् पादक रहा था।              

ऽुिटपूणर् योजना के कारण, सरंुग, पुल, सरेंखण के मोड़ इत् यािद के ढ़ह जाने के 
कुछ उदाहरण हुए थे िजनके पिरणामः वरूप ` 137.41 करोड़ के िनिबय िनवेश 
के अितिरक् त/व् यथर् व् यय हुआ था। भिूम अिधमहण में िवलम् ब के कारण 
पिरयोजना की धीमी ूगित हुई तथा भिूम अिधमहण में िवफलता के कारण दो 
पिरयोजनाए ं िनँ चल हो गई थी िजसके पिरणामः वरूप ` 60.78 करोड़ का 
व् यथर् व् यय हुआ।      
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1.6.15   िसफािरशें  

 
I. भारतीय रेल को पिरयोजनाओं की व् यवहायर्ता के आकलन हेतु उन सभी 

पिरयोजनाओं पर दोबारा चचार् करने की आवँ यकता है जो 15 वषर् से 
अिधक समय से चाल ूहैं तथा िनधार्िरत िरटनर् दर पूरी नहीं करती हैं।  

II. भारतीय रेल को आिथर्क रूप से व् यवहायर् पिरयोजनाओं पर केन् िीय 
दृिं टकोण तथा िनिध के िववेकपूणर् आवंटन के िलए सभी चालू 
पिरयोजनाओं की आरओआर का पुनआर्कलन करने की आवँ यकता है।   

III. भारतीय रेल को पिरयोजना लागत पर ूभावी िवत् तीय िनयऽंण के िलए 
यथोिचत सटीकता के साथ अनुमान की समय पर तैयारी सिुनिँ चत 
करने की आवँ यकता है।   

IV. भारतीय रेल को लघु अविध आधार पर पिरयोजनाओं को ूाथिमकता 
देने तथा पयार्प् त िनिधयन सिुनश ्िचत करने की आवँ यकता है तािक 
पिरयोजनाएं समय बद्ध ढंग से पूरी की जा सकें ।   

V. भारतीय रेल को िनिध का ौें  ठतम उपयोग सिुनिँ चत करने की 
आवँ यकता है तािक िनिध के आवंटन तथा उपयोग के बीच बेमेलता से 
बचा जा सके।   

VI. भारतीय रेल को िनिध की उपलब् धता तथा ूितबद्ध िनिध सिुनिँ चत करने 
के िलए लागत सहभाजन पिरयोजनाओं के ूितभािगयों (राज् य सरकार 
तथा अन् य सत् त् व) के साथ समन् वय को सदुृढ़ करने की आवँ यकता है 
तािक पिरयोजनाओं को समय-बद्ध ढंग से पूरा िकया जा सके।    

VII. व् यथर् व् यय तथा िनिध अवरोधन से बचने के िलए रेलवे बोडर् तथा 
के्षऽीय ः तर दोनों पर पिरयोजनाओं के िबयान् वयन की िनगरानी करने 
की आवँ यकता है। पिरयोजना कायार्न् वयन पर ूभावशाली िवत् तीय 
िनयंऽण रखने के िलए भारतीय रेल पिरयोजना सःं वीकृित एवं ूबंधन 
ूणाली की पुनरर्चना की आवँ यकता है।    

VIII. कूटनीितक दृष ्िट से महत् त् वपूणर् ‘रां शीय पिरयोजनाओं’ की एकरूप 
तथा समिन् वत ढंग से समय पर पूणर्ता सिुनिँ चत िकये जाने की 
आवँ यकता है।    
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अध् याय 2:   भारतीय रेल में िनमार्ण संिवदाओं का ूबन् धन  

 

2.1   ूः ताव  

भारतीय रेल (आईआर) पिरसम् पित् तयों के िनमार्ण जसेै नई लाईनों का िनमार्ण, 
दोहरीकरण एवं गेज रूपान् तरण इत् यािद तथा अनुरक्षण कायर् जसेै रेल पथ का 
अनुरक्षण, रेल पथ का नवीनीकरण, कायार्लय भवनों/आवासों का अनुरक्षण 
इत् यािद के िलए व् यापक रूप से िनमार्ण कायर् िबयािन् वत करती है। सामान् य 
तौर पर, भारी लागत/िनवेश वाली पिरसम् पितयों (नई लाइनें, दोहरीकरण तथा 
गेज रूपान् तरण इत् यािद) के िनमार्ण के नये कायर् के्षऽीय रेलवे की िनमार्ण िवंग 
द्वारा िबयािन् वत होते हैं तथा रेलपथ सवंंधी कायोर्ं, पुलों, भवनों इत् यािद की 
मरम् मत/अनुरक्षण रेलवे के इंिजनयिरंग िवभाग के कायर्कािरयों के पयर्वेक्षण के 
अन् तगर्त ठेकेदारों की एजेन् सी के माध् यम से के्षऽीय रेलवे की ओपन लाईन33 
(िडिवजन) द्वारा िबयािन् वत होते हैं। 2011-14 के दौरान, आईआर ने सभी 
के्षऽीय रेलवे में इन िनमार्ण कायोर्ं को करने वाले ठेकेदारों को भगुतान के ूित 
` 39,028 करोड़ खचर् िकये। इसमें से, इंिजिनयिरंग िवभाग की ओपन लाईन 
िवंग द्वारा अनुरक्षण कायोर्ं (` 3,909 करोड़) तथा रेलपथ नवीकरण कायोर्ं (` 
13,137 करोड़) पर ` 17,046 करोड़ खचर् िकये गए थे जबिक ` 21,982 करोड़ 
इंिजिनयिरंग िवभाग की िनमार्ण िवंग द्वारा नई लाइनों, दोहरीकरण, गेज 
रूपान् तरण की िनमार्ण पिरयोजनाओं तथा अन् य नये िनमार्ण कायोर्ं पर खचर् 
िकये थे। अत:, कुल व् यय का 43.68 ूितशत पिरसम् पितयों की मरम् मत तथा 
अनुरक्षण पर खचर् िकया गया था तथा 56.32 ूितशत नई पिरसम् पितयों के 
िनमार्ण पर। ठेकेदारों को भगुतान पर औसत व् यय लगभग ` 13,000 करोड़ 
ूित वषर् था (अनुबन् ध- 1)। कायोर्ं को समय सीमा में पूरा करने के साथ 
ूितः पधार्त् मक दरें सिुनिँ चत करना, कायोर्ं के िबयान् वयन हेतु योग् य तथा 
सक्षम ठेकेदारों की िनयुिक् त दक्ष तथा ूभावशाली सिंवदा ूबधंन के मलू तत् त् व 
है। रेलवे को िनरंतर चाल ू िः थ्त II में रखने तथा इसकी गितिविधयों को 
                                                            
33 ओपन लाईन अथार्त अचल पिरसम् पित् तयों यथा रेलपथ, पुल, भवन इत् यािद  के अनुरक्षण हेत ु
उत् तरदायी  के्षऽीय रेलवेज की िडिवजन। 
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िवः तािरत करने के िलए भी दक्ष एवं ूभावशाली सिंवदा ूबन् धन बहुत 
महत् त् वपूणर् है।        

लेखापरीक्षा ने िनम् निलिखत का आकंलन करने के िलए सभी के्षऽीय रेलवे में 
िनिवदाओं तथा सिंवदाओ ं(पूणर् एवं ूगितशील)की समीक्षा की िक:  

(i)  िनिवदाएं आंमिऽत करने तथा ससंािधत करने एवं सिवदाएं ूदान करने 
में उिचत ूिबया/िनयमों का पालन िकया गया था; 

(ii) कायर् उिचत रूप से िबयािन् वत हुए थे तथा समय पर पूरे हुए थे; 

(iii)  सिंवदा की शतोर्ं के अनुसार ठेकेदारों से देय रािशयॉ ंवसलू की गई थी, 
तथा   

(iv)   मध् यः थता मामलों का ूभावशाली रूप से िनपटान िकया गया था।  

इंिजिनयिरंग िवभाग की ओपन लाईन एवं िनमार्ण िवंग द्वारा ूदान की गई एव ं
लेखापरीक्षा में नमनूा जॉचं की गई िनिवदाओं एवं सिंवदाओ ंकी िः थित नीचे 
तािलका में दशार्यी गई है: 

तािलका  2.1 

बम 
सखं् या. 

िववरण  कुल  लेखापरीक्षा में नमनूा 
जॉच िकए गए  

1. अिन् तम रूप दी गई 
िनिवदाऍ ं 

8,664 1,215

2. पूणर् हो चुकी सिंवदाऍ ं 5,646 927

3. ूगितशील सिंवदाऍ ं 1,004 313

लेखापरीक्षा में नमनूा जॉच हेतु िनिवदाओं और सिंवदाओं के चयन का आधार 
पिरिशं ट I और पिरिशं ट II में दशार्या गया है।   

सभी 16 के्षऽीय रेल34 को कवर करते हुए लेखापरीक्षा अगः त 2014 से िदसम् बर 
2014 के दौरान की गई थी तथा के्षऽीय रेलवे ूशासन के साथ आयोिजत 
एिक् जट कान् फैं स में लेखापरीक्षा आपित् तयों पर चचार् की गई थी। फरवरी 2015 
एक समेिकत िरपोटर् रेलवे बोडर् (आरबी) को जारी की गई थी तथा 16 अूैल 
                                                            
34 मेशो रेलवे/कोलकाता को छोड़ कर 
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2015 को आरबी के साथ आयोिजत एिक् जट कान् ृ ैं स में भी िनं कषोर्ं पर चचार् 
की गई थी। जनू 2015 में ूः तुत िकये गए आरबी के उत् तर को भी ध् यान में 
रखा गया है तथा नीचे िदए गए सबंंिधत पैरामाफों में शािमल िकया गया है।  

2. 2     लेखापरीक्षा िनं कषर्  

2.2.1   िनिवदा ूिबया 

2.2.1.1   ई-िनिवदाकरण  

ई- िनिवदाकरण इन् टरनेट आधािरत एक ूिबया है जहॉ िवज्ञापन के साथ 
ूारंभ होने वाली सपंूणर् िनिवदा ूिबया, आनलाइन िनिवदा दः तावेज ूः तुत 
करना, िनिवदाकार द्वारा बोिलयों तथा आवँ यक दः तावेजों का ूः तुितकरण, 
बोिलयों का मलू् यांकन तथा अन् त में मॉगी गई कीमत के आधार पर बोलीदातों 
की रैंिकग आनलाईन की जाती है।    

आईआर में कायर् िनिवदाओं के सबंंध में ई-िनिवदाकरण ूणाली के कायार्न् वयन 
की समीक्षा से पता चला िक वतर्मान में आईआर में केवल िनिवदा दः तावेज 
वेबसाईट पर रखे जा रहें हैं तथा ठेकेदार जो िनिवदा हेतु बोली के इच् छुक है, वे 
िनिवदा दः तावेज की वाः तिवक ूित डाउनलोड करते हैं। उसके बाद, िकसी 
आनलाईन ूिबया का आईआर में पालन नहीं िकया जाता। जहॉ ंभारतीय रेल 
िवद्यतु खरीद ूणाली (आईआरईपीएस) की समिपर्त साईट के माध् यम से 
आईआर में भण् डार िनिवदाओं के मामले में सपंूणर् ई-िनिवदाकरण लाग ू िकया 
गया था, वहीं सतकर् ता तथा आरबी द्वारा बमश:35 नवम् बर 2003 तथा जनू 
2004 में िनिवदा ूिबया के कम् प् यूशाईजेशन हेतु िनदेर्श जारी करने बावजदू 
आईआर में िनमार्ण कायर् िनिवदाओ ंके मामले में इसे अभी लाग ूिकया जाना 
है।  

जब यह मामला उठाया गया (फरवरी 2015), रेलवे बोडर् ने अपने उत् तर में 
(जनू 2015) बताया िक िनमार्ण कायर् सिंवदाओं में ई-िनिवदाकरण हेतु 
                                                            
35  रेलवे बोडर् का पऽांक 2002) सीई-।/सीटी/- 38/नीित नई िदल् ली, िदनांक 16.11.2003 तथा 2004 
/सीईआई/िविव./एमआर के िनदेर्श नई िदल् ली, िदनांक 21.6.2004/21.62004। 
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सःं वीकृित मई 2015 में जारी कीजा चुकी थी तथा वषर् के दौरान पणूर् हो जाने 
की आशा है। आरबी का उत् तर दशार्ता है िक नवम् बर 2003 तक सपंूणर् ई-
िनिवदाकरण हेतु िनदेर्श जारी िकये जाने के बावजदू सपंूणर् ई-िनिवदाकरण को 
लाग ूनहीं िकया गया है।     

चूंिक ई-िनिवदाकरण का सपंूणर् कायार्न् वयन बोली मलू् यांकन से सबंंिधत 
ॅं टाचार को दरू करेगा तथा बोली ूिबया में पारदिशर्ता सिुनिँ चत करेगा, 
इसिलए रेलवे को िनमार्ण कायर् सिंवदाओं के सबंंध में सपंणूर् ई-िनिवदाकरण को 
लाग ूकरने के िलए तुरन् त कदम उठाने चािहए।    

2.2.1.2    िनिवदाओं में भागीदािरता का ः तर 

खुले िनिवदाकरण का उदे्दँ य यह सिुनिँ चत करना है िक रेलवे ूितः पधार्त् मक 
मलू् य पर सवोर्त् तम एजेिन् सयंॉ ूाप् त करने में सक्षम हों। 16 के्षऽीय रेलवे में 
समीक्षा की गई 1,215 िनिवदाओं में भागीदािरता के ः तर का िववरण अनुबन् ध 
II में िदया गया है। िनमार्ण कायर् िनिवदाओं में बोलीदाताओं द्वाराभागीदािरता 
के ः तर का और िवँ लेषण नीचे तािलका में दशार्या गया है:    

तािलका  2.2.1.2 

अपने पास िनिवदाओ ं
की सखं् या. 

िनिवदाओं की 
सखं् या. 

कुल िनिवदाओं की ूितशतता  

एकल बोिलयॉ ं  306 25 

दो बोिलयॉ ं 325 27 

तीन बोिलयॉ ं 217 18 

चार बोिलयॉ ं 131 11 

पॉचं एवं अिधक बोिलयॉ ं 236 19 

कुल  1,215 100 

उपरोक् त तािलका से, यह देखा गया था िक 52 ूितशत िनमार्ण कायर् 
िनिवदाओं में, केवल दो अथवा दो से कम बोलीदाताओं ने अपनी दरें उद्दरत की 
थीं। एक ूितः पधार्त् मक दर तथी सभंव  है जब बहुिवध ठेकेदारों द्वारा िनिवदा 
में भाग िलया गया हो। जहॉ भागीदारों की सखं् या एक अथवा दो है, वहां उद्धरत  
दरों को ूितः पधार्त् मक नहीं माना जा सकता।    
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रेलवे बोडर् ने अपने उत् तर में बताया िक भागीदारों की कम सखं् या िनिध की 
अनुपलब् धता, ठेकेदारों पर िवद्यमान कायर् भार, किठन के्षऽीय एवं कायर् की 
पिरिः थितयों की कारण थी।   

उन कारणों से िजनके िलए रेलबेज को उत् तरदायी ठहराया जा सकता, अनेक 
मामलों में सिंवदाओं के िबयान् वयन में असामान् य िवलम् ब िनिवदा में ऐसी कम 
भागीदािरता के िलए एक कारण हो सकता है। रेलवे को बोली 
ूिततः पधार्त् मकता सिुनिँ चत करने के िलए बोली ूिबया में कम भागीदािरता 
हेतु कारणों को िचिन् हत एवं दरू करने की आवँ यकता है।   

2.2.1.3   छोड़ी गई िनिवदाऍ ं 

समय एवं ससंाधनों की बरबादी से बचने के िवचार से, आरबी ने िनदेर्श36 जारी 
िकऐ िक यह सिुनिँ चत करते हुए िक अनुमान एवं कायर्बम उिचत रूप से 
तैयार िकऐ गए हैं, िनिवदाकारों को अपनी बोिलयॉ ं ूः तुत करने के िलए 
पयार्प् त समय िदया गया है तथा पयार्प् त भागीदािरता सिुनिँ चत करने के िलए 
िनिवदाओं का उिचत रूप से ूचार िकया है, िनिवदाएं ससंािधत करते समय 
उपयुक् त बरतनी चािहए।    

आईआर में, 2011-14 की अविध के दौरान 1,161 िनिवदाऍ ंछोड़ी37 गई थीं। 
उपरोक् त में से, ` 1 करोड़ से अिधक मलू् य की छोड़ी गई िनिवदाओं की 
लेखापरीक्षा में नमनूा जॉचं की गई थी। छोड़ी गई िनमार्णकायर् िनिवदाओं का 
के्षऽीय-रेलवे-वार िववरण अनुबंध- III में िदया गया है। छोड़ी गई िनिवदाओं के 
िवँ लेषण से िनम् निलिखत का पता चला:         

• िनिवदाऍ ं कुछ कारणों जसेै उच् च दरें (243), ूाप् त हुई अयोग् य 
िनिवदा/ूः ताव (171), ः थल/िडजाईन/अनुमोदनों की अनुपलब् धता (126), 

                                                            
36 रेलवे बोडर् काक पऽांक 2000/डब् ल् यू-।/एनई/एनएन/10 िदनांक 17/10/200। 
37  कुछ कारणों जसेै कायर् कायर् की आवँ यकता न रहने, िनिवदा कायर्बम में ऽुिट, अपेिक्षत 
अनुमोदनों/संः वीकृितकी ूािप् त न होने, ूाप् त हुए ूः तावों की उच् च दर अथवा कायर् योग् य दर न होने 
अथवा कायर् योग् य दर न होने अथवा तकनीकी अयोग् यता, कम भागीदािरता, के कारण ूः ताव का 
आमंिऽत अथार्त रेलवेद्वारा ूः ताव की ः वीकृत से पहले िकसी भी समय िनिवदा वापस ली जा सकती है 
िजसने ूः ताव आमंिऽत िकये हों, िजसे ‘िनिवदा छोड़ िदया जाना। कहा जाता है। केन् िीय सतकर् ता 
आयोग (सीवीसी) द्वारा जारी िकये गए िदशािनदेर्शों के अनुसा, िनिवदाऍ न् यूनतम निरिवदाकार के पर भी 
छोड़ी जाती हैं। 
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न् यूनतम बोली दाता के मकुर जाने (49), कम भागीदािरता (33), कारणों 
का अिभलेख पर उपलब् ध न होना (16) तथा कायर् आवँ यक न होने (9) 
से छोड़ी गई थीं।     

• िनिवदा छोड़े जाने की घटनाऍ ंउरे (170), दपूमरे(134), पमरे (126), दपरे 
(119) तथा पूतरे (102) में अिधक थीं। 

• अूैल 2011 से माचर् 2014 के दौरान छोड़ी गई 647 िनिवदाओं में से 343 
िनिवदाओं (53 ूितशत) में पुनिनर्िवदाकरण िकया गया था। पुनिनर्िवदा हेतु 
िलया गया औसत समय आठ महीने था। पुनिनर्िवदा में िवलम् ब दशार्ता था 
िक िनयोिजत कायर् की कोई तत् काल आवँ यकता अथवा औिचत् य नहीं था।     

• 295 िनिवदाओं (46 ूितशत) के सबंंध में 359 िदनों का औसत िवलम् ब 
देखा गया था, िजनकी माचर् 2014 तक पुनिनर्िवदा नहीं की गई थी।   

• रेलवे बोडर् ने अपने उत् तर में बताया िक अयोग् य िनिवदाओं की ूािप् त, 
उच् च दर अथवा सदेंहाः पद उत् पादक सघं सचूना अथवा योग् य एल 1 
(न् यूनतम दर उद्धर्रत करने वाला िनिवदाकार) के ूत् याहार के कारण 
पारदिशर्ता सिुनिँ चत करने के िलए िनिवदा छोड़ना अिनवायर् था। 
लेखापरीक्षा ने देखा िक यद्यिप रेलवे ने 12 के्षऽीय रेलवे में 52 मामलों में ` 
50.29 करोड़ का अितिरक् त व् यय वहन िकया था तथा पुनिनर्िवदाकरण पर 
15 के्षऽीय रेलवे में 68 मामलों में 122.48 करोड़ कीक बचत की थी, 
तथािप ः थल/िडजाईन/अनुमोदनों की अनुपलब् धता (126) तथा कायर् 
आवँ यक न होने (9) के कारण िनमार्ण कायर् िनिवदाओं को छोड़ना, िजससे 
बचा जा सकता था, को उनके उत् तर में सबंोिधत नहीं िकया गया था। 
कायोर्ं को नये िसरे ूारंभ करने में िवलम् ब केा भी कोई समाधान नहीं 
िकया गया था। एक नई िनिवदा को अिन् तम रूप देने में समय की हािन 
पर िवचार करते हुए, आरबी यह सिुनिँ चत करते हुए िक िनिवदाऍ ंसभी 
ूारंिभक कायर् पूरे होने के पँ चात ्ही बुलाई जाऍ,ं िनिवदा छोड़े जाने के 
मामलों को कम करने के िलए कायर्वाही कर सकता है।    
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 2.2.1.4 ूारंिभक तैयारी लिम् बत होते हुए सिंवदा ूदान करना   

रेलवे बोडर् ने सिंवदाओं का सफल एवं समय पर िबयान् वयन सिुनिँ चत करने 
के िलए िनदेर्श38 जारी िकए िक सिंवदाओं के समय पर िबयान् वयन हेतु 
िनिवदाऍ ं िवः ततृ ः थल अन् वेषण, साफ ः थल की उपलब् धता तथा िनिध की 
पयार्प् तता सिुनिँ चत करने के पँ चात ही बुलाई जानी हैं। 2011-14 के दौरान 
आंमिऽत चयिनत 1,215 िनिवदाओं की समीक्षा से िनम् निलिखत का पता चला:  

• अविध के दौरान 477 िनिवदाऍ ं39 िनधार्िरत ूारंिभक कायर् जसेै साईंग 
की तैयारी, ः थल की उपलब् धता तथा िनिधयों की उपलब् धता सिुनिँ चत 
करने की पूणर्ता सिुनिँ चत िकये िबना ूदान की गई थीं।  

• िनिवदाऍ बलुाने से पहले ूारंिभक कायोर्ं की पूणर्ता से सबंंिधत सचूना 
इस सबंंध में इंिजिनयिरंग िवभाग के िलए भारतीय रेल सिंहता के पैरा 
1253 में तथा िवत् त सिंहत के पैरा 612 में ूावधान होने के बावजदू 
कायर्कारी अिधकारी द्वारा िनिवदा सिमित (टीसी) के समक्ष अिभलेख  
पर नहीं रखी गई थी। आरबी द्वारा ूारंिभक कायोर्ं की पूणर्ता सिुनिँ चत 
करने के पँ चात ही िनिवदा बुलाने के सबंंध में बार-बार िनदेर्श भी जारी 
िकए गए थे।   

• इन 477 सिंवदाओं में से 31340 सिंवदाओं के िबयान् वयन में 5 िदन से 
1405 िदन तक का िवलम् ब था। ूित सिंवदा औसत िवलम् ब 34241 
िदन था।   

                                                            
38  रेलवे बोडर् के पऽ सं. 27/डब् ल् यू ।/सीटी/43 िदनांक 21/9/1972, 30/डब् ल् यू ।/सीटी/9 िदनांक 
22.2.1985। 
39 मरे-25, पूमरे-6, पमरे-68, दमरे-13,पूरे-78,उरे-16, उसीरे-17, उपरे-32, उपूरे-14,दरे-10, दपूरे-68,दपरे-
16,परे-8, उमरे-24,पूतरे-18,दपूमरे-54 
40  मरे-18, पूमरे-6, पमरे-41, दमरे-8-, पूरे-49-, उरे-16, उसीरे-16, उपरे-20, उपूरे-11,दरे-10, दपूरे-
54,दपरे-15,परे‐7, उमरे-23,पूतरे-6,दपूमरे-13 
41 मरे-360, पूमरे-0, पमरे-287, दमरे-433, पूरे-321,उरे-323, उसीरे-347, उपरे-301, उपूरे-364, दरे-
418, दपूरे-361,दपरे-311, परे‐,246,उमरे-384, पूतरे-305, दपूमरे-374 (आईआर औसत:342) 
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• ूगित अधीन 927 सिंवदाओं में से 675 में, ूारंिभक कायोर्ं की पूणर्ता 
सनुिँ चत िकये िबना वे िनिवदाए ं ूदान करने के कारण िवः तारण 
ूदान िकये गए थे, जसैा िक अनुबंध VI I I में विणर्त है।  

उत् तर में, आरबी ने बताया िक के्षऽीय रेलवे को यह सिुनिँ चत करने की सलाह 
दी गई थी िक िनिवदाऍ ं िवः ततृ ः थल अन् वेषण, साफ ः थल की उपलब् धता 
इत् यािद सिुनिँ चत करने के पँ चात ही बुलाई जाऍ।ं तथािप, लेखापरीक्षा ने 
देखा िक समान आदेश वषर् 1972 में भी जारी िकए गए थे तथा वषर् 1980, 
1983, 1985, 1990, 1993, 2000 तथा 2001 में दोहराये गए थे परन् तु एक 
िनयिमत ढंग से इनकी अपेक्षा की गई थी। अत:, आरबी यह सिुनिँ चत करने 
के िलए के्षऽीय रेलवे में एक उपयुक् त िविनयामक तंऽ िनधार्िरत कर सकता है 
िक रेलवे को ः वीकृित पऽ (एलओए) जारी करने से पहले ूारंिभक कायोर्ं की 
पूणर्ता के पँ चात िनिवदाऍ ंआमिंऽत करने हेतु िनदेर्शों की अनुपालना की टीसी 
अथवा ः वीकार करने वाले ूािधकरण द्वारा िनगरानी की जाती है।    

2.2.1.5      िनिवदा को अिन् तम रूप देने में िलया गया समय  

आरबी42 के िनदेर्शों के अनुसार रेलवे िनिध43 का सवोर्त् तम उपयोग तथा व् यय 
में िकफायत सिुनिँ चत करने के िलए िनिवदाओं को वैधता की अविध के 
अन् दर अिन् तम रूप िदया जाना है, िजसमें नामांिकत टीसी द्वारा िनिवदा पर 
िवचार करना, टीसी िसफािरशों की ः वीकृित तथा िनिवदा में दशार्यी गई वैधता 
की अविध के भीतर एलओए जारी करना शािमल है जसैा िक भारतीय रेल 
अिंभयांिऽकी सिंहता के पैरामाफ 1202 तथा 1210 में िनधार्िरत िकया गया है।    

समीक्षा की अविध के दौरान नमनूा जॉचं हेतु चयिनत 1,215 िनिवदाओं में से 
अिन् तम रूप दी गई 1,211 िनिवदाओं44 में िलए गए समय की समीक्षा से 
िनम् निलिखत का पता चला: 

                                                            
42  रेलवे बोडर् को पऽ सं. 60/777/आरएस िदनांक 13.2.1960, सं.94/सीई-।/सीटी/4 िदनांक 
17.9.1997 
43 सं. 90/सीईआई/सीटी/1 िदनांक 3.61992 
44 पूतरे में छोड़े गए चार मामलों के कारण अन् तर 
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तािलका  2.2.1.6 

ब. 
सखं् या. 

िववरण  ब् यौरे  

1 नमनूा जॉच की गई िनिवदाओं की सखं् या  1211 

2 िनिवदा को अिन् तम रूप देने में िलया गया समय  2 िदन 
3 िनिवदा को अिन् तम रूप देने में िलया गया समय 555 िदन 
4 अिन् तम रूप देने में िवलिम् बत हुई िनिवदाओं की 

सखं् या  

717 

5 िवलम् ब के िबना जारी िकया गया ः वीकृित पऽ  155 

6 1 से 15 िदनों के िवलम् ब के साथ जारी िकया 
गया ः वीकृित पऽ 

881 

7 15 िदनों से अिधक िदनों के िवलम् ब के साथ 
जारी िकया गया ः वीकृित पऽ 

175 

i) 1,211 िनिवदाओं में से 717 िनिवदाओं45 (59 ूितशत) में िनिवदा को 
अिन् तम रूप देने में िवलम् ब था। िनिवदाओं को 707 िनिवदाओं में 90 
िदन तथा 10 िनिवदाओं46 में 120/180 िदनों के बाद िवः तािरत वैधता 
अविध में अिन् तम रूप िदया गया था। ूः ताव को अिन् तम रूप देने 
तथा एलओए जारी करने हेत ुअिधक िनिवदाओ ंमें सामान् य रूप से िदए 
गए 90/120 िदनों के समय के ूित िनिवदाओ ंको अिन् तम रूप देने मे 
रेलवे द्वारा िलए गए समय के िवँ लेषण से पता चला िक िनिवदाओं को 
अिन् तम रूप देने में िलया गया समय दपूमरे में दो िदन से परेू में 
अिधकतम 555 िदनों तक था।  

ii) िनिवदाओं को अिन् तम रूप देने में िवलम् ब में िनिवदा को अिन् तम रूप 
देने के पँ चात एलओए जारी करने में िवलम् ब का भी योगदान था। 
एलओए ूः ताव की वैधता की अविध के भीतर जारी िकया जाना 
आवँ यक है। लेखापरीक्षा ने देखा िक जहॉ 15547 मामलों में एलओए 

                                                            
45  मरे-67, पूमरे-71, पमरे-58, दमरे-54,पूरे-11,उरे-24, उसीरे-10, उपरे-55, उपरेू-26, दरे-73, दपूरे-
33,दपरे-66,परे, 15, उमरे-30, पूतरे-60, दपूमरे-64 
46 दमरे-1, पूरे-4, उसीरे-1, उपरे-2, उपूरे-1, परे-1  
47 मरे-11, पूमरे-19, पमरे-9, दमरे-1, पूरे-2, उरे-10, उसीरे-6, उपरे-25, उपूरे-11, दरे-4, दपूरे-7, दपरे-
1,परे, 13, उमरे-21, पूतरे-3, दपूमरे-12 



भारतीय रेल में चालू पिरयोजनाओं की िःथित की समीक्षा 

 

2015 की ूितवेदन संख् या 48 पषृ्ठ  63 
 

उसी िदन जारी िकये गए थे, वहीं 88148 मामलों में 1 से 15 िदन तथा 
17549 मामलों में 16 िदन से 195 िदनों को िवलम् ब था। समय पर 
एलओए जारी करने की अपनी महत् ता है क् योंिक यह एलओए जारी 
करने के 15 िदनों के अन् दर ठेकेदार द्वारा जल् दी कायर् ूारंभ करना 
सिुनिँ चत करेगा, जसैािक पद्धित ूचिलत है तथा जसैा एलओए में 
दशार्या गया है िक ठेकेदारों को एलओए जारी होने के 15 िदनों के 
अन् दर कायर् ूारंभ करना आवँ यक है।   

लेखापरीक्षा ने यह भी देखा िक िनिवदाओं को अिन् तम रूप देने में िवलम् ब 
अथवा एलओए जारी करने में िवलम् ब के िलए फाईलों पर कोई कारण दजर् नहीं 
िकए गए थे। इसका िवँ लेषण नहीं िकया गया था अथवा िनिवदा ूिबया की 
समय पर पणूर्ता सिुनिँ चत करने के िलए कायर्वाही नहीं की गई थी।    

िनिवदा कायर्बमों की तैयारी, के्षऽीय रेलवे (उरे को छोड़कर िजसने एक समय 
सचूी िनधार्िरत की है) द्वारा िॄिफंग नोट्स सिहत िनिवदाओं की ूिबया में 
शािमल िविभन् न गितिविधयों के िलए कोई िविशं ट समय सीमाऍ ं िनधार्िरत 
नहीं की गई हैं। एक माऽ िनदेर्श50 यह था िक िनिवदाओं का मलू् यांकन तथा 
अिन् तम रूप शीयता से तथा ूः तावों की वैधता, जो सामान् यत: 90 िदन होती 
है, की समािप् त से पहले िकया जाना है। अत: आरबी को इस मदेु्द की जॉच 
करने तथा उरे द्वारा की गई पहल के आधार पर िविभन् न चरणों के िलए समय 
सीमा िनधार्िरत करने की आवँ यकता है।  

आरबी ने अपने उत् तर में बताया िक िनिवदाओं को अिन् तम रूप देने में 
िवलम् ब कुछ कारणों जसेै िनिवदाकारों के ूत् यक्ष Ðपऽ की जॉच अथवा बातचीत 
इत ् यािद के कारण होता है। आरबी ने पऽ िदनांक 19.06.2015 के द्वारा के्षऽीय 
रेलवे तथा रेलवे उत् पादन इकाईयों को बोिलयों की वैधता अविध के अन् दर 

                                                            
48 मरे-46, पूमरे-56, पमरे-52, दमरे-37, पूरे-51, उरे-57, उसीरे-52, उपरे-50, उपूरे-52, दरे-57, दपूरे-
64, दपरे-68, परे, 63, उमरे-56, पूतरे-57, दपूमरे-63 
49 मरे-19, पूमरे-3, पमरे-7, दमरे-40, पूरे-25, उरे-5, उसीरे-20, उपरे-0, उपूरे-3, दरे-17, दपूरे-7, दपरे-
9,परे, 2, उमरे-1, पूतरे-14, दपूमरे-3 
50 रेलवे बोडर् पऽांक 94/सीई-।/सीटी/4 िदनांक क17.9.1997 
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िनिवदाओं को अिन् तम रूप देने तथा जहॉ ंतक सभंव  हो सके, एमओए जारी 
करने में िवलम् ब से बचने के िनदेर्श िदये। आरबी अपने िनदेर्ंशों का अनुपालन 
सिुनिँ चत कर सकता है।  

2.2.1.7   ः वीकृित पऽ जारी करने के पँ चात िवलम् ब   

सिंवदा की सामान् य शतोर्ं (जीसीसी) (खण् ड 8-भाग 1) में अपेिक्षत है िक 
सिंवदा अनबुन् ध ठेकेदार द्वारा एलओए की ूािप् त के सात िदनों के अन् दर 
िबयािन् वत िकया जाना चािहए। जीसीसी के खण् ड 16 (4) के अनुसार, सफल 
बोलीदाता को एलओए जारी होने की ितिथ से 30 िदनों के अन् दर तथा 30 
िदनों से 60 िदनों तक अिधक के  दािण् डक ब् याज के भुगतान पर िनं पादन 
गारंटी (पीजी) ूः तुत करना आवँ यक है। यिद ठेकेदार 60 िदनों के बाद भी 
पीजी ूः तुत करने में िवफल होता है, तो सिंवदा बयाना रािश जमा (ईएमडी) 
तथा अन् य रािशयों की जब् ती के साथ समाप् त कर दी जाएगी। एक सिंवदा 
अनुबन् ध िनिवदाकार द्वारा पीजी कराने के पँ चात ही हः ताक्षिरत िकया जाना 
चािहए। अत: नीित िनदेर्शों में िवरोधाभास िवद्यमान है।   

1,215 िनिवदाओं में पीजी के ूः तुितकरण की समीक्षा से पता चला िक 474 
सिंवदाओं51 (40 ूितशत) में पीजी के ूः तुतीकरण में 30 िदनों से अिधक का 
िवलम् ब था। 90 सिंवदाओं52 में 60 िदनों से अिधक िवलम् ब था िजनमें से 25 
सिंवदाओं53 में 180 िदनों से अिधक का िवलम् ब था। 165 मामलों54 में ईएमडी 
जब् त करके तथा अन् य रािशयों की वसलूी करते हुए  

इन सिंवदाओं को समाप् त मानने की दिण् डक कायर्वाही नहीं की गई थी, जसैा 
िक जीसीसी के खण् ड 16(4) में अिभकिल् पत है।     

                                                            
51 मरे-25, पूमरे-27, पमरे-19, दमरे-46, पूरे-31, उरे-10, उसीरे-28, उपरे-29, उपूरे-27, दरे-28, दपूरे-38, 
दपरे-38,परे 25, उमरे-32, पूतरे-30, दपूमरे-42 
52 मरे-5, पूमरे-9, पमरे-2, दमरे-13, पूरे-1, उरे-0, उसीरे-10, उपरे-4, उपूरे-4, दरे-4, दपूरे-10, दपरे-
10,परे, 4, उमरे-3, पूतरे-5, दपूमरे-10 
53 मरे-2, पूमरे-3, दमरे-4, उसीरे-2, उपरे-2, उपूरे-3, दपूरे-1, दपरे-3, उमरे-1, दपूमरे-3, 
54 मरे-2, ` 1.35 लाख, पूमरे-20, ` 13.89 लाख, पमरे-3, ` 0.34 लाख, दमरे-10, ` 6.78 लाख, पूरे-0, 
उरे-10, ` 2.28 लाख, उसीरे-14, ` 11.07 लाख, उपरे-7, ` 2.73 लाख, उपूरे-12, ` 20.56 लाख, दरे-6, 
`0.49 लाख, 
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दसूरी तरफ, नमनूा जॉचं के िलए चूनी गए 1,215 िनिवदाओं में से, 1,196 
िनिवदाओं55 (2-5-2011 से 21-1-2014 की अविध के दौरान 19 िनिवदाओं को 
अिन्तम रूप िदया गया था, िनिवदाओं को अभी िनं पािदत िकया जाना था) में 
ठेका करार पर हः ताक्षर िकए गए थे बाकी, 1,196 मामलों के िवँ लेषण से 
िनम् निलिखत का पता लगा:   

• ः वीकृित पऽ जारी होने के बाद ठेका करने के िलए इन 1,196 िनिवदाओं 
में िलया गया औसत समय 110 िदन था और िलया गया औसत समय 
83 िदन (मरे और पमरे) से 174 िदन (दपरेू) के बीच था जसैा नीचे 
दशार्या गया हैं   

 

• केवल 10 मामलों56 में सात िदन की िनधार्िरत अविध में ठेके िनं पािदत 
िकए गए थे। 

• 1029 मामलों57 में ठेके पर हः ताक्षर करने में िलया गया समय आठ 
और 180 िदन के बीच था। 

• 128 ठेकों58 में छः महीने से अिधक के और 29 ठेकों59 में एक वषर् से 
अिधक के असामान् य िवलम् ब देखें गए। इन 157 ठेकों को रेलवे 

                                                            
दपूरे-21-`7.10 लाख, दपरे-20-`5.47 लाख, परे-14-`2.54 लाख, उमरे-21- `2.75 लाख, पूतरे-2-, 
दपूमरे-3- `0.24 लाख 
55 मरे-76, पूमरे-78, पमरे-66, दमरे-78, पूरे-74, उरे-72, उसीरे-78, उपरे-74, उपूरे-66, दरे-78, दपूरे-
78, दपरे-78, परे-77, उमरे-75, पूतरे-73, दपूमरे-75 
56 मरे-6, पूमरे-1, पूरे-1, उपरे-1, उमरे-1, 
57 मरे-65, पूमरे-65, पमरे-64, दमरे-72, पूरे-69, उरे-63, उसीरे-65, उपरे-68, उपूरे-60, दरे-71, दपूरे-
48, दपरे-56, परे-70, उमरे-68, पूतरे-67, दपूमरे-58 

ठेका दः तावेजों को हः ताक्षर करने में िलया गया औसत और अिधकतम समय 
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ूशासन द्वारा समाप् त के रूप में मानने और बयाना रािश को जब् त 
करने के िलए कोई कारर्वाई नहीं की गई थी। 

• 1,196 मामलों में से 2260 में ठेकेदार एलओए के आधार पर िनमार्ण 
कायर् ूांरभ करने में िवफल रहा।   

रेलवे बोडर् ने अपने उत्तर में कहा िक सबसे सफल िनिवदाकत् तार् एलओए जारी 
होने के तुरन् त बाद और पीजी जमा करने से भी पूवर् कायर् ूांरभ कर देता है 
और पीजी ूः तुत करने में िवल्मब या ठेके पर हः ताक्षर करने में िवलम् ब का 
अथर् यह नहीं है िक कायर् के ूांरभ करने में िवलम् ब हो।  

रेलवे बोडर् का उत्तर तकर् सगंत नहीं था क् योंिक यह भारतीय रेलवे अिभयांिऽकी 
सिंहता के पैरा 1256 और 1259 के ूावधानों के िवपरीत था जो ूावधान 
करता है िक िकसी भी ठेकेदार को तब तक कायर् ूारंभ करने की अनुमित नहीं 
होनी चािहए जब तक ूासखं् यािगक ठेकों पर सक्षम पािटर्यों द्वारा हः ताक्षर न 
िकए जाएं। चूंिक एलओए िवशेष शतेर्ं और अन् य िनयम शािमल नहीं करता जो 
ठेके की कानूनी बाध् यता का एक िहः सा बनाते हैं, व् याख् या में किठनाई खडी 
करते हैं और रेलवे करार की िवफलता या कानूनी कारर्वाई के मामले में ठेके 
की शतोर्ं को लाग ूकरने में सक्षम नहीं होगा। इसिलए, रेलवे बोडर् को िवलम् बों 
और कानूनी कारर्वाई से बचने के िलए समय पर ठेका दः तावेजों पर हः ताक्षर 
के सबंंध में एक ः पं ट नीित बनाने की आवँ यकता है।  

2.3     करारों का िनं पादन  

2.3.1 िनं पादन के दौरान नई मदों की माऽा/सचंलन में िभन् नताएं 

अिभयांिऽकी िवभाग के िलए भारतीय रेलवे सिंहता के पैरा 1268 के अनुसार 
कायर् की ूकृित पर िनभर्र करते हुए 15 से 25 ूितशत तक की िभन् नता पर 

                                                                                                                                                             
58 मरे-3, पूमरे-8, पमरे-2, दमरे-5, पूरे-4, उसीरे-12, उरे-9, उपरे-5, उपूरे-3, दरे-6, दपूरे-25, दपरे-18, 
परे-5, उमरे-5, पूतरे-5, दपूमरे-13, 
59 मरे-2, पमरे-4, दमरे-1, पूरे-1, उसीरे-3, उपूरे-1, दरे-5, दपूरे-4, दपरे-2, परे-1, उमरे-1, उसीरे-4, 
60 मरे-8, पूतरे-5, उरे-3, दपूमरे-5, दमरे-1 
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तकर् पूणतार् के रूप में िवचार िकया जा सकता था। रेलवे बोडर् के िनदेर्शों61 के 
अनुसार, िनिवदा ः तर पर माऽा का िनधार्रण भली भािन्त िकया जाना चािहए 
तािक मौजदूा कायर् अनुसचूी में बडे सशंोधन या जोड़ से बचा जा सके। 

िनं पादन के दौरान ठेकों में िभन् नताओं का िववरण अनुबंध IV में िदया गया 
हैं। िभन् नताओं के िवँ लेषण से पता चला िक लेखापरीक्षा में नमनूा जांच िकए 
गए `1,729.50 करोड़ के मलू् य के िदए गए 1,215 ठेकों में से माऽा में 25 
ूितशत से अिधक की िभन् नता 26 ूितशत से 455 ूितशत के बीच थी। 
भकूायर्, सीमेंट कंबीट, सीमेंट और ः टील की आपूितर् और िलिकंग िबछाने जसैी 
8,965 मदों में 390 ठेकों62 में अत् यिधक मदों को सचंािलत िकया गया िजसमें 
`361.37 करोड़ का मौििक मलू् य शािमल था। इन ठेकों में `44.38 करोड़ के 
मलू् य की नई मदों को भी सचंािलत िकया गया था।  

उपरोक् त िवँ लेषण से पता चलता है िक कायर् के्षऽ के सही आकंलन और 
िनधार्रण में िवफलता थी। इसके अलावा, अत् यिधक माऽा और नई मदों से 
सचंलन के पिरणामः वरूप उन कायोर्ं के मलू् य में विृद्ध  हुई िजनमें ठेकेदारों से 
सशंोिधत पीजी एकिऽत की जानी थी। लेखापरीक्षा ने पाया िक 13 जोनल 
रेलवे63 में कायर् के बढे हुए मलू् य में विृद्ध  पर सशंोिधत पीजी एकिऽत नहीं की 
गई थी।  

रेलवे बोडर् ने अपने उत्तर में कहा िक कई बार ः थल पिरिःथितयों, अूत् यक्ष 
मदों और कायर्के्षऽ में पिरवतर्न के कारण िभन् नताएं आवँ यक हो जाती हैं। 
रेलवे बोडर् का उत्तर अपने ः वय ंके िनदेर्शों के िवपिरत है की िवः ततृ जांच की 
जानी चािहए और बनाए गए आंकलन वाः तिवक होने चािहएं और िभन् नताए ं
िनिवदा माऽा से 25 ूितशत से कम तक िसिमत होनी चािहए हैं।  

                                                            
61 िदनांक 21-9-1972 का रेलवे बोडर् पऽ सं. 72/डब् ल् यू आई/सीटी/43, िदनांक 13-11-1990 सं. 90-
बीसी-एनएफ-7, िदनांक 16/8/1994 का पऽ सं. 94/सीई.1/सीटी/56, िदनांक 27/9/96 की सं. 
93/डब् ल् यूजेड/पीक् यूआर/एससी/4/पी और िदनांक 13/4/2000 की सं. 90/डब् ल् यूआई/डीएल/एस/। 
62 मरे-37, पूमरे-7, पमरे-2, दमरे-45, पूरे-31, उरे-23, उसीरे-31, उपरे‐39, उपूरे-10, दरे-48, दपूरे-26, 
दपरे-21, परे-25, उमरे-11, पूतरे-21, दपूमरे-13 
63 मरे-`0.23 करोड़, पूमरे‐`0.45 करोड, पमरे`3.18 लाख, दमरे-0.81 करोड़, उरे-`9.17लाख, उसीरे-
`2.16 करोड़, उपरे-`1.15 लाख, दरे-`0.65 करोड़, दपूरे-`0.11 करोड़, दपरे-`0.35लाख, परे‐`1.10 करोड़, 
उमरे-`0.11करोड़, दपूमरे-`5.37 लाख. 
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रेलवे को िनिवदा तैयार करते समय, जहां तक सभंव  हो, माऽा के िनधार्रण के 
मौजदूा िनदेर्शों का अनुपालन सिुनिश्चत करने की आवँ यकता है तािक 
िनं पादन के दौरान बडी माऽा में पिरवतर्नों से बचा जा सके िजसके कारण 
िनं पादन में िवलम् ब और मकुदमें बाजी होती हैं। 

2.3.2  ूशासिनक कारणेां से ठेकों की समयपूवर् समािप्त  

रेलवे बोडर् ने बेहतर ठेका ूबंधन अभ् यासों को अपनाने के िलए और ठेकेदार 
को िवः ततृ साईंगें ूः तुत करने में िवलम् ब जसैी पिरिःथितयों से बचने के 
िलए, िविनदेर्श64 जारी िकए िजसके फलः वरूप कायर् के िनं पादन में िवलम् ब या 
उसे छोडने या ठेकों की समािप्त से उच् च लागत पर कायर् पूरा करने के िलए 
नई िनिवदा आमिंऽत आवँ यक हो ।  

समीक्षा की अविध के दौरान (2011-12 से 2013-14) भारतीय रेल में 259 
ठेकों की पूवर् समािप्त65 हुई थी। लेखापरीक्षा द्वारा इन में से `1 करोड़ से अिधक 
के मलू् य के 173 पूवर् समाप् त ठेकों की नमनूा जांच की गई थी िजससे सबंंिधत 
डाटा अनुबंध V में दशार्या गया है। इन मामलों के िवँ लेषण से िनम् निलिखत 
का पता चलाः- 

तािलका  2.2.2.2 – पूवर् समाप् त ठेके और उसके कारण   
बम 
संख् या.

ठेकों के ूकार ठेकों की 
संख् या  

ठेकों की पूवर् समािप्त के कारण  
िनिधयों 
की कमी  

ः थल की 
अनुपलब् धता 

अन् य जैसे धीमी ूगित, 
कायर् की आवँ यकता 
नहीं इत् यािद  

1 अनुरक्षण 16 8 5 3 
2 अन् य िविवध कायर् 41 28 8 5 
3 पिरयोजनाऍ ं66 76 35 27 14 
4 सुरक्षा 20 5 10 5 
5 शैक नवीकरण 4 0 1 3 
                                                            
64 रेलवे बोडर् का िदनांक 22/2/1985 का पऽ सं. 85/डब् ल् यू 1/सीटी/9 
65 जब भी रेलवे ूशासन की गलती अथार्त ठेकेदार को ः थल की सुपुदर्गी न करना, साइंगों की सुपुदर्गी न 
करना, ूारंिभक कायोर्ं जसेै वन मंजरूी/सवेर्क्षण, िवत्त की कमी इत् यािद के कारण एक ठेके के बीच में ही 
समाप् त करना होता है तो अनुबंध को खण् ड 61 और 62 जीसीसी के अन् तगर्त पूवर् समाप् त/पहले समाप् त 
िकया जाता है। 
66 डबिलंग  -10, गेज पिरवतर्न-23,नई लाइन – 38,शेड- 5 
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6 पिरवहन सुिवधा 16 7 3 6 
  जोड़ 173 83 54 36 

नमनूा जांच िकए गए 173 पूवर् समाप् त ठेकों में से, 133 ठेकों को अभी पुनः 
िनिवदाकरण िकया जाना था, 31 माचर् 2014 तक पुनः िनिवदाकरण के िलए 
िलया गया समय एक िदन से 1,007 िदन के बीच था। जोनल रेलवे ूशासन 
ने इन अनुबधंों पर `228.24 करोड़ का व् यय िकया जोिक 31 माचर् 2014 तक 
िनं फल था। नए िदए गए 40 ठेकों में जोनल रेलवे ूशासन ने 11 जोनल 
रेलवे67 में पुनः िनिवदाकरण में ूाप् त उच् च दरों के कारण `49.50 करोड़ का 
अितिरक् त व् यय िकया था। 

िनिधयों की कमी (83 मामलें) और ः थल की अनुपलब् धता (54 मामले) जैसे 
कारणों के कारण 80 ूितशत मामलों (137 मामले) की पूवर् समािप्त दोष पूणर् 
िनयोजन और ूारंिभक कायोर् की पूणर्ता सिुनिश्चत िकए िबना िनमार्ण कायर् 
करने का सूचक हैं। 36 मामलों में, ठेकों की पूवर् समािप्त िभन् नताओं, न् याियक 
आदेशों, कायर् के्षऽ में पिरवतर्न, कायर् की आवँ यकता नहीं और रेलवे की ओर 
से धीमी ूगित जसेै कारणों से हुई थीं। 

रेलवे बोडर् ने अपने उत्तर में आपित्त यों को ः वीकार िकया और कहा िक िनदेर्श 
दोहराए जा रहे थे। 

2.3.3   ठेकेदार के कारण ठेके की समािप्त 

ठेकों  के ठेका ूबंधन के शतेर् रेलवे तथा ठेकेदारो Ð दोनों पाटीर्यों की भिूमका, 
देयता तथा अिधकारों को पिरभािसत करती है। इन शतोर् में ठेके की सामान् य 
शतेर्ं शािमल हैं जो ठेका सरंचना की मलू शतेर्ं है और सभी अनुबंध लागू होती 
है और ठेके की िवशेष शतेर् िनिवदा िकए जाने वाले कायर् की िविशं ट ूकृित 
को कवर करने के िलए बनाई जाती हैं। 

                                                            
67 मरे-` 3.21 करोड, पूमरे- `7.29 करोड़, दमरे- `10.55 करोड़, उरे- `0.58 करोड़, उसीरे- `3.99 

करोड़, उपरे- `1.77 करोड़, दरे- `11.11 करोड़, दपरे- `1.24 करोड़, उमरे- `1.103 करोड, पूतरे- `7.78 

करोड़, दपूमरे-`0.95 करोड़, 
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जीसीसी के खण् ड 62 के अनुसार, जब एक ठेकेदार रेलवे ूशासन की सतंुिष्ट से 
कायर् िनं पािदत करने में िवफल रहता है तो ठेकें  को जैसा िनधार्िरत है नोिटस 
जारी कर समाप् त कर िदया जाएगा। 

समीक्षाधीन अविध के दौरान (2011-12 से 2013-14) जोनल रेवले में 473 
ठेकों को समाप् त िकया गया था। समाप् त िकए गए मामलों का जोनल रेलवे 
वार िववरण अनुबंध VI में िदया गया है। इनमें से लेखापरीक्षा द्वारा जोनल 
रेलवे द्वारा समाप् त िकए गए 265 ठेकों की पुनरीक्षा से िनम् निलिखत 
अिनयिमतताओं का पता चलाः 

• 163 मामलों में, जलुाई 2006 से फरवरी 2014 की अविध के दौरान 
ूारंिभक ठेके ` 639.68 करोड़ के मलू् य पर िदए गए थे िजन् हें ` 99.85 
करोड़ के व् यय के बाद समाप् त कर िदया गया था। तथािप अभी इनका 
पुनः िनिवदाकारण िकया जाना है (माचर् 2014)। इन कायोर्ं पर िकया 
गया `99.85 करोड़ का व् यय िनं फल हो गया।  

• समाप् त िकए गए 102 ठेकों68 िजनका पुनः िनिवदाकरण िकया गया था 
के सबंंध में पुनः िनिवदाकरण के िलए िलया गया औसत समय 203 
िदन था और पुनः िनिवदाकरण में ः वीकृत उच् च दरों के कारण ` 83.44 
करोड़ का अितिरक् त व् यय िकया गया था िजसके पिरणामः वरूप कायर् की 
लागत मे विृद्ध  हुई।  

रेलवे बोडर् ने अपने उत्तर में आिप त् तयों को ः वीकार िकया और कहा िक जोनल 
रेलवे को िनदेर्श िदए जो रहें हैं िक वह सिुनिश्चत करें िक ठेकेदारों के कारण 
समाप् त ठेकों को शीय िकया जाए तािक िनिधयों के खाली पड़े रहने से बचाया 
जा सके। 
2.3.4 ठेके की िवः तािरत अविध के दौरान कीमत िभन् नता खण् ड  

जीसीसी के अनुसार समय ठेके का मलू तत् व है और इसिलए िनमार्ण कायर् की 
समय पर समािप्त यह सिुनिश्चत करने के िलए अिनवायर् है िक कायोर्ं पर िकए 
गए िनवेश से वां िछत पिरणाम ूाप् त िकए गए हैं।  

                                                            
68 मरे‐5 , पूमरे-4, पमरे-2, दमरे-1, पूरे-22 उरे-5, उसीरे-1, उपरे-13, दरे‐8, दपूरे-10. दपरे-, परे-9, 
उमरे-2, पूतरे-6 दपूमरे-13, 
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भारतीय रेलवे में कीमत िभन् नता खण् ड (पीवीसी)69 और सांिविधक िभन् नता 
खण् ड (सरकारी करों और रायिल्टयों की दरों में व ृिद्ध  को कवर न करने के 
िलए) समय पर समािप्त70 पर ध् यान िदए िबना ` 50 लाख मलू् य से अिधक के 
सभी ठेकों के सबंंध में ठेका शतोर्ं का भाग बनाया जाता है तािक सामान् य मिुा 
ः फीित से जडेु मजदरूी, भडांर और ईंधन के िलए िविशं ट कीमत सिूचयों के 
ूित सरुक्षा की जा सके।   

(i) कायर्के्षऽ में पिरवतर्न या सशंोधन (ii) रेलवे/ठेकेदार के कारण िवलम् ब न 
होने िकन् तु रेलवे या रेलवे द्वारा िनयकु् त अन् य ठेकेदारों के किमर्कों की ओर से 
लापरवाही के कारण िवलम् ब या (iii) जीसीसी81 के खण् ड 17 (ए) के अन् तगर्त 
रेलवे की ओर से िवलम् ब के कारण, ठेके की वाः तिवक ‘देय पूणर्ता की ितिथ’ 
से आगे िनं पादन में िवः तारणों के मामले में, रेलवे कीमत िभन् नता के 
भगुतान का दायी है। जीसीसी के खण् ड 17 (बी) के अन् तगर्त ठेकेदार के कारण 
िनं पादन में िवलम् ब के कारण कोई कीमत िभन् नता का भगुतान देय नहीं है। 
उन मामलों में जहां ठेकेदार की गलती के कारण िनं पादन में िवलम् ब होता है 
कीमत िभन् नता के साथ िदए गए िवः तारणों के पिरणामः वरूप ठेकेदार को 
अदेय लाभ होता है।   

                                                            
69 जबिक सामान् य िवत्तीय िनयमावली(जीएफआर) खण् ड/िनयम 204 (vii) के अनुसार लागत आिधक् य 
ठेकों से बचना चािहए जब तक िक अपिरहायर् और तकर् संगत न हो खण् ड/िनयम 204 (viii) ूावधान 
करता है िक 18 महीने की सुपुदर्गी अविध से अिधक के दीधार्विध ठेकों में कीमत िभन् नता ूदान की 
जानी चािहए। 
70 जीसीसी का खण् ड 46 (ए) और िदनांक 15-12-2008 का रेलवे बोडर् पऽ सं. 2008/सीई.1/सीटी/कोन/7 
(पीसीई/जीएम) 
8117-ए- ठेके में िकसी आवँ यकता के अधीन जसैा परेू कायर् की पूणर्ता से पहले िनमाणर् कायोर्ं के िकसी भाग 
या भाग की पूणर्ता के रूप में ठेकेदार को ठेके में िदए गए पूरे िनमार्ण कायर् को पूणर् रूप से और अन् ततः ठेके 
में दी गई ितिथ तक या िनम् निलिखत खण् डों की शतोर् में िवः तािरत ितिथ तक पूणर् करना होगा।  
(i) यिद िकसी संशोधन की आदेश िदया गया है जो इंजीिनयर के मत में कायर् के माऽा को बढ़ाता है तो 
पूणर्ता की ठेकागत ितिथ का ऐसे िवः तारण ूदान िकया जा सकता है, 
(ii) इंजीिनयर के मत में यिद रेलवे के किमर्कों की लापरवाही या रेलवे द्वारा िनयुक् त अन् य ठेकेदार द्वारा 
िकसी भी समय कायर् की ूगित िवलिम्बत होती है।  
(iii) रेलवे द्वारा ठेकेदार को िरक् त ः थल या कायर् ूारंभ करने हेतु आवँ यक नोिटस देने या आवँ यक 
साइंग ूदान करने या िनदेर्श या िकसी अन् य कारण, जो भी हो, से रेलवे द्वारा हुए िकसी िवलम् ब से 
िवफलता या िवलम् ब होता है। 
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कीमत िभन् नता के भगुतान से सबंंिधत डाटा अनुबंध  VII, VIII और IX, में 
िदया गया हें, िजनके िवँ लेषण से िनम् नािलिखत का पता चलाः 

• नमनूा जाचं के िलए चुने गए 1,215 ठेकों में से 1,196 मामलों में ठेके 
िनं पािदत िकए गए थे। 861 ठेकों में (अनुबंध X) िनं पादन में िवलम् ब 
थे और ठेके की िवः तािरत अविध में ठेकेदारों को ` 67.78 करोड़ की 
कीमत िभन् नता की रािश का भगुतान िकया गया था। इनमें से 13 ठेकों 
में ` 4.04 करोड़71 की रािश का भगुतान िकया गया था जबिक िवलम् ब 
केवल ठेकेदारों के कारण हुआ बताया गया था। 

• उपरोक् त के अलावा 31-3-2014 तक ूगित पर 927 ठेकों में से 760 
ठेकों में कीमत िभन् नता के िलए ` 321.39 करोड़ की रािश का भगुतान 
िकया गया था। इसी ूकार, 2014-15 में 313 पूणर् ठेकों में से, 295 
मामलों में कीमत िभन् नता के िलए ` 66.38 करोड़ की रािश का भगुतान 
िकया गया था। इन मामलों में ठेकों का िवः तारण भी जीसीसी के खण् ड 
17 (ए) के अन् तगर्त अथार्त रेलवे द्वारा िवलम् ब के कारण िदया गया था। 
इन ठेकों सें सबंंिधत िवलम् बों के िववरण को अनुवतीर् पैरा सखं् या. 2.3.5 
में िदया गया हैं। 

अतः जसैा िक ऊपर िवः तारपूवर्क बताया गया है िनं पादन में िवलम् ब के 
कारण ठेका अविध के िवः तारण के दौरान कीमत िभन् नता के िलए ठेकेदारों 
को ` 455.55 करोड़ की रािश का भगुतान िकया गया। रेलवे बोडर् अपने उत्तर 
में मामले को सम् बोिधत करने में िवफल रहा। चूंिक कीमत िभन् नता में िलए 
भगुतान से रेलवे के कारण ठेका ूबन् धन में किमयों का पता चलता है िजसके 
कारण िनं पादन में िवलम् ब हुए, रेलवे बोडर् को मौजदूा िनदेर्शों के अनुपालन को 
लाग ूकरने की आवँ यकता है तािक ठेको की समय से पूणर्ता और लागत 
अिधक् य से बचना सिुनिश्चत िकया जा सके। 

  

                                                            
71 मरे `3.38 करोड़(एक करार), दमरे `3.92 लाख  (चार करार), उरे `1.78 लाख (एक करार), उपरे-
`2.73  लाख, दपूरे-`13.56 लाख (तीन करार) पूतरे `44.76 लाख (तीन करार) 
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2.3.5   िनमार्ण कायर् ठेकों के िनं पादन में िवलम् ब  

िनमार्ण कायोर्/ठेकों का समय पर समािप्त के महत् व को ध् यान में रखते हुए 
लेखापरीक्षा ने कुछ चुने हुए िनमार्ण कायर् ठेकों में िदए गए िवः तारण के 
कारणों और ूभावों के िवँ लेषण िक जांच की, 6650 में से लेखापरीक्षा ने 
1240 ठेका कायोर्ं में पदत् त िवः तारण की जांच की िजसमें पिरिशं ट VIII तथा 
IX में विणर्त 2013-15 के दौरान पूणर् िकए गए 313 ठेके तथा माचर् 2014 
तक ूगित में रहे 927 ठेकों को सिम् मिलत िकया गया। िनम् न सारणी में 
1240 ठेकों से सबंंिधत िववरण सारबद्ध है:    

तािलका सखं् या 2.3.5: ठेकों की कायार्न् वयन की िः थित 
िववरण  31.3.2014 

को ूगित72 
पर ठेके 

2013*-14 के 
दौरान पूणर् िकए 
गए ठेके 

जोड  

(2 और 3)  

1 2 3 4 

नमूना जाचं िकए गए ठेकों की 
संख् या 927 313 1240 

पूणर्ता की वाः तिवक ितिथ में पूणर् 
ठेकों की संख् या लागू नहीं  18 

18 

नमूना जांच के संदभर् में वाः तिवक 
वैधता में पूणर् ूितशतता  लागू नहीं  6 ूितशत  

1ूितशत 

पूणर्ता की वाः तिवक ितिथ से आगे 
िवलिम्बत ठेकों की संख् या  

नमूना जांच िकए गए सदंभर् में 
ूितशतता  

760 
 
 

82 ूितशत 

29573 
 
 

94 ूितशत74 

1055 
 
 

85 ूितशत 

उपरोक् त ठेकों के िनं पादन में वषर् 
वार िवलम् ब  

एक वषर् तक  

एक से दो वषर्  

दो वषर् से अिधक  

पांच वषर् से अिधक  

 
336 
186 
218 
20 

 
109 
93 
87 
3 

 
445 
279 
305 
23 

                                                            
72 चुने गए ठेके जो 31‐3‐2014 तक ूगित पर थे 
73  सीआर में शािमल तीन ठेके िजन् हें समाप् त कर िदया गया था। 
74 ठेकों का 6 ूितशत पूणर्ता की वाः तिवक ितिथ के भीतर पूरा िकया गया। 
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िवलिम्बत ठेकों पर िकया गया कुल 
व् यय (ऊपर सूिचत) 

`3,320.18 
करोड़ `1,383.39 करोड़ 73 

`4703.57 
करोड़ 

पूणर्ता की वाः तिवक ितिथ से आगे 
िवः तािरत ठेके 

760 295 1055 

ठकों में िवलम् ब के मुख् य कारण74     

(i) ः थल उपलब् ध नहीं करवाया 
गया  

286 70 356 

(ii) ठेकेदार द्वारा धीमी ूगित 145 30 175 

(iii) ठेकेदार द्वारा धीमी ूगित 85 35 120 

(iv) अन् य कारण (िनिधयों की 
कमी, ठेकेदार रेलवे के 
िनयंऽण से बाहर के कारण 
जैसे बाढ़, कानून और 
व् यवः था की समः या/हडताल 
इत् यािद)  

244 160 404 

उपरोक् त में से ठेकों की संख् या, जहां 
िवः तारण केवल रेलवे के कारण था 

675 
(88 ूितशत ) 

196 
(67 ूितशत) 

871 
(83 ूितशत) 

शेक नवीकरण और शैक अनुरक्षण 
कायोर् सिहत सुरक्षा से संबंिधत 
िवलिम्बत ठकों की संख् या 

162 
 

(21 ूितशत) 

86 
 

(29 ूितशत) 

248 
 

(23 ूितशत) 

नई लाइनों, दोहरीकरण, गेज 
पिरवतर्न और यातायात सुिवधाओ ंसे 
संबंिधत िवलिम्बत ठेकों की संख् या  

451 
(59 ूितशत) 

134 
(45 ूितशत) 

585 
(55 ूितशत) 

 

ूगित पर और पूणर् ठेका कायोर् (उपरोक् त तािलका का का.3एवं5) पर नमनूा 
अध् ययन के आधार पर ठेकों के िनं पादन में िवलम् बों के िवँ लेषण से 
िनम् निलिखत का पता चलाः  

• 1240 ठेकों में से 1,055 (85 ूितशत) में पूणर्ता में िवलम् ब पाए गए 
थे िजससे पता चलता है िवलम् ब अपवाद से अिधक रूटीन था। 1240 

                                                            
73 ठेका मूल् य 
74 कई कारणों से कइर् बार ठेकों का िवः तारण िकया गया था। िवलम् ब के कारण का वगीर्रकरण ूाथिमक 
कारणों से आधार पर िकया गया था िजन पर ठेकों को िवः तारण िदए गए थे की लेखापरीक्षा में नमूना 
जाचं की गई थी। एक ही ठेके में कई िवः तारणों की सूचना नही दी गई थी। 



भारतीय रेल में चालू पिरयोजनाओं की िःथित की समीक्षा 

 

2015 की ूितवेदन संख् या 48 पषृ्ठ  75 
 

ठेकों में से केवल 18 जो 31.3.2014 से पूवर् समािप्त हेतु देय थे, पूणर्ता 
की वाः तिवक ितिथ के अन् दर पूणर् हो गए थे।  

• 455 ठेकों में िवलम् बों की सीमा एक महीने से एक वषर् थी, 279 ठेकों 
में एक से दो वषर्, 305 ठेकों में दो से पांच वषर् और 23 ठेकों में पांच 
वषर् से अिधक थी। इसिलए 49 ूितशत ठेके एक वषर् से आगे तक 
िवलिम्बत थे।  

• जबिक केवल 120 ठेकों (11 ूितशत) में िवलम् ब ठेकेदार द्वारा धीमी 
ूगित के कारण था, 871 ठेको (83 ूितशत) में िवलम् ब रेलवे को 
कारण बताया गया जसेै ः थल की उपलब् धता सिुनिश्चत िकए िबना ठेका 
देना और िडजाइन और साइगों के तैयार िकए िबना ठेका देना और 
िनिधयों की कमी। 

• पीवीसी भगुतानों जसैा पूवर्वतीर् पैरा 2.2.4 में िववरण में जैसा िक िदया 
गया है पीबीसी भगूतानों द्वारा ` 387.77 करोड़ के लागत अिधक् य के 
अलावा, अपूणर् कायोर्ं या देरी से कायर् परूा करने पर ` 4703.57 करोड़ 
के व् यय का पूरा लाभ नहीं उठाया जा सका और वह एक महीने 
(31.3.2014 तक) से 90 महीने की अविध तक िनं फल पडे रहे। 
िवलम् बों के पिरणामः वरूप पुलों, भवनों, शैक, ः थल पर पड़ी साममी 
िबछाने इत् यािद के रूप से सिृजत पिरसम् पित्तयों का मलू् यहास भी हुआ। 

• 23 ूितशत िवलिम् बत ठेकों में (1055 ठेकों में से 248 ठेके) सरुक्षा 
सबंंधी कायोर्ं जसेै लेवल बािसगं, सडक ओवर िॄज, पुनः ः थािपत करने 
के उदे्दशयों  के िलए अिभूेत पुलों, शैक नवीकरण इत् यािद के कारण हुए 
थे। इन कायोर्ं को पूरा करने में िवलम् ब ने रेलगाडी सचंलन में सरुक्षा 
को ूितकूल रूप से ूभािवत िकया। 

• 55 ूितशत ठेकों (1055 ठेकों में से 585 ठेके) पिरयोजनाओं जैसे 
नई लाइनों/दोहरी करण/गेज पिरवतर्न से संबंिधत थे। इन ठेकों को 
पूरा करने में िवलम् ब से पूरी पिरयोजना या पिरयोजना के भाग (वहां 
पिरयोजनाएं बमवार यातायात के िलए खोली गई थी) में िवलम् ब 
हुआ और पिरयोजना/िनमार्ण कायर् में पिरकिल्पत ूत् यािशत लाभ 
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ूितकूल रूप से ूभािवत हुआ। लाईन क्षमता में ूत् यािशत 
सुधार/मरम् मत और अनुरक्षण के िलए शैडों की क्षमता में व ृिद्ध  ूाप् त 
नहीं की जा सकी जैसा ूत् यािशत था। पिरयोजनाओं जैसे नई लाइनों, 
गेज पिरवतर्न और दोहरीकरण से संबंिधत ठेकों में िवलम् ब के 
पिरणामः वरूप भी समय पर रेलवे के क्षमता संवधर्न कायोर्ं के की 
सुपुदर्गी पर ूितकूल ूभाव पड़ा। 

तािलका 2.3.5 के का. संख् या. 2 में संदिभर्त 861 ठेकों के िनं पादन में भी 
समान ूकार के िवलम् ब बने रहे जैसा िक उसमें दी गई िःथित से देखा जा 
सकता है।  

दोषपूणर् ठेका ूबन् धन पिरयोजनाओं के कायार्न् वयन में िवलम् ब हुए जैसा िक 
2010-11 के ूितवेदन संख् या. 34 के लेखापरीक्षा पैरा संख् या 3.1 में िटप् पणी 
की गई थी।  रेलवे ूशासन ने िवलम् बों को ः वीकार करते समय अपनी की 
गई कारर्वाई में कहा (माचर् 2013) िक िनं पादन में िवलम् ब आँ वािसत 
िनिधयों की अनुपलब् धता जेसे कारणों से अपिरहायर् थे। रेलवे बोडर् ने कहा 
िक व् यवः था सुधार एक िनरन् तर जारी ूिबया है और रेलवे ने किमयों और 
चूको पर आवँ यक सुधारात् मक कारर्वाई की गई हैं। रेलवे बोडर् ने यह भी 
कहा िक ठेकों की िवफलता के मामलों की भी समीक्षा की गई थी और 
पिरिःथितयां जो पिरयोजना कायार्न् वयन में बाधा डाल रही थी को हटा/सरल 
कर िदया गया है। 

तथािप, मौजूदा अध् ययन में लेखापरीक्षा िवँ लेषण से पता चलता हैं िक 
रेलवे द्वारा बताए गए नए उपायों को ूारंभ करने के बावजूद भारतीय रेल 
में ठेकों के िनं पादन/पूणर्ता में कोई सुधार नहीं था। समय समय पर 
ूारंिभक कायोर्ं की पूणर्ता सुिनिश्चत करने के बाद ही िनिवदाएं आमंिऽत 
करने के िनदेर्श जारी करने पर भी अभी भी उनका अनुसरण नहीं िकया जा 
रहा था। भारतीय रेल को उिचत समन् वय के साथ ूत् येक िबयाकलाप 
िनिरक्षण करने के आवँ यकता है तथा िनयिमत कायोर्ं में िवः तारण की 
अनुमित नही देनी चािहए और ठेके देने से पहले आवँ यकताओं का 
अनुपालन सुिनिश्चत करना चािहए। 
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रेलवे बोडर् ने अपने उत्तर में कहा (जनू 2015) िक पूणर्ता ितिथ में िवः तारण 
ऐसे कारणों जसेै िसिवल अशािन्त, कानून और व् यवः था समः याएं, तोड़ फोड़, 
अन् य ठेकेदार या सरकारी िवभाग के िनमार्ण कायोर्ं, साममी उपलब् धता, कायर् 
के्षऽ में पिरवतर्न, दघुर्टनाएं या िमिौत ूकृित जेसे रेलवे और ठेकेदार की चूकों 
के कारण आवँ यक बन गए थे। तथ् य यह रह जाता है िक लगभग 2.500 
ठेकों की नमनूा जांच से पता चला िक अिधकतर िवलम् ब रेलवे की योजना, 
ठेका देने से पूवर् ूारंिभक कायोर्ं में िवफलता के कारण थे। िवः तारणों का 
ूचलन और उसके पिरणाम ः वरूप ठेकों के िनं पादन में िवलम् ब से पता 
चलता है िक ठेको िवः तारण भारतीय रेल में ठेका ूबन् धन के अपवाद की 
जगह एक ूितमान बन गए थे िजसमें सधुार की आवँ यकता है। 

2.3.6   ठेकेदार से देयों की वसूली  

ठेकेदारों के िबलों से िविभन् न वसिूलयां75 की जानी हैं। वसिूलयां के्षऽ में कायर् 
ूभारी कायर्कारी अथार्त ् िनमार्ण कायर् में उप मखु् य इंजीिनयर और ओपन 
लाइन में विरं ठ िडिवजनल इंजीिनयर द्वारा तैयार िबलों में समािवं ट िकया 
जाता है। िफर ूः तािवत वसिूलयां भगुतान के िलए पािरत िबल से पूवर् सम् बद्ध 
फील् ड दः तावेजों के साथ सधुार हेत ुलेखा कायार्लय में जांची जाती है।   

जहां िबल भगुतान हेत ुपािरत िकए जाते थे के 1,215 ठेकों के सबंंध में इन 
वसिूलयो की िवशुद्धता, की लेखापरीक्षा में नमनूा जाचं की गई थी। जोनल 
रेलवे-वार िववरण नीचे तािलका में दशार्या गया है। लेखापरीक्षा में िवँ लेषण से 
पता चला िक 10 जोनल रेलवे में 17976 ठकों में आयकर, िबबी कर/वेट, 

                                                            
75  ठेके की शतोर् के अनुसार केन् ि और राज् य/ः थानीय कानूनों की िविभन् न संिविधयों द्वारा ठेको पर 
सांिविधक देयताओं के अनुपालन के भाग के रूप में कई वसूिलयां लगाई गई थी। इसके अलावा, ूशासन 
भी संयंऽों और मशीनिरयों, जल और िबजली आपूितर् और ठेकेदार द्वारा योग् य पयर्वेक्षकों को िनयुक् त 
करने में िवफलता पर िकराया ूभार की वसूली का हकदार है। ः ऽोंत पर सांिविधक कटौितयां की जाती हैं 
आईटी अिधिनयम की धारा 194-सी के अनुपालन में आय कर, ः थानीय िबबी कर/वैट कानूनों के 
अनुपालन में िबबीकर/मूल् य संविधर्त कर (वैट) बीओसी डब् ल् यू अिधिनयम 1996 की शतोर्ं में भवन और 
िनमार्ण कायर् मजदरूी उपकर (बीओसीडब् ल् यू), राज् य के माइनर िमनरल् स अिधिनयम के अनपुालन में 
कायर् में उपयोग िकए गए माइनर िम नरल् स पर ढुलाई/रायल् टी ूभार। 
76 मरे-1, दमरे-5, उरे-17, उसीरे-40, उपरे-6, दपूरे-59, दपरे-1, परे-36, पूतरे-2, दपूमरे-12, 
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ढुलाई ूभार, भवन और िनमार्ण कायर् मजदरूी उपकर के िलए ` 6.12 करोड़ 
की रािश की कम वसलूी हुई थी। 

तािलका 2.3.6 

ौणेी कम वसलूी की 
रािश (` लाख में) जोन वार िववरण 

1 2 3 

आयकर 5.16 
दमरे - 1.53, उरे- 0.25, उसीरे - 1.41, उपरे 

0.61 और  पूतरे-1.36 

िबबी कर/वेट 142.92 उरे - 44.42, उसीरे 4.36, दपूरे 93.9 

ढुलाई ूभार 170.72 दमरे 6.67, दपरेू- 164.05 

भवन और 
िनमार्ण कायर् 
मजदरूी उपकर 

293.85 

मरे-0.71, दमरे-2.27, उरे-9.55, उसीरे-
93.91, उपरे-3.02, दपूरे-85.42, दपरे-

5.05, परे-90.94, दपूमरे-2.98 

जोड 612.65   

उपरोक् त देयो की कम वसलूी से इस सबंंध में आ न् तिरक जांच की मशीनरी को 
सदुृढ करने की आवँ यकता का पता चलता है। 

लेखापरीक्षा आपित्तयों को ः वीकार करते समय रेलवे बोडर् ने कहा िक ठेकेदारों 
से सभी खातों से देयों की समय पर वसलूी सिुनिश्चत करने के िलए आवँ यक 
िनदेर्श जारी कर िदए गए हैं। 

2.3.7   मध् यः थता 

जनवरी 1996 में मध् यः थता और समाधान अिधिनयम के आने से रेलवे ने भी 
ठेके की मानक/सामान् य शतोर्ं में मौजदूा मध् यः थता खण् डों को संशोिधत 
िकया। अतः ठेकागत खण् डों में न केवल िववाद सलुझाने की ूिबया 
पिरकिल्पत है अिपतु इन मामलों के समय पर िनपटान का भी ूावधान है। 

जोनल रेलवे वार डाटा के मामलों को अनुबंध XI और  XII. में िदया गया है। 
मध् यथता मामलों के डाटा के िवँ लेषण से िनम् नािलिखत का पता चलाः  
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• 31.3.2011 तक 1,372 मध् यः थता मामले लिम्बत थे। 2011-12 से 2013-
14 की अविध के दौरान 466 नए मध् यःथता मामले जमा हो गए और 
379 मध् यः थता मामलों का िनपटान हुआ था। 31-3-2014 तक 1,453 
बकाया मध् यः थता मामलों का वषर् वार वणर्न नीचे दशार्या गया है: 

 

• 379 मामलों में से, 101 मामले रेलवे के पक्ष में िनपटाए गए थे और 
278 मामले ठेकेदारों के पक्ष में िनपटाए गए थे। रेलवे के िवरूद्ध िनिणर्त 
73 ूितशत से अिधक मामले (278 मामले) रेलवे द्वारा घिटया ठेका 
ूबन् धन और मध् यः थता के मामलों का अनुिचत िनपटान दशार्ते हैं। 
अविध के दौरान भारतीय रेल द्वारा मध् यः थता के िलए ` 31.40 करोड़ 
की रािश का भगुतान िकया गया िजससे बेहतर ठेका ूबन् धन द्वारा बचा 
जा सकता था।   

• 2011-12 से 2013-14 की अविध के दौरान िनपटाए गए मामलों में 
िववादों के कारण नीचे माफ में दशार्ए गए हैं:-  

 

 

 

 

31/3/2014 तक मध् यथता के बकाया मामलों का वषर् वार वणर्न 
दशार्ता चाटर् 

1 वषर् से कम 2 वषर् से कम 
   पुराना   

3 वषर् से कम 
  पुराना   

4 वषर् से कम 
  पुराना   

4 वषर् से  
अिधक 
 पराना 
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यह मामलें अिन्तम िबलों के भगुतान में िवलम् ब और कायर् के्षऽ में पिरवतर्न से 
उठे सरुक्षा जमा (एसडी)/ईएमडी जारी करने, रेलवे की ओर से िवलम् ब ः थल 
िडजाइन या िनिधयों या अन् तरों के िलए लिम्बत भगुतान के अनुमोदन में 
िवलम् ब के कारण थे। इन िववादो से बेहतर ठेका ूबंधन ूथाओं द्वारा बचा जा 
सकता था। मध् यः थता ूिबया जसेै मधयः थ अिधकरण (120 िदन), ूित दावे 
की ूाप् ती (60 िदन) इत् यािद के सबंंध में िनपटान हेत ु िविशं ट सामियकता 
िनधार्िरत करने के बावजदू मध् यः थता ूंिबया अपने आप में लम् बी थी 
लेखापरीक्षा ने  89 मामलो में पाया िक मधयः थ अिधकरण में दावे सदंिभर्त 
करने के िलए िलया गया औसत समय 9 िदनों से 1,856 िदन था, नमनूा जांच 
िकए गए मामलों (214 मामलों में से) में िनधार्िरत 120 िदन के ूित 515 
िदन का औसत जहां िवलम् ब पाए गए थे।  

जोनल रेलवे वार िःथित नीचे दशार्यी गई है:  
 

 

दावों में िववाद

साईंग/िडजाइन की अनुपलब् धता 

ठेके को गलत समाित्त 

मध् यः थता- िववदों के कारण दशार्ता चाटर् मधयः थ मामले 

अन् य 
िनिधयों की अनुपलब् धता 

कायर् के्षऽ में पिरवतर्न 
साममी की कम/सुपुदगीर् नहीं 

माप में िववाद

उपूरे   पमरे   पूतरे दपूमरे उसीरे   दपरे उपरे   परे  दपूरे   उरे   उमरे   पूमरे  पूरे   दरे मरे   दमरे  

ः थल की अनुपलब् धता 

31/3/2014 को बकाया मध् यः थता मामले दशार्ता चाटर्  
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मध् यः थता अिधकरण की िनयुिक्त के िलए 60 िदन के समय के ूित 89 
मामलों77 (58 ूितशत) में मध् यः थता अिधकरण के नामाकंन में िवलम् ब था। 
मध् यः थता अिधकरण को सदंिभर्त करने में िलये गए समय से दावा दजर् करने की 
ितिथ 9 िदन (दपरे) और 1.734 (उपरे) और 1,856 िदन (परे) के बीच थी।   

2.4   िनं कषर् 

िनिवदा ूसःं करण और ठेका िनं पादन के ूत् येक कायर् की दक्ष योजना और 
ूभावी कायार्न् वयन ठेकों की सामियक पूणर्ता सिुनिश्चत करने के िलए और 
अिनवायर् है। तथािप, लेखापरीक्षा जांच से िनिवदा योजना, ूिबया और ठेका 
ूबन् धन में चूकों का पता चला। ई-िनिवदाकरण और दो पैकेट ूणाली, जो 
िनिवदाकरण ूिबया में पारदिशर्ता सिुनिश्चत करता है, को भारतीय रेल द्वारा 
अभी पूरी तरह से लाग ूकरना है। ठेकों में भागीदारी का ः तर 50 ूितशत से 
अिधक मामलों में दो िनिवदाओं से कम था तथा िजन पर ध् यान देने की 
आवँ यकता िक जरूरत थी। रेलवे बोडर् द्वारा िविशं ट िनदेर्शों और समय समय 
पर दोहराने के बावजदू िक रेलवे को ूारंिभक कायोर् की पूणर्ता के बाद ही 
िनिवदाएं आमिंऽत करनी चािहए, लेखापरीक्षा ने पाया िक जोनल रेलवे द्वारा 
अपेिक्षत औपचािरक् ताएं पूणर् िकए िबना िनिवदाएं आमिंऽत िक गई थीं िजसके 
कारण ठेको के िनं पादन में िवलम् ब हुए। केवल कुछ ही ठेकों में उिल्लिखत 
देय ितिथ में ठेके पूणर् िकए गए थे और िवः तारण िनयिमत तरीके से िदए गए 
थे। िनमार्ण कायोर्ं का सामियक िनं पादन अनुरक्षण कायोर्ं की पूणर्ता के साथ 
साथ रेलवे पिरयोजनाओ ंके िलए रेलगािडयों के सरुािक्षत सचंलन और रेलवे के 
सरंचनात् मक िवकास के िलए अिनवायर् है क् योंिक इन ठेकों के िनं पादन में 
िवलम् ब सरंचनात् मक िवकास के साथ साथ रेलगािडयों के सरुिक्षत सचंलन को 
ूितकूल रूप से ूभािवत करेंगें। 

अनुिचत ठेका ूबन ् धन से भी ठेका छोडने और ठेको की पूवर् समािप्त/आकािःमक 
समािप्त/समािप्त के पिरणामः वरूप पुनः िनिवदाकरण पर अितिरक् त व् यय हुआ। 
रेलवे की ओर से ठेकेदारों पर मध् यः थता अिधकरण में दावा करने में िवलम् ब थे 
                                                            
77 मरे-12, पूमरे-4, पमरे‐4, दमरे-20, पूरे-2, उरे-1, उसीरे‐5, उपरे-7, दरे-3, दपूरे-8, दपरे-9, उमरे-2, 
पूतरे-2, दपूमरे-5, परे-5 
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अिधकतर मध् यः थता के िनणर्य ठेकेदारों के पक्ष में थे िजससे मध् यः थता के 
मामलों को िनपटाने में घिटया/अनुिचत ठेका ूबन् धन का पता चलाता है।  

2.5   िसफािरशें  
 

I. ठेका कायोर्ं की समय पर पूणर्ता और ससंाधनों की दक्ष उपयोिगता सिुनिश्चत 
करने के िलए, रेलवे बोडर् को भारतीय रेलवे इंजीिनयिरंग सिंहता के सिंहता 
ूावधानों और समय समय पर जारी रेलवे बोडर् के िविभन् न िनदेर्शों को 
जोनल रेलवे द्वारा िनिवदा योजना ः तर से ठेका देने और िनं पािदत करने 
तक सख् ती से अनुपालन सिुनिश्चत करने की आवँ यकता हैं।  

II. समय और लागत अिधक् य से बचने के िलए िनिवदाकरण और ठेके देने 
में शािमल िविभन् न ूिब याओं को ः पं ट रूप से पिरभािषत करना और 
उिचत ः तरों पर िनरीक्षण  करने की आवँ यकता हैं। 

III. पारदिशर्ता अनुरक्षण और ूितः पधीर् दरों को ूाप् त करने के िलए, रेलवे 
बोडर् को पूणर् रूप से ई-िनिवदाकरण ूारंभ करने की आवँ यकता है।  
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अध् याय 3:  समिपर्त भाड़ा कॉिरडोर पिरयोजनाएं 

3.1    ूः तावना  

दसवीं पंच वषीर्य योजना 2002-07 में अनुमान था िक माल यातायात में 5 
ूितशत की दर पर विृद्ध की उम् मीद थी तथा ूारिम् भक भाड़े के 2001-02 में 
489 िमिलयनटन से बढ़ कर 2006-07 में 624 िमिलयन टन होने की उम् मीद 
थी। इसके आधार पर दसवीं पंच वषीर्य योजना के मध् याविध मलू्यांकन में, 
माल-भाड़े के सचंलन की दीघीर्विध मांग को अिधक दक्षतापूवर्क तथा िकफायती 
ढंग से पूरा करने के िलए चयिनत उच् च घनत् व कॉिरडोसर्78 पर समिपर्त भाड़ा 
कॉिरडोसर्  (डीएफसी) की आवँ यकता का अनुमान था। डीएफसी को अितिरक् त 
रेल वहन क्षमता का सजृन करना था, पिरचालन की लागत कम करनी थी 
तथा माल यातायात की अिधक माऽा ले जानी थी। माननीय रेल मऽंी 
(एमआर) ने शंक मागोर् पर माल यातायात को याऽी यातायात से अलग करते 
हुए सनुहरी चतुभुर्ज (जीक् यू) सिहत उच् च क्षमता, उच् च गित डीएफसीज़ के 
िनमार्ण के की घोषणा की (अूैल 2005)। बाद में, अवसंरचना सिमित ने इन 
पिरयोजनाओ ंकी योजना िवत् तपोषण िनमार्ण और पिरचालन हेतु एक नया 
सगंठनात् मक ढांचा सझुाने तथा िदल् ली Ðममु्बई (पिँ चमी) तथा िदल् ली-हावडा ़
(पूवीर्) समिपर्त भाड़ा कॉिरडोर पिरयोजनाओं पर एक धारणा कागज बनाने के 
िलए सदः य योजना आयोग की अध् यक्षता में एक कायर्Ðबल का गठन  
िकया(मई 2005)। रेल मऽंी (एमओआर) ने पूवीर् तथा पिँ चमी दोनो को 
कािरडोसर् को व् यवहायर्ता एवं ूाथिमक इंजीिनयिरंग एवं यातायात सवेर्क्षण 
(पीईटीएस) करने के िलए राईट्स िलिमटेड79 की िनयिुक् त की (जलुाई 2005)। 
इसके साथ ही भारत सरकार ने डीएफसी पिरयोजना के व् यवहायर्ता िनधार्िरण 
                                                            
78  वे कॉिरडोर जो मुम् बई, िदल् ली , कोलकाता तथा चेन् नई  के ूमुख शहरी के्षऽों को जोड़ते हैं उन् हें 
सुनहरी चतुभुर्ज (जीक् य) कहा जाता है। इस जीक् यू के िवकणर् िदल् ली से चेन् नई तथा मुम् बई से कोलकाता 
को जोड़तेहैहालािंक जीक् य तथा इसके िवकणोर् की कुल मागर् लम् बाई, भारतीय रेल के केवल 16 ूितशत 
कुल मागर् केा कवर करती है तथािप ये कॉिरडोर उच् च धन् त् व कॉिरडोर है जो आईआर के कुल माल 
यातयात का लगभग 58 ूितशत तथा याऽा टैिरफ का 52 ूितशत ले जाती है।  
79 रेल इंिडया टेिक् नकल एण् ड इकॉनॉिमक सिवर्सेज िल.  
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में सहायता हेतु जापान सरकार के तकनीकी सहयोग का भी अनुरोध िकया 
(जलुाई 2005)। आरिम् भक अध् ययन के पिरणाम के आधार पर जापान सरकार 
ने व् यवहायर्ता अध् ययन करने का िनणर्य िलया (नवम् बर 2005)।  

3.1.1   पिरयोजना के िवषय में 

समिपर्त भाड़ा कॉिरडोसर् की िडजाइिनंग, योजना िनमार्ण, अनुरक्षण तथा 
पिरचालन के उदे्दँ य से एमओआर के ूाशासिनक िनयऽंणाधीन अक् तूबर 2006 
में कम् पनी अिधिनयम, 1956 के अन् तगर्त सरकारी कम् पनी के रूप में एक 
िविशं ट ूयोजन वाहन (एसपीवी) िजसे डेिडकेटेड ृेट कॉिरडोसर् कापोर्रेशन ऑफ 
इिण् डया िलिमटेड (डीएफसीसीआईएल) नई िदल् ली भी कहा जाता है को भी 
शािमल िकया गया था, यह भी िनणर्य िलया गया था िक: 

i. डीएफसीसीआईएल को आईआसर को िबना भेदभाव के एक् सेस 
ूः तािवत करने के िलए एक अवसरंचनात् मक ूबंधन के रूप म ंकायर् 
करना था।  

ii. डीएफसीसीआईएल के ूयासो में इजाफा करने के िलए, आईआर को 
डीएफसी से भी जोडने वाले उनके अपने फीडर मागोर् को अपमेड करना 
तथा डीएफसी नेटवकर्  पर मालगािड़यां अिधूाप् त करना अपनाना और 
पिरचािलत करना तथा चलाना भी अवेिक्षत था।  

iii. डीएफसीसीआईएल िकसी भी चल ः टॉक अथवा कमीर्दल को नहीं 
अपनाएगा और न ही उसकी टैिरफ िनयत करने अथवा राजः व के 
समंहण में कोई भिूमका होगी।  दसूरी ओर आईआर डीएफसी पर अपनी 
गािड़यां चलाना ूः तािवत करके समः त चल ः टॉक को अपनाएगी 
अथवा उसका अनुरक्षण करेगी, समः त यातायात बुक करेगी तथा नए 
नेटवकर्  का ूयोग करेगी। इस ूिबया में समः त भाड़ा राजः व सीधे इस 
ूिबया में नए नेटवकर्  का ूयोग करेगी। आईआर को जाएगा तथा 
डीएफसीसीआईएल की एक नेटवकर्  ूयोग ूभार िजसे शेक एक् सेस 
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ूभार80 भी कहा जाता है, के माध् यम से उसकी सेवाओं के िलए 
ूितपूितर् की जाएगी।   

iv. डीएफसी शेक का एक मुख् य भाग आईआर के िवद्यमान सरेंखण के साथ 
चलेगा तथा शेष भाग अथवा िवमागर् के िलए एमओआर अपेिक्षत भिूम 
का अिधमहण करेगा और उसे डीएफसीसीआईएल को लाइसेंस पर देगा।  

 
पिँ चमी तथा पूवीर् मागोर्ं पर डीएफसी में 2770 िकमी.81 का िनमार्ण अन् तमर्ः त 
था। पूवीर् समिपर्त भाड़ा कॉिरडोसर् (ईडीएफसी) पर मखु् य रूप से कोयला तथा 
पूवीर् समिपर्त भाड़ा कॉिरडोर (ईडीएफसी) पर ः टील तथा पिँ चमी समािपर्त 
भाड़ा कॉिरडोर (डब् ल ्सयूडीएफसी) 
पर कंटेनर ले जाने थे। 1469 
िकमी. का पिँ चमी कॉिरडोर, 
जवाहर लाल नेहरू पत् तन न् यास 
(जेएनपीटी) को पिँ चम में ममु् बई 
से दादरी (िनकट गािजयाबाद ) 
तथा उत् तर में तगुलकाबाद 
(िदल् ली में) के साथ जोडेगा। 
1301 िकमी.का पूवीर् कॉिरडोर, एक कॉिरडोर को दसूरे के साथ अन् तरण के िलए 
सगुम बनाने के िलए लिुधयाना को दादरी के राः ते से सोननगर के साथ 
जोड़ेगा। महारां श तथा गजुरात को शािमल करने के िलए पिँ चमी के्षऽ में 
पत् तन उत् तरी अन् दरूनी इलाके के साथ दक्षतापवूर्क िलकं िकए जाएंगे और इसी 
ूकार पूवीर् भाग पर, कोयला उत् तर के िवद्यतु सयंऽों को भेजा जाएगा।  

व् यवहायर्ता अध् ययन (अक् तूबर 2007) करने के पँ चात जापान इंटरनेशनल 
कोऑपरेशन एजेंसी (जेआईसीए) केवल पिँ चमी कोिरडोर के िलए केवल दो 

                                                            
80 टीएसी में िविभन् न ् संघटक Ðशेक् रान पॉवर, ः टाफ एवं साममी Ðतथा ः टाफ, साममी, मूल् य॑ास तथा 
ऋण की लागत से िनिहत ः थायी संघटक शािमल हैं। ः थायी संघटक यातायात की माऽा का िलहाज़ा िकए 
िबना ही भुगतान योग् य होगा तथा िविभन् न संघटक ूणाली पर चलाए गए यातायात की माऽा पर 
भुगतान योग् य होगा। 
81 सोननगर-डनकुनी के 538 िकमी. के मागर् को छोड़कर िजसका पीपीपी मॉडल के अन् तगर्त िनं पादन 
िकया जाना है।  
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चरणो82 में िनिधयॉ ंउपलब् ध कराने के िलए सहमत हो गई। ` 38,722 करोड़83 
के बराबर 550 िबिलयन जापानी येन का जेआईसीए से कुल िनिधकरण चार 
कजर् करारो के माध् यम से होगा। कजर् की चुकौती ूत् येक करार में 10 वषोर्ं की 
ूितबंिधत अविध के पँ चात शुरू होगा।  

रेल मऽंालय ने आगे पूवीर् कॉिरडोर के िलए िनिधयां उपलब् ध करने के िलए 
िवँ व बैंक का दरवाजा खटखटाया (2008)। दौरो बैंको तथा मलू् यांकनो की 
ौृखंला का आयोजन करेन के पँ चात िवँ व बैंक केवल लिुधयाना-खुरजा-
कानपुर-मगुलसराय (1183 िकमी.) के खण् ड के िलए िनिधयों (यूएस$ 2725 
िमिलयन अथार्त ` 13,625 करेाड़ के बराबर) उपलब् ध कराने के िलए सहमत 
हुआ (मई 2011)। पहला कजर् करार यूएस$ 975 िमिलयन84 के िलए अक् तूबर 
2011 में हः ताक्षर हुआ था। दो ऋण करार हः ताक्षर नहीं हुए थे (माचर् 2014)।  

3.2   पिरयोजना का अनुमोदन एवं योजना  

जनवरी 2006 में राईटस द्वारा ूः तुत व् यवहायर्ता िरपोटर् के आधार पर, 
एमओआर ने एक एसपीवी की ः थापना के पँ चात पांच वषर् की समापन अविध 
के साथ ` 21140 करोड़ (पूवीर् समिपर्त भाड़ा कॉिरडोर ` 9695 करोड़ तथा 
पिँ चमी समिपर्त भाड़ा कॉिरडोर ` 11,445.60 करोड़) की अनुमािनत लागत पर 
पिरयोजना शुरू करने के िलए अनुमोदन मांगते हुए आिथर्क मामलो की 
मऽंीमडंल सिमित (सीसीईए) को एक नोट ूः तुत िकया (फरवरी 2006)। 
मऽंीमडंल ने ससंाधनों से सबंंिधत साधनों का पिरयोजना कायार्न् वयन के िलए 
एक एसपीवी को शीघर् अिन् तम रूप देने के िनदेश के साथ देानों कॉिरडोसर् पर 
पिरयेाजना का िनं पादन शुरू करने के िलए ‘सदै्धािन् तक रूप में’ ूः ताव 
अनुमोिदत कर िदया।  
जनवरी 2007 में पीईटीएस िरपोटर् ूः तुत करने के पँ चात, एमओआर ने 
` 28,181 करोड़ (ईडीएफसी- ` 11,589 करेाड़, तथा डब् लडूीएफसी- ` 16,592 

                                                            
82 चरण।Ðिरवाडी Ðवडौदरा-930 िकमी. तथा चरण ।।-जेएनपीटी वडौदरा एवं िरवाडी-िदल् ल् ी (कुल 569 
िकमी.)।  
83 ` 1=1.42 जेपीवाई की िविनमय दर पर  
84 चुकौती नवम् बर 2018 में शरुू होगी और मई 2033 में 
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करोड़) की अनुमािनत लागत पर पिरयोजना शुरू करने के िलए अनुमोदन 
मांगने के िलए मऽंीमडंल का दरवाजा खटखटाया (फरवरी 2007) िजसे पांच 
वषर् में पूरा िकया जाना था। सीसीईए ने एमओआर को िनदेश िदया िक 
बजटीय सहायता तथा भगुतान-योग् य लाभांश से सम् बिन् धत मामलों की िवत् त 
मऽंालय (एमओएफ) के परामशर् से अलग से जांच की जाए। इस पर आिथर्क 
मामले िवभाग (डीईए)  ने देखा (िसतम् बर 2007) िक उस समय सीसीईए का 
अनुमोदन मांगना असामियक था तथा एमओआर को िनिधकरण को को टाई-
अप होन तथा एमओआर एवं एसपीवी के बीच िरआयत करार के पँ चात 
अिन् तम िनवेश अनुमोदन के िलए सीसीईए को िसफािरश करनी चािहए थी। 
इसिलए, एमओआर को डीएफसी पिरयोजनाओ ं के िलए करारों के िनिधकरण 
को अिन् तम रूप देने का परामशर् िदया गया था।  

मऽंीमडंल को नोट ूः ततु करते समय (अक् तूबर 2007), एमओआर ने कहा 
िक इिक् वटी सघंटक मोटे तौर पर आन् तिरक सजृन के माध् यम से िनिधगत 
िकया जाएगा तथा लगभग 10 ूितशत का छोटा सघंटक सामान् य बजटीय 
सहायता (जीबीएस) से पूरा िकया जाएगा। आिथर्क साझेदारी योजना के िलए 
िवशेष शतोर्ं (एसटीईपी) के अन् तगर्त जापनी सहायता पर सिबय रूप से िवचार 
िकया जा रहा था तथा ऋणÐइिक् वटी अनुपात 2:1 पर बनाए रखा जाएगा। 
सीसीईए पुन: एमओआर को िवः ततृ लागत अनुमानों तथा िवत्तपोषण योजनाओं 
को शीयता से पिरकिलत करने तथा उन् हें समिुचत अन् र्त मऽंालय परामशर् के 
माध् यम से अिन् तम रूप देने का िनदेश िदया (नवम् बर 2007)। यह भी िनदेश 
िदया गया था िक एमओआर ने भिूम अिधमहण, पिरयेाजना ूबंधन परमशीर् 
ठेको तथा उसके आिन् तक ॐोतो से ऐसे सहायक िबयाकलापों सिहत ूारिम् भक 
कायोर्ं पर व् यय िकया। 

जेआईसीए की व् यवहायर्ता िरपोटर् के आधार पर एमओआर ने िवत् तपोषण का 
ढंग ूः तािवत करते हुए एमओएफ के परामशर् से िवत् तपोषण योजना तैयार की 
तथा ` 43,293 (जेआईसीए से ऋण सिुवधा के साथ) /` 38,940 (जेआईसीए 
से ऋण सिुवधा के िबना) की कुल लागत पर पिरयोजना के अिन्तम अनुमोदन 
हेतु फरवरी 2008 में मऽंीमडंल को एक नोट ूः तुत िकया जसैा िक नीचे 
दशार्या गया है:  
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पूवीर् कॉिरडोर  पिँ चमी कॉिरडोर 

िनिध का ॐोत  रािश  िनिध का ॐोत 
िवफल-। 
(जेबीआईसी 
िनिधकरण से)  

िवकल् प-।।  

सामान् य सजृन 7800 सामान् य सजृन 6200 6200

सकल बजटीय 
सहायता 

1250 सकल बजटीय 
सहायता 

1250 1260

ऋण  10,563 जेबीआईसी 16230 0

 ऋण  0 11877

जोड़  19,613 जोड़  23680 19327

 
फरवरी 2008 में, मऽंीमडंल ने ` 28,181 करोड़85 की कुल अनुमािनत लागत 
पर पिरयोजना अनुमोिदत की िजसे पूरा करने की अविध पांच वषर् थी। 
मऽंीमडंल ने िकसी अन् तरां शीय िनिधकरण का िलहाज़ िकए िबना पिरयोजना 
शुरू करने तथा एमओएफ तथा योजना आयोग के परामशर् से समिुचत 
िवत् तपोषण तथा कायार्न् वयन योजनाओं को अिन् तम रूप देने तथा उन ्हें शीय 
अनुमोदन हेतु ूः तुत करने के िलए एमओआर को िनदेश िदया।  

 
लेखापरीक्षा ने देखा िक यद्यिप मऽंीमडंल ने फरवरी 2006 में ‘सदै्धािन् तक 
अनुमोदन’ दे िदया था तथा एमओआर को भिूम अिधमहण, पिरयोजना ूबंधन 
परामशीर् ठेकों तथा अपने आन् तिरक ॐोतों ऐसे सहायक िबयाकलापों सिहत 
ूारंिभक कायोर्ं पर व् यय करने का िनदेश िदया था (नवम् बर 2007), तथािप 
माचर् 2014 तक हुई ूगित बहुत धीमी थी जसैा िक इस तथ् य से ः पं ट था 
िक ठेके डब् ल् ूडीएफसी तथा ईडीएफसी के सबंंध में अनुमािनत लागतों के ठेके 
केवल बमश:18.45 ूितशत और 21.32 ूितशत तक माचर् 2014 तक सौपे 
गए थे।  

 

                                                            
85 राईटस अनुमानों के अनुसार  
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यह भी देखा गया था िक जबिक डब् लडूीएफसी में िसिवल कायोर्ं के िलए ठेका 
41.69 ूितशत86 पर सौंपा गया था, ईडीएफसी में यह केवल 35.43 ूितशत 
था। पिरयोजना िजसे एसपीवी के गठन के पांच वषर् के अन् दर पूरा करने की 
योजना थी, समय सीमा से काफी पीछे थी।  

लेखापरीक्षा ने पिरयोजना की योजना से जडेु अिभलेखों की समीक्षा की और 
देखा िक एमओआर योजना ऽुिटपूणर् थी िजसकी चचार् नीचे की गई है: 

i. रेल मऽंालय ने ‘सदै्धािन् तक अनुमोदन’  हेतु फरवरी 2006 में 
मऽंीमण् डल का दरवाजा खटखटाया। आिथर्क मामला िवभाग (डीईए) ने 
िदखा था िक एमओआर को एक िवँ वसनीय अनुमान तथा ठोस 
िवत् तपोषण योजना बनाने के बाद ही अनुमोदन हेतु मऽंीमडंल से 
सम् पकर्  करना चािहए थ। अत: राइटस अनुमानों की सहायता तथा 
जेआईसीए से व् यवहायर्ता िरपोटर् की जांच िकए िबना फरवरी 2007 
/अक् तूबर 2007 में मऽंीमण् डल से सम् पकर्  करना आसामियक था।   

ii. एमओआर ने ईडीएफसी के िलए िवत् तपोषण योजना को मजबूत  िकए 
िबना मऽंीमडंल से सम् पकर्  िकया और पिरणामत: मऽंीमडंल ने 
एमओआर द्वारा ूसतुत लागत अनुमान अनुमोिदत नहीं िकए। इसके 
अितिरक् त, मऽंीमडंल ने राईटस द्वारा पिरकािलत ` 28,181 करेाड़ की 
अनुमािनत लागत के अन् दर काम शुरू करने का िनदेश िदया।  

 
रेल मऽंालय ने कहा (मई 2015) िक मऽंीमडंल से लागत अनुमानों, 
अिन् तम आरेखणों तथा िनिधकरण ूबंधों के साथ फरवरी 2008 में 
सम् पकर्  िकया गया था। एमओआर का उत् तर ः वीकायर् नहीं था क् योंिक 
ईडीएफसी का िनिधकरण िवँ व बैंक की सहमित पर 2011 में ही हुआ 
थ। ईडीएफसी तथा डब् लडूीएफसी के समः त फैलाव के िलए ृीिजगं 
तथा अिन् तम ः थान सवेर्क्षण का कायर् 2014 में ही पूरा हुआ था। इसके 
अितिरक् त 2013 में तैयार िकए गए ` 81,459 करोड़ की रािश के 
लागत अनुमान मऽंीमडंल को अनुमोदन हेतु ूःततु नहीं िकए गए थे।  

                                                            
86 िकमी. के अनुसार  
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iii. रेल मऽंालय ने मऽंीमडंल को ूः तुत िकया था िक वह ` 28181 करोड़ 
की योजना का िनिधकरण मोटे तौर पर आन् तिरक सजृन के माध् यम से 
इिक् वटी सघंटक के साथ तथा लगभग 10 ूितशत का छोटा सघंटक 
जीबीएस से करेगा। तथािप, यह देखा गया था िक एमओआर ने 
जीबीएस से ` 2707.74 करोड़ रािश की समः त इिक् वटी बेकार कर दी।  

iv. मऽंीमडंल ने ईडीएफसी तथा डब् लडूीएफसी की िवत् तपोषण योजना 2:1 
के ऋण इिक् वटी अनुपात में अनुमोिदत की (नवम् बर 2007) िजसमें 
इिक् वटी का िनिधकरण एमओआर द्वारा िकया जाना था। अनुमानों में  
` 28,181 करेाड़ से ` 81,459 करेाड़ का सशंोधन करने के कारण, 
इिक् वटी के ूित आईआर की देयता ` 9,393 करेाड़ से बढ़कर        
`27,153 करोड़ हो गई।  

v. ूशासिनक मऽंालय से मऽंालय/िवभाग87 की योजना में शािमल करने 
के िलए एक पिरयोजना/योजना की िवः ततृ पिरयोजना िरपोटर् 
(डीपीआर) तैयार करना अपेिक्षत था। इसके अितिरक् त ` 100 करोड़ 
तथा अिधक लागत की कीमत वाली पिरयोजना/योजना में यह ूावधान 
है िक पिरयोजना डीपीआर की ूािप् त से 16 हफ्तों के अन् दर 
मऽंीमडंल/सीसीईए के अनुमोदनाथर् ूः तुत की जानी चािहए। तथािप, 
यद्यिप पिरयोंजना के िलए सदै्धािन् तक अनुमोदन फरवरी 2006 में िदया 
गया था तथा ईडीएफसी एवं डब् लडूीएफसी के आरेखण की ृीिजगं तथा 
अिन् तम ः थान सवेर्खण /डीपीआर 2014 में पूरा हुआ था, तथािप 
मऽंीमडंल द्वारा पिरयेाजना का अिन् तम अनुमोदन ूतीिक्षत था (माचर् 
2014)।  

vi. सभी मऽंीमंडल िटप् पिणयों (फरवरी 2006, फरवरी 2007 तथा फरवरी 
2008) में एमओआर ने शुरू करने की ‘जीरो’ ितिथ दशार्ए िबना 
पिरयोजना की समापन अविध पांच वषर् उिल् लिखत की थी। योजना 
आयोग भारत सरकार (भाग ।।।) की ग् यारहवी पंच वषीर्य योजना 
(2007-12) में भी यद्यिप िनधार्िरत समापन समय पांच वषर् था, तथािप 

                                                            
87 भाग-1 पैरा सं. 2 (।।।) में िकए गए ूावधान के अनुसारडीपीआर तैयार केन के संबंध में सरकार द्वारा 
िनिधगत योजना ः कीमों/पिरयोजजाओंके िनमार्ण मूल् यांकनएवं अनुमोदन के िदशािनदेर्शों के अनुसार 
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जीरो ितिथ िनयत नहीं थी। इससे यह पता चलता था िक एमओआर 
द्वारा पिरयेाजना के समापन हेतु ठोस समय िनयत करने के िलए 
समिुचत बल नहीं िदया गया था।  

vii. रेल मऽंालय ने डीईए की िटप् पणी के उत् तर में मऽंालय को सम् ू ोिषत 
िकया (अक् तूबर 2007) िक िरयायत करार (सीए) करने के िलए 
सलाहकार की िनयुिक् त उन् नत अवः था में थी और यह भी कहा िक 
कायर् शुरू करने के िलए उसे अिन् तम रूप देने को एक पूवर् शतर् बनाने 
से केवल पिरयोजना में िवलम् ब होगा िजसे शीय शुरू िकया जाना 
चािहए था। तथािप, िरआयत करार फरवरी 2014 में ही पूरा और 
हः ताक्षर हुआ था। शेक एक् सेस भागीदारी अथवा राजः व भागीदारी 
भिवं य में िनणीर्त करने के िलए छोड़ दी गई थी । एमओआर ने सीए 
को अिन् तम रूप देन के िलए पिरयोजना के सदै्धािन् तक अनुमोदन की 
ितिथ से लगभ आठ वषर् िलए।  

रेल मऽंालय ने कहा (मई 2015) िक एमओएफ तथा डीएफसीसीआईएस 
के साथ महत् वपूणर् परामशर् शािमल थे जो सीए को अिन् तम रूप देने के 
िलए अिनवायर् थे। मऽंालय को उत् तर तकर् पूणर् नहीं था क् योंिक 
पिरयोजना के अनुमोदन की ितिथ से सीए को अिन्तम रूप देने में आठ 
वषर् की समयाविध अनावँ यक रूप से लम् बी थी।  

viii. पिरयोजना, पीईटीएस िरपोटर् के आधार पर ` 28,181 करोड़ के लागत 
अनुमानों के साथ मऽंीमडंल द्वारा फरवरी 2008 में अनुमोिदत की गई 
थी। अनुमोदन के पँ चात एमओआर ने डीएफसीसीआईएल को डीएफसी 
पिरयोजना से सबंंिधत िविभन् न तकनीकी ूाचल आशोिधत करने का 
िनदेश िदया  (जनू 2008)। डीएफसीसीआईएल ने पिरयेाजना लागत का 
अनुमान लगाने के िलए राईटस आरेखण पर िवः ततृ इंजीिनयिरंग 
िनमार्ण सवेर्क्षण/अिन् तम ः थान सवेर्क्षण (एफएलएस) िकया (2008-
09)। इसके आधार पर डीएफसीसीआईएल ने रेलवेबोडर् को `42,231 
करोड़ का िवः ततृ लागत अनुमान ूःतुत िकया (िदसम् बर 2009)। 
लागत अधितत के्षऽ तथा आरेखण के आधार पर पुन: बढाकर ` 
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69,453 करोड़ (भिूम सिहत) कर दी गई थी (नवम् बर 2011) तथा 
एमओआर को अनुमोदनाथर् ूः तुत की गई थी। एमओआर ने कुछ मदें88 
शािमल करने तथा कुछ सिुवधाओ ंको कम करके लागत अनुमान बढ़ाने 
के िलए डीएफसीसीआईएल89 को िनदेश िदया। ` 99,928 करोड़ (भिूम 
की लागत साफ्टकाः ट90 तथा सोननगर-दनकुनी खण् ड की लागत सिहत) 
की लागत का एक समेिकत अनुमान, एमओआर को भेजा गया था 
(माचर् 2014)। एमओआर ने डीएफसीसीआईएल को (क) 
आकिः मकताओं हेतु ूावधान को पांच ूितशत से घटा कर तीन 
ूितशत करके डीएफसी लागत अनुमानों में कटौती करने, (ख) 
बीमा/करों में सात ूितशत से एक ूितशतता का ूावधान करने तथा 
(ग) अनुमान में कायर् ठेका करों के िलए अलग से ूावधान न करने को 
िनदेश िदया91। डीएफसीसीआईएल ने पयार्पत ूितरोध के पँ चात 
अनुमािनत लागत पुन:पिरकिलत की (िदसम् बर 2013) तथा ` 81,459 
करेाड़ की सशंोिधत अनुमािनत लागत ूः तुत की (िदसम् बर 2013)। 
अनुमािनत लागत ` 28,181 करोड़ की मलू लागत की तुलना में 189 
ूितशत अिधक थी जो मऽंीमडंल द्वारा अनुमोिदत नहीं की गई थी 
(नवम् बर 2014)।  

लेखापरीक्षा ने लागत अनुमानो के सशंोधन में िनम् निलिखत किमयां देखी: 

i. डीएफसीसीआईएल ने शुरू में ` 99,928 करोड़ की सशंोिधत लागत 
ूःतुत की िजस पर एमओआर लागत अनुमान को अनुकूल करने का 
िनदेश िदया (जनू 2013)। लागत में सशंोधन िविभन् न सघंटकों जैसे 
आकिः मकताओं, बीमा तथा करों के ूावधान में कटौती करने से ही 
ूभािवत हुआ था। इस ूकार लागत में कटौती िः थर नहीं थी।  

ii. यद्यिप राइट्स ने 18 महीने की अविध के अन् दर ही सिंक्षप् त लागत 
अनुमानो सिहत पीईटीएस िरपेाटर् को अिन् तम रूप िदया, तथािप 

                                                            
88 जसेै सोन पुन, जीएसएम-आर तथ् ज्ञा भूिम सधुार उपाय।  
89 जनवरी 2012 में ूेजेन् टेशन में।  
90 सॉफ्ट कॉः ट में िनमार्ण के दौरान ब् याज आकिः मकताओ,ंबीमाएवंकर तथ् ज्ञा लागत शािमल हैं।  
91 डीएफसी लागत अनुकूलनपर उच् च ः तरीय सिमित की िसफािरशेां के आधार पर  
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एमओआर ने पिरयोजना के अनुमोदन की ितिथ से िवः ततृ पिरयोजना 
िरपोटर् तथा लागत अनुमानों (फरवरी 2008 से माचर् 2014) को 
अिन्तम रूप देने में लगभग छ: वषर् िलए। 

iii. ूशासिनक मऽंालय से ,यह सकेंत ूाप् त करने पर िक लागत अनुमानो 
के िनिदर्ं ट सीमा से बढ़ने की सभंावना थी, आवँ यक अनुमोदन ूाप् त 
करने के िलए शीय कारर्वाई करना अपेिक्षत92 था। इसके अितिरक् त, यह 
भी ूावधन93 था िक ूत् येक मामले में जहां पिरयोजना लागत 20 
ूितशत से अिधक बढ़ गई थी तथा उसमें 10 ूितशत से अिधक 
अथवा ऐसे अन् य समय की बढ़त थी, लागत की बढ़त उक् त 
लागत/समय बढ़त हेतु िनयत उत् तरदाियत् व के बाद ही सीसीईए के 
अनुमोदन हेतु ूसतुत की जाएगी। तथािप, लागत में 189 ूितशत की 
बढ़त तथा  समय में तीन वषर्94 की बढ़त के बावजदू एमओआर ने 
माचर् 2014 तक मऽंीमडंल का अनुमोदन ूाप् त नहीं िकया था। 

iv. िवश ् व बैंक कजर् यूएसडी कजर् था तथा ब् याज तथा मलूरािश की चुकौती 
डीएफसीसीआईएल द्वारा ूचिलत दर में यूएसडी के समान रूपए में की 
जानी थी। अत: िवँ व बैंक कजर् में िवदेशी िविनमय अन् तर का जोिखम 
था। इसके अितिरक् त िवँ व बैंक कजर् के िलए लाग ू ब् याज दर 
एलआईबीओआर95 जमा िवँ व बैंक द्वारा समय समय पर पिरवतर्नशील 
िवः तार था। इस ूकार, ब् याज दर ब् याज दर की एलआईबीओआर दर 
में िविभन् नता तथा पिरवतर्नशील िवः तार पर िनभर्र थी जो िवँ व बैंक 
द्वारा समय-समय पर सशंोिधत िकया जाता है। इन तथ् यों को ध् यान में 
रखतें हुए डीएफसीसीआईएल ने एमओआर को बताया (नवम् बर 2013) 
िक डीएफसीसीआईएल को िवदेशी िविनयम बाजार में ूचािलत 

                                                            
92  सरकार द्वारा िनिधगत योजनागत योजना/पिरयेाजना के िनमार्ण मूल् यांकन तथा अबनुमोदन हेत ु
िदशािनदेर्शों के लागत अनुमान की अिनवायर् समीक्षा से सबंिधत पैरामाफ 25  
93  सरकारी योजनागत योजना/पिरयोजना के िनमार्ण मूल् यांकन तथ् ज्ञा अनुमोदन हेतु िदशािनदेर्शोंका 
पैरामाफ 26 
94 फरवरी 2011 से माचर् 2014  
95 लंदन इंटरबैंक ूः तािवत दर  
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अिनिँ चतताओं से बचाने के िलए, िवँ व बैंक कजर् की हेिजगं96 की 
आवँ यकता था। इसके िलए, इसने रेलवे बोडर् को  ` 2215 करोड़ की 
अितिरक् त लागत को सशेंािधत लागत अनुमान में शािमल करने का 
अनुरोध िकया। तथिप रेलवे बोडर् ने न तो यह लागत सशंोिधत अनुमान 
में शािमल की और न ही बारबार पऽाचार के बावजदू डीएफसीसीआईएल 
को उस दर में शािमल न करने के कोई कारण िदए। 
 

रेल मऽंालय ने कहा (मई 2015) िक तकनीकी िविनदेर्शनों तथा डीएफसी 
पिरयोजना के कायर् के्षऽ में पिरवतर्न थे िजनके कारण ` 20,810 करोड़ की 
विृद्ध हुई। इसी ूकार, आरेखणमें िवलम् ब के कारण, भिूम लागत बढ़कर 
` 5,087 करेाड़ हो गई। राईटस अनुमान में भी ` 19,384 करेाड़ की रािश की 
सॉफ्ट लागतें शािमल नहीं थी। मलू् यविृद्ध लागत में विृद्ध की केवल ` 7992 
करेाड थी।  

रेल मऽंालय का उत् तर ः वीकायर् नहीं था क् योंिक भिूम लागत में ` 4,442 
करोड़ की विृद्ध मलू् यविृद्ध के कारण थी। इस ूकार, मूल् यविृद्ध के कारण 
पिरयेाजना लागत में कुल विृद्ध ` 12,434 करेाड़ होगी।  

3.2.1      नए संगठनात् मक ढांचे की बनावट 

अवसरंचना सिमित ने आईआर द्वारा सयंुक् त ः वािमत् व में एसपीवी के तन् ऽ की 
िसफािरश की (फरवरी 2006) तथा बल् क भाड़ा सेवाओं97 के ूयोक् ताओं में 
अवसरंचना की योजना, िनमार्ण और अनुरक्षण शिमल होना चािहए। रेलवे तथा 
मखू् यत: पीएसयूज का साथ में आना, केन् िीय सरकार द्वारा कुछ इक् ट्ठा होना, 
एक पयार्प् त इिक् वटी आधार सिुनिँ चत करेगा, िजसका डीएफसीज में िनवेश हेत ु
काफी पूंजी बनाने के िलए फायदा उठाया जा सकेगा।  िवषय में, एमओआर ने 
ूािधकृत पूजी ` 11,000 करोड़ तथा अिभदत् त पूंजी तथा ूदत् त पूंजी ` 50 
करोड़ जो 2:1 के मांग तथा ऋण इिक् वटी अनुपात के आधार पर एसपीवी के 
                                                            
96 एक िवदेशी िविनमय हेम कम् पिनयों द्वारा उनके िवदेशी िविनमयजोिखम को बचाने के िलए ूयुक् त एक 
िविध है िजसके पिरणमाः वरूप लेन देन से िवदेशी मुिा होती है।  
97  पत् तन पिरचालक, नौपिरवहन कम् पिनयों, तेल कम् पिनया,ं कोयला लौह- अयः क तथा इःपात 
कम् पिनयां एवं मोटे तौर पर सावर्जिनक के्षऽ में िवद्युत कम् पिनयां । 
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ूचालन के दौरान बढ़नी थी, िविनिदर्ं ट करते हुए एसपीवी की बनावट हेत ु
मऽंीमडंल के अनुमोदनाथर् एक िटप् पण ूः तािवत िकया (जनू 2006)।  

मऽंीमडंल ने एसपीवी की बनावट से सबंंिधत मामला मऽंी समहू98 को भेजा 
(जलुाई 2006) िजसने कई मदेु्द उठाए। व् यय िवभाग का यह मत था िक एक 
िनवेश अनमुोदन अवः था पर, आईआर की इिक् वटी को एसपीवी में 51-60 
ूितशत के बीच सीिमत  करना उिचत होगा। शेष इिक् वटी केन् िीय सावर्जिनक 
के्षऽ उपबमों (सीपीएसईज)99 को ूः तािवत की जाए। िवत् तीय ढांचा िवत् त के 
ॐोत, नकद ूवाह तथा पिरयोजना व् यवहायर्ता को अभी अिन् तम रूप िदया 
जाना थ तथा िनवेश िनणर्य िवः ततृ कारोबार योजना तथ डीपीआजर् तैयार िकए 
जाने तथा उन ईबीआर/सीसीईए द्वारा िवचार िकए जाने के बाद ही िलया जा 
सकता था। डीईए ने यह भी देखा ( जलुाई 2006) िक रेलवे को एसपीवी की 
इिक् वटी को 51 ूितशत अथवा कम पर सीिमत करते हुए, उसमें काफी कम 
रािश का वचन देना चािहए। इसके अितिरक् त, ूः तािवत ढांचे से यह ः पं ट था 
िक रेलवे एसपीवी के सजृन को रेलवे के एक क् लोन के रूप में ूः तािवत कर 
रही थी। इसके िलए बाजार से अथवा बहुपक्षीय एजेंिसयों से ससंाधन एकऽ 
करना किठन होगा। सावर्जिनक उद्यम िवभाग का मत था िक कारोबार योजना, 
िवत् तीय ढ़ाचे, रेलवे द्वारा इिक् वटी िनवेश आिद के अभाव में एक एसपीवी बनाने 
का ूःताव असामियक होगा। योजना आयोग का भी यह मत था िक इिक् वटी 
रेलवे तथा ूयोक् ता पीएसयूज के बीच समान रूप से बांटी जानी चािहए।   

रेल मऽंालय ने ः पं ट िकया िक चूंिक आईआर के सभी ूमखु शंक मागर् पूरी 
तरह से गीले थे, अत: 2010-11 तक डीएससीज को बनाए रखना महत् वपूणर् 
था। इसके अितिरक् त, जीडीपी की विृद्ध दर को 8 से 8.5 ूितशत बनाए रखने 
के िलए, आईआर को 2011-12 तक भाड़ा यातायात का 1100 िमिलयन टन से 
अिधक यातायत चलाना होगा। यह भी कहा गया था िक मागर् अनुमान के 
अनुसार, डीएफसी के िनमार्ण में िवलम् ब के पिरणामः वरूप लागत बढ़ने तथा 
भाड़ा आय के समाप् त हो जाने के कारण हजारों करोड़ रूपयों की हािन होगी । 

                                                            
98 रेल मंऽी, िवत् त मंऽी,उपाध् यक्ष योजना आयोग से िनिहत 
99 पूवीर् कॉिरडोर में कोयला तथ् ज्ञा िवद्युत कम् पिनयां और पिँ चमी कॉिरडोरों में तेल कम् पिनयां  
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अत: अन् य पीएसयूज (भाड़ा सेवाओं के बल् क ूयोक् ता ) के िलए उन कारोबार  
िबया कलापों में ूवेश करना िववेकपूणर् नहीं है जो उनकी मखु् य सक्षमता के 
अन् दर नहीं थे। एसपीवी के रेल अवसरंचना सजृक/ूदान के रूप के तथा 
एसपीवी को शीय कायार्त् मक बनाने की आवँ यकता के मदे्दनजर, एमओआर 
द्वारा 100 ूितशत इिक् वटी के साथ ः थापना के अितिरक् त और कोई िवकल् प 
नहीं था। िविभन् न िवभागों द्वारा शंकाओं के बावजदू, एमओआर ने आईआर द्वारा 
100 ूितशत इिक् वटी के साथ एक एसपीवी की ः थापना की िसफािरश की। 
मऽंीमडंल ने डीएसीसीआईएल के िनमार्ण का अनुमोदन िकया (अगः त 2006) 
जो ` 4000 करोड़ की ूािधकृत पूंजी तथा ` 2 करोड़ की ूदत् त पूंजी, जो 
माचर् 2014 के अन् त तक बढ़कर बमश: ` 8000 करोड़ और ` 2707.74 
करेाड़ हो गई थी के साथ एमओआर के ूशासिनक िनयंऽणाधीन अक् तूबर 
2006 में शुरू िकया गया था। 

इस ूकार यह ः पं ट था िक आईआर तथा बल् क भाड़ा सेवाओं के ूयोक् ताओं 
के सयंुक् त ः वािमत् व में एक एसपीवी बनाने के िलए एक कायर्दल बनाने की 
िसफािरशों का पालन नहीं िकया गया था। एमओआर द्वारा मखु् यत: िकसी 
समय अथवा लागत की बढ़त से बचने तथा डीएफसीज को 2010-11 तक 
तैनात कराने के िलए 100 ूितशत इिक् वटी की एक एसपीवी का गठन िकया 
गया था। तथािप, 100 ूितशत इिक् वटी के साथ एसपीवी के िनमार्ण का उदे्दँ य 
पूरा नहीं हुआ था क् योंिक पिरयोजना माचर् 2014 तक अधूरी रही।  

3.2.2     िनदेशक बोडर् की िनयुिक् त  

 
मऽंीमडंल के अनुमोदन (अगः त 2006) के अनुसार, एसपीवी की व् यवः था 
िनदेशक-मडंल (बीओडी) द्वारा की जानी थी िजसमें एक पूणर्कािलक ूबंध 
िनदेशक (एमडी) को शािमल िकया जाना था। अध् यक्ष रेलवे बोडर् (सीआरबी) 
बीओडी का पदेन सदः य हो सकता है। इसके अितिरक् त, पहला एमडी तथा चार 
कायार्त्मक िनदेशक (एफडी), सावर्जिनक उद्यम चयन बोडर् के बजाय एक खोज 
एवं चयन सिमित द्वारा िनयुक् त िकए जाने थे। एमओआर को सावर्जिनक के्षऽ 
चयन बोडर् (ईर्एसबी) िदशािनदेर्शों से िवपथन के िलए अलग से मऽंीमडंल 
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िनयिुक् त सिमित (एसीसी) का अनुमोदन लेना था। तथािप, िसतम् बर 2007 
तक िकसी एमडी और अक् तूबर 2007 तक एफडीज की िनयुिक् त नहीं की गई 
थी। एमडी/एफडीज की िनयिुक् त में एक वषर् का यह िवलम् ब उिचत नहीं था 
क् योिक सवोर्च् च ूबंधन के िबना पिरयेाजना का िनं पादन सभंव  नहीं था।  

रेल मऽंालय ने कहा िक एसीसी का अनुमोदन फरवरी 2007 में ही िलया गया 
था। एमओआर का तकर्  ः वीकायर् नहीं था क् योंिक िनयुिक् तयां करने के िलए 
एसीसी के अनुमोदन के पँ चात उसमें आठ महीने लगे।  

आगे की जांच से पता चला िक दो वषर् से कोई एमडी िनयकु् त नहीं िकया गया 
था तथा डीएफसीसीआईएल के अिः तत् व में आने से 8 वषर् में से छ: वषर् की 
अविध के िलए एफडीज पूरी सखं् या में नहीं थे। इसके अितिरक् त, सीआरबी, जो 
डीएफसीसीआईएल के अशंकािलका अध् यक्ष के रूप में नािमत िकया गया था, के 
पास उसका ूभार केवल फरवरी 2009 (उसके सजृन के बाद 28 महीने) से ही 
था।  

डीएफसीसीआईएल ने एमओआर को ूः तािवत िकया (नवम् बर 2007) िक 
इसके बोडर् में 11 िनदेशक100 होने चािहए। तथािप, एमओआर ने अशंकािलक 
अध् यक्ष के अितिरक् त 12 िनदेशक101 िनयुक् त िकए। यह ः पं ट था िक तीन वषर् 
और सात महीने के िवलम् ब को शािमल करते हुए मई 2010 तक िनदेशक Ð
मडंल की रचना का िनणर्य नहीं िलया गया था जो डीएफसीसीआईएल को हाथ 
में ली गई िवशाल पिरयोजना के िनं पादन हेत ुसवोंच् च ूबंधन की अपेिक्षत 
सहायता ूदान करने में एमओआर के भाग पर गम् भीरता के अभाव को दशार्ता 
था।  

रेल मऽंालय ने कहा (मई 2015) िक डीएफसीसीआईएल के ूारिम् भक 
िबयाकलाप सीिमत थे तथा पिरयोजना तैयार करने के अध् ययन जसेै अिन् तम 
ः थन सवेर्क्षण िकए जा रहे थे। ः वतंऽ िनदेशकों की िनयुिक् त की ूािबया 
                                                            
100 एक अध् यक्ष, एक ूबंध िनदेशक,चार कायार्त् मक िनदेशक,दो अंराकािलक िनदेशक तथ् ज्ञा तीन ः वतंऽ 
िनदेयशक।  
101 एक एमडी, चार कायार्त् मक िनदेशक, एमओआरसे एक नािमती,योजना आयोग से एक नािमती,िवत् तीय 
संः थानसे एउक नािमती तथ् ज्ञा चार ः वतंऽगैर सरकारी िनदेशक  
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2009 में शुरू की गई थी। िबयािविधक औापचािरकताओं को पूरा करेन में 
काफी समय लगा। एसीसी अनुमोदन मई 2010 में ही ूाप् त िकया गया था।  

एमओआर को उत् तर ः वीकायर् नहीं था क् योंिक ः वतऽं िनदेशकों की िनयिुक् त 
की ूिबया केवल 2009 में शुरू की गई थी। कम् पनी द्वारा पिरयोजना के 
समापन की लिक्षत ितिथ ूाप् त करने के िलए सवोर्च् च ूबंधन का पूरी सखं् या 
में होना एक अिनवायर् अपेक्षा थी।  

3.3    पिरयोजना की ूगित की मॉनीटरिरंग  

मऽंीमडंल ने िनदेश िदया (अगः त 2006) िक पिरयोजना के समयबद्ध 
कायार्न् वयन को मॉनीटर करने के िलए मऽंीमडंल सिचव102 की अध् यक्षता में 
अधीकृत सिमित का गठन िकया जाएगा। तथािप, पिरयोजना को मॉनीटर करने 
के िलए एमओआर द्वारा िकसी सिमित का गठन नहीं िकया गया था।  

रेल मऽंालय ने कहा (मई 2015) िक डीएफसी पिरयेाजना की ूगित को 
मॉनीटर करने के िलए माननीय ूधान मऽंी103 के ूधान सिचव की अध् यक्षता 
में जनू 2009 में एक उच् च ः तरीय सिमित का गठन िकया गया था। इसके 
पँ चात, डीएफसी की समीक्षा हेतु ूधान मऽंी कायार्लय में जलुाई 2009 में एक 
िडलीवरी मॉनीटिरंग यूिनट का गठन िकया गया था। 2001-11 से डीएफसी के 
लआ य योजना आयोग द्वारा मॉनीटर िकया जा रहे थे। तथािप, तथ् य यह है िक 
मॉनीटिरंग तन् ऽ के िवद्यमान होने के बावजूद पिरयोजना के िनं पादन में 
िवलम् ब हुए थे जसैािक नीचे दशार्या गया है: 

i. पूवीर् कॉिरडोर में, िसिवल ठेकेदार के चयन में देा महीने (खुरजार् Ðकानपूर 
खण् ड) तथा 36 महीने (लिुधयाना Ðखुरजा Ðदादरी खण् ड) के बीच का 
िवलम ् ब था। ूणाली ठेके के सबंंध में, उक् त िवलम् ब 11 महीने (दगुार्वटी-
करवािण् डया खण् ड) तथा 37 महीने (लिुधयाना-खुरजा-दादरी खण् ड) के बीच 
था। िसिवल िनमार्ण कायर् शुरू करने में 16 महीने (कानपुर-मगुलसराय) 

                                                            
102 सीआरब, रेलवे बोडर् के िवत् तीय आयुक् त,िवत् त सिचव, योजना आयोग के सिचव,िविध एवे पयार्वरण 
तथा वन िवभाग सड़क पिरवह,राजमागर्एवं जहाजरानी मंऽालय तथ् ज्ञा डीएफसीसीआईएल के एमडी को 
शािमल करते हुए।  
103 अध् यक्ष रेलवे बोडर्, िवत् त सिच, िवदेश सिचव तथा सिचव/डीआईपीपी को शािमल करते हुए।  
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तथा 30 महीने (सोननगर-मगुलसराय खण् ड) के बीच का िवलम् ब थ। 
तथािप, ूणाली िनमार्ण कायोर्ं के िनं पादन के सबंंध में िवलम्ब 12 महीने 
(सोननगर-मगुलसराय खण् ड) तथा 25 महीने (लिुधयाना-खुरजा-दादरी 
खण् ड) के बीच था। इसी ूकार पिँ चमी कॉिरडोर में िसिवल ठेकेदार के 
चुनाव में 13 महीने और 22 महीने के बीच का िवलम् ब था, ूणाली 
ठेकेदार के चयन के सबंंध में 21 महीने और 23 महीने के बीच िवलम् ब 
था।  

ii. डीएफसीसीआईएल ने एमओआर को ूः तुत िकया (जलुाई 2014) िक 
िवँ व बैंक िनिधकरण (पूवीर् कॉिरडोर ) से सबंंिधत लम् बी िबयािविधक 
औपचािरकताओं तथा जापनी ठेकेदारों से भागीदारी के अभाव (पश ् िचमी 
कॉिरडोर) के कारण वषर् 2013-14 का लआ य ूाप् त नहीं िकया  जा सका। 
उनहोंने एमओआर को एसटीईपी सघंटक में ढील देने के िलए जापान 
सरकार को अनुरोध िकया िजसने जापान के बडे ठेकेदारों को आदेश िदया। 
यह भी कहा गया था िक यिद इस मामले का समाधान नहीं िकया जाता 
तो समम पिरयोजना की समय सीमा में और भी िवलम् ब होगा। 
डीएफसीसीआईएल द्वारा सम् ू ेिक्षत अन् य रूकावट ूमखु िः थित वाले 
कािमर्क का अभाव था तथा उसने ूमखु िः थ् त वाले िनयिमत िनयकु् त 
व् यिक् तयों वाले एमडी तथा अन् य िनदेशकों सिहत मखु् य पदों को भने का 
अनुरोध िकया।  

रेल मऽंालय ने कहा िक डीएफसीसीआईएल द्वारा उठाए गए मदेु्द िवँ व बैंक, 
जेआईसीए तथा डीईए के साथ उठाए गए थे। उत् तर ः वीकायर् नहीं था 
क् योंिक अिन् तम पिरणाम ज्ञात नहीं था।  

 3.4 िनं कषर्  

पिरयोजना जो फरवरी 2006 में अनुमोिदत की गई थी तथा िजसे माचर् 2011 
तक ` 28,181 करेाड़ की अनुमािनत ूारिम् भक लागत पर पांच वषर् के अन् दर 
पूरा करने की योजना थी, अधूरी रही और उसमें भौितक ूगित तुच् छ थी। 
एमओआर, महत् वपूणर् औपचािरकताओं, जसेै आरेखण की ृीिजगं, िरआयत 
करार बनाना, िनिधकरण ूबंध तथा िवः ततृ लागत अनुमान तैयार करने का 
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अिन् तम रूप देना, को पूरा िकए िबना पिरयोजना (जो पहली अनुमािनत लागत 
पर फरवरी 2008 में अनुमोिदत की गई थी) का अिन् तम अनुमोदन ूाप् त 
करने के िलए आगे बढ़ गया । पिरयोजना के समापन हेत ुसमय सीमा को भी 
अिन् तम रूप नहीं िदया गया थ। पिरयोजना के समापन में िवलम् ब मखु् यत: 
समिुचत योजना और कायार्न् वयन के अभाव के कारण था। पिरणामत: माचर् 
2014 तक तीन वषर् की समय की बढ़त हुई तथा िनमार्ण लागत में ` 7992 
करोड़ और भिूम लागत में ` 4442 करोड़ की विृद्ध हुई तथा भाड़ा यातयात के 
दक्ष एवं िकफायती सचंलन की दीघार्विध अपेक्षाएं अभी ूाप् त होनी थी। 

3.5     िसफािरशें  

 
रेल मऽंालय/डीएफसीसीआईएल को: 
 
I. आकिः मकताओं, बीमा, करों, िनमार्ण के दौरान ब् याज तथा अन् य 

सबंंिधत सघंटकों को िलए सभी ूावधनों को िविधवत रूप से शािमल 
करते हुए यथाथर् एवं वः तुपरक लागत अनुमान बनाने चािहए।  

II. सशंोिधत लागत के िलए मऽंीमडंल का अनुमोदन ूाप् त करना चािहए 
तथा सशंोिधत अनुमािनत लागतके अनदर एक समयबद्ध ढंग में 
पिरयोजना के शेष कायर् िनं पािदत करने चािहए। 
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अध् याय 4: भारतीय रेल पिरयोजना ूबंधन इकाई द्वारा संकेतन एव ं
दरूसंचार ूणाली का आधुिनकीकरण  

  4.1 ूः तावना 

उत् तर रेलवे (एनसीआर) का गािजयाबाद (जीजेडबी-कानपुर) (सीएनबी) रेल 
मागर् भरतीय रेल (आईआर) का एक बहुत अिधक सकुंिलत मागर् है। अगः त 
1995 में, टुण् डला-िशकोहाबाद खण् ड पर िफरोजाबाद में आईआर के इितहास की 
एक भीषणतम रेल दधुर्टना हुई िजसमें 310 लोगों की जान गई। यह दघुर्टना  
सकेंतन एवं दरूसचंार (एसएण् डटी) ूणाली104 के गलत हः तय पिरचालन के 
कारण दो एक् सूेस गािड़यों105 की एक िपछली टक् कर थी। इस दघुर्टना के 
पँ चात गािड़यों की सरुिक्षत आवाजािह ूदान करने के िलए एसएण् डटी ूणाली 
की िवँ वसनीयता को बढाने तथा उपलब् ध रेलपथ की लाईन क्षमता को बढ़ाने 
की दृिं ट से रेलवे बोडर् ने जीजे-सीएनबी मागर् पर एसएण् डटी ूणली का 
आधुिनिधकरण करने का िनणर्य िलया (1995)। इस मागर् पर िवद्यमान 
एसएण् डटी पिरसम् पित् तयां 35 से 60 वषर् के बीच बहुत पुरानी थी तथा 
ूाकिमकता के आधार पर ूितः थापन हेत ु देय थी। एसएण् डटी ूणाली के 
आधुिनकीकरण से मानवीय ऽिुट की गुंजाईश में कमी के माध् यम से 
दघुज्ञर्टनाओ ंकी सभंावना कम होनी थी तथा केन् िीयकृत यातायात िनयंऽण के 
माध् यम से गाड़ी पिरचालनों में दक्षता एवं सरुक्ष ूाप् त की जानी थी।  

मागर् पर एसएण् डटी ूणाली के आधुिनकीकरण में अन् तमर्ः त शीयता के 
मदे्दनजर, रेल मऽंालय (एमओआर)ने जमर्न सरकार के ः वािमत् व वाले िवकास 
बैंक106से कजर् की व् यवः था करने के िलए िवत् त मऽंालय (एमओएफ) से 
समपकर्  िकया (1995)।  एमओएफ ने ूत् यक्ष िवतरण िविध107 के साथ डीएम 
                                                            
104 िसग् नलमनै ने पुरूषोतम एक् सूेस को उस मागर् पर जाने िदया िजस पर इंजन द्वारा एक गाय को मार 
देने के कारण िफरोजाबाद रेलवे ः टेशन के बाहर कािलंदी एक् सूेस रूकी हुई थी।  
105 कािलंदी एक् सूेस एवं पुरूषोत् तम एक् सूेस  
106 ृेकफटर् पर बेिदतन ः टाल् ट कर वीसाऊफबऊ (केएफडब् ल)ू  
107 िकए गए कायर् के बीजक ठेकेदार द्वारा बनाए जाने थे, रेलवे द्वारा मापे जाने थे, सलाहकार द्वारा उनकी 
जांच और उन पर हः ताक्षर िकए जाने थे तथा िफर एमओआर तथा एमओएफ के माध् यम से ठेकेदार 
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185,000,000108 के िलए केएफडब् ल ूके साथ एक ‘कजर् करार’ िकया (अगः त 
1997)। कजर् की रािश केएफडब् लू द्वारा 31 िदसमबर 2001 तक िवतिरत की 
जानी थी क् योंिक उनके पास उसके पँ चात109 िवतरण से इनकार करने का 
अिधकार था। बाद में, एमओआर (कायार्न् वयन ूािधकरण) ने कायोर्ं के 
िनं पादन हेतु शतोर्ं की व् याख् या करते हुए केएफडब् ल ू के साथ एक ‘पथृक 
करार’ िकया (िदसम् बर 2000)।  

रेल मऽंालय ने केएफडब्ल्यू ऋण का उपयोग करके मागर् की एसएण् डटी 
आधुिनकीकरण करने हेतु 11 ूमखु कायोर्ं का िनं पादन करने का िनणर्य िलया 
(फरवरी 2002) जसैा िक पिरिशं ट I में उल्लेख है। इन 11 कायोर्ं में सात ऐसे 
कायर् शािमल थे [(ए) से (जी)] िजन्हें 1995-96 से 2001-02 के दौरान रेल 
मऽंालय द्वारा ` 140.50 करोड़ की लागत पर पहले ही मजंरूी दी जा चुकी थी 
और वे चाल ू थे। सामान्य बजटीय सहायता (जीबीएस)110 के माध् यम से इन 
सात कायोर्ं111 पर ` 30.56 करोड़ का व्यय िकया जा चुका था (माचर् 2003)। 
शेष चार कायर् [(एच) से (के)] नए कायर् थे िजन्हें कायर् योजना 2002-03 में 
शािमल िकया गया था।  

रेल मऽंालय मागर् के एसएण् डटी आधुिनकीकरण हेतु 11 कायोर्ं के पयर्वेक्षण तथा 
पिरयोजना ूािधकरणों को तकनीकी सझुाव देने हेतु एक सलाहकार कंपनी112 
(ठेका मलू्य- 3.91 िमिलयन यूरो) से जड़ुा113 (िदसम्बर 2002)। इसके अलावा 
रेल मऽंालय को केएफडब्ल्यू द्वारा िवत्तपोिषत कायोर्ं के बें िीकृत िनं पादन हेतु 
                                                                                                                                                             
द्वारा सीधे भगुतान हेतु केएफडब् लू को भेजे जाने थे। रािश जारी करना कायर् की ूगित के साथ जोड़ा 
गया था।  
108 वषर् के दौरान केएफडब् लू द्वारा रूका वाई गई कजर् की रािश के अनाहिरत शेष पर 0.25 ूितशत 
वािषर्क की दर पर ूितबद्धता ूभार तथा 0.75 ूितशत वािषर्क की दर पर ब् याज पर  
109 कजर् करार के पैरा 2.2 के अनुसार  
110 रेलवे पिरसंपित्तयों के सजृन के िलए रेल मंऽालय लोन के रूप में िवत्त मंऽालय से सहायता लेता है 
िजसके िलए ूत्येक वषर् सामान्य बजट में ूावधान िकया जाता है। ऐसे लोन पर रेल मंऽालय द्वारा एक 
िनिँ चत िनधार्िरत दर पर लाभांश देय होता है। 
111 माचर् 2003 के अतं तक 
112 डच एिससबन- कंसिल्टंग (डीई-कंसल्ट), जमर्नी (मुख् य सलाहकार) और रेल इंिडया टेिक्नकल एण् ड 
इकोनॉिमक सिवर्सेज़ (राइट्स) मखु् य सलाहकार का उप-ठेकेदार।  
113 ‘ऋण करार’ का पैरा 7.1 (बी) और ‘अलग करार’ के पैरामाफ 4का उप पैरा 2 
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एक समिपर्त पिरयोजना ूबंधन इकाई बनाने की भी आवँ यकता114 हुई। 
तदनुसार रेल मऽंालय ने िदल्ली में भारतीय रेल पिरयोजना ूबधंन इकाई 
(आईआरपीएमयू) की ःथापना की (मई 2003)।  

केएफडब्ल्य ू द्वारा िवत्तपोिषत 11 ूमखु कायोर्ं के िनं पादन हेतु महाूबंधक 
उ.म.रे द्वारा मैं. असंलडो िसग्नल कंसोिटर्यम (म.ै एएससी) को ठेका िदया 
(िसतम् बर 2005) (भारतीय मिुा में ठेका मलू्य- ` 440.45 करोड़)115। ठेका 
कायर् के  कायर्के्षऽ में  िविभन्न ूकार के कायर्116 शािमल थे। इस ूमखु ठेके 
की मलू समापन ितिथ जलुाई 2009 िनधार्िरत की गई। हालांिक पिरयोजना का 
कायर् बहुत धीरे-धीरे शरुू हुआ और जलुाई 2009 तक केवल 35 ूितशत कायर् 
ही पूरा िकया जा सक। तत्पँ चात ् िदसम्बर 2004 तक पाँच बार समय 
िवःतार िदया गया। िफर भी पिरयोजना कायर् की भौितक ूगित केवल 69 
ूितशत थी और इस ठेके में माध् यम से िदए गए कायर्के्षऽ में शािमल 11 कायोर्ं 
में से केवल दो कायर्117 ही पूरे िकए गए। पिरयोजना िनं पादन में समःया के 
आधार पर रेल मऽंालय के अनुरोध को देखते हुए िदसम्बर 2014 तक 
केएफडब्ल्यू ने ऋण देना जारी रखा। हालांिक केएफडब्ल्यू ने धीमी ूगित के 
कारण फरवरी 2015 में ‘ऋण’118 समाप्त कर िदया। इसिलए रेल मऽंालय ने 
सकल बजटीय सहायता (जीबीएस) का उपयोग करके म.ै एएससी के माध् यम 
से िदसम्बर 2015 तक शेष कायर् पूरा करने का िनणर्य िलया। 

                                                            
114 ‘ऋण करार’ का पैरा 2.3 (बी) तथा ‘अलग करार’ के पैरा 4 का उप पैरा 1.1 (ए)। 
115 उस समय लाग ूपिरवतर्न दर पर 
116 मागर्ःथ ःटेशनों पर इलेक्शॉिनक इंटरलॉिकंग (ईआई), सेक्शनों के िलए ःवचािलत ब्लॉक िसग्निलगं 
(एबीएस)। ऑिप्टकल फाइबर केबल (ओएफसी) िबछाना, कें िीकृत शैिफक िनयंऽण (सीटीसी), 
टेलीकम्युिनकेशन कायर् (एक्सचेंज, टावसर्,कम्युिनकेशन शेल्टसर्, केबिलंग कायर् और बड़े याडोर्ं में एसएण् डटी 
कायर्। 
117 (i) गािजयाबाद-कानपुर पर सॉिलड ःटेट इंटरलॉिकंग (5 ःटेशन) द्वारा िसग्निलंग िगयरों का 
ूितःथापन और (ii) अलीगढ़- कानपुर मागर् में गोल्डेन क्वाडीर्लेटरल/राजधानी एवं शताब्दी मागर् में 
ःवचािलत ब्लॉक िसग्निलंग के साथ शैक सिकर् िटंग 
118 रेलवे बोडर् का िदनांक 09.02.2015 का प.सं. 2012/Sig/E/2/KfW (िवतरण)।   
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  4.2 संगठनात्मक ढाँचा 

भारतीय रेल पिरयोजना ूबंधन इकाई (आईआरपीएमयू) की अध् यक्षता मखु् य 
ूशासिनक अिधकारी (सीएओ) द्वारा की जाती है जो महाूबधक (जीएम), उत्तर 
मध् य रेलवे (एनसीआर), इलाहाबाद के ूशासिनक िनयऽंण के अतंगर्त कायर् 
करते हैं। रेलवे बोडर् ःतर पर आईआरपीएमय ू से सबंंिधत मामले को सदःय 
(इलेिक्शकल) की अध् यक्षता में एसएण् डटी िनदेशालय द्वारा देखा जाता है और 
सलाहाकार (िसग्नल) एवं कायर्कारी िनदेशक (िसग्नल पिरयोजना) द्वारा उनकी 
सहायता की जाती है। रेल मऽंालय में देखे जाने वाले मदेु्द और जीएम, उ.म.रे 
और सीएओ, आईआरपीएमयू को ूदत्त कतर्व्यों को पिरिशं ट II में दशार्या गया 
है।  

  4.3 लेखापरीक्षा उदे्दँ य 

लेखापरीक्षा ने िनम्निलिखत सिुनिँ चत करने की दृिं ट से गािजयाबाद- कानपुर 
मागर् पर केएफडब्ल्य ू द्वारा िवत्तपोिषत एसएण् डटी आधिुनकीकरण कायोर्ं की 
योजना और िनं पादन से सबंंिधत अिभलेखों की समीक्षा की (2014-15) िक: 

I. क्या गािजयाबाद-कानपुर मागर् के एसएण् डटी आधुिनकीकरण हेत ु
तत्काल आधार पर कायोर्ं के िनं पादन की येाजना पयार्प्त एवं ूभावी 
थी;  

II. क्या िदए गए ठेके के माध् यम से पिरयेाजना कायर् का िनं पादन दक्ष 
एवं ूभावी था; 

III. क्या बाहरी िवत्तपोिषत कायोर्ं के िनं पादन हेतु िनिध ूबंधन पयार्प्त था।   

  4.4 लेखापरीक्षा िनं कषर् 

रेल मऽंालय, िवत्त मऽंालय, उ.म.रे., आईआरपीएमयू, नई िदल्ली और के्षऽ में 
िविभन्न इंजीिनयरों के साइट कायार्लयों के अिभलेखों की समीक्षा के दौरान की 
गयी लेखापरीक्षा के िनं कषर् िनम्नवत थे: 
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  4.4.1    योजना ूिबया  

रेल मऽंालय ने इस सरुक्षा पिरयोजना को तत्काल आधार पर िलया था और 
जीबीएस की कमी के कारण िनं पादन में अवरोध दरू करने के िलए रेल 
मऽंालय ने केएफडब्ल्य,ू जमर्नी से ऋण की व्यवःथा की थी। बैंक के पास 
िदसम्बर 2001 से बाद, िवतरण मना करने का अिधकार था। हालांिक इस 
महत्वपूणर् सवेंदनशील सरुक्षा पिरयोजना के शुरूआती योजना चरण में िविभन्न 
कारणों से िनम्निलिखत देरी हुई िजससे आईआरपीएमयू की ःथापना में देरी 
हुई जो िनिवदा िनकालने एवं उसे अिंतम रूप देने तथा ठेके देने जसेै 
पिरयोजना के िनं पादन हेतु पहले करना आवँ यक था-  

• िवत्त मऽंालय और केएफडब्ल्यू के बीच ‘ऋण करार’ पर में हःताक्षर 
िकया गया (अगः त 1997)। हालांिक केएफडब्ल्यू और रेल 
मऽंालय(मौजदूा एजेंसी) के बीच ‘अलग करार’ तत्काल िकया जाना था 
जो तत्पँ चात ् िविभन्न अतंर रेल मऽंालयी गितिविधयों के कारण 
िदसम्बर 2000119 में ही िनं पािदत िकया जाना था।  

• ूमखु एसएण् डटी आधुिनकीकरण कायोर्ं के िनं पादन के िलए यद्यिप एक 
पिरयोजना ूबंधन इकाई (पीएमयू) ‘अलग करार’ िनं पादन के तुरंत 
बाद ःथािपत की जानी थी, इसे मई 2003 में ःथािपत िकया जा सका 
(आईआरपीएमयू, नई िदल्ली) जो इस ूकार है: 

(i) केएफडब्ल्य ू द्वारा िवत्तपोिषत पिरयोजना कायर् के कायर्के्षऽ में शािमल 
करने हेतु सात चाल ूएसएण् डटी आधुिनकीकरण कायोर्ं के ूाकलन को 
केएफडब्ल्यू ऋण सरंचना से सशंोधन/आशोधन िकया जाना था। इसके 
अलावा चार नए ःवीकृत कायोर्ं को भारतीय रेलवे की कायर् योजना में 
शािमल िकया जाना था।   

(ii) यद्यिप िदसम्बर 2000 में रेल मऽंालय और केएफडब्ल्य ूके बीच ‘अलग 
करार’ के िनं पादन के पँ चात ्आईआरपीएमयू की ःथापना ूाथिमकता 

                                                            
119 पिरयोजना के कायर्के्षऽ में संशोधन के बावजूद एसएण् डटी आधुिनकीकरण हेतु एक िवशेष पिरयोजना 
की आवँ यकता/उपयोिगता के संबंध मे रेलवे बोडर् और रेल मंऽालय के बीच मतों में िभन्नता/लंबे 
पऽाचार के मदे्दनजर जनू 2001 में रेल मंऽालय से मंजरूी िमली। 
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के आधार पर की जानी थी, रेल मऽंालय एक सलाहकार ठेका देने में 
सलंग्न था। हालांिक सलाहकारी ठेका फरवरी 2003 तक िदया जा 
सका।  

• केएफडब्ल्यू ऋण 31 िदसम्बर 2001120 तक अिवतिरत पड़ा रहा। ऋण 
का गरै-िवतरण मखु् य रूप से रेल मऽंालय द्वारा िदसम्बर 2000 में 
‘अलग करार’ में देरी और आईआरपीएमयू की ःथापना मई 2003 में 
पाने के कारण था। इसके पिरणामःवरूप आईआरपीएमय ू के िनमार्ण 
तक `8.26 करोड़ के वचनबद्धता ूभार का अनावँ यक रूप से पिरहायर् 
भगुतान हुआ।  

• ‘अलग करार’ के अनुसार िनिवदा ूिबया अगःत 2001 में शुरू की 
जानी चािहए थी और माचर् 2002 तक रूप दे िदया जाना चािहए था। 
हालांिक ग्लोबल िनिवदा (जीटी) िदसम्बर 2003 में जारी की गई और 
बमश:121 28 माह और 21 माह की देरी से म.ै एएससी के पक्ष में 
पंजीकृत करते हुए `440.45 करोड़ मलू्य पर िसतम्बर 2005 में अिंतम 
रूप िदया गया। इस महत्वपूणर् समयबद्ध सरुक्षा पिरयेाजना का कायर् 
चाल ूआधार पर िनं पािदत िकया जाना था पर िविभन्न ूकृित की 
जिटलताओं के कारण िनिवदा को शीयता से अिंतम रूप नहीं िदया जा 
सका। आईआरपीएमयू की ःथापना और ठेका देने में हुई देरी ने रेल 
मऽंालय को जलुाई 2009 तक ठेका समािप्त अविध िनधार्िरत करने पर 
मजबूर कर िदया।   

• रेल मऽंालय को कायर् िनं पादन हेत ुआमिंऽत िनिवदाओ ं के ूित ूाप्त 
ूःतावों के मलू्यांकन सिहत िनं पादन के पयर्वेक्षण के सबंंध में 
कायार्त्मक योजना सलाहकार की सहायता लेनी थी। पिरयोजना कायर् 
हेतु िदसम्बर 2003 में एक ग्लोबल िनिवदा आमिंऽत की गई िजसके 

                                                            
120  ‘अलग ऋण करार’ के अनुसार केएफडब्ल्यू इस ितिथ तक ऋण िवतिरत करने के िलए ठेके के 
अतंगर्त बाध् य था। 
121 जीटी िनकालने में देरी आईआरपीएमयू की बाद में ःथापना के कारण हुआ तथा जीटी को अिंतम रूप 
देने में देरी हुई क्योंिक िनिवदा सिमित की अगःत 2004 से िदसम्बर 2004 के बीच नौ बार बैठक हुई 
और माचर् 2005 एवं मई 2005 के बीच सात बार िवत्तीय बोली पर चचार् की गई। रेलवे बोडर् ने भी 
िनिवदा िनधार्रण ूिबया का सात बार मूल्यांकन िकया। 
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ूित चार िनिवदाकारों से ूःताव ूाप्त हुए (दो पैकेज ूणाली में- िवत्तीय 
बोली एवं तकनीकी बोली), िजसे जनू 2004 में खोला गया। सलाहकार 
ने ूाप्त ूःतावों का मलू्यांकन िकया। लेखापरीक्षा ने देखा िक: 
(i)  ठेकेदार, िजन्हें लम्बे िवचार-िवमशर् के पँ चात ठेका िदया गया था 

(म.ै एएससी), वे सलाहकार द्वारा शुरू में ही तकनीकी रूप से 
अनुपयुक्त पाए गए थे जसैा िक पिरिशं ट III में दशार्या गया है 
पर म.ै एएससी का ूःताव िनिवदा सिमित द्वारा ठेका देने हेत ु
उपयुक्त पाया गया िजसे उच्च ूािधकािरयों द्वारा मजंरूी दी गई।  

(ii)  िनिवदाकारों के ूःतावों के मूल्यांकन की ूिबया के दौरान टीसी 
द्वारा सलाहकार द्वारा िदए गए ःकोर की अनदेखी की गई। म.ै 
एएससी को शुरूआत में न्यूनतम बोलीदाता (एल1) के रूप में ठेके 
हेतु अपाऽ घोिषत कर िदया गया था। िःथित पिरिशं ट IV में 
दशार्ई गई है।  

जब मामले को रेलवे बोडर् के सजं्ञान में लाया गया (फरवरी 2015), उन्होनें 
कहा (जनू 2015) िक: 

I. ‘अलग करार’ िवःततृ िडजाइन अध् ययन के पँ चात तैयार िकया जाता 
है और कायार्न्वयन में पिरयोजना और योजना का िवःततृ कायर्के्षऽ 
िनिहत होता है। योजना, यातायात और लेखा िनदेशालयों की सहमित 
और मजंरूी 2001 में ही ले ली गई थी।  

II. सलाहकार का कायर् पिरहायर् था जसैा िक ‘अलग करार’ में आदेिशत था 
और केएफडब्ल्यू बैंक की मलू आवँ यकता थी। आईआरपीएमयू के 
िवलम्ब से िनमार्ण का कायर् की ूगित पर कोई ूभाव नहीं पड़ा 
क्योंिक सलाहकारी ठेका फरवरी 2003 में तथा आईआरपीएमयू का मई 
2003 में िदया गया था। 

III. िनिवदा मलू्यांकन के पँ चात सलाहकार का मत िसफािरशी ूकृित का 
था और िनिवदा सिमित और िनिवदा ःवीकरण ूािधकािरयों के 
अध् यधीन था। म.ै एएससी की तकनीकी उपयकु्तता का मलू्यांकन उत्तर 
मध् य रेलवे की एचएजी ःतर की सिमित द्वारा िकया गया था। 
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उनका तकर्  ःवीकायर् नहीं है क्योंिक: 

I. ‘अलग करार’ करने में देरी रेल मऽंालय और रेल मऽंी (एमओआर) के 
बीच लम्बे पऽाचार और मतों में िभन्नता के कारण था। िसग्नल 
िनदेशालय ने 1997 में पिरयोजना के एमएण् डटी अवयवों की पहचान 
की थी। इस तात्कािलक आवँ यकता वाली सरुक्षा पिरयोजना हेतु 
योजना, यातायात और लेखा िनदेशालयों की मंजरूी, िबना समय बरबाद 
िकए दी जानी चािहए थी। यह तथ् य, िक ‘ऋण करार’ के अनुसार 
केएफडब्ल्यू के पास िदसम्बर 2001 के बाद ऋण का िवतरण रोक देने 
का अिधकार था, को ध् यान में नहीं रखा गया।  

II. यिद सलाहकारी ठेका और आईआरपीएमयू की ःथापना जल्दी की जाती 
तो ठेका जल्दी िदया जा सकता था िजससे पिरहायर् वचनबद्धता ूभारों 
के भगुतान से बचने के अलावा कायर् िनं पादन शीयता से सभंव  हो 
पाता। 

III. चूँिक ठेकेदार की तकनीकी अनुपयुक्तता पहले ही िनधार्िरत हो चुकी थी, 
एचएजी ःतर की सिमित द्वारा ठेकेदार की तकनीकी उपयुक्तता पर 
िवचार करना अनुिचत था। इस ठेकेदार की िवत्तीय बोली को खोलना 
भी गलत था क्योंिक सलाहकार ने इसे तकनीकी रूप से अनुपयुक्त 
पाया था।                  

  4.4.2 पिरयोजना का िनं पादन 

  4.4.2.1    कायर् की ूगित 

म.ै एएससी को िदए गए ठेके के अनुसार पिरयोजना कायर् जलुाई 2009 तक 
समाप्त हो जाना था। हालांिक इसे पाँच बार बढ़ाया गया, हाल में 31 िदसम्बर 
2014 में। यहाँ तक िक इस ितिथ तक कायर् की ूगित केवल 69 ूितशत थी। 
माचर् 2015 की समािप्त तक सम्पूणर् कायर् की िःथित इस ूकार थी: 
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I. कुल 38 ःटेशनों में से 35 ःटेशनों पर इलेक्शॉिनक इंटरलॉिकंग 
(ईआई)122 पूणर् हो चुकी थी, 

II. 47 ःटेशनों में से 43 ःटेशनों पर ःवचािलत ब्लॉक िसग्निलगं 
(एबीएस) कायर् पूणर् कर िलया गया था। िकलोमीटर के रूप में 410 
िकमी. में से 57 िकमी. का कायर् शेष था।  

III. 908 िकमी. में  866 िकमी. तक ऑिप्टकल फाइबर केबल (ओएफसी) 
िबछा िलया गया था।  

IV. कें िीकृत यातायात िनयऽंण (सीटीटी) का कायर् बुरी तरह से पीछे चल 
रहा था क्योंिक सीटीसी कायर् की भौितक और सीटीसी भवन के िनमार्ण 
के आकार और उपकरण ःथापना की ूगित केवल 14.63 ूितशत थी। 
सात ःटेशनों पर (कुल 410 िकमी में से 60 िकमी.) कायर् केवल 
िवकास ःतर पर था। 

V. टेलीकम्यूिनकेशन कायोर्ं के समापन की िःथित इस ूकार थी- 
एक्सचेंजेज-55 में से 33, टावर-् 61 में से 42, सम्ूेषण शेल्टसर्-144 
में से 83, ओएफसी- 908 में 866, क्वाड केबल 454 में से 382 और 
जीएसएम-आर-755 में से 180 । 

VI. इलेक्शॉिनक इंटर-लॉिकंग और सीटीसी कायर् कुल नौ ूमखु याडोर्ं में से 
केवल तीन ूमखु याडोर्ं में पूणर् हुआ था। 

धीमी ूगित के पिरणामःवरूप केएफडब्ल्यू ने िदसम्बर 2014 के पँ चात ्िनिध 
देना123 बन्द कर िदया और रेल मऽंालय ने जीबीएस के माध् यम से शेष कायर् 
पूणर् करने का िनणर्य िलया। बाकी शेष कायोर्ं की पूणर्ता हेतु रेल मऽंालय द्वारा 
सशंोिधत लआ य िदसम्बर 2015 था, शेष ूमखु छ: याडोर्ं को छोड़कर जहाँ 
अनुमािनत समापन ितिथ पाँच ूमखु याडोर्ं के िलए मई 2015 और नवम्बर 
2016 के बीच थी और टंुडला याडर् के िलए 2017 थी। 31 िदसम्बर 2014 को 
                                                            
122 आधुिनक इंटरलॉिकंग में िरले का वायडर् नेटवकर्  हटाकर िवशेष उदे्दँ य िनयंऽण हाडर्वेयर पर सॉफ्टवेयर 
लॉिजक रिनंग लगा िदया गया। लॉिजक, हाडर् वायर वाले सिकर् ट की बजाए सॉफ्टवेयर द्वारा कायार्िवत 
िकया जाता है जो आवँ यकता पड़ने पर रीवाइिरंग की अपेक्षा रीूोमािमंग द्वारा संशोधन की महत्व पूणर् 
सुिवधा ूदान करता है। 
123 सीपीएम के अनुसार आईआरपीएमयू का एमसीडीओ रेलवे बोडर् में एएम/िसग्नल माचर् 2015 के िलए 
जारी िकया। 
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सलाहकारी ठेका समाप्त होने के साथ शेष कायोर्ं का पयर्वेक्षण आईआर के 
इंजीिनयरों द्वारा िकया गया।  

  4.4.2.2    कायर् िनं पादन में िवलम्ब 

लेखापरीक्षा ने देखा िक इस अित आवँ यक सरुक्षा पिरयोजना की ूगित 
शुरूआत से ही पिरयोजना के महत्व और अत्यावँ यकता के अनुसार नहीं थी 
िजसके िलए पिरयोजना का िवदेशी ऋण के माध् यम से िवत्तपोषण िकया गया 
था। ठेका देने के बाद से िनम्निलिखत बिमक िवकास से यह िसद्ध होता है 
िक:  

I. ठेका समािप्त की िनधार्िरत मलू ितिथ, जलुाई 2009 तक ` 142.27 
करोड़ का व्यय करने के पँ चात ्पिरयोजना की भौितक ूगित केवल124 
35 ूितशत थी। कुछ तकनीकी आधार पर ठेकेदार ने समापन अविध 
31 अक्टूबर 2011 तक बढ़ाने का अनुरोध िकया जसैा िक पिरिशं ट V 
में उल्लेख है। आईआरपीएमयू में पिरकिल्पत था (जलुाई 2009) िक 
सीटीसी कायर् सिहत शेष कायर् पूरा होने में लगभग तीन वषर् की अविध 
और लगेगी। आईआरपीएमयू ने भी देखा िक रेलवे में कुछ िनणर्यों के 
कारण देरी हुई थी और शेष कायर् के िनं पादन में बहुत तेजी से ूगित 
की आवँ यकता थी तािक 31 अक्टूबर 2011 तक कायर् पूणर् हो सके। 
हालांिक सदःय, िवद्यतु (एमएल) ने 31 िदसम्बर तक कायर् पूरा करने 
का िनदेर्श पहले ही िदया हुआ था (मई 2009)। आईआरपीएमयू ने 
अनुभव िकया िक लआ य व्यावहािरक नहीं था क्योंिक उनका यह 
अनुमान था िक उस समय तक लगभग 42 ूितशत कायर् ही पूणर् हो 
चुका होगा। एमएल के िनदेर्शों के अनुसार अक्टूबर 2009 में कायर् की 
समापन ितिथ 31 अक्टूबर 2009 तक बढ़ा दी गई थी।  

                                                            
124 38 ःटेशनों में 11 ःटेशनों और 33 ब्लॉक खण् डों में से 14 खण् डों पर ईआई कायर् पूणर् हुआ था और 
शरुू होने के बाद उसमें भी तकनीकी समःयायें आने लगी। सीटीसी कायर्, ईपीबीएक्स नेटवकर्  कायर् और 
एएसटीएम कायर् नहीं शरुू हुआ था। अन्य कायोर्ं की ूगित इस ूकार थी: टावर नींव (88 ूितशत), 
टावर खड़ा करना (51 ूितशत), सीईआर नींव (23 ूितशत), सीईआर खड़ा करना (22 ूितशत) और 
ओएफसी िबछाना (62 ूितशत)।   
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II. ठेकेदार ने समापन अविध में 18 महीने तक और िवःतार का अनुरोध 
िकया (फरवरी 2010)। आईआरपीएमयू ने मई 2010 में यह देखा िक 
जलुाई 2009 के बाद िनधार्िरत तकनीकी योजनाओं की अपेक्षा से 
िविभन्न योजनाओं की गरै-मजंरूी के कारण कायर् की ूगित नगण् य थी। 
ठेकेदार ने शेष ःटेशनों (12 ःटेशनों को छोड़कर जहाँ पहले ही दोहरी 
अन्वेषण योजना (डीडीएस) उपलब्ध थे) पर डीडीएस अपनाने के रेवले 
बोडर् के िनदेर्शों (अगःत 2009) को ःवीकार नहीं िकया और ठेके के 
कायर्के्षऽ के अनुसार कायर् के िनं पादन की इच् छा व्यक्त की। ठेके में 
अःपं टता के कारण ऐसे कई तकनीकी और ठेकागत मामले थे जहाँ 
रेलवे बोडर् के िनणर्यों की आवँ यकता थी। िवःतािरत समापन अविध 
तक कायर् समाप्त करने हेतु कायर्बम शुरू करने और ससंाधनों की 
तैनाती पर ठेकेदार से वचनबद्धता ूाप्त करने के उपरान्त 
आईआरपीएमयू ने 30 नवम्बर 2011 तक का िवःतार िदया (जून 
2010)। 31 िदसम्बर 2009 को समाप्त होने वाले केएफसी ऋण की 
उपलब्धता को भी दो और वषोर्ं का िवःतार दे िदया गया।  

III. जब समापन अविध में अिंतम बार िवःतार िदया गया। ऐसे कई 
तकनीकी और ठेकागत मदेु्द थे िजस पर रेल मऽंालय और आरडीएसओ 
के िनणर्य लिंबत थे। इससे पिरयोजना कायर् की ूगित पर ूितकूल 
ूभाव पड़ा जो समापन125 अविध की िवःतािरत लआ य ितिथ से काफी 
पीछे चल रही थी। िवःतािरत अविध के दौरान ठेकेदार ने केवल तीन 
टावर खड़े िकए और केवल एक नींव बनाई। सीटीसी कायर् शुरूआाती 
ःतर पर ही था। यहाँ तक िक सीटीसी सचंलन हेतु ःवतंऽ सरुक्षा 
मलू्यांकनकतार् (आईएसए) की िरपोटर् अभी भी ूःतुत की जानी थी। 
आईआरपीएमयू ने देखा िक अपयार्प्त ससंाधन तैनाती के कारण ठेकेदार 

                                                            
125 ईआई-38 में से 22 ःटेशन और 33 में से 28 ब्लॉक ःटेशन। तीसरी लाइन (कुल 11 ःटेशन) िबछाने 
के कारण वेबसाइड ःटेशनों पर ईआई और ब्लॉक सेक्शन (कुल 14 ब्लॉक सेक्शन) को नहीं शरुू िकया 
गया था। नौ बड़े ःटेशनों पर भी ईआई नहीं शरुू िकया गया था। कुल 54 में केवल 13 छोटे एक्सचेंज, 
एक मूल एक्सचेंज और एसडीएच आपूतर् िकया गया था। एक्सचेंज और एसडीएच हेतु िवद्युत आपूितर् 
उपकरणों और एसडीएच उपकरणों की आपूितर् पूणर् की गई थी। 61 टावरों के िलए यद्यिप टावर की नींव 
तैयार कर दी गई थी, केवल 34 टावर खड़े िकए गए थे। सीटीसी भवन का िनमार्ण केवल शरुू िकया 
गया था (अक्टूबर 2011)। 
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द्वारा मलू रूप से व्यक्त िकए गए अपने लआ य ूाप्त करने में िवफल रहे। 
ूभावी अनुसरण126 के बावजदू भी ठेकेदार कायर् की गित को नहीं बढ़ा 
पाए। केएफडब्ल्यू ने कायर् की धीमी ूगित पर अपनी िचतंा व्यक्त की 
(मई 2011) िजसके कारण ऋण का कम उपयोग हुआ। 

IV. लेखापरीक्षा ने देखा िक आईआरपीएमयू ने ठेकेदार से समापन अविध में 
िवःतार हेत ु अपना अनुरोध ूःततु करने के िलए बार-बार कहा। 
ठेकेदार की धीमी ूगित के अलावा और भी कई कारण थे िजसके 
कारण ठेके के खण् ड 40 के ूावधानों के तहत समापन अविध में 
िवःतार अनमुत था और अितिरक्त सिुवधायें127 ूदान करने के िलए 
ठेकेदार को अितिरक्त समय अनुमत िकया गया। 
ठेकेदार ने अक्टूबर 2011 से समापन की लआ य ितिथ में 30 जनू 2012 
तक के िलये एक लम्बे िवःतार का अनुरोध िकया (अक्टूबर 2011)। 
आईआरपीएमयू का मत था िक कायर् का गरै समापन कुछ अन्य मदु्दों128 
के अलावा ठेकेदार के कमजोर िनं पादन के कारण था। मौजूदा 
िवःतािरत समापन अविध के दौरान ूगित मखु् यत: िडजाइन कायर् से 
सबंंिधत थी। 

                                                            
126 रेल मंऽालय और आईआरपीएमयू ने ठेकेदार के साथ कई बैठकें  की और िवःतािरत समापन अविध के 
दौरान कायर् की ूगित में तेजी लाने हेतु कई पऽ जारी िकए। 
127 अलीगढ़-गािजयाबाद और पनकी-बीपीयू सेक्शनों पर मौजदूा ठेके के कायर्के्षऽ के भीतर अितिरक्त 
सुिवधायें ूदान करने की आवँ यकता के अनुसार तीसरी लाइन िबछाने के कायर् में पूरी तरह से उतार-
चढ़ाव था। इसके अलावा एचआरएस, ईटीडब्ल्यू,एसकेपी, डीईआर आिद की याडर् पुनसर्ंरचना से संबंिधत 
अन्य कायोर्ं में भी अितिरक्त सुिवधाओ ंकी आवँ यकता थी। इसके िलए अितिरक्त योजना, सामानों की 
खरीद और कायर् के िनं पादन आिद की आवँ यकता थी। ठेका खण् ड (सं. 40) ठेकेदार को अन्य सुिवधायें 
उपलब्ध कराने हेतु अितिरक्त समय के अनुरोध की अनुमित देता है। 
128 (क) इटावा-पनकी खण् ड पर उप-ठेकेदार द्वारा कमजोर ूगित, (ख) संसाधनों की अपयार्प्त तैनाती 
नेटवकर् , (ग) सामान की आपूितर् में देरी, िवशेषकर टेलीकाम सामान, (घ) िनधार्िरत कायर् पर िनिं बयता, 
(ड.) एससीएडीए पर कोई ूगित/समाधान नही,ं (च) जीएसएम-आर हेतु उप-ठेकेदार का िदवािलया होना, 
(छ) पनकी-इटावा खण् ड में जल भराव के कारण साइट की अनुपलब्धता, (ज) जीएसएम-आर समाधान 
पर रेल मंऽालय/आरडीएसओ द्वारा िनणर्यों में देरी (जनू 2011 से िदसम्बर 2011) जीएसएम-आर 
उपकरण पर एफएटी, आरडीएसओ द्वारा बास ःवीकृित और एमएससी/आईएन की आपूितर्, (झ) 
ःवचािलत िसग्निलंग के संशोधन कायर् का अितिरक्त कायर्के्षऽ, (ञ) इंजीिनयिरंग/इलेिक्शकल कायोर्ं की 
ूगित और (ट) सीआरएस खण् डों की उपलब्धता, मीन नोिटस/यातायात खण् ड इत्यािद।  
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V. आईआरपीएमयू ने िनणीर्त हजार्ने (एलडी)129 के साथ समापन अविध 
को 31 िदसम्बर 2011 तक और बढ़ा िदया (जनवरी 2012)। यह 
िवःतार ठेकेदार द्वारा कायर्बम शुरू करने और कायर् की समािप्त हेतु 
ससंाधन की तैनाती की वचनबद्धता ूाप्त करने के पँ चात िदया गया। 

VI. िवःतािरत समापन अविध के दौरान, ठेकेदार अपनी वचनबद्धता130 को 
पूरा नहीं कर सका। ठेकेदार ने समापन अविध िदसम्बर 2014 तक 
बढ़ाने का अनुरोध िकया (जनू 2012)। आईआरपीएमयू ने देखा िक 
कुछ कारणों131 के अलावा कायर् की ूगित में देरी मलू रूप से ठेकेदार 
द्वारा ससंाधन की अपयार्प्त तैनाती के कारण थी। आईआरपीएमयू ने 
समापन अविध में और िवःतार हेत ुअनुरोध करते समय ठेकेदार द्वारा 
बताए गए कारणों का भी मलू्यांकन िकया और उन्हें तकर् हीन पाया। 
आईआरपीएमयू ने ठेकेदार के अवलोकनों को िवरोधाभाषी पाया जो इस 
ूकार हैं: 

i. अलीगढ़ ज.ं- गािजयाबाद तीसरी लाइन पर पयार्प्त ौमबल की 
गरै तैनाती और शेल्टसर् का गरै-िनमार्ण केवल उस भाग में देरी 
का कारण हो सकता था िकन्तु सम्पूणर् मागर् पर नहीं। 

ii. यद्यिप आईआरपीएमयू द्वारा वेंडर में पिरवतर्न के कारण तीन 
मशीनों की मजंरूी में देरी हुई, उसका फेस बाली पाइण् ट ठेकेदार 
द्वारा नौ ःटेशनों को कायर् पूणर् करने में देरी से कोई सबंंध ही 
नहीं था।  

iii. ठेकेदार ने आरडीएसओ के िनरीक्षण हेतु सीटीसी सामान का 
ूःताव िदया (2012 में) था। आरडीएसओ का सत्यापन 

                                                            
129 यह एक जमुार्ना है जो ठेकेदार पर लगाया जाता है। िवःतािरत अविध के दौरान िकए गए कायर्हेतु 
ठेकेदार को देय भुगतान में से िनधार्िरत पर कटौती कर ली जाती है।  
130 ठेकेदार ने कानपुर- अलीगढ़ ज.ं खण् ड में केवल छ: वेसाइड ःटेशनों और पाँच ब्लौक खण् ड पर 
िसग्निलंग कायर् शरुू िकया। सात बड़े ःटेशनों पर िसग्निलंग कायर् नहीं शरुू िकया गया था और अलीगढ़ 
ज-ं गािजयाबाद तीसरी लाइन से संबंिधत िकसी भी वेसाइड ःटेशन (11 में से) और ब्लौक खण् ड (14 में 
से) मे िसग्निलगं कायर् नहीं शरुू िकया गया था। 54 छोटे एक्सचेंज में से केवल 42 ःथािपत िकए गए 
थे। तीन टावसर् और 14 संूेषण शैल्टसर् खड़ी की गई थी 61 संूेषण छाविनयाँ शेष थी।      
131 अपयार्प्त संसाधन तैनाती उप-ठेकेदार की कमजोर ूगित, अलीगढ़ ज-ं गािजयाबाद तीसरी लाइन से 
संबंिधत कायर् शरुू करने में असाधारण देरी और सीटीसी के साथ-साथ िनधार्िरत नेटवकर्  भाग पर कारर्वाई 
न करना। 
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ूतीिक्षत था क्योंिक ठेकेदार ने आरडीएसओ द्वारा की गई 
िविभन्न आपित्तयों पर उत्तर नहीं िदया।  

iv. जीएसएम-आर के िनं पादन में देरी मखु् य रूप से ठेकेदार द्वारा 
टावर और शैल्टसर् खड़े करने में धीमी ूगित के कारण था। 
जब आईआरपीएमयू ने ठेकेदार से पाँच मखु् य याडोर्ं की 
पुनसर्रंचना सिहत कायर्समापन हेत ुिनधार्िरत लआ य ूःतुत करने 
के िलए कहा (िदसम्बर 2012) तो ठेकेदार ने इसका िनं पादन 
करने से मना कर िदया और ठेके के कायर्के्षऽ से इन्हें हटाने का 
अनुरोध िकया। आईआरपीएमयू के पास कोई िवकल्प नहीं था 
और इसने िलक्वीडेटड डैमेज132 की वसलूी सिहत 31 िदसम्बर 
2013 तक समापन का िवःतार िदया। (जनवरी 2013)।  

VII. यद्यिप िवःतािरत अविध के दौरान कायर् की ूगित मामलूी133 थी, 
ठेकेदार ने टुण् डला याडर् को छोड़कर कायर् के समापन हेत ुजनू 2015 
तक िवःतार देने का अनुरोध िकया (िसतम्बर 2013) और 
िनधार्िरत/लआ य ितिथ ूःतुत िकया। केएफडब्ल्यू ऋण की मुिा 
िदसम्बर 2014 तक उपलब्ध थी। रेलवे बोडर् ने आईआरपीएमयू को 
सभी कायर् जनू 2014 तक पूरा करने का िनदेर्श िदया (अक्टूबर 2013)। 
मखु् य पिरयोजना ूबंधन (सीपीएम)/आईआरपीएमयू ने देखा (जनवरी 
2014) िक ठेकेदार के िनं पादन में कोई सधुार नहीं था और यह ठेका 
समाप्त करने और गारंटी जब्त करने का उिचत मामला था। उस समय 
तक एचएजी सिमित134 ने िसफािरश दी थी िक ूमखु याडोर्ं के कायर् 
इसी ठेकेदार से कराए जाए और िफर सभी ःटेशनों को सीटीसी से जोड़ 
िदए जांए। सीपीएम ने देखा िक मौजदूा गित से ठेकेदार इस कायर् को 
िदसम्बर 2014 तक ही समाप्त कर पाता। तदनुसार एलडी के साथ इस 

                                                            
 
133  टू वे साइड ःटेशनों और तीन ब्लॉक खण् डों को अलीगढ़ ज-ंगािजयाबाद खण् ड पर तीसरी लाइन के 
साथ शरुू करना था और केवल एक बड़े ःटेशन, नौ छोटे एक्सचेंज, पाँच टावर खड़ा करना था। सीटीसी 
कायर् बुरी तरह पीछे चल रहा था जबिक शेन माफ कायर्चालन ठेकेदार द्वारा िवकिसत नहीं िकया गया था 
िजसके कारण शायल सम्भव नही ंथा। 
134 उच्च ूशसिनक मेड 
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ूावधान सिहत िदसम्बर 2014 तक िवःतार िदया गया िक ठेकेदार 
द्वारा सभी ूमखु याडोर्ं, उनकी रीमॉडिलगं की पूणर्ता हेत ु ठेकेदार से 
सशंोिधत वचनबद्धता ली जाएगी। इस ूकार यह ःपं ट था िक: 

i. एसएण् डटी आधुिनकीकरण के धीमे िनं पादन के कारण 
केएफडब्ल्यू द्वारा िवत्तपोिषत ठेके की समािप्त ितिथ में पाँच बार 
सशंोधन करना पड़ा, अिंतम बार िदसम्बर 2014 तक। यहाँ तक 
िक इस ितिथ तक कायर् की ूगित केवल 69 ूितशत थी। कायोर्ं 
की धीमी ूगित के कारण पिरयोजना की लागत ` 291.24 
करोड़135 तक बढ़ गई।  

ii. 2003-14 के दौरान (11 वषर्) केएफडब्ल्यू ऋण के गरै-िवतरण 
के कारण रेल मऽंालय ने ` 28.63 करोड़ तक के वचनबद्धता 
ूभार का भगुतान िकया। इसमें से ` 24.46 करोड़ की रािश 
िनिवदा आमऽंण के पँ चात ् (िदसम्बर 2003) िनं पादन अविध 
से सबंंिधत थी। यिद सबंंिधत रेल ूािधकारी ठेका136 देने में 
असाधारण िवलम्ब को रोक पाते तो ठेका देने से पूवर् सभी 
तकनीकी और ठेकागत मदु्दों, कायर् िनं पादन के दौरान आने वाले 
तकनीकी और िवत्तीय मदु्दों को तेजी से िनपटाया जा सकता था 
और ठेकेदार के ूभावी समन्वय से पिरयोजना कायर् के 
िनं पादन में तेजी लाई जा सकती थी, इस रािश में से कुछ 
बचाई जा सकती थी और केएफडब्ल्यू ऋण से शेष कायर् (31 
ूितशत) का िनं पादन िकया जा सकता था। 

iii. जलुाई 2009 तक (समापन की मलू ितिथ), ठेकेदार ने केवल 
इग्यारह िसग्निलगं उपकरणों (23 ूितशत) को ूितःथािपत 
िकया था। माचर् 2014 तक 1932 और 1920 के बीच ःथािपत 
10 िसग्निलगं उपकरणों (21 ूितशत) को िजन्हे बमश: 1957 
और 2005 में बदल िदया जाना था, बदले गए थे। पिरसमाप्त 

                                                            
13531 माचर् 2015 तक मूल लागत (` 445.57 करोड़) और िपछली पिरकिल्पत लागत के बीच अतंर 
(` 736.81 करोड़)। 
136 िनिवदा शरुू करने से इसकी अिंतम रूप देने तक छ: माह के समय ूावधान है।  
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पिरसम्पित्तयों के ूितःथापन में देरी/गरै-ूितःथापन से मागर् पर 
दघुर्टना की सभंावना थी।                               

  4.4.2.3    तकनीकी बाधायें और समाधान 

यद्यिप तकनीकी सलाहकार, भारतीय रेलवे (आरडीएसओ), पिरयोजना कायर् 
(आईआरपीएमयू) के िनं पादन हेत ु िवशेष रूप से गिठत एक ःवतंऽ इकाई, 
ःवतंऽ सरुक्षा सलाहकार (आईएसए), सलाहकार के साथ-साथ ठेकेदार (म.ै 
एएससी) मै. डी-कंसल्ट और म.ै राइट्स) उपयकु्तता/तकनीकी गुणवत्ता/उत्पाद 
सिुनिँ चत करने/मजंरूी से जड़ेु थे, उनमें से कोई भी ूभावी और दक्ष तरीके से 
तकनीकी मदु्दों के िनधार्रण में पयार्प्त रूप से सफल नहीं हो पाया। सलाहकार 
जो ‘एकल िनिवदा’ और नामांकन आधार िवशेष रूप से िनयुक्त तकनीकी 
िवशेषज्ञ था, उसने भी उत्पादों की गणुवत्ता/उपयुक्त तकनीकी सिुनिँ चत करने 
हेतु ूभावी सझुाव नहीं िदया।  

केएफडब्ल्यू द्वारा िवत्तपोिषत कायोर्ं के िनं पादन से जड़ुी लेखापरीक्षा में एक 
िवःततृ समीक्षा से पता चला िक एसएण् डटी पिरयोजना के समापन में देरी के 
मखु् य कारणों में िनम्निलिखत मदेु्द शािमल थे-  

क.    माइबोलॉक II मेक की इलेक्शॉिनक लॉिकंग 

म.ै एएससी को इस शतर् पर एलओए जारी िकया गया (िसतम्बर 2015) था 
िक ईआई में हाट ःटैंडबॉय137 कंिफगरेशन होगा। हालांिक, औपचािरक करार 
करने से पवूर् हॉट ःटैंडबॉय कंिफगरेशन के ूावधान हेतु ःवतंऽ सरुक्षा 
सलाहकार (म.ै टीयूबी) को ूमाण-पऽ आवँ यक था। यह देखा गया िक पु.म.रे. 
ूशासन ने आईएसए ूमाण पऽ की ूतीक्षा िकए िबना ही ठेकेदार के साथ 
करार कर िलया (फरवरी 2006)। माचर् 2006 में आरडीएसओ ने बास 
ःवीकायर्ता138 के आधार पर हॉट ःटैंडबॉय कंिफगरेशन के ूावधान की अनुमित 
                                                            
137हॉट ःटैंडबाय एक ूणाली है जो मुख् य ूणाली में िकसी भी िवफलता के मामले में सचंालन हेत ुिबना 
समय बरबाद िकए वैकिल्पक ूणाली सदैव तैयार रहती है। इसके िवपरीत वामर् िसःटम ूोएिक्टव चरण 
में रहती है मूल ूणाली की िवफलता के मामले में संचालन करने हेतु सिबय होने में यह कुछ समय 
लेती है। 
138 बास ःवीकायर्ता वह ःवीकायर्ता है िजसके आधार पर दसूरे देश में सफल कायार्न्वयन िकया जाता है। 
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दें दी। आईएसए ने अगःत 2006 में अपना ूमाण पऽ िदया। हालांिक 
आईआरपीएमयू को ूदान िकए गए हॉट ःटैंडबॉय कंिफगरेशन के सचंलन में 
कई किठनाईयों का सामना करना पड़ा। इसे देखते हुए आरडीएसओ ने अपनी 
अनुमित वापस ले ली (जनवरी 2009) जो बास ःवीकायर्ता के आधार पर 
माचर् 2006 में दी गई थी और आईआरपीएमयू को अतंिरम उपाय के रूप में 
ही वामर् ःटैंडबॉय कंिफगरेशन के ूयोग की अनुमित दी।  

आरडीएसओ ने वे साइड ःटेशनों हेतु हॉट ःटैंडबॉय कंिफगरेशन की ःवीकायर्ता 
का अूैल 2011 में और याडोर्ं के िलए िसतम्बर 2011 में सहारा िलया। जनवरी 
2009 से माचर् 2011 के बीच 14 ःथानों पर वामर् ःटैंडबॉय कंिफगरेशन के साथ 
ईआई ूदान िकया जा चुका था िजसे हटाकर हॉट ःटैंडबॉय कंिफगरेशन लगाना 
पड़ा। जलुाई 2015 तक शेष दो वेसाइड ःटेशनों और पाँच बड़े याडोर्ं में ईआई 
से सबंंिधत कायर् लिंबत थे। ईआई कायोर्ं में आरडीएसओ की पयार्प्त तकनीकी 
कौशल का अभाव दशार्ता है क्योंिक वे हॉट ःटैंडबॉय कंिफगरेशन के ूावधानों 
को सगुमता से सिुनिँ चत करने हेत ुउत्तरदायी थे।    

आरडीएसओ ने कहा (अगःत 2015) िक माइबोलॉक II मेक के ईआई को 
बास ःवीकायर्ता के आधार पर माचर् 2006 की उनकी मजंरूी, आईआर में 
उनके सामान्य ूयोग के िलए थी। केएफडब्ल्यू द्वारा िवत्तपोिषत कायोर्ं के 
सम्बन्ध में आईआरपीएमयू द्वारा िनणर्य िलया जाना था। यह उनके पऽ (मई 
2009) में भी ःपं ट िकया गया था। आरडीएमओ द्वारा हॉट ःटैंडबॉय 
कंिफगरेशन की मजंरूी (अक्टूबर 2006) और मजंरूी वापस लेना (जनवरी 
2009) भी केएफडब्ल्यू द्वारा िवत्तोिषत कायोर्ं के िलए नहीं थी। पिरयोजना कायर् 
हेतु ठेका एक सम्पूणर् िडजाइन वाला िबल्ट ठेका था, िजसके साथ एक 
अतंरारं्  शीय सलाहकार जड़ुा था। आईआरपीएमयू के पास पिरयोजना मे ूयुक्त 
होने वाले सभी उपकरणों के िलए पहले ही अपनी पूणर्त: अनुमोिदत ूारम्भ-पूवर् 
जाँच सचूी आिद थी। ऐसे कायोर्ं में िवँ वसनीयता मानदण् ड अतंिनर्िहत होते हैं। 

आरडीएसओ का तकर्  दशार्ता है िक आईआर में कंिफगरेशन के सामान्य उपयोग 
में लाग ूइसके अनुमोदनों/िनदेर्शों को आईआरपीएमयू द्वारा िडजाइन एव ंबनाए 
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गए ठेके के माध् यम से िनं पािदत िकए जा रहे अपने कायर् पर लाग ू िकया 
गया था।  

ख.   कें िीकृत यातायात िनयंऽण (सीटीसी) कायर् 

सीटीसी139 सभी उच्च-िनं पादन रेलों में ूयोग िकया जाता है। सीटीसी के गरै-
सःंथापन/िवलिम्बत सःंथापन से रेलवे लाइनों की क्षमता और रेलगािड़यों के 
ूभावी ूःथान में विृद्ध में समझौता करना पड़ता है। इसके अलावा एक 
िवकें िीकृत ूणाली के भीतर मानवीय ऽुिट उच्चतर मािजर्न के कारण सरुक्षा पर 
भी नकारात्मक ूभाव पड़ता है।  

गािजयाबाद- कानपुर मागर् में छ: सैक्सन हैं और इस मागर् के ूत्येक ःटेशन 
पर यातायात का ूबंधन ःटेशन माःटर द्वारा िकया जाता है। ूत्येक खण् ड पर 
छ: अलग िडःप्ले और सभी छ: खण् डों को ूितिबिम्बत करने वाले सामान्य 
िडःप्ले ूदान करके टंुडला पर रेल यातायात िनयंऽण को कें िीकृत करने का 
ूःताव था। म.ै एएससी को िदए गए ठेके के कायर्के्षऽ में सीटीसी कायर् शािमल 
था।  

सीटीसी कायर् की िःथित से सबंंिधत अिभलेखों की सखं् यावीक्षा से िनम्निलिखत 
का पता चला - 

• 38 ःटेशनों में से छ: में सीटीसी सॉफ्टवेयर िवकिसत िकया गया था। 
तीन ःटेशनों में सॉफ्टवेयर की जाँच की जा रही थी। 

• टंुडला में सीटीसी उपकरणों में सीटीसी िबिल्डंग को हटाकर सीटीसी रैक 
लगा िदए गए थे।  

• म.ै एएससी ने सीटीसी हाडर्वेयर और सॉफ्टवेयर में पिरवतर्न करने का 
ूःताव िदया था, िजसका दःतावेज सत्यापन हेतु आरडीएसओ के पास 
था। 

                                                            
139 सीटीसी यातायात की कें िीकृत िनगरानी और िनयंऽण के माध् यम से रेलवे पिरचालनों के बढ़ाने में 
सहायता करती है।  
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सीटीसी कायर् बुरी तरह से पीछे चल रहा था क्योंिक ूगित केवल 12 ूितशत 
थी। सीटीसी कायर् के समापन पर िविभन्न पहलओुं का ूितकूल ूभाव पड़ा जो 
िनम्नवत ्हैं-  

I. सीटीसी िबिल्डंग और ूणाली की िःथित 

ठेका करार के अनुसार, सीटीसी िबिल्डंग को टंुडला के मौजदूा िनयऽंण 
कायार्लय के ूथम तल के टैरेस पर लगाने का ूःताव था। हालांिक, 
आईआरपीएमयू के िवचाराथर् िनम्निलिखत तीन िवकल्प थे - 

• सीटीसी िबिल्डंग सिहत िनयंऽण कायार्लय को इलाहाबाद (एएलडी) ले 
जाना।  

• सीटीसी पैनेल को टंुडला और इंिडकेशन पैनल को इलाहाबाद में रोकना।  
• इलाहाबाद में सीटीसी इस िवकल्प के साथ िक इसे िकसी भी ःथानसे 

सचंािलत िकया जा सके। 

अतंत: सीटीसी िबिल्डंग को टंुडला में ःथािपत करने का िनणर्य िलया गया 
(मई 2010) जसैा िक मौजदूा ओएफसी केवल का ूयोग करते हुए इलाहाबाद 
में वीिडयो िडःप्ले यिूनट के माध् यम से समानान्तर सचूना के साथ करार में 
मलू सकंल्पना की गई थी। इन सभी ूःतावों के मलू्यांकन और तदोपरान्त 
मलू ूःताव के िनधार्रण में पाँच वषर् लगे।  

चूँिक टंुडला की मौजदूा िनयऽंण िबिल्डंग 40 वषर् से अिधक पुरानी थी, ऐसा 
महससू िकया गया (अूैल 2012) िक िबिल्डंग पर आरसीसी छत नहीं बनाई 
जा सकती थी। अत: आरसीसी बीम पर ःटील शस रेिःटंग बनाकर उस पर 
गलै्वैल्यूम शीिटंग छत बनाने का िनणर्य िलया गया। तदोपरांत ्सदःय, िवद्यतु 
(एमएल) ने मई 2012 के अतं तक यह िनणर्य िलया िक एक अलग से 
सःं वीकृत कायर् के तहत सीटीसी के िलए अलग से नया भवन बनाया जा 
सकता है और मौजदूा योजना के अनुसार सीटीसी भवन हेतु पहले से िनिमर्त 
सरंचना को िकसी अन्य उपयोग के िलए रख िलया जाए। नया सीटीसी भवन 
जनवरी 2013 में तैयार हुआ। एमएल का नया भवन बनाने का िनणर्य ठेका 
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समािप्त (जुलाई 2009) की शुरूआती ितिथ से लगभग तीन वषर् बाद िलया 
गया।  

इसके अितिरक्त, टुण् डला में मौजदूा पुराने भवन पर सीटीसी भवन के िनमार्ण के 
रेलवे के िनणर्य और उसके बाद सीटीसी के िलए अलग भवन बनाने के 
िवलिम्बत िनणर्य के कारण कायर् में िवलम्ब हुआ। 

II. सीटीसी का कायर् लेने में देरी के कारण तकनीकी बाधायें 

िनणर्य लेने की ूिबया में देरी के कारण सीटीसी कायर् के िनं पादन के दौरान 
उभरने वाले िविभन्न मदु्दों के पिरणामःवरूप कायर् के िनं पादन में देरी हुई 
जसैा िक नीचे दशार्या गया है:  

i. शुरू में सीटीसी में प्यूमा मॉडल के ूयोग का िनणर्य िलया गया था। 
हालांिक सीटीसी कायर् की नगण् य ूगित के साथ-साथ सीटीसी के 
िवलिम्बत िनमार्ण के कारण यह मॉडल बेकार हो गया। ठेकेदार ने 
सीटीसी ूणाली के हाडर्वेयर/सॉफ्टवेयर में बदलाव करने हेतु दःतावेज 
ूःतुत िकया। उन्होंने एक नए मॉडल (मगेर् II) का ूयोग करने हेतु 
ूःताव िदया (जलुाई 2013)। इस ूःताव को सीएओ/आईआरपीएमयू 
द्वारा मई 2015 में मजंरूी दी गई।  

ii. म.ै एएससी ने जनू 2013 में एससीसी सीटीसी ूणाली द्वारा फोिनक्स 
सीटीसी ूणाली द्वारा ूितःथािपत करने का ूःताव िदया। अिभलेखों के 
अनुसार ूःताव पर ःवीकृित अपेिक्षत थी (िसतम्बर 2014)।   

iii. ठेके में सीटीसी कायर् हेत ुूयुक्त होने वाले हाडर्वेयर का कोई िविनिदर्ं ट 
िववरण नहीं िदया गया था। िविनिदर्ं ट हाडर्वयर केवल वॉल िडःप्ले था 
जो हालांिक बेकार हो चकुा था और िजसे उसी िविनमार्ता द्वारा अिधक 
उन्नत हाडर्वेयर से ूितःथािपत कर िदया गया था। आरडीएसओ ने 
आईआरपीएमयू ूािधकरणों से यह जानना चाहा (िदसम्बर2012) िक 
क्या पिरयोजना हेतु ूःतािवत सीटीसी ूणाली के अवयवों को अन्य 
देशों में ूयोग िकया जा चुका था और हाडर्वेयर एवं सॉफ्टवेयर में िकए 
गए पिरवतर्नों के साथ ूयोगकतार् ूमाणपऽ भी उपलब्ध कराने का 
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अनुरोध िकया। इस सबंंध में आईआरपीएमयू का उत्तर ूतीिक्षत था 
(जलुाई 2015)।  

iv. िविभन्न तकनीकी पहलओुं के कारण यहाँ तक िक जोिखम िवँ लेषण140 
भी आईआरपीएमयू की तरफ से लिंबत था (जुलाई 2015)। 
 

III. सीटीसी की सरुक्षा और अखण् डता ःतर का ूमाणन  

 
रेलवे बोडर् के िनदेर्शन (माचर् 2014 और मई 2014) पर िविभन्न सरुक्षा 
एवं अखण् डता (एसआईएल)141 आवँ यकताओं पर िनणर्य लेने के िलए 
जनू 2014 में एक सिमित142 ने बैठक की। मतों में िभन्नता थी, 
जोिखम िवँ लेषण आईआरपीएमयू/डीबीआई/आरडीएसओ को ःवीकायर् 
नहीं था। जुलाई 2014 में बैठक के कायर्वतृ्त का एक शुिद्ध पऽ जारी 
िकया गया था (जनू 2014) और व्यवहायर्ता की पुिं ट की गई थी। 
आईआरपीएमयू और आईडीबीआई छोटे सधुारों के साथ आपातकालीन 
सहायता सचंलन वकर्  ः टेशन अलग करने के िलए सहमत हो गये। 

इसके बाद, सॉफ्टवेयर, सरुक्षा, सममता ः तर, कािमर्क कुशलता और 
भिूमकाओं की ः वतंऽता, सत् यापन, सॉफ्टवेयर एकीकरण टैः ट, 
सॉफ्टवेयर/हाडर्वेयर एकीकरण टैः ट, गणुवत् ता आँ वासन टैः ट, अनुरक्षण 
योग् यता आिद से सबंंिधत पूणर् सीटीसी ूणाली एक ूािधकृत  आईएसए 
द्वारा आकिलत की जानी थीं। यद्यिप, न तो आईएसए की िनधार्रण 
िरपोटर् उपलब् ध थी न ही आईएसए द्वारा िनधार्रण िकये जाने की कोई 
सचूना/िः थित लेखापरीक्षा को दी गई थी। 

इस ूकार यह देखा गया िक टंुडला में सीटीसी भवन की िः थित का 
िनणर्य करने में रे. म. द्वारा िवलबं (पांच से छ: वषर्) के कारण सीटीसी 
कायर् में िवकास नहीं हो सका और सबंंिधत तकनीकी उत् पाद वैकिल् पक 
उत् पादों/ूौद्योिगिकयों का अिवकिसत आवँ यक ूयोग बन गये। नई 

                                                            
140 ूिबया में िनिहत जोिखम के मलू्यांकन का पहला चरण है 
141 आरडीएसओ, आईआरपीएमय,ू मै. एएसटीएस- वेंडर संघ का एक सदःय और मै. डीबीआई सिहत 
142 सुरक्षा सािधत कायर् के िनं पादन का मापन। 
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अपनाई गई तकनीकीउत् पाद/ूौद्योिगिकयों के अनुमोदन में भी िवलबं 
हुआ।  

आरडीएसओ ने कहा (अगः त 2015) िक वे भा.रे. के तकनीकी सलाहकार हैं 
और आईआरपीएमयू के नहीं। वे सॉफ्टवेयर/हाडर्वेयर, सरुक्षा एकीकरण ः तर 
आिद की वैधता के कायर् नहीं करते क् योंिक आईआरपीएमयू के पास अपने 
ः वतंऽ सरुक्षा िनधार्रक है िजन् होंने उनके सहयोग में कायर् िकया है। 
आरडीएसओ के तकर्  ने दशार्या िक वे अनावँ यक रूप से मामले में शािमल थे 
और कायर् आईएसए से सबंंिधत था।  

  4.4.2.4     कायर् के कायर्के्षऽ में पिरवतर्न 

लेखापरीक्षा ने पाया िक कायर् के कायर्के्षऽ में मखु् य पिरवतर्न थे जसैािक नीचे 
दशार्या गया है- 

I. बडे याडोर्ं की िरमॉडिलंग से बड़े याडोर्ं में इआई सःं थापन िलिंकंग और 
एएलजेएन-जीजडैबी खण् ड में तीसरी लाईन का ूावधान 

जहुी (कानपूर के पास) में इआई के आरंभ करने के बाद, आरडीएसओ ने बड़े 
याडोर्ं में इआई का ः वरूप अनुमोिदत (िसतंबर2011) िकया। एमओआर ने 
िनणर्य िलया (नवंबर 2011) िक सात बड़े याडोर्ं (बरहान और िशकोहाबाद को 
छोडकर) में ईआई याडर् िरमाडिलगं के ः वीकृत िनमार्ण कायोर्ं के साथ आरंभ की 
जाएगी। यद्यिप, म.ै एएससी को िदये गये ठेके के कायर्के्षऽ के अनुसार, नौ बडे 
याडोर्ं143 में इआई िबना याडर् िरमॉडिलगं के की गई थी। यद्यिप, लेखापरीक्षा ने 
पाया िक: 

• हथरस याडर् की इआई के िलए, अिभयांिऽकी िसग्निलगं योजना 
(इएसपी) को िदसबंर 2008 में अिंतम रूप िदया गया था और 
िसग्निलगं इंटरलॉिकंग योजना (िसप) नवंबर 2011 में अनुमोिदत की 
गई थी। हथरस याडर् की इआई अक् टूबर 2013 में आरंभ की गई थी। 

                                                            
143 बरहान, िशकोहाबाद, हथरस, इटावा, पंकी अलीगढ़, खुजार्, दादरी, और टुण् डला  
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इसके पूवर्, बरहान और िशकोहाबाद याडोर्ं में इआई कायर् 2012 और 
2013 के बीच पूरा कर िलया गया था। यद्यिप एनसीआर में िविभन् न 
िवभागों  द्वारा अपेिक्षत सधुारों के सबंंध में शेष याडोर्ं की इएसपी में 
सफल सशंोधन िकये गये थे।  

• म.ै एएससी द्वारा इएसपी के िडजाईन िवँ लेषण में िवलबं हुए थे क् योंिक 
अूैल 2013 में ही आईआरपीएमयू को उनके अवलोकन संू ेिषत िकये 
थे। उिचत ः तर पर उपयुक् त जॉचं के िबना ठेकेदार द्वारा अपिरं कृत 
साईंग के ूः तुतीकरण के कारण आईआरपीएमयू से िडजाईन के 
अनुमोदन में भी िवलबं हुआ।  

• रेल मऽंालय ने अलीगढ़ (एएलजेएन) और गािजयाबाद (जीजडैबी) के बीच 
तीसरी लाईन की सःं वीकृित ूदान (2003-04) की िजसे इआई में उिचत 
महत् व िदये जाने की आवँ यकता थी। ऐसे असहयोग में मौजूदा ूः तािवत 
ूःताव इआई ूणाली में सधुार अपेिक्षत थे िजससे इएसपी को अिंतम 
रूप देने और बाद में रे.म. को अनुमोदन के िलए म.ै एएससी द्वारा उसके 
ूः तुतीकरण में िवलबं हुआ। इन बड़े याडोर्ं में इआई के ूारंभीकरण में 
िवलबं हुआ जसैा िक नीचे तािलका में दशार्या गया है: 

तािलका संख् या. 1. मुख् य याडोर्ं में इलैक् शािनक इंटरलॉिकग िनमार्णकायोर्ं की पूणर्ता की िः थित 

याडर्  इएसपी 
में 
संशोधन 
की स.  

 इएसपी को 
अंितम रूप 
िदया जाना  

िसप का 
ूः तुतीकरण  

िसप का 
अनुमोदन  

इआई को 
ूारंभ 
िकया 
जाना 

पूणर्ता के िलए 
लआ य ितिथ  

इटावा  4 अूैल 2015 जनवरी 2015 फरवरी 
2015  

जुलाई 
2015 

आरंभ िकया 
गया  

पंकी  4 जनवरी 2014 फरवरी 2014 माचर् 2014  नहीं िकया 
गया   

माचर्  2016  

टंुडला 4 माचर् 2014 मई 2015  अनुमोिदत 
नहीं  

नहीं िकया 
गया   

माचर्  2017  

अलीगढ़   2 िसतंबर 
2014  

नवंबर 2014  नवंबर 
2014  

नहीं िकया 
गया   

जून 2016 

खुजार्    1 िदसंबर 2013 फरवरी 2014  माचर् 2014  नहीं िकया 
गया   

िदसंबर    2015 

दादरी   1 जनवरी  
2014 

िदसंबर 2013  जनवरी 
2014  

नहीं िकया 
गया     

माचर्  2016 
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इस तथ् य का संकेत था िक भा.रे. में िविभन् न िनकायों के बीच सहयोग की 
कमी के कारण कायर् के कायर्के्षऽ में महत् वपूणर् पिरवतर्न हुए और पहले से ही 
िवलिम् बत पिरयोजनाओं की पूणर्ता में अिनिँ चतता बनी रही। 

II. आिडयो िृक् वेंसी शैक सिकर् िटंग (एएफटीसी) के ूावधान से सबंंिधत 
कायर् 

ठेके के अनुसार, मागर् की ः वचािलत िसग् निलगं एएफटीसी के साथ की जानी 
थी। इस सबंंध में दो मामले पाये गये, एक एएफटीसी एण् ड फैड और सणै् टर 
फैड की अिधकतम लबंाई के सबंंध में और दसुरा म.ै कें ज इिण् डया द्वारा िनिमर्त 
एएफटीसी उपः कर के ूयोग के िलए। पहला मामला फरवरी 2011 में सलुझा 
िलया गया था। दसूरी मामला सलुझाने के िलए, आरडीएसओ ने मौजदूा म.ै 
एएससी के अनुरोध पर िवबेता द्वारा िनिमर्त एएफटीसी उपः कर का मुल् यांकन 
िकया और िवबेता को बदलने को परामशर् िदया, िजसे (जनू 2011) अनुमोिदत 
िकया गया था। इसके िलए खण् डों  में पहले से ही आरंभ िकये गये एएफटीसी 
के पुन: सयंोजन की आवँ यकता थी। यह कायर् जलुाई 2013 तक पूरा िकया 
जा सकता था। यह देखा गया िक: 

• रेल मऽंालय ने 12 ः टेशनों और सबंंद्ध ब्लॉक खंड ः टेशनों पर केवल 
डीसी शेक सिकर् ट पर दोहरी जांच ूणाली144 के ूयोग का िनणर्य िलया 
(नवंबर 2006)। कुछ गितिविधयों145 पर इस िनणर्य का ूभाव भी पडा। 
इसी दौरान, दोहरी जांच का ूयोग िकये िबना तीन खण् डों146 में 
ः वचािलत िसग् निलगं आरंभ की जा चुकी थी। भारतीय रेल ने मखु् यत: 
चोरी और जान बूझकर नुकसान करने के कारण एएफटीसी की 
िवफलता को झेला िजसके कारण रेलगािडयों में ः वचािलत िसग् नल 
िवफल हो गए और रेलगािडयों में िवलम्ब हुआ। समः या को समाप् त 

                                                            
144  एएफटीसी का ूयोग और इसके साथ-साथ 12 ः टेशनों और संबद्ध ब् लॉक खण् ड और ः टेशनों पर 
केवल डीसी शेक सिकर् ट में एक् सैल काउण् टर कायर् कर रहे है।  
145 (क) िसप, चयन तािलका, इंटरफेस सिकर् ट, एप् लीकेशन लॉिजक तैयारी आिद (ख) केबल कोर आवंटन 
चाटर् और अन् य के्षऽ िडजाईन तैयारी, (ग) एलएससी और ः टेशनों की िवद्युत आपूितर् आवँ यकता, (घ) 
ऐसी ूणाली की बाधाओं का िनधार्रण। 
146 टीडीएल-एचएनजी, एचएनजी-एफजडैडी और जेकेके-केएनएस 
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करने के िलए, रेल बोडर् ने सभी ः टेशनों और ब् लॉक खण् डों में दोहरी 
जांच के ूयोग का िनणर्य (जनवरी 2007) िलया। यद्यिप इस िनणर्य से 
अूैल 2009 में ही कायर्कारी ूािधकारीयों को अवगत कराया गया था। 
जनू 2009 के बाद ही रेल बोडर् िनदेर्शोर्ं के अनुसार कायर् आरंभ िकया 
जा सकता था।  
 

• एलएससी (लाईन साईड केिबनेट) और ः टेशनों में डीसी सिकर् ट के 
लगातार ूयोग के िलए ठेके में कोई ूावधान नहीं था। इस ूावधान के 
अितिरक् त, िनणर्य को लाग ूकरने के िलए केबल कोर चाटर् और िफल्ड 
िडजाईन की तैयारी की आवँ यकता थी और साममी की खरीद को 
ूभािवत िकया। ः टेशनों पर जहां कायर् उस समय तक नहीं िकया गया 
था, अितिरक् त शंट िसग् नल और ः टैंड हंप/डैड एंडस आिद के ूावधानों 
जसेै पिरवतर्न िकये जाने थे।  

III. मोबाइल िः वच कें ि/इंटेिलजैंण् ट नेटवकर्  (एमएससी/आईएन के और 
मोबाईल रेलगाडी रेिडयो संू ेषण (एमटीआरसी) सःं थापन से सबंंिधत 
कायर् 

आरंभ में पिरयोजना के िलए एमएससी/आईएन दो ः थानों (मागर् पर टुण् डला 
और ूिशक्षण उदे्यँ य के िलए िसकंदराबाद) पर खरीदे जाने थे और सःं थािपत 
िकए थे। यद्यिप, भा. रे. ने िसकंदराबाद में एमएससी/आईएन के सःंथापन के 
िलए ूःताव रद्द (िदसम् बर 2011) कर िदया और टुण् डला से कोलकाता 
एमएससी/आईएन की िः थित में भी पिरवतर्न कर िदया। ठेके की पूणर्ता की 
आरंिभक ितिथ (जलुाई 2009) से 30 महीनों के बाद योजना में पिरवतर्न 
िकया गया था।  

लेखापरीक्षा ने पाया िक: 

• कोलकाता में एमएससी/आईएन सःं थािपत (जलुाई 2015) नहीं िकया 
गया था क् योंिक टुण् डला से कोलकाता की िः थ् ाित में भी पिरवतर्न के 
िलए जोनल रेलवे147 को शािमल करने की आवँ यकता थी। इसके 

                                                            
147 पू.रे., पू.म.रे., उ.म.रे.  
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अितिरक् त एमएससी/आईएन नई िदल् ली हावड़ा मागर् में सभी शेष 
टावर लगाए जाने के बाद ही कायर् कर सकती थी। टावरों को लगाने 
जाने की गित धीमी थी िजसके कारण दरूसचंार के अपेिक्षत लाभ ूाप् त 
करने में और िवलम् ब हो रहा था।  
 

• जीजडैबी- एमजीएस खण् ड में मोबाइल रेलगाडी रेिडयो रेिडयो दरूसचंार 
(एमटीआरसी) का कायर् अिधकािरयों, सचंलन ः टाफ और रेलवे ः टेशन 
को बेहतर संू ेषण सिुवधा ूदान करना था। एमओआर ने ःपैक् शम148 
(मई 2007) सशंोधन योग् य ः पेक् शम ूभारों सिहत जीएसएम बैण् ड की 
िृक् वैंसी सबंंिधत मऽंालय द्वारा ूदान (जलुाई 2007) की। यद्यिप, 
जीजडैबी-एमजीएस मागर् पर एक् सचेंज और टावरों के िलए कायर् कारणों 
जसेै िवबेता149 में पिरवतर्न, टावर लगाने में िवलबं और आरडीएसओ 
द्वारा एमटीआरसी उपः कर (एफएटी और एमएससी/आईएन) के 
अनुमोदन में िवलबं के कारण पूरा नहीं िकया जा सका  और 
एमटीआरसी की सिुवधा का ूयोग नहीं िकया जा सका। ः पैक् शम 
िृक् वेंसी के िकसी ूयोग/लाभ के िबना ही जलुाई 2012 से माचर् 
2014 की अविध हेतु ` 24.09 करोड़ का भगुतान ः पेक् शम ूभारों के 
िलए िकया गया।    

IV. टावरों और शैल् टरों की आपूितर् और सःं थापन से सबंंिधत कायर्   

मागर् पर टावरों और शैल् टरों की आपूितर् और सःं थापन के िलए पांच 
सहयोिगयों वाले सकंाय म.ै लेटन एिशया (दिक्षण) िलिमटेड150 को एक ठेका 
िदया गया (फरवरी 2006)। सकंाय ने यह िजम् मेदारी म.ै एमआरटी िसग् नल 
िलिम. को सौंप दी और इसकी ः वीकृित के िलए रेलवे को अपने िनणर्य की 
सचूना दी (नवंबर 2006)। यद्यिप कायर्कारी एजेंसी में पिरवतर्न के िलए कोई 

                                                            
148 संचार और सूचना ूौद्योिगकी मऽंालय, दरूसंचार िवभाग (डब् ल् यूपीसी सकंद) नई िदल् ली को।   
149 मै. नॉटर्ल से म.ै नोिकया िसमंस  
150 अब लेटन इण् टरनेशनल िलिमटेड   
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अनुमोदन नहीं था म.ै एमआरटी िसग् नल ने कायर् आरंभ कर िदया और फमर्151 
द्वारा अगः त 2008 में 31 में से 19 टॉवर लगाये जाने का िबल ूः तुत िकया।  

यह देखा गया है िक भगुतान मना कर िदया गया क् योंिक कायर् िनयुक् त एजेंसी 
म.ै लेटन एिशया(दिक्षण) िलिम. द्वारा नहीं िकया गया था। यद्यिप रेल बोडर् ने 
िनणर्य िलया (अूैल 2011) िक अपेिक्षत पिरवतर्न कायर् के कायार्न् वयन की 
िजम् मेदारी में पिरवतर्न से सबंंिधत था और आवँ यक िववीक्षा रेलवे ः तर पर 
की जा सकती थी। आईआरपीएमय ू ने इसके िलए दाियत् व ूः तुत करने के 
िलए म.ै एएससी को परामशर् िदया िक उनके अनुरोध पर लिंबत िनणर्य पर भी 
कायर् चाल ूरहेगा। उन् हें वािणिज् यक शतोर्ं का पालन करने और सबंंिधत लागत 
को भी मानने के िलए कहा गया। यद्यिप पिरवितर्त एजेंसी द्वारा कायर् िकया 
गया था, परंतु भगुतान करने के िलए रेलवे द्वारा कोई िनणर्य नहीं िलया गया 
था और पिरणामः वरूप शेष 19 टावरों का लगाया जाना लिंबत हो गया (जलुाई 
2015)।  

  4.4.2.4       अन् य ठेका सबंंधी पिरवतर्न 

क. िवबेता पिरवतर्न 

ठेका समझौते के अनुसार, जीएसएम-आर उपः कर152 म.ै नॉटर्ल द्वारा आपतूर् 
िकया जाना था। जनवरी 2009 तक उनके द्वारा कोई कायर् नहीं िकया गया 
जब उन् होंने िदवािलयापन सरुक्षा के िलए फाईल की थी। इसिलए, म.ै एएससी 
ने अनुरोध (जनवरी 2009) िकया िक जीएससम-आर की आपूितर् म.ै नोिकया 
िसमसं से ूाप् त की। आईआरपीएमय ूबाद में जून 2010 में ूः ताव से सहमत 
हो गया। इस अविध के दौरान कायर् रूका हुआ था। 

क. भुगतान के िलए मिुा में पिरवतर्न 

ठेका समझौते के अनुसार, तुल् यकािलक िडजीटल अनबुम/तुल् यकािलक अतंरण 
मोड (एसडीएच/एसटीएम) उपः करों की दर यूएसडी मिुा में उद्धरण की गई 
थी। ठेकेदार ने रेलवे को सिूचत िकया (अूैल 2009) िक हालांिक उद्धतृ मिुा 

                                                            
151 ठेके के अनुसार, फमर् को 61 टावर लगानी थी।   
152 रेलवे का मोबाईल संूेषण के िलए ग्लोबल ूणाली 
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मलू् य यूएसडी में था, इन मदों का ः ऽोत देश भारत था। ठेके की पिरवतर्न दर 
पर इन मदों के चालान को भारतीय मिुा में िलखने की अनुमित के िलए 
अनुरोध िकया गया। ठेकेदार ने इन मदों की मिुा में पिरवतर्न के िलए एक 
अनुरोध भी ूः तुत (अगः त 2009) िकया। रेलवे बोडर्  ने िनणर्य िलया (अूैल 
2011) िक मिुा में पिरवतर्न िनिवदा ः वीकृित ूािधकरण द्वारा िकया जाना 
चािहए। मामले पर िनणर्य रेलवे के पास लिंबत (माचर् 2015) था। 

ख. ठेकेदार द्वारा सःं थािपत उपः करों का िनं पादन और िवँ वसनीयता  

यह देखा गया है िक: 

• आरडीएसओ िविभन् न िसग् निलगं पिरसपंित् तयों की खराब िवँ वसनीता 
के बारे में रेलवे बोडर् (िसतंबर 2011) को अवगत कराया था। उपलब् ध 
कराये गये लगभग 350 आईपीएस में से, 12 आईपीएस िनं फल हो 
गये थे। िनं फलता में विृद्ध के कारण, आरडीएसओ ने दो िवबेताओं का 
िनरीक्षण रोक िदया और िविभन् न िसग् निलगं पिरसपंित् तयों के सभी 
आपूितर्कत् तार्ओं को आईपीएस सःं थापन और मौजदूा किमयों को दरू 
करने तथा खराब काडर् की लेखापरीक्षा के िलए िनदेश जारी िकए। 

• आरडीएसओ ने इन् वटर्र के पिरवतर्न की समः या को रोकने के िलए 
िः थ् ार िः वच के साथ नये िडजाइन तैयार िकये। एलईडी िसग् नलों के 
िविनदेर्श सधुारे गऐ करंट रेगलेूटर और एकीकृत एलईडी िसग् नल के 
साथ सशंोिधत िकये, जो िवफलता दर को कम कर सकते थे। 
एएफटीसी की िवफलता के कारण जसेै कनैक् शन वाले शैक, ढीले जोड़, 
नट और बोल् ट में जगं लगना, इएसजे खण् ड से जड़ेु ओएचई मः तुल, 
उिचत िनवेशन की अनुपयोिगता/यंऽों को हटाने के कारण, ढीले जोड़, 
केबल का उिचत रूप से न ऐंठा जाना, टीआरआर िनमार्ण कायोर्ं के 
दौरान ब् लाः ट में रेल डूबने के कारण समः या आिद के कारण थी। 

• मै. एएससी द्वारा संः थािपत इआई अिधक िवफल हो रही थी और 
उसको रोकने के िलए एक कायर् योजना तैयार की गई। सुधारात् मक 
कारर्वाई िवलंिबत हो गई िजसके कारण आरडीएसओ को इआई की 
आगे का िनरीक्षण रोकना पडा। दोहरे चुंबक के ूावधान सिहत 
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लैवल बािसंग गेट के सुधारों के िलए कायर् योजना 2011 में तैयार 
की गई थी। लेखा परीक्षा ने पाया की रेलवे बोडर् की उच् च ः तरीय 
बैठक में िनिमर्त कायर् योजना के लागू  िकये जाने के बावजूद 
2012-13 के दौरान 56 इआई िवफल होने की घटनाएं हुई। 
कारक/भाग की िवफलता के कारण सारी ूणाली की िवफलता 
ूणाली की संगतता  में महत् वपूणर् िडजाईन कमी की ओर संकेत 
करती है। सीएसटीई ने उिचत िवँ वसनीयता और दीघार्विध 
िनरंतरता को सुिनिँ चत करने के िलए सारी ूणाली के िलए तीसरी 
पाटीर् वैधता की िसफािरश की। उपरोक्त के अितिरक्त, सीएसटीई ने 
संूेषण कमी की नई घटना के साथ एलसीपी के बार-बार िवफल 
होने के बारे में भी सूिचत िकया। अछलडा ःटेशन में ःविणर्त बॉक्स 
में िवफलता के कारण 31 अक्टूबर 2013 को 20 िमनट के िलए 
संपूणर् रेलगाड़ी संचलन को बुरी तरह से ूभािवत िकया। रेलगािड़यों 
के अिधक अवरोधन के कारण एलसीपी के िवफलता से संपूणर् 
रेलगाड़ी संचलन को िसतम्बर और अक्टूबर 2013 में (अिधकतम 
42 िमनट के िलए) बुरी तरह से ूभािवत करने के 21 मामलें थे।   

इस ूकार, िविनदेर्शों िडजाईन में पिरवतर्न, के अितिरक्त िसग्निलंग 
पिरसंपित्तयों की खराब िवँ वसनीयता और िवफलता को सुधारने की कम 
गित से पिरयोजना के पूणर् करने में िवलम्ब हुआ। जीजैडबी-सीएनबी में 
इआई की एलसीपी की बार-बार िवफलता के कारण पिरयोजना के पूणर् 
होने में िवलम्ब हुआ। 

आरडीएसओ ने कहा (अगःत 2015) िक उनके िनदेर्श भा.रे. के िलए हैं न िक 
आईआरपीएमयू के िलए। आरडीएसओ की भूिमका आईआरपीएमयू द्वारा कभी 
भी आरडीएसओ को नहीं बताई गई।   

ग. रेलवे ूािधकािरयों के बीच िनमार्णकायोर्ं के कायर्के्षऽ और सहयोग में 
कमी में िविभन्न पिरवतर्न के बाद के ूभाव  
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िनमार्णकायोर्ं के कायर्के्षऽ में पिरवतर्न म.ै एएससी और रेल मऽंालय के बीच 
समझौते के आधार पर मद दर पर िकये जाने की आवँ यकता थी िजससे 
सामान्य ठेके एकमुँ  त टनर् का ठेका बन गया। कायर्के्षऽ और उनकी ःथित में 
पिरवतर्न के िलए ूःतावों का सार अनुबंध 1 और अनुबंध 2 में दशार्या गया 
है। लेखापरीक्षा ने पाया िक रेलवे ूािधकािरयों के बीच उिचत सहयोग नहीं था 
जसैा िक नीचे दशार्या गया है- 

i. रेल मऽंालय और आईआरपीएमयू िनिवदा की पूवर्-अपेिक्षत शतोर्ं और 
अनुमानों की सःं वीकृित को सिुनिँ चत करने में िवफल रहे। इस 
िवफलता में कायर् के कायर्के्षऽ में कई पिरवतर्न आवँ कता थे िजसके 
कारण कायर् के कायार्न्वयन में िवलम्ब के साथ-साथ उसकी लागत बढ़ 
गई।  

ii. िनमार्णकायोर्ं के कायार्न्वयन से पहले िसग्निलगं योजना, केबल रूए 
योजना, केबल िबछाने की योजना, सिकर् ट िचऽ, िडजाईन और साईंग्स 
की तैयारी और अनुमोदन आवँ यक था, इन्हें कायर् कायार्न्वयन से पहले 
सक्षम अिधकारी द्वारा तैयार और अनुमोिदत िकये जाने की आवँ यकता 
थी। यद्यिप, आईआरपीएमयू के समक्ष कई पँ च समझौता ठेका 
तकनीकी मामले थे। वे रेल मऽंालय और आरडीएसओ के साथ इन 
मामलों को देख रहे थे। वे कई बार शिक्तयों के ूत्यायोजन के िलए भी 
अनुरोध कर चुके हैं। यद्यिप, रेल मंऽालय आईआरपीएमयू को भगुतान 
शतोर्ं153 रिहत पिरवतर्न वाले ठेके मामलों को िनपटाने के िलए केवल 
शिक्तयों का ूत्यायोजन (फरवरी/अूैल 2011 में) कर चुकी थी। इसके 
बाद, आईआरपीएमयू कुछ ठेके सबंंधी मामलों के िनपटान के योग्य हो 
गई थी।  

iii. आईआरपीएमयू पिरयोजना के िलए ूभावी शाखा थी। महाूबंधक, उत्तर 
मध् य रेलवे और रेल मऽंालय में सदःय िवद्यतु को आईआरपीएमयू से 
उनके द्वारा ूाप्त ूःतावों पर पिरयोजना के िलए िनिदर्ं ट कायर् करने थे 
और आईआरपीएमयू को िनदेर्श भी देने थे। यद्यिप, उनके द्वारा ूःताव 

                                                            
153  रेलवे बोडर् पऽ सं. 2011/िसंग/केएफडब्ल्य/ूआरइवी. िदनांक 02.02.2011 और सं.. 2006/िसग/ 
केएफडब्ल्यू/आरइवी/लूज 2 िदनांक 18.04.2011 
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एक िनयिमत गौण िवन्यास से बनने के रूप में सामान्य ढंग से 
िनपटाये गये थे। भा.रे. में उन्नत ूौद्योिगिकयां आरंभ करते हुए 
पिरयोजना का उत्तरदाियत्व लेने के िलए रेलवे अिधकािरयों और उनके 
सहयोिगयों का तकनीकी कौशल भी कम आंका गया था। 

iv. ठेके में अपेिक्षत अिधकतर पिरवतर्न रेल मऽंालय/आरडीएसओ के पँ च 
समझौता िनणर्यों/िनदेर्शों के पिरणाम थे। आईआरपीएमयू ने 
िनणर्य/िनदेर्शनों हेतु जीएम/एनसीआर और रेल मऽंालय को इन 
पिरवतर्न से सबंंिधत मामलों में िनिदर्ं ट िकया। यद्यिप, सामान्यत: रेल 
मऽंालय को िदेये गये सदंभर् ठेका समझौते की िनबंधन और शतोर्ं के 
अनुसार उनसे िनपटने के िलए आईआरपीएमय ू को िनदेर्शों के साथ 
व्यविःथत िकये गये। चूँिक ठेका भा.रे. में उन्नत ूौद्योिगकी के आरंभ 
की पिरकल्पना है, रेल मऽंालय द्वारा तेजी से िविशं ट मागर्दशर्न ूदान 
िकया जाना अपेिक्षत था। रेल मऽंालय ने गरै-िवत्तीय मामलों के सबंंध 
में अूैल 2011 में ूदान करने की अितिरक्त पिरयोजना िनमार्णकायोर्ं की 
समयबद्ध पणूर्ता के मामलों को सुलझाने के िलए जीएम/एनसीआर को 
शिक्त का ूत्यायोजन भी नहीं सौंपा।  

v. म.ै एएससी को सौंपा गया ठेका िडजाईन और िनमार्ण ठेका था िजसमें 
आरडीएसओ का सहयोग पिरकिल्पत था। यद्यिप, रेल मऽंालय ने 
तकनीकी मानीटर के रूप में पिरयोजना कायर् में आरडीएसओ को 
शािमल िकया। उत्पादों/ूौद्योिगकी पर परामशर्/अनुमोदन इआई कायर् के 
मामले में रद्द िकये जाने थे। 

vi. िवत्तीय अनमुान िदये जाने के बावजदू, कायर् के कायर्के्षऽ में पिरवतर्न 
करने के िलए रेल मऽंालय को ठेकेदार द्वारा ूःतुत िकये गये कई 
ूःताव या तो िनपटाये नहीं गये थे या बहुत देर से िनपटाये गये थे। 
यहां तक िक िवत्तीय अनमुान रिहत कई पिरतवर्न ूःताव लिंबत थे।  

vii. म.ै एएससी और आईआरपीएमयू के बीच पािक्षक बैठकों में िनमार्ण 
कायोर्ं की ूगित, मापन पुिःतकाओं को भरना और लिंबत पिरवतर्न 
ूःताव आिद जसेै मामलो को कवर िकया गया। ऐसी ूत्येक बैठक की 
िःथित/पिरणाम दोनों दलों द्वारा हःताक्षिरत िकये जाने थे। यद्यिप, म.ै 
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एएससी सयंुक्त पािक्षक बैठकों के कायर्वतृ्त में दशार्ई न गई गलत सचूना 
वाली एकपक्षीय साप्तािहक िरपोटर् अकू्तबर 2014 तक भेजनी आरंभ कर 
दी। आईआरपीएमयू ने ःवीकार (अक्टूबर 2014) िकया िक म.ै एएससी 
द्वारा गलत साप्तािहक िरपोटर्, मध् यःथता की घटना में अिभूाय होने थी 
जसेै फोरम में उन्हें ूयोग जसैा िक कभी-कभी उन्हें आशंका रहती थी। 
यह ःपं ट है िक िवशेषत: रेल मऽंालय ःतर में कई लिंबत तकनीकी 
मामले/पिरवतर्न ूःताव म.ै एएससी द्वारा मध् यःथता/न्याियक फोरम 
के ूयोग का जोिखम रखते हैं। इस आशंका के बावजदू, उिचत आंतिरक 
िनयऽंण तंऽ की आवश ् यकता के िलए इस सबंंध में जागरूकता का 
अभाव था। पिरणामःवरूप, आईआरपीएमयू आज्ञिप्त/ूकाशन के गलत 
ूभाव को झेलने के िलए एक आसान लआ य हो सकता है।               

viii. पैरामाफ 4.4.1- पिरिशं ट III और IV में जसैा िक पहले ही बताया गया 
है, उन्नत ूौद्योिगकी वाले इस िविशं ट सरुक्षा कायर् के कायार्न्वयन के 
िलए लागू िकये गये ग्लोबल िनिवदा के ूित म.ै एएससी का ूःताव 
परामशर्दाता द्वारा तकनीकी रूप से उिचत नहीं पाया गया था। म.ै एएससी 
की िनयुिक्त कायर् के कायर्के्षऽ में कई पिरवतर्नों के साथ-साथ गणुवत्तापरक 
उत्पाद/ूौद्योिगकी की सुपुदर्गी में कमी हेतु एक कारण िसद्ध हुआ। यह 
उल्लेख करना महत्वपूणर् है िक ऐसी एक भी घटना नहीं थी िजसमें म.ै 
एएससी द्वारा ूःतुत िकया गया िडजाईन आईआरपीएमयू/परामशर्दाता 
(डीबीआई) द्वारा सही नहीं की गई थी िजससे गलितयां िनकालने और बाद 
में उनमें सधुार करने में काफी समय िलया।  

ix. ठेके (िदसम्बर 2003) द्वारा इस पिरयोजना के िलए परामशर्दाता की 
िनयिुक्त एक सवेर्क्षण एजेंसी के परामशर् पर आधािरत थी िजसने ऋण 
समझौते से पूवर् इस पिरयोजना की व्यवहायर्ता का केएफडब्ल्यू की ओर से 
अध् ययन िकया था। परामशर् सवेर्क्षक के िवचारों पर आधािरत था िक भा.रे. 
कािमर्क को इलकै्शािनक इंटरलॉिकंग के िडजाईन, ःथापन और अनुरक्षण 
का कोई अनुभव नहीं था। िदलचःप तथ् य यह है िक ठेका िसफािरश करने 
वाले सवेर्क्षक के ‘एकल िनिवदा’ आधार पर सौंपा गया था। परामशर्दाता 
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को सौंपे गये कुछ कायर्154 दैिनक ूकृित के थे और सात चाल ूएस और टी 
आधुिनकीकरण िनमार्णकायर्, जो िक पिरयोजना कायर् के कायर्के्षऽ में 
िमिौत थे (2002); में भा.रे. अिभयंताओं द्वारा पहले ही िनं पािदत िकये 
जा रहे थे। परामशर्दाता की िनयुिक्त के बाद भी, तकनीकी ठेका सबंंधी 
मामले जल्दी और कुशलतापुवर्क नहीं सलुझाये जा सके िजसके 
पिरणामःवरूप आरडीएसओ को शािमल करना पड़ा और उत्पादों और 
ूौद्योिगकी के िलए आईएसए का सत्यापन/ूमाणीकरण आरंभ िकया गया। 
परामशर्दाताओं के संकाय के सहयोिगयों के मुख् य किमर्यों की तकनीकी 
क्षमताओं का ूभावी मलू्यांकन िकया गया ूतीत नहीं हुआ। ऐसी िकसी 
आधुिनक पिरयोजना हेतु परामशर्दाता की क्षमता का आकलन िकया जाना 
अपेिक्षत था क्योंिक देय परामशर् ूभार काफी अिधक थे। 

x. आईआरपीएमयू अिभयंता और तकनीकी ःटाफ ठेकेदार द्वारा िकये गये 
कायर् की िनगरानी और सत्यापन करता है। ऐसे मामले भी थे जहां म.ै 
एएससी अपेिक्षत पिरवतर्न हेतु िकसी ूािधकृत ःवीकृित के िबना ही 
कायर् कर रहा था। उदाहरणत: इपीआरओएम पीसीबी और सीपीयू की 
आपूितर् यूएसए की अपेक्षा िकसी ःवदेशी फमर् से करना, जीएसएमआर 
टावर वकर्  हेतु सकंाय भागीदार की िजम्मेदारी में पिरवतर्न, कंशोल 
यूिनट बेिसक हाडर्वेयर (मोक्सा, आरएस 232 ओएफ मोडम और 
िसरीयल कॉम केबल) हेतु मिुा में पिरवतर्न अनुरोध तथा एएफटीसी के 
िलए सीएसईई ृांस से केयस ंइंिडया और फॉिनक्स सीटीसी ूणाली से 
एससीसी सीटीसी ूणाली के िलए िवबेता पिरवतर्न की घटनाओं का 
उल् लेख िकया जाए।  

xi. िदसम्बर 2014 के बाद ऋण िवतरण न करने के केएफडब्ल्य ूके िनणर्य 
के मदे्दनजर, रेल मऽंालय ने जीबीएस का ूयोग करते हुए सतंुिलत एस 
और टी आधुिनकीकरण कायर् करने का िनणर्य िलया (फरवरी 2015)। 

                                                            
154 (i) साफ्ट पिरयोजना िरपोटर्, िनिवदा िविनदेर्शों और दःतावेजों की अिंतम रूप देना, (ii) बोलीदाता का 
अिंतम मूल्यांकन िरपोटर् की तैयारी, (iii) िसः टम िडजाईन की जाँच, साईंग और दःतावेजीकरण, 
जांच/जांच ूोटोकॉल की तैयारी (iv) साईट वकर्  के कायार्न्वयन का पयर्वेक्षण, उपःकरों की जांच, संपूणर् 
सब-िसःटम और एकीकृत िसःटम और पिरयोजनाओ ंको आरंभ करना। 
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पिरणामःवरूप, केएफडब्ल्यू ऋण शतोर्ं के अनुसार आवँ यकता और 
ूावधानों के िलए उपयकु्त पहले से ही सशंोिधत अनुमानों को आगे 
जीबीएस हेतु घरेल ूशतोर्ं के िलए उपयुक्त सशंोधन की आवँ यकता होगी।  

उपरोक्त से यह ःपं ट है िक बाह्य िनिध ूबधं की ूािप्त हेतु रेल मऽंालय द्वारा दशाई 
गई आवँ यकता कायर् करने की गित से मेल नहीं खाती। सशंोिधत/आधिुनकीकृत 
ूणिलयों155 का आरंभ कर लाईन क्षमता और सरुक्षा ःतरों में महत्वपूणर् विृद्ध 
पूणर्ता की आरंभ ितिथ से छ: वषोर्ं तक भी ूाप्त नहीं जा सकी।    

  4.5     िनिध ूबधंन 

समीक्षा अविध अथार्त 2009-10 से 2013-14 के दौरान केएफडब्ल्यू कायोर्ं द्वारा 
िनिधबद्ध िनमार्णकायोर्ं के सबंंध में िकये गये वाःतिवक व्यय के अितिरक्त 
िनमार्णकायोर्ं की सःंवीकृत अनुमािनत लागत, िनिधयों के ूावधान की समीक्षा 
ने दशार्या िक-  

i. केएफडब्ल्य ूऋण ूाप्त करने के िलए, रेल मऽंालय ने िनणर्य िलया (फरवरी 
2001) िक पहले से ही सःंवीकृत िनमार्णकायोर्ं में अपेिक्षत सशंोधन/सधुार 
सामान्य ूिबया के अनुसार ूिबयागत िकये जाएगें और नये िनमार्णकायर् 
िपंक बुक 2002-03 में जोड़ने हेतु सःं वीकृित के िलए ूिबयागत िकये 
जाएंगे। इस ूकार, पहले से ही सःंवीकृत सात िनमार्णकायोर्ं में केएफडब्ल्यू 
द्वारा ऋण हेतु शतेर्ं थोपे जाने के अनुसार सशंोधन/सधुार अपेिक्षत थे और 
चार नये िनमार्णकायोर्ं के सबंंध में, सःं वीकृित और अनुमानों की तैयारी के 
िलए कारर्वाई की जानी थी। पिरयोजना के िहःसा 11 िनमार्ण कायोर्ं में से, 
तीन िनमार्णकायोर्ं156 को केएफडब्ल्यू ऋण शतोर्ं के अनुसार सःं वीकृित 
(माचर् 2014) नहीं दी गई थी और अन्य िनमार्णकायोर्ं के अनुमान बाद में 
(4 से 24 महीने) भी सशंोिधत/सधुारे गये। 

                                                            
155 कें िीकृत इलैक्शॉिनक इंटरलॉिकंग, एबीएस, ःवचािलत शेन ःटॉप िसःटम/पूरक चेतावनी ूणाली और 
शेन रेिडयों और ऑिप्टकल फाईबर संूेषण ूणाली। 
156(i). जीजडैबी-सीएनबी: एसएसआई (5 ःटेशन) द्वारा िसग्निलंग गीयसर् का ूितःथापन,  (ii). जीजैडबी-
टीडीएल: एसएसआई (7 ःटेशन) द्वारा िसग्निलंग गीयसर् का ूितःथापन (iii) जीजडैबी-एएलजीसी: 
ःवचािलत िसग्निलंग। 
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ii. ग्यारह केएफडब्ल्यू िनिधबद्ध िनमार्णकायोर्ं के बजट के सबंंध में किमयां 
थीं। रेल मऽंालय या तो वाःतिवक बजट अनुदान के ःतर पर या अिंतम 
अनुदान ःतर पर िनिधयों की वाःतिवक आवँ यकता का अनुमान नहीं 
लगा सका। 2009-14 की अविध हेतु केएफडब्ल्यू िनिधबद्ध िनमार्कायोर्ं के 
िलए वाःतिवक बजट अनुदान ` 535.29 करोड़ था जो अिंतम अनुदान 
ःतर पर घटकर ` 354.41 करोड़ (34 ूितशत की कमी) रह गया। इसके 
िवपरीत, वाःतिवक िकया गया व्यय ` 304.94 करोड़ था िजसके कारण 
14 ूितशत िनिध (` 49.47 करोड़) वापस िकये गये। वाःतिवक बजट 
अनुदान के सबंंध में िनिधयो की कुल वापसी ` 230.35 करोड़ (43 
ूितशत) थी। इसके अितिरक्त, एक कायर्157 के संबंध में, वाःतिवक िकया 
गया व्यय अिंतम बजट अनुदान से 61 ूितशत  कम था। अनुबंध-3 में 
कायर् वार िःथित दशार्यी है। यह दशार्ता है िक िनमार्ण कायोर्ं की ूगित 
धीमी है िजससे काफी अिधक रािश वापस सौंपी गई थी।  

iii. दसूरी ओर, यद्यिप, चार िनमार्ण कायोर्ं पर िकया गया व्यय सःं वीकृत 
अनुमािनत लागत से ` 32.80 करोड़ (30 ूितशत) तक बढ़ गया, (माचर् 
2014) इन िनमार्ण कायोर्ं के अनुमान असःं वीकृत व्यय को िनयिमत करने 
के िलए सशंोिधत नहीं िकया गया। अिंतम सःं वीकृत अनुदान अिधक ूाप्त 
करने और अपेिक्षत सीमा तक व्यय न िकये जाने के कारण 
आईआरपीएमयू िरकॉडर् में उपलब्ध नहीं थे।  

iv. आरंभ में, केएफडब्ल्यू ऋण के ूित ःवीकायर् रािश 94.40 िमिलयन यूरो 
थी और उक्त को ही ऋण रािश को वापस देने, पिरयोजना के कुल कायर्के्षऽ 
से कुछ िनमार्ण कायोर्ं की का कायर् कम करने के कारण उक् त 64.40 
िमिलयन यूरो तक कम दी गई। िदसम्बर 2014 तक इसमें से 67 ूितशत 
(43 िमिलयन यूरो) ही ूयोग िकया जा सका।  

v. रेल मऽंालय ने पूवर् वाःतिवक/सशंोिधत लागत (` 445.57 करोड़) में 
` 291.24 करोड़ (65.36 ूितशत) की विृद्ध दजर् करते हुए पिरयोजना की 
नई लागत के रूप में ` 736.81 करोड़ का अनुमान लगाया (31 माचर् 

                                                            
157 जीजैडबी-टीडीएल: एसएसआई (5 ःटेशन) द्वारा िसग्निलंग गीयसर् का ूितःथापन 
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2015)। माचर् 2015 तक िकया गया व्यय ` 510.09 करोड़ (69 ूितशत) 
था। यह देखा गया िक कम से कम ` 226.72 करोड़ अनुबंध-4 के 
अनुसार कायर् को पूरा करने के िलए जीबीएस से अपेिक्षत होंगे। 

vi. यद्यिप रेल बोडर् पिरपऽ158 और ठेके की सामान्य शतोर्ं के खण् ड 62 के 
अनुसार, ःवीकृित पऽ (एलओए) जारी करने की ितिथ से 28 िदनों के 
अदंर ही ठेका समझौता हःताक्षिरत िकया जाना चािहए और, हःताक्षिरत 
न िकये जाने पर, बोली के साथ बयाना रािश के रूप में जमा की गई 
रािश रेलवे द्वारा जब्त कर ली जाएगी। म.ै असंाल्डो िसग्नल सकंाय 1 
फरवरी 2006 (एलओए जारीकरण ितिथ से 110 िदनों के बाद, 28 
िसतम्बर 2005) को ठेका समझौता िकया। इसके बावजदू, आईआरपीएमयू 
ूशासन ने 2.5 िमिलयन यूरो की ठेकेदार की रािश के बयाना धन को 
जब्त नहीं िकया (माचर् 2014)। 

vii. यद्यिप रेल मऽंालय द्वारा ऋण रािश को न बांटने के ूित केएफडब्ल्यू के 
ूितबद्धता ूभार का भुगतान िकया जाना अपेिक्षत था और उन्होंने माचर् 
2014तक ` 28.63 करोड़159 का भगुतान िकया, आईआरपीएमयू ूशासन 
को रेल मऽंालय द्वारा ` 8.26 करोड़160 (फरवरी 2004) की रािश के 
ूितबद्धता ूभार अनावँ यक रूप से अदा िकये थे।  

viii. रेल मऽंालय द्वारा ःथानीय लागत और शुल्क उठाने के िलए जीबीएस से 
िनिधयां उपलब्ध कराना अपेिक्षत161 था। रेलवे बोडर् के आदेशों के अनुसार, 
एक रेल संगठन के िनमाणर् कायोर्ं के अनुमानों के िलए िनदेर्शन और 
सामान्य ूभार (डीएण् डजी) ूभार162 उपलब्ध कराये जाने अपेिक्षत हैं। रेल 
बोडर् यातायात ब्लाकों के िलए अपेिक्षत एस एण् ड टी पिरयोजनाओं और 
यातायात ब्लाकों के िलए अनापेिक्षत के िलए डीएंडजी ूभार की अिधकतम 

                                                            
158 रेलवे बोडर् पिरपऽ सं. 64/डब्ल्यू2/सीटी/28 िदनांक 05.07.1983 
159 रेल मंऽालय द्वारा उपलब्ध करायी गई अितिरक्त ऋण रािश ूितबद्धता ूभार का िववरण 
160िबल सं. एफ-291 िदनांक 03.02.2004 
161 ऋण समझौते के अनुसार 
162 अन्य व्यय जसेै संयंऽ िनमार्ण, अःथाई, आवासीय अःथाई, उपःकर और आकिःमक आिद के अितरक्त 
िनमार्ण कायोर्ं के कायार्न्वयन के दौरान उपलब्ध कराने और पयर्वेक्षण और िनदेर्श दने के िलए राजपिऽत 
और गैर राजपिऽत ःटॉफ की लागत कवर करते हुए डीएंडजी ूभार ूितशत रूप में अिधकतम सीमा को 
दशार्या जाना अपेिक्षत है। 
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दर के िविनिदर्ं ट ूावधान बमश 14.83 ूितशत और 10.69 ूितशत है। 
न्यूनतम के िलए वाःतिवक ूावधान को सीिमत िकये जाने के िलए ूयास 
िकये जाने अपेिक्षत थे।  

ix. केएफडब्ल्यू िनिधबद्ध िनमार्ण कायोर्ं के िलए साममी की आवँ यकता का 
िनधार्रण परामशर्दाता तकनीकी िवशेषज्ञ द्वारा िकया गया था। यद्यिप, म.ै 
एएससी को उपलब्ध कराई गई िसग्निलगं केबल, क्वैड कोर केबल्स और 
आप्टीकल फाईबर केबल की माऽा (6691 िकमी.) िनधार्िरत ठेका माऽा 
(3019 िकमी.) से अिधक थी और आवँ यकता से अिधक खरीदी गई 
` 52.98 करोड़ की केबल (3672 िकमी.) की माऽा टंुडला िडपो (माचर् 
2014) के ःटॉक में पड़ी है। 

x. डीएण् डजी ूभारों के उद्महण हेतु आईआरपीएमयू द्वारा 13.68 ूितशत की 
एक समान दर ूाप्त िकये जाने के तथ् य के मदे्दनजर कुछ केएफडब्ल्यू 
िनमार्ण कायोर्ं के कायार्न्वयन यातायात ब्लाकों में शािमल थे और कुछ 
शािमल नहीं थे। िनमार्ण कायर् पंिजकाओं के अनुसार, िनमार्ण कायोर्ं के 
िलए बुक िकये गये डीएंडजी ूभार 2011-12 हेतु 19.02 ूितशत, 2012-
13 के िलए 18.30 ूितशत, 2013-14 के िलए 33.28 ूितशत थे। 
आईआरपीएमयू का डीएडंजी ूभारों की विृद्ध ूविृत्त पर कोई िनयंऽण नहीं 
था क्योंिक इसने 2011-15 के दौरान 4.62 ूितशत और 19.60 ूितशत 
के बीच विृद्ध दजर् की। इसके अितिरक्त, सामान्य रूप से पयर्वेक्षण, 
िनरीक्षण अनुरक्षण और अन्य सबंिंधत गितिविधयों को पिरयोजना में 
िनयकु्त रेलवे अिधकािरयों/अिभयंताओं द्वारा िनं पािदत िकया जाता है। 
यद्यिप, आईआरपीएमय ू द्वारा बुक िकये गये डीएंडजी ूभारों में परामशर् 
ूभार (िदसम्बर 2013 तक 6.72 िमिलयन यूरो देय) शािमल नहीं थे। 
यिद ऐसा िकया गया होता, डी एंड जी ूभार आगे काफी अिधक बढ़ गये 
होते। 

इस ूकार, यद्यिप िनिध समःया के कारण जमर्न बैंक से ऋण िलया गया था, 
उक्त को केवल 67 ूितशत की सीमा तक ही उपयोग िकया जा सका। िनमार्ण 
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कायोर्ं की धीमी ूगित के कारण आरंभ में आबंिटत बजट अनुदान और 
सशंोिधत अिंतम अनुदान से भी काफी रािश वापस करनी पड़ी। 

  4.6    िनं कषर् 

गािजयाबाद (जीजडैबी)- कानपुर (सीएनबी) रेल मागर् पर एसएंडटी ूणाली के 
आधुिनकीकरण में शािमल होने की अत्यावँ यकता के मदे्दनजर, भा.रे. ने एक 
जमर्न सरकार अिधकृत िवकास बैंक से ऋण लेकर आईआरपीएमय ू द्वारा 
कायार्न्वयन के िलए पिरयोजना आरंभ की।  
ठेके िदये जाने से पहले भारतीय रेल की तैयारी पयार्प्त नहीं थी िजसके कारण 
कई पँ च समझौता ठेका सबंंधी और तकनीकी समःयाएं पैदा हुई िजनको 
िनपटाने में काफी समय की आवँ यकता थी।  

मखु् य ठेके की पूणर्ता की िनयत ितिथ जलुाई 2009 िनधार्िरत थी। यद्यिप, 
पिरयोजना की ूगित जलुाई तक केवल 35 ूितशत ही थी। कई बार अितिरक्त 
समय लेने के बावजदू, पिरयोजनाओ ंकी ूगित केवल 69 ूितशत (िदसम्बर 
2014) थी। िनमार्ण कायोर्ं की धीमी ूगित के कारण, केएफडब्ल्यू के साथ 
‘ऋण समझौता’ फरवरी 2015 में िनरःत कर िदया गया था। इसिलए, रेल 
मऽंालय ने जीएसबी का ूयोग करते हुए शेष कायर् को पूरा करने का िनणर्य 
िलया। रेल मऽंालय ने अत्यावँ यकता आधार पर इस सवेंदनशील और 
महत्वपूणर् सरुक्षा पिरयोजना को आरंभ िकया था। यद्यिप, आरंिभक योजना 
ःतर पर िविभन्न कारणों से िवलम्बों के कारण आईआरपीएमयू के गठन में 
िवलम्ब हुआ। इसके कारण ठेके को देने में भी िवलम्ब हुआ। केएफडब्ल्य ूऋण 
आईआरपीएमयू के गठन तक अिवतिरत रहा िजसके कारण माचर् 2014 तक 
` 28.63 करोड़ ूितबद्धता ूभार रािश का पिरहायर् भगुतान हुआ। भारतीय रेल 
एक दशक के बाद भी पिरयोजना के िनयत लआ य ूाप्त करने में असफल रही।   
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  4.7     िसफािरशें 

i. िवदेशी िवत्तीय सहायता के अभाव में रेल मऽंालय को वाःतिवक समय 
सीमा िनधार्िरत करने और पिरयोजना के शेष िनमार्ण कायोर्ं को समय पर 
पूरा करने के िलए उनका अनुपालन सिुनिँ चत करने तथा सकल बजटी 
सहायता का अिधकतम उपयोग सिुनिँ चत करने की आवँ यकता है। 

ii. सभी भावी आधुिनक पिरयोजनाओं के िलए, रेल मऽंालय को उिचत 
आरंिभक औपचािरकताओं जैसे-िडजाइनों को अिंतम रूप देना, िविनदेर्शों, 
ूौद्योिगिकयों और पिरयोजना की सजृन ूगित के िलए ठेका देने से पूवर् 
सबंंिधत अन्य मामलों का अनुपालन सिुनिँ चत करने की आवँ यकता है।  

iii. मध् यःथता/न्यायालयी मामलों के पिरणामों से बचने के िलए, रेल 
मऽंालय को कायार्न्वयन ःतर के दौरान सभी तकनीकी मामलों पर 
समय पर िनणर्य सिुनिँ चत िकये जाने की आवँ यकता है। 

 

 

 

      (समुन सक्सेना) 
नई िदल्ली      उप िनयंऽक-महालेखापरीक्षक 

िदनांक:  

 
   
   ूित-हःताक्षिरत  

  
 

  
 
 

  (शिश कान्त शमार्) 
नई िदल्ली      भारत के िनयंऽक-महालेखापरीक्षक 

िदनांक: 

 23 2015

 23 2015
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पिरिशं ट  1 (पैरा 1.2 देखें) 
 

िसिवल अिभयांिऽकी िनदेशालय का सांगठिनक चाटर् 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
ईडी- कायर्कारी िनदेशक, जेडी-संयुक् त िनदेशक, ईडीसीई- कायर्कारी िनदेशक िसिवल अिभयांिऽकी, डीसीई िनदेशक िसिवल 
अिभयांिऽकी, ईडीटीके- कायर्कारी िनदेशक शैक, डीटीके- िनदेशक शैक, एफए एवं सीएओ- िवत् तीय सलाहकार एवं मुख् य लेखा 
अिधकारी, सीएसटीई- मुख् य िसग् नल एवं दरूसंचार अिभयन् ता, सीओएस-भण् डारणों का िनयंऽक  

अिभयांिऽकी सदः य 

अितिरक् त सदः य (कायर्)  

ईडी (पिरयोजना अनुरक्षण) ईडी (कायर्) ईडी (कायर् िनयोजन)

िनदेशक (कायर् I) िनदेशक (कायर् िनयोजन)जेडी (कायर्)

रेलवे बोडर् ः तरीय 
क्षऽीय रेलवे ः तरीय 

मुख् य अिभयन् ता 

मुख् य ूशासिनक अिधकारी 

अितिरक् त सदः य (िसिवल) 

िनदेशक (कायर् II)

ईडीसीई (योजना) ईडीटीके (ूािप्त) ईडीसीई(सामान् य) ईडीटीके (मशीन)ईडीटीके (अनुरक्षण) 

डीसीई (योजना) डीटीके (ूािप्त)डीसीई (सामान् य) डीटीके (मशीन)डीटीके (अनुरक्षण) 

मुख् य ईलैिक्शकल अिभयन् ता  एफए एवं सीएओ सीएसटीई सीओएस 
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पिरिशं ट  – II (पैरा – 1.4 देखें) 
क्षऽीय 
रेलवे 

उच् च 
ूाथिमकता 
पिरयोजनाऍ ं

अिधकतम 
समय और 
लागत 

अिधविहत 
वाली 

पिरयोजना
ऍ ं

िबना मील 
के पत् थर 
की 

पिरयोजनाऍ ं

िबना 
संशोिधत 
लागत 
ूाक् कथन 
वाली 
पिरयोज
नाऍ ं

िबना ूारंभ 
करने की 
सारणी 
वाली 

पिरयोजनाऍ ं

रूकी 
हुई/तिज 
गई या 
छोड़ी गई 
पिरयोज
नाऍ ं 

िवः ततृ समीक्षा 
के िलए पहचानी 
गई पिरयोजनाऍ ं

       

अिंतम मील 
पिरयोजनाऍ ं 

राज् य सरकार या अन् य 
ऐजेिन्सयों के साथ लागत 
शेयिरंग आधार पर 
पिरयोजनाऍ ं(पीपीपी 
पिरयोजनाओ ंसे 
अितिरक् त)  

एक से अिधक 
ौणेी में आने 

वाली पिरयोजनाऍ ं

कुल चयिनत 
पिरयोजनाऍ ं
(पुनराविृत्त को 
एक बार िगना 

गया)  

मरे 1) वरधा 
(सेवामाम) 
नागपुर-तीसरी 
लाइन 78.3 
केएम (डीएल) 

1) बेलापरु-
सीवुड 
उरन 
इलैिक्शफा
इड डबल 
लाइन 
(एमटीपी) 
(एनएल) 

1)  बेलापुर-
सीवुड उरन 
इलैिक्शफाइ
ड डबल 
लाइन 
(एमटीपी) 
(एनएल) 

शन् य अहमदनगर 
बीड़-पाटली 
बैजनाथ 

शन् य शन् य 1)पनवेल-पेन 
(डीलएल)  

2) पेन-रोहा 
(डीएल) 

1)  अहमदनगर बीढ़-पारली 
वैजनाथ (एनएल) 
2) बरधा-नैंिडड (एनएल) 
3)बेलापुर-सीवुड’उरन 
लैिक्शफाइड डीएल 
(एमटीपी) (एनएल)  

1. बेलापुर-सीवड 

उरन 
(टीओआर/सीओ
आर डब् ल् यूएमएस 
और लागत 
शेयिरंग या 
पीपीपी के अलावा 
2. अहमदनगर 
बीडपारली (पीपीपी 
के अलावा या 
डब् ल् यूआरसीएम 
या लागत 
शेयिरंग) 

6 

 1 1 1 0 1 0 0 2 3 2   

पूरे 1.रामपुरहत-
मुरारोई 
एमएम 
(28.48 के 
एम) तीसरी 
लाइन  

शन् य  शन् य  शन् य  शन् य  शन् य  1) नाबादिवपधाम 
पटुली (डीएल) 

शन् य 1) वधर्मान-कटवा (जीसी)  1. वधर्मान-कटवा 
(डीआर, सीएस या 
अन् य पीपीपी)          

2. तीनपहर-
सािहबगंज (एचपी, 
डीआर) 

11 
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 2. तीनपहर 
सांिहबगंज 
(डीएल)(तीनप
हर भागलपुर 
के डीएल के 
चरण- I के 
तौर पर 
37.82 के 
एम)  

  2) तीनपहर-
सािहबगंज 

2) दमुका-रामपुरहत 
(एनएल) (दमुका से 
रामपुरहत-मंडरिहल 
पिरयोजना का चरण- II) 

    

 3. सािहब् गजं 
पीरपेंती  

(डीएल) (10.45 

िक.मी) 

      3) कटवा-बाजारसौ 
(डीएल), कटवा 
(देनहत) मंतेँ वर 
नेगम- मंगलकोट, 
मंतेँ वर-मेमारी 
(एनएल) के िलए 
नये (एमएम) के 
साथ वधर्मान-
कटवा (जीसी)  

 3)िदओगढ़-दमुका (एनएल) 
) 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 4 पीरपेंती 
भागलपुर 
(59.06 के 
राम)  

        4) हंसिदआह गोडा 
(एनएल)  

    

 5. सेंिधया 
तारापीठ तीसरी 
लाइन (डीएल) 

                    

 6. तारापीठ 
रामपुरहत 
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(डीएल) 

 6 0 0 0 0 0 3 0 4     

पूमरे 1) हाजीपुर 
रामदौआलु 
नगर (डीएल) 

शन् य  शन् य  शन् य  1) जयनगर-
दरभंगा 
नारकितया 
गुंज 
(जीसी) 

शन् य 1) कोडरमा, रॉचंी 
(एनएल)  

शन् य 1)  कोडरमा, रॉचंी 
(एनएल) 

1. कोडरमा-रॉचंी 
(पीपीपी के अलग 
डीआर, सीएस)   

 

 2) गढ़वा रोड-
रमना (डीएल) 

         2) सकरी-
िनमर्ली’झांझरपुर
-लौकहाबाजार-
सहरसा 
फोबसर्गंज 
(जीसी)  

  2)  कोडरमा, िगरीिदह 
(एनएल) 

   

                 3) पटना में गगंा नदी पर 
रेल पुल (एनएल)  

   

         4) मुंगेर पर गंगा नदी पर 
रेल पुल 

  

         5) कोदरमा-ितलईया 
(एनएल)  

  

पूसीरे 1) झरसुगुड़ा-
रेगंली (डीएल) 

शनू ् य 1) खुरदा रोड-
बोलंिगर (एन 
एल) 

शन् य  शन् य  शन् य  1) 
तलचर’िबमलाग
ढ़ (एनएल)  

शन् य  शन् य    5 

 2) खुरदा-बरंग-
तीसरी लाइन 
(आरवीएनएल) 
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 3) 
रजतगढ़बरंग 
(डीएल) 
(आरवीएनएल) 

                    

 3 0 1 0 0 0 1 0 0     

उरे 1) उत् तरेितया 
जाफराबाद 
(डीएल) 

1) नंगल 
बॉधं 
तलवारा(
एनएल)  

1) नंगल 
बॉधं तरवारा 
(एनएल) 

1) 
उधमपुर-
ौीनगर 
बारामुरला 
रेल िलंक 
(एनएल) 

1)  नंगल 
बॉधं 
तलवारा 
(एनएल) 

शन् य  1) रेवाड़ी-झज् जर 
रोहतक (एनएल) 

Nil 1)  नंगल बॉधं तलवारा 
(एनएल) 

1नंगल बॉधं-
तलवारा 
(टीओआर/सीओ
आर डब् ल् यूएमएस, 
डब् ल् यूआरसी 
लागत 
शेयिरंग/पीपीपी 
से अलग) 

10 

 2) 
उधमपुर 
न्ौीनगर 
बारामुला 
रेल िलंक 
(एनएल) 

2)  उधमपुर 
ौीनगर 
बारामुला रेल 
िलंक 
(एनएल) 

   2) एनडीएलएस 
ितलक िॄज-
पॉचंवीएवं छठी 
लाइन (डीएल) 

 2) रेवाड़ी-रो हतक (एनएल)      

3) िजदं-सोनीपत (एनएल)     

4) चंडीगढ़-बड्डी (एनएल)     

5)िदओबंद-रूढ़की (एनएल)     

6) भानुपल् ली Ðिबलासपुर 
(एनएल) 

    

7)रोहतक-मेहमहंसी 
(एनएल) 

    

1 2 2 1 1 0 2 0 7 2  
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उमरे शन् य शन् य  शन् य  शन् य  शन् य  शन् य  1) आगरा-
इटावा(एनएल) 

1) िभंड-इटावाह 
(िशवपुर से 
गुना इटावाह 
का भाग 
(एनएल) 

शन् य  शन् य  3 

            2) गंगापुर शहर 
तक िवः तार के 
साथ ढोलपुर 
िसरमुऽ(जीसी)  

         

0 0 0 0 0 0 2 1  0 0   

उपूरे शन् य  शन् य  शन् य  शन् य  शन् य  शन् य  1) महराजगंज-
मसारख-रेवा घाट 
(एनएल) 

शन् य  शन् य    2 

             2) आनंरीहर –

जौनपुर  

        

 0 0 0 0 0 0 2 0 0    
 

उसीरे  1) लुमिडंग 
िसल् चर 
(जीसी) 

1) 
किटहार 
जोगबानी 
(जीसी) 

शन् य  1) िलंक 
लाइनों 
(एनएल) के 
साथ 
बोगीबील 
पुल 

शन् य   शन् य   1) नई मैनागुरी-
जोिगग होपा 
(एनएल)                
2) 
रंिगयाभरुकोंगसे
लेक (जीसी) 

1) लमिडंग-
िसल् चर (जीसी) 
2) रंिगया-
मुरकॉगंसेलेक 
(जीसी)  

शन् य 1) लमिडंग-िसच् चर 
(एचपी, एलएम) 

2)  रंिगया-
मुरकॉगसेलेक 
(डीआर, एलएम)  

5 

 1 1 0 1 0 0 2 2 0 2   
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उपूरे 0 0 0 0 0 0 1) जयपुर-िरंगस 
चुरू और िसकर 
लोहारू (जीसी)  

शन् य 1) रतलाम’डॅूगंरपुरबंसवारा 
से (एनएल) 

  4 

             2) सूरतपुर-
हनुमानगढ़ 
ौीगंगानगर 
िवभाग (जीसी)  

  2) थाईयत हमीरा-सान ु
(एनएल)  

    

 0 0 0 0 0 0 2 0 2   
 

दरे पोनमलई से 
पहले बाइपास 
लाइन के साथ 
थंजावुर-
पोनमलई 
(डीएल)  

शन् य  शन् य  शन् य  शन् य  1) इरोड-
पलानी 
(एनएल) 

1) िटंडीवानम-
नगारी (एनएल) 

शन् य 1) िचन् ना सलेम और 
कल् लाकुरूची के बीच एक 
(एनएल) के साथ 
वद्धधचलम से कुदालोर 
सलेम 

  9 

 2) कंकानाड़ी-
पनमबर पैच 
(डीएल) 

          2) िटंडीवनम 
ितरूवन् नमलई 
(एनएल) 

  2) अटटी पटटु-पुटटुर 
(एनएल) 

    

             3) अगंमाली-
सबरीमाला 
(एनएल) 

        

             4) िकलोन-
ितरूनेलवेली-
ितरूचेंदर (जीसी) 
तेंकसी-िवरूधुनागर 
(जीसी)  

        

 2 0 0 0 0 1 4 0 2     
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दमरे इलैिक्शिफकेश
न के साथ  

िवजयवाड़ा-
काजीपेट 
तीसरी लाइन 

शन् य  शन् य  शन् य  शन् य  शन् य  1) िबदार-
गुलबगर् 

1) 
पेडप ् प
ल् ली- 
करीम 
नगर 
िनजामा
बाद  

1) िबदार-गुलबगर् 1िबदार-गुलबगर् 
(पीपीपी के अलावा 
डीआर, 
एलएम,सीएस)          

2. नंदयाल-यिरगुंटा 
(डीआर, एलएम) 

7 

             2) नंदयाल 
येरागुटला  

2) 
मेलाचेरूवू 
जन 
पहाड़ के 
िलए 
(एमएम) 
जगइयापे
टा टाऊन 
मेलाचेरूवू 

2) कुड्डापाह-बैंगलोर 
(एनएल) 

  

             3) अकोला 
खंडवा 
(जीसी) 

3) 
नंदयाल-
येरागुंटला 

      

              4) 
िबदार-
गुलबगर् 

    
 
 
 
 

  

 1 0 0 0 0 0 3 4 2 2   

दपूरे 1)गोइलकेरा 
मनोहर पुर-
तीसरी लाईन 
(ईएल)  

1) छह 
(एमएम
एस) 
(एनएल) 
क साथ 
बनकोरा-

1)चार 
एमएमएस 
के साथ 
तुमलक-

दीघा 
(एनएल) 

शन् य शन् य/शांत 1) बेवई चंदी-
अरामबाघ 
(एनएल)  

शन् य  शन् य 1) तोरी तक िवः तार के साथ 
रॉचंी लोहार दगा 

1. तमलुक-दीघा 
(टीओआर/सीओ
आर डब् ल् यूएमएस, 
एफ/ए/सॉप् ड)  

6 
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दामोदर 
नदी 
घाटी 
(जीसी)  

 2) िसनी 
आिदत् यपुर 
तीसरी लाइन 
(डीएल) 

2) चार 
एमएमए
स के 
साथ 
तुमलक-
दीघा 
(एनएल)  

      2) चार एमएम 
एस के साथ 
तुमलक Ðदीघा 
(एनएल) 

          

 2 2 1 0 0 2 0 0 1 1   

दपूमरे 1) िबलासपरु 
(डीलएल) पर 
फ्लाई ओवर 
के साथ खोदरी 
-अनुपुर 

शन् य शन् य  शन् य  1) गोंिडया 
जबलपुर 
(जीसी)  

शन् य 1) िछंदवाड़ा-
नागपुर 
(जीसी)  

शन् य 1) धल् लीराजाहरा जगदालपुर 
(एनएल)  
 
2) वदसा-गदिचरोली और दो 
पिरयोजनाओ ं(एनएल)             

1. गोंिडया-जबलपुर 
पीपीपी के 
अलावा(डब् ल् यूआर
सीएस,डीआर,सीए
स)                            

7 
 
 
 
 

 

 2) सलकारोड 
खोंगसर पैच 
डबिलंग 
(डीएल) 

          2बालघाट 
कटंगी (जीसी) 
सिहत गोंिडया 
जबलपुर 
(जीसी)  

        

 3) चंपा 
झारसुगुड़ा 
तीसरी लाइन  

    
 

               

 
3 0 0 0 1 0 2 0 2 2 
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दपरे  1) िबरूर 
िशवानी पैच 
(डीएल) 

1) हुबली-
बंकोला 
(एनएल) 

शन् य  शन् य 1) हुबली-
अंकोला 
(एनएल)  

1)  हुबली-अंकोला 
(एनएल) 

1) 
मुिनराबाद-
रायचुर 
(एनएल)  

शन् य 1) कदरु-िचकमगलरु 
सक् लेँ वर (एनएल)  

1. हुबली-अकंोला 
(टीओआर/सीओ
आर, 
डब् ल् यूआरसीएस, 
एफए सॉप् ड)  

2. बंगलोर-
सत् यमंगलम 
(एफ/ए/साप् ड, 
पीपीपी के अलावा 
सीमएस)                   

3. मुनीराबाद-
रायचुर (पीपीपी के 
अलावा डीआर, 
सीएस)                    

4. रायदगुर्-तुमकुर 
(पीपीपी के 
अलावा,डीआर, 
सीएस) 

13 

 2) होसादगुार् 
रोड िचकजजरू 
पैच  

        2) बैंगलोर 
सत् यमंगलम 
(एनएल)  

2) 
कल् याणदगुर् 
से रायदगुर् 
तुमकर 
(एनएल) 

  2) ौवण बेलगोला से 
बेंगलोर-हसन (एनएल)  

 

                 3) कल् याणदगुर् से रायदगुर् 
तुमकर (एनएल) 

 
 
 

         4 मुनीराबाद-रायचूर (एनएल5  

         5) बगलकोट-कुदाची 
(एनएल)) 

 

         6) व् हाइटिफल् ड-कोलार 
(एनएल) 

 

          7) तुमकुर-िचऽादगुार्-देवनगर 
(एनएल) 

 

         8) िशमोगा-हरीहर (एनएल  

         9) बैंगलौर-सत् या मंगलम 
(एनएल)  

 

         10) रामनगरम-मैसूर (डीएल)   
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 2 1 0 0 1 2 2 0 10 4   

 1) वीरामगाम 
सुरेंिनगर 
(डीएल) 

शन् य  शन् य  शन् य  शन् य  शन् य  1) छोटो-
उदेपुर धार 
(एनएल) 

शन् य  शन् य    4 

 2) िवद्यतुीकरण 
के साथ 
उधना-जलगांव 
(डीएल)  

          2) रतलाम-
मऊ-खंडवा-
अकोला 
(जीसी) 

        

 2 0 0 0 0 0 2 0 0     

पमरे 1) भोपाल-
बीना-3री 
लाइन 
(आरवीएनएल)
* 

शन् य  शन् य  शन् य  शन् य  शन् य  1) लिलतपरु-
िसंगरौली(एन
एल) 

शन् य  शन् य    4 

 2) बीना-कोटा 
(आरवीएनएल)
* 

          2) 
रामगंजमंडी-
भोपाल 
(एनएल)  

        

 2 0 0 0 0 0 2 0 0     

 28 7 5 2 5 5 31 9 38 16 105 
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पिरिशं ट  – III  (पैरा सं. 1.4 देखें) 
पूवोर्त् तर पिरयोजनाओं में रां शीय पिरयोजनाओ ंकी िः थित दशार्ने वाला िववरण  

बम 
सं.  

पिरयोजना का नाम  संः वीकृित का 
माह एवं वषर्  

समापन की लआ य ितिथ कुल संभािवत लागत ( ` करोड़ 
में)  

माचर् 2014 को 
वाः तिवक ूगित 
(ूितशत में) मौिलक  संशोिधत मौिलक  संशोिधत 

1 2 3 4 5 5 6 7 
1 कुमारघाट-  अगरतला  (109 िकमी.) जुलाई -96 माचर् 2007 माचर्'16 575 1242.25 100 (एमजी पूरा िकया 

गया) जीसी अभी शुरू 
िकया जाना है 

2 िलिकंग लाइनों के साथ बोगीिबल पुल (73 
िकमी) 

िसतम् बर,1997 31.3.06 िदसम् बर'16 1000 4996.19 75 

3 जीरीबाम‐ इम्फाल (तुपुल) (110.625 िकमी) 1.4.2003 31.3.09 माचर् '19 2650 5996 34.04 

4 टेटेिलया-बाइनीहाट (21.5 िकमी.) 1.4.06 31.3.09 माचर् '17 208.07 430.33 15.1 

5 दीमापुर- कोिहमा (88 िकमी) 1.4.06 31.3.12 माचर् '20 887.89 2446.57 0 

6 अगरतला - सबरूम (112 िकमी) 1.4.08 31.3.12 माचर् '17 537.66 1741 29.31 

7 भैराबी-साईरंग 1.4.08 31.3.14 माचर् '20 512.38 2393.48 10.45 

8 िसवोक-रांगपो 1.4.08 31.3.14 िनधार्िरत नहीं  1329.44 3380.58 2 

9 िशलांग -िबनीर्हाट  1.4.10 31.3.16 िनधार्िरत नहीं  3925.79 िनधार्िरत नहीं  0 

10 लंबिडंग- िसलचर गेज रूपातरंण  जुलाई'1996 31.3.06 माचर् '16 648 5185.44 87.97 

11 िलंक्ड िफंगसर्  लाइन पिरयोजना के साथ-साथ 
रंिगया‐ मुरकोंगसेलेक (510.33 िकमी) 

1.4.03 माचर्'09 30.3.14 915.70 3319.17 91.83 
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पिरिशं ट IV-  (पैरा सं. – 1.6.2 देखें) 

उन पिरयोजनाओ(ं`150 करोड़ और अिधक ) की िः थित दशार्ने वाला िववरण जहां वाः तिवक ूगित 100 ूितशत है। 
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    मूल
 

संश
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त 

मूल
 

संश
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मूल
 

मूल
 

संश
ोिध
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नई लाइनें 
पूरे लआ मीकान् तपुर 

- नामखाना 
चांदनगर  

1987-88 1993 अनुप
लब् ध  

अनुपलब् ध 100.89 546.78 4.40  संशोिधत 
नहीं  

139.90 25.59  100 404.28    
 

  क) काका
द्वीप बुडाखंली 
(5िकमी) और  

2011-12 अभी 
शुरू 
नही 
िकया 
गया  

अनुप
लब् ध  

अनुपलब् ध 61.85   11.00  संशोिधत 
नहीं  

0.00 0.00  0.00  0.00  एम.एम. के िलए 
अलग व्यय 
आंकड़ा उपलब्ध 
नहीं    ख) चांदनगर 

बाखली (17.2 
िकमी.)  

 
2011-12 

अनुप
लब् ध  

अनुपलब् ध  
165.35 

   (-) 9.00 
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  देओघर-दमुका 
[72.25 कम] 

1998-99 2003 पीईटी 
सवेर्क्ष
ण में 
आक
लन 
नहीं 
िकया 
गया  

फरवरी 
2011 ( 
28.2.201
2 के 
समझौता
ज्ञापन के 
अनुसार) 

180.73 358.55 5.00  संशोिधत 
नहीं  

390.01 109.00  100 239.83    

पूमरे मुजफ्फरपरु-
सीतामढ़ी (63 
िकमी) 

1997-98 जून 
2002 

अनुप
लब् ध  

अनुपलब् ध 210.79 483.62 (-) 3.72 संशोिधत 
नहीं  

514.88 106.46 100 31.26 पूरा सक् शन 
26.03.13 को 
खोला गया 

  आरा- 
सासाराम 
(98िक.मी.) 

1997-98 मई 
2002 

अनुप
लब् ध  

अनुपलब् ध 189.14 321.87 4,82 संशोिधत 
नहीं  

319.75 99.34 100 2.12   

  राजगीर -
हसुआ -
ितलैया(46 
िक.मी.) 

2001-02 जनव
री-02 

अनुप
लब् ध  

अनुपलब् ध 180.82 390.00 अनुपल
ब् ध  

अनुपल
ब् ध  

324.68 83.25 100 65.32   

उरे  अबोहर-
फ़िज़लका ( 
42.17 
िक.मी.) 

1997-98 2002-
03 

अनुप
लब् ध  

31.07.12 86.44 229.00 (-)7.44 अनुपल
ब् ध  

230.84 100.77
% 

100 2.26 काम पूरा कर 
िलया और जुलाई 
2012 में शुरू कर 
िदया गया  

  चंडीगढ़-
लुिधयाना 
(112 िकमी) 

1997-98 1998-
99 

2005 30.04.13 248.40 1115.21 (-)2.26% अनुपल
ब् ध  

985.35 88.36% 100 114.30 काम पूरा कर 
िलया और शुरू 
कर िदया गया 
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उसीरे दधुनोई-
मेंदीपत् थर 
(बीजी) (15.5 
िकमी) 

1.4.92 1992-
93 

िनधार्
िरत 
नहीं 

माचर् '14 22.33 247.75 नहीं 
िकया 
गया  

नहीं 
िकया 
गया  

220.68 89.07 100 27.07 इंजन रोिलंग 
29.3.14 को  
िकया गया 

  कुमारघाट- 
अगरतला 
(109 
िकमी) 

जूलाई-
96 

1996-
97 

माचर्'0
7 

माचर्'16 575 1242.25 (-) 
11.98% 

संशोिधत 
नहीं  

955.943 76.95 100 286.307 खंड एमजी के 
साथ शुरू िकया 
गया था और 
एलएमजी-
एससीएल -
केयूजीटी 
पिरयोजना की 
जीसी के बाद 
बीजी पर चाल ू
िकया जाएगा 

  हरमोती‐ 
नाहरलगुन 
(21.75 
िकमी) 

फरवरी-
97 

1996-
97 

िनधार्
िरत 
नहीं 

जनवरी'14 156 406.4 (-)6.37% (-) 6.38% 406.33 99.98 100 0.07 काम पूरा कर 
िलया है और पहले 
शेन सेवा 7.4.14 
को चलाई गई  

दरे करूर-सलेम 1996-97 अनुप
लब् ध  

खंड पहले ही शुरू 
हो चुका था  

229.88 1052.68 19.47 3.73 771.81 335.74 100 31.72 िवत्त द्वारा 
पुनरीिक्षत 
संशोिधत अनुमान 

दपूरे हावड़ा-अमता 
(बरगािचया-
चंपागंदा 
सिहत   

1974-75 अनुप
लब् ध  

माचर् -07 माचर् -15 31.42 154.3 (-) 0 - 179.37 45.59 100 356.03 कॉलम 13, 14, 15 
और 16 में िदखाए 
गए आंकड़े एमएम 
में शािमल है।  
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  (।) पहला 
एमएम 
आमटा-
बगनान  

2009-10 अनुप
लब् ध  

जनवरी 
-10 

िनधार्िरत 
नहीं 

103.2 103.2 19.69       3.00     

  (ii) 2 
एमएम: 
चंपादंगा‐ 
तारकेश्वर 

2009-10 अनुप
लब् ध  

अूैल-
10 

िनधार्िरत 
नहीं 

38.73 38.73 (-)40.49       2.00     

  (iii) 3 रा 
एम.एम.: 
जगंीपारा Ð 
एफ. शरीफ 
 

2011-12 अनुप
लब् ध  

िदसम् बर
-14 

िनधार्िरत 
नहीं 

97.23 97.23 (-) 4.40       1.00     

  तामलकु-
दीघा 
 

1984-85 अनुप
लब् ध  

पूरा कर िदया गया 43.73 293.97 2.53/ 
3.02 

0.55 456.816 45.08 100 617.64 कॉलम 13, 14, 15 
और 16 में िदखाए 
गए आंकड़े एमएम 
में शािमल है।  

  (।) पहला 
एमएम: 
देशूाण-
नंदीमाम 
 

2009-10 अनुप
लब् ध  

जुलाई-
11 

जून-15 121.44 121.44 -       30.00     

  (।।) दसूरा 2011-12 अनुप जून-15 जून-15 247.28 247.28 (-)4.60       2.00     
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एम एम: 
कान् थी-एमा 

लब् ध  

  (iii) तीसरा 
एम.एम.: 
नंदीमाम Ð 
कांदीमारी 
 

2012-13 अनुप
लब् ध  

िनधार्िरत नहीं 275.14 275.14 -       1.00     

  (iv) चौथा 
एमएम: 
नंदकुमार Ð 
बालाईपांडा 
 

2012-13 अनुप
लब् ध  

िनधार्िरत नहीं 75.91 75.91 -       1.00     

जोड़           3276.35 7801.31     5896.36     2178.20   

मरे लातूर-
उःमानाबाद 
कुरडुवडी 
िमराज गेज 
रूपान् तरण 
(374 
िकलोमीटर) 

93-94 1993 िनधार्िर
त नहीं 

NA 225.00 950.00 4.60% अनुपल
ब् ध 

970.24 120.00 100 9.47   
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पूमरे मानसी -
सहरसा- 
दाउराम 
मधेपुरा Ð
पुरनीया  
(143 िकमी) 

1996-97 मई-
97 

 लआ य िताथ 
िनधार्िरत नहीं 

48.39 477.89 11.57 संशोिधत 
नहीं  

456.14  95.45  मानसी 
Ðसेहरसा 
Ðदौराम- 
मधेपुरा 
- 100% 
-दौराम- 
मधेपुरा-
पूिणर्या 
- 80% 

21.75 मानसी से 
बनमनखी को खंड 
पहले से ही याऽी 
यातायात के िलए 
खोल िदया गया 
है। जैसा  समीक्षा 
की तारीख को। 

उपूरे औिंड़हार-
जौनपुर 

जन.-04 2004 अनु. अनु. 83.37 175.77 6.1 उन  172.75 98.29 100 3.01   

उसीरे हैबरगांव-
मैरावाडी और 
सेनचोआ-
िसलघाट का 
िलंक शाखा 
लाइनों सिहत 
लिम् डंग‐ 
िडॄूगढ़ (56) 

1.4.93 1993-
94 

िनधार्िर
त नहीं 

िदसम् बर 
2009 में 
पूरा कर 
िदया 
गया  

442.93 971.22 (-)8.24% संशोिधत 
नहीं  

833.47 85.82 100 137.75 सभी 3 चरण 
िदसम् बर'09 तक 
पूरे एमएम शुरू 
िकए गए है  

  अलुआबारी 
रोड- िसलीगुड़ी 
(76िकमी) 

1.4.06 2006-
07 

31.9.08 पूरा 
िकया 
गया  

190.46 485 (-) 
17.60%  

(-) 4.58% 417.49 86.08 100 67.51 काम पूरा िकया 
और अक् तूबर, 
2011 में ओपन 
लाईन को सौंपा 
गया  
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उपरे अजमेर-
िचत्तौड़गढ़-
उदयपुर (300 
िकमी), सिहत 
उदयपुर से 
उमरा (11 
िकमी) और 
मावली 
जंक्  शन बाडी 
सादडी 
(82.01 
िकमी) तक 
िवः तारण हेत ु
महत् वपूणर् 
आशोधन  

1996-97 नवम् ब
र-99 

उपलब् ध 
नही 
कराया 
गया  

लागू 
नही  

566.00 855.16 (+)14.05 संशोिधत 
नहीं  

557.65 65.21 100 297.51   

  ौीगंगानगर-
सरूपसर  
नहर लूप 
(ूथम चरण) 
(116 िकमी) 

2003-04 2003 31.03.1
1 

संशोिधत 
नहीं  

106.09 279.59 (-)13.25 संशोिधत 
नहीं  

241.39 86.34 100 38.2 कोई िटप् पणी नहीं  

  सादलुपुर-
बीकानेर व 
रतनगढ़-
डेगाना 
(394.35 

2007-08 माचर्-
08 

िनधार्िर
त नहीं  

लागू 
नही  

643.36 872.22 (-)2.44 संशोिधत 
नहीं  

787.75 90.32 100 84.47 कोई िटप् पणी नहीं  
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िकमी) 

दरे मदरुै-रामेश्वरम 1997-98 अनुप
लब् ध  

अनुपलब् ध (सक् शन 
पहले ही शुरू हो 
चुका है)  

246.97 441.69 3.458 नहीं 369.80 149.73 100 75.35   

  तंजावरु-
िवल्लुपुरम 

1998-99 अनुप
लब् ध  

अनुपलब् ध (सक् शन 
पहले ही शुरू हो 
चुका है)  

356.88 665.01 14.980 9.226 121.99 34.18 100 541.2495   

  िऽची-मनमदरुै 2000-01 अनुप
लब् ध  

अनुपलब् ध (सक् शन 
पहले ही शुरू हो 
चूका है)  

202.32 410.00 12.790 नहीं 394.34 194.91 100 40.97   

  िवल्लुपुरम-
कट्पडी 

2000-01 अनुप
लब् ध  

अनुपलब् ध (सक् शन 
पहले ही शुरू हो 
चूका है)  

231.72 780.00 0.441 नहीं 637.55 275.14 100 297.3197   

  मानामदरुै-
िवरुधुनगर 

2006-07 अनुप
लब् ध  

अनुपलब् ध (सक् शन 
पहले ही शुरू हो 
चूका है) 

138.03 231.58 14.416 8.62 199.80 144.75 100 39.71   

दमरे गुंटूर-गुंतकल-
कलुरू 

1992-93 04/20
07 

31-12-
2000 

31-03-
2015, 
31-03-
2016 

अनुपल
ब् ध 

699.47 अनुपल
ब् ध 

अनुपल
ब् ध 

594.71 85.02 100 104.76   

  मुदखेड – 
आिदलाबाद 

1995-96 09/20
02 

31-03-
2004 

3/31/201
6 

199.06 356.20 कोई 
आरओआ

कोई 
आरओआ

321.91 90.37 100 34.29   
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र नहीं 
बनाई गई  

र नहीं 
बनाई गई 

  धमार्वरम-
पकला 

1997-98 10/20
03 

अनुपल
ब् ध  

31-03-
2014, 
31.3.201
6 

294.99 704.11 4.49 21.59 658.86 93.57 100 45.25 *पूणर्ता पर 
आरओआर 8.23 है 

दपरे रूपसा-
बंगीपोसी  

1995-96 अनुप
लब् ध  

पूरा कर िदया गया 50.54 178.76 2.46 0.00 176.86 29.28 100 1.9 कॉलम 13, 14, 15 
और 16 में िदखाए 
गए आंकड़े एमएम 
में शािमल है।  

  बांकुरा - 
दामोदर घाटी 

1998-99 अनुप
लब् ध  

पूरा कर िदया गया 111.9 194.5 (-) 0.71 0.00 479.9 46.22 100 943.63 कॉलम 13, 14, 15 
और 16 में िदखाए 
गए आंकड़े एमएम 
में शािमल है।  

  (।) पहला 
एमएम: 
रायनगर-
मासामाम 

2002-03 अनुप
लब् ध  

िदस.-08 पूरा कर 
िदया 
गया  

46.255 144.36 (-)238.48 -     100     

परे भरुच- 
समणी-दहेज़ 
(62.36 
िममी) 

2006-07 अनुप
लब् ध  

अगस ् .-
10 

Sep-11 165.60 332.00 9.20% 9.20% 0 0.00% 100 332.00 आरवीएनएल द्वारा 
कायार्िन् वत  

जोड़           4349.87 10204.53     8392.60     3116.11   

                              

पूरे सोनारपरु-
कैिनंग 

2000-01 2002 अनुपल
ब् ध  

अनुपल
ब् ध  

30.47 274.47 (-) 10.00 संशोधन 
नहीं 

52.87 174.00  100 222.67    
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[14.96 
िकमी] 

िकया 
गया  

  कालीनारायण
पुर-कृंणानगर 

2000-01 2003 अनुपल
ब् ध  

अनुपल
ब् ध  

43.39 945.29 (-} 21.00 संशोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

228.87 74.00  100 733.31  कालीनारायण् पुर - 
कृंणानगर शुरू 
िकया गया   

   क] 
कृंणानगर-
शांितपुर [12 
िकलोमीटर] -
जीसी, ख] 
कृंणानगर-
चारतला [13 
िकमी] - 
एनएल, ग] 
नैहाटी-
रानाघाट -3री 
लाइन, घ] 
बीबीलपूतक 
एक्सटेंशन के 
साथ 
नबादिवपधा-
बवादिवपधा 
[9.58 िकमी] 

क] एव ं

ख] 
2001-
02,   ग] 
2008-
09,  घ] 
2010-11 

क) 

एवं 
ख) 
2006     
ग) 
2010     
घ) 

अभी 
शुरू 
नहीं 
हुए 
है। 

अनुपल
ब् ध  

अनुपल
ब् ध  

651.01 क] (-) 
23.00  
ख] (-) 

13.00 ग] 
(-) 16.00,  
घ] (-) 
17.00 

संशोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

अनुपल
ब् ध  

0.00  (क) के 
िलए 
100%  

0.00  क] कृंणानगर -
शान् तीपुर -जीसी 
शुरू िकया गया  

  चंदपारा- 2003-04 2006 अनुपल अनुपल 22.23 186.88 क] 1.00 संशोधन 71.46 38.00  100 127.77  चांदपारा-बनगांव 
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बनगांव ब् ध  ब् ध  से कम नहीं 
िकया 
गया  

खंड  
24.07.2012 को 
शुरू िकया गया  

  पांडवेँ वर-
िचनपाई 
[21.41 िकमी.] 

2004-05 2007 अनुपल
ब् ध  

अनुपल
ब् ध  

75.55 292.16 11.00  संशोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

133.79 46.00  100 % 
for a 
only 

147.65  पंडेँ वर -िचन् पई 
2011/01/03 को 
शुरू िकया गया  

  िचनपाई-
िसंिथया 

2005-06 2008 अनुपल
ब् ध  

अनुपल
ब् ध  

86.66 590.91 11.00  संशोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

121.31 21.00  100 496.22  क] िचन् पई-
सैंिथया 
2010/05/17 को 
शुरू िकया गया  

  बंगनखाली  
तक िवःतार 
के साथ 
घुहायरी 
शरीफ-कैिनंग 

2009-10 2011 अनुपल
ब् ध  

अनुपल
ब् ध  

189.97 189.97 (-) 15.00 संशोधनन
हीं िकया 
गया  

134.00 71.00  100 % 
for a 
only 

60.54  क] घुटयािर  
शरीफ-कैिनंग को 
शुरू िकया गया  

   क] 
बंगनखाली के 
िलए एमएम - 
बसंती [14.2 
िकमी] और 
ख] बसंती-
झारखली [23 
िकलो मीटर] 
Ð एनएल  

2011-12 ूारंभ 
नहीं 
िकया 
गया 
है 

अनुपल
ब् ध  

अनुपल
ब् ध  

421.06 क] एवं 
ख] (-) 
15.00 

संशोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

0.00 0.00  0.00  0.00    
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पूमरे छपरा-हाजीपुर 
( 59 िकमी) 

1999-
2000 

फर.,2
002 

अनुपल
ब् ध  

अनुपल
ब् ध  

72.43  192.22 17.77 N.AV. 169.40 88.13 100 22.82 खंड 
30/07/2007 
को ओपन 
लाइन को सौंप 
िदया 
 

  बेगसूराय-
खगिड़या 
दोहरीकरण  
(40.38 
िकमी) 
दोहरीकरण 
 

2005-06  माचर् 
2006 

अनुपल
ब् ध  

अनुपल
ब् ध  

105.57  194.71 14.00 संशोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

160.85 82.61 100 33.86 खंड 21.12.12 
को ओपन लाईन 
को सौंपा गया  

उरे हापुड़-कंकाथर 
(42.71 
िकमी) 

2003-04 2003-
04 

अनुपल
ब् ध  

अनुपल
ब् ध  

106.64 166.60 19.76 उपलब् ध 
नहीं  

164.69 95.85% 100 3.18   

उसीरे न् यू गुवाहाटी-
डीगरू‐ पचै 
दोहरीकरण 
(29.81 
िकमी) (ूथम 
चरण) 

1.4.07 2007-
08 

िनधार्िर
त नहीं  

पूरा 
िकया 
गया  

99.84 182.9 नहीं  (+) 
8.97% 

147.01 80.37 100 35.89 िकया और 
28.9.11 को 
शुरू कर िदया 
गया  

उपरे जयपुर-दौसा 
(61.28 

2005-06 नवम् ब
र-06 

31.12.0
9 

31.03.10 148.38 207.5 (+)18.55 संशोधन 
नहीं 

209.16 100.8 100 2.89 कोई िटप् पणी नहीं  



चाल ूपिरयोजनाओं की िःथितः नई लाइनें, डबिलंग एवं गेज रूपान् तरण पिरयोजनाएँ 

2015 की ूितवेदन सख् या 48        पष्ठ  164 
 

िकमी) िकया 
गया  

दरे कालीकट-
मंगलौर 

1995-96 अनुप
लब् ध  

खण् ड पहले ही शुय 
िकया जा चुका है  

579.37 621.01 13.430 नही 597.61 103.15 100 20.68   

  मदरुै-डींडुगुल 2003-04 अनुप
लब् ध  

अनुपलब् ध  128.56 261.95 20.718 नही 228.59 177.81 100 40.50   

दमरे गुडूर - 
रेिणगुंटा और 
रेिणगुंटा - 
ितरुपित 

1997-98 02/20
00 

31-12-
2000 

31-03-
2003, 
31-03-
2013 

133.33 194.18 अनुपल
ब् ध  

अनुपल
ब् ध 

190.76 98.24 100 3.42   

दपूमरे  िबलासपुर-
उरकुरा  
(110िकमी) 

1997-98 1997-
98 

31.07.1
4 

- 270.65 271.34 उपलब् ध 
नहीं  

उपलब् ध 
नहीं 

274.76 0.00 100 271.34   

जोड़           3165.11 4772.091     2885.12     2222.74    

कुल 
जोड़  

          10791.33 22777.93   17174.09     7517.05   
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पिरिशं ट  IV-(पैरा 1.6.2 का संदभर् लें) 
पिरयोजनाएं (`150 करोड़ से कम) जहॉ ंभौितक ूगित 100 ूितशत है की िःथित दशार्ता िववरण  

क्षऽ
ीय
 रे
लवे

  
  पिर
यो
जन
ा क

ा न
ाम
  

ः व
ीकृ
ित
 क
ा म

ाह 
औ
र 
वष
र्  

ः व
ीकृ
ित
 क
ा आ

धार
  

पिर
यो
जन
ा शु

रू 
होने

 क
ा 

मा
ह 
औ
र 
वष
र् पूण

र् क
रने

 
की

 
िन
धा
र्िरत

 
ित
िथ

  

कुल
 

अनु
मा
िन
त 

ला
गत

 
(`
कर
ोड़ 
में)

  

िरट
नर् 
की

 
दर

  

मा
चर् 
तक

 स
चंय
ी व्

 यय
  

मा
चर् 

20
14
 त
क 
िवत्

 ती
य 

ूग
ित
 (ू

ित
शत

 म
ें)  

मा
चर् 

20
14
 त
क 
भौ
ित
क 

ूग
ित
 (
ूित

शत
 म
ें) 

आ
गे 
ले 
जा
या
 ग
या
 

(`
कर
ोड़ 
में)

  

िटप्
 पिण

यां
  

 

वाः
 ति
वक

  

संश
ोिध
त 

 

वाः
 ति
वक

  

संश
ोिध
त 

वाः
 ति
वक

  

संश
ोिध
त 

 

New Lines 

मरे  पुनतांबा 
िशरडी 
(16.40) 
िकमी  

2000-
01 

1 2000 एनएवी  एन एवी 30.22 98.13 5.80% 

एन
एव
ी  

91
.5

 

100.00  100 9.77   

उपरे  अजमेर-
पुं कर 
(31.04) 
िकमी  

2000-
01 

2 06/2004 28.02.09 28.02.1
1 

88.40 135.00 -3.40 

संश
ोिध
त 
नह
ीं  

13
3.

18
 

98.65 100 1.82   

  बानुगुरमाम 
Ðरास 
(27.8 
िकमी) 

2008-
09 

2 06/2011 िनधार्िरत 
नहीं  

लागू 
नहीं  

144.67 144.67 18.70 

संश
ोिध
त 
नह
ीं  

13
9.

34
 

95.62 100 5.33   
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दमरे िवं णुपुरम- 
जनपहड  

2006-
07 

2 01/2009 31-03-
2011 

31-03-
2016 

52.56 65.24 34.26 

संश
ोिध
त 

नह
ीं 

67
.0

6 

102.79 100 1.82   

कुल              315.85 443.04   

  43
1.

08
 

    18.74   

  
दोहरीकरण  

  
मरे  5वीं और 6वीं 

लाईन का 
दीवा-कल् याण 
दोहरीकरण  

1999-
2000 

2 2000 एनएवी  एनएवी  47.70  231.55 एनएवी . 

एन
एव
ी  

77
.1

1 

100.00
% 

100.00
% 

151.54   

  पानवेल-
जसई-
जवाहरलाल 
नेहरू पोटर् 
शः ट (28.5 
िकमी)  

2000-
01 

2 2002 एनएवी  एनएवी  48.00  106.00  एनएवी  

एन
एव
ी  

22
.8

5 

100.00
% 

100.00
% 

83.07   

पूरे  न् यू अलीपुर Ð
अकटा  

1996-
97  

2 2000 एनएवी  एनएवी  18.09 126.17 (-) 17.00% 

संश
ोिध
त 

31
.1

5 

25.00 100.00 93.69 a] 13.09.04 को 
शरू  
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  क) बज-बज 
पुजाली 
ूणाली ख) 
पुजाली-
अलुबेिरया 
(िबरिशवपुर) 
(10.25 
िकमी) और 
ग) पजुाली-
बहराहट 
(9.75 
िकमी) 
एनएल के 
िलए एमएम 

 क] 
2009-
10, 
ख]और 
ग} 
2011-
12 

1 अभी 
तक शुरू 
नहीं  

एनएवी  एनएवी  476.49 क] (-) 
16.00%, 
ख] (-) 
17.00%, 
ग] (-) 
20.00% 

संश
ोिध
त 
नह
ीं  

0.
00

 

0.00 0.00 476.49   

  हबरा-बॉनगांव 
चरण-। 
(हबरा-
चांदपारा)  

2000-
01 

2 2002 एनएवी  एनएवी  40.89 145.12  1.00% से 
कम  

संश
ोिध
त 
नह
ीं  

71
.9

4 

50.00 100.00 69.16   

  एमएम 
मंचलेदापुर Ð
ः वरूपनगर 

2009-
10 

1 अभी 
तक शुरू 
नही  

एनएवी  एनएवी   (-) 14.00% 

संश
ोिध
त 

0.
00

 

0.00 0.00 104.24   
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  बरसत Ð
सोडािलया 
(12.12 
िकमी) बसत 
हसनाबाद 
खण् ड का  
चरण-।   

2000-
01 

2 2002 एनएवी  एनएवी  23.65 59.17 नकारात् मक 

संश
ोिध
त 
नह
ीं  

43
.9

0 

74.00 100.00 1.51 04.5.12 से 
शुरू  

  बंदेल-बंदेल 
का िजरत Ð
कटवा खंड 
बसईपुर Ð
मोराहाट 

(15 िकमी)  

2001-
02 

2 2002 एनएवी  एनएवी  51.55 110.24 (-) 8.30% 

संश
ोिध
त 
नह
ीं  

11
4.

87
 

104.00 100.00 0.60  08.2.11 से 
शुरू  

   2000-
01 

2 2002 एनएवी  एनएवी  30.09 52.70 (-) 11.00% 

संश
ोिध
त 
नह
ीं  

53
.0

3 

101.00 100.00 3.26 5.8.11 को 
शुरू  

  काजरा-कीयुल 
l [15.85 
िकमी] 

2002-
03 

2 2004 एनएवी  एनएवी  23.76 46.68 6.50% 

संश
ोिध
त 

32
.9

8 

71.00 100.00 14.44 शुरू  

  बरहरवा-
तीनपहाड 
[16.49 िकमी] 

2003-
04 

2 2005 एनएवी  एनएवी  41.13 79.00 1.00% 

संश
ोिध
त 

46
.3

2 

59.00 100.00 4.50 शुरू  
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  जीरत-अंिबका 
कालना 
[20.23 िकमी] 

2009-
10 

2 2011 एनएवी  एनएवी  98.14 139.50 (-) 4.00% 

संश
ोिध
त 

12
1.

50
 

87.00 100.00 16.99 शुरू  

  नािलकुल-
ताराकेँ वर 
[17.18 िकमी] 

2009-
10 

2 2011 एनएवी  एनएवी  113.33 113.33 (-) 10.00% 

संश
ोिध
त 

60
.9

8 

54.00 100.00 25.33 शुरू  

पूमरे  तरेंगना-
जहानाबाद 
(15.20 िकमी) 

2003-
04 

2 जून 
,2004 

खण् ड शुरू  46.00  93.44 एनएवी  ए
न
ए
वी 

83
.8

0 

89.68 100.00 9.64 06.06.14 को 
जीएम/ईआर
सी द्वारा 
ः वीकृत 
संशोिधत 
अनुमान  

  मानसी-
महेशखुंट पचै 
दोहरीकरण 
(22.12 िकमी) 

2005-
06 

2 एनएवी  एनएवी   127.07 127.07 एनएवी  ए
न
ए
वी 18

.1
5 

14.28 100.00 108.92   

  जहानाबाद-
बेला (27.47 

िकमी) 

2005-
06 

2 फरवरी -
09 

खण् ड शुरू  127.07  185.77 एनएवी  ए
न
ए
वी 14

2.
17

 

76.53 100.00 43.60   

  महेशखुंट-
थानािबहपुर 
(31.75 िकमी) 

2005-
06 

2 फरवरी -
06 

खण् ड शुरू  68.75 134.86 14.00 

संश
ोिध
त 

11
7.

31
 

86.99 100.00 17.55   
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  थाना-िबहपरु 
कुरसेला 
दोहरीकरण 
(33.57 िकमी) 

2005-
06 

2 मई 
2006 

खण् ड शुरू  105.57 68.6 14.00 

संश
ोिध
त 
नह
ीं  

51
.9

5 

75.73 100.00 16.65   

  ितलरथ- 
बेगुसराय 
दोहरीकरण 
(8.33 िकमी) 

2005-
06 

2 May,20
06 

खण् ड शुरू  37.65 37.65 55.00 

संश
ोिध
त 
नह
ीं  

18
.4

3 

48.94 100.00 19.22   

उपूरे  घघरगहट Ð
चौकाघाट  

फरव
री -
06 

2 2007 31.10.12 एनएवी  एनएवी  130.92 16.17 ए
न
ए
वी 

एन
एवी 

78.61 100.00 28.01   

उपरे  दौरा-बंदीकुइ 
(29.04 
िकमी)  

2006-
07 

2 04/2008 30.06.20
10 

संशोिधत 
नहीं  

81.00 101.84 26.02 

संश
ोिध
त 

10
1.

81
 

99.97 100.00 0.04   

  अलवर- 
हरसौली  

(34.86 िकमी) 

2007-
08 

2 10/2008 31.10.20
10 

संशोिधत 
नहीं  

90.79 91.59 20.87 

संशे
ािध
त 

78
.6

2 

85.84 100.00 12.98   

  हरसौली-रेवाडी
(39.35 िकमी) 

2007-
08 

2 11/2008 31.12.20
10 

संशोिधत 
नहीं  

99.44 133.75 21.66 

संश
ोिध
त 

13
5.

42
 

101.25 100.00 1.67   

दरे इरूगुर-
कॉयम् बटूर  

1996-
97 

2 एनएवी  पहले ही 
शुरू खंड  

38.66  120.00 24.85 

नह
ीं  

96
.5

8 

249.82 100.00 12.09   
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  चेप् पड Ð 
कयनकुलम  

2003-
04 

2 12/2005 31-05-
2009 

04/01/12
शुरू  

26.24 68.74 -2.86 

नह
ी  

41
.1

1 

156.67 100.00 22.73 तीन 
पिरयोजनाओ ंके 
िलये आरओआर 
समान था चूंिक 
वे एक ही ः शेच 
में है।  

  मावेलीकार-
चेनगन् नुर  

2003-
04 

2 06/2005 31-05-
2009 

22/10/12
शुय  

48.34 119.49 5.10 

नह
ी  

11
7.

07
 

242.18 100.00 11.48   

  चेप् पड Ð 
हरीपद  

2003-
04 

2 12/2005 30-06-
2008 

04/01/12
शुरू  

17.37 40.02 -2.86 

नह
ी  

32
.2

6 

185.72 100.00 29.20   

दपूमरे  िबलासपुर Ð 
साल् कारोड-पैच 
दोहरीकरण 
(39.4 िकमी) 

2004-
05 

2 2004-05 एनएवी    

 

 - 
140.68 

144.19 20.7 

24
.3

5 

10
6.

98
 71.00 100.00 144.19   

  सीपीएच-
बाइपास 
लाइन  

2007-
08 

2 2007-08 िदसम् बर 
'10 

 - 
38.86 

42.93 17.96 

एन
एव
ी  

36
.1

8 

157.93 100.00 42.93   

  एपीआर- 
बाईपास 
लाइन  

2007-
08 

2 2007-08 15.05.10  - 
18.42 

21.01 22.66 

एन
एव
ी  

21
.7

3 

66.00 100.00 21.01   



चाल ूपिरयोजनाओं की िःथितः नई लाइनें, डबिलंग एवं गेज रूपान् तरण पिरयोजनाएँ 

2015 की ूितवेदन सख् या 48        पष्ठ  172 
 

  िभलाई Ðदगुर् 
3सरी लाइन 
(13.15 िकमी) 

2005-
06 

एनए
वी . 

2005-06 एनएवी .  - 
61.53 

61.53 एनएवी 

.एन
एव
ी  

65
.1

9 

108.00 100.00 61.53   

परे  अकोिडया-
एमओएम 
खेडा-शुजलपुर 
पैच 13.15 
िकमी  

2003-
04 

2 फरवरी -
05 

30-06-
2010 

संशोिधत 
नहीं  

34.39   11.17% 

11
.1

7%
 

53
.6

9 

156.12
% 

100.00
% 

1648.2641   

कुल               
2389.44 

2932.8
611 

  

  20
97

.9
91

9     3296.5282   

कुल 
जोड़  

            
  

            3315.27   
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पिरिशं ट  – V  (पैरा 1.6.3 का संदभर् लें ) 

शुरू करने में िवलम् ब /शुरू न िकये गये  

ब.स.ं पिरयोजना का नाम  क्षऽीय रेलवे  ः वीकृित का वषर्  शुरू होने का वषर्  

 नई लाईन     

1. बरीयारपुर Ðमननपुर वाया खडगपुर, लआ मीपुर Ðबरहट  पूरे  2007-08 अभी शुरू नहीं हुआ  

2. चण् डीगढ़-बद्दी  उरे  2007-08 अभी शुरू नहीं हुआ  

3. कोिटपल् लीÑनरसापुर  दमरे  2000-01 अभी शुरू नहीं हुआ  

4. मचेरला Ð नलगौंडा  दमरे  1997-98 अभी शुरू नहीं हुआ  

5. मनोहराबाद-कोठापल् ली  दमरे 2006-07 अभी शुरू नहीं हुआ  

6. बैंगलोर Ðसत्यमगंलम दपरे  1997-98 अभी शुरू नहीं हुआ  

 गेज पिरवतर्न     

1. अकोला Ð खांडवा  दमरे  2008-09 अभी शुरू नहीं हुआ  

2. अहमदाबाद Ðिहम् मतनगर-उदयपरु  परे  2008-09 अभी शुरू नहीं हुआ  

3. भजु-नािलया  परे  2008-09 अभी शुरू नहीं हुआ  

4. िमयागम-कजर्न-दबहोई-समलया  परे  2011-12 अभी शुरू नहीं हुआ  

5. अहमदाबाद Ðबोटाड  परे  2012-13 अभी शुरू नहीं हुआ  

6. धासा-जेटालसर  परे  2012-13 अभी शुरू नहीं हुआ  

 दोहरीकरण     
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1.  वधार्-(सेवामाम) एनजीपी (3सरी लाइन)  मरे  2012-13 अभी शुरू नहीं हुआ  

2.  कल् याण-कसारा- 3सरी लाईन  मरे  2011-12 अभी शुरू नहीं हुआ  

3.  िून् सेप घाट-मजेरहाट पूरे  2011-12 अभी शुरू नहीं हुआ  

4.  बाजार साउ-अजीमगजं जक् शन  पूरे  2012-13 अभी शुरू नहीं हुआ  

5.  मोनीमाम Ðिनमटीटा  पूरे  2012-13 अभी शुरू नहीं हुआ  

6.  रानी मारवार जक् शनÑपैच दोहरीकरण  उपरे  2012-13 अभी शुरू नहीं हुआ  

7.  बंगरुमाम Ðगरुीया पैच दोहरीकरण  उपरे 2012-13 अभी शुरू नहीं हुआ  

8.  अजमेर-बंगरुमाम  उपरे  2011-12 अभी शुरू नहीं हुआ  

9.  मधुकेड Ðूभानी  दमरे  2011-12 अभी शुरू नहीं हुआ  

10.  तोरनगल् ल ु-रंजीतपुरा  दपरे  2011-12 अभी शुरू नहीं हुआ  

कुल =  22 (एनएल-6, जीसी-6, डीएल-10)    
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पिरिशं ट – VI  (पैरा-1.6.7.1 और 1.6.7.2 देखें) 
  िवः ततृ आकलन और सशंोिधत आकंलन के मध् य 100 ूितशत से अिधक अतंर दशार्ने वाले िववरण  

ब.सं.  क्षऽीय 
रेलवे 

कायर् की ौणेी 
(नई लाइन,गेज 
पिरवतर्न और 
दोहरीकरण)  

पिरयोजना का नाम िवः ततृ 
अनुमान के 
अनुसार लागत 

(` करोड़ में)  

संशोिधत 
लागत के 
अनुसार 

(` करोड़ में) 

िवः ततृ अनुमान 
के मध् यंतर )मुल 
और संशोिधत 
अनुमान  

 (ूितशत में) 
1  2 3 4 5 6 7 

1 सीआर* लागू नहीं  (1) अहमदनगर-बीड-पलीर् वैजनाथ 514.68 2819.88 447.89 

2     (2) बेलापरु-सीवगुड-यरून िवद्यतीकृत  495.44 1814.1 266.16 

3 ईआर  लागू नहीं दमका-रामपुरहाट (रामपुराहाट का चरण II-मदपर्हल वाया दमुका पिरयोजना 143.71 450.81 213.69 

4 ईसीआर लागू नहीं (1) मुंगेर में गंगा नदी पर रेलवे पुल का िनमार्ण.  815.45 2361.87 289.64 

5     (2) पटना और हाजीपुर के बीच िलंक करने के िलये पटना गंगा पुल. (19 िक.मी) 624.47 2921.46 467.83 

6     (3) िगरीदीह-कोडरमा (चरण-I )150 िक.मी 371.36 768.88 207.04 

7     (4) कोडरमा-राची (189 िक.मी) 1033 2957.11 286.26 

8 ईसीओआर लागू नहीं (1) खुदर्रोड-बोलानिगरी नई लाइन  (289 िक.मी)  92.78 191.00 106.00 

9 एनआर  लागू नहीं (1) नांगलडैम-तलवाडा 257.81 1036.78 302.15 

10     (2) यूएसबीआरएल 3077.230 19564.83 535.79 

11     (3) रेवाडी-रोहतक 194.83 901.55 362.74 

12     (4)भानुपल् ली-िबलासपुर 1046.88 2966.98 183.41  

13     (5) देवबंध-रूढकी 160.01 336.92 110.56 

14 एनसीआर लागू नहीं (1) आगरा-इटावा 108.00 427.21 295.56 

15     (2) भीडं-इटावा (गुना इटावा पिरयोजना का िहः सा) 92.54 384.04 314.99 

16 एनईआर    (1) महाराजगंज-मासाराख िदवा घाट 134.42 504.92 275.63 
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17 दरें* एनएल  (1) अंगामाली-सबरीमाला  517.17 1566.00 203.00 

18 एससीआर एनएल (1) नान् दयाल-येरागुन् टला  164.36 883.00 437.24 

19     (2) गुलबगार्-बीदर  369.70 844.15 128.33 

20     (3) कुडुपा-बैंगलौर  1000.23 2050.00 104.95 

21     (4) एमएसीय-ूजनपहाड़ हेत ुएमएम के साथ जे पी टीएन Ðएमएसीयू  65.95 313.24 374.97 

22     (5) पेडापल् ली-िनजामाबाद   407.79 925.30 126.90 

23 दपरे     (1) ौवणबेलागोला बैंगलौर-हसम बेलागोला (166 िकमी)  412.91 1289.92 212.40 

24     (2) हुबली-अंकोला (167 िकमी)  997.58 2315.00 132.06 

25     (3) कादरू-िचकमंगलरू-साकालेशपुर (93 िकमी)                                                                   69.15 244.79 151.79 

      (i) कादरू-िचकमगंलूर-साकालेशपरु (93 िकमी) भाग-।। अनुमान-चरण । (कादरू Ðिचकमंगुलरू)              104.96     

      (ii) कादरू-िचकमंगलरू-साकालेशपुर (93 िकमी) भाग-II अनुमान-चरण II  िचकमंगुलरू- 
शाकालेशपुर)  

88.71 644.78 626.84 

26 पूमरे   जीसी   (1) साकरी-लौखा बाजार-िनमार्ली-सहरसा-फोर्ब् सगंज (206.06 िकमी)* 372.14 1250.9 207.04 

27     (2) जयनगर Ðदरभगंा Ð नरकितयागजं (268 िकमी)  324.73 1043.56 321.36 

28 उसीरे   जीसी  (1) मीगरेनिदसा-िदटोकचेरा के बीच सरेखण सिहत लम् बिडंग-िसलचर तथा बदरपुर से नराईमाम तक 
िवः तारण, एम एम बराईमाम Ð दलुबचेरा (29.4 िकमी) एवं करीमगंज  

1676.76 5185.44 209.25 

29     (2) किटहार-जोगबानी (108 िकमी) तथा बरसोई- रािधकापरु (54.26 िकमी)एम.एम 
रायगन् ज- दालखोला (43.43 िकमी) एनएल  

489.13 1022.64 109.07 

30 दपूमरे   जीसी  जबलपुर-गोिन् डया सिहत बालाघाट Ðकटनगी (285 िकमी)  511.86 1157.54 126.14 

31 पूतरे  डीएल झारसुगुडा- रान् गेली दोहरीकरण (25.60 िकमी)  91.41 201 120 

32 उरे   डीएल  एनडीएलएस-ितलक िॄज 5वीं एवं 6वीं लाईन  33.74 138.46 317.33 

      32 (एनएल-25, जीसी-5, डीएल-2)       

नोट: * वे क्षऽीय रेलवे जहां कोई व् यवहायर्ता अध् ययन तथा इंिजिनयिरंग एवं यातायात सवेर्क्षण नहीं िकया गया था।  
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पिरिशं ट  – VII  (संदभर् पैरा सं. 1.6.7.1) 
उन पिरयोजनाओं के ब् यौरे दशार्ता िववरण िजनके अनुमान देर से तैयार एवं ूः ततु िकये गए थे। 

बम  
सं.  

क्षऽीय 
रेलवे 

पिरयोजना का नाम  बजट/संः वीकृित में 
सिम् मिलन का वषर्  

िवः ततृ अनुमान की ूः तुती 
की ितिथ  

वषोर्ं में िवलम् ब  

1.  मरे  अहमदनगर Ðबीड़-परली वजैनाथ (एनएल)  1995-96 अूैल  – 2004 8 

2.  पूमरे  वदार्-नान् देड़ (वाया यावतमाल-पुसद) (एनएल)  2008-09 जून -  2014 6 वषर्  2 माह  
3.  पूमरे   मुंगेर में गंगा नदी पर रेलवे पुल का िनमार्ण 

(एनएल)  

1997-98 माचर्  – 2008 10 वषर्  

4.  पूमरे िगिरडीह-कोड-कोडरमा (चरण-।)  1996-97 मई – 2002 5 वषर् 2 माह  
5.  पूतरे    खुदार् रोड़ Ðबोलनगीर (एनएल)  1994-95 जून – 2001 7 वषर् 2 माह* 
6.  दरे    अंगमाली-सबरीमाला (एनएल)   1997-98 िसतम् बर – 2004 6 वषर् 6 माह 
7.  दमरे    गुलबगार्-बीदर (एनएल) 1997-98 जनवरी – 2003 5 वषर् 8 माह 
8.  दपरूे  तामलकु-दीघा (एनएल) (एनएल) 1984-85 जनवरी – 2000 15 वषर्   
9.  दपूमरे  दलीराजहार-जगदलपरु (एनएल) 1995-96 जुलाई – 2014 18 वषर् 1 माह # 
10.  दपूमरे बैगंलौर Ðसत् यमंरालम (एनएल) 1997-98 नवम् बर – 2013 16 वषर् 7 माह  
11.  दपूमरे मुनीराबाद-रायचुर (एनएल) 2007-08 जुलाई  - 2012 5 वषर् 3 माह  
12.  पमरे  रामगंज मन् डी -भोपाल (एनएल) 2000-01 अगः त – 2007 6 वषर्  
13.  पूमरे  जयनगर-दरभंगा-नरकत् यागंज (जीसी)  1997-98 अूैल – 2002 5 वषर् 1 माह  
14.  दरें  कुडालौर-सालेम वाया  वदृाचलम (जीसी) 1999-2000 माचर् – 2001 5 वषर् 6 माह  
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पिरिशं ट – VIII (पैरा सं. 1.6.7.3 देखें) 
उच् च ूाथिमकता पिरयोजनाओ ंके संिक्षप् त पिरणाम  

1.  वदार्-(सेवामाम)-नागपुर-तीसरी (दोहरीकरण) (मध् य रेलवे)  

पिरयोजना देश के उत् तरी, मध् य तथा दिक्षणी क्षऽों को जोड़ने के आधार पर ` 297.85 करोड़ की मलू लागत के साथ 2012-13 के दौरान 
सःं वीकृत की गई थी। इस पिरयोजना की अनुमािनत आरओआर 15-18 ूितशत थी। पिरयोजना पर माचर् 2014 तक सिंचत व् यय ` 3.90 करोड़ 
था। पिरयोजना अभी शुरू होनी है। पिरयोजना की पूणर्ता हेतु ितिथ तक िनधार्िरत नहीं की गई है।     

2.  रामपुरहाट-मरुारोई नई लाईन पिरयोजना (पूवीर् रेलवे)  

पिरयोजना सथंाल परगना क्षऽ के िपछड़े क्षऽों के लोगों के िवकास तथा ूगित के आधार पर ` 224.05 करोड़ की अनुमािनत लागत पर वषर् 
2011-12 में रामपुरहाट-मानदेरिहल नई लाईन पिरयोजना में महत् त् वपणूर् आशोधन (एमएम) के रूप में (-) 11 ूितशत की आरओआर के साथ 
सःं वीकृत की गई थी। एक चाल ूपिरयोजना में एमएम के रूप में एक नई नई लाईन पिरयोजना की सःं वीकृित अिभयांिऽकी की सिंहता के पैरा 
1110 के अनुपालन में नहीं थी। इसके अतिरक् त, ` 100 करोड़ से अिधक लागत वाली पिरयोजना हेत ुआिथर्क मामलों की कैबीनेट सिमित 
(सीसीईए) का  अनुमोदन नहीं था यद्यिप, सःं वीकृित की ितिथ से 3 वषर् पहले ही गजुर चुके थे, तथािप कायर् अभी ूारंभ नहीं िकया गया था। 
24.10.2014 को सःं वीकृत िवः ततृ अनुमान माचर् 2018 में पूणर्ता हेतु लआ य िकया गया था।     

3.  ितनपहाड़-सािहबगजं दोहरीकरण पिरयोजना (पूवीर् रेलवे)  

पिरयोजना ` 11.20 ूितशत की आरओआर के साथ 182.56 करोड़ की अनुमािनत लागत पर 2009-10 में संः वीकृत की गई थी। पिरयोजना का 
उद्दँ य दोहरीकरण द्वारा यातायात को तेज करने में सहायता करना था। िवः ततृ अनुमान माचर् 2010 में सःं वीकृत िकया गया था तथा कायर् 
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2011 में ूारंभ हुआ। ` 84.96 करोड़ खचर् करने के साथ वाः तिवक ूगित माचर् 2014 तक 30 ूितशत थी। उच् च ूाथिमकता घोिषत होने के 
पँ चात पिरयोजना की पूणर्ता हेतु लआ य ितिथ िदसम् बर 2015 िनधार्िरत की गई है।       

4. सािहबगंज-पीरपंती दोहरीकरण पिरयोजना (पूवीर् रेलवे)  

पिरयोजना 12 ूितशत की आरओआर के साथ वािणिज् यक आधार पर ` 129.45 करोड़ की अनमुािनत लागत पर वषर् 2010-11 में सःं वीकृत की 
गई थी। िवः ततृ अनुमान मई 2010 में सःं वीकृत िकये गए थे तथा कायर् 2012 में ूारंभ हुआ था। ` 60.768 करोड़ खचर् करने के साथ 
वाः तिवक ूगित माचर् 2014 तक 55 ूितशत थी। उच् च ूाथिमकता घोिषत होने के पँ चात पिरयोजना की पूणर्ता हेतु लआ य ितिथ िदसम् बर 
2014 िनधार्िरत की गई थी।     

5. पिरपंती-भागलपुर दोहरीकरण पिरयोजना (पूवीर् रेलवे) 

पिरपंती-कहालगॉव दोहरीकरण पिरयोजना पिरपंती-भागलपुर का एक खंड है जो 332.14 करोड़ की अनुमािनत लागत पर 2011-12 में सःं वीकृत 
की गई थी। (-) 8 ूितशत की आरओआर के साथ पिरयोजना पर सामािजक-आिथर्क िवकास के आधार पर िवचार िकया गया था। िवः ततृ 
अनुमान माचर्, 2012 में सःं वीकृत हुए तथा कायर् 2013 में ूारंभ हुआ था। माचर् 2014 तक ` 13.05 करोड़ खचर् करने के पँ चात पिरयोजना में 
कोई वाः तिवक ूगित नहीं थी। उच् च ूाथिमकता घोिषत होने के पँ चात पिरयोजना की पूणर्ता हेतु लआ य ितिथ 2015-16 िनधार्िरत की गई है। 
2014-15 में ` 40 करोड़ की अपेिक्षत रािश के ूित केवल ` 5 करोड़ पिरयोजना हेतु आवंिटत िकये गये हैं।       

6. सिंथया-तारापीठ तीसरी लाईन पिरयोजना (डीएल) (पूवीर् रेलवे)  

मालभाड़ा तथा याऽी पिरवहन आवँ यकताओं (वािणिज् यक आधार) को पूरा करने के उद्दँ य से 16 ूितशत की आरओआर वाली यह पिरयोजना ` 

186.64 करोड़ की अनुमािनत लागत के साथ वषर् 2011-12 में सःं वीकृत की गई थी। माचर् 2014 तक ` 15.84 करोड़ खचर् करने के पँ चात, 
पिरयोजना में कोई वाः तिवक ूगित नहीं हो सकी थी तथा पिरयोजना हेतु खचर् 2012-13 से 2013-14 तक ` 45 करोड़ था। क्षऽीय रेलवे द्वारा 
सिूचत िकया गया था िक पिरयोजना की धीमी ूगित िनिध की कमी के कारण थी।     
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7. तारापीठ-रामपुरहाट तीसरी लाईन पिरयोजना (डीएल) (पूवीर् रेलवे)  

पिरयोजना वािणिज् यक आधार पर 16 ूितशत की आरओआर के साथ ` 56.30 करोड़ की अनुमािनत लागत पर वषर् 2012-13 में सःं वीकृत हुई 
थी। िवः ततृ अनुमान 11.02.2013 को सःं वीकृत हुआ था तथा माचर् 2014 तक ` 1.31 करोड़ का खचर् होने के पँ चात भी पिरयोजना में कोई 
वाः तिवक ूगित नहीं हो सकी थी। यद्यिप उच् च ूाथिमकता के रूप में वगीर्कृत की गई थी तथािप, पिरयोजना हेतु 2014-15 में केवल 24 करोड़ 
आवंिटत िकये गए हैं तथा वषर् 2015-2016 में ूारंभ करने हेतु कोई लआ य िनधार्िरत नहीं िकया गया है। ूारंभ करने का लआ य वषर् 2016-17 में 
है। तथािप, ूारंिभक कायर् जसैे खुदाई एवं ब् लैंकेिटंग कायर् अभी ूारंभ नहीं िकये गए थे।    

8. हाजीपुर-रामदयाल ूनगर दोहरीकरण पिरयोजना (पूवर् मध् य रेलवे) 
हाजीपुर से रामदयाल ूनगर तक दोहरी लाईन का िनमार्ण खंड में यातायात रूकावटों को दरू करने तथा यातायात का िनिवर्हन ूवाह ोवाह 
सिुनिँ चत करने के िवचार से िकया गया था। पिरयोजना का पहला भाग िवः ततृ अनुमान अगः त 2013 में ` 96.16 करोड़ की लागत पर 
सःं वीकृत िकया गया था। तत् पँ चात, पिरयोजना का िवः ततृ अनुमान ` 367.17 करोड़ की लागत पर संः वीकृत हुआ था। पिरयोजना पर 31 
माचर्, 2014 तक कुल ` 0.05 करोड़ खचर् िकया गया था तथा पिरयोजना की वाः तिवक एवं िवत् तीय ूगित बमश: 0 एवं 0.01 ूितशत थी। 
31.12.2018 तक पिरयोजना पूरा करने का लआ य है।     

9. गड़वा रोड़-रामना रोड़ (डीएल) (पूवर् मध् य रेलवे) 

पिरयोजना क्षऽ के खिनज ससंाधनों को िनकालने तथा वतर्मान एकल लाईन की यातायात किठनाईयों को सरल करने के िलए अवधािरत की गई 
थी। पिरयोजना की ूितफल दर (आरओआर) 36 ूितशत मानी गई थी। ` 363.52 करोड़ की लागत पर िवः ततृ अनुमान अनुमोदन के अधीन 
है। पिरयोजना को 31.12.2017 तक पूरा करने का लआ य है।    
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10. झारसगुडुा-रंगाली (डीएल) (पूवीर् तटीय रेलवे)  

झारसगुडुा-सभंलपुर खण् ड (46.656 िकमी) में यातायात की विृद्ध पर िवचार करते हुए झारसगुडुा-रॉगंली दोहरीकरण (25.6 िकमी) 
2005-06 में ूारंभ िकया गया था। यह लाईन झारसगुुडंा-सभंलपुर-ऑगल खण् ड के आस पास िवकिसत हुए औद्योिगक क्षऽ को एचडब् ल् यूएच- 
मम् बई मख् य लाईन को जोड़ती है। ूारंभ में पिरयोजना की आरओआर 14.28 ूितशत थी िजसे झारसगुडुा से संभलपुर तक समम खण् ड हेत ु
27.36 ूितशत तक सशंोिधत िकया गया था।  

11. महत् त् वपूणर् आशोधन सिहत उतरेितया- जाफराबाद दोहरीकरण पिरयोजना-(उत् तर रेलवे)  

पिरयोजना लाईन की क्षमता बढ़ाने के उद्दँ य से वषर् 2006-07 में सःं वीकृत की गई थी। पिरयोजना माचर् 2009 तक पूरी होने हेतु ूः तािवत 
थी। इस कायर् हेतु िवः ततृ अनुमान जलुाई 2006 में ` 369.90 करोड़ की लागत पर सःं वीकृत िकया गया था।    

एमएमज सिहत सशंोिधत िवः ततृ अनुमान (अगः त 2014 में ूः तािवत) के अनुसार ` 301 की सिंक्षप् त लागत ` 1565 तक बढ़ गई है।   

दोहरीकरण के मलू कायर् में ` 734.18 करोड़ की तीन एमएमज को शािमल करने से पिरयोजना की लागत बढ़ गई थी। पिरयोजना में, िजसे 
सात वषर् पहले सःं वीकृत िकया गया था, 148 िकमी में से 27.5 िकमी की अत् यल् प वाः तिवक ूगित हुई थी तथा पिरयोजना की पूणर्ता हेतु 
कोई लआ य िनधार्िरत नहीं िकया गया था।    

12. लम् बिडंग Ðिसलचर (जीसी) (पूवोर्त् तर सीमान् त रेलवे)  

असम,मिणपरु, िमजोरम तथा िऽपुरा (सामािजक-आिथर्क आधार पर) के राज् यों में यातायात मॉग को पूरा करने के उद्दँ य से रां शीय पिरयोजना 
‘लम् बिडंग-िसलचर (एलएमजी-एससीएल) गेज रूपान् तरण पिरयोजना िजसे ूारंभ में ` 648 करोड़ हेतु सःं वीकृत िकया गया था, को 2014 में          

` 5185.44 करोड़ के िलए सशंोिधत िकया गया था। पिरयोजना लागत में विृद्ध मे अन् य बातों के साथ कायोर्ं के कायर्क्षऽ में सशंोधन, पिरयोजना 
में 2000 से ` 480.12 करोड़ की सःं वीकृत लागत के साथ महत् त् पूणर् आशोधन के रूप में पॉच ॄांच लाइनों की विृद्ध तथा सिम् मलन शािमल 
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था। यद्यिप, लम् बिडंग िसलचर खण् ड को रेल मऽंी द्वारा 27 माचर् 2015 को नई िदल् ली से फ्लैग ऑफ िकया गया था। याऽी एवं बीजी एसओडी, 
के सावर्जिनक ढुलाई हेतु रेलवेज, 2004 हेतु िनयमों का अनुपालन न करने के कारण आयुक् त रेलवे सरुक्षा (सीआरएस) द्वारा खण् ड को याऽी 
यातायात हेतु खोलने की अनुमित नहीं दी गई थी (30 माचर् 2013) एवं इसे रेलवे बोडर् द्वारा माफ कर िदया था। सीआरएस द्वारा 100 िकमी 
(215 िकमी में से) तक कोई िनरीक्षण नहीं िकया गया था।    

13. पोनमलाई (गोल ् डनरॉक) से पहले बाई-पास लाईन के साथ थंजाबूर-पोनमलाई दोहरीकरण पिरयोजना – (दिक्षण रेलवे)   

यह पिरयोजना खण् ड की लाईन क्षमता में सधुार करने तथा भावी आवँ यकताओं को पूरा करने के िलए 
भी ` 434.62 करोड़ की अनुमािनत लागत पर 2011- 12 के दौरान सःं वीकृत की गई थी। थंजावुर से 
कोडर् तथा िवलोमत: जाने वाली मालभाड़ा रेलों को लोको तथा ॄैक वैन को पोनमलाई में बदलना 
पड़ता था िजसके पिरणामः वरूप लोको तथा ॄैक वैनों के वापस घुमाने के कारण पोनमलाई में ूित 
रेल न् यूनतम 90 िमनट का अवरोधन होता था। बोिसगं के कारण कोिचंग रेलों के लोको को भी 
रोकना पड़ता था। इस अवरोधन को हटाने के िलए पोनमलाई से पहले बाई-पास लाईन ूः तािवत 
की गई थी। पोनमलाई से मालभाड़ा रेलों के िलए ईंधन बदलने को खत् म करने के साथ-साथ कोिचंग एवं 
माल, रेल गािड़यों की बोिसगं से बचने के कारण ूित वषर् ` 5.39 करोड़ तक की सचंालनात् मक बचत मतूर् रूप होने का अनुमान था।    

• बाई-पास लाईन कायर् िसतम् बर 2012 में ूारंभ िकया गया था तथा िसिवल इंिजिनयिरंग कायर् पूरा हो गया था (माचर् 2014)। इलैिक् शकल 
एवं सकंेतक एवं दरू सचंार कायर् आरवीएनएल (रेल िवकास िनगम िलिमटेड) को सौंपा गया था। ये कायर् अभी पूरे होने थे (माचर् 2014)। 

• थंजावुर तथा पोनमलाई के बीच दोहरीकरण कायर् को िबयान् वयन हेतु आरवीएनएल को सौंपा गया था (जनवरी 2014)। कायर् अभी ूारंभ 
िकया जाना है (माचर् 2014)।     
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यद्यिप कायर् को आरबी द्वारा ‘उच् च ूाथिमकता’ दी गई थी, तथािप कायर् की पूणर्ता हेतु कोई लआ य ितिथ िनधार्िरत नहीं की गई थी। ` 29.92 
करोड़ खचर् िकये गए थे (माचर् 2014) तथा पिरयोजना की सःं वीकृित से दो वषर् से ूाप् त की गई वाः तिवक ूगित (माचर् 2014) तीन ूितशत 
थी। दो एकड़ तक भिूम अभी पिरयोजना हेतु अिधमहण की जानी थी। पिरयोजना का अिधक ूेक्षपण ` 150.10 करोड़ था। थंजापुर-पोनमलाई 
बाई पास लाईन पूरी न होने से अनमुािनत सचंालनात् मक बचतों की वसूली में िवलम् ब हुआ।     

14. कनकनादी- पनमबुर पैच दोहरीकरण (दिक्षण रेलवे) 
कनकनादी-पनमबुर मगंलौर-पनमबुर खण् ड में एक एकल लाईन खण् ड (19.34 िकमी) है। मंगलौर-
पनमबुर खण् ड की लाईन क्षमता को बढ़ाने के िलए 29.26 ूितशत की आरओआर के साथ ` 

148.20 करोड़ की अनुमािनत लागत पर िवः ततृ अनुमान सःं वीकृत िकया गया था (फरवरी 
2009)। एक महत् त् वपूणर् आशोधन के रूप में जोकाट्टे याडर् से पनमबुर तक एक अितिरक् त लाईन 
ूः तािवत की गई थी जो टोकुर याडर् से गजुरने के िलए केआरसीएल से अनुमित ूाप् त करने में 
आने वाली सचंालनात् मक बाधाओं को दरू करने के िलए थी। अत: कायर् से रोिलगं ः टाक का 
अवरोधन खत् म करने की आशा थी। कायर् सःं वीकृित से लगभग दो वषर् के िवलम् ब के पँ चात ्ूारंभ िकया गया था (जनवरी 2009) तथा ूारंभ 
होने के पॉच वषोर्ं के पँ चात वाः तिवक ूगित (माचर् 2014) 13 ूितशत थी। पिरयोजना का अिधक ूक्षपण ` 105.51 करोड़ था। कायर् भारी 
याडर् कायर् तथा सरुंग कायोर्ं के कारण धीमी गित से ूगितकर रहा था। पिरयोजना की पूणर्ता हेतु कोई लआ य ितिथ िनधार्िरत नहीं की गई थी।     

15. काजीपेट-िवजयवाड़ा (तीसरी लाईन) (दिक्षण मध् य रेलवे) 

पिरयोजना 19.97 ूितशत की अनुमािनत ूितफल दर (आरओआर) के साथ ` 1054.35 करोड़ की अनुमािनत लागत पर वषर् 2012-13 में 
सःं वीकृत की गई थी। यह लाईन क्षमता बाधाओं में सधुार करने तथा लाईन क्षमता बढ़ाने हेतु ूः तािवत चेन् नै-िदल् ली, एमसी तीसरी लाईन से 
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जड़ुना सरल करने के िलए ूारंभ की गई थी। पिरयोजना को रेलवे बोडर् द्वारा उच् च ूाथिमकता पिरयोजना के रूप में िचिन् हत िकया गया था। 
कायर् चरणों में शुरू िकया गया था जसैे नीचे विृणत है:   

(क) कोण् डापल् ली-िवजयवाड़ा (17.49 िकमी) अगः त 2014 में रेलवे बोडर् द्वारा आिथर्क िवः ततृ अनुमान ` 163.50 करोड़ हेतु सःं वीकृत िकये गए 
थे। केवल एस एवं टी कायर् ूगित अधीन है तथा िसिवल इंिजिनयिरंग कायर् ूारंभ नहीं िकये गए हैं क् योंिक भिूम अिधमहण ूगित पर है।    

(ख) काजीपेट-कोण् डापल् ली। अिन् तम ः थल सवेर्क्षण पूरा हो चकुा है तथा आंिशक िवः ततृ अनुमान िविवक्षा 
हेतु लेखा को ूः तुत िकया गया है।   

` 1054.35 करोड़ के अनुमान के ूित, 0 ूितशत वाः तिवक ूगित तथा ` 1053;93 की शेष अिधक 
ूक्षपण लागत के साथ माचर् 2014 तक केवल 0.42 करोड़ खचर् िकये गए थे। पिरयोजना 31.03.2023 
तक पूरी की जानी है। रेलवे बोडर् द्वारा अब तक केवल चरण एक हेतु िवः ततृ अनुमान अनुमोिदत िकया 
गया था। यद्यिप अिधमहण हेतु न् यूनतम 3.50 एकड़ िचिन् हत िकया गया था, तथािप अभी तक ूः ताव 
ूारंभ नहीं िकये गए हैं।    

16. गोयलकेरा Ð मनोहरपुर तीसरी लाईन (डीएल) (दिक्षण पूवीर् रेलवे)  

पिरयोजना इः पात सयंऽं, सीमेन् ट सयंंऽ तथा अितिरक् त कोिचंग यातायात के िवः तारण के कारण यातायात की अनुमािनत विृद्ध की आवँ यकता 
पूरी करने के उद्दँ य से ` 95.29 करोड़ की अनुमािनत लागत पर िपंक बकु 1997-98 में शािमल की गई थी। कायर् जलुाई 2001 में रोक िदया 
गया गया था तथा आगे फरवरी 2006 में ूारंभ िकया गया। पिरयोजना माचर् 2008 में आरवीएनएल को हः तांतिरत की गई थी। पिरयोजना की 
नवीनतम अनुमािनत लागत ` 360 करोड़ तक पहुँच गई है। पिरयोजना ूारंभ में जलाई 2013 में ‘उच् च ूाथिमकता’ के रूप में घोिषत की गई 
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थी। यद्यिप पिरयोजना का पहला चरण अथार्त मनोहरपुर-पसोितया माचर् 2013 में पूरा हो गया था, तथािप, इसे माचर् 2014 तक यातायात हेत ु
नहीं खोला जा सका था। माचर् 2014 तक इस पिरयोजना पर कुल लागत ` 144.97 वहन की गई थी।        

लम् बी अविध तक रेलवे द्वारा िलए गए असंगंत िनणर्यों के कारण यथा ूारंभ करने के पँ चात पिरयोजना को पॉच वषर् तक रोक देना तथा सात 
वषर् पँ चात ्एक ‘उच् च ूाथिमकता’ पिरयोजना के रूप में वगीर्कृत करना, पिरयोजना ने गभंीर िवलम् ब तथा लागत अिधविहत वहन िकये। 
पिरयोजना की लागत लगभग तीन गनुा बढ़ चकुी है। पिरयोजना ूारंभ होने के 16 वषोर्ं के पँ चात,् कायर् 
अभी भी चाल ूहै वाः तिवक ूगित 80 ूितशत) तथा पिरयोजना की लागत लगभग तीन गनुा बढ़ चुकी 
है।   

17. सीनी-आिदत ् यपुर तीसरी लाईन (डीएल) (दिक्षण पूवीर् रेलवे)  

पिरयोजना रेलवे बोडर् द्वारा तीन वषर् में कायर् पूरा करने के लआ य के साथ 143.16 करोड़ की अनुमािनत  
लागत पर 2010-11 में सःं वीकृत की गई थी। चार से अिधक वषर् बीत जाने के पँ चात ्भी कायर् अभी 
पूरा िकया जाना है (नवम् बर 2014)।  

पिरयोजना ूारंभ करने का मख् य उद्दँ य पिरयोजना के अन् तगर्त कवर िकये गए खण् डों की ूवाह क्षमता बढ़ाना था। पिरयोजना को ूारंभ करने 
का उक् त उद्दँ य पिरयोजना पूरी होने में िवलम् ब होने के कारण िवफल हो गया था क् योंिक िवद्यमान लाईनों की लाईन क्षमता का उपयोग जो 
पीडब् ल् यूपी (2008-09) में ूः ताव के समय पर 91.8 ूितशत था, िसतम् बर 2014 में लाईन सकंुलन को कम करने की बजाए बढ़ाते हुए 114 
ूितशत तक बढ़ गया था।   
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18. िबरूर-िशवानी डीएल (आरआरबी-एसएचवी) एवं होसादगूार् रोड़-िचगजाजरू डीएल (एचएसडी-जेआरयू) (दिक्षण पश ् िचम रेलवे) 

िबरूर-होसादगूार्-िचकजाजरू खण् ड मसैरू िडिवजन के टुमकुर-हुबली (टीके-यूबीएल) खण् ड का एक उपखण् ड है। यह एक एकल लाईन गरै-
इलक् शीफाईड खण् ड है। 100 (ूितपूितर्) में 1 के रूिलगं मेिडएन् ट तथा 100 िकमी ूित घण् टा की अिधकतम गित के साथ खण् ड की लम् बाई 
67.54 िकमी है। माल गाड़ी की अिधकतम अनुमत गित 75 िकमी ूित घण् टा है। इस खण् ड में ूितिदन, दोनों तरफ, 13 एक् सूैस रेलें, 4 याऽी 
रेल एवं 7 माल गािड़यॉ चलती हैं। एकल लाईन होने के कारण 22:00 से 04:00 बजे तक कोई राः ता उपलब् ध नहीं था। मालगािड़यों को 
उपयुक् त रूप से लोकोमोिटव बन् द करके िबरूर, आजमपुरा तथा िशवानी में िबिनयिमत िकया गया था। अत: मालभाड़ा रेलों के पिरचालन में 
सहायता करने के िलए चाटर्डर् क्षमता बढ़ाने की तत् काल आवँ यकता थी। हसन-मगंलौर (एचएएस-एमएक् यू) बीजी रूपान् तरण ूारंभ होने के 
पिरणामः वरूप भी एमएक् यू पत् तन की ओर इस खण् ड पर 4 मीिलयन टन (लौह अयः क) तक मालभाड़ा की ढुलाई में विृद्ध हो गई। यह खण् ड 
रूकावट बन गया था क् योंिक िबरूर तक डीएल लगभग पूरा हो गया था। आरआरबी-जेआरयू के बीच खण् ड के डीएल से रेलों की बोिसगं से बचा 
जा सकेगा िजससे समम रिनंग समय में कमी आएगी। आरआरबी-जेआरयू के बीच खण् ड को 3 पैच दोहरीकरण पिरयोजना के रूप में िलया गया 
था जो इस ूकारहै:    

बम स.ं  खण् ड का नाम  दरूी (िकमी)  पीबी का सदंभर्  सिंचत लागत ()  
1 आरआरबी-एसएचवी  28.68 24 of 2010-11 121.98 

2 एचएसडी-जेआरय ू 28.89 25 of 2010-11 116.00 

3 एसएचस-ूएचएसडी  9.98 28 of 2011-12 33.36 

 कुल  67.54  271.34 
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यह पैच दोहरीकरण मलू रूप से वषर् 2010-11 के रेल बजट में ` 211.98 करोड़ की अनुमािनत लागत पर अनुमोिदत िकया गया था। िकया गया 
था। िवः ततृ अनुमान स.ं2010/डब् ल् यू-4/डीएल/एसडब् ल् यआूर/बीएस िदनांक 31/05/2011 द्वारा ` 142.64 हेतु सःं वीकृत िकया गया था। इस 
पिरयोजना को वषर् 2013-14 के दौरान ‘उच् च ूाथिमकता’ की िः थित ूदान की गई थी।    

20.   एचएसडी-जेआरयू पैच दोहरीकरण   

इय पिरयोजना को मलू रूप से ` 116.00 करोड़ की लागत पर रेल बजट 2010-11 में अनुमोिदत िकया गया था। िवः ततृ अनुमान रेलवे बोडर् के 
पऽांक 2012/डब् ल् यू 1/डीएल/एसडब् ल् यआूर/एचआरसी िदनांक 04/07/2013 द्वारा ` 203.40 करोड़ हेतु सःं वीकृत िकया गया था। इस 
पिरयोजना को 2013-14 के दौरान ‘उच् च ूाथिमकता’ के रूप में शािमल िकया गया था। ये पिरयोजनाएं चाटर्डर् लाईन क्षमता बढ़ाने, रेलों का 
रिनंग समय कम करने, माल गािड़यों के िलए अितिरक् त राः ता उपलब् ध कराने तथा मालगािड़यों की औसत गित बढ़ाने के िवचार से 478.85 
करोड़ की समम लागत पर 67.54 िकमी (िबरूर-िचकजाजरू खण् ड) के कुल ः शैच हेत ुसःं वीकृत की गई थीं। इन पिरयोजनाओं को इस आधार 
पर न् यायोिचत ठहराया गया था िक खण् ड की चाटर्डर् क्षमता के कुल उपयोग को 137 ूितशत तक बढ़ाया जाना था (2008-09 तथा 2009-
10)। 
इसके अितिरक् त, रेलवे बोडर् ने 2007-08 की िपंक बुक की मद स.ं 17 के द्वारा लौह अयः क ले वाले मागोर्ं पर नौ ः टेशनों के सदृढ़ीकरण हेतु 
यातायात सिुवधा कायोर्ं को सःं वीकृत िकया था। इन नौ ः टेशनों में से आजमपुर, होसादगुार् रोड़, रामगीरी तथा होलालेकरे पर बोिसगं ः टेशनों के 
ूावधान का कायर् िबरूर-िचकजाजरू खण् ड में आता था। यह कायर् सःं वीकृत िकया गया क् योंिक खण् ड की लाईन क्षमता बढ़ाने के िलए तत् काल 
उपाय आवँ यक थे। 715 मीटर की सीएसएल के साथ एक तीसरी लाईन इन ः टेशनों पर उपलब् ध कराई जानी थी जो इस खण् ड में सकंुलन को 
कम करेगी। 2013 में चार ः टेशनों पर िबयान् वयन हेतु कायर् ूारंभ िकया गया था। यद्यिप वे चार ः टेशन िबरूर-िचकजाजरू खण् ड से अन् य में 
आते थे। तथािप, िबरूर-िचकजाजरू खण् ड में आने वाले इन चार ः टेशनों आजमपुर, होसादगुार् रोड़, रामागीरी तथा होलाकेरे में कायोर्ं को िनमार्ण 
सगंठन को सौंप िदया गया था जबिक खण् ड में दोहरीकरण कायर् ूगित पर था।         

19.   आरआरबी-एसएचवी पैच दोहरीकरण   
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सयंोगवश, टुमकुर-देवनगर एनएल पिरयोजना 50:50 के अनुपात में जीओके के साथ एक लागत सहभाजन पिरयोजना के रूप में 2011-12 
(उसी अविध के दौरान िजसमें पैच दोहरीकरण पिरयोजनाऍ सःं वीकृत की गई थीं) के दौरान सःं वीकृत की गई थी जहॉ भिूम राज् य सरकार द्वारा 
िनशुल् क उपलब् ध कराई जानी थी। यह पिरयोजना याऽी यातायात को वतर्मान लाईन से पूरे िबरूर-िचगजाजरू से होते हुए बैंगलौर-हुबली खण् ड पर 
जोड़ने के िवचार से सःं वीकृत की गई थी। िबरूर-िचकजाजरू मागर् पर 17 याऽी सेवाओं में से, 50 ूितशत से अिधक हुबली से बैंगलौर की ओर 
थी। यह एनएल िबरूर-िचकजाजरू से होते हुए वतर्मान मागर् से 55 िकमी से अिधक छोटी भी थी।    
 
तीन पैच दोहरीकरण पिरयोजनाओं का ूः ताव तथा सःं वीकृित िनम् निलिखत कारणों से न् यायोिचत नहीं थी: खण् ड की चाटर्डर् क्षमता के 137 
ूितशत के कुल उपयोग में से, 75 ूितशत क्षमता याऽी रेलों के चलन हेतु थी। मालगािड़यॉ ं20 ूितशत तक उपयोग करती है तथा शेष पॉच 
ूितशत अन् य रेलों द्वारा उपयोग िकया जाता है। एनएल भी नई लाईन के आस पास िपछड़े क्षऽों के िवकास हेतु गजुॉईश के साथ 199.70 िकमी 
की लम् बाई तक नई लाईने जोड़ने के साथ-साथ िवरूर-िचगजाजरू के क्षमता उपयोग को 50 ूितशत से अिधक तक बढ़ाने में सहायता करेगी।    
अत: 2007-08 में सःं वीकृत यातायात सिुवधा कायोर्ं को पूरा करने में रेल ूशासन की िवफलता के पिरणामः वरूप 2008-09 तथा 2009-10 
के दौरान लाईन का क्षमता उपयोग 137 ूितशत तक बढ़ गया था। यह देखना महत् त् वपूणर् है िक जनू 2010 के दौरान माननीय उच् च् तम 
न् यायालय द्वारा लौह-अयः क पर ूितबन् ध लगाने के कारण, क्षमता उपयोग आसान हुआ तथा 2013-14 में ूचण् ड रूप से 78 ूितशत तक कम 
हो गया। रेल ूशासन लौह अयः क यातायात में कमी से अवगत होने के नाते सभी नौ ः टेशनों में यातायात सिुवधा कायर् पूरा करके उपयुक् त 
रूप से लाईन क्षमता में विृद्ध करके एकल लाईन के साथ खण् ड में सचंालन जारी रख सकता था।     

अत: िबरूर-िचकजाजरू खण् ड की लाईन क्षमता को बढ़ाने/आसान करने का उद्दँ य सःं वीकृत यातायात सिुवधा कायोर्ं को पूरा करके तथा 
टुमकुरÑदेवनगर एनएल पिरयोजना के िबयान् वयन द्वारा ूाप् त िकया जा सकता था। जब टुमकुर-देवनगर एनएल पूरा होने वाला था, तब            

` 395.80 करोड़ की भारी लागत पर िबरूर-िचकजाजरू में पैच दोहरीकरण कायोर्ं का ूः ताव तथा सःं वीकृित पूरी तरह से अनुिचत थी। 
31/03/2014 तक दोहरीकरण पिरयोजना पर पहले ही खचर् हो चुके ` 177 करोड़ का व् यय अनुत् पादक पड़ा रहेगा।   
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21. िवरामगाम-सरुेन् ि नगर (डीएल) (पूवीर् रेलवे)  

कायर् माचर् 2014 तक पूरा होना िनधार्िरत था। 05/08/2015 को 65.26 िकमी की कुल लम् बाई में से, 53.01 िकमी लिंबत है।   

22. िवद्यिुतकरण के साथ उधना-जलगॉव (डीएल) (पिँ चम रेलवे)  

मलू डीओसी के अनुसार कायर् माचर् 2014 तक पूरा होना िनधार्िरत था। माचर् 2015 तक, 229 िकमी पूरा हो गया था, िजसमें से 85 िकमी 
ूारंभ िकया गया था। शेष 65 िकमी की पूणर्ता हेतु सशंोिधत लआ य ितिथ माचर् 2016 तक पूरा होने के िलए िनधार्िरत की गई थी तथा शेष 13 
िकमी माचर् 2017 तक पूणर्ता हेतु िनधार्िरत िकया गया था। पूणर्ता हेतु समय अन् तराल में विृद्ध के पिरणामः वरूप ूित िकमी पिरयोजना लागत 
में मलू ` 2.32 करोड़ से ` 7.06 करोड़ तक विृद्ध हुई थी।   

23. भोपाल-बीना पिरयोजना तीसरी लाईन-आरवीएनएल-(डीएल) (पिँ चम मध् य रेलवे)  

ूाथिमक रूप से भोपाल Ðबीना तीसरी लाईन (143 िकमी) का िनमार्ण खण् डों का उत् पादन बढ़ाने के िलए ूारंभ िकया गया था। पिरयोजना वषर् 
2008-09 में सःं वीकृत हुई थी तथा अगः त 2011 में पूणर्ता के मूल लआ य के साथ अक् तूबर 2009 में ूारंभ की गई थी। पूणर्ता की लआ य 
ितिथ िदसम् बर 2015 हेतु सशंोिधत की गई थी। माचर् 2014 तक 86 ूितशत कायर् पूरा हो गया था। 143 िकमी की कुल लम् बाई में से, केवल 
19 िकमी कीक खण् ड लम् बाई ूारंभ की गई थी। अत: समम पिरयोजना की पूणर्ता में िवलम् ब के कारण, उत् पादन बढ़ाने का लआ य उस सीमा 
तक िवलिम् बत हो गया था।   

24. बीना-कोटा-आरवीएनएल (डीएल) (पिँ चम मध् य रेलवे)  
पिरयोजना का उद्दँ य आने वाले थमर्ल पावर ः टेशनों यथा मोतीपुरा चौकी तथा सालपुरा के कारण रेक क्षमता को बढ़ाना था। िवः ततृ अनुमान 
िसतम् बर, 2012 में सःं वीकृत हुआ था तथा मई, 2017 की लआ य ितिथ के साथ कायर् अक् तूबर 2012 में ूारंभ िकया गया था। यह देखा गया 
था िक माचर् 2014 तक केवल 3.35 ूितशत कायर् पूरा हुआ है।            
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पिरिशं ट – IX  (पैरा-1.6.9 देखें) 
िनिधयों के आवंटन की तुलना में ूत् यक्ष ूगित दशार्ता िववरण (50 ूितशत से कम) ( ` करोड़ में)   

बम सं. पिरयोजना का नाम रेलवे बीजी/वषर् समान वषर् के दौरान एई एई से बीजी की ूितशतता ूितशत में ूत् यक्ष ूगित  
 नई लाइन 
1.  बेलापुर-सीवुड-उरान दोहरी लाइन िवद्युतीकरण मरे 92.5 (2010-11) 5.13 13.12 12 
 55 (2011-12) 11.07 20.12 12 
2.  खुदार् रोड-बोलांगीर नई लाइन (289 िक.मी.)  पूतरे 28.1 (2009-10) 13.92 49.54 10 

 120 (2010-11) 54.49 45.41 11 
3.  तालचेर-िबमलागढ़  50 (2010-11) 20.17 40.34 5 

 30 (2012-13) 14.63 48.77 6 
4.  िगरीडीह-कोडेरमा (चरण- I) 150 िक.मी पूमरे 60 (2010-11) 16.67 27.78 उपलब् ध नहीं करवाया 

गया  5.  कोडेरमा-ितलाइया (68 िक.मी)  20 (2010-11) 5.80 29.00 
 30 (2011-12) 9.92 33.07 

6.  आगरा-इटावा  उमरे 50 (2011-12) 0.94 1.88 84 

7.  जींद-सोनीपत (88.90 िक.मी) उरे 33.30 (2011-12) 2.56 7.69 27 

8.  चण् डीगढ़-बद्दी (33.23 िक.मी)  1.91 (2009-10) 0.00 0 0 

9.  दयोबन् द-रूड़की (27.45 िक.मी) 20 (2012-13) 4.69 23.45 5 

10.  कुदापाह-बैंगलोर दमरे 29 (2009-10) 0.78 2.69 3 
 40 (2010-11) 7.59 18.98 3.93 
 50 (2011-12) 0 0 5 

11.  दिलराजहारा-जगदलपरु (235 िक.मी) दपूमरे 115 (2010-11) 0 0 0 

12.  वादसा-गढिचरौली (49.5 िक.मी) 2.00 (2013-14) 0.23 11.5 अनुपलब् ध 
13.  बोवाइचंदी-आरामबाग (31 िक.मी) दपरूे 20 (2010-11) 0.55 2.75 1 

   122 (2011-12) 16.13 13.22 5 
14.  बगलकोट-कुदाची (142 िक.मी) दपरे 30 (2012-13) 1.94 6.47 0 

15.  बैंगलोर-सत् यमगंलम (260 िक.मी) 2 (2012-13) 0.06 3 0 

16.  हुबली-अंकोला (167 िक.मी) 5 (2009-10) 0.47 9.4 15 
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17.  मुनीराबाद-राचुर (165 िक.मी)  20 (2009-10) 2.65 13.25 5 

जीसी 
1.  वद्धमार्न-कटवा (51.52 िक.मी) कटवा-बाजारसो 

(30.59 िक.मी) के िलए नई साममी संशोधन के 
साथÐदोहरीकरण कटवा (देनहाट)-मानेँ वर (34.4 
िक.मी)  

पूरे 40 (2009-10) 0.01 0.025 0 

2.  रतलाम-महाओ-खांडवा-अकोला (472 िक.मी) परे 25 (2009-10) 1.07 4.28 0 

 डीएल               

1.  पीरपेंती-भागलपुर (59.06 िक.मी) पूरे 20 (2011-12) 0 0 0 

2.  ितनपहार-भागलपुर के दोहरीकरण के चरण -1 के रूप 
में  ितनपहार-सािहबगंज (37.81 िक.मी) 

13 (2009-10) 0 0 0 

3.  सािहबगंज- पीरपेंती (10.45 िक.मी) 4 (2010-11) 0.54 13.5 0 

4.  नबादवीपधाम-पतूली 20 (2011-12) 1.43 7.15 0 

5.  साल् का रोड- के जीएस-पैच दोहरीकरण (26 
िक.मी) 

दपूमरे  60 (2011-12) 3 0.05 39.3 

6.  बीएसपी पर फलाइओवर के साथ खोदरी-
अनूपपुर (61.6 िक.मी) 

60 (2011-12) 5.55 9.25 46.98 

7.  सीपीएच-जेएसजी तीसरी लाइन  10 (2009-10) 2.33 23.3 0 
25 (2010-11) 3.01 12.04 10 
50 (2011-12) 9.4 18.8 10 

8.  गोयलखेरा-मोनोहरपुर-तीसरी लाइन दपरूे 39.45 (2009-10) 0.01 0.03 0 

9.  िसिन-आिदत् यपुर-तीसरी लाइन  4 (2010-11) 0.04 1 1 

10.  वीरमगम-सुरेन् िनगर (65.26 िक.मी) परे  5 (2010-11) 0.04 0.8 0 
 59 (2011-12) 5.35 9.07 0 
 जोड=29 (एनएल-17 जीसी-2 डीएल-10)  11 जेड आर     
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पिरिशं ट – X  (पैरा-1.6.9 देखें) 
बजट आवंटन के ूित अिधक व् यय दशार्ता िववरण ( ` करोड़ में) 

बम 
सं.  

पिरयोजना का नाम रेलवे बीजी (वषर्)  उसी वषर् के दौरान 
एई 

अिधक व् यय की ूितशतता   

 एन एल     

1.  अहमदनगर-परली वैजनाथ मरे 55 (2011-12) 77.10 40.18 

  25 (2012-13) 78.83 215.32 
2.  बेलापरु-सीवुड-उरान िवधुतीकृत दोहरी लाइन   10 (2013-14) 52.99 429.9 

3.  तलचेर-िबमलागढ़ पूतरे 10 (2009-10) 21.42 114.20 

  5 (2013-14) 12.3 146 
4.  मुंगेर में गंगा नदी पर रेलवे पुल का िनमार्ण  पूमरे 40 (2009-10) 61.58 53.95 

  57 (2011-12) 114.29 100.51 
5.  पटना एवं हाजीपुर (19 िकमी) को जोड़ता पटना गंगा 

पुल 

 40 (2009-10) 91.42 128.55 
  50 (2011-12) 157.38 214.76 
  14 (2012-13) 145.16 936.86 

6.  िगरीडीह-कोडेरमा (चरण-I) 150 िकमी  10 (2009-10) 40.10 301 

7.  कोडेरमा-रांची (189 िक.मी)  68 (2009-10) 184.53 171.37 

8.  दयोगढ-डुमका (72.25 िक.मी) पूरे 16.50 (2009-10) 29.63 79.58 

  2.88 (2011-12) 32.11 1014.93 
9.  रामपुरहाट-मंडरिहल वाया डुमका (130 िक मी)   30 (2010-11) 105.64 252.13 

10.  आगरा-इटावा उमरे 25 (2009-10) 62.18 148.72 

  20 (2012-13) 58.77 193.85 
11.  नंगलदाम-तलवारा (83.74 िकमी) उरे 25 (2009-10) 87.75 251 

12.  रेवाडी-रोहतक (81.26 िकमी)  35 (2009-10) 59.83 70.94 
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13.  जींद-सोनीपत  (88.90 िकमी)  15 (2009-10) 87.47 483.83 

14.  नंदयाल-योरागुटला  दमरे  40 (2011-12) 150.25 275.63 

15.  गुलबगर्-िबदर   15 (2013-14) 112.68 651.2 

16.  पीडीपीएल-केआरएमआर-एनजेडबी   15 (2009-10) 43.25 188.33 

17.  बैंगलोर-हसन वाया शरवन बेला गोला (166 िक.मी) दपरे 70 (2012-13) 134.22 91.74 

18.  कदरु-िचकमंगलरू-सकलेशपुर (93 िक.मी)  5 (2009-10) 30.50 510 

19.  रायादगुार्-तुमकुर वाया कल् याणदगुार् (206 िक.मी)  5 (2010-11) 20.79 318 

 जीसी     

1. जयनगर-दरभंगा’नरकिटयागजं (268 िक.मी) पूमरे 30 (2010-11) 75.50 151.67 

2. कीलोन-ितरूनेलवेली, ितरूचेंदरू-िवरूदनुगर  दरे 0 (2011-12) 79.99 100 

 डीएल     

1. उतराितया-जाफराबाद शेष 148 िकमी भाग का 
दोहरीकरण एमएम के िलए रायबरेली-अकबरगंज (46.9 
िकमी) और सुल् तानपुर-अमेठी (19.22 िकमी) के साथ 
सुल् तानपुर कादीपुर की नई एमएम (38.7 िकमी) नई 
लाइनें  

उरे 8.92 (2009-10) 69.60 680.27 

2. गोयलकेरा-मोनोहरपुर ितसरी लाइन  दपरूे 10 (2011-12) 37.63 276.3 

3. बीपीएल-बीना-तीसरी लाइन  पमरे 35 (2009-10) 130.87 273.91 

  50 (2010-11) 200.37 300.74 
 जोड =24 (एनएल-19,जीसी-2,डीएल-3)      
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पिरिशं ट - XI (पैरा 1.6.9.3 देखें) 
लागत भागीदारी पिरयोजनाओ ंपर संिक्षप् त पिरणाम  

10 जोनल रेलवे में (मरे, पूरे, पूमरे, उरे, दरे, दमरे, दपूरे, दपूमरे और दपरे) राज् य सरकारों के साथ लागत भागीदारी आधार पर 3551.61 िकमी 
की लम् बाई कवर करने वाली 38 पिरयोजनाएं शुरू की गईं थी। 23 पिरयोजनाओं (एनएल-22, जीसी-1) के िलए वाः तिवक लआ य ितिथ 
िनधार्िरत नहीं कर गई थी। इसके अलावा, चार लागत भागीदारी पिरयोजनाओं में िववाद देखा गया क् योंिक राज् य सरकार ने भिूम की लागत 
बढने के कारण अितिरक् त िवत् तीय देयता वहन करने से मना कर िदया। 12 मामले पूणर्ता की वाः तिवक ितिथ से िवलािम्बत थे। 24 मामलों 
में लआ य ितिथ िनधार्िरत नहीं थी या उपलब् ध नहीं थी। इन चल रही 38 लागत भागीदारी पिरयोजनाओं के सिंक्षप् त पिरणाम नीचे िदए गए हैः    

1. अहमदनगर-बीड-परली-वैजनाथ नई लाइन पिरयोजना (मध् य रेलवे):- 
अहमदनगर-बीड-परली-वैजनाथ पिरयोजना वषर् 1995-96 के दौरान महारां श के िपछडे क्षऽों की तेजी से आिथर्क िवकास के िलए सरंचनात् मक 
ढांचा ूदान करने के लआ य के साथ सामािजक-आिथर्क आधार पर सःं वीकृत की गई थी। पिरयोजना वषर् 1996 के दौरान (-) 0.208 ूितशत 
की  आंकिलत िरटर्न की दर (आरओआर)  के साथ ूारंभ की गई थी। पिरयोजना िपछले 18 वषोर्ं से अभी तक चल रही है और 31.03.2014 
तक ूत् यक्ष ूगित केवल 5 ूितशत थी। वा ः तिवक लआ य ितिथ कायर् की सःं वीकृत ितिथ से 24 महीने थी, तथािप उसके बाद पिरयोजना की 
पूणर्ता के िलए लआ य ितिथ का कोई सशंोधन नहीं िकया गया था। 
यह पिरयोजना महारां श सरकार के साथ 50 : 50 लागत भागीदारी आधार पर ूारंभ की गई थी। पिरयोजना की वाः तिवक लागत `353 करोड़ 
थी जो माचर् 2014 में सशंोिधत कर `2820 कर दी गई थी। ूारं िभक ः तर पर रेलवे का शेयर `176.54 करोड था िजसे पिरयोजना की अध्द्यतन 
ूत् यािशत लागत के अनुसार बढा कर ` 1410 करोड़ कर िदया गया था। माचर् 2014 तक पिरयोजना का एकिऽत व् यय ` 299.28 करोड़ था। 
2014-15 के पीबी के अनुसार पिरयोजना की समािप्त के िलए अपेिक्षत शेष रािश ` 2486.08 करोड़ थी िजसमें से रेलवे का िहः सा ` 1249.95 
करेाड़ था और महारां श सरकार का िहः सा ` 1236.13 करोड़ था। 
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कायर् पांच चरणों में िकया गया था। एएनजी-नारायनदोह से 15 िक.मी के िलए सःं वीकृित जनवरी 1999 में ूाप् त हुई थी। शेष िक.मी के िलए 
सःं वीकृित मई 2008 में ूाप् त की गई थी। पहले 15 िक.मी के िलए भिूम अिधमहण पूणर् िकया गया था और पुल कायर् के साथ सरंचना माचर् 
2006 में पूणर् िकया गया था। कायर् का ूयोग नहीं िकया जा सका क् योंिक पी वे और अन् य कायर् पूणर् नहीं िकए गए थे। पहलें चरण में िकया 
गया `15.15 करोड़ का िनं फल व् यय लेखापरीखा में 2005-06 की डीपी स.ं 11 में उठाया गया था। 
वांिछत उद्दँ य ूाप् त करने की सभंावना काफी कम ूतीत होती है और पिरयोजना ूगित की गित और समय आिधक् य पर िवचार करते हुए 
पिरयोजना की समािप् त की सभंावना भी उतनी ही कम ूतीत होती है। 
2. वधार्-नांदेड (बाया यवतमाल-पुसाद) नई लाइन-(मध् य रेलवे) :- 

वधार् नांदेड (वाया यवतमाल’पुसाद) नई लाइन पिरयोजना को 2008-09 के दौरान महारां श  के िपछडे क्षऽों के तीो आिथर्क िवकास के िलए 
सरंचानत् मक ढांचा ूदान करने के लआ य के साथ सामािजक-आिधर्क िवचार पर सःं वीकृित दी गई थी। पिरयोजना का ूारंभ वषर् 2010 में 2.684 
ूितशत की अनुमािनत िरटनर् की दर (आर ओआर) के साथ िकया गया था। पिरयोजना िपछले 4 वषोर्ं से चल रही है और 31-03-2014 तक 
ूत् यक्ष ूगित केवल 10 ूितशत है। पिरयोजना की वाः तिवक लागत ` 697 करोड़ थी िजसे माचर् 2014 में सशंोिधत कर ` 2500 करोड़ कर 
िदया गया था। इस पिरयोजना की पूणर्ता ितिथ िनधार्िरत नहीं की गई है। 
इस पिरयोजना को महारां श सरकार (40 ूितशत) के साथ 60 :  40 लागत भागीदारी आधार पर िकया गया था। ूारंभ में रेलवे का िहः सा ` 
418.20 करोड़ था, िजसे पिरयोजना की नवीनतम ूत् यािशत लागत के अनुसार बढा कर ` 1500 करोड़ कर िदया गया था। माचर् 2014 तक 
पिरयोजना पर `68.25 करोड़ का कुल व् यय िकया गया था। 2014-15 की पीबी के अनुसार पिरयोजना की पूणर्ता के िलए आवँ यक शेष रािश ` 
2432.68 करोड़ थी, िजसमें से रेलवे का भाग ` 1473.63 करोड़ और महारां श सरकर का िहः सा ` 959.04 करोड़ था। 
चूंिक पिरयोजना की पूणर्ता के िलए लआ य ितिथ िनधार्िरत नहीं की गई थी, उद्दँ य की ूािप्त की सभंावना कम हो गई है और पिरयोजना की 
ूगित की गित और समय आिधक् य को देखते हुए पिरयोजना की पूणर्ता भी काफी कम ूतीत होती है। इस पिरयोजना के िलए व् यवहायर्ता 
अध् यन और इंजीिनयिरंग कम यातायात सवेर्क्षण भी नहीं िकया गया था। 
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3. बेलापुर-सीवुड-उरान िवधतुीकृत दोहरी लाइन (मध् य रेलवे) 
बेलापुर-सीवुड-उरान िवधतुीकृत दोहरी लाइन की पिरयोजना 1996-97 में नवी मम् बई के िवकास और उसे बहृन् न मम् बई से जोडने वाली रेलगाडी 
सेवाओं के पिरचालन हेतु ` 401.80 करोड़ की लागत से सःं वीकृत की गई थी।  यह पिरयोजना िसडको के साथ 33 : 67 लागत भागीदारी 
आधार पर शुरू की गई थी। ूांरभ में रेलवे का िहः सा ` 132.59 करोड़ था िजसे पिरयोजना की नवीनतम अनुमािनत लागत के अनुसार बढा 
कर ` 604.83 करोड़ कर िदया गया था। माचर् 2014 तक पिरयोजना पर ` 372.89 करोड़ कुल व् यया िकया गया  था। माचर् 2014 में पिरयोजना 
लागत को सशंोिधत कर ` 1814.48 करोड़ कर िदया गया था। पीबी 2014-15 के अनुसार पिरयोजना की पूणर्ता के िलए अपेिक्षत शेष रािश 
`1543.84 करोड़ थी िजसमें से रेलवे का भाग ` 452.70 करोड़ और िसडको का िहः सा ` 1091.14 करोड़ था। 
रेलवे लाइन की मागर् लम् बाई 23 िक.मी थी। इस पिरयोजना का मख् य उद्दँ य नवी मम् बई के मध् य भाग के क्षऽ को अन् य भागों तक जोडना था 
जहां िवकास की योजना थी/हो रही थी। पिरयोजना का ूारंभ वषर् 1996 के दौरान िकया गया था और यह 18 वषोर्ं से चल रही थी और 31-
03-2014 तक ूत् यक्ष ूगित केवल 15 ूितशत है। वाः तिवक लआ य ितिथ कायर् की सःं वीकृित की ितिथ से 4 वषर् थी। अब कायर् को जनू 
2014 तक पूणर् करना था बशतेर् िनिधयों और ः थल की उपलब् धता हो। 
वांिछत उद्दँ य की ूािप्त की सभंावना काफी कम ूतीत होती है और पिरयोजना की पूणर्ता भी ूगित की गित और समय आिधक् य को देखते 
हुए समान रूप से काफी कम ूतीत होती है।  
4. मुंगेर में गंगा नदी पर रेल कम सडक पुल का िनमार्ण Ð नई लाइन (पूवर् मध् य रेलवे)  

मुगंेर में गंगा नदी पर पुल के िनमार्ण की पिरयोजना को 1997-98 में ` 920.77 करोड़ की अनुमािनत लागत पर सःं वीकृत िकया गया था। 
फरवरी 2002 में राइट्स द्वारा िवः ततृ पिरयोजना िरपोटर् (डीपीआर) ूः तुत की गई थी और कायर् का ूारंभ क्षऽ के सामािजक-आिथर्क उन् नयन 
को ध् यान में रखते हुए िकया गया था क् योंिक पिरयोजना की िरटनर् की दर (आरओआर) कम थी (1.545 ूितशत) । आिथर्क मामलों पर 
ससंदीय सिमित ने िसतम् बर 2002 में रेल पुल की मजंरूी दी थी और रेलवे ने कायर् का िनं पादन सतह और सडक पिरवहन मऽंालय 
(एमओएसआरटीएच) के साथ लागत भागीदारी आधार पर करने का िनणर्य िलया। सबंंिधत पक्षों द्वारा यह सहमित हुई थी िक मख् य पुल की 
लागत रेलवे और भागीदारी ऐजेंसी द्वारा 56.64 एवं 43.36 ूितशत में िवभािजत की जाएगी और गाइड बदं की लागत दोनों पक्षों द्वारा समान 
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रूप से वहन की जाएगी। यह भी िनणर्य िलया गया था िक सडक िलकं और सडक लाइन की लागत बमशः रेलवे और भागीदार एजेंसी द्वारा 
वहन की जाएगी। तदनुसार, ` 921 करोड़ की कुल लागत से 07-10-02 को रेलवे बोडर् द्वारा गगंा नदी पर रेल कम सडक पुल की पिरयोजना 
सःं वीकृत की गई थी िजसमें रेलवे का िहससा ` 539 करोड़ और सतह और सडक पिरवहन मऽंालय (एमओएसआरटीएच) का िहः सा ` 392 
करोड़ था। ` 815.45 करोड़ की कुल लागत के सड़क िहः से को छोडकर पिरयोजना का उक् त अनुमान चार अनुमान भागों में सःं वीकृत िकया 
गया था। बाद में पिरयोजना की िवः ततृ लागत को सशंोिधत िकया गया था और रेलवे बोडर् ने रोड पहुंच मागर् की ` 2361.87 करोड़ की कुल 
लागत सिहत पिरयोजना का सशंोिधत अनमुान सःं वीकृत िकया िजसमें रेलवे का िहः सा ` 1246.55 करोड़ और एमओएसआरटीएच का िहः सा 
`1115.32 करोड़ था। पिरयोजना पर कुल ` 1341.09 करोड़ का व् यय िकया गया और 31 माचर् 2014 तक कायर् की ूत् यक्ष और िवत् तीय ूगित 
बमशः 72 और 57 ूितशत थी। कायर् वाः तव में 31-12-2007 तक पूणर् िकया जाना लिक्षत था िकन् तु कायर् पूणर्ता की वाः तिवक लआ य ितिथ 
के लगभग सात वषोर्ं के बीत जाने के बावजदू अभी भी अधूरा है। इसके अलावा, पिरयोजना की लआ य ितिथ अब 30-06-2015 पर िनधार्िरत की 
गई है। 
5. पटना नई लाइन पर गंगा नदी पर रेल कम सडक पुल का िनमार्ण-(पूवर् मध् य रेलवे)  

पटना में गगंा नदी पर पुल के िनमार्ण की पिरयोजना 1997-98 में ` 600 करोड़ की अनुमािनत लागत पर सःं वीकृत की गई थी। कायर् की 
िवः ततृ पिरयोजना िरपोटर् (डीपीआर) जनू 2001 में राइशस द्वारा ूः तुत की गई थी, कायर् क्षऽ के सामािजक-आिथर्क उत् थान को ध् यान में रखते 
हुए ूारंभ िकया गया था क् योंिक पिरयोजना के िरटनर् की दर (आरओआर) कम थी (5.6 ूितशत)। पिरयोजना का िवः ततृ अनुमान जनवरी 
2002 में रेलवे बोडर् द्वारा ` 624.47 करोड़ की लागत से सःं वीकृत िकया गया था। इसी दौरान रेलवे बोडर् ने कायर् क्षऽ को बढा िदया और िबहार 
राज् य सरकार के साथ ` 1389 करोड़ की लागत से भागीदारी आधार पर रेल कम सडक पुल के िनमार्ण के िलए सहमत हो गया। िबहार राज् य 
की ओर से पिरयोजना की भागीदारी लागत को िपछडा क्षऽ िवकास िनिध (बीआरजीएफ) से िवत् तपोिषत िकया जाना था। यह िनणर्य िलया गया 
िक मख् य पलु रेलवे और भागीदारी एजेंसी द्वारा 57 और 43 ूितशत बांटा जाएगा और गाइड बदं की लागत दोनों पक्षों द्वारा बराबर वहन की 
जाएगी। यह भी िनणर्य िलया गया िक रेल िलकं और सडक लाइन की लागत बमशः रेलवे और िहः सेदारी एजेंसी द्वारा वहन की जाएगी। 
फलः वरूप, िदसम् बर 2007 में रेलवे बोडर् द्वारा सडक जोड़ने के िनमार्ण की लागत को छोडकर, ` 1366.75 करोड़ की रािश का सशंोिधत 
अनुमान सःं वीकृत िकया गया था। रेल कम सड़क पुल का िनं पादन उिचत रूप से रेलवे द्वारा िकया जाना था जब िक सड़क जोड़ने के मागर् का 



चाल ूपिरयोजनाओं की िःथितः नई लाइनें, डबिलंग एवं गेज रूपान् तरण पिरयोजनाएँ 

2015 की ूितवेदन सख् या 48        पष्ठ  198 
 

िनमार्ण सबंंिधत सड़क ूािधकारण द्वारा िकया जाना था। पिरयोजना के सशंोिधत िवः ततृ अनुमान को बाद में दोबारा सशंोिधत िकया गया और 
रेलवे ने रेल पहुंच मागर् की कुल ` 2921.46 करोड़ की लागत सिहत पिरयोजना का दसूरा संशोिधत अनुमान सःं वीकृत िकया िजसमें रेलवे का 
िहः सा ` 1681.36 करोड़ और एनएचएआई का िहः सा ` 1240.99 करोड़ था। पिरयोजना पर कुल ` 2071.80 करोड़ व् यय िकए गए थे और 31 
माचर् 2014 तक कायर् की ूत् यक्ष और िवत् तीय ूगित बमशः 67.11 और 70.92 ूितशत थी। तक वाः तव में कायर् 31-12-2007 को पूणर् होना 
लिक्षत था िकन् तु पूणर्ता की वाः तिवत लिक्षत ितिथ के लगभग 7 वषर् बीत जाने के बावजदू कायर् अभी भी अधुरा है। इसके अलावा, पिरयोजना 
की पूणर्ता ित िथ अब 30.06.2015 िनधार्िरत की गई है।  

6. कोडेरमा-िगरडीह नई लाइन पिरयोजना (पूवर् मध् य रेलवे) 
कोडेरमा से िगरडीह नई लाइन के िनमार्ण की पिरयोजना 1996-97 में ` 145 करोड़ की अनुमािनत लागत से सःं वीकृत की गई थी तािक वंिचत 
क्षऽ में बेहतर रेल िलकं ूदान िकया जा सके और व् यापार बढ़ाने के िलए ढांचागत बाधाओं को कम िकया जा सके। रेल मऽंालय और झारखण् ड 
सरकार (जीओजे) के बीच सहमित हुई थी िक इस पिरयोजना के िनमार्ण की लागत 2:1 के अनुपात से बमशः जीओजे और एमओआर द्वारा 
वहन िक जाएगी। 10.10.2000 को पिरयोजना के िलए िवः ततृ अनुमान के भाग को ` 51.82 करोड़ की लागत पर सःं वीकृत िकया गया था। 
फलः वरूप, पिरयोजना का िवः ततृ अनुमान ` 371.86 करोड़ की लागत पर सःं वीकृत िकया गया था। बाद में, इस पिरयोजना का िवत्तपोषण का 
तरीका बदल िदया गया था और यह िनणर्य िलया गया िक वाः तिवक अनुमािनत लागत से अिधक और ऊपर की लागत को दोनों पक्षों द्वारा 
बराबर वहन िकया गया जाएगा। पिरयोजना की अनुमािनत लागत ` 768.87 करोड़ तक पहुंच गई थी िजसमें से ` 442.20 करोड़ जीओजे द्वारा 
िकए गए जमा से होगी। पिरयोजना पर कुल ` 540.94 करोड़ का व् यय िकया गया था और 31 माचर् 2014 तक पिरयोजना की ूत् यक्ष और 
िवत् तीय ूगित बमशः 73 एवं 70 ूितशत थी।   

7. कोडेरमा-रांची नई लाइन पिरयोजना (पूवर् मध् य रेलवे)  

कोडेरमा से रांची नई लाइन पिरयोजना 1998-99 में वंिचत क्षऽों से बेहतर रेल िलकं और व् यापार विृद्ध  के िलए ढांचागत बाधाओं को कम करने 
के िलए सःं वीकृत की गई थी। रेल बोडर् ने तीन चरणों में कोडेरमा से हजारी बाग, हजारी बाग से बरकाकाना और बरकाकाना से रांची रेलवे 
लाइने िबछाने का िनणर्य िलया। इसी दौरान फरवरी 2002 में इस पिरयोजना के िनमार्ण की लागत को साझा करने के िलए रेल मऽंालय 
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(एमओआर) और झारखण् ड सरकार (जीओजे) के बीच समझौता ज्ञापन पर हः ताक्षर िकए गए। यह सहमती बनी िक िनमार्ण की लागत जीओजे 
और एमओआर द्वारा बमशः 2:1 के अनुपात से वहन की जाएगी। पहले चरण के िवः ततृ अनुमान अथार्त कोडेरमा से हजारी बाग और दसूरे 
चरण अथार्त हजारी बाग से बरकाकाना के िलए 08-02-2002 को बमशः ` 332.06 करोड़ और ` 307.73 करोड़ की लागत सःं वीकृत की गई 
थी। रेलवे बोडर् ने तीसरे चरण अथार्त बरकाकाना से रांची के िलए 14-10-2003 को िवः ततृ अनुमान की ` 393.25 करोड़ की लागत से 
सःं वीकृत की। पिरयोजना का, ` 2957.21 करोड़ की लागत का एक सयुक् त सशोिधत अनुमान 31 माचर् 2014 को अनुमोदनाधीन था। बाद में, 
इस पिरयोजना का िवत् तपोषण का तरीका बदल िदया गया और यह िनणर्य िलया गया िक वाः तिवक अनुमािनत लागत से अिधक और ऊपर 
की लागत को दोनों पक्षों द्वारा बराबर रूप से वहन िकया जाएगा। पिरयोजना पर ` 1775.34 करोड़ का कुल व् यय िकया गया था और 31 माचर् 
2014 तक कायर् की सम् पूणर् ूत् यक्ष और िवत् तीय ूगित बमशः 63 और 64 ूितशत थी।  

8. कोडेरमा-ितलयैा नई लाइन पिरयोजना (पूवर् मध् य रेलवे) 
कोडेरमा से ितलयैा नई लाइन के िनमार्ण की अवधारणा िशवपुर कोयला खादानों से बढ़ में एनटीपीसी के सपुर थमर्ल पावर सयंंऽ के बीच रेल 
सपंकर्  और िबहार और झारखण् ड की राजधािनयों के बीच कम दरूी का मागर् खोलना था। नवम् बर 2007 में पिरयोजना का सयंुक् त िवः ततृ 
अनुमान ` 418.17 करोड़ की लागत पर सःं वीकृत िकया गया था। इसी दौरान, इस पिरयोजना के िनमार्ण की लागत को साझा करने के िलए 
19 फरवरी 2002 को रेल मऽंालय (एमओआर) और झारखण् ड सरकार (जीओजे) के बीच समझौता ज्ञापन पर हःताक्षर हुए िकन् तु यह झारखण् ड 
राज् य में आने वाले भाग तक सीमीत था क् योंिक यह पिरयोजना िबहार और झारखण् ड लाइन पिरयोजना तक फैली है। इन छः पिरयोजनाओं में 
से तीन नई लाइनों का िनमार्ण मध् य रेलवे द्वारा िकया जा रहा है। दोनों पक्षों में सहमित हुई थी िक इन सभी छः नई लाइन पिरयोजनाओं के 
िनमार्ण की लागत जीओजे और एमओआर द्वारा बमशः 2:1 के अनुपात से वहन की जाएगी। बाद में पिरयोजना के िवत् त पोषण का तरीका 
बदल िदया गया था और यह िनणर्य िलया गया िक वाः तिवक अनुमािनत लागत से अिधक और ऊपर की लागत को दोनों पक्षों द्वारा बराबर 
रूप से वहन िकया जाएगा। पिरयोजना पर कुल ` 219.54 करोड़ का व् यय िकया गया और 31 माचर् 2014 तक पिरयोजना की ूत् यक्ष और 
िवत् तीय ूगित बमशः 46 एवं 52 ूितशत थी।  
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9. कटवा-बाजारसो (30.59 िक.मी) दोहरीकरण, कटवा (देनहट) मन् तेशवर (34.4 िक.मी) नेगम-मंगलकोट (8.60 िक.मी) और मन् तेशवर-
मेमारी (35.6 िक.मी) के िलए नए साममी सशंोधन के साथ वधर्मान-कटवा (51.52 िक.मी) गेज पिरवतर्न Ð नई लाइन पिरयोजना 
(पूवीर् रेलवे) 

वधर्मान-कटवा गेज पिरवतर्न पिरयोजना 2007-08 में ` 245.16 करोड़ की अनुमािनत लागत से और 2011-12 में इसे खोलने की अनुसिूचत 
अविध के साथ सःं वीकृत की गई थी तािक याऽी सेवाओं में सधुार और माल पिरवहन शािमल हो सकें । जबकी पिश्चम बंगाल राज् य सरकार के 
साथ 50:50 भाग के आधार पर लागत भागीदारी पिरयोजना होने पर भी अभी तक कोई समझौता ज्ञापन हः ताक्षर नहीं हुआ। पिरयोजना को 
राज् य सरकार से ूाप् त पऽ के आधार पर लागत भागीदारी पर िलया गया था। तथािप, राज् य सरकार की देयता को एनटीपीसी को सौंप िदया 
गया िजसने राज् य सरकार द्वारा `10 करोड़ जमा करवाने के बाद माचर्  2014 में ` 112.58 करोड़ की रािश जमा करवाई। माचर् 2014 तक ` 
225.81 करोड़ (92 ूितशत िवत् तीय ूगित) व् यय करने के बाद केवल 50 ूितशत ूत् यक्ष ूगित ूाप् त की जा सकी। पिरयोजना के आरओआर 
का 10 ूितशत मल् यांकन राज् य सरकार के लागत भागीदारी जमा के तत् व रखकर और साथ ही साथ माचर् 2010 में कवा के पास एनटीपीसी के 
कोयला आधािरत थमर्ल सयंंऽ लगाने के साथ ूत् यािशत अजर्न को ध् यान में रखकर आंका गया था।  

पिरयोजना ूांरभ करने में उदघाटन वषर् 2011-12 से एनजी से बीजी पिरवतर्न के कारण ूत् यािशत वािषर्क बचत ` 2.58 करोड़ और ूित वषर् 
कुल अजर्न ` 15.42 करोड़ आंका गया था। अनुसिूचत  उदघाटन की ितिथ से 3 वषर् बीत जाने के बाद पिरयोजना का 50 ूितशत तक ही पूरा 
होने से ूत् यायोिजत बचतें ` 3.87 करोड़ (2.58x3 वषर् का 50 ूितशत) िपछड गई और 2011-12 से ` 14.00 करोड़ की दर से ूत् यायोिजत 
शुद्ध अजर्न ूाप् त नहीं िकया जा सका िजसकी रािश ` 46.26 करोड़ (` 15.42x3 वषर्) थी। अतः 2011-12 से 2013-14 की अविध के दौरान 
पिरयोजना की पूणर्ता में िवलम् ब का िवत् तीय ूभाव ` 50.13 करोड़ आकंा गया। 
पिरयोजना को 2012-13 के दौरान और दोबारा 2013-14 में उच् च ूाथिमकता के रूप में वगीर्कृत िकया गया था िकन् तु 2012-13 में ` 33 
करोड़ के व् यय के साथ 50 ूितशत (2011 में ूाप् त) से आगे कोई ूत् यक्ष ूगित ूाप् त नहीं की जा सकी िजससे इसे उच् च ूाथिमकता के रूप 
में वगीर्कृत करने का उद्दँ य ही िवफल हो गया।  
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10. दमुका-रामपुरहाट नई लाइन पिरयोजना-(पूवीर् रेलवे)  

यह मढंेरिहल-रामपुरहाट वाया दमुका पिरयोजना की चरण- II पिरयोजना है िजसे सथंाल परगना के सामािजक आिथर्क िवकास के िलए ूारंभ 
िकया गया था। पिरयोजना को 2001 में ` 143.71 करोड़ की ूत् यािशत लागत से सःं वीकृत िकया गया था। िकन् तु फरवरी 2014 तक केवल 
60 ूितशत की ूत् यक्ष ूगित के साथ पिरयोजना लागत ` 418.88 करोड़ पहुंच गई थी। यह झारखण् ड सरकार के साथ लागत भागीदारी 
पिरयोजना है। ूारंभ में फरवरी 2002 में िनं पािदत समझौता ज्ञापन में रेलवे और राज् य सरकार का िहः सा 1/3 और 2/3 अनुपात में 
िनधार्िरत िकया गया था िकन् तु जब फरवरी 2012 में समझौता ज्ञापन का नवीकरण िकया गया तो िहः से में सशंोधन िकया गया।  (एमओयू) 
की ूारंिभक पिरयोजना लागत से `154 करोड़ अिधक और ऊपर अितिरक् त व् यय को 50:50 आधार पर सहभािजत करने का िनणर्य िलया गया। 
पिरयोजना की नवीनतम ूत् यािशत लागत ` 512.46 करोड़ है िहः से में 16.67 ूितशत की व ृिद्ध  होने से रेलवे की देयता बढ़ कर ` 59.75 
करोड़ हो गई।  

तथािप, फरवरी 2014 तक ` 271.17 करोड़ के अत् यिधक व् यय में पिरयोजना की पूणर्ता में िवलम् ब के कारण कीमत व ृिद्ध  के कारण ` 118.77 
करोड़ की रािश भी शािमल हैं। माऽा में ` 71.38 करोड़ की रािश की अिधकता के कारण भी पिरयोजना लागत में विृद्ध  हुई। रेलवे बोडर् को 
समय पर सशंोिधत अनुमान नही भेजा गया और यह जलुाई 2012 में भेजा गया था, जो अभी तक रेलवे बोडर् द्वारा सःं वीकृत नही िकया गया, 
िजन् होंने पाया िक समय पर सशंोिधत अनुमान न भेजने के कारण जोनल रेलवे द्वारा इंजीिनयिरंग सिंहता का ः पं ट उल् लघंन हुआ। भ्योजना 
आयोग, नई िदल् ली के िदनांक अगः त 19-1998 के डीओ स.ं 14015/2/98-पीएएमडी के साथ पिठत, व् यय िवभाग, िवत् त मऽंालय, भारत 
सरकार के िदनांक 07-05 2003 के का. ज्ञा में सरकार द्वारा िवत् तपोिषत पिरयोजनाओं में समय और लागत आिधक् य थे मामले में जवाबदेिहता 
तंऽ ूितपािदत करना िनधार्िरत िकया गया है। का. ज्ञा. में सशंोिधत लागत अनुमान की ूः तुती में िवलम् ब के िलए जवाबदेहीता िनधार्िरत करने 
के िलए उिचत तंऽ बनाने का ूावधान है। िकन् तु पूवीर् रेलवे में ऐसा कोई तऽं बना पाया नही गया। 
11. देयोघर-दमुका पिरयोजना नई लाइन पिरयोजना (पूवीर् रेलवे)   

पिरयोजना ` 180.73 करोड़ की ूत् यािशत लागत के साथ 1998-99 में सःं वीकृत की गई थी। पीईटी सवेर्क्षण में पूणर्ता ितिथ का िनधार्रण नही 
िकया गया था। दयोधर-दमुका पिरयोजना के मामले में यह पाया गया िक एमओयू में दशार्यी गई ` 200 करोड़ की सहमित लागत के ूित ` 
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400 करोड़ की रािश पहले ही व् यय की जा चुकी थी िजससे वाः तिवक लागत में ` 200 करोड़ की व ृिद्ध  हुई थी। रेलवे और राज् य के बीच देयता 
का अनुपात समान था जसैा दमुका रामपुरहार पिरयोजना के मामले में चचार् की गई थी अथार्त ्ूारंभ में 33.33 ूितशत (रेलवे) और 66.66 
ूितशत (राज् य) और अन् ततः 50.50। इसिलए पूवीर् रेलवे को ` 200 करोड़ की अितिरक् त लागत में से ` 100 करोड़ की रािश का व् यय करना 
पड़ा। तथािप, अितिरक् त व् यय में ` 77.26 करोड़ की कीमत विृद्ध  शािमल थी िजसके िलए रेलवे की अितिरक् त देयता ` 38.63 करोड़ (` 77.26 
करोड़ का 50 ूितशत) की रािश थी। उपरोक् त अितिरक् त िवत् तीय देयता समय और लागत आिधक् य के कारण थी।  

12. हसदीहा-गोदा नई लाइन पिरयोयजना-(पूवीर् रेलवे)   
यह पिरयोजना रेलवे बोडर् द्वारा झारखण् ड सरकार के साथ 18-05-2011 को 50:50 िहः सेदारी के आधार पर लागत भागीदारी पिरयोजना के रूप 
में सःं वीकृत िकया गया था िजसकी ूत् यािशत लागत ` 267.09 करोड है। (-) 38 ूितशत के आरओआर के साथ पिरयोजना पर सामािजक 
आिथर्क िवकास के आधार पर िवचार िकया गया था। अभी तक राज् य सरकार ने ` 20 करोड की रािश जमा करवाई है। माचर् 2014 तक केवल 
` 87 करोड के व् यय से िनमार्ण कायर् अभी ूारंभ नहीं िकया गया है।  

तथािप, भिूम की कीमत अनुमान के आधार पर सिंक्षप् त अनुमान में `40 लाख ूित हेक् टेयरे आंकी गई थी। िकन् तु आंिशक िवः ततृ अनुमान 
(फरवरी 2014) तैयार करते समय भिूम की दर (` 3.50 ूित हेक् टेयर) फरवरी 2013 मे झारखण् ड सरकार से एकऽ की गई थी िजसके कारण ` 
55.90 करोड की ूांरिभक लागत रािश में 7.62 गणुा व ृिद्ध  हुई। इसके कारण रेलवे को ` 27.95 करोड़ (`55.90 करोड़ का 50 ूितशत, 50:50 
भागीदारी के साथ लागत भागीदारी होने पर) का अितिरक् त िवत् तीय भार पड़ा।  

13. नागल बांघ-तलवारा बीजी रेल िलकं नई लाइन-(उत्तरी रेलवे)  
नागलं बांध से अम् ब अदंौरा (43.914 िक.मी) पिरयोजना का पहला चरण वषर् 1982-83 में सामािजक आिथर्क िवकास के िलए सःं वीकृत िकया 
गया था और िनमार्ण कायर् िहमाचल ूदेश सरकार से रेलवे लाइन के िनमार्ण के िलए िवत् तय भार में िहः सेदारी के आँ वासन के बाद तत् काल 
ूमाणपऽ जारी करने के बाद िनम् निलिखत सीमा तक 1982 में ूारंभ िकया गया था ; 
भिूम की धािरता लागत 



चाल ूपिरयोजनाओं की िःथितः नई लाइनें, डबिलंग एवं गेज रूपान् तरण पिरयोजनाएँ 

2015 की ूितवेदन सख् या 48        पष्ठ  203 
 

भकूायर् के मजदरूी घटक की घािरता लागत और 
लागत कीमत पर लकड़ी के ः लीपर ूदान करना  

पिरयोजना के चरण-I के िलए िवः ततृ आकंलन 1985 में ` 37.68 करोड़ की लागत (नागलं बांध-अम् ब अदंौरा) पर सःं वीकृत िकया गया था। 
नांगल बांध से उना-िहमाचल भाग से िनमार्ण कायर् 1982 में ूारंभ िकया गया था और अक् तूबर 1989 में ` 24.13 करोड़ की कुल लागत से 
पूरा िकया गया था और जनवरी 1991 में अथार्त ्िनमार्ण कायर् के ूारंभ होने के नौ वषोर्ं के बाद औपचािरक रूप से यातायात के िलए खोला 
गया था। 
वषर् 1991-92 से 1995-96 में िहमाचल ूदेश सरकार द्वारा भिूम की लागत वहन करने से इनकार करने के कारण पिरयोजना अवरूद्ध पड़ी रही 
और िसतम् बर 1996 में िह.ू सरकार द्वारा रेलवे को भिूम िनःशुल् क देने सहमित के बाद यह दोबारा ूारंभ की गई। 
1998 में दसूरे ब् लाक (उना िहमाचल से चरूरू टकराला) का िनमार्ण कायर् ूारंभ िकया गया और जनू 2004 में ` 66.97 करोड़ की लागत से 
पूणर् िकया गया और माचर् 2005 में यह भाग औपचािरक रूप से यातायात के िलए खोल िदया गया। 
तीसरे ब् लाक (चरूरू टकराला से अम् ब अदंौरा) का िनमार्ण कायर् जनवरी 2011 में ` 136.17 करोड़ के कुल व् यय से परूा िकया गया था और 
जलुाई 2011 में यातायात के िलए खोला गया था। 
चौथे और 5वें ब् लाक (अम् ब–अदंौरा से दौलतपुर चौक) और (दौलतपुर चौक से करतोली पंजाब) ` 220.13 करोड़ के िवः ततृ अनुमान से रेलवे 
बोडर् द्वारा िदसम् बर 2008 में सःं वीकृत िकया गया था। िनिधयों के अभाव में कायर् ः थािगत कर िदया गया था। बाद में अूैल 2010 में रेलवे 
बोडर् को ` 343.43 करोड़ का सशंोिधत अनुमान सःं वीकृित हेतु ूः तुत िकया गया था। चार वषर् बीत जाने के बाद रेलवे बोडर् ने जून 2014 में 
इसे वािपस करते हुए कहा िक आरई चार वषर् पूरानी होने के कारण आकंलन का सशंोधन (आरई) आवँ यक है और सशंोिधत पुनरीिक्षत 
अनुमान भेजने के िनदेर्श िदए। तथािप, उत् तरी रेलवे द्वारा रेलवे बोडर् को अभी तक (माचर् 2014) कोई सशंोिधत आकलनं (आरई) नहीं भेजा 
गया। माचर् 2014 तक ` 178.24 करोड़ का व् यय िकया गया था। 
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माचर् 2009 में जोनल रेलवे द्वारा ूः तुत 6 वें ब् लाक (` 354.14 करोड़ की रािश का टीएलआर न् यू बीजी रेल सपंकर् ) के डीई को माचर् 2014 
तक 5 वषोर्ं के बीत जाने के बाद भी सःं वीकृत नहीं िकया गया था। 
माचर् 2014 तक पिरयोजनाओं पर कुल ` 383.89 करोड़ का व् यय िकया गया था िज नकी ूत् यक्ष ूगित लगभग 55 ूितशत थी । इस 
पिरयोजना की पूणर्ता में िवलम् ब का मख् य कारण िह.ू. सरकार द्वारा अपनी ूितबद्धता से पीछे हटना था। 
14. िरवाड़ी-रोहतक-नई लाईन-(उत् तर रेलवे) 
राज्य सरकार के अनुनय तथा लागत की 50 ूितशत की भागीदारी के साथ, िरवाड़ी- रोहतक(75 िक.मी.) की नई लाईन का कायर्, सामािजक 
आिथर्क िवकास को ध् यान में रखते हुए रेलवे बोडर् द्वारा 2003-04 में सःं वीकृत िकया गया था। ` 194.83 करोड़   का िवः ततृ अनुमान रेलवे बोडर् 
द्वारा मई 2006 में सःं वीकृत िकया गया था। तथािप, लगभग सिंक्षप् त अनुमान के समान िनमार्ण लागत (` 144.94 करोड़) वाले मुख् य पुलों का 
कोई ूावधान नहीं िकया गया था तथा कायर् शुरू करने के एक वषर् के अन् दर आरओबी/आरयूबी का ूावधान करने के िलए ` 145.04करोड़ की 
रािश का साममी आशोधन सःं वीकृती हेतु रेलवे बोडर् को भेजा गया था। रेलवे बोडर् ने ` 144.94 करोड़ की लागत पर माचर् 2009 में ूः ताव 
सःं वीकृत िकया। बाद में रेलवे बोडर् द्वारा माचर् 2009 में ` 330.23 करोड़ का सशंोिधत अनुमान सःं वीकृत िकया गया था। `  901.55 करोड़ का 
दसूरा सशंोिधत अनुमान रेलवे बोडर् द्वारा जलुाई 2013 में सःं वीकृत िकया गया िजसमें ` 181 करोड़ की लागत पर रोहतक-पानीपत पुरानी लाईन 
की िशिफ्टंग का साममी आशोधन की शािमल है।      

पिरयोजना ` 543.33 करोड़ की लागत पर पूरी कर ली गई तथा जनवरी 2013 में खोल में खोल दी गई (आरओके-गोहाना की िवद्यमान लाईन 
की िशिफ्टंग के एमएम को छोड़कर)।    

पिरयोजना, भिूम वाः तिवकताओं में पिरवतर्नों की अवहेलना करते हुए 1997 के आंकड़ों के अपडेशन के साथ सःं वीकृत की गई थी िजसमें 
सिंक्षप् त अनमुानों के समान लागत वाले 4 मख् य पुलों की आवँ यकता शािमल थी।   

भिूम की लागत में अत् यिधक विृद्ध हुई थी जो पिरयोजना शुरू होने तक ` 19 करोड़ से बढ़कर ` 156 करोड़ हो गई थी। रेलवे को राज् य सरकार 
पर अितिरक् त लागत को वहन करने का दबाव डालना चािहए था क् योंिक विृद्ध  िवः ततृ अनुमान बनाने के बाद एक वषर् के अन् दर हुई थी।   
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इसके अितिरक् त, िवद्यमान रोहतक-गोहाना लाईन की िशिफ्टंग के िलए साममी आशोधन अन् तमर्ः त भारी लागत ( ` 181 करोड़) तथा रेलवे को 
कोई िवत् तीय लाभ न होने के मद्दनजर िववेकपूणर् नहीं है उपयुर्क् त से यह ः पं ट है िक ` 194.83 करोड़ की लागत पर शुरू की गई एक 
पिरयोजना ` 901.55 करोड़ की लागत पर भी पूरी नहीं की गई है।       

15. चण् डीगढ़-बड्डी नई लाईन पिरयोजना-(उत् तर रेलवे)  

यह पिरयोजना, सामािजक आिथर्क िवकास को ध् यान में रखते हुए ` 328 करोड़ की अनुमािनत लागत पर 2007-08 की िपंक बुक में शािमल 
की गई थी िजसकी ूितफल की दर (-) 6.6 ूितशत थी। ` 699.06 करोड़ के िवः ततृ अनुमान रेलवे बोडर् को नवम् बर 2008 में सःं वीकृित हेतु 
भेजे गए थे। इस पिरयोजना का ूः ताव भिूम अिधमहण की समः याओं के कारण पिरपक् व नहीं हो सका। बड्डी-घनौली का एक सशंोिधत 
ूः ताव िवचारराधीन है। 31 माचर् 2014 को पिरयोजना की भौितक ूगित छ: वषर् से अिधक की अविध बीत जाने के बाद भी शून् य है।        

16. देवबन् द-रूढ़की नई लाईन पिरयोजना- (उत् तर रेलवे)  

देवबन् द-रूढ़की (एनएल) पिरयोजना, सामािजक-आिथर्क िवकास को ध ् यान में रखते हुए ` 105.52 करोड़ की लागत में 2007-08 की िपंक बुक 
में सःं वीकृत की गई थी। इस पिरयोजना की ूमखु लाभभोगी उत् तराखण् ड सरकार थी। अत: राज् य सरकार पिरयोजना की 50 ूितशत लागत 
वहन करने के िलए सहमत हो गई (िसतम् बर 2006)। ूः तािवत िवः ततृ अनुमान (डीई) ` 164.80 करोड़ का था (जून 2008), तथािप, रेलवे 
बोडर् ने ` 160.01 करोड़ की सःं वीकृित ूदान की (नवम् बर 2008)। एनआरसीओ ने ` 336.91 करोड़ की लागत पर नवम् बर 2010 में सशंोिधत  
अनुमान ूः तुत िकए। भारी आिधक् य, भिूम की लागत में विृद्ध के कारण था, ` 18.86 करोड़, डीई में सःं वीकृत िकए गए थे और अब भिूम की 
लागत ` 153.01 करोड़ थी। पिरयोजना में 5 ठेके सौंपे गए थे, भिूम की उपलब् धता के कारण कोई भी पूरा नहीं हुआ था। पिरयोजना के कुल 
28.48 िक.मी. में से, एनआरसीओ के पास केवल 4.82 िक.मी. उपलब् धत थे। पिरयोजना पर कायर् वषर् 2010 में रोक िदया गया था और उस 
समय भौितक ूगित 30 ूितशत थी।           

उत् तराखण् ड राज् य सरकार, 50 ूितशत लागत की िहः सेदारी की अपनी वचनबद्धता से पीछे हर कोई तथा देवबन् द- रूढ़की उत् तराखण् ड नई लाईन 
की पिरयोजना िपछले दो वषोर्ं से वैसे की वैसी पड़ी है हालांिक िवगत 2 वषोर्ं से उस पर दोनों पक्षों द्वारा ` 159.86 करोड़ का व् यय िकया जा 
चुका है।      
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17. भानुपल् ली-िबलासपुर- नई लाईन पिरयोजना- (उत् त् र ूदेश) 
यह नई लाईन का कायर्, सामािजक-आिथर्क िवकास को ध् यान में रखते हुए, ` 1047 करोड़ की लागत के साथ 2008-09 की मद स.ं 10ए के 
द्वारा िपंक बुक में ूकट हुआ। इस पिरयोजना की आरओआर (-) 11.48 ूितशत थी। रेलवे बोडर् के नवम् बर 2008 के अनुदेशों के उत् तर में, 
लगभग 20 िक.मी. लम् बाई को शािमल करते हुए ` 350.32 करोड़ का आंिशक अनुमान फरवरी 2009 में ूकट हुआ तथा इस अनुदेश के साथ 
बोडर् द्वारा फरवरी 2009 में सःं वीकृत िकया गया था िक एचपी सरकार को भिूम अिधमहण हेतु समिुचत सलाह दी जानी चािहए अन् यथा 
पिरयोजना शुरू नहीं हो पाएगी।    

इसके अितिरक् त, रेलवे बोडर् ने यह सलाह दी है िक धरत से आगे कायर् तब तक शुरू न िकया जाए जब तक िनिधकरण के िनणर्य को अिन् तम 
रूप नहीं दे िदया जाता। 
18. जीन् द सोनीपत नई लाईन पिरयोजना-(उत् तर रेलवे)  

जीन् द-सोनीपत नई लाईन का कायर्, सामािजक-आिथर्क आधार पर, ` 190.81 करोड़ की लागत पर  2003-04 की अनपूरक मांग में सःं वीकृत 
िकया गया था। ` 236.08 करोड़ की रािश का िवः ततृ अनुमान, रेलवे बोडर् द्वारा जनू 2009 में सःं वीकृत िकया गया था। पिरयोजना की 
आरओआर, ऋणात् मक अथार्त (-) 15.64 ूितशत है। सहायक िवत् त द्वारा िविधवत ्जांच के बाद ` 740.80 करोड़ का सशंोिधत अनमुान फरवरी 
2014 में रेलवे बोडर् को सःं वीकृित हेतु भेजा गया था परन् तु इस अभी सःं वीकृत िकया जाना है। यह कायर् हिरयाणा सरकार के साथ 50:50 की 
लागत िहससेदारी के साथ कायार्िन् वत िकया जा रहा है माचर् 2014 तक ` 541.83 करोड़ का व् यय िकया जा चुका है। हिरयाणा सरकार ने अपनी 
लागत िहः सेदारी के ूित ` 310 करोड़ जमा करा िदए थे। माचर् 2014 तक पिरयोजना की भौितक ूगित 85 ूितशत है।        

19. रोहतक-महम-हांसी नई लाईन पिरयोजना- (उत् तर रेलवे)  

पिरयोजना के िलए पैमाईश इंजीिनयिरंग एवं यातायात सवेर्क्षण अक् तूबर 2009 में िकया गया था परन् तु उस समय रेलवे बोडर् द्वारा उस पर 
िवचार नहीं िकया गया था। क्षऽ के लोगों की सतत मांग पर सवेर्क्षण वषर् 2012 में पुन: िकया गया था। सवेर्क्षण िरपोटर् के अनुसार, िनमार्ण की 
लागत (-) 6.5 ूितशत की आरओआर के साथ ` 406.87 करोड़ थी। हिरयाणा सरकार के इस आँ वासन पर, पिरयोजना में लागत की 50 
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ूितशत िहः सेदारी के अितिरक् त वह िन:शुल् क भिूम ूदान करेगी, रेल ूशासन सहमत हो गया था। पिरणामत:यह पिरयोजना सामािजक-आिथर्क 
आधार पर 2012-13 की िपंक-बुक में ` 287 करोड़ की अनुमािनत लागत पर मद स.ं 14 के अन् तगर्त ूकट हुई। कायर् शुरू कर िदया गया है 
तथा साथ-साथ ` 754.88 करोड़ का एक िवः ततृ अनुमान िसतम् बर 2013 में रेलवे बोडर् को भेज िदया गया था। रेलवे बोडर् तभी से िवः ततृ 
अनुमान की िविभन् न ूँ न उठा रहा था। नवीनतम सचूना के अनुसार, रेलवे ने िवः ततृ अनुमान की लागत ` 754.88 करोड़ से घटा कर  
` 576.18 करोड़ कर दी और उसे नवम् बर 2014 में पुन: ूः तुत िकया। िवः ततृ अनुमान अभी तक सःं वीकृत नहीं िकया गया है। तथािप, ` 8.5 
करोड़ का व् यय कर िदया गया है। 31.3.2014 को िवत् तीय ूगित 1.2 ूितशत तथा भौितक ूगित शून् य थी।   

 20. बांसवाड़े के राः ते रतलाम-डुंगरुपुर नई लाईन पिरयोजना (उत् तर-पिँ चम  

 

पिरयोजना एमओआर तथा जीओआर (भिूम को छोड़कर) के बीच 50:50 के अनुपात में लागत िहससेदारी आधार पर 2011-12 में सःं वीकृत की 
गई थी िजसके रेल मऽंालय (एमओआर) तथा राजः थान सरकार (जीओआर) के बीच   

31.05.2011 को िकए गए एमओयू में नई 2016 तक एमओयू की ितिथ से पांच वषर् की समापन अविध पिरकिल् पत की गई थी। तथािप, लगभग 
तीन वषर् बीतने के पँ चात ्माचर् 2014 को भौितक तथा िवत् तीय ूगित केवल 1 ूितशत थी और इसिलए मई 2016 के समापन की लिक्षत 
ितिथ के ूाप् त होने की सभंावना नहीं थी। इसके पिरणामः वरूप पिरयोजना की अनुमािनत आय आगे बढ़ जाएगी।   

RATLAM -DUNGARPUR VIA BANSW ARA NEW  LINE
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 ` 2082.75 करोड़ की सिंक्षप् त अनुमािनत लागत के ूित, िदसम् बर 2013 में रेल ूशासन द्वारा ूः तुत िवः ततृ अनुमान भाग-II के अनुसार 
सशंोिधत लागत ` 2920.65 करोड़ पिरकिलत की गई थी। इससे रेलवे की भागीदारी लागत ` 1025.90 करोड़ से बढ़कर ` 1460.33 करोड़ हो 
गई िजसके पिरणामः वरूप रेलवे की देयता ` 434.43 करोड़ बढ़ गई। अिन् तम ः थान सवेर्क्षण (एफएलएस) नवम् बर 2011 में शुरू हुआ था। 
पिरयोजना के कायर्बम हेतु कोई फ्लो चाटर् नहीं बनाया गया था।    

पिरयोजना की आरओआर (+) 3.88 ूितशत अनुमािनत की गई थी जो पिरयोजना की संः वीकृित हेतु िनधार्िरत 14 ूितशत की शतर् को पूरा 
नहीं करती। पिरयोजना का उद्दँ य, आरेखण को शािमल करते हुए सामािजक तथा आिथर्क रूप से िपछड़े क्षऽों के िवकास हेतु एक ूेरणा के रूप 
में सेवा करना था। यह भी देखा गया था िक आरओआर का सशंोधन, पिरयोजना िरपोटर् में अपनाई गई 10 वषर् की अविध की तुलना में तथा 
पिरयोजना की लागत के सरकारी िहः से को ध् यान में रखते हुए एमओयू में िदए गए अनुसार 5 वषर् की घटी हुई अविध के मद्दनजर नहीं िकया 
गया था।     

एमओयू के अनुसार जीओआर द्वारा की जा रही पिरयोजना का भिूम अिधमहण एक वषर् की अयथाथर् अविध अथार्त 2011-12 तक पूरा करने की 
येाजना थी।  तथािप, माचर् 2014 तक 1699.93 हेक् टेयर में से, केवल 118.08 हेक् टेयर (8.95 ूितशत) का अिधमहण िकया गया था। मख् यत: 
िवलिम् बत भिूम अिधमहण के कारण थोड़ी िनिधयों के आबंटन के कारण, अिन् तम आबंटन को काफी घटाना पड़ा था िजसकी वजह से कायोर्ं के 
ठेके नहीं सौंपे जा सके। योजनागत िबयाकलाप से मख् य िवपथन दशार्ने हैं िक पिरयोजना लागत और समय की बढ़त से भी मः त होगी 
िजसकी िहः सेदारी रेलवे को भी करनी पड़ेगी।  

` 1.79  करोड़  पर ः थायी ढांचों का िनमार्ण सिंहितक ूावधानों के अनुसार नहीं था। यह देखा गया था िक कायर् के िलए अनुरिक्षत माप पुिः तका 
में ूत् येक भवन के िलए अलग से माप िनिहत थे बिल् क उसमें एकल माप पुिः तका में ठेके की उक् त सभी मदों के िलए पिरचािलत एसओआर 
मदें थी। इस ूकार, ूत् येक उप कायर् के िलए मदों के िनं पादन की पारदिशर्ता अनरुिक्षत नहीं की गई है।    

21. थय्यत हमीरा-सान,ू नई लाईन पिरयोजनाएं-(उत् तर पिँ चम रेलवे) 
उद्दँ य, राजः थान के उत् तर-पिँ चमी भाग के लोगों के िलए लघु एवं शीय पिरवहन अवसरंचना उपलब् ध करना तथा सानू से चूना पत् थर की 
लदान सिुवधाएं उपलब् ध कराना था। टीएचएम-सानू पिरयोजना वषर् 2013-14 में सःं वीकृत की गई थी।   
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पिरयोजना, राजः थान राज् य खान एवं खिनज िलिमटेड (आरएसएमएमएल) के साथ लागत िहः सेदारी आधार (50:50) पर उत् तर पिँ चम रेलवे 
द्वारा शुरू की जानी थी। सिक्षप् त अनुमान के अनुसार पिरयोजना की लागत ` 236.93 करोड़ थी। रेलवे बोडर् के ूावधान के पिरपऽ स.ं 
2008/पीएल/9/16 िदनांक 20-07-2010 के अनुसार, ऐसी ूत् येक पिरयोजना जो रेलवे पहल योजना की नीित के अन् तगर्त योग् य होना, एक 
ूाथिमक इंजीिनयिरंग एवं यातायात सवेर्क्षण (पीईटीएस) करना होगा जो छ: महीने से अिधक पुराना नहीं होना चािहए।    

 करार की बहृद शतेर्ं िनधार्िरत करने के िलए रेलवे एवं आवेदक के बीच एक एमओयू हः ताक्षर िकया जाएगा। केवल इसके पँ चात ्ही रेलवे द्वारा 
आवँ यकता सःं वीकृित ूदान की जाएगी। इसके बाद एफएलएस होगा जो रेलवे द्वारा िकया जाएगा तथा एफएलएस की लागत रेलवे तथा पाटीर् 
द्वारा सहमत लागत िहः सेदारी के अनुपात में बांटी जाएगी। रेलवे बोडर् के पिरपऽ िदनांक 20-07-2010 के उपयुर्क् त ूावधानों के िवपिरत,  रेलवे 
तथा आरएसएमएमएल के बीच आज तक (अक् तूबर 2014) एमओयू हः ताक्षर नहीं हुआ है। जबिक एफएलएस जलुाई 2014 में पूरा हुआ था। 
रेलवे द्वारा आरओआर जनवरी 2012 में (+) 15.58 ूितशत पर िनधार्िरत की गई थी। इसे आरओआर िनधार्िरत करने उद्दँ य से अनुमािनत 
नकद ूवाह से आरएलएमएमएल के द्वारा अशंदान को रोकने के आधार पर माचर् 2012 में +21.75 ूितशत पर सशंोिधत िकया गया था। रेलवे 
द्वारा अपनाई गई ूणाली आर 3i नीित के सगंत नहीं है।       
` 2.63 करोड़ की ः थायी मागर् साममी विर. अनुभाग अिभयंता/सी/पी.वे/ एचएमएच द्वारा नवम् बर 2012 तथा जनवरी 2013 की अविध के 
दौरान विर. अनुभाग अिभयंता/सी/पी.वे/जोधपुर को जारी की गई थी। ` 2.63 करोड़ मल् य की उपयुर्क् त साममी में से, ` 2.19 करोड़ मल् य की 
पी. वे मागर् साममी जोधपुर में याडर् िरमॉडिलगं कायर् में उपयुक् त की गई थी तथा शेष साममी फरवरी 2014 में एसएसई/सी/पी.वे/जोधुपर के 
भण् डार में पड़ी थी। ` 2.63 करोड़ की यह रािश री-मॉडिलगं कायर् के वषर् में डेिबट की गई थी और उसने इसे टीएचएम-सानू की नई लाईन 
पिरयोजना में डेिबट कर िदया िजसमें अभी तक (अक् तूबर 2014) िवः ततृ अनमुान भी सःं वीकृत नहीं हुए है तथा वषर् 2013-14 के दौरान 
पिरयोजना के िलए िनिधयों (अिन् तम अनुदान) को कोई आबंटन नहीं िकया गया था। ` 2.63 करोड़ की यह रािश, रेलवे के पास पड़ी ` 118.46 
करोड़ मल्य के आरएसएमएमएल के जमा के ूित डेिबट की गई थी। इस ूकार, टीएचएम-सानू नई लाईनों का रेलवे के पास जमा उन अन् य 
कायोर्ं को पूरा करने के िलए इः तेमाल िकया गया िजनमें िनिधयां उपलब् ध नहीं थी।       
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पिरयोजना के उद्दँ यों/महत् व के उद्दँ य की व् याख् या डीपीआर में की गई थी। इसे क्षऽ के िवकास तथा इनपुट्स जसैे इस क्षऽ में आने वाले 
ूः तािवत ताप िवद्यतु सयंंऽों तथा उद्योगों, के पिरवहन को सकुर बनाने के अितिरक् त राजः थान के िपछड़े/आिदवासी क्षऽों तथ एमपी में 
बांसवाड़ा तथा डूंगरपुर िजलों में रेल कनेिक् टिवटी ूदान करनी थी 31.05.2011 को रेल मऽंालय (एमओआर) तथा राजः थान सरकार (जीओआर) 
के बीच िकए गए एमओयू की समापन अविध मई 2016 तक पांच वषर् पिरकिल् पत थी। तथािप, माचर् 2014 अथार्त लगभग तीन वषर् बीतने के 
बाद भौितक तथा िवत् तीय ूगित केवल ूितशत थी और इसिलए मई 2016 के समापन की लिक्षत ितिथ के ूाप् त होने की सभंावना नहीं थी।     

22. िबदार-गलुबगर् नई लाईन पिरयोजना (दिक्षण मध् य रेलवे)  

िबदार-गलुबगर् नई लाईन पिरयोजना सामािजक आिथर्क महत् व के आधार पर शुरू की गई थी। पिरयोजना जो वषर्  1997-98 में सःं वीकृत हुई 
थी, वषर् 2003 में अथार्त 05 वषर् के अन् तर के बाद शुरू हो सकी। माचर् 2014 को, पिरयोजना पर ` 521 करोड़ की कुल रािश खचर् की गई थी 
तथा अभी भी पिरयोजना के पास ` 324 करोड़ से अिधक अनुमािनत शेष है। पिरयोजना, उसके होने के 11 वषर् पँ चात ्भी केवल 65 ूितशत 
पूरी की जा सकी। 
23. कुड्डापाह-बंगलौर नई लाईन पिरयोजना-(दिक्षण मध् य रेलवे)  

पिरयोजना, 18.78 ूितशत (10.68 ूितशत पर सशंोिधत) पर ूितफल की ूत् यािशत दर (आरओआर) के साथ ` 1000.23 करोड़ की 
अनुमािनत लागत पर वषर् 2008-09 में सःं वीकृत की गई थी। इस लाईन का उद्दँ य बंगलौर को लघुतम मागर् सिुनिँ चत करने के अितिरक् त 
कुड्डापाह तथा कुनर्पुल के िपछड़े िजलों को िवकिसत करना है तथा आन् ी ूदेश सरकार के साथ 50 ूितशत लागत िहःसेदारी पर शुरू की गई 
थी। यह कायर् तीन चरणों में िकया गया था िजसका िववरण नीचे िदया गया था:   

(क) कुड्डापाह से पेंडिलमरीर् (21 िक.मी.) इंजन रॉिलगं 18.5 िक.मी. के िलए की गई तथा शेष 2.5 िक.मी. भिूम पर िववाद होने के कारण रोक 
दी गई।   

(ख) पेंडिलमरीर्-रायाचोटी (79.2 िक.मी.)-आंिशक िवः ततृ अनुमान रेलवे बोडर् द्वारा अनुमोिदत िकए जाने हैं  

 (ग) रायाचोटी-वयालपडू (53.93 िक.मी.)- आंिशक िवः ततृ अनुमान रेलवे बोडर् द्वारा अनुमोिदत िकए जाने हैं 
(घ ) मदनापल् ली-मलुबगल (61.6 िक.मी.)- आंिशक िवः ततृ अनुमान रेलवे बोडर् द्वारा अनुमोिदत िकए जाने हैं 
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` 2050  करोड़ के अनुमोिदत अनुमान के ूित, ` 162.24 करोड़ केवल 7 ूितशत की भौितक ूगित तथा शेष ` 1887.76 करोड़ की ाो-फारवडर्  

लागत पर, माचर्, 2014 तक खचर् िकए गए थे। पिरयोजना के समापन में िवलम् ब भिूम के धीमे अिधमहण तथा कम िनिधयों के ूावधान और 
िवः ततृ अनमुान को अिन् तम रूप ने देने के कारण था। यद्यिप, पिरयोजना माचर् 2014 तक पूरी की जानी है, तथािप माचर् 2014 तक केवल 7 
ूितशत ूगित ूाप् त हुई है। योजना के कायार्न् वयन पर िनम् निलिखत लेखापरीक्षा मद्द देखे गए थे:         

रेलवे बोडर् द्वारा अभी तक केवल चरण एक के िवः ततृ अनुमान अनुमोिदत िकए गए थे।   

भगुतान का ूबंधन करने में 8 महीने का पिरहायर् ूबंध हुआ िजसके पिरणामः वरूप भिूम अिधमहण में िवलम् ब हुआ।   

आरओआर पिरकिलत समय गलत िबयािविधयां अपनाने के कारण िसतम् बर 1998 तथा िदसम् बर 2007 के बीच अनुमािनत लागत तथा 
आरओआर मे कई बार पिरवतर्न हुआ था।  

  

24. ढल् लीराझारा-जगदलपुर नई  िदल् ली लाईन पिरयोजना- (दिक्षण पूवर् मध् य रेलवे) 
ढल् लीराझारा-जगदलपुर (235 िक.मी.) की नई लाईन पिरयोजना काफी पहले 1995-96 में सःं वीकृत की गई थी जो शुरू में गरै-लिक्षत कायर् था 
और बाद में समापन की ितिथ 31-10-2016 थी परन् तु कायर् की भौितक ूगित माचर् 2014 तक बहुत धीमी (18.06 ूितशत) थी।     

25. वाडसा-गदिचरोली नई लाईन पिरयोजन- (दिक्षण पूवर् मध् य रेलवे)  

वाडसा-गदिचरोली की पिरयोजना (49.5 िक.मी.) जो गरै-लिक्षत कायर् के रूप में 2011-12 में सःं वीकृत हुआ था िजसे पूरा करने की लिक्षत 
ितिथ 31-12-2020  दी गई थी, की भौितक ूगित माचर् 2014 तक 0 ूितशत थी।  
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26. रांची (आरएनसी)-लोहारडगा (एलएडी) एनजी का बीजी में पिरवतर्न (दिक्षण पिँ चम रेलवे)   

टोरी की पिरयोजना और उसका िवः तार (44.31 िक.मी.) 1997-98 में झारखंड1  राज् य सरकार के साथ लागत िहः सेदारी के आधार पर शुरू 
िकया गया था। पिरयोजना शुरू करने का मख् य लआ य िबहार सरकार की योजना के अनुरूप व् यापार, उद्योग 
तथा खनन को ूोत् सािहत करने के अितिरक् त, मरूी तथा रेनूकूट दोनों जगह एल् यूिमिनयम सयंऽं के ूमखु 
िवः तार तथा लोहारडगा के िपछले क्षऽ में मलू िवकासात् मक बुिनयादी ढांचा ूदान करना था। इस रेलवे 
लाईन के टोरी के राः ते से उत् तरी भारत को लघु द्वार ूदान करने अितिरक् त लोहरडगा तथा रांची िजलो 
तथा सबंंिधत उद्योगों जसैे इंडालको, िहंडालको तथा बोकारो और दगुार्पुर इः पात सयंंऽ में बॉक्ससाईट 
अयः क चीनी िमट्टी तथा चूनापत ्थर के खनन को बढ़ावा िमलने की उम् मीद थी।      

पिरयोजना की आरओआर ऊपिर िवद्यतुीकरण (ओएचई) के साथ (-) 1.24 ूितशत तथा ओएचई के िबना 0.16 ूितशत पिरकिलत की गई थी। 
यद्यिप शुरू में पिरयोजना के समापन की कोई ितिथ िनयत नहीं की गई थी, तथािप 19 फरवरी 2002 को झारखण ्ड राज् य सरकार के साथ 
समझौता ज्ञापन (एमओयू) िनं पािदत करने की ितिथ से वह पांच वषर् िनयत की गई थी। तथािप, 14 फरवरी 2012 को एमओयू छ: वषर् के 
िलए अथार्त फरवरी 2013 तक बढ़ा िदया गया था। तथािप अब तक (माचर् 2014) एमओयू का िवः तार नहीं िकया गया था। एमओयू िदनांक 
19 फरवरी 2002 में पिरयोजना की अनुमािनत लागत ` 216 करोड़ िनधार्िरत की गई थी िजसमें से 33 ूितशत लागत रेलवे द्वारा तथा 67 
ूितशत राज् य सरकार द्वारावहन की जानी थी। बाद में, ` 216 करोड़ से अिधक ` 456 करोड़ की अनुमािनत लागत के साथ फरवरी 2013 तक 
िवः तार के पँ चात ्यह शतर्रखी गई थी िक रेलवे तथा राज् य सरकार दोनों 50-50 ूितशत का अशंदान करेंगे।  

पिरयोजना की कुल लागत िवद्यिुतकरण कायर् के एमएम के रूप में शािमल करने के बढ़ कर ` 699.01 करोड़  हो गई। 
रांची (आरएनसी)-लोहारदगा (एलएडी) के गेज पिरवतर्न का कायर् पूरा कर िलया गया है और वह माचर् 2008 में शुरू हुआ था टोरी की ओर 
एलएडी-बाकीर्चन् पी का कायर् (14.5 िक.मी) शुरू हो गया है तथा याऽी गाड़ी ने नवम् बर 2011 में चलना शुरू कर िदया था। पिरयोजना अथार्त 
                                                            
1 1997-98 की िपंक बुक मद सं. 14 
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बाकीचन् पी-टोरी (29.5 िक.मी.) के शेष भाग की भौितक ूगित, समापन की िनधार्िरत ितिथ से लगभग 6 वषर् बीतने के बाद िदसम् बर 2013 
तक 71 ूितशत थी तथा समापन हेतु नवीनतम लआ य िदसम् बर 2015 है।           

पिरयोजना की अनुमािनत लागत िवगत 17 वषोर्ं में ` 147 करोड़ से बढ़कर ` 699 करोड़ हो गई। इसके अितिरक् त अनमुान का सशंोधन रेलवे 
बोडर् को 2013 में भेजा गया था जो सरकार  द्वारा अब तक ः वीकार न िकए जाने के कारण अभी सःं वीकृत िकया जाना है।  बांटी जाने वाली 
आरिम् भक लागत ` 71.28 करोड़ थी जो अब ` 312.79 करोड़ हो गई है। अत: रेलवे की िवत् तीय देयता तीन गणुा बढ़ गई है।       

मलू अनुमान में ओएचई का कोई ूावधान नहीं था िक िवद्यतुीकृत खण् डों वाले रांची एवं लोहारदगा खंडों के दोनों िसरों पर एक अलग-अलग 
डीजल खण् ड होगा, उस पर पिरचालनात् मक समः याएं होंगी तथा मागर् िनबार्ध वैकिल् पक मागर् होगा।   

एमओयू अभी फरवरी 2013 से आगे बढ़ाया जाना है। सशंोिधत अनुमान तथा िवद्यतुीकरण की लागत, जो सःंवीकृत अनुमान के साममी 
आशोधन के रूप में शािमल की गई है भी अभी तक सरकार द्वारा ः वीकार नहीं की गई है।   

27. अट्टीपट्टू-पूट्टूर नई लाईन पिरयोजना-(दिक्षणी रेलवे) 
यह नई लाईन पिरयोजना म.ै एन् नोर पोटर् िलिमटेड (ईपीएल) के साथ लागत िहः सेदारी के आधार पर 
ूः तािवत की जानी थी जो पिरयोजना की 50 ूितशत लागत को बांटने के िलए सहमत हो गई अट्टीपट्टू 
तथा पट्टूर के बीच एक नई लाईन के िलए एक ूारिम् भक इंजीिनयिरंग एवं यातायात सवेर्क्षण िसतम् बर 
2002 में सःं वीकृत िकया गया था तथा सवेर्क्षण िरपोटर् आरबी को ूः तुत की गई थी (माचर् 2014) तथा 
यह अद्यतन की गई थी (नवम् बर 2006)।   

पिरयोजना, पत् तन िबयाकलापों तथा एन् नोर पर नए पत् तन के समः त लौह अयः क तथा कोयला यातायात 
की ूः तािवत िशिफ्टंग को ध् यान में रखते हुए म.ै एन् नोर पोटर् िलिमटेड (ईपीएल) के साथ लागत िहःसेदारी 
के आधार पर होनी ूः तािवत की गई थी। अरक् कोनम-पुत् तूर खण् ड में लाईन क्षमता की बाधाओं को भी आसान करने की उम् मीद थी।     
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चूंिक म;ै ईपीएल, पिरयोजना की 50 ूितशत लागत को बांटने के िलए सहमत हो गई थी, अत: म.ै एमपीएल के िहः से की 10 वषर् िलए 10 
ूितशत की भाड़ा छूट अथवा रािश की वूसली होने तक, जो भी पहले हो, के माध् यम से ब् याज-मक् त ूितपूितर् की जानी ूः तािवत थी।  यह 
पिरयोजना 2008-09 के रेल बजट में शािमल की जानी थी तथा आरबी ने एसआर ूशासन को म.ै ईपीएल के साथ समझौता ज्ञापन (एमओयू) 
को शीय अिन् तम रूप देने के िलए कारर्वाई शुरू करने, तथा अिन् तम ः थान सवेर्क्षण करने, पिरयोजना की योजना और अनुमान बनाने के िलए 
शीय कारर्वाई शुरू करने की सलाह दी (अूैल 2008)। म.ै ईपीएल ने भारत के सवोर्च् च न् यायालय के िनदेशों के आधार पर राज् य सरकार द्वारा 
लौह अयः क के िनयार्त तथा बेल् लारीÑहोसपेट क्षऽों पर से लौह अयः क यातायात की आवाजाही पर ूितबंध लगाने के कारण, इस पिरयोजना 
का िनिधकरण करने में अपनी असमथर्ता व् यक् त की (िसतम् बर 2009), इन क्षऽों में एन् नोर पत् तन की तरफ यातायात कम हो गया िजससे 
लौह अयः क यातायात पिरदृँ य तथा एसआर ूशासन का केवल बाहरी यातायात (पत् तन से भारतीय रेल खण् ड) के िलए भाड़ा छूट देने का 
िनणर्ण बदल गया।     

` 527.37 करोड़ के िलए पिरयोजना के िलए िवः ततृ अनुमान आरबी को ूः तुत िकए गए थे (फरवरी 2011) तथा  उन् हें आरबी द्वारा सात महीने 
के िबलम् ब के बाद अनुमोिदत (िसतम् बर 2011) िकया गया था।   

एसआर ूशासन भाड़ा छूट पर नीित को सशंोिधत करने की सभंावना की छानबीन करने के िलए आरबी को राजी करने में िवफल रहा। 
पिरयोजना के आगे बढ़ाने के िलए आरबी से आगे के अनुदेश भी ूाप् त नहीं िकए गए थे। एमओयू को अिन् तम रूप देने के िलए एसआर द्वारा 
कोई कारर्वाई नहीं की गई थी। इसी बीच, 2012-13 के बजट में िनिध ( ` 12 करोड़) आबंिटत कर दी गई थी तथा मै. ईपीएल से पिरयोजना 
की लागत की समान िहः सेदारी के िलए उनकी ः वीकृित औपचािरक रूप से सम् ू ेिषत करने तथा वषर् 2012-13 के िलए उनके िहः से के ूित ` 

12 करोड़ की रािश जमा कराने के िलए अनुरोध िकया गया था (मई 2012)। म.ै ईपीएल ने पिरयोजना में भागीदारी के िलए अपनी असमथर्ता 
दोहराई।      

आरबी ने 2009-14 के दौरान ` 75.66 करोड़  को बजट आबंटन िकया तथा पिरयोजना के ूित ` 2.96 करोड़ का व् यय (सवेर्क्षण, ः थायी मागर् 
साममी, ः थापना तथा सामान् य ूभार) िकया गया था। भौितक ूगित एक ूितशत थी। यद्यिप िवः ततृ अनुमान सःं वीकृत कर िदए गए थे, 
तथािप आरबी से िनणर्य लिम् बत होने के कारण आगे की कोई ूगित नहीं हुई थी।   
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म.ै ईपीएल द्वारा पिरयोजना का िनिधकरण करने में अपनी असमथर्ता व् यक् त करने के बावजूद एसआर ूशासन ने पिरयोजना आगे बढ़ाई। 
पिरयोजना लौह अयः क यातायात के पिरवितर्त पिरदृँ य के िनधार्रण तथा म.ै ईपीएल के साथ एमओयू हः ताक्षर िकए िबना ही शुरू की गई थी। 
इसके पिरणामः वरूप ` 2.96 करोड़ के व् यय का अवरोधन हुआ।  

28. िचन् ना सलेम तथा काल् लककुचीर् के बीच नई लाईन के साथ कुड्डालोर सलेम गेज पिरवतर्न-(दिक्षण रेलवे)   

यह पिरयोजना यिूनगेज नीित के अधीन तथा कुड्डालोर पत् तन तथा उद्योगों के िवकास हेतु यूिनगेज नीित के अन् तगर्त सःं वीकृत की गई थी। 
पिरयोजना तिमलनाडु राज् य सरकार के अनुरोध पर शुरू की गई थी।   

पिरयोजना तिमलनाडु राज् य सरकार द्वारा 50 ूितशत तक की लागत िहः सेदारी पर ` 300.01 करोड़ 
(िचन् ना सलेम तथा कल् लाकुरीची के बीच नई लाईन सिहत) िक अनुमािनत लागत पर 1999-2000 
में सःं वीकृत की गई थी। राज् य सरकार ने 2003-04 से 2006-07 की अविध के दौरान  ` 112 
करोड़ जमा कराए। चूंिक पिरयोजना की अनुमािनत लागत बढ़कर ` 372.09 करोड़ हो गई थी, अत: 
राज् य सरकार को ` 74.05 करोड़ की अितिरक् त रािश जमा कराने की सलाह दी गई थी। पिरयोजना 
का अनुमािनत लागत और बढ़ा कर ` 556.64 करोड़ कर दी गई थी। राज् य सरकार ने पिरयोजना 
पर अपने िहः से के ` 123.79 करोड़ अब जमा करा िदए थे।     

` 408.05 करोड़ का व् यय हो चुका था (माचर् 2014) तथा राज् य सरकार का िहः सा ` 204.03 करोड़ बनता था। वदृाचलम के राः ते कुड्डालोर-
सलेम गेज पिरवतर्न पूरा कर िलया गया था तथा जनवरी 2003 से नवम् बर 2007 की अविध के दौरान यातायात के िलए खोल िदया गया था। 
राज् य सरकार द्वारा लागत थी िहससेदारी में िवलम् ब तथा आरेखण मद्दों में पिरवतर्न के कारण, नई लाईन िचन् ना सलेम तथा कल् लाकुरूची से 
सबंंिधत कायर् शुरू नहीं हुआ (माचर् 2014)।  
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दिक्षण पिँ चम रेलवे  

एसडब् ल् यआूर की कनार्टक (जीओके) तथा आन् ी ूदेश सरकार के साथ लागत िहः सेदारी की शतोर्ं पर दस पिरयोजनाए ंथी। जीओके के साथ 
लागत  िहः सेदारी आधार पर िनं पािदत नौ में से पांच पिरयोजनाओं के िलए, लागत में िहः सेदारी करने के अितिरक् त भिूम िन:शुल् क ूदान की 
गई थी। एक को छोड़कर िजसमें जीओके 2/3 लागत को वहन करने के िलए सहमत हो गई थी, सभी पिरयोजनाओं के िलए लागत िहः सेदारी 
अनुपात 50:50 है। यह देखा गया था िक इन पिरयोजनाओ ंके िलए राज् य सरकारों और एमओआर के बीच कोई समझौता ज्ञापन (एमओयू) 
िनं पािदत नहीं िकया गया था।    

कनार्टक सरकार द्वारा िन:शुल् क उपलब् ध कराने के िलए सहमत भिूम को सौंपने में असाधारण िवलम् ब हुआ था िजसके पिरणामः वरूप समय 
तथा लागत बढ़ गई। समापन में िवलम् ब के कारण लागत िहः सेदारी पिरयोजनाओं की लागत बहुत अिधक बढ़ने के कारण, कनार्टक सरकार 
अपने पऽ स.ं सीएम/246/जीओआई/14 िदनांक 05/07/2014 के द्वारा एमओआर को पिरयोजनाओं की पूरी लागत वहन करने अथवा कनार्टक 
सरकार द्वारा वहन िकए जाने वाले सहमत  50 ूितशत के िहः से को घटा कर 1/3 करने का अनुरोध िकया।   

पिरयोजना के समय पर िनं पादन हेतु कनार्टक सरकार के साथ एमओयू के अभाव में, रेलवे के िवत् तीय िहतों की समिुचत सरुक्षा नहीं की गई 
थी। लागत िहः सेदारी ूािधकरणों के िहत भी ूभािवत हुए थे क् योंिक पिरयोजनाओ ंके िनं पादन/समापन हेतु कोई कायर्बम नहीं था िजसके 
पिरणामः वरूप िवत् तीय देयता बढ़ गई तथा अिभूेत उद्दँ य  ूाप् त नहीं हुए। 
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29. कडूर-िचकमगलरू-सकलेशपुर डीएल पिरयोजना-(दिक्षण पिँ चम रेलवे) 
 
यह कायर् ` 157 करोड़ की लागत पर 1996-97 के अनपूरक बजट अनुदान में शािमल िकया गया था। कनार्टक राज् य के मलनाड क्षऽ एक 
पयर्टन ः थल, पर रेल कनेिक् टिवटी नहीं थी। यह लाईन मलनाड क्षऽ को जोड़ने के अितिरक् त पूवीर् तट पर काकीनाड़ा, हिल् दया तथा पारादीप 
तथा पिँ चम तट में एमएक् यू पत् तन के बीच एक वैकिल् पक लघु मागर् िलकंेज भी ूदान करेगी। िफर भी पिरयोजना िवत् तीय रूप से व् यवहायर् 
नहीं है, िनमार्ण औिचत् यपूणर् है क् योंिक यह पूवीर् तथा पिँ चमी पत् तनों को जोड़ने वाला लघु बीजी मागर् है। अनुदेशों के अनुसार खण् ड दो चरणों 
में बंटा हुआ था। चरण I  डीआरय-ूसीएजीआर, चरण II  सीएमजीआर-एसकेएलआर। 
 
रेलवे बोडर् द्वारा चरण I  के िलए ` 139.83 करोड़ की लागत पर सशंोिधत अनुमान पऽ स.ं 93/डब् ल् यू-1/सवेर्क्षण/एसडब् ल् यआूर/2 िदनांक 
27/06/2012 के द्वारा अनुमोिदत िकए गए थे तथा चरण II के िलए िवः ततृ अनुमान पऽ स.ं 93/डब् ल् य ू1/सवेर्क्षण/एसडब् ल् यआूर/3 िदनांक 
27/03/2010 द्वारा ` 644.73 करोड़ की लागत पर सःंवीकृत िकए गए थे िजससे पिरयोजना की लागत ` 889.52 करोड़ हो गई थी। रेलवे बोडर् 
ने िदनांक 19/09/2007 के पऽ द्वारा पिरयोजना के चरण II का िवः तार रोक िदया है। जीओके के ूधान सिचव ने िदनांक 02/02/2013 के 
पऽ के द्वारा पिरयोजना को खोलने का अनुरोध िकया था तथा चरण II की लागत का 50 ूितशत िहः सा बांटने पर सहमित व् यक् त की थी।    

 
कडूर-िचकमगलरू एनएल पिरयोजना के पिरयोजना के संशोिधत अनमुानों में ` 0.74 करोड़ की लागत पर आठ मानव सिहत एलसीज का 
ूावधान था। कायर् पूरा कर िलया गया था। रेलवे बोडर् के नीित िदशािनदेर्शों के आधार पर (जनवरी 2012), िनं पादन ूािधकारी ने एलसीज को 
समाप् त करने की व् यवहायर्ता की जांच की थी तथा एलसीज को िविधवत रूप से रोके रखने के िलए खण् ड को खोलने का ूः ताव िकया। तथािप, 
जीएस ने पिरयोजना को व् यय ूभािरत करते हुए, योजनागत शीषर् 3000 के अधीन अनुमोिदत कायोर्ं की सचूी (एलएडब् ल् यू) के अन् तगर्त दो 
आरयूबीज के िनमार्ण, चार ः थानों पर आरओबीज के िनमार्ण तथा शेष दो ः थानों पर िवपथन शुरू करने के िलए अूैल 2012 में अनुदेश िदए। 
िनमार्ण सगंठन ने मई 2012 के दौरान एलएडब् लयू के अन् तगर्त आरयबूीज शािमल करने के िलए िवत् तीय सहमित ूाप् त की थी। तथािप, सभी 
पुल के कायर्, पिरयोजना को ूभायर्  िनमार्ण द्वारा सौंपे गए थे िजनका िववरण नीचे िदया गया है:  
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बम.  ठेका सं;  आरओबी/आरयूबी  सौंपा गया मल् य 

(`` करोड़ में) 
िनं पािदत मल् य (`` करोड़ में) 

1 73600 िदनांक 19/10/2012 2 आरयूबी 3.17 3.79 

2 73628 िदनांक 18/12/2012 2 आरयूबी 10.83 12.22 

3 73622 िदनांक 18/11/2012 2 आरयूबी 5.25 7.38 

 जोड़  19.25 23.39 

 
िनम् निलिखत कारणों से इन पुलों का िनं पादन पूणर्त: अनुिचत था:  
(i) इन आठ ः थानों पर मलू अनुमान में एलसीज का ूावधान भी नहीं था जो यह दशार्ता था िक ूावधान अपेिक्षत गाड़ी वाहन इकाई 
(टीवीयू) कारक द्वारा समिथर्त नहीं था।  

(ii) आठ ः थान न तो राज् य राजमागोर्ं पर थे  न ही रां शीय राजमागोर्ं पर जो इन पुलों की मांग को उिचत ठहराते थे। इस ूकार 
आरओबीजी तथा आरयूबीज  के ूावधान के ऽुिटपूणर् और अनुिचत िनणर्य के पिरणमः वरूप तीन एलसीज के िनमार्ण पर ` 0.74 करोड़ के 
िनं फल व् यय के अितिरक् त ` 23.39 करोड़ का पिरहायर् व् यय हुआ।   

 
30. रायदगुार्-ढुमकुर नई लाईन पिरयोजना- (दिक्षण पिँ चम रेलवे) 
पिरयोजना की मजंरूी सामािजक-आिथर्क आधार पर दी गई थी। यह बैंग्लरू-रायदगुर्-बेल्लारी खण् ड के बीच 137 िकमी तक की रेल दरूी को कम 
करता। इस पिरयोजना को आरम्भ में ` 887.315 करोड़ की ूाकिलत लागत पर िपंक बुक 2007-08 में शािमल िकया गया था। 2009 के 
दौरान ःवीकृत िवःततृ ूाकलन लागत ` 970.34 करोड़ थी। 
 
हाल में ूाकिलत पिरयोजना लागत ` 1743.09 करोड़ है। यह 50:50 के अनुपात में जीओके और जीओएपी वाली लागत साझाकरण पिरयोजना 
है। 
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31. बैंग्लुरू-हासन वाया ौवणवेलगोला नई लाइन Ð (दिक्षण पिँ चम रेलवे) 
आरम्भ में पिरयोजना को रेलवे बोडर् द्वारा 1996-97 में ` 295.75 करोड़ के ूाकिलत लागत पर मजंरूी दी गई थी। एनएल पिरयोजना को 
सामािजक-आिथर्क आधार पर िलया गया था। एचएएस-एसबीसी के बीच 44 िकमी. का िवःतार पूणर् हो गया था तथा एसजीबीएल के 
महामःतकािभषेक हेतु पयर्टन क्षमता के मद्दनजर इसे 2006 में शुरू कर िदया गया। सम्पूणर् पिरयोजना लागत को रेलवे द्वारा वहन िकया जाना 
था। रेलवे द्वारा 2011 में ` 355.50 करोड़ का व्यय करने के पँ चात जीओके अूैल 2010 से 50:50 के अनुपात में पिरयोजना शेष लागत, 
साझा करने पर सहमत हुआ। पऽ स.ं96/डब्ल्य-ू1/एनएल/एस/27 िदनांक 24/09/2013 द्वारा सशंोिधत ूाकलन के अनुसार पिरयोजना की 
कुल लागत ` 1289.92 करोड़ है। शेष लागत जीओके एवं एमओआर के बीच 50:50 के अनुपात में साझा िकया जाना है। 
बैंग्लरू-हासन वाया ौवणबेलगोला नई लाइन पिरयोजना को ` 295.75 करोड़ की ूाकिलत लागत पर 1996-97 में मजंरूी दी गई थी। तत्पँ चात ्
` 412.91 करोड़ के िवःततृ ूाकलन और ` 1289.92 करोड़ की सशंोिधत ूाकलन की मजरूी दी गई थी। आरम्भ में, सम्पूणर् पिरयेाजना की 
लागत रेलवे से ली जानी थी। अूैल 2010 से जीओके 50:50 के अनुपात में लागत साझा करने पर सहमत हुआ। हासन-ौवणवेलगोला खण् ड 
(41.17 िकमी.) ` 140 करोड़ की लागत पर पूरा हो गया था (जनवरी 2006) और 07/02/2006 को याऽी यातायात हेत ुखोल िदया गया। 
सीआरएस ने सशतर् ूािधकार िदया जो इस ूकार है:  
शेष कायर्, िसग्निलगं और इंटरलॉिकंग कायोर्ं को सयंुक्त सरुक्षा ूमाणपऽ के तहत मजंरूी के अनुसार पूरा िकया जाए और 
चाल ूिकया जाए। चाल ूहोने की ितिथ से एक माह के भीतर अनुमोिदत याडर्िःटक के अनुसार िविनिदर्ं ट गेटमनै सिहत ःटॉफ/गैंग की तैनाती 
की जानी चािहए। 
उपरोक्त शतोर्ं के गरै-अनुपालन के कारण सीआरएस ने मजंरूी वापस ले िलया और िसतम्बर 2006 से 2011-12 तक खण् ड को बंद रखा गया। 
अिभलेखों की समीक्षा से िनम्निलिखत का पता चला: 
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 आरिम्भक दःतावेजों के साथ-साथ कोई भी भ-ूतकनीकी िरपोटर् सीआरएस को नहीं ूःतुत िकया गया था। सीई द्वारा सीएओ को ःथापन 
देरी से सबंंिधत िटप्पणी में भी इसका उल्लेख िकया गया था। यह देखा गया िक जमीनी कायर् शुरू करने से पूवर् कोई भी मदृा जाँच नहीं 
की गई थी जो एक मलूभतू आवँ यकता थी। 

 हालांिक िदसम्बर 2005 के दौरान ही चूँिक अःथायी और गहरे किटंग के कारण फामेर्शन एवं िःलप्स (चेनेज 122/00 से चेनेज 
162/000 से जल िरसाव देखा गया था, आरडीएसओ को एक सदंभर् नोट िदया गया था। समःया को देखे िबना ही सीआरएस िनरीक्षण 
का ूःताव िदया गया था और सीआरएस द्वारा खण् ड को याऽी यातायात हेतु खोलने की ूािधकार िदया गया था। यह बहुत बड़ी 
लापरवाही थी क्योंिक याऽी सरुक्षा से समझौता िकया गया था और क्योंिक सभी किटंग में समःया बनी रही थी। यह भी ःपं ट नहीं था 
िक सीआरएस द्वारा िकस ूकार से खण् ड को खोलने की अनुमित दी गई थी। 

 आरडीएसओ ने फरवरी और मई 2006 के दौरान लाइन का िनरीक्षण िकया और किटंग में 45 सीयूएम मोटाई की चाटर चढ़ाने, पुक्का 
सेन की व्यवःथा, लाइन कैच वाटर सेन्स, सभी किटंग में 4 मीटर की पटिरयों के साथ 2:5:1 के साइट ढाल को सगुम बनाने का सझुाव 
िदया था। अत: जमीनी कायर् करने हेतु आरडीएसओ के सझुावों के अनुसार, 2009-10 के दौरान दो ठेके िदए गए और ` 8.68 करोड़ की 
लागत पर 2011-12 में पूरे हुए। 

इस ूकार िवःततृ भ-ूतकनीकी सवेर्क्षण के िबना जमीनी कायर् शुरू करने से पाँच वषोर्ं (2006-11) तक ` 140 करोड़ का िनवेश बेकार पड़ा रहा, 
बेकार पड़ी पिरसपंित्तयों के रख-रखाव पर अितिरक्त व्यय करना पड़ा। 
32. मनुीराबाद-रायचूर नई लाइन पिरयोजना-(दिक्षण पिँ चम रेलवे) 
 
इस नई लाइन पिरयोजना को मलू रूप से महबबूनगर से मनुीराबाद तक की मजंरूी दी गई थी और द.म.रे के पीबी में शािमल िकया गया था, 
बाद में रेलवे बोडर् के िनदेर्शों के अनुसार रायचूर और मनुीराबाद के बीच के इस खण् ड को 25/01/2008 को द.प.रे. को हःतांतिरत कर िदया 
गया। इस पिरयोजना को सामािजक आिथर्क आधार पर िलया गया था। िगनीगेरा-रायचूर के बीच लाइन के िवःततृ ूाकलन की मंजरूी बोडर् के 
पऽ स.ं 2008/डब्ल्य ू 1/एनएल/द.प.रे./एम.आर./2 िदनांक 30/11/2013 द्वारा ` 1350.91 करोड़ में दी गई थी। 31/03/2014 तक 15 
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ूितशत कायर् पूणर् हुआ था। यह कायर् भी जीओके द्वारा मफ्त में उपलब्ध कराई गई जमीन के साथ 50:50 के अनुपात में जीओके के साथ एक 
लागत साझाकरण कायर् है। 
33. बंगालकोट-कुदाची नई लाइन पिरयोजना-(दिक्षण पिँ चम रेलवे) 
मखु ् यत: इस कायर् को ` 816.14 करोड़ की अनुमािनत लागत पर 2010-11 के पीबी मद 7 द्वारा मजंरूी दी गई थी। यह भी जीओके द्वारा मफ्त 
में उपलब्ध कराई गई जमीन के साथ 50:50 के अनुपात में जीओके के साथ एक लागत साझाकरण कायर् है। इस नई लाइन पिरयेाजना को 
घाटूभा और कृं णा नदी घाटी को शािमल करते हुए धारवाड़ और बेलगाम िजले के कृिष एवं िपछड़े क्षऽों से जोड़ा जाएगा। यह लाइन दो 
मौजदूा मख् य लाइनों गडग-होटगी एवं लोण् डा-पुणे को भी जोड़ती है। ` 986.30 करोड़ के िवःततृ ूाकलन की मजंरूी रेलवे बोडर् के िदनांक 
04/10/2013 द्वारा दी गई थी। 
 
34. वाइटफील्ड-कोलार नई लाइन पिरयोजना-(दिक्षण पिँ चम रेलवे) 
बीजी नई लाइन पिरयोजना को शुरू में ` 341.05 करोड़ की लागत पर 2011-12 पीबी के मद स.ं 7ए द्वारा शािमल िकया गया था। यह लाइन 
लगभग 32 िकमी की दरूी की बचत करने वाली (मौजदूा मागर् बंगारपेट के माध् यम से) लबंाई के साथ डब्ल्यूएफडी और केक्यूजेड के बीच एक 
सीधी िलकं के रूप में कायर् करेगी। इस लाइन से िचत्तरू और कुडापा की तरफ से याऽी और माल यातायात हेतु छोटी लीड ूदान करने के 
अलावा कनार्टक के बैंग्लुरू मामीण और कोलार िजले के सुधार में भी सहायता िमलेगी। िवःततृ ूाकलन की मजंरूी िदनांक 08/10/2012 के 
पऽ स.ं 2009/डब्ल्य ू 1/द.प.रे./डब्ल्यूके द्वारा दी गई थी। जीओके द्वारा मफ्त में उपलब्ध कराई गई जमीन के साथ 50:50 के अनुपात में 
जीओके के साथ एक लागत साझाकरण कायर् है। 
द.प.रे. के पास जीओके और जीओएपी के साथ लागत साझाकरण शतोर्ं पर दस चाल ूपिरयोजनायें थी। जीओके के साथ लागत साझाकरण शतोर्ं 
पर िनं पािदत नौ में से पाँच पिरयोजनाओं के िलए लागत साझाकरण के अलावा जमीन भी मफ्त में उपलब्ध करायी जानी है। एक पिरयोजना 
िजसमें जीओके 2/3 लागत वहन करने पर सहमत थी, को छोड़कर सभी पिरयोजनाओं हेतु लागत साझाकरण अनुपात 50:50 है। यह देखा 
गया िक इन पिरयोजनाओं के िलए राज्य सरकारों और रेल मऽंालय के बीच कोई भी समझौता ज्ञापन (एमओयू) नहीं िकया गया था। इन 
लागत साझाकरण पिरयोजनाओं की समीक्षा से पता चला िक: 
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1. जीओके द्वारा मफ्त में ूदान की जाने वाली जमीन सौंपने में अत्यिधक देरी हुई थी िजसके कारण समय और लागत में विृद्ध हुई। 
2. समापन में आरोप्य देरी, लागत साझाकरण पिरयोजनाओं की लागत में भारी विृद्ध के कारण जीओके ने िदनांक 05/07/2014 के पऽ स.ं 

सीएम/246/जीओआई/14 द्वारा रेल मऽंालय से या तो पिरयोजनाओं की पूरी लागत वहन करने अथवा जीओके से 50 ूितशत की बजाए 
।/3 िहःसा िलए जाने का अनुरोध िकया गया था। 

जीओके के साथ एमओयू के अभाव में पिरयोजना के समय पर िनं पादन हेतु रेलवे के िवत्तीय िहतों की पयार्प्त रूप से सरुक्षा नहीं की गई थी। 
लागत साझा करने वाले ूािधकरणों के िहत भी ूभािवत हुए क्योंिक पिरयोजनाओं के िनं पादन/समापन हेतु काई समय-सीमा नहीं थी िजसके 
पिरणामःवरूप िवत्तीय देयताओं में विृद्ध हुई और वांिछत उद्दँ य पूरा नहीं हो पाया। 
35. टुमकुर-दावांगेर वाया िचऽदगुर् नई बीजी लाइन पिरयोजना-(द.प.रे.) 
इस पिरयोजना को ` 913 करोड़ की अनुमािनत लागत के साथ वषर् 2011-12 में मजंरूी दी गई थी। जीओके द्वारा मफ्त में उपलब्ध कराई गई 
जमीन के साथ 50:50 के अनुपात में जीओके के साथ एक लागत साझाकरण कायर् है। इस पिरयोजना को चेन्नई- बैंग्लरू गिलयारे के भाग के 
रूप में िचिन्हत िकया गया है िजसे ूःतािवत गिलयारे की पूरी क्षमता का उपयोग करने हेतु पूरा िकया जाना अपेिक्षत है। टीके को डीवीजी 
लाइन से जोड़ने वाली मौजदूा बीजी लाइन 255.18 िकमी की दरूी के साथ वाया एएसके, आरआरबी, जेआयू थी। ूःतािवत लाइन से टीके, 
सीटीए एवं डीवीजी िजलों को लाभ होगा और यूबीएल तथा एसबीसी के बीच 55.48 िकमी की दरूी कम होगी। िवःततृ ूाकलन की मजंरूी 
` 1801.01 करोड़ की लागत पर िदनांक 29/10/2013 के रेलवे बोडर् के पऽ स.ं 2009/डब्ल्यू-1/एनएल/एसडब्ल्यआूर/टीडी द्वारा दी गई थी। 
पिरयोजना की लागत में विृद्ध कायर् के कायर्क्षऽ (68.33 ूितशत) जसैे- एलसीज़ के ःथान पर आरओबी/आरयूबी लाने हेतु तटबधं के िनमार्ण 
की ऊँचाई में पिरवतर्न और रेलवे बोडर् के िदशा-िनदेर्शों के अनुसार नया मागर् ढाँचा अपनाने के कारण है। 
36. िशमोगा-हिरहर नई बीजी लाइन पिरयोजना-(दिक्षण पिँ चम रेलवे)  
मलू रूप से ` 562.74 करोड़ की लागत पर 2011-12 में शािमल की गई थी। रेलवे बोडर् के िदनांक 29/11/2013 के पऽ स.ं 2010/डब्ल्य-ू1/ 
एनएल/एसडब्ल्यूआर/84 द्वारा ` 832.47 करोड़ के िवःततृ ूाकलन की मजंरूी दी गई थी। 31/03/2014 तक कायर् अभी भी शुरू िकया जाना 
था। जीओके द्वारा मफ्त में उपलब्ध कराई गई जमीन के साथ 50:50 के अनुपात में जीओके के साथ एक लागत साझाकरण कायर् है। 
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37. बैंग्लुरू- सत्यमगंलम नई बीजी लाइन पिरयोजना-(दिक्षण पिँ चम रेलवे) 
अिंतम ःथान सवेर्क्षण (एफएलएस) की मंजरूी ` 0.60 करोड़ की लागत पर जीएम द्वारा िदनांक 16/08/1999 के पऽ स.ं डब्ल्यू 
193/सीएन/बीएनसी/एसबीसी/एसटीएमएलएम/1 द्वारा दी गई थी। आिथर्क मामलों की कैिबनेट सिमित (सीसीईए) ने िदनांक 04/12/1999 को 
` 640 करोड़ की लागत पर पिरयोजना को मंजरूी िदया। एफएलएस को पूणर् नहीं िकया जा सका क्योंिक 58 िकमी िवःतार तिमलनाडु वन 
िवभाग के अतंगर्त आने के कारण इसकी अनमुित नहीं दी गई थी। सीईसी द्वारा वन क्षऽ में एफएलएस की अनुमित नहीं दी गई थी। अत: 
रेलवे बोडर् ने पऽ स.ं 96/डब्ल्य-ू1/एनएल/एसडब्ल्यूआर/34 िदनांक 14/06/2011 ने आरिक्षत वन में कायर् बन्द करने का िनदेर्श िदया और 
यह बैंग्लरू से चामराजनगर तक कनकपुर, टी-नरसीपुर के माध् यम से सीधे रेलवे सिुवधा ूदान करेगा और मेलकोट, हालगड़ुा एव ंमालवल्ली से 
भी जड़ुेगा। जीओके मफ्त में जमीन ूदान करने के अलावा पिरयोजना की 50 ूितशत लागत देने पर सहमत हुआ। तदनुसार, हेज्जला-
चामराजनगर (152 िकमी.) के िलए ` 1382.78 करोड़ के िवःततृ ूाकलन की मजंरूी दी (िदसम्बर 2013)। इस पिरयोजना को सामािजक 
आिथर्क आधार पर िलया गया था। कायर् अभी भी शुरू िकया जाना था। माचर् 2014 की समािप्त पर ूाथिमक सवेर्क्षण व्यय के ूित बुक िकया 
गया था। 
38. रामनगर-मैसरू दोहरीकरण-(दिक्षण पिँ चम रेलवे) 
एसबीसी-एमवाईएस खण् ड (138.25 िकमी.) आरएमजीएम से एकल लाइन है। एसबीसी-केजीआई और केजीआई-आरएमजीएम के पैच डीएल की 
मजंरूी पहले ही दे दी गई है और एसबीसी-केजीआई के बीच कायर् समाप्त है और केजीआई-आरएमजीएम के बीच कायर् ूगित पर है। इस खण् ड 
में मालगाड़ी के अितिरक्त 24 एक्सूेस/याऽी शेन अनुसिूचत हैं। एमटीसीई ब्लॉक की लाइन क्षमता का उपयोग 107.9 ूितशत है। िदन में दो 
और शेनों की सावर्जिनक माँग है क्योंिक एमवाईएस के अत्यिधक याऽी क्षमता के साथ मसैरू एक पयर्टन ःथल है। भीड़भाड़ से िनपटने के िलए 
2007-08 के दौरान ` 343.20 करोड़ की लागत पर रेलवे बोडर् द्वारा आरएमजीएम-एमवाईएस के बीच दोहरीकरण की मजंरूी दी गई थी। रेलवे 
बोडर् द्वारा सःंवीकृत ` 874.54 करोड़ के सशंोधन में इलेिक्शिफकेशन शािमल है। यह पिरयोजना जीओके के साथ लागत साझाकरण पिरयोजना 
है िजसमें डीएल लागत हेतु 66:33 का अनुपात और इलेिक्शिफकेशन लागत हेतु 50:52 है। 
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पिरिशं ट – XII  (सदंभर् पैरा 1.6.10) 

ःपर-I एवं II के सबंंध में कुल व्यय दशार्ने वाला िववरण 

ब.स.ं सीए स.ं ितिथ ःपर स.ं रािश (` में) 
1. कॉन/बीसी/125 िद. 15.03.2007 I 57771211

2. कॉन/बीबी/डीबीआरटी िद. 20.03.2008 I 47666833

3. कॉन/बीसी/113 िद. 29.01.2007 II 50878594

 156316638
ःपर-I के सबंंध में िकए गए व्यय का िववरण 

मद. सं. कायर् का िववरण माऽा दर (` में) 200  ूितशत से ऊपर धन रािश (` में) 
13 वायर सासेज़ बनाना, आपूितर् करना, बुनाई, शेष देना, आिद    1010.2 RM 2950 -- 2980090 

15/9(II) सकुर् लर सॉसेज बेट (1606/a/iv) 3620.45 RM 377 -- 4094728 

15/1(b) जल में 2मी. से 3मी. तक की ऊँचाई (1602/बी) तक बंडल ूदान 
करना और बांधना  

1909.44 Sqm 122.5 367.50 701719 

15/2 सीमेंट की खाली बोरी आिद आपूितर् करना (1617/बी) 13026 nos Sqm 5.35 16.05 209067 

15/3 पागम्य ःबीन का िनमार्ण (1618) 15 nos 1040 3120 46800 

10 लूज बोल्डर की आपूितर्, भराई आिद 2397.516 cum 1500 -- 3596274 

11 िफल्टर मीिडया की आपूितर् एवं ूसार आिद 1289.122 cum 990 -- 1276230 

15/1(a) जल मे 2मी. तक की ऊँचाई (1602/ए) तक बंडल ूदान करना 
और बांधना (1602/ए) 

1073.3 Sqm 92.50 277.50 297840 

15/9(I) सकुर् लर सासेज़ बेट (1602/ए/iii) 1250.7 RM 765.7 2297.10 2872982 

9 हाथ से पैक िसंगल बोल्डर की आपूितर् एवं िपिचंग 3355.99 cum 1860 -- 6242141 

1 भराव…संकुचन में जमीनी कायर् 78267.50 cum 129 -- 10096507 
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9(i) सकुर् लर सासेज़ बेट (1606/ए/iii) 596.2 RM 765.7 2297.10 1369531 

9(ii) बोल्डर द्वारा सकुर् लर सासेज़ बेट (1606/ए/iv) 5508.85 RM 377 1131 6230509 

    कुल:  40014418 

 * ` 1825/- की दर से 9729.75 घन मी. रेलवे बोल्डर की कीमत जोड़ कर (+)17756793 

   कुल योग:  57771211 

िटप्पणी: रेलवे बोल्डर की दर राइट्स पिरयेाजना िरपोटर्,अूैल 2006 से ली गई है। 
ःपर-II के सदंभर् में िकए गए व्यय का िववरण दशार्ने वाला िववरण 

मद. सं. कायर् का िववरण माऽा दर (` में) 160  ूितशत से ऊपर रािश (` में) 
1 तट बंध आिद से सतह भरने में जमीनी कायर् आिद 137957.906 

cum 
88 -- 12140295 

1602 
एनएफ 
एसआर 

पानी में 2मी. ऊँचाई तक बंडल ूदान करना, बनाना और बांधना 4434.91 sqm 122.5 318.5 1412518 

1618 
एनएफ 
एसआर 

संरेखण के अनुसार पारगम्य ःबीन का िनमार्ण आिद 327.8 nos 1040.25 2704.65 886584 

11 वायर सासेज़ बनाना, आपूितर् करना, शेप देना आिद 6940.399 RM 3000 -- 20821197 

10 अनुमोिदत गुणवत्ता िफल्टर मीिडया की आपूितर् एव िवःतार आिद 657.277 cum 850 -- 558685 

9 िसंगल बोल्डर हाथ की पैिकंग की आपूितर् एवं िपिचंग 9412.072 cum 1600 -- 15059315 

    कुल= 50878594 

ःपर-I के सरुक्षा कायर् से सबंंिधत िकए गए व्यय का िववरण 

ब. स.ं िववरण रािश  (` में) 
1 सीए के िनं पादन की कुल लागत 13057489.81

2 * `1825 ूित घन मी. की दर पर 18964.024 घन मी. बोल्डर की लागत 34609343.80

 कुल 47666833.61 
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* िटप्पणी: रेलवे बोल्डर की दर राइट्स पिरयोजना िरपोटर् अूैल/2006 से िलया गया है। 
 
 

पिरिशं ट – XIII    (संदभर् पैरा 1.6.10) 

नाथर् गाइड बंध और नदी ूिशक्षण सुरक्षा कायोर्ं के अिववेकपूणर् िनमार्ण से हािन दशार्ने वाला िववरण 
ब. 
सं. 

कायर् का िववरण सीसी-III (घन 
मी. में) के 
अनुसार 

ूित घन 
मी. द (` 

में) 

मूल दर से कम 
ूितशत 

14 ूितशत से नीचे मानने के 
बाद, दर (` में) 

रािश (` में) 

1 तटबंध/उप-तट आिद से सतह में भराव में 
जमीनी कायर् 

1418000 156 14 ूितशत 134.16 19023888 

2 ठेकेदार की अपनी जमीन के भराब में जमीनी कायर् 625000 148 14 ूितशत 127.28 79550000 

9(एफ) खुले बोल्डर लाना और डालना 41000 467 14 ूितशत 401.62 16466420 

9(जी) वायर सासेज बेट्स बनाना, आपूितर् करना, बुनाई 
करना, शेप देना, आिद 

7000 RM 1561 per 
RM 

14 ूितशत 1342.46 9397220 

     कुल 124437528 

 अितिरक्त: ` 1529.24 ूित घन मी. की दर पर 41000 घन मी. बोल्डर की लागत 62698840 

 उप जोड़ 187136368 

 सीसी िबल सं. XIX िदनांक 26.11.10 के अनुसार ` 134.16 की दर से (14 ूितशत कम मानने के बाद) 200000 घन मी. हेत ुपुराने 
ःथान से नए ःथान तक रेलवे जमीन की लागत का िफर से उपयोग 

26832000 

 कुल 160304368 

 * अितिरक्त: मद सं. एनएफएसआर/201/ई एण् ड एनएफएसआर/202/ई के िलए बमश: ` 15.35/- ूित घन मी. एवं ` 8.30/- ूित 
घन मी. का िनं पादन करके एनएफएसआर के माध् यम से पुराने ःथान से नए ःथान तक रेलवे जमीन की लागत का िफर से उपयोग 
अथार्त ्ूित घन मी. हेत ुकुल दर ` 23.65/- है।  

4730000 

 कुल योग: 165034368 
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* िटप्पणी:- यद्यिप पिरवतर्न िववरण में यह ूःतािवत था िक 250000 घन मी. (केडी-15) जमीन का दबुारा उपयोग एनएफएसआर के तहत िकया जाता था क्योंिक 
ूितःथािपत ःथान से रेलवे जमीन का सीसी िबल सं. XIX के अनुसार अभी भी 200000 घन मी. का िफर से उपयोग िकया जाना था। 
 

पिरिशं ट - XIV   (संदभर् परैा 1.6.10) 

पुल की लंबाई में विृद्ध के कारण अितिरक्त व्यय दशार्ने वाली संगणना 
ए) 34 ःपैन की उप-संरचना का सीए मूल्य = ` 343.90 करोड़ 

अत:, ःपैन का मूल्य = 5 x 343.90/34 = `50.55 करोड़ 

बी) 34 ःपैन की सुपर-संरचना का सीए मूल्य = ` 987.19 करोड़ 

अत: 5 ःपैन का मूल्य = 5x 987.19/34 = ` 145.15 करोड़ 

सी) 5 अितिरक्त ःपैन की उप-संरचना और सुपर-संरचना का कुल िवत्तीय ूभाव = ` (50.55 +145.15) करोड़ = `195.70 करोड़ 

पिरिशं ट – XV (संदभर् पैरा 1.6.11) 

ठेके की समय-पूवर् समािप्त और िनं फल व्यय दशार्ने वाला िववरण 

जनजातीय िवःतार के माध् यम से भूिम के गैर-अिधमहण के कारण छोटा उदयपरु- धर (प.रे.) पिरयोजना रूक गई। इस ूकार, इस कायर् में कोई भी भौितक 
ूगित नहीं हुई और चार ठेके पहले ही समाप्त हो गए क्योंिक कायर् में ूगित नहीं हो सकी। इससे अपूणर् कायोर्ं पर ` 12.03 करोड का व्यय िकया गया। 

िनिवदा सं. ठेके का मूल्य (` लाख में) 31/03/2014 तक िकया गया भुगतान (` लाख में) 
िड.सीई/बीआरसी/सीटीडी-डीएचएआर/ 1 

कैनो.िड.सीई/बीआरसी/सीए/261 

िदनांक: 26/12/2008 

177.77 147.49 

िड.सीई/बीआरसी/सीटीडी-डीएचएआर/3 सीए. सं. डीसाई/बीआरसी/सीए/293 

िदनांक: 04/12/08 

950.87 666.04 

िड.सीई/बीआरसी/सीटीडी-डीएचएआर/4 सीए. सं. डीसाई/बीआरसी/सीए/294 

िदनांक: 04/12/2009 

897.89 371.51 

िड.सीई/बीआरसी/सीटीडी-डीएचएआर/9 सीए. सं. डीसाई/बीआरसी/सीए/317 93.66 17.56 
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पिरिशं ट – XVI  (सदंभर् पैरा 1.6.12.2) 

लॉिम्डंग-िसल्चर गज पिरवतर्न पिरयोजना (367.247 िकमी.) की मंजरूी का िववरण 

ब. स.ं मंजरूी का िववरण सःंवीकृित लागत 
 (` करोड़ में) 

सःंवीकृित का सदंभर् 

1. लॉिम्डंग-िसल्चर 
(i) लॉिम्डंग – हाटीखाली (19.994 िकमी.) 72.94 95/W1/LCT/NF/I/Pt.I dt.2.11.99 & 

13.11.2000 
(ii) हाटीखाली – लॉिम्डंग (19.130 िकमी.) 63.37 95/W1/LCT/NF/I/Pt.III dt.28.3.2000 & 

20.11.2000. 

(iii) लॉिम्डंग – लिैग्टंग (89.90 िकमी.) 872.54 2001/W1/GC/NF/4 dt. 17.06.2002 

(iv) िडटोक्चेरा – चन्िनाथपुर (20.020 िकमी.) 152.09 2000/W1/LCT/NF/DTC-CNE dt.14.11.2000 

(v) चन्िनाथपरु – बदरपुर (20.158 िकमी.) 54.72 95/W1/LCT/NF/I/Pt.II dated 22.10.99 & 
20.11.2000 

(vi) बदरपुर – िसल्चर (29.84 िकमी.) 32.83 95/W1/LCT/NF/I/Pt.I dt.8.9.97 

2. िसल्चर – झीरीबाम (50.385 िकमी.) 49.41 95/W1/LCT/NF/I/Pt.    dt.20.11.2000 

3. बदरपुर – बेिरयामाम (42.74 िकमी.) 56.19 2002/W-1/GC/NF/9 (MME) dt.25.9.03 

4. बेिरयामाम – कुमारघाट (75.08 िकमी.) 192.68 95/W-1/NF/GC/II (Pt) dt.20.7.2007 

 िसिवल इंजी. - कुल 1546.77  

अन्य इंजी. ूाकलन 129.99  

कुल योग 1676.76  
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पिरिशं ट - XVII      (सदंभर् पैरा 1.6.12.2 ए) 

जमीनी ठेकाओं के िनं पादन के दौरान हाल में िलए गए अितिरक्त सरुक्षात्मक कायोर्ं को दशार्ने वाला िववरण 
सीई/सीओएन/एमएलजी के माध् यम से िनं पािदत 

 

 िड.सीई/सीओएन-IV/एलएमजी के माध् यम से िनं पािदत 

ब. 
सं. 

सीए सं. 
और 
ितिथ 

कायर् का िववरण सीए 
मूल्य 

(` में) 

ब. 
सं. 

सीए सं. और 
ितिथ 

कायर् का िववरण सीए मूल्य 

(` में) 
मंजूर रािश   

(` करोड़ में) 

1 CON/S-
L/985 
िद.7.8.20
06 
(मै. 
िशवम) 

बीजी मानक के अनुसार 
िवचिलत अलाइमेंट पर 
ूोफाइल बनाने हेतु किटंग 
में नए िकनारे और ई/कायर् 
करने हेत ु िनमार्ण में 
जमीनी कायर्, साइड सेन्स, 
टो वॉल और 114/030 से 
िकमी. से 114/920 िकमी. 
(मुख् य ॄ.सं.III/96 और 
III/97 के िलए) तक अन्य 
सहायक कायर्  

1,81,13,7
50 

1 CON/S-L/IV/ 26 
िद.27.3.2008 

 (मै. डी.एन. 
िसह) 
 

ूःतािवत बीजी अलाइमेंट के 114/512 

िकमी. से 114/715 िकमी के बीच 
संशोिधत साइड सेन और अन्य सुरक्षा 
कायर् का िनमार्ण  

98,56,52 
SCA =Rs. 2 
करोड़ 

1.52  

2 CON/S-L/IV/20 
िद. 28.2.2008 

ौी ए.के. ठाकुर 

114/715 िकमी. से 114/ 925 िकमी. के 
बीच सशंोिधत साइड सेन और अन्य 
सुरक्षा कायर् का िनमार्ण  

0.67 करोड़ 0.60  

3 CON/S-L/IV/21 
िद. 14.3.2008 

 [मै. िशवम] 

बीजी मानक के अनुसार िवचिलत 
अलाइमेंट पर ूोफाइल बनाते हुए 
किटंग में जमीनी कायर् और 114/745 

िकमी. से 114/850 िकमी. तक अन्य 
सहायक कायर्  

36,54,000/- 0.40  
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2 CON/S-
L/1023 
िद.20.9.2
006 
(मै. आर 
एवं एल 
कंःशक्शन)

जिटंगा-लम्परु-न्यू 
हारंगाजाव-िडटेक्चेरा ःटेशन 
के बीच िवचिलत अलाइमेंट 
पर बीजी मानकों के 
अनुसार न्यू सीएच 
119/800 िकमी. से 119/950 

िकमी के बीच बीजी बनाने, 
और न्यू सीएच 122/585 
िकमी. से 123/740 के 
बीच 6 छोटे पुल के 
िनमार्ण, साइड सेन और 
अन्य सुरक्षा कायोर् में और 
भराव में जमीनी कायर्  

              
4,03,38,2
45/- 
             
SCA-2 
value = 
Rs. 
7,90,07,5
90.23 

1 CON/S-L/IV/14 
िद.10.1.2008 

 [मै. आर.एल. 
कंःशक्शन] 

119/800 िकमी. से 119/ 950 िकमी और 
122/585 िकमी. से 123/740 िकमी के 
बीच एक छोटे पुल, भराव में ई/कायर्, 
संशोिधत साइड सेन और अन्य 
सुरक्षात्मक कायर्  

                    
95,47,310/- 

0.94  

2 W/362/CON/L-
S/LMG/MB/16 
िद. 11.16.2007 

119/800 िकमी. से 119/950 िकमी. में 
ई/कायर् और 122/585 िकमी. से 
123/740 िकमी. तक सशंोिधत साइड 
सेन्स का िनमार्ण  

0.95  - 

3 CON/S-L/IV/15 
िद.10.1.2008 

[मै. आर.एल. 
कंःशक्शन] 
 
 

न्यू एचजेओ-डीटीसी ःटेशन के बीच 
122/800 िकमी. से 123/ 740 िकमी के 
बीच अन्य सुरक्षा कायर्  

             
97,05,950/- 

                 - 

3 CON/S-
L/773 
िद.5.11.2
003 
(मै. 
सी.सी. 
कंःशक्श
न) 

जिटंगा-लम्परु-न्यू 
हारंगाजाव-िडटेक्चेरा ःटेशन 
के बीच िवचिलत आलइमेंट 
पर बीजी मानकों के 
अनुसार न्यू सीएच 
111/020 िकमी. से 112/680 

िकमी के बीच बीजी बनाने, 
6 छोटे पुल के िनमार्ण, 
साइड सेन और अन्य सुरक्षा 
कायोर् में और भराव में 
जमीनी कायर्  

11,25,92,
891.25 
SAC-1  
vaue = 
Rs.12,57,
05,264.5 

1 CON/S-L/IV/11 
िद.28.12.2007 

 [मै. सी.सी. 
कंःशक्शन] 

111/025 िकमी. से 111/ 300 िकमी. के 
बीच में सशंोिधत साइड सेन्स का 
िनमार्ण और अन्य सुरक्षा कायर्  

76,57,400/- 0.45  
 
 
 
 
 
 

2 CON/SL/IV / 32 
िद.16.3.2010 

चेन-एज़ 111/300 से 112/650 के िलए 
अितिरक्त जमीनी कायर् और सुरक्षा कायर् 

1..99  
 

1.46  
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4 CON/S-
L/554 
िद.20.12.
2001 
(मै. 
ए.सी. 
नायक) 

न्यू हारंगाजाव-िडटेक्चेरा 
ःटेशन के बीच िवचिलत 
आलइमेंट पर बीजी मानकों 
के अनुसार न्य ू सीएच 
125/820 िकमी. से 127/880 

िकमी के बीच बीजी बनाने, 
7 छोटे पुल के िनमार्ण, 
साइड सेन और अन्य सुरक्षा 
कायोर् में और अन्य 
सहायक कायर्  

5,90,76,9
17/- 

1 CON/SL/IV/ 31 
िद. 9.2.2010 

ॄी. सं. 111/126 से 111/127 में सुरक्षा 
कायर् और 122/600 से 124/400 तक कैच 
वाटर सेन व्यवःथा 

0.62  0.61  

5 CON/S-
L/553 
िद.20.12.
2001 
(मै. 
ए.सी. 
नायक) 

जिटंगा-लम्पुर-न्यू 
हारंगाजाव-िडटेक्चेरा ःटेशन 
के बीच िवचिलत आलइमेंट 
पर बीजी मानकों के 
अनुसार न्यू सीएच 
115/420 िकमी. से 117/000 

िकमी और 117/516 िकमी. 
से 119/420 िकमी  के बीच 
बीजी बनाने, 6 छोटे पुल 
के िनमार्ण, साइड सेन और 
अन्य सुरक्षा कायर्  

4,35,21,8
26/- 

1 CON/L-S/IV/24 
िद. 20.3.2008 
 
[मै. नायक 
कंःशक्शन] 

छोटे ॄी. (ॄी.सं. III/102) से सीएच. 
115/850 से सीएच. 116/602 के िवःतार 
सिहत िनमार्ण में जमीनी कायर्, साइड 
सेन्स और अन्य सुरक्षा कायर्  

0.97  0.85  
 

2 CON/S-L/IV/19 
िद.28.2.2008 

 [ौी ए.के. 
ठाकुर] 
 

सीएच. 117/598 और 120/575 पर 2 छोटे 
पुलों (ॄी. सं. III/105 और III/111) का 
िनमार्ण और भराव में ई/कायर्, साइड 
सेन और अन्य सुरक्षा कायर्   

1.32  1.32  

3 CON/SL/IV/ 37 
िद.28.3.2011 

 118/790 से 118/860 पर संशोिधत साइड 
सेन 

1.48  0.99 
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6 CON/S-
L/566 
िद.11.02.
2002 
(मै. 
नायक 
इंजीिनय
िरंग 
वक्सर्) 

िवचिलत आलइमेंट पर 
बीजीमानकों के अनुसार न्य ू
सीएच 121/300 िकमी. से 
121/800 िकमी के बीच 
बीजी बनाने, 1 छोटे पलु के 
िनमार्ण, साइड सेन और 
अन्य सुरक्षा कायोर् में और 
भराव में जमीनी कायर्  

1,52,37,8
64/- 
 
SCA-2 
िद.3.1.20
06= 
3,07,82,9
97.04 

1 CON/S-L/IV/36 
िद. 20-12-2010 

[मै. ए.सी. 
नायक] 

121/300 िकमी. से 121/ 600 िकमी. के 
बीच अन्य सरुक्षा कायर् और संशोिधत 
साइड सेन्स का िनमार्ण  

0.86  0.51  

7 CON/S-
L/558 
िद.3.01.2
002 
(मै. 
नायक 
इंजीिनय
िरंग 
वक्सर्) 

िवचिलत आलइमेंट पर 
बीजीमानकों के अनुसार न्य ू
सीएच 123/940 िकमी. से 
125/760 िकमी के बीच 
बीजी बनाने, 3 छोटे पुल 
के िनमार्ण, साइड सेन और 
अन्य सुरक्षा कायोर् में और 
भराव में जमीनी कायर्  

3,62,08,1
08.50/- 
SCA-2 
िद.30.12.
2005 = 
4,50,19,0
19.30 

1 CON/S-L/IV/22 
िद.20.3.2008 

 [मै. नायक 
कंःशक्शन] 

123/960 िकमी. से 124/ 150 िकमी. 
सुरक्षा कायर् और सशंोिधत साइड सेन्स 
का िनमार्ण  

87,47,920/- 0.87 
 

2 CON/SL/IV/ 35 
िद.20.12.2010   

[मै. नायक 
कंःशक्शन] 

124/620 िकमी. से 124/ 700 िकमी. 
सुरक्षा कायर् और सशंोिधत साइड सेन्स 
का िनमार्ण 

                          
36,88,500/- 

0.48  

4 CON/S-L/IV/23 
िद.20.3.2008 

 [मै. नायक 
कंःशक्शन 

124/150 िकमी. से 124/ 325 िकमी. 
सुरक्षा कायर् और सशंोिधत साइड सेन्स 
का िनमार्ण 

                          
82,10,600/- 

0.71  
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8 CON/S-
L/752 
िद.1.08.2
003 

(मै. हरी 
कंःशक्शन)

िकमी. 120/040 से िकमी. 
(नई सीएच) से 4 सं. छोटे 
पुल, साईट सेन, टो वॉल 
और अन्य िनमार्ण कायोर् के 
िनमार्ण सिहत बीजी मानक 
के अनुसार िवचिलत 
अलाइमेंट पर ूोफाईल 
बनाने के िलए नये बैंक को 
बनाने और ई/कायर् किरंग 
हेतु िनमार्ण में अथर् वकर्  

4277550
5 

1 CON/S-L/IV/25 
िद.20.3.2008 

 [मै. ए.सी. 
नायक] 

120/270 िकमी. से 121/ 300 िकमी.  
िकमी. सुरक्षा कायर् और सशंोिधत साइड 
सेन्स का िनमार्ण  

9451425/- 0.25  

2 CON/S-L/IV/13 
िद.10.1.2008 

 [मै. आर.एल 
कंःशक्शन] 

सीएच. 120/193 और िफिलंग, साईड 
सेन और अन्य सुरक्षा िनमार्ण कायोर्ं में 
ई/कायर् पर छोटे (ॄा.सं. III/110) का 
िनमार्ण   

7874750/- 0.98  

3 CON/S-L/IV/27 
िद.19.7.2008 

 [मै. आर.एल 
कंःशक्शन] 

िकमी. 120/100 से िकमी. 121/300 1 सं. 
छोटे पलु की बीजी ूोफाईल एक्सटेंशन 
करने के िलए और अन्य िनमार्ण कायोर्ं 
आिद से 

हेतु अितिरक्त ई/कायर्  

19772200/- 1.82  

.. 
19.22 
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अनुबंध-XVIII   (सदंभर् पैरा 1.6.12.2) 

टनल स.ं 8 के 28 एम की खराब टनल के िवखडंन और बाद के िनमार्ण के कारण ` 5.90 करोड़ की हािन (नीचे क से ` 21.71 लाख 
और ख से ` 5.69 करोड़)  

क.   टनल स.ं 8 में खराब 28 एम टनल की िवखडन हेतु सीए सारणी में एनएस मद का सचंालन (िववरण-I) 

मद स.ं मद का िववरण माऽा दर (` में)  कुल रािश (` में) 
एनएस-01 कंबीट लाईिनंग को तोड़ना और हटाना 210 कम 7853 ूित कम 1649130 

एनएस-02 ःथाई ःटील ःपोटर् की किटंग,िवखंडन और हटाना 40 एमटी 13053 ूित 
एमटी 

522120 

      कुल   ` 2 1.71 लाख 

ख.   टनल सं. 8 में खराब 28 एम टनल का िनमार्ण (िववरण-I) 
मद सं. की 
सारणी 

मद का िववरण माऽा दर (` में)  कुल रािश (` में) 

6 बैकिफल कंबीट सिहत बंकीट लाईिनगं 5500 cum 5760 ूित कम 31680000

5(ए)  ःथाई ःटील ःपोटर् की आपूितर् 530 एमटी 38700 ूित एमटी 20511000

5 (बी) ःथाई ःटील ःपोटर् का िनमार्ण,  और 530 एमटी 9000 ूित एमटी 4770000

   कुल  ` 5.69 करोड़
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पिरिशं ट – XIX    (सदंभर् पैरा 1.6.12.2) 

टनल स.ं 12 की िवफलता के कारण हािन (िववरण-II) 
चरण-2 साईड में 28 एम टनल के िनमार्ण के बाद, जमीन के अिधक दबाव के कारण टनल का पूरा भाग िगर गया िजसके कारण टनल का 

ःवरूप तंग, िवकृित हो गया और ःपोटर् मड़ु गई और इसके दौरान ` 13.10 करोड़ एजेंसी को पहले ही अदा िकये जा चुके थे। इसके बाद, 

एजेसी के जोिखम और लागत पर ठेके को िनरःत कर िदया गया था। इस ूकार, ठेकेदार को अदा िकया गया सारा खचर् िनं फल व्यय रहा 

और यह रेलवे की हािन के रूप में िलया गया।  

नई एजेंसी ने पुराने कंबीट ःटील ःपोटर् के िवखंडन द्वारा िगर चुकी टनल के सधुार कायर् को पूरा करने के िलए दो वषोर्ं का समय िलया और 

खराब ढांचे के िवखंडन के ूित उक्त के पुन: िनमार्ण में ` 0.12 करोड़ का व्यय हुआ िजसका िववरण नीचे िदया गया है: 

मद स.ं मद का िववरण माऽा दर (` में)  कुल रािश (` में) 
एनएस-01 कंबीट लाईिनंग को तोड़ना और हटाना 110 कम 7800  ूित कम 858000 

एनएस-02 ःथाई ःटील ःपोटर् की किटंग,िवखंडन और हटाना 27एमटी 13050 ूित एमटी 352350 

  कुल  12.10 लाख 
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पिरिशं ट – XX    (संदभर् पैरा 1.6.12.2) 

कुएं का आधार िगरने के कारण अितिरक्त व्यय दशार्ने वाला िववरण 

1. पुल स.ं572 की उपसरंचना के िलए वाःतिवक सीए स.ं िन./एस-एल/620 िदनांक 31.5.02 के अनुसार 
व्यय 

`11.17 करोड़ 

2. पुल की उप-सरंचाना के िनमार्ण हेतु बाद के ठेके का ठेका मूल्य `19.03 करोड़ 

3. ब. स.ं2 पर ठेके के ूित पुल के िनमार्ण के िलए व्यय `16.99 करोड़ 

4. कुल व्यय (ब. स.ं 1 और 3)                                        `28.16 करोड़ 

5. वाःतिवक ठेका मल्य                                                                                               `13.56 करोड़ 

6. अितिरक्त व्यय (ब. स.ं 4 - ब. स.ं 5) `14.60 करोड़ 
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पिरिशं ट I (संदभर् पैरा 2.1) 

नमूना चयन के आधार पर 
ब. 
सं. 

के्षऽ मौििक सीमाएं चयन हेतु मापदंड कवर की गई 
अविध 

1 वषर् के दौरान 
अंितम रूप िदये 
गये ठेके 

�1 करोड़ तक ूत्येक वषर् के िलए दो मंडलों पर 
6 ठेके 

2011-12 से 
2013-14 

�1 करोड़ से �5 करोड़ ूत्येक वषर् के िलए दो मंडलों पर 
8 ठेके और 

मंडल �5 करोड़ से 
अिधक और �5 करोड़ 
से �10 करोड़ 

ूत्येक वषर् हेतु दो मंडलों पर 6 

ठेके और िनमार्ण पर 4 ठेके 

�10 करोड़ से अिधक ूत्येक वषर् हेतु दो मंडलों पर 4 

ठेके 

 

2 ूगितशील ठेके ओपन लाईन और िनमार्ण के िलए 15 ूितशत ूत्येक 31-3-2014 तक 

3 पूणर् ठेके ओपन लाईन और िनमार्ण के िलए 25 ूितशत ूत्येक 2013-14 

4 दी गई िनिवदाएं � 1 करोड़ से अिधक मूल्य वाली िनिवदाओ ंहेतु 100 
ूितशत 

2011-12 से 
2013-14 

5 �8 करोड़/ �10 

करोड़ से अिधक 
मूल्य वाली 
िनिवदाएं 

  
100 ूितशत 

2011-12 से 
2013-14 

6 बीच में रोके 
गये/बंद िकये गये 
ठेके 

�1 करोड़ से अिधक मूल्य वाली िनिवदाओ ंके िलए 100 
ूितशत 

2011-12 से 
2013-14 

7 िनरःत िकये गये 
ठेके 

�1 करोड़ से अिधक मूल्य वाली िनिवदाओ ंके िलए 100 
ूितशत 

2011-12 से 
2013-14 

8 मध् यःथता से 
सुझाये गये मामले 

अलग-अलग िनमार्ण और ओपन लाईन 10 मामले 2011-12 से 
2013-14 
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पिरिशं ट II (संदभर् पैरा 2.1)  

लेखापरीक्षा में जांच िकया गया नमूना 
ब.स.ं िववरण जांचा गया 

नमनूा 
1. कायार्िन्वत िनिवदाएं 1215 

2. कायार्िन्वत तक ूगितशील ठेके 927 

3. 2013-14 के दौरान पूरे िकये गये ठेके 313 

4. दी गई िनिवदाएं 647 

5. `8 करोड़/ `10 करोड़ से ऊपर मूल्या वाली िनिवदाएं 321 

6. बीच में रोके गये/बंद िकये गये ठेके 173 

7. ठेकेदार की िवफलता के कारण िनरःत िकये गये ठेके 265 

8. मध् यःथता से सुलझाये गये मामले 214 
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पिरिशं ट I (सदंभर् पैरा- 4.1) 

िवदेशी ऋण द्वारा िनिधबद्ध सकेंतक और दरूसचंार के आधुिनकीकरण हेतु िकये गये 
िनमार्ण कायोर्ं को दशार्ने वाल िववरण 

I. गािजयाबाद-कानपुर में सोलीड ःटेट इंटरलोिकंग (5 ःटेशन) द्वारा 
सकेंतक गीयसर् का ूितःथापन 

II. गािजयाबाद-टंुडला खंड में इलकै्शॉिनक इंटरलॉिकंग (7 ःटेशन) द्वारा 
सकेंत उपःकर का ूितःथापन 

III. टंुडला में मागर् िरले इंटरलॉिकंग द्वारा सकेंतक गीयसर् का ूितःथापन 

IV. अलीगढ़-गािजयाबाद खंड में ःवचािलत ब्लॉक सकेंतक 

V. गािजयाबाद-कानपुर मागर् पर सकेंतकों का आधुिनकीकरण 

VI. िदल्ली-गािजयाबाद-पनकी खंड में ऑिप्टक फाईबर केबल द्वारा केबल 
का ूितःथापन 

VII. गािजयाबाद-कानपुर खंड में इलकै्शॉिनक इंटरलॉिकंग (19 खंड) द्वारा 
िगयसर् का ूितःथापन 

VIII. गािजयाबाद-कानपुर खंड में इलकै्शॉिनक इंटर लॉिकंग (15 ःटेशन) द्वारा 
िगयसर् का ूितःथापन  

IX. ःविणर्म चतभुुर्ज/राजधानी और शताब्दी मागर्-अलीगढ़-कानपुर मागर् में 
इलकै्शॉिनक इंटरलािकंग द्वारा सकेंतक गीयसर् का ूितःथापन 

X. अलीगढ़ में इंडोर उपःकर, िरकॉिडर्ंग ूणाली और िनयऽंण उपःकर। 

XI. इटीडब्ल्यू में िनयंऽण उपःकर के साथ इंडोर उपःकर, िरकॉिडर्ंग ूणाली 
और िनयंऽण उपःकर 

 
 

 



भारतीय रेल पिरयोजना ूबंधन इकाई द्वारा संकेतन एव ंदरूसंचार ूणाली का आधुिनकीकरण  
 

2015 की ूितवेदन संख् या 48  Page 240 
 

 

पिरिशं ट II (संदभर् पैरा - 4.2) 

समिपर्त भारतीय रेलवे पिरयोजना ूबंधन इकाई (आईआरपीएमयू) के 
कायार्न्वयन के साथ जड़ेु अिधकािरयों के पद     

टनर्-की आधार पर एसएंडटी ठेकों के कायार्न्वयन के कायार्त्मक योजना, िनिवदाकरण, 
ठेकेदारी और सपंूणर् पयर्वेक्षण हेतु एमओआर उत्तरदायी है। आईआरपीएमयू से सबंंिधत मामले 
सदःय (िवद्यतु) की अध् यक्षता के अतंगर्त एस डीटी िनदेशालय द्वारा एमओआर में िनपटाये 
जाते हैं। अध् यक्ष सलाहकार (सकेंत) और कायर्कारी िनदेशक (िसग्नल पिरयोजना) द्वारा 
सहायता ूदान की जाती है। सदःय िवद्यतु पिरयोजना सयंोजक के रूप में कायर् करते हैं और 
भा.रे. में मखु् य नीितगत िनणर्य लेने, मखु् य पिरयोजना सशंोधन ूािधकृित, सभी पिरयोजना 
ूगित की िनगरानी, िनिवदा मलू्यांकन हेतु अनुमोदन, खरीद पर िनणर्य, अन्य पिरयोजनाओं 
के साथ समन्वयन ःथािपत करने िलए उत्तरदायी होता है।  

महाूबंधक (एनसीआर) भा.रे. द्वारा िनधार्िरत रािश तक परामशर् के अनुसार सहयोग में 
पिरयोजना व्यय के अनमुोदन, पिरयोजना समय िनधार्रण का सशंोधन और अनुमोदन, धन 
के बँटवारे, सभी खरीद, पिरयोजना िनमार्ण कायोर्ं के िलए दःतावेजीकरण और सदःय 
(िवद्यतु) और केएफडब्ल्यू को ितमाही ूगित िरपोटर् जसेै सबंंिधत पिरयोजना मामलों पर 
सदःय िवद्यतु की सहायता के िलए उत्तरदायी है। 

आईआरपीएमयू का अध् यक्ष मखु् य ूशासिनक अिधकारी (सीएओ) होता है। 
सीएओ/आईआरपीएमयू को िदये गये िविभन्न कायोर्ं को करते हुए िविभन्न अिधकािरयों द्वारा 
सहायता की जाती है। ये अिधकारी मखु् य िसग्नल और दरूसचंार अिभयंता (सीएसटीई), 
सीएसटीई/योजना, मखु् य पिरयोजना ूबंधक (सीपीएम), सीपीएम/रेलगाड़ी सरुक्षा और 
चेतावनी ूणाली (टीपीडब्ल्यूएस), मखु् य कािमर्क अिधकारी (सीपीओ), मुख् य यातायात ूबंधक 
(सीटीएम और िवत्तीय सलाहकार और मखु् य लेखा अिधकारी (एफए और सीएओ) के साथ-
साथ अलीगढ़, इलाहाबाद और कानपुर में पदःथ िविभन्न ःतरों के अिभयंता होते हैं।  
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पिरिशं ट III (संदभर् पेरा - 4.4.1) 

"अयोग्य"  के रूप में म.ै एएससी के सुझाव को ध् यान में रखने के कारण 

केवल तकनीकी रूप से ःवीकायर् सुझावों की िवत्तीय बोिलयां आगामी मलू्यांकन और रैिकंग 
हेतु खोली गई थी। परामशर्दाता को तकनीकी बोली हेतु 70 अकंों की और िवत्तीय बोली हेतु 
30 अकंों की अिधकतम भािरता को ध् यान में रखते हुए िनिवदाओं के ूःतावों का मलू्यांकन 
करना था। परामशर्दाता ने पाया िक केवल दो बोलीदाताओं (म.ै अलकै्टल कंसोरिटयम एल1 
और म.ै िसमसं-एल 2) के ूःताव तकनीकी रूप से उिचत थे। इनमें से, एल 2 िनिवदाकतार् 
उच्चतम अकंों के कारण अिधमत बोलीदाता िनकला। परामशर्दाता ने शेष दो िनिवदाकतार्ओं 
(म.ै आईजीई कंसोरिटयम (म.ै आईजीईसी) और असंाल्डो कंसोरिटयम (म.ै एएससी) के 
ूःतावों को तकनीकी रूप से अयोग्य पाया और आगामी मलू्यांकन ूिबया में उनके वज़र्न 
की िसफािरश की यद्यिप, अयोग्य बोलीदाता का दसूरा पैकेट खोला जाना पूवर्-अहर्ता मानदंड 
के िसद्धांत के िवपरीत था। परामशर्दाता ने इस अनुरोध पर भी म.ै एएससी की िवत्तीय बोली 
को ःवीकृत नहीं िकया िक बोलीदाता ने सभी सारिणयों के ‘‘कुल योग’’ की गरै-आपूितर् के 
अितिरक्त सगंत सारणी, शेष आपूितर्यां और तकनीकी ूःताव में सीमांिकत सेवाऐं ूदान नहीं 
की। िनिवदा सिमित (टीसी) ने अवलोकन िकया िक यद्यिप, परामशर्दाता ने अन्य 
बोलीदाताओं की िवत्तीय बोिलयों के अकं ूदान करने के आधार के रूप में म.ै एएससी के 
बोली मलू्य िलये थे, परन्तु उन्होंने म.ै एएससी की िवत्तीय बोली को ःवीकार नहीं िकया था।  
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पिरिशं ट IV (संदभर् पैरा - 4.4.1) 

ग्लोबल िनिवदा को अंितम रूप िदये जाने में ऽुिटयां और केएफडब्ल्यू िनिधबद्ध 
िनमार्ण कायोर्ं के कायार्न्वयन हेतु मै. एएससी का ठेका िदया जाना 
 
ठेकेदार का 
नाम 

ूमाण-पऽ बोली 
पर अंक (100 
में से) 

ूमाण-पऽ 
बोली पर अकं 
(70 में से) 

िवत्तीय बोली 
पर अकं (30 

में से) 

कुल ःकोर (कॉ. 4 और 
5) 

1 2 3 4 5 
म.ै िसमसं 
एजी 

81.45 57.01 21.38 78.39 

म.ै 
एलकै्टलसलै 
एजी 

75.00 52.50 18.26 70.76 

म.ै एएससी 67.50 47.25 िनरंक 
(तकनीकी रूप 
से अयोग्यता 
के कारण) 

िनरंक (तकनीकी रूप से 
अयोग्यता) 

टीसी ने ूःतािवत यूरो 24,337,604 तक रािश को बढ़ाकर िवत्तीय ूःताव में समायोजन द्वारा 
म.ै एएससी ूःताव को तुलनायोग्य बनाया। टीसी द्वारा िदया गया ःकोर नीचे इस ूकार 
दशार्या गया था: 
ठेकेदार का 
नाम 

ूमाण-पऽ बोली 
पर अंक (100 
में से) 

ूमाण-पऽ 
बोली पर अकं 
(70 में से) 

िवत्तीय बोली 
पर अकं (30 

में से) 

कुल ःकोर (कॉ. 4 और 
5) 

1 2 3 4 5 
म.ै िसमसं 
एजी 

84.57 59.41 16.26 75.67 

म.ै एलकै्टल 
सलै एजी 

83.56 58.49 12.98 71.47 

म.ै असंाल्डो 
िसग्नल 
कंसारेिटयम 

83.53 58.47 30.00 88.47 

रेलवे बोडर् ने िसफािरश की िक एक वचन लेते हुए म.ै एएससी को ठेका िदया जा सकता है 
िक माइबोलॉक II के रूप में, ूणाली भारी िमिौत यातायात हेतु सेनलेक सरुक्षासममता 
ःतर4 (िसल 4) आवँ यकताओं के अनुसार नहीं पाई गई थी, ठेकेदार को िबना िकसी 
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अितिरक्त लागत पर भा.रे. को ःवीकायर् अन्य अनुमोिदत एसएसआई ूणाली की आपूितर् 
करती थी। पिरणामःवरूप, ठेकेदार को ःवीकृत पऽ (एलओए) सशतर् जारी िकया गया था। 
टीयूवी अंतर यातायात द्वारा सेनलेक मानकों के अनुसार माइबोलॉक II इंटरलोिकंग ूणाली 
के िनधार्रण की सफल समीक्षा के बाद ही हःताक्षिरत की जानी थी। 
इसके अितिरक्त, यद्यिप केएफडब्ल्य ू ने भा.रे. (िसतम्बर 2005) को सिूचत िकया था िक 
माइबोलॉक II इंटरलेिकंग ूणाली बांग्लादश/मलेिशया के मागोर्ं के साथ भा.रे. के मागर् की 
तुलना वाःतिवक उल्लेख नहीं होगा। यहा तक िक भा.रे. ने सेनलेक, इलकै्शो-तकनीकी 
मानकीकरण हेतु यूरोपीय सिमित के अनुसार माइबोलोक II इंटरलोिकंग ूणाली के आकलन 
के िलए पहले कदम के रूप िजम्मेदारी लेने का िनणर्य िलया। उन्होंने (फरवरी 2006) में 
ठेका िकया जबिक अिंतम िनधार्रण िरपोटर् अगःत 2006 में ूाप्त की गई थी। यह एलओए 
की शतोर्ं के िवपरीत था और िविशं ट इंटर लोिकंग कायर् के िनधार्रण के ूथम कदम के रूप 
में उत्तरदाियत्व लेने के िलए बाद के समय में रेलवे द्वारा िनणर्य िलये जाने के भाव के 
िवपरीत था।  
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पिरिशं ट V  (पैरा सदंभर् 4.4.2.2) 

एसऔरटी िनमार्णकायोर्ं के कायार्न्वयन में िवलम्ब के कारण और सपंूणर्ता अविध में अितिरक्त 
समय की आवँ यकता 

रेलवे बोडर् ने 12 ःटेशनों और सबंंिधत ब्लॉक खंडों में और ःटेशनों पर केवल डीसी शैक 
सिकर् ट में समांनातर रूप से दोहरी जांच जैसे एफटीसी और एक्सल काउंटसर् ूणाली का 
उपयोग करने का िनणर्य नवम्बर 2006 में िलया गया था। इसका िसप, चयन तािलका, 
इंटरफेस सिकर् ट, एप्लीकेशन लोिजक परैपरेशन आिद पर नकारात्मक ूभाव पड़ा और केबल 
कोर आबंटन चाटोर्ं और िफल्ड िडजाईनों की तैयारी की आवँ यकता पड़ी। साममी खरीद और 
ऐसी ूणाली के खतरों के आकलन के अितिरक्त एलएससी और ःटेशनों पर पावर आपूितर् की 
आवँ यकता थी। इस समय तक, दोहरी जांच का उपयोग िकये िबना तीन खंडों को आरंभ 
िकया जा चुका था। मखु् यत: चोरी और जानबुझकर हािन पहँुचाने के कारण एएफटीसी की 
िवफलता के कारण रेलवे को काफी समःयाओ का सामना करना पड़ा िजसके पिरणामःवरूप 
रेल गािड़यों में ःवचािलत िसग्नल और अवरोधन में िवफल हो गये। पिरणामत:, दोहरे जांच 
मागर् (जनवरी 2007) की आवँ यकता समझी गई थी। यद्यिप, इस सबंंध में िनणर्य अूैल 
2009 में ही रेल मऽंालय को संू ेिषत िकया जा सका। इस ूकार, सभी ःटेशनों और ब्लॉक 
ःटेशनों पर दोहरी जांच ूदान करने के िलए िडजाईन और िफल्ड वकर्  इस िनणर्य के बाद 
आरंभ िकया गया था। दोहरी जांच के अितिरक्त, सभी ःटेशनों पर सिुवधाओं जसेै अितिरक्त 
शंट िसग्नल और ःटैंड हंप/डैड एंडस आिद के ूावधान में पिरवतर्न थे। ःटेशन जहां पर उस 
समय तक ःवचािलत िसग्निलगं कायर् नहीं िलया गया था, ठेके के पूणर्ता समय पर ूभाव 
डालते हुए याडर् िरमार्डिलगं की योजना (एचआरएस, टीसीएल, इटीडब्ल्यू और एफजडैडी 
ःटेशन) बनाई जा चुकी थी। इसके अितरक्त, रेलवे अलीगढ़ ज.ं गािजयाबाद खंड में और 
एकीकृत रूप से केएफडब्ल्यू पिरयोजना िनमार्णकायोर्ं में तीसरी लाईन के कायर् के कायार्न्वयन 
पर िवचार कर रही थी तथा उस पर एक िनणर्य ूतीिक्षत था। फरवरी 2008 में िविभन्न 
ःथानों पर 13 चाईल्ड एक्सचेंज उपलब्ध और सःंथािपत कराने के िनणर्य से ठेकेदार को 
अवगत कराया गया था। ठेकेदार ने शेष एक्सचेंज के िलए भी िनणर्य लेने का अनुरोध िकया। 
जनू 2009 में ही अपेिक्षत िनणर्य संू ेिषत िकया गया था। 
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ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

1 सीआ
र 

अमरावती नरखेर न् यू बीजी 
लाइन (138 िक.मी) 

1993-94 1993 जुलाई-12 - 10.41% - 571.09 154.68 

2  अहमदनगर-बीड़-पारली-
बजैनाथ (261.25 िक.मी) 

1995-96 1996 अूैल-98 िनिश्चत नहीं है (-)0.208% एनएवी 299.28 2486.06 

3  वारधा-नैंिडड (यावतमल-पसुाद 

(284िक.मी) 
2008-09 2010 िनिश्चत नहीं 

है 

एनए (-) 2.684% एनएवी  68.25 2432.68 

4  बेलापरु सीवडु उरन-
इलैिक्शफाइड डबल लाइन. 

1996-97 1996 2000 चरण-I - 

12/2013 और 
चरण-II - 
06/2014.

एनएवी एनएवी  372.89 1543.84 

5 मरे लक्षमी कातंपुर नामखाना-
चदंानगर 

1987-88 1993 एनएवी  एनएवी  4.40 सशंोिधत 
नहीं हैं 

139.90 404.28  

  ककड़िवप बदुाखली (5 
िक.मी) और  

2011-12 अभी शरू नहीं 
हुआ 

एनएवी  एनएवी  11.00 सशंोिधत 
नहीं है 

0.00 0.00  

  b] चदंानगर बखािल (17.2 के 
एम) के िलए एमएम 

 
2011-12 

एनएवी  एनएवी  (-) 9.00 

6  बकंा से िॄिटश रोड सिहत 
िडओगढ़ (147 िक.मी) 

2000-01 2002 एनएवी  एनएवी  (-)7.58 सशंोिधत 
नहीं है 

524.99 73.00  
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ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

7   तारकेशवर-िवँ नुपुर  2000-01 2002 एनएवी  एनएवी  (-) 22.00 संशोिधत 
नहीं है 

537.49 879.59  

   क] धिनयाखली तक िवः तार  2009-10 2010 एनएवी  एनएवी  (-) 22.00 सशंोिधत 
नहीं है 

0.00 0.00 

   ख] आरामबाग-इरफला एव ं
न् यू-एमएम तक  

2010-11 अभी शरू नहीं 
हुआ 

एनएवी  एनएवी  (-) 4.90 सशंोिधत 
नहीं है 

0.00 0.00  

   ग] इरुला-घत् ल(11.2 िक.मी)  2011-12 अभी शरू नहीं 
हुआ 

एनएवी  एनएवी  (-) 4.90 सशंोिधत 
नहीं है 

0.00 0.00 

   घ] आरामबाग-चपंादंगा (23.3 
िक.मी) 

2011-12 अभी शरू नहीं 
हुआ 

एनएवी  एनएवी  (-) 15.00 सशंोिधत 
नहीं है 

0.00 0.00 

8   दमुका-रामपुहत (दमुका 
पिरयोजना से रामपरुहत-
मदंरिहल के चरण II (130 
िक.मी)  

1995-96 2000 2001-02 फरवरी एमओयू 
िदनांक 

28.2.2012) के 
अनुसार दमुका 
रामपुरहत 

(-) 11.00 सशंोिधत 
नहीं है 

785.04 165.06  
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ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

8क   रामपुरहत मरुारई (एमएम) 
(29.48 िक.मी) तीसरी लाइन 

2011-12 अभी शरू नहीं 
हुआ 

Dec'2017 Not Revised (-) 11.00 सशंोिधत 
नहीं है 

0.00 0.00  

9   बरीआरपरु-मननपुर (67.78 
िक.मी खड़गपरु, लआ मीपरु-
बरहत से  

2007-08 अभी शरू नहीं 
हुआ 

एनएवी  एनएवी  (-) 9.00 संशोिधत 
नहीं है 

6.46 238.90  

10  असरगंज, तारापरु और बेलहार 
से सुलतानगंज-कटुिरया 
(7.48 िक.मी) 

2007-08 2009 एनएवी  एनएवी  (-) 8.00 सशंोिधत 
नहीं है 

6.48 279.08 

11  तारकेँ वर-मागरा (51.95 
िक.मी) 

2010-11 अभी शरू नहीं 
हुआ 

एनएवी  एनएवी  (-) 48.00 सशंोिधत 
नहीं है 

1.29 524.26 

  तारकेँ वर-फुरफुरा शरीफ के 
िलए एमएम (21.75 िक.मी)  

ूः तुत 
नहीं िकया 
गया 

अभी शरू नहीं 
हुआ 

एनएवी  एनएवी  (-) 10.00 सशंोिधत 
नहीं है 

0.00 0.00 

12  हसनाबाद िहंगलगजं (14 
िक.मी)  

2010-11 अभी शरू नहीं 
हुआ 

एनएवी  एनएवी  (-) 12.00 सशंोिधत 
नहीं है 

5.04 258.00 



चालू पिरयोजनाओं की िःथितः नई लाइनें, डबिलंग एवं गेज रूपान् तरण पिरयोजनाएँ  
 

2015 की ूितवेदन संख् या 48  Page 248 
 

अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
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ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

13  िदओगढ़-दमुका (72.25 
िक.मी) 

1998-99 2003 पीईटी 
सवेर्क्षण में 
आंकलन 
नहीं िकया 
गया 

फरवरी 2011 
(एमओयू िद.. 
28.2.2012 के 
अनुसार) 

5.00 सशंोिधत 
नहीं है 

390.01 239.83 

14  हंसिदहा-गोड्डा (30 िक.मी) 2011-12 अभी शरू नहीं 
हुआ 

2015-16 सशंोिधत नहीं है (-) 38.00 सशंोिधत 
नहीं है 

0.87 265.70 

15  पिरपेंती-जसीदीह (97 िक.मी) 2011-12 अभी शरू नहीं 
हुआ 

एनएवी  एनएवी  (-) 10.00 सशंोिधत 
नहीं है 

0.09 915.88 

16 ईसी
आर 

सकािर-हसनुपर 1996-97 अगः त, 1997 लिक्षत िदनांक िनधार्िरत नही ं
है।  

1.32 संशोिधत 
नहीं है 

संशोिधत 
नहीं है 

81.31 

17  मजुफ्फपरु सीतामढ़ी (63 
िक.मी) 

1997-98 जुन,2002 एनएवी  एनएवी  (-) 3.72 सशंोिधत 
नहीं है 

514.88 31.26 

18  खगािरया-कुसेँ वर अः थान 
(44 िक.मी)  

1996-97 नवम् बर ,2001 लिक्षत िदनांक िनधार्िरत नही ं
है। 

नकारात् मक एनएवी 127.07 411.64 

19  मुगंेर पर गंगा नदी पर रेलवे 
पलु का िनमार्ण  

1997-98 नवम् बर,2002 31.12.2007 30.06.2015 1.545 0.745 1341.09 1020.78 
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तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 
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जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

20  पटना और हाजीपुर को जोड़ते 
हुए पटना गंगा पलु (19 
िक.मी)  

1997-98 जनवरी ,2002 31.12.2007 30.06.2015 5.60 सशंोिधत 
नहीं है 

2071.80 849.66 

21  अरा-ससाराम (98 िक.मी) 1997-98 मई,2002 एनएवी  एनएवी  4,82 सशंोिधत 
नहीं है 

319.75 2.12 

22  िगरीदीह-कोदरमा (चरण-I )150 

िक.मी 
1996-97 अक् तबुर,2000 एनएवी  एनएवी  एनएवी  एनएवी  540.94 227.94 

23  राजिगर हसआु-ितलाया (46 

िक.मी) 
2001-02 जनवरी-02 एनएवी  एनएवी  एनएवी  एनएवी  324.68 65.32 

24  कोदरमा-रॉचंी (189 िक.मी) 1998-99 फरवरी,2002 एनएवी  एनएवी  एनएवी  एनएवी  1775.34 1181.87 

25  कोदरमा-ितलईया ( 68 िक.मी) 2001-02 नवम् बर,2004 एनएवी  एनएवी  एनएवी  एनएवी  219.54 198.63 

26  कोशी पुल  2003-04 मई,2003 लआ य  
िनधार्िरत 
नहीं 

(-) 2.34 संशोिधत 
नहीं है 

295.35 46.06  

27  हाजीपरु-सगौली 2003-04 नवम् बर-03 लिक्षत िदनांक िनधार्िरत नही ं  (-) 6.25 -5.35 196.21 332.44 

28  छपरा मजुफ्फपरु (84.65 

िक.मी) 
2006-07 अगः त,2006 लिक्षत िदनांक िनधार्िरत नही ं  नकारात् मक एनएवी 106.99 271.57 
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जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

29  मोतीहािर-सीतामढ़ी (76.7 

िक.मी) 
2006-07 एकऽीकरण के 

तहत 

लिक्षत िदनांक िनधार्िरत नही ं  (-) 11.1 संशोिधत 
नहीं है 

4.41 206.59 

30  दरभगंा-कुशेँ वर अः थान 
(70.14 िक.मी) 

2005-06 मई,2007 लिक्षत िदनांक िनधार्िरत नही ं  (-) 4.6 संशोिधत 
नहीं है 

4.95 200.05 

31   अनुमहनारायण रोड से 
िबहता-औरंगाबाद (118.45 

िक.मी) 

2007-08 िवः ततृ अनुमान 
तैयार िकया जा 
रहा है। 

लिक्षत िदनांक िनधार्िरत नही ं  एनएवी  एनएवी  1.69 324.51 

32   सरुसदं से सीतामढ़ी-
जयानगर-िनरमली 

2008-09 अक् तबुर,2008 लिक्षत िदनांक िनधार्िरत नही ं  (-) 5.61 सशंोिधत 
नहीं है 

16.86 661.76 

33   मजुफ्फरपुर कटरा ओरल 
जनकपरु रोड (66.55िक.मी) 

2008-09 माचर्,2009 लिक्षत िदनांक िनधार्िरत नही ं  (-) 7.32 सशंोिधत 
नहीं है 

1.48 611.11 

34   अरा-भबआु रोड (122.0 

िक.मी) 
2008-09 िसतम् बर,2008 लिक्षत िदनांक िनधार्िरत नही ं  एनएवी  एनएवी  0.40 489.68 

35   अरािरया सपुौल(92.0िक.मी) 2008-09 एकऽीकरण के 
तहत 

लिक्षत िदनांक िनधार्िरत नही ं  (-) 4.91 सशंोिधत 
नहीं है 

0.19 304.22 

36   देहरी-ऑन-सोन-बनरारी (36.4 

िक.मी) 
2008-09 अूैल,2008 लिक्षत िदनांक िनधार्िरत नही ं  (-) 4.15 सशंोिधत 3.66 102.54 
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व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

नहीं है 

37   रफीगंज से गया- डेल् टनगंज 
(136.88) 

2008-09 अूैल,2008 लिक्षत िदनांक िनधार्िरत नही ं  (-) 8.47 सशंोिधत 
नहीं है 

1.14 444.11 

38   गया-छऽ/नाटेँ वर (97 िक.मी) 2008-09 फरवरी,2009 लिक्षत िदनांक िनधार्िरत नही ं  (-) 12.64 सशंोिधत 
नहीं है 

13.88 535.87 

39   नवाडा-लक् सीपुर (137 िक.मी) 2008-09 अूैल,2008 लिक्षत िदनांक िनधार्िरत नही ं  (-) 5.31 सशंोिधत 
नहीं है 

0.00 620.57 

40   कुरसेला-बहारीगंज (35 िक.मी) 2008-09 अगः त,2008 लिक्षत िदनांक िनधार्िरत नही ं  (-) 12.71 सशंोिधत 
नहीं है 

0.39 192.17 

41   मजुफ्फरनगर-दरभंगा (66 

िक.मी) 
2008-09 अगः त,2008 लिक्षत िदनांक िनधार्िरत नहीं (-) 7.3 सशंोिधत 

नहीं है 
0.58 280.72 

42 पतूरे खुरदा रोड-बोलंिगर न् यू लाइन  

(289 िक.मी) 
1994-95 1994-95 ूः ततु नहीं 

िकया गया 
31.03.2015 (3 

धाराऍ)ं 
14.40 9.15 295.87 1699.38 

43  तलचर िबमलागढ़ (154 

िक.मी) 
2003-04 2003-04 2012-13 31.12.2015 (1 

section) 
(-) 3.32 10.18 133.243 677.537 
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जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

44 NR नंगल-बॉधं-तलवारा (83.74 

िक.मी) 
1981-82 1982-83 एनएवी िनिश्चत नहीं  नकरारात् मक  

(आंकडे 
एन.ए.वी) 

एनएवी 383.89 670.94 

45  यूएसबीआरएल 1994-95 1995 अगः त-08 Dec-17 एनएवी एनएवी  9608.90 9955.93 

46  अबोहर-फिजल् का ( 42.17 

िक.मी) 
1997-98 2002-03 एनएवी. 31.07.12 (-)7.44 एनएवी  230.84 2.26 

47  चडंीगढ़-लुिधयाना (112 

िक.मी) 
1997-98 1998-99 2005 30.04.13 (-)2.26% एनएवी  985.35 114.30 

48  रेवाही-रोहतक (81.26 िक.मी) 2003-04 2006-07 2011-12 िनिश्चत नहीं (-) 14.31 संशोिधत 
नहीं  

532.39 197.26 

49  िजदं-सोनीपत  (88.90 िक.मी) 2003-04 2006-07 2012-13 30.09.14 (-) 21.26 (-) 15.64 544.86 203.53 

50  चडंीगढ़-बड्डी  (33.23 िक.मी) 2007-08 Not yet started एनएवी  एनएवी  एनएवी  एनएवी  0.00 327.95 

51  िडओबदं-रूढ़की (27.45 िक.मी) 2007-08 2008-09 2012-13 िनिश्चत नहीं   (-) 1.96 0.68 159.86 177.05 

52  भानुपाली-िबलासपरु (63.1 

िक.मी) 
2008-09 2009-10 एनएवी  िनिश्चत नहीं   (-) 11.48 एनएवी 40.79 2926.30 

53  िश्र्षकेश-करनूयाग (125.09 

िक.मी) 
2010-11 2010-11 एनएवी  िनिश्चत नहीं   (-) 6.3 संशोिधत 

नहीं 
11.61 4284.00 
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जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

54  किदयन-िबयास (39.68 िक.मी) 2011-12 2012-13 एनएवी  िनिश्चत नहीं   एनएवी एनएवी 1.54 194.59 

55  उन् चाहर-अमेठी (66.17 

िक.मी) 
2012-13 2013-14 एनएवी  Not Fixed एनएवी  एनएवी  1.10 365.58 

56  रोहतक-मेहम-हंसी (68.8 

िक.मी) 
2012-13 2012-13 एनएवी  31.03.17 (-) 16.55 (-) 15.7 8.50 286.50 

57  िदल् ली-सोहना-नूह-अलवर 
(104 िक.मी) 

2013-14 अभी शरू नहीं 
हुआ 

िनधार्िरत 
नहीं हुआ 

एनएवी  एनएवी  एनएवी  0.00 1238.90 

58  यमनुा-नगर  (91 िक.मी) 2013-14 अभी शरू नहीं 
हुआ 

िनधार्िरत 
नहीं हुआ 

एनएवी  एनएवी  एनएवी  0.00 875.90 

59  फैजाबाद-लालगंज (116 

िक.मी) 
2013-14 अभी शरू नहीं 

हुआ 

िनधार्िरत 
नहीं हुआ 

एनएवी  एनएवी  एनएवी  0.00 653.90 

60  िहसार-िसरसा (93 िक.मी) 2013-14 अभी शरू नहीं 
हुआ 

िनधार्िरत 
नहीं हुआ 

एनएवी  एनएवी  एनएवी  0.00 399.90 

61 उपूरे िकछा-खाितमा जनवरी-04 … एनए  एनए  (-) 3.24 एनए  0.15 208.25 

62  महाराजगंज-मसारख-रेवा 
घाट 

जनवरी-04 2008 एनए  एनए  0.33 एनए  191.83 286.28 
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63  हथआु-भटानी फरवरी-05 2005 एनए  एनए  (-) 7.78 एनए  151.26 78.77 

64  िछतौनी-तमकुही रोड  िदसम् बर-06 2007 एनए  एनए  (-) 7.03 एनए  27.13 216.65 

65  किपलवः त-ुबः ती बसंी से  फरवरी -13 … एनए  एनए  1.14 एनए  0.00 643.00 

66  महराजगंज से आनंदनगर-
घुगली 

Feb-13 … एनए  एनए  6.97 एनए  0.00 307.00 

67 उसीरे एकलखी-ब् लरूघाट (बीजी) 
(87.11 िक.मी) गजोल-
इटाहर (28 िक.मी), 
रायगजं-इटाहर (21.80) के 
िलए एम.एम, इटाहर 
बिुनयादपरु (39 िक.मी) 
एनएल  

1.4.1983 1983-84 िनिश्चत नहीं   िनिश्चत नहीं   (-) 5.17% (-) 9.45% 252.4 651.22 

  चरण-I एकलखी-बलूरघाट 1.4.83 1983-84 Not fixed 30.12.04 को 
पणूर् एव ंूारंभ 
िकया गया।  

    

  चरण-II रायगजं-ईटाहर 1.4.11 2011-12 31.3.14 िनिश्चत नहीं  

  चरण-III इटाहर बिुनयादपुर 1.4.12 2012-13 31.3.15 िनिश्चत नहीं  
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  चरण-IV गजोल ईटाहर माचर्'08 2007-08 िनिश्चत नहीं 31.3.16 

68  दधुनोई-मेंदीपथर (बीजी) 
(15.5 िक.मी) 

1.4.92 1992-93 िनिश्चत नहीं माचर् '14 नहीं िकया नहीं 
िकया 

220.68 27.07 

69  कुमारघाट-अगरतला (109 

िक.मी) 
जुलाई-96 1996-97 माचर्'07 माचर्'16 (-) 11.98% संशोिधत 

नहीं  

955.943 286.307 

70  हरमोती नाहरलगुन (21.75 

िक.मी) 
फरवरी-97 1996-97 िनिश्चत नहीं जनवरी14 (-)6.37% (-) 

6.38% 
406.33 0.07 

71  िलिंकंग लाइनों के साथ 
बोगीबील पलु (73 िक.मी) 

िसतम् बर , 
1997 

1997-98 31.3.07 िदसम् बर'16 10.42% संशोिधत 
नहीं 

3092.23 1903.96 

72  जीरीबम-इम् फाल (तुपलुl) 

(110.625िक.मी) 
1.4.2003 2003-04 31.3.09 माचर्19 (-)6.98% (-) 

9.05% 
2023.82 3972.18 

73  न् यू मनैागुरी-जोिगगहोपा 
(257.िक.मी) एवं 
एनएमएक् स-न् यू जेमोनी वाई 
कनेक् शन और न् य ूमाल् डा जंक्  
चमंबदंा का जीसी  (62.214 

िक.मी) 

1.4.2000 2000-01 माचर्'06 माचर्'16 (-)11.91% (-) 
9.01% 

1549.52 933.52 

74  अरािरया-गरगािलया(ठाकुरगंज) 
(107.75 िक.मी) 

1.4.07 2007-08 31.3.11 िनिश्चत नहीं (-)11.40% (-) 
8.72% 

43.94 488.93 
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75  टेटेिलया-बाइरिनहत (21.5 

िक.मी) 
1.4.06 2006-07 31.3.09 माचर्17 (-)19.92% (-) 

7.95% 
181.86 248.47 

76  दीमापरु-कोिहमा (88 िक.मी) 1.4.06 2006-07 31.3.12 माचर्'20 (-)26.44% संशोिधत 
नहीं 

9.24 2437.33 

77  अगरतला-सबरूम - (112 

िक.मी) 
1.4.08 2008-09 31.3.12 माचर्'17 (-)28.70% (-) 

7.21% 
546.61 1194.39 

78  जलालगढ़-िकशनगंज 1.4.08 2008-09 31.3.12 िनिश्चत नहीं 4.34% संशोिधत 
नहीं 

2.22 357.64 

79  भरैबी-साइरंग  1.4.08 2008-09 31.3.14 माचर्'20 (-)5.89% (-) 
7.86% 

171.5 2221.98 

80  िसवोक-रंगपो 1.4.08 2008-09 31.3.14 िनिश्चत नहीं (-)7.44% (-) 
10.34% 

82.802 3297.77 

81  जोगबनी-िबराट नगर 1.4.10 2010-11 31.3.12 माचर्'16 (-)9.11% सशंोिधत 
नहीं 

181.11 60.41 

82  बाइरिनहत-िशलॉग 1.4.10 2010-11 31.3.16 िनिश्चत नहीं (-)8.34% सशंोिधत 
नहीं 

3.37 3922.42 

83  कािलया गंज-बिुनयादपरु 1.4.10 2010-11 31.3.13 िनिश्चत नहीं (-)10.51% सशंोिधत 
नहीं 

21.89 200.33 
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84  बलूरघाटर-िहली 1.4.10 2010-11 31.3.13 िनिश्चत नहीं   (-)9.13% (-) 
9.27% 

39.67 202.55 

85  मरुकोन् गिसलेक-पासीघाट 1.4.11 2011-12 31.3.14 िनिश्चत नहीं   (-)8.01% (-) 
6.33% 

1.25 544.39 

86  अगरतला-अखौरा  1.4.12 2012-13 31.3.15 िनिश्चत नहीं   नहीं िकया 
गया 

नहीं 
िकया 
गया 

0 252 

87  दीमापरु-ितिज्ञत(257 िक.मी) 1.4.13 2013-14 31.3.18 िनिश्चत नहीं   (-)6.18% संशोिधत 
नहीं 

0 4165.23 

88 उपरे दौसा-गंगापुर िसटी (92.67 

िक.मी) 
1996-97 माचर्-03 िनिश्चत नहीं लाग ुनहीं है  (-)9.52 संशोिधत 

नहीं 
242.34 167.74 

89  बसंवाड़ा से रतलाम-डूंगरपरु 
(176.47 िक.मी) 

2011-12 नवम् बर-11 मई-16 सशंोिधत नहीं 3.88 सशंोिधत 
नहीं  

22.1 2060.65 

90  थईयट-हमीरा-सानु (58.5 

िक.मी) 
2013-14 अिभ ूारंभ करना 

है 

िनिश्चत नहीं   लाग ुनहीं है  14.74 सशंोिधत 
नहीं  

0 236.93 

91  अजहमेर-कोटा (नसीराबाद) 
(145 िक.मी) 

2013-14 अिभ ूारंभ करना 
है 

िनिश्चत नहीं   लागु नहीं है   (-)6.61 सशंोिधत 
नहीं  

0.00 822.00 
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92  पुं  कर-मेरता (59 िक.मी) 2013-14 अिभ ूारंभ करना 
है 

िनिश्चत नहीं   लागु नहीं है   (-)7.65 संशोिधत 
नहीं 

0.00 323.00 

93 दरे करूर-सलेम 1996-97 एनएवी भाग पहले 
ही शुरू हो 
गया है  

19.47 3.73 771.81 31.72  

94  अंगमली-सबरीमला 1997-98 11/2006 एनएवी  एनएवी  0.103 NO 137.41 1501.25 

95  िटंडीवनम-ितरूवन् नामलई 2006-07 एनएवी  िनिश्चत नहीं   (-) 5.37 - 5.041 61.41 165.26  

96  िटंडीवनम-नगिर 2006-07 एनएवी  िनिश्चत नहीं   (-)  5.08 1.291 183.05 393.7847  

97  अट्टीपट्टु-पट्टुर 2008-09 शुरू नहीं हुआ एनएपी (-)  1.757 13.21 2.96 512.6545  

98  इरोड-पलानी 2008-09 रूकी हुई एनएपी 1.913 नहीं 1.49 600.723 

99  महाबलीपरुम से चेन् नई 
कुड्डालोर  

2008-09 एनएवी िनिँ चत नहीं (-)  6.150 नहीं 2.04 770.458 

100  अरूपक् कोटई से मदरुई 
तुतीकोिरन 

2011-12 एनएवी िनिँ चत नहीं (-)  4.287 16.814 0.48 591.33 

101  ौीपेरूम् बदुरु-गुडुवन् चेरी 2013-14 एनएवी िनिँ चत नहीं 2.008 नहीं 0.01 838.90 

102 दमरे गढ़वाल-रायचरु 1998-99 04/2000 31-03-2009 31-03-2017 0.55 संशोिधत 
नहीं  

293.17 23.17 
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103  पेड़ापल् ली-के आरएमआर-
एनजेडबी 

1993-94 01/1995 31-03-2004 31-03-2015 13.38 6.33 678.03 247.27 

104  नंदयाल-येरागुटंला 1996-97 02/2003 31-03-2009 31-03-2015 15.85 2.98 680.69 202.31 

105  िबदार-गुलबरगा 1997-98 12/2003 31-03-2009 31-03-2014, 
31-03-2015 

1.09 6.93 520.61 323.54 

106  एमएसीयू-जनपहाड के िलए 
एमएम के साथ जगईयापेटा-
मेल् याचेरूवू 

2006-07 03/2007 31-03-2012 31-03-2016 38.64 35.56 178.78 134.46 

107  मनुीराबाद-महबबूनगर 1998-99 04/2000 31-03-2000 31-03-2015 1.30 6.99 279.28 365.72 

108  कोटीपल् ली-नरसापरु 2000-01 अभी शरू नहीं 
हुआ है 

31-03-2009 31-03-2017 (-) 0.51 6.83 0.03 1045.17 

109  मचेरला-नालगोंडा 1997-98 अभी शरू नहीं 
हुआ है 

31-03-2009 31-03-2015, 
31-03-2017 

5.86 3.53 0.98 479.02 

110  मनोहरबाद-कोथापल् ली 2006-07 अभी शरू नहीं 
हुआ है 

31-03-2010 31-03-2016 0.49 1.73 0.76 790.83 

111  कुडापाह-बैंगलुरू 2008-09 04/2012 31-03-2014 31-03-2016 18.78 10.68 162.24 1887.76 

112  भिचलम रोड-सत् तुपल् ली 2010-11 अभी शरू नहीं 
हुआ है 

31-03-2016 लागु नहीं  34.60 संशोिधत 
नहीं  

0.21 337.29 

113  नदीकुड़ी-ौीकालहः ती 2011-12 अभी शरू नहीं 
हुआ है 

31-03-2016 ूयोज् य नहीं 21.18 19.92 0.66 1312.82 
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114  गुदरू-दगुार्राजपटनम 2011-12 अभी शरू नहीं 
हुआ है 

31-03-2018 ूयोज् य नहीं  (-)12.56 23.94 0.16 283.38 

115  भिचलम रोड-कोव् वरू  2012-13 अभी शरू नहीं 
हुआ है 

31-03-2018 ूयोज् य नहीं  28.08 सशंोिधत 
नहीं  

0.00 923.23 

116  कमबम-ूोद्दतुूर  2013-14 अभी शरू नहीं 
हुआ है 

31-03-2017 ूयोज् य नहीं  16.94 सशंोिधत 
नहीं  

0.00 829.00 

117  कोंडापल् ली-कोथागुडेम 2013-14 संशोिधत नही ं  31-03-2018 ूयोज् य नहीं 16.94 संशोिधत 
नहीं  

0.00 723.00 

118  मानुगुरू-रामागुन् डम 2013-14 संशोिधत नही ं  31-03-2020 ूयोज् य नहीं  7.34 7.97 0.00 1112.00 

119 दपूरे बोवईचडंी-आरामबाग (31 

िक.मी) 
2010-11 एनएवी िदसम् बर-12 िदसम् बर-15 (-) 4.74% 0 34.01 233.36 

120  दीघा-इगरा  (31 िक.मी) के िलए 
नई साममी सशंोधन के साथ 
दीघा-जलेँ वर (41 िक.मी) 

2010-11 एनएवी िदसम् बर-12 माचर्-16 17.59 0 7.08 644.09 

  (i) पहला एमएमः दीघा इगरा  2011-12 एनएवी  जून-15 जून-15 (-) 5.04    
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121  हावडा-अमटा (बरगािचया-
चपंादंगा सिहत) 

1974-75 एनएवी  माचर्-07 माचर्-15 (-) 0 - 179.37 356.03 

  (i) पहला एमएम अमटा 
बगनान 

2009-10 एनएवी  जनवरी-10 िनिश्चत नहीं 19.69    

  (ii) दसूरा एमएम चंपादंगा 
तारकेँ वर 

2009-10 एनएवी  अूैल-10 िनिश्चत नहीं  (-)40.49    

  (iii) तीसरा एमएम जंगीपारा-
एफशरीफ 

2011-12 एनएवी  दीसम् बर-14 िनिश्चत नहीं  (-) 4.40    

122  तमलक-दीघा 1984-85 एनएवी  परूा 2.53/ 3.02 0.55 456.816 617.64 

  (i) पहला एमएमः देशूान-
चदंीमाम 

2009-10 एनएवी  जुलाई-11 जून-15 -    

  (ii) दसूरा एमएमः कांती-इग्रा 2011-12 एनएवी  जून-15 जून-15 (-)4.60    

  (iii) तीसरा एमएमः नंदीमाम-
कांिदयामारी 

2012-13 एनएवी  िनिश्चत नहीं       

  (iv) चौथा एमएमः नंदकुमार-
बलईपंदा 

2012-13 एनएवी  िनिश्चत नहीं       

123  बदतुोला-लालगढ़से झारमाम 2011-12 एनएवी िनिश्चत नहीं (-) 5.71 - 0.90 289.55 

124 दपूमरे दल् लीराजहरा-जगदालपुर 1995-96 1998-99 31.10.16 - 16.25 - 149.46 652.93 
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सं. 

क्षऽीय 
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पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
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पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
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समापन की लिक्षत ितिथ 
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ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

(235िक.मी) 

125  वडसा-गदिचरोली (49.5िक.मी) 2011-12 2011-12 31.12.20 - (-) 8.19 -7.46 0.2609 232.4 

126  रायपरु (मंदकोिलरी) 
भपूिडओपरु (63िक.मी) 

2013-14 2013-14 एनएफ 
(उबीआर होते 

हुए) 

- 26.33 26.11 0.00 379.08 

127  गेवरा रोड- पेंदरा रोड (121.7 

िक.मी) 
2013-14 2013-14 एनएफ 

(इबीआर होते 
हुए) 

- 21.16 22.39 0.00 838.02 

128  रायपरु-झारसगुुडा (310 िक.मी) 2013-14 2013-14 एनएफ - 16.70 17.58 0.00 2161.00 

129 दपरे बगलकोट-कुडाची (142 िक.मी) 
पिरयोजनाकोड- - 11535 / 
91714 

अूैल-10 मई-12 िनिश्चत नहीं  --- 16.74 12.83 40.03 946.27 

130  ौवणबेलागोला से बैंगलोर-
हसन  (166 िक.मी) 
पिरयोजना कोड-- 11529 / 
91704 

अूैल-96 मई-97 िनिश्चत नहीं  --- (-) 0.77 -1.42 854.07 435.85 

131  बैंगलोर-सत् यमंगलम (260 

िक.मी) 
पिरयोजना कोड-11530/ 

1997-98 कायर् अभी शुरू 
करना है। 

िनिश्चत नहीं  --- (-) 0.45 --- 0.68 1382.1 



चालू पिरयोजनाओं की िःथितः नई लाइनें, डबिलंग एवं गेज रूपान् तरण पिरयोजनाएँ  
 

2015 की ूितवेदन संख् या 48  Page 263 
 

अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
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जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

132  िचकबल् लापरु-गोवरीिबदनरू 
(44 िक.मी) 
पिरयोजना कोड- 11543 

अूैल-13 कायर् अभी शरू 
करना है। 

िनिश्चत नहीं  --- 3.68 --- 0.00 367.77 

133  िचकबल् लापरु-पट्टापाथीर्- 
ौीसत् य साई नीलायम (103 

िक.मी) 
पिरयोजना कोड - 11540 

अूैल-13 कायर् अभी शरू 
करना है। 

िनिश्चत नहीं  --- 8.00 --- 0.00 692.43 

134  दपरे भाग का िगनेगेरा-रायचरु 
(165 िक.मी)  

अूैल-07 अूैल-08 िनिश्चत नहीं  --- Not 
Available 

Not 
Available 

101.50 1249.41 

135  हुबली-अंकोला (167 िक.मी) 
पिरयोजना कोड- 11532 

अूैल -97 जूलाई -97 िनिश्चत नहीं  --- 6.75 --- 105.26 2209.74 

136  कदरू-िचकमगलरु-सकलेशपुर 
(93 िक.मी) 
पिरयोजना कोड - 11528 / 
91702 

अूैल -96 िसतम् बर-96 िनिश्चत नहीं  --- 4.15 --- 345.80 543.77 

137  कोट्टुर हरीहर (65िक.मी) 
पिरयोजना कोड - 11527 / 
91610 

1995-96 1995-96 िनिश्चत नहीं  --- 14.18 --- 370.23 97.44 

138  मारीकप् पम-कप् पम (23.7 

िक.मी) 
पिरयोजना कोड - 11539 

अूैल -12 कायर् अभी शरू 
करना है। 

िनिश्चत नहीं  --- 3.68 --- 0.15 279.39 
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जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

139  कल् यानदगुार् से रयादगुर्-तुमकुर 
(206 िक.मी) 
पिरयोजना कोड- 11533 91705 

अूैल -07 कायर् अभी शरू 
करना है। 

िनिश्चत नहीं  --- 7.79 --- 276.53 693.81 

140  िशमोगा-हरीहर (78.66 िक.मी)
पिरयोजना कोड - 11538 

अूैल -11 कायर् अभी शरू 
करना है। 

िनिश्चत नहीं  --- 9.78 --- 0.58 831.99 

141  ौीिनवासपरु-मदनपल् ली (75 

िक.मी) 
पिरयोजना कोड - 11542 

2013-14 कायर् अभी शरू 
करना है। 

िनिश्चत नहीं  --- 5.48 7.77 0.00 466.65 

142  तुमकर-िचऽदगुर्-दवनगेरे 
(199.7 िक.मी) 
पिरयोजना कोड - 11537 

अूैल-11 कायर् अभी शरू 
करना है। 

िनिश्चत नहीं --- 11.30 20.50 0.63 1800.38 

143  वाइटफील् ड-कोलर (52.9 

िक.मी) 
पिरयोजना कोड - 11536 

अूैल-11 कायर् अभी शरू 
करना है। 

िनिश्चत नहीं  --- 8.95 17.58 0.32 348.53 

144  गडग-वाही (252 िक.मी)             
पिरयोजना कोड - 

2013-14 कायर् अभी शरू 
करना है। 

िनिश्चत नहीं  --- 9.96 8.24 0.31 1921.69 

145 परे सरदारपरु, झबआु और धर से 
दहोद-दंदौर  (200.97 िक.मी) 

2007-08 अूैल-08 िनिश्चत नहीं  Not fixed 10.77% 10.77% 160.43 1481.74 



चालू पिरयोजनाओं की िःथितः नई लाइनें, डबिलंग एवं गेज रूपान् तरण पिरयोजनाएँ  
 

2015 की ूितवेदन संख् या 48  Page 265 
 

अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
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`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

146  छोटा-उदेपरु-धर (157 िक.मी) 2007-08 अगः त-09 माचर्-13 परूी 
पिरयोजना का 
सशंोिधत 
टीडीसी 

िनिश्चत नहीं है 

(-) 1.99% 10.77% 145.82 1204.68 

147 पमरे लिलतपरु-िसगंरौली नई लाइन 
पिरयोजना -541 िक.मी 

1998-99 जून-02 29.03.22 29.03.23 0.26% अभी 
गणना की 
जानी है 

606.72 1024.25 

148  रामगंज मंई-भोपाल (बीजी) 
नई लाइन पिरयोजना  - 262 

िक.मी 

2000-01 नवम् बर-05 31.03.09 31.03.20 (-) 1.10% अभी 
गणना की 
जानी है 

234.5 991.4 

 जोड़        43223.79 120262.39 

गेज रूपान् तरण (जीसी) 
1 मरे लतुर-ओसमानाबाद/कुल कुदुर्वाड़ी 

िमराज गेज रूपांतरण (374 िक.मी) 
93-94 1993 Not fixed एनए 4.60% एनएवी 970.24 9.47 

2 परूे वधर्मान-कटवा (51.52 
िक.मी) 

2007-08 2009 2011-12 सशंोिधत नहीं 10.00 सशंोिधत 
नहीं  

225.81 870.56  

  क) कटवा-बाजारसौ (30.59 
िक.मी) डबिलंग के िलए 
एमएम 

2011-12 अभी शरू नहीं 
हुआ 

एनएवी एनएवी a] (-) 9.00 सशंोिधत 
नहीं  

0.00 0.00 
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जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

  b] कटवा (डेनहट)-मातेँ वर 
[34.4 िक.मी] 

2011-12    b] (-) 16.00    

11  कपतानगजं-थावे-सीवान--
छपरा 

फरवरी-99 2002 28.02.14 31.03.15 (-) 1.03 उन   519.50 231.39 

12  औिंडहार- जौनपुर जनवरी-04 2004 उन  उन   6.1 उन   172.75 3.01 

13  भोजीपुरा -टनकपुर वाया 
पीलीभीत 

जून-07 2008 उन उन   1.49 उन   79.94 115.70 

14  लखनऊ-पीलीभीत वाया 
सीतापुर, लखीमपुर  

िसतम् बर-
11 

… 31.03.16 उन 14.49 उन 13.17 702.58 

15 उसीरे हैबरगांव-मैराबारी और 
सेनचो‐सीलघाट की िलंक 
शाखा लाइनों सिहत 
लिम् डंग‐ िडॄूगढ़  ) 56( 

1.4.93 1993-94 अिनधार्िरत  िदसम् बर 
2009 में पूरा 
कर िदया गया 

(-)8.24% शंसोिधत 
नही 
िकया 
गया  

833.47 137.75 

16  माइमेिडसा-िडटोक् चेरा और 
बदरपुर से बराइमाम तक 
िवः तारण एमएम 
बराइमाम-दलुाबचेरा (29.4 
िकमी) और ककरीमगंज के 

जुलाई'199
6 

1996-97 31.3.05 माचर्16 (-)5.64% शंसोिधत
नही 
िकया 
गया 

4052.51 1132.93 
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व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
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बीच संरेखण सिहत 
लिम् डंग Ðिसलचर  

17  कतखल- भरैवी (84 
िकमी) 
 

1.4.98 1998-99 31.3.01 माचर्'16 (-) 13.20% (-) 
12.07% 

133.58 84.78 

18  िलंक्ड शाखा लाइनों  ) 147) 
िकमी ( सिहत नई 
जलपाईगुड़ी‐ िसिलगुड़ी – 
न् यु बोगाइगांव,‐चालसा  
नक् सल (19.85 िकमी) नई 
लाइन और राजभटखोवा-
जयंती नई लाइन एमएम 
(15.13 िकमी) 

1.4.97 1997-98 31.3.02 2 एमएम 
पिरयोजनाक्षों 
के िलए 

िनधार्िरत नही ं
है  

(+)12.333
% 

(-
)9.37% 

1038.29 289.49 

19  िलंक्ड िफंगसर् लाइन 
पिरयोजना के साथ  -साथ 
रंिगया-मुरकांगसेलेक 

1.4.03 2003-04 माचर्'09 30.3.14 (-) 7.31% (-) 
10.56% 

2664.89 654.28 
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अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

(510.33 िकमी)   

20  अलुआबारी रोड-िसलीगुड़ी 
(76 िकमी)  

1.4.06 2006-07 31.9.08 परूा कर िदया 
गया 

(-) 17.60% (-) 
4.58% 

417.49 67.51 

21  किटहार‐ जोगबनी  ) 108 
िकमी ( और बरसोई‐ 
रािधकापुर   (54.26 
िकमी) एमएम रायगंज-
डलखोला (43.43 िकमी) 
एनएल 

1.4.98 1998-99 माचर्'02 िनधार्िरत नहीं (+) 3.952% (-) 
9.13% 

742.34 280.3 

22 उपरे अजमेर-िचतौड़गढ-उदयपुर 
(300 िकमी) सिहत 
उदयपुर से उमरा (11 
िकमी) और मावली 
जंक् शन-बाडी सादरी 
(82.01 िकमी) हेतु 
महत् वपूणर् आशोधन 

1996-97 नवम् बर-99 उपलब् ध नहीं 
कराया गया  

लागू नहीं है  (+)14.05 सशंोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

557.65 297.51 

23  ौीगंगानगर -सरूपसर नहर 
लूप (ूथमचरण) (116 

2003-04 2003 31.03.11 संशोधन नहीं 
िकया गया  

(-)13.25 सशंोधन 
नहीं 

241.39 38.2 
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31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

िकमी)  िकया 
गया  

24  जयपुर-चुरू एवं सीकर-
लोहारू (32.04िक.मी.)  

2008-09 माचर् -11 िनधार्िरत  
नहीं  

लागू नहीं  (+)2.92 सशंोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

278.14 375.05 

25  सूरतपुरा  -हनुमानगढ़-ौी  
गंगानगर 240.35 िकमी)  

2008-09 अगः त -09 िनधार्िरत  
नहीं  

लागू नहीं  (+)7.72 सशंोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

475.85 40.38 

26  सादलुपुर-बीकानेर व 
रतनगढ- डेगाना 
(394.35)  

2007-08 माचर् -08 िनधार्िरत  
नहीं  

लागू नहीं  (-)2.44 सशंोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

787.75 84.47 

27 दरे नागापटटीनाम-
वेलानकन् नी-ितरूतुराईपुंदी 
तक िवः तारण के साथ 
ितरूिचरापल् ली-नगोर-
कराईकल-पेरालाम न् यू 
लाइन में महत् वपूणर् 

1995-96 to 
2013-14 

अनुपलब् ध  अनउुपलब् ध 
(नागपिट्टनम-ितरूतुराईपूंदी 
और कराईकल को छोड़कर 
सभी सैक् शन शुरू कर िदए 
गए-पेरालाम नई लाइने) 

 नहीं 576.17 113.59 
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ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

अशोधन शािमल है।  

28  िक्वलोन-ितरुनेलवेली-
ितरुचेंदरू और तेनकासी-
िवरुधुनगर 

1997-98 अनुपलब् ध   अनुपलब् ध.  (सेनगोटाई-
बुनालुर को छोड़ कर सभी 
खंड ूारंभ िकये गए) 

7.130 0.060 834.61 209.00 

29  मदरुै-रामेश्वरम 1997-98 अनुपलब् ध   खंड पहले ही शुरू िकया 
चुका है। 

3.458 नहीं  369.80 75.35 

30  तंजावुर-िवल्लुपुरम 1998-99 अनुपलब् ध   खंड पहले ही शुरू िकया 
चुका है।  

14.980 9.226 121.99 541.249 

31  वद्धाचलम से होकर  
कुड्डालोर -सलेम  

1999-00 अनुपलब् ध अनुपलब् ध, कल् लाकुिरची-
िचन् नासालेम नई लाईन को 
छोड़कर खडं पहले ही शरू 
िकया जा चुका है।  

21.532 नहीं 266.66 404.20 

32  िऽची-मनमदरुै 2000-01 अनुपलब् ध   अनुपलब् ध )धारा पहले ही 
कमीशन( 

12.790 नहीं 394.34 40.97 

33  िवल्लुपुरम -कट्पडी  2000-01 अनुपलब् ध   अनुपलब् ध  0.441 नहीं 637.55 297.319 

34  िडंगुगुल Ðपोलाची- 
पालघाट 

2006-07 अनुपलब् ध   3/31/2015 31/03/16 5.117 8.097 748.44 202.00 
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ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

35  मइलादतुुरै-
कराईकुडी&ितरुतुरैपुणडी-
अगिःतामपल्ली 

2007-08 से 
2012-13 

अनुपलब् ध   िनधार्िरत नही ं 7.530 नहीं 401.60 759.80 

36  मानामदरुै-िवरुधुनगर 2006-07 अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध 14.416 8.62 199.80 39.71 

37  मदरुै-बोडीनयाक् कनूर  2008-09 अनुपलब् ध ..  Not fixed (-)  1.514 1.120 13.54 251.31 

38 दमरे अकोला  Ð खंडवा (2013-
14 के पिँ चमी रेलवे पीबी 
नं. 6)  

2008-09 अभी तक शरू 
नही िकया गया  

अनुपलब् ध  31-12-2015 25.02 संशोधन  
नहीं 
िकया 
गया  

25.90 1902.42 

39  गुंटूर-गुंतकल-कलरू 
 

1992-93 04/2007 31-12-2000 31-03-2015, 31-
03-2016 अनुपलब् ध .  अनुपल

ब् ध . 

594.71 104.76 

40  मुदखेड – आिदलाबाद 1995-96 09/2002 31-03-2004 3/31/2016 आरओआर 
नही बनाए 
गए थे  

आरओआ
र नही 
बनाए 
गए थे  

321.91 34.29 

41  धमार्वरम-पकला  1997-98 10/2003 अनुपलब् ध  31-03-2014, 
31.3.2016 

4.49 21.59 658.86 45.25 
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ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

42 दपूरे रांची-लोहारदंगा (90 िकमी)  1996-97 अनुपलब् ध आरंभ में 
िनधार्िरत नही 
िकया गया 
जब 
19.2.2002 
को राज् य 
सरकार के 
साथ 
समझौता 
ज्ञापन पर 
हः ताक्षर 
िकए गए थे, 
टीडीसी 5 वषर् 
की 
समयसीमा में 
था।  

िदसम् बर-15 6.96 (-)1.24 375.00 99.13 

43  रूपसा-बांगीपोसी  1995-96 अनुउपलब् ध . परूा हो चकुा  2.46 0.00 176.86 1.9 

  (।) पहला एमएम: बरुामारा-
चकुला  

2008-09 अनुउपलब् ध .  िनधार्िरत नही ं 17.72 - 0.00  



चालू पिरयोजनाओं की िःथितः नई लाइनें, डबिलंग एवं गेज रूपान् तरण पिरयोजनाएँ  
 

2015 की ूितवेदन संख् या 48  Page 273 
 

अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

44  बांकुरा-दामोदर घाटी  1998-99 अनुउपलब् ध .  परूा हो चकुा (-) 0.71 0.00 479.9 943.63 

  (।) पहला एमएम: 
रायनगर-मासामाम 

2002-03 अनुपलब् ध .  िदस.-08 परूा हो चकुा (-)238.48 -   

  (ii)  2 रा एमएम: बंकुरा-
मुकुटमोनीपुर 

2005-06 अनुपलब् ध .  िनधार्िरत नही ं िदस-14 (-) 5.43 -   

  (iii)  3 रा एमएम: बोचांदी-
खाना  

2005-06 अनुपलब् ध .  िनधार्िरत नही ं - -   

  (iv)  4 एमएम :
मुकुटमोनीपुर-उपरासोल 

2011-12 अनुपलब् ध .  जून-15 िदस-16 (-) 5.05 -   

  (v) 5 िममी: बांकुड़ा - 
पुरुिलया 
 

2011-12 अनुपलब् ध .  माचर्-16 माचर्-16 - -   

  6ठां एमएम: 
मुकुटमोनीपुर-िझलीिमली 

2012-13 अनुपलब् ध .  िनधार्िरत नही ं - -   

45 दपूमरे -जबलपुर गोंिदया सिहत 
बालाघाट-कटंगी (285 
िकमी) 

1996-97 1996-97 फर'13' 31.12.19 7.75 - 674.78 1037.90 

46  िछंदवाड़ा-नागपुर 2005-06 2005-06 31.12.16 - (-) 5 - 429.06 663.66 
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ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

(149.522 िकमी) 
47  िछंदवाड़ा, मंडला िकला 

)182 . 25 िकमी( 

2010-11 2010-11 31.12.18 - (-) 2.3 - 53.25 737.72 

48 WR ूतापनगर -छोटा-उदैपरु 
)99.27 कम( 

2005-06 अग.-06 िनधार्िरत नहीं  िनधार्िरत 
नहीं  

3.35% 3.35% 290.08 0.00 

49  भरुच - समणी-दहेज़ 
)62.36 कम( 

2006-07 उपलब् ध नहीं है  अग.-10 िसत-11 9.20% 9.20% 0 332.00 

50  िभलडी-वीरमगाम (157 
िकमी) 

1990-91 िसत.-07 िनधार्िरत नहीं  िनधार्िरत 
नहीं  

not 
available 

not 
available 

200.23 389.19 

51  जेताल्सर एनएल 
वीरावाल् तो सोमनाथ से 
राजकोट-वीरवालl-
अन् सजिलया (281 िकमी) 

1994-95 उपलब् ध नहीं  फर-08 3/31/2010 11.37% 11.37% 461.85 469.52 

52  सुरेिनगर-भावनगर-ढोल 
महुवा से िपपावाव  

1996-97 Sep-03 फर.-08 6/30/2010 13.48% 13.48% 387.53 171.55 

53  रतलाम-महो-खंडवा-अकोला 
(472.64 िकमी.)  

2008-09 3/23/2010 िनधार्िरत नहीं  पूरी 
पिरयोजना 

की 

11.33% 11.33% 318.37 1102.88 



चालू पिरयोजनाओं की िःथितः नई लाइनें, डबिलंग एवं गेज रूपान् तरण पिरयोजनाएँ  
 

2015 की ूितवेदन संख् या 48  Page 275 
 

अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

संशोिधत 
टीडीसी तय 
नहीं है 

54  अहमदाबाद-िहम् मतनगर-
उदयपुर 299.2 िक.मी.  

2008-09 शुरू नहीं िकया 
गया 

3/30/2013 िनधार्िरत 
नहीं  

15.01% 15.01% 56.72 1158.62 

55  राजिपपला-अंकलेश्वर 
(62.89 िकमी) 

2006-07 अगः त-08 Mar-11 Mar-12 उपलब् ध नहीं उपलब् ध 
नहीं 

234.98 0.00 

56  भजु-निलया- 101.35 िक.मी. 2008-09 शरू नहीं िकया 
गया  

िनधार्िरत नहीं  िनधार्िरत 
नहीं  

उपलब् ध नहीं उपलब् ध 
नहीं 

2.08 466.54 

57  िमयागाम-कजर्न-दभोई-
समलाया (96.46 िकमी)  

2011-12 शरू नहीं िकया 
गया  

िनधार्िरत नहीं  िनधार्िरत 
नहीं  

9.81% 9.81% 0.7 439.18 

58  अहमदाबाद-बोटाड (170.48 
िकमी) 

2012-13 शरू नहीं िकया 
गया  

िनधार्िरत नहीं  िनधार्िरत 
नहीं  

उपलब् ध नहीं उपलब् ध 
नहीं 

2 565.18 

59  धसा-जेतलसर (104.44 
िकमी.)  

2012-13 शुरू नहीं िकया 
गया  

िनधार्िरत नहीं  िनधार्िरत 
नहीं  

5.83% 5.83% 2 374.59 

 जोड़        28483.85 23444.86 
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अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

दोहरीकरण 

1 मरे पनवेल-पेन दोहरी 
पिरयोजना (िकमी 35)  

2006-07 2008 माचर् '2011 जन.'2014 13.50% 14.23% 218.04 62.21 

2  पेन-रोहा दोहरीकरण 
पिरयोजना (40 मी)  

2007-08 2008 माचर्' 2011 फर.'14 13.50% 15.29% 196.74 51.3 

3  वधार् (सेवामाम) - 
एनजीपी (3री लाइन) 
(76.3िकमी.) 

2012-13 कायर् शुरू नहीं 
हुआ 

िनिश्चत नहीं िनधार्िरत 
नहीं  

9.89% 15.18% 3.9 287.35 

4  कल्याण कसारा  - 3 तीसरी 
लाइन(67.62 िकमी.)  

2011-12 कायर् शुरू नहीं 
हुआ 

िनिश्चत नहीं िनधार्िरत 
नहीं  

7.25% 14.38% 3.51 271.06 

5 परूे सोनारपुर-कैिनंग ( 14.96 
िकमी.)  

2000-01 2002 अनुपलब् ध .  अनुउपलब् ध 
. 

(-) 10.00 संशोधन  
नहीं 
िकया 
गया  

52.87 222.67 

6  कालीनारायणपुर - 
कृंणानगर 

2000-01 2003 अनुपलब् ध .  अनुउपलब् ध 
. 

(-} 21.00 शंसोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

228.87 733.31 
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अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

7  क कृंणानगर-शांितपुर [12 
िकमी.) जीसी ख) 
कृंणानगर-चारताल (13 
िकमी.) एनएल   ग) 
नैहाटी-रानाघाट -3 लाइन, 
घ) एक्सटेंशन के साथ 
नवाद्वीप घाट -नबािद्वपधाम 
बी बी लूप तक (9.58 
िकमी.) 

क] एव ंख] 
2001-02,   
ग] 2008-

09,  घ] 
2010-11 

क) एव ंख) 2006    

ग) 2010        घ) 

शरू नहीं िकया 
गया है।  

अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  क (-) 23.00 

ख] (-) 

13.00 ग] (-) 

16.00,  घ] 
(-) 17.00 

संशोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

अनुपलब् ध 0.00 

8  चांदपारा - बनगांव 2003-04 2006 अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  क 1.00 से 
कम 

संशोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

71.46 127.77 

9  क) न् यू एमएम के साथ 
चांदबाजार तक 
िवः तारण 

ख) बांगा-पोरामई ः थल 
(20 िकमी.- एनएल) 
एवं  

a] 2009-
10  b] & 
c] 2011-

12 

अभी तक शरू 
नहीं िकया 

 

अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  क] एव ंग]    
(-) 14.00, 
ख]          

(-)15.00 

संशोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

0.00 0.00 
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अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
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ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

ग) चांदबाजार-बागदाह 
(13.86 िकमी.(-एनएल 

10  पांडवेँ वर-िचनपाई (21.41 
िकमी.)  

2004-05 2007 अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  11.00 संशोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

133.79 147.65 

11  िचनपाई-िसंिथया 2005-06 2008 अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  11.00 संशोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

121.31 496.22 

12  पीरपंती-भागलपुर 59.06 
िकमी.)  

2011-12 2013 2016-17 2015-16 (-) 8 संशोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

13.05 315.25 

13  क ( ितनपहर-सािहबगंज 
)37.81  िकमी.) ितनपहर-

भागलपुर के दोहरीकरण के 
रूप में पीएचडी-1 

2009-10 2011 माचर्, 2015 िदस.,2015 11.20 संशोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

84.96 101.40 
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31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

14  बंगनखली तक िवःतार के 
साथ घुटीआरी  शरीफ-
कैिनंग 

2009-10 2011 अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  (-) 15.00 संशोिधत 
नहीं  

134.00 60.54 

  क. बंखनखली-बसती 
(14.2 िकमी.) और 

ख.  ख. बसंती Ðझारखली 
(23.िकमी.) के िलए 
एमएम-एनएल  

2011-12 ूारंभ नहीं िकया 
गया है  

अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  क] एव ंख] 
(-) 15.00 

संशोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

0.00 0.00 

15  दिक्षण बरसात- 
लआ मीकान् तपुर (19.68 
िकमी.)  

2009-10 2011 अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  अनुउपलब् ध 
.. 

अनुपल
ब् ध 

105.14 155.60 

  एमएम क) जोयनगर से 
रायिडगी )20 िकमी.)-
एनएल  
ख) जोयनगर-दगुार्पुर(32 

िकमी.)  

2009-10 
2011-12 

अभी तक शरू 
नहीं िकया 

 

अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  क] 

अनुपलब् ध.,

ख] (-) 
14.00 

सशंोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

0.00 0.00 

16  मागराघाट-डायमंड हाबर्र 
(19.67 िकमी.)  

2009-10 2011 अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध  अनुपल
ब् ध 

116.91 57.99 
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ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

  क) संमामपुर Ð
कृं णचांदपुर (25 िकमी) 
ख) डायमंड हावर्र 
(गुरूदासनगर)- बहराहाट 
(21 िकमी) Ðएनएल, ग) 
डायमंड हाबर्र- कुलपी 
(17.25 िकमी) एनएल के 
िलए एमएम  
 

a] & b} 
2011-12, 

c] 2012-13 

अभी तक शरू 
नहीं िकया 

 

अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  a] (-) 17.00, 
b] (-) 20.00, 

c] Not 
worked out 

सशंोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

0.00 0.00 

17  कृंणानगर-बेथुआदहारी 
(27.92 िकमी)  

2009-10 2011 अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  (-) 7.00 संशोिधत 
नहीं 

113.07 33.24 

18  फुरफुरा शरीफ तक 
िवः तारण के साथ 
िललुआ-दंकुनी 3री लाइन  

2009-10 2011 अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  6.30 संशोिधत 
नहीं 

115.76 219.33 

19  कटवा-पटूली (17.7 िकमी) 2010-11 2012 अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  (-) 10.50 संशोिधत 
नहीं 

157.41 478.17 

  अहमदपुर-कटवा (51.92 
िकमी) के िलए एमएम-
जीसी   

2011-12 2013 अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  (-) 6.00 संशोिधत 
नहीं 

अनुपलब् ध 0.00 
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ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

20  दानकुनी-चंदनपुर -
दानकुनी-शिक् तगढ़ 4 वीं 
लाइन के 1  चरण के रूप 
में  4वीं  लाईन (25.41 
िकमी)  

2010-11 2012 अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  (-) 15.00 संशोिधत 
नहीं 

3.73 195.72 

21  सैंिथया -तारापीठ  Ð 3री  
लाइन 

2011-12 2013 Sept,2016 Not Revised 16.00 संशोिधत 
नहीं 

15.84 177.34 

22  प्लासी-िजयागंज (54.29 
िकमी)   

2011-12 2013 अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  (-) 35.00 संशोिधत 
नहीं 

12.78 204.74 

23  बोइची-शिक् तगढ़ 3 री 
लाइन (25.83 िकमी)  

2011-12 2013 अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  (-) 44.00 संशोिधत 
नहीं 

1.20 172.19 

24  ूीसेप-घाट  मजेरहाट 
(4.98 िकमी) सकुर् लर 
रेलवे  

2011-12 अभी तक शुरू 
नहीं िकया 

अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध अनुपलब् ध 1.10 278.84 

25  बांडेल - बोइची [30.53 
िकमी] Ð 3री लाइन 

2011-12 2013 अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  (-) 11.00 संशोिधत 
नहीं 

6.19 235.74 

26  बाजार साव-अज़ीमगंज जं 
 (42.15 िकमी)   

2012-13 अभी तक शुरू 
नहीं िकया 

अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  (-) 9.00 संशोिधत 
नहीं 

0.00 255.14 
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अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

27  मोनीमाम  Ð िनमपीता 
(34.30 िकमी)  

2012-13 अभी तक शुरू 
नहीं िकया 

अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  (-) 9.00 संशोिधत 
नहीं 

0.00 250.43 

28 पमूरे छपरा-हाजीपुर (59 िकमी) 1999-2000 Feb,2002 अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  17.77 N.AV. 169.40 22.82 

29  बेगूसराय-खगिड़या 
दोहरीकरण (40.38 
िकमी)  

2005-06 March 2006 अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध .  14.00 संशोिधत 
नहीं 

160.85 33.86 

30  गढ़वा रोड  - रमना 2013-14 काम अभी शुरू 
करने है  

31.12.2017 Not revised 36.00 संशोिधत 
नहीं 

0.00 363.52 

31  दिनया-रांची रोड पैच 
दोहरीकरण 

2013-14 काम अभी शुरू 
करने है  

पूरा होने का लआय की 
तारीख तय नहीं 

56.00 संशोिधत 
नहीं 

संशोिधत 
नहीं 

262.97 

32  जरंगडीह दिनया ‐ पैच 
दोहरीकरण 

2013-14 काम अभी शुरू 
करने है  

पूरा होने का लआय की 
तारीख तय नहीं 

55.00 संशोिधत 
नहीं 

संशोिधत 
नहीं 

267.99 

33  एचजेपी- रामडौलू नगर 
(47.72 िकमी)  

2013-14 अगः त,.2013 31.12.2018 शसंोधन 
नहीं िकया 
गया  

16.00 शसंोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

0.05 367.12 

34 पमूरे झारसुगुड़ा  - रेंगाली 
दोहरीकरण (25.60 

2005-06 2005-06 तैयार  नहीं 31.03. 
2015 

14.28 27.36 207.024 -6.024 
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अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

िकमी) 

35  देलगं- पूरी दोहरीकरण 
(28.7 िकमी)     

2010-11 2010-11 31.03.2015 31.05.2015 (-) 1.25 संशोिधत 
नहीं 

63.991 170.709 

36  संबलपरु‐ तालचर 
दोहरीकरण 

2010-11 2010-11 संशोिधत 
नहीं 

31.12.2014 28.91 संशोिधत 
नहीं 

12.451 222.249 

37  िवजयनगरम  Ð काटाबालसा 
3री लाइन (34.70 िकमी)  

2006-07 2006-07 संशोिधत 
नहीं 

30.09.2015 21.90 16.8 222.732 62.138 

38  भिक Ðनरगडुी 3री 
लाइन  (80 िकमी) 

2012-13 2012-13 संशोिधत 
नहीं 

िनधार्िरत नहीं 28.8 26.55 0.661 836.669 

39  खुदार् रोड Ð बरंग 3री 
लाइन  3 35 िकमी 

2003-04 तैयार नही ंहै  तैयार नही ंहै  31.12.2014 16.80 तैयार 
नहीं है  

219.68 1.32 

40  कटक-बारंग दोहरीकरण (  
14. 27  िकलोमीटर) 

2003-04 तैयार नही ंहै  तैयार नही ंहै  30.06.2014 6.90 तैयार 
नहीं है  

215.83 -15.83 

41  रजतगढ़  - बरंग 
दोहरीकरण (27 िकमी) 

1999-00 तैयार नही ंहै  तैयार नही ंहै  31.12.2014 17.26 तैयार 
नहीं है  

298.92 -23.42 

42  जखपुरा  - हिरदासपुर  
3री लाइन (25 िकमी)    

2006-07 तैयार नही ंहै  तैयार नही ंहै  31.12.2014 10.16 तैयार 
नहीं है  

218.48 25.86 
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अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

43  संबलपरु  - िटटलागढ़ 
दोहरीकरण ( 182 
िकलोमीटर) 

2006-07 तैयार नही ंहै  तैयार नही ंहै  31.03.2017 14.28 तैयार 
नहीं है  

35.555 915.285 

44  रायपुर - िटटलागढ़ 
(203 िकलोमीटर) 

2007-08 तैयार नही ंहै  तैयार नही ंहै  28.02.2016 21.12 तैयार 
नहीं है  

114.48 643.62 

45  बंसपानी -दैतारी -टॉम-
जखपुरा 180 िकलोमीटर 

2010-11 तैयार नही ंहै  तैयार नही ंहै  31.12.2015 25.62 तैयार 
नहीं है  

354.75 588.2 

46 उरे जालंधर - पठानकोट Ð 
जम् मूतवी (211.26 िकमी)  

1997-98 2002-03 अनुपलब् ध .. 31.03.15 27% संशोिधत 
नहीं 

837.70 20.00 

47  दयाबः ती  मेड सेपरेटर 
(6 िकमी) 

1999-
2000 

2006-07 अंितम रूप 
नहीं 

अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध 
. 

संशोिधत 
नहीं 

53.64 89.62 

48  हापुड़-कनकत् थर (42 
िकमी)  

2003-04 2003-04 अनुपलब् ध .. अनुपलब् ध . 19.76 संशोिधत 
नहीं 

164.69 3.18 

49  उतरेितया-जाफराबाद (148 
िकमी)  

2006-07 2007-08 अनुपलब् ध .. अनुपलब् ध . 21.3 संशोिधत 
नहीं 

277.91 822.74 

50  तुगलकाबाद ‐ पलवल  
चौथी लाइन (33.5 िकमी) 

2006-07 2006-07 अनुपलब् ध .. 30.06.14 अनुपलब् ध 
.. 

संशोिधत 
नहीं 

234.04 33.95 
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अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

51  जाखल Ðमनसा (45.2 
िकमी) 

2008-09 2008-09 अनुपलब् ध .. 31.12.14 25 संशोिधत 
नहीं 

141.36 25.90 

52  मनसा-भिटंडा (53 िकमी)  2009-10 2009-10 अनुपलब् ध .. 31.06.15 24 संशोिधत 
नहीं 

88.77 293.89 

53  अम् बाला कैं ट-दप् पर (22.71 
िकमी) 

2010-11 2010-11 अनुपलब् ध .. 31.12.15 अनुपलब् ध 
.. 

संशोिधत 
नहीं 

104.65 208.42 

54  आनदं िवहार Ðितलक िॄज 
3री लाइन और 4वी लाइन 
(9.77 िकमी)   

2012-13 2012-13 अनुपलब् ध .. 31.03.17 अनुपलब् ध 
.. 

संशोिधत 
नहीं 

0.68 294.18 

55  मेरठ- मजुफ्फर नगर 
(55.47 िकमी) 

2012-13 2012-13 अंितम रूप 
नहीं 

अनुउपलब् ध . अनुपलब् ध 
.. 

संशोिधत 
नहीं 

0.33 376.44 

56  हिरद्वार-लक् सर (27 िकमी) 2012-13 2012-13 अंितम रूप 
नहीं 

अनुपलब् ध .  अनुपलब् ध 
. 

संशोिधत 
नहीं 

0.12 328.47 

57 उमरे कानपुर -झांसी 
(आरबीएनएल के द्वारा *  

12-13 उन उन   उन   0.00% 0.00% 41 756.3 

58 उपूरे औिंड़हार -मंडुआडीह पैच 
दोहरीकरण  

फर.-11 2013 उन   उन   14.92 उन 45.47 154.28 



चालू पिरयोजनाओं की िःथितः नई लाइनें, डबिलंग एवं गेज रूपान् तरण पिरयोजनाएँ  
 

2015 की ूितवेदन संख् या 48  Page 286 
 

अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

59  छपरा-बिलया पैच 
दोहरीकरण 

फर.-12 … उन  उन   उन   उन   0.33 294.67 

60  भटनी-जीरादेई  फर.-06 2007 31.10.12 उन   उन   उन   168.45 19.55 

61  बाराबंकी-बुरवाल  पैच 
दोहरीकरण 

फर.-07 2007 उन   उन   14.16 उन   153.90 1.10 

62  गोरखपुर कैन् ट-बैतालपुर  फर.-06 2006 उन   उन   15.01 उन   158.75 22.21 

63 उसीरे न् यू गुवाहाटी -िडगरू‐ पैच  
दोहरीकरण (29.81 िकमी) 
ूथम चरण  

1.4.07 2007-08 िनिश्चत नहीं  पूरे िकए उन (+) 
8.97% 

147.01 35.89 

64  अंबरी-फालाकटा-न् यू 
मैनागढ़ी (36.52 िकमी)  

1.4.11 2011-12 िनिश्चत नहीं  माचर्'16 (+) 3.35% सशंोधन 
नहीं 
िकया 
गया  

76.18 235.94 

65  न् यू कूचबहर-समुकतुला रोड़ 
(29.02 िकमी)  

1.4.11 2011-12 िनिश्चत नहीं  माचर् '16 (-) 11.54% (-) 4.74% 34.33 175.44 

66  लिम् डंग-होजाई दोहरीकरण  1.4.12 2012-13 िनिश्चत नहीं  िनिश्चत नहीं  नहीं िकया  नहीं 
िकया 

1.11 362.95 
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अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

67  न् यू कूचबेहरशनुामीहाट  1.4.12 2012-13 िनिश्चत नहीं  िनिश्चत नहीं  (-) 7.43% (+) 
1.81% 

1.1 282.45 

68  एनबीक् यू -आरएनवाई-
केवाईक् यू दोहरीकरण 
पिरयोजना  

1.4.13 2013-14 31.03.2019 िनिश्चत नहीं  (+) 7.75% संशोिधत 
नहीं 

0 1798 

69 उपरे रेवाडी-मन् हेरू (69.02 
िकमी)  

2011-12 उपलब् ध नहीं 
िकया गया  

उपलब् ध 
नहीं िकया 
गया  

उपलब् ध नहीं 
िकया गया  

(+)6.35 संशोिधत 
नहीं 

27.09 346.52 

70  रानी-मारवाड़ जंक् शन पैच 
दोहरीकरण (54.50 िकमी) 

2012-13 अभी तक शुरू 
करने के िलए 

उपलब् ध 
नहीं िकया 
गया  

उपलब् ध नहीं 
िकया गया  

(+)16.49 संशोिधत 
नहीं 

0.12 288.85 

71  रानी-केशव गंज (59.5 
िकमी)  

2011-12 जून-11 31.12.14 सशंोधन नहीं 
िकया गया  

(+)16.49 संशोिधत 
नहीं 

25.18 252.48 

72  बंगूरमाम-गुरीया पैच  
दोहरीकरण (47 िकमी)  

2012-13 अभी तक शरू 
करने के िलए 

उपलब्ध 
नहीं कराया 
गया  

उपलब्ध नहीं 
कराया गया 

(+)16.49 संशोिधत 
नहीं 

1.76 244.31 

73  गुिरया Ðमारवाढ़ (43.5 
िकमी) और करजोडा Ð
पालनपुर(5.4िकमी)  

2011-12 िदसम् बर-12 उपलब्ध 
नहीं कराया 
गया  

उपलब्ध नहीं 
कराया गया 

(+)16.49 संशोिधत 
नहीं 

18.04 188.18 
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अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

74  जयपुर Ðदौसा (61.28 
िकमी)  

2005-06 नवम् बर-06 31.12.09 31.03.10 (+)18.55 संशोिधत 
नहीं 

209.16 2.89 

75  सरोऽा रोड-करजोडा- 
दोहरीकरण (23.59 िकमी) 

2010-11 िदसम् बर-10 िनिश्चत नहीं लागू नहीं  (+)12.07 संशोिधत 
नहीं 

43.00 113.64 

76  अजमेर-बगंुरमाम (48.43 
िकमी) 

2011-12 अभी तक शुरू 
करने के िलए 

उपलब्ध 
नहीं बना 

उपलब्ध नहीं 
कराया गया 

(+)16.49 संशोिधत 
नहीं 

19.66 232.33 

77  अलवर-बांदीकुई (60.37 
िकमी)  

2013-14 अभी तक शुरू 
करने के िलए 

उपलब्ध 
नहीं बना 

उपलब्ध नहीं 
कराया गया 

(+)13.86 सशंोिधत 
नहीं 

 

0 242.09 

78 दरे कालीकट-मंगलौर 1995-96 अनुपलब् ध क्षऽ पहले से 
ही 

संः थािपत 

13.430 नहीं  597.61 20.68 

79  ओमालरु-मेटुरडामा  2011-12 अनुपलब् ध िनिँ चत नहीं  18.900 नहीं 0.17 219.73 

80  चेंगलपट्टू-िवल्लुपुरम 2006-07 अनुपलब् ध 3/31/2015  14.310 13.195 544.59 212.16 

81  कुरूपंतरा-िचंगावनम  2007-08 10/07 अनुपलब् ध  अनुपलब् ध  1.32 नहीं 28.88 309.10 

82  िवल्लुपुरम-िडंडुगुल 2008-09 अनुपलब् ध 31/3/2014 िनिश्चत नहीं 5.891 11.759 0.84 994.63 

83  तंजावुर-पोनमलाई 2011-12 09/2012 िनिश्चत नहीं 9.189 नहीं  29.92 150.10 
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अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

84  एणार्कुलम कुम् बलम-
अट्टीपट्ट  

2010-11 अनुपलब् ध   िनिँ चत नहीं (-)  2.86 नहीं  3.04 49.89 

85  अटटीपटूट-कोरूकुपेटटाई 
3री लाइन  

1999-00 अनुपलब् ध   एन्नोर-अट्टीपट्टू  अनुभाग 
पूरा 

13.363 13.690 152.72 2.69 

86  मदरुै-िडंडुगुल  2003-04 अनुपलब् ध   अनुपलब् ध.  ) क्षऽ पहले से ही 
संः थािपत  

20.718 नहीं  228.59 40.50 

87  चेनगन् नूर-िचगंावनम  2006-07 01/08 अनुपलब् ध  अनुपलब् ध  नहीं  No 136.72 99.82 

88  कुम् बलम-थुरावुर पैच 
दोहरीकरण  

2011-12 11/11 िनिश्चत नहीं (-)  2.86 नहीं 1.72 115.38 

89 दमरे गुडूर - रेिणगुंटा & 
रेिणगुंटा - ितरुपित  

1997-98 02/2000 31-12-2000 31-03-2003, 31-
03-2013 अनुपलब् ध  अनुपल

ब् ध 
190.76 3.42 

90  मुधखेड -परभणी 2011-12 अभी तक शुरू 
नहीं हुआ 

31-03-2015  17.09 15.48 2.83 387.77 

91  काजीपेट-िवजयवाड़ा 3री 
लाइन 
 

2012-13 09/2014 31-03-2023  19.97 संशोिधत 
नहीं 

0.59 1053.76 

92 दपूरे राजखरः वान-चबधरपुर 2012-13 अनुपलब् ध   माचर् 16 माचर् -16 21.88 0.00 0.36 174.13 
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अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

93  पंसकुरा  - खड़गपरु  - 3 
लाइन 

2008-09 अनुपलब् ध   जून-12 माचर् -14 22.74 0.00 339.41 27.53 

  (।) 1 एमएम पसंकुरा-घटल  2011-12 अनुपलब् ध   िनिँ चत 
नहीं 

(-) 5.01 -   

94  चणंाझरन Ðिबमलागढ़  2010-11 अनुपलब् ध   िदसम् बर-14 िदस.-16 40.65 - 54.96 122.42 

95  तामलकु ज.ंÑबसल् या 
सतुाहता  

2010-11 अनुपलब् ध   माचर्-12 जून-14 29.59 - 139.69 -8.98 

96  गोयलखेडा-मोनोहरपुर 
3री लाइन 

1997-98 अनुपलब् ध   2009-10 िदसम् बर-15 19.64 16.95 144.97 13.6428 

97  डोंगापोसी-राजखरः वान  
3री लाइन  

2010-11 अनुपलब् ध   माचर् -14 माचर् -16 32.11 53.69 74.85 313.82 

98  मोनोहरपुर-बौंदामुंडा 3री 
लाइन 

2012-13 अनुपलब् ध  माचर् -16 माचर् -16 49.88 - 1.19 257.01 

99 दपूम
रे  

िबलासपुर-उरकुरा (10 
िकमी)  

1997-98 1997-98 31.07.14 - उपलब्ध 
नहीं है 

उपलब्ध 
नहीं है 

274.76 271.34 

100  बीएसपी पर फ्लाईओवरके 
साथ खोदरी एपीआर (61.6 

2006-07 2006-07 31.03.15 - 23.00 24.35 139.83 374.47 
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अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

िकमी)  

101  सीपीएच-जेएसजी 3री 
लाइन (165 िकमी)  

2008-09 2008-09 31.03.19 - 24.17 - 93.97 983.40 

102  दगुर्-राजनदगॉव-उरी लाइन 2010-11 2010-11 31.12.16 - 19.17 15.02 77.68 152.99 

103 दपरे होसादगुार्  रोड- 
िचकाजजूर पचै  
दोहरीकरण 28.89 
िकमी)  

2010-11 नवम् बर -12 जून -14 माचर्-15 19.02 --- 25.46 177.94 

104  होसपेट-हुबली-लोंडा- 
ितनाईघाट Ð
वाः कोिडगामा(352.25 
िकमी)  

अूैल-10 जून -11 िनधार्िरत नही ं --- उपलब्ध 
नहीं है 

उपलब्ध 
नहीं है 

175.18 1951.82 

105  केगेरी-मसैरू के 
िवद्यतुीकरण के साथ 
रामनगरम मसैरू(91.05 
िकमी) 

अूैल-07 अगः त -07 माचर् -13 माचर् -15 13.77 --- 591.32 283.25 

106   केगेरी के िवद्यतीकरण के अूैल -11 अभी तक काम िनिश्चत नहीं िनिश्चत नहीं 29.16 --- 0.05 167.45 
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अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

साथ मैसूर िकमी (
रामनगरम मैसूर 
तोरानगल् लू-रंजीधपुरा 
(22.9 िकमी.) 

शुरू िकया जाना 
है 

107 परे िवद्यतीकरण के साथ 
उधना-जलगांव (306.93 
िकमी.)   

2008-09 फरवरी-10 2013-14 3/31/2016 15.33% 15.33% 809.29 580.33 

108  वीरमगाम-सुरेंिनगर 
(65.26 िकमी.)  

2010-11 जून-12 3/31/2014 पूरी 
पिरयोजना 
की 
सशंोिधत 
टीडीसी तय 
नहीं है 

17.77% 17.77% 184.83 87.05 

109  वीरमगाम-समिखयाली (  
182. 23  िकमी) 

2011-12 Oct-12 िनिश्चत 
नहीं 

 

37.50 िकमी 
लआ य ितिथ  
31/03/2015 

15.89% 15.89% 107.61 577.56 

110  पालनपरु-समिखयाली 
(274.73 िकमी।) 

2013-14 कायर् शुरू नहीं 
हुआ 

िनिश्चत 
नहीं 

िनिँ चत नहीं 17.33% 17.33% 0 12.66 
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अनुबंध -1 (पैरा 1.6.2 देखें) 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेलवे में सभी चाल ूपिरयोजनाओ ंकी िःथित (150 करोड़ और अिधक)  

ब. 
सं. 

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  मजंूरी का 
माह एवं 
वषर् 

पिरयोजना के शरू 
होने का माह एवं 
वषर्  

समापन की लिक्षत ितिथ 
(पणूर् रूप से िवभाग वार नहीं) 

ूितशत में 
वापसी की 
दर 

  माचर् 2014 
तक सचंयी 
व् यय (करोड़ 
`  में) 

आगे ले 
जाया गया 
(` करोड़ 
में) 

 

111 पमरे भोपाल  -बीना  3री लाइन  -
143 िक .मी.  

2008-09 अक् तूबर-09 अगः त-11 Dec-15 16.10% 15.60% 792.76 0.00 

112  बीना-कोटा लाइन  282 
िकलोमीटर 

2008-09 अक् तूबर-12 मई-17 िनिश्चत नहीं (+)14% अभी 
गणना की 
जानी है  

48.25 1369.49 

जोड़   13277.4153 30426.07 

कुल जोड़   84985.05 174133.32 

िटप् पणी *- एनसीआर में चयिनत कोई नई लाइन पिरयोजना 
िटप् पणी*-पतूरे, उरे, दपरे, पमरे, में कोई गेज पिरवतर्न पिरयोजना नहीं की गई थी।  
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अनुबन् ध -2 (पैरा 1.6.2  देखें)                 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेल में (150 करोड़ से कम) सभी जारी पिरयोजनाओं की िःथित 

ब.सं. क्षऽीय 
रेलवे 

पिरयोजना का नाम  ः वीकृित  का 
माह और वषर् 

पिरयोजना शरू 
होने की लिक्षत 
ितिथ 

पणूर् करने की लिक्षत 
ितिथ 

िरटनर् की दर  माचर् 2014 
तक संचयी 
व् यय (करोड़ 
में) 

आगे ले 
जाया गया 
(करोड़ में) 

  नई लाइन (एनएल) 
1 मरे  बारामित लोनांद नई 

लाईन 54 िकमी 
1998-99 2003 12/2011 एनएवी (-)3.30% - 123.61 14.81 

2  पनंतांबा िशडीर् (16.40) 
िकमी 

2000-01 2000 एनएवी एनएवी 5.80% एनएवी 91.5 9.77 

3  थाने-तुभेर्-नेरूल-वाशी 
कॉिरडॉर संख् या 2तुभेर्-
जुईनगर-नेरूल (4.77 
िकमी) 

1995-96 1995 12/2007 10/2008 एनएवी एनएवी 443.66 135.02 

4 उरे  गोिवदंवाल-तरन तारन 
(21.5 िकमी) 

1997-98 2002-03 एनएवी 31.01.11 एनएवी  िनधार्िरत 
नहीं 

81.11 26.59 

5  चोला-बलुदंशहर  

(16 िकमी) 
2013-14 अभी शरू नहीं िनधार्िरत 

नहीं 
अभी तक 
सशंोिधत 
नहीं िकया 
गया  

एनएवी  िनधार्िरत 
नहीं 

0.00 58.90 

6  िफ रोजपरु-पट्टी  

(25 िकमी) 
2013-14 अभी शरू नहीं िनधार्िरत 

नहीं  

अभी तक 
सशंोिधत 
नहीं िकया 
गया अभी 
तक 

सशंोिधत 

एनएवी  िनधार्िरत 
नहीं 

0.00 146.90 
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31 माचर् 2014 तक भारतीय रेल में (150 करोड़ से कम) सभी जारी पिरयोजनाओं की िःथित 

ब.सं. क्षऽीय 
रेलवे 

पिरयोजना का नाम  ः वीकृित  का 
माह और वषर् 

पिरयोजना शरू 
होने की लिक्षत 
ितिथ 

पणूर् करने की लिक्षत 
ितिथ 

िरटनर् की दर  माचर् 2014 
तक संचयी 
व् यय (करोड़ 
में) 

आगे ले 
जाया गया 
(करोड़ में) 

नहीं िकया 
गया 

7 उमरे आगरा-इटावा 99-00 2001 12/09 12/13 (-)2.86% 6% 408.04 27.20 

8  िभडं-इटावा (गुना-इटावा 
पिरयोजना का भाग) 

02-03 1989 
(आपातकालीन 
ूमाण-पऽपर) 

03/99 03/14 2.92 सशंोिधत 
नहीं 

333.74 23.11 

9  इटावा-मैनपरुी 97-98 एनए  03/12 06/14 19.27 -- 224.52 20.87 

10 उपूरे  रामपुर-लालकुंआ-
काठगोदाम रोड रामपरु 
के िनकट रां शीय 
राजमागर् पर पुल  

फरवरी -95 2012 एनएवी  एनएवी  एनएवी  एनएवी  5.34 25.17 

11 उपरे अजमेर-पुं  कर  

(31.04 िकमी)  

2000-01 06/2004 28.02.09 28.02.11 -3.40 सशंोिधत 
नहीं 

133.18 1.82 

12   बांगुरमाम Ðरास  

(27.8 िकमी) 
2008-09 06/2011 not fixed एनए  18.70 संशोिधत 

नहीं 
139.34 5.33 

13 दरे  तरूनावाया-गुरूवायरु  1995-96 एनएवी  Not fixed Not fixed 14.53 नहीं  22.93 116.34 

14 दमरे  िवं णपुरुम- जनपहाड  2006-07 01/2009 31-03-
2011 

31-03-2016 34.26 संशोिधत 
नहीं 

67.06 1.82 

15  कािकनाडा-पीठपरुम  1999-00 शरू नहीं  31-03-
2009 

31-03-
2015, 31-
03-2017 

15.90 -11.27 0.01 125.67 
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(करोड़ में) 

16  अक् कानापूट-मेदक 2012-13 शरू नहीं  31-03-
2016 

लागू नहीं  18.41 20.73 0.00 117.76 

17 दपूमरे  बरवािदह-िचरीिमरी  2013-14 2013-14 पणूर् नही ं - 4.85 8.16 0.00 113.00 

 कुल         2074.04 970.08 

गेज पिरवतर्न (जीसी) 
1 उमरे  कोटा तक िवः तार सिहत 

ग् वािलयर Ð िशवपरुकला  

10-11 एनए  02/20 सशंोिधत 
नहीं 

0.00 0.00 3.51 3708.49 

2 दपूमरे नागभीर-नागपुर  2013-14 2013-14 पणूर् नही ं - -1.25 4.83 0.00 113.00 

 Total        3.51 3821.49 

दोहरीकरण (डीएल) 
1 मरे  गोधानी-कालम् मा कॉडर् 

लाइन (13.2 िकमी)  

2010-11 2012 िनधार्िरत 
नहीं 

एनएवी एनएवी एनएवी 12.29 40.37 

2  भूसावल-जलगांव 3सरी 
लाइन (24.13 िकमी)  

2011-12 Not Commenced िनधार्िरत 
नहीं  

एनएवी. एनएवी एनएवी 2.19 174.01 

3 मरे  पवूर् पिश्चम कॉिरडोर के 
भाग के रूप में बेलापुर-
पानवेल याऽी लाइन का 
दोहरीकरण  

1995-96 1995 एनएवी .$ लागू नहीं  एनएवी. एनएवी 292.92 176.08 
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4  पानवेल Ðरोहा भिूम 
अिधमहण (75.44 िकमी 
55 एचए) 

1996-97 1996 Not fixed एनएवी एनएवी. एनएवी 16.75 11.58 

5  दीवा-कल् याण 5वीं और 
6वी लाइन का 
दोहरीकरण  

1999-2000 2000 एनएवी $$. लागू नहीं  लागू नहीं एनएवी. 77.11 151.54 

6  पानवेल Ð जसाई-जवाहर 
लाल नेहरू पोटर् शः ट 
(28.5िकमी) 

2000-01 2002 एनएवी 
$$$. 

एनएवी  लागू नहीं एनएवी. 22.85 83.07 

7 परूे  न् यू अलीपरु-अकरा  1996-97 2000 एनएवी एनएवी  (-) 
17.00% 

सशंोिधत  
नहीं  

31.15 93.69 

  क) बजबज-पजुाली ख) 
पजुाली-उलबेिरया 
(िबरिशवप)ु और ग) 
पजुाली-बहराहाट  (9.75 
िकमी)-एनएल 

क] 2009-10, 

ख] और ग} 
2011-12 

अभी तक शरू 
नहीं 

एनएवी  एनएवी  क] (-) 
16.00%, 
ख] (-) 

17.00%, 
ग] (-) 

20.00% 

सशंोिधत  
नहीं 

0.00 476.49 

8  हाबरा-बोनगांव चरण-। 
(हाबरा-चांदपारा) 

2000-01 2002 एनएवी  एनएवी  1.00% से 
कम  

संशोिधत  
नहीं 

71.94 69.16 

  एमएम मछलांदापरु 
ः वरूपनगर  

2009-10 अभी तक शरू 
नहीं 

एनएवी  एनएवी  (-) 
14.00% 

संशोिधत  
नहीं 

0.00 104.24 
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(करोड़ में) 

9  बारासात-
सोंदािलया(12.12 िकमी) 
बारारारत Ðहसनाबाद 
चरण-।  

2000-01 2002 एनएवी  एनएवी  Negative संशोिधत  
नहीं 

43.90 1.51 

10  बदंेल-बदंेलकटवा खण् ड 
का जीरत Ðकटवा ः टेशन 

2000-01 2002 एनएवी  एनएवी  (-) 8.30% संशोिधत  
नहीं 

114.87 0.60 

11  बरूईपरु-मोगराहाट [15 

िकमी] 
2000-01 2002 एनएवी  एनएवी  (-) 

11.00% 
संशोिधत  
नहीं 

53.03 3.26 

12  कजरा- कुइल [15.85 

िकमी] 
2002-03 2004 एनएवी  एनएवी  6.50% संशोिधत  

नहीं 
32.98 14.44 

13  बारहारवा-तीनपहाड[16.49 

िकमी] 
2003-04 2005 एनएवी  एनएवी  1.00% संशोिधत  

नहीं 
46.32 4.50 

14  जीरत-अंिबका कालना 
[20.23 िकसी] 

2009-10 2011 एनएवी  एनएवी  (-) 4.00% संशोिधत  
नहीं 

121.50 16.99 

15  नािलकुल-ताराकेँ वर 
[17.18 िकमी] 

2009-10 2011 एनएवी  एनएवी  (-) 
10.00% 

संशोिधत  
नहीं 

60.98 25.33 

16  कानीनारायणपरु-शांितपरु 
[15.85 िकमी] 

2010-11 2012 एनएवी  एनएवी  (-) 8.00% संशोिधत  
नहीं 

72.30 58.40 

17  रानाघाट दत् ताफुिलया  

[ 8.17 िकमी]- एनएल 

2011-12 अभी तक शरू 
नहीं 

एनएवी  एनएवी  (-) 
13.00% 

संशोिधत  
नहीं 

0.00 69.76 
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18  सोदािलया Ð चपंापकुुर 
[23.64 िकमी] 

2010-11 2014 एनएवी  एनएवी  (-) 
13.00% 

संशोिधत  
नहीं 

155.38 83.92 

19  आिजमगंज-मिनमाम 
[20.49 िकमी] 

2010-11 2012 एनएवी  एनएवी  (-) 
12.00% 

संशोिधत  
नहीं 

63.50 49.33 

20  लालगोला-िजयागजं  - 
Jiaganj [22.95 km] 

2010-11 2012 एनएवी  एनएवी  N.AV. N.AV. 64.73 61.02 

21  एसडीएएच मण् डल Ð 
माइल 5-बी और न् यू 
अलीपरु के बीच दसूरी 
पसैेंजर लाइन [ 1.67 

िकमी] 

2010-11 अभी तक शरू 
नहीं  

एनएवी  एनएवी  N.AV. N.AV. 0.08 64.97 

22  नलहािट Ð सगरिदही 
[26.3 िकमी] 

2010-11 2012 एनएवी.  एनएवी.  6.00% सशंोिधत  
नहीं 

48.94 125.02 

23  बेथआुदाहरी-पलासे 
[22.51 िकमी] 

2010-11 2012 एनएवी.  एनएवी.  एनएवी.  एनएवी.  171.76 69.62 

24  सािहबगंज-पीरपतंी 
[10.45 िकमी] 

2010-11 2012 12/2014 सशंेािधत 
नहीं 

12.00% संशोिधत  
नहीं 

60.76 60.86 

25  नाबडिवपधाम- पतुली 
[22 िकसी] 

2010-11 2011 09/2014 02/2015 (-) 
10.65% 

संशोिधत  
नहीं 

51.31 55.70 

26  अंिबका कालना-
नाबडिवपधाम - [23.29 

2010-11 2012 एनएवी.  एनएवी.  (-) 4.00% संशोिधत  
नहीं 

108.77 55.71 
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िकमी] 

27  बारहारवा-बोनीदंगा [4.73 

िकसी] 
2010-11 2011 एनएवी.  एनएवी.  14.00% संशोिधत  

नहीं 
15.83 6.00 

28  दानकुनी-भट्टानगर बाया 
सीसी लाइन, भट्टनागर 
पर एक अितिरक् त  लूप 
सिहत  

2012-13 अभी तक शरू 
नहीं 

एनएवी.  एनएवी.  N.AV. N.AV. 0.02 59.75 

29  तारापीथ-रामपुरहाट 
तीसरी लाइन  

2012-13 Not yet 
startedअभी तक 

शरू नहीं  

िदसम् बर , 
2014 

माचर् 2017 16.00% सशंोिधत  
नहीं 

1.31 51.12 

30  सागरदीही-अजीमगंज 
कोिबन  [16.30 िकमी] 

2012-13 अभी तक शरू 
नहीं 

एनएवी एनएवी.  एनएवी.  N.AV. 0.54 77.48 

31 ECR तारेगनंा Ð जहानाबाद 
(15.20 िकमी) 

2003-04 जून, 2004 section commissioned एनएवी.  एनएवी.  83.80 9.64 

32  मानसी- महेशखुटं पचै 
दोहरीकरण  (22.12 

िकमी) 

2005-06 एनएवी. section commissioned एनएवी.  एनएवी.  18.15 20.10 

33  जहानाबाद- बेला (27.47 

िकमी) 
2005-06 फरवरी -09 section commissioned एनएवी.  एनएवी.  142.17 43.60 

34  सोनपुर-हाजीपरु 2003-04 िदसम् बर -05 खण् ड खलुा  15.00% सशंोिधत  92.95 45.71 
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अनुबन् ध -2 (पैरा 1.6.2  देखें)                 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेल में (150 करोड़ से कम) सभी जारी पिरयोजनाओं की िःथित 

ब.सं. क्षऽीय 
रेलवे 

पिरयोजना का नाम  ः वीकृित  का 
माह और वषर् 

पिरयोजना शरू 
होने की लिक्षत 
ितिथ 

पणूर् करने की लिक्षत 
ितिथ 

िरटनर् की दर  माचर् 2014 
तक संचयी 
व् यय (करोड़ 
में) 

आगे ले 
जाया गया 
(करोड़ में) 

दोहरीकरण, गंडक पलु 
सिहत  

नहीं 

35  कुरेसला-सीमापुर (27.78 

िकमी) 
2005-06 फरवरी -06 खण् ड खलुा  एनएवी.  एनएवी.  77.42 26.90 

36  महेयाकुंठ Ðथानािबहपरु 
(31.75 िकमी) 

2005-06 फरवरी -06 section commissioned 14.00 संशोिधत  
नहीं  

117.31 17.55 

37  थाना-िबहपरु कुरसेना 
दोहरीकरण  (33.57िकमी) 

2005-06 मई,2006 section commissioned 14.00 संशोिधत  
नहीं  

51.95 16.65 

38  ितलरथ Ðबेगुसराय 
दोहरीकरण (8.33 िकमी) 

2005-06 मई2006 section commissioned 55.00 सशंोिधत  
नहीं  

18.43 19.22 

39  चंिपरुा-राजबारा-चिंपरुा-
भंडारीदाह  

2008-09 माचर् -09 Under collection 36.00 1.49 31.75 23.17 

40  कटरेह-कसेला पैच 
दोहरीकरण  (7.24 िकमी) 

2012-13 जनवरी -13 लआ य िनधार्िरत नहीं  एनएवी.  एनएवी.  0.00 99.02 

41 पतूरे िसमहाचालाम-
गोपालपटनम दोहरीकरण 
बाई पास लाइन  

2011-12 2011-12 Not fixed 28.02.2014 ूः ततु 
नहीं 

ूः ततु 
नहीं  

14.42 8.91 

42  ॄुदंामल-झारसुगडुा फ्लाई 
ओवर, डाउन लाइन 
जोडने वाला 

2009-10 2009-10 Not Fixed 31.03.2016 25 ूः ततु 
नहीं 

0.00 94.33 
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ब.सं. क्षऽीय 
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पिरयोजना का नाम  ः वीकृित  का 
माह और वषर् 

पिरयोजना शरू 
होने की लिक्षत 
ितिथ 
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ितिथ 
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तक संचयी 
व् यय (करोड़ 
में) 

आगे ले 
जाया गया 
(करोड़ में) 

43 NR नई िदल् ली Ðिॄज 5वीं 
और 6वीं लाइन 

1998-99 2002-03 एनएवी. 31.12.14 24.70 सशंोिधत 
नहीं 

120.20 11.07 

44  खकुराना-पानीपत (8 

िकमी) 
2007-08 2008-09 एनएवी 30.09.14 20.20 संशोिधत  

नहीं  
53.78 4.01 

45  फाफामऊ-इलाहाबाद 
(12.9 िकमी) 

2009-10 2009-10 एनएवी  31.12.15 23.95 संशोिधत  
नहीं  

20.45 121.20 

46  लोहटा-भदोई (39 िकमी) 2009-10 2009-10 एनएवी  31.12.14 एनएवी  संशोिधत  
नहीं  

52.68 72.18 

47  भदोई-जनघई (31 िकमी,) 2010-11 2011-12 एनएवी  28.02.15 एनएवी  संशोिधत  
नहीं  

47.06 58.00 

48  चक् की बैंक-भरोली (3.5 

िकमी) 
2010-11 2010-11 एनएवी  31.03.14 14.00 संशोिधत  

नहीं  
8.75 4.96 

49  जलधंर िसटी-सुिचिपड 
(3.5 िकमी) 

2010-11 2010-11 एनएवी  31.03.14 22.20 संशोिधत  
नहीं  

13.19 6.91 

50  सांभा -िवजयपरु(5.5 

िकमी) 
2010-11 2010-11 एनएवी  31.03.15 19.00 संशोिधत  

नहीं  
27.71 20.16 

51  कथआु-माधोपरु पलु  
(2.5 िकमी) 

2010-11 2010-11 एनएवी  31.12.15 20.00 संशोिधत  
नहीं  

12.04 76.13 

52  कथाु-माधोपरु पलु स.ं . 

16 (2.5िकमी) 
2010-11 2011-12 एनएवी  31.03.15 20.20 संशोिधत  

नहीं  
1.23 14.70 
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में) 

आगे ले 
जाया गया 
(करोड़ में) 

53  िमीथल-भगला (2.31 

िकमी) 
2010-11 2011-12 एनएवी  31.03.15 21.00 संशोिधत  

नहीं  
12.21 63.24 

54 उमरे  पलवल Ðभुटेँ वर-3सरी 
लाइन (आरवीएनएल 
द्वारा) * 

05-06 N.AV. as project 
is executed by 

RVNL 

एनएवी. as 
RVNL  

एनएवी. as 
RVNL 
projects 

0.00% 0.00% एनएवी. as 
RVNL 
project. 

N.AV. as 
RVNL 
project. 

55  अलीगढ़-गािजयाबाद-
तीसरी लाइन(रेलवे और 
आरवीएनएल द्वारा*) 

03-04 एनएवी चूिंक 
पिरयोजना 

आरवीएनएल द्वारा 
िनं पािदत है  

Not 
furnished 

Not 
furnished 

0.00% 0.00% 369.03 3.43 

56  पकंी-भौजपरु के बीच 
तीसरी लाइन का 
ूावधान  

05-06 Under collection 06/08 12/14 19.56 सशंोिधत  
नहीं 

43.17 11.49 

57  टुंडला-यमनुा पुल  95-96 Under collection 12/09 12/16 20.10% 0.00 77.62 11.99 

58  चयोकी-लौहगरा (चरण-्
।।)  

02-03 Under collection 03/07 05/2008 0.00% 0.00 84.07 1.74 

59 उपूरे घाघराघाट Ð चौकाघाट  फरवरी -06 2007 31.10.12 एनएवी 16.17 एनएवी. 102.92 28.01 

60  भटनी- बेतालपुर  फरवरी -06 2007 NA NA 16.64 NA 116.69 -1.04 

61 उपरे  दौसा-बदंीकुइ  

(29.04 िकमी) 
2006-07 04/2008 30.06.2010 संशोिधत  

नहीं 
26.02 सशंोिधत  

नहीं  
101.81 0.04 
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में) 

आगे ले 
जाया गया 
(करोड़ में) 

62  अलवर-हरसौली (34.86 

िकमी) 
2007-08 10/2008 31.10.2010 संशोिधत  

नहीं 
20.87 सशंोिधत  

नहीं  
78.62 12.98 

63  हरसौली- रेवाड़ी (39.35 

िकमी) 
2007-08 11/2008 31.12.2010 संशोिधत  

नहीं 
21.66 सशंोिधत  

नहीं  
135.42 -1.67 

64  आब ूरो◌ाड-सरोतरा रोड- 
पचै दोहरीकरण (23.12 

िकमी) 

2010-11 12/2010 not fixed N.A. 12.07 सशंोिधत  
नहीं  

38.00 101.07 

65  ः वरूपगंज-आब ूरोड पचै 
दोहरीकरण 

(25.36 िकमी) 

2010-11 03/2011 not fixed N.A. 12.25 सशंोिधत  
नहीं  

32.29 101.07 

66  केशवगंज-ः वरूपगंज Ð 
पचै दोहरीकरण  

(26.48 िकमी) 

2010-11 02/2011 31,03.2012 संशोिधत  
नहीं 

12.28 सशंोिधत  
नहीं  

63.40 55.17 

67  भगत की कोठी Ðलनूी 
(28.12 िकमी ) 

2010-11 11/2011 िनधार्िरत 
नहीं 

लागू नहीं 17.21 सशंोिधत  
नहीं 

75.00 48.15 

68 दरे  ईरूगुर-कोयंबटूर  1996-97 एनएवी  पहले से शरू खण् ड  24.85 नहीं  96.58 12.09 

69  चेन् ना बीच-कोरूक् कूपेट 
तीसरी लाइन  

2003-04 एनएवी  िनधार्िरत 

नहीं  

िनधार्िरत  
नहीं 

28.06 नहीं  1.14 128.28 

70  चेप् पड Ðकयानकुलन 2003-04 12/2005 5/31/2009 04/01/12 
को शरू 

-2.86 नहीं 41.11 22.73 
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जाया गया 
(करोड़ में) 

71  मावेिलकारा Ð चेनगन् नूर 2003-04 06/2005 5/31/2009 22/10/12 
को शरू 

5.10 नहीं 117.07 11.48 

72  चेप् पड Ð हरीपेड  2003-04 12/2005 6/30/2008 04/01/12 
को शरू 

-2.86 नही 32.26 29.20 

73  चेन् नै बीच-अट्टीपट्ट 
चौथी लाइन   

2003-04 एनएवी. ूः ततु नहीं ूः ततु नहीं 28.06 नही  29.77 58.41 

74  कांकनाडी- पनामबूर  2006-07 01/2009 िनधार्िरत नहीं   29.26 No 22.72 105.51 

75  अंबालापजुाह-हरीपद  2007-08 10/2007 िनधार्िरत नहीं   -2.86 No 30.85 83.22 

76  ितरूवल् लूर Ð 
अरोक् कोनम चौथी लाइन 

2008-09 एनएवी ूः ततु नहीं ूः ततु नहीं  14.10 14.470 37.83 100.2 

77  चैन् नै सेन ्शल-बेिसन पलु 
5वीं और छठीं लाइन 

2013-14 एनएवी ूः ततु नहीं ूः ततु नहीं   नही 
िकयाग
या 

0.00 25.28 

78  मुलनुतुरूती-कुरूप् पनतारा 2005-06 05/2007 NA - 1.32 नहीं 131.79 57.10 

79 दमरे मंचेिरयल- पेद.दामपेट  2010-11 08/2010 एनएवी  31-03-2016 21.97 सशंोिधत  
नहीं  

16.93 88.72 

80  मंऽालयम रोड-मतमरीर् 
(पचै ितगुना करना)  

2011-12 08/2013 31.3.2009 31.3.2015 17.45 सशंोिधत  
नहीं  

0.19 48.96 
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जाया गया 
(करोड़ में) 

81  राघवपरुम Ðमंदामरीर् (पचै 
ितगनुा करना)  

2008-09 06/2009 31-03-
2012 

31-03-2015 22.86 सशंोिधत  
नहीं  

118.01 18.21 

82 दपूरे  राजखरः वान Ð िसनी 
तीसरी लाइन  

2008-09 - िदसम् बर -
12 

अक् तूबर -
14 

47.75 - 86.81 19.71 

83  िसनी-आिदत् यपुर Ðतीसरी 
लाइन  

2010-11 - िदसम् बर -
13 

माचर् -15 42.51 - 69.57 73.59 

84  खड़गपुर-नारायणगढ़ 
तीसरी लाइन  

2012-13 - िदसम् बर -
14 

िदसम् बर -
16 

16.46 - 2.23 138.05 

85  अंदलु-बाल् टीकुरी  2012-13 - िदसम् बर -
14 

िदसम् बर -
16 

15.68 - 1.96 42.48 

86 दपूमरे  िबलासपरु-साल् का रोड 
पचै दोहरीकरण (39.4 

िकमी)  

2004-05 2004-05 एनएवी  - 20.7 24.35 106.98 144.19 

87  साल् का रोड-केजीएस-पचै 
दोहरीकरण 

(26 िकमी) 

2005-06 2005-06 31.12.14 -- 89.75 143.87 

88  सीपीएच-बाईपास लाइन  2007-08 2007-08 िदसम् बर 
'10 

- 17.96 एनएवी   36.18 42.93 

89  कालम् ना-एनजीपी  2007-08 2007-08 30.06.15 - 30.03 एनएवी   20.17 24.78 

90  एपीआर-बाईपास लाइन  2007-08 2007-08 15.05.10 - 22.66 एनएवी   21.73 21.01 
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91  िभलाई-दगुर् तीसरी लाइन 
(13.15 िकमी) 

2005-06 2005-06 एनएवी  - एनएवी   एनएवी   65.19 61.53 

92 दपरे  बैंगलोर-व् हाइट फील् ड 
कृं णाराजापरुम Ð(23.08 
िकमी) चारगुना  

1997-98 शुरू होना बाकी है Not Fixed N.A. एनएवी   --- 0.01 137.63 

93  िबरूर-िशवानी-पचै 
दोहरीकरण (28.67 िकमी) 

मई -11 नवम् बर -10 िसतम् बर -
13 

माचर्-14 19.82 --- 112.58 30.06 

94  िशवानी-होसदगुार् रोड 
(9.98 िकमी ) 

2011-12 फरवरी -12 िदसम् बर -
13 

अक् तूबर -
14 

19.82 --- 38.04 11.77 

95  यलहंका-चेन् नासांिा-
ओवरहेड उपकरण के साथ 
दोहरीकरण (12.89 िकमी) 

2009-10 जनवरी-11 फरवरी -14 फरवरी -15 16.40 --- 54.60 53.07 

96  यशवतंपरु-यलहंका-
दोहरीकरण (16 िकमी) 

2009-10 मई -12 माचर् -15 लागू नहीं 18.82 --- 40.89 55.15 

97 परे  कालापीपल-फांड  1990-91 फरवरी -03 3/15/2007 31/12/10 & 
31/12/11 

11.17% 11.17% 134.93 0.00 

98  अकोिडया-मोम खेडा-
सुजलपरु पैच 13.15 िकमी 

2003-04 फरवरी -05 6/30/2010 सशंोिधत 
नहीं 

11.17% 11.17% 53.69 3.13 

99  सुरतात Ðकोसांबा 35 Km 2000-01 शुरू होना बाकी है िनधार्िरत 
नहीं 

लागू नहीं  िनकाला 
नहीं गया 

िनकाला 
नहीं 
गया  

0.00 133 
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अनुबन् ध -2 (पैरा 1.6.2  देखें)                 
31 माचर् 2014 तक भारतीय रेल में (150 करोड़ से कम) सभी जारी पिरयोजनाओं की िःथित 

ब.सं. क्षऽीय 
रेलवे 

पिरयोजना का नाम  ः वीकृित  का 
माह और वषर् 

पिरयोजना शरू 
होने की लिक्षत 
ितिथ 

पणूर् करने की लिक्षत 
ितिथ 

िरटनर् की दर  माचर् 2014 
तक संचयी 
व् यय (करोड़ 
में) 

आगे ले 
जाया गया 
(करोड़ में) 

100  गांधीधाम Ð अदीपुर 8 
िकमी 

2009-10 नवम् बर -09 िनधार्िरत 
नहीं 

लागू नहीं एनएवी  एनएवी 30.56 0.00 

101  गांधीधाम के पी टी 12 
िकमी 

2009-10 अक् तबुर -10 िनधार्िरत 
नहीं 

लागू नहीं एनएवी एनएवी 23.76 9.23 

102  वतवा-अहमदाबाद 
ः वचािलत िसग् निलगं 
सिहत तीसरी लाइन 
(7.50 िकमी) 

2013-14 शरू होना बाकी है िनधार्िरत 
नहीं 

लागू नहीं िनकाला 
नहीं गया 

िनकाला 
नही 
गया  

0.00 32.58 

103 पमरे  घाटिपदंराय-बेलखेडा पचै 
दोहरीकरण (5.561 
िकमी)  

2012-13 िदसम् बर --12 31.12.15 31.12.15 30.05% शून् य  8.34 17.32 

104  गुना-रूथआई (20.5 
िकमी)  

2009-10 िसतम् बर -12 30.03.16 30.03.16 18.00% शून् य  19.21 102.69 

 जोड़         5845.12 5732.46 

 कुल जोड़         7922.67 10524.04 

* सामािजक आिथर्क आधार के िलये 1 उिल्लिखत करे  अन् यथा (ओडब् ल् यू) 2  

नोट * - परूे, पमूरे, पतूरे, 3 सी रे, दपरूे, दपरे, परे, पमरे, में िकसी भी नई लाइन पिरयोजाना का चयन नही ंिकया गया था।   

नोट* - मरे, परूे, पूमरे, पतूरे, उरे, उपरूे, उ सी रे,उपरे, दरे, दमरे, दपरूे, दपरे, परे, पमरे में िकसी भी गेज पिरवतर्न पिरयोजना का चयन नहीं िकया गया था।  

नोट * -उसीरे में िकसी दोहरीकरण पिरयोजना का चयन नहीं िकया गया  था।  
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अनुबंध 3  (पैरा 1.6.5 देखें)        
बजट घोषणा के अनसुार 2004-09 के दौरान ली गई पिरयोजनाओं की िःथित 

ब.सं क्षऽीय 
रेलवे 

कायर् की ौणेी 
(नई लाइन, 
गेज पिरवतर्न 

और 
दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम  बजट 
घोषणा 
का वषर् 

ः वीकृित 
का वषर्  

संभावना 
सवेर्क्षण 
िकया गया 

था 
(हॉ/नहीं) 

पिरयोजना 
की लागत 
(`करोड़ 
में) 

माचर् 
2014 तक 
वाः तिवक 
व् यय  

(` करोड़ 
में)  

माचर् 2014 
तक 

वाः तिवक 
व् यय 

(ूितशत 
में) 

आगे ले 
जाया गया  

(` करोड़ में) 

नई लाइन 

1 मरे  एनएल  वधार्-नांदेड (वाया यावतमल-पसुाद) 
(284 िकमी)   

2008-09 2008-09 नही  2500 68.25 10.00 2432.68 

2 परूे  एनएल  (1) बिरयारपरु Ð माननपरु वाया 
खड़गपुर, लआ मीपरू-बरहट [67.78िकमी] 

2007-08 2007-08 हॉ  250.55 6.46 2.00 238.90 

3   (2) सुल् तान गंज- कथुिरया वाया 
असरगंज तारापुर और बेलहार  

  [74.8 िकमी] 

2007-08 2007-08 हॉ  288.85 6.48 2.00 279.08 

4   (3) हसनाबाद Ð िहंगलगंज [14 िकमी] 2010-11 2010-11 हॉ  172.03 5.04 0.00 258.00 

5 पमूरे एनएल  (1)छपरा मजुफ्फरपरु (84.65 िकमी) 2006-07 2006-07 हॉ  378.56 106.97 29.00 271.59 

6   (2)मोतीहारी-सीतामिण (76.7 िकमी) 2006-07 2006-07 हॉ  211.00 4.41 0.00 206.59 

7   (3)दरभगंा-कुशेँ वर अः थान  

(70.14 िकमी) 
2006-07 2006-07 हॉ  205.00 4.95 0.00 200.05 

8   (3)िबहटा-औरंगाबाद वाया 
अनुमहनारायण रोड (118.45 िकमी) 

2007-08 2007-08 हॉ  326.20 1.69 0.00 324.51 

9   (4)सीतामणी Ðजयनगर Ðिनमार्ली वाया 2008-09 2008-09 हॉ  678.62 16.86 0.00 661.76 
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अनुबंध 3  (पैरा 1.6.5 देखें)        
बजट घोषणा के अनसुार 2004-09 के दौरान ली गई पिरयोजनाओं की िःथित 

ब.सं क्षऽीय 
रेलवे 

कायर् की ौणेी 
(नई लाइन, 
गेज पिरवतर्न 

और 
दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम  बजट 
घोषणा 
का वषर् 

ः वीकृित 
का वषर्  

संभावना 
सवेर्क्षण 
िकया गया 

था 
(हॉ/नहीं) 

पिरयोजना 
की लागत 
(`करोड़ 
में) 

माचर् 
2014 तक 
वाः तिवक 
व् यय  

(` करोड़ 
में)  

माचर् 2014 
तक 

वाः तिवक 
व् यय 

(ूितशत 
में) 

आगे ले 
जाया गया  

(` करोड़ में) 

सरुसदं 

10   (5)मजुफ्फरपुर-कटरा ओरल जनकपरु 
रोड (66.55िकमी) 

2008-09 2008-09 हॉ  612.59 1.47 0.00 611.12 

11   (6)आरा-भबआु रोड (122.0 िकमी) 2008-09 2008-09 हॉ  490.80 0.39 0.00 490.41 

13   (8)देहरी-ऑन-सोन-बनरारी  

(36.4 िकमी) 
2008-09 2008-09 हॉ  106.20 3.66 0.00 102.54 

14   (9)गया-डालटनगंज वाया रफीगंज 
(136.88) 

2008-09 2008-09 हॉ  445.25 1.14 0.00 444.11 

15   (10)गया-चऽा /नतेसर (97 िकमी) 2008-09 2008-09 हॉ  549.75 13.88 0.00 535.87 

16   (11)नवादा-लआ मीपुर (137 िकमी) 2008-09 2008-09 हॉ  620.57 0.00 0.00 620.57 

17   (12)कुरसेला-िबहारीगंज (35 िकमी) 2008-09 2008-09 हॉ  192.56 0.39 0.00 192.17 

18   (13)मुजफ्फरपुर-दरभगंा (66 िकमी) 2008-09 2008-09 हॉ  281.30 0.58 0.00 280.72 

19 उरे  एनएल  (1)देवबदं Ðरूडकी (27.45 िकमी) 2007-08 2007-08 हॉ  336.91 159.86 10.00 177.05 
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अनुबंध 3  (पैरा 1.6.5 देखें)        
बजट घोषणा के अनसुार 2004-09 के दौरान ली गई पिरयोजनाओं की िःथित 

ब.सं क्षऽीय 
रेलवे 

कायर् की ौणेी 
(नई लाइन, 
गेज पिरवतर्न 

और 
दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम  बजट 
घोषणा 
का वषर् 

ः वीकृित 
का वषर्  

संभावना 
सवेर्क्षण 
िकया गया 

था 
(हॉ/नहीं) 

पिरयोजना 
की लागत 
(`करोड़ 
में) 

माचर् 
2014 तक 
वाः तिवक 
व् यय  

(` करोड़ 
में)  

माचर् 2014 
तक 

वाः तिवक 
व् यय 

(ूितशत 
में) 

आगे ले 
जाया गया  

(` करोड़ में) 

20   (2)भानुपली-िबलासपरु (63.1 िकमी) 2008-09 2008-09 हॉ 2966.99 40.79 10.00 2926.20 

21 उपूरे एनएल  हथुआ-भतानी  2004-05 2005-06 नही 230.03 151.26 29.00 78.77 

22 उसीरे एनएल (1)अरािरया-गलगािलया (ठाकुरगंज) 

(107.75 िकमी) 
2007-08 2007-08 हॉ  532.87 43.94 2.38 488.93 

23   (2)तेतेिलया-िबरनीहाट (30 िकमी) 2006-07 2006-07 हॉ  430.33 181.12 15.10 249.26 

24   (3)दीमापरु-कोिहमा (88 िकमी) 2006-07 2006-07 हॉ  2446.57 9.24 0.00 2437.33 

25   (4)अगरतला-सबरूम 2008-09 2008-09 हॉ  1741.00 545.8 29.31 1195.20 

26   (5)जलालगढ़-िकशनगजं  2008-09 2008-09 हॉ  359.86 2.22 0.00 357.64 

27   (6)भरैाबी-साइरंग  2008-09 2008-09 हॉ  2393.48 171.5 10.45 2221.98 

28   (7)िसवोक-रांगपो  2008-09 2008-09 हॉ  3380.58 82.802 2.00 3297.78 

29 उपरे  एनएल  बनगुरमाम-रास (27.8 िकमी) 2008 2008-09 हॉ  144.67 139.34 100.00 5.43 

30 दरे एनएल  (1)इरोड-पालनी  2008-09 2008-09 हॉ  288.87 1.49 1.00 600.72 
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अनुबंध 3  (पैरा 1.6.5 देखें)        
बजट घोषणा के अनसुार 2004-09 के दौरान ली गई पिरयोजनाओं की िःथित 

ब.सं क्षऽीय 
रेलवे 

कायर् की ौणेी 
(नई लाइन, 
गेज पिरवतर्न 

और 
दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम  बजट 
घोषणा 
का वषर् 

ः वीकृित 
का वषर्  

संभावना 
सवेर्क्षण 
िकया गया 

था 
(हॉ/नहीं) 

पिरयोजना 
की लागत 
(`करोड़ 
में) 

माचर् 
2014 तक 
वाः तिवक 
व् यय  

(` करोड़ 
में)  

माचर् 2014 
तक 

वाः तिवक 
व् यय 

(ूितशत 
में) 

आगे ले 
जाया गया  

(` करोड़ में) 

31   (2)चेन् न ैÐ पद्दचुेरी-कुडडलौर 2008-09 2008-09 हॉ  523.52 2.03 7.00 770.46 

32   (3)जोलारपेट्टाई-ितरूवन् नमलाई  2008-09 ः वीकृित 
नहीं  

हॉ  356.77 एनएवी एनएवी एनएवी 

33   (4)अट्टीपट्टू-पऽुुर 2008-09 2008-09 हॉ  527.37 2.96 1.00 512.65 

34 दमरे  एनएल  (1)िवं णपुरुम Ðजनपहाड  2006-07 2006-07 हॉ  65.24 67.06 100.00 1.82 

35   (2)मनोहराबाद-कोठापल् ली  2006-07 2006-07 हॉ  791.59 0.76 0.24 790.83 

36   (3)जग् गापेटा-मेल् लाचेरूवु 2006-07 2006-07 हॉ  313.24 178.78 25.00 134.46 

37   (4)कडापा-बैंगलोर  2008-09 2008-09 हॉ  2050.00 162.24 7.00 1887.76 

38 दपूरे एनएल  कांथी-तमलकु का दीघा (एगरा) दीघा 2004-05 2011-12 हॉ  247.28 456.87 2.00 644.09 

39 दपरे  एनएल (1)रायदगुार् Ðतुमकुर 2004-05 अूैल-07 हॉ  970.34 276.53 15.00 693.81 

40   (2)कोत् तुर-िचऽदगुर् वाया जगलरु   2005-06 ः वीकृित 
नहीं 

एनएवी लागू नहीं  लागू नहीं  लागू नहीं  लागू नहीं 

41   (3)तालगुप् पा -होनावार  2006-07 ः वीकृत 
नहीं 

एनएवी लागू नहीं  लागू नहीं  लागू नहीं  लागू नहीं 
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अनुबंध 3  (पैरा 1.6.5 देखें)        
बजट घोषणा के अनसुार 2004-09 के दौरान ली गई पिरयोजनाओं की िःथित 

ब.सं क्षऽीय 
रेलवे 

कायर् की ौणेी 
(नई लाइन, 
गेज पिरवतर्न 

और 
दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम  बजट 
घोषणा 
का वषर् 

ः वीकृित 
का वषर्  

संभावना 
सवेर्क्षण 
िकया गया 

था 
(हॉ/नहीं) 

पिरयोजना 
की लागत 
(`करोड़ 
में) 

माचर् 
2014 तक 
वाः तिवक 
व् यय  

(` करोड़ 
में)  

माचर् 2014 
तक 

वाः तिवक 
व् यय 

(ूितशत 
में) 

आगे ले 
जाया गया  

(` करोड़ में) 

42   (4)धरवाड़-नायलाहोगंल-बेलगांम  2007-08 ः वीकृत 
नहीं 

एनएवी  लागू नहीं  लागू नहीं  लागू नहीं  लागू नहीं 

43   (5)नंजागुड-नीलांबर  2007-08 ः वीकृत 
नहीं 

एनएवी  लागू   
नही 

लागू नहीं  लागू नहीं  लागू नहीं 

44   (6)तुकमरु-दावानगरी  2007-08 अूैल 11 हॉ 1801.01 0.63 0.00 1800.38 

45   (7)ौीिनवासपरुा-मदनपल् ली  2008-09 2013-14 हॉ एनएवी एनएवी  एनएवी  एनएवी 
46 परे  एनएल  छोटा- उदेपुर-धर (157 िकमी) 2007-08 2007-08 हॉ  1350.50 145.82 12.00% 1204.68 

 कुल नई लाइन 46 पिरयोजनाएं     32863.26 3065.86  30932.12 

गेज पिरवतर्न  

1 परूे  जीसी  बधर्मान-कटवा [51.52 िकमी] 2007-08 2007-08 हॉ 245.15 225.81 50.00 870.56 

2 उपूरे  जीसी  भोजीपरुा Ðटनकपरु वाया पीलीभीत  2004-05 2008-09 हॉ  195.64 79.94 16.00 115.70 

3 उसीरे जीसी अलुआबारी रोड़- िसिलगुड़ी  (76 िकमी) 2006-07 2006-07 हॉ  485.00 417.69 100.00 67.51 

4 उपरे  जीसी  (1)साइदलूपरु-िवकानेर एव ंरत् तनगढ़-
देगाना (394.35 िकमी) 

2007 2007-08 हॉ  872.22 787.75 100.00 84.47 
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अनुबंध 3  (पैरा 1.6.5 देखें)        
बजट घोषणा के अनसुार 2004-09 के दौरान ली गई पिरयोजनाओं की िःथित 

ब.सं क्षऽीय 
रेलवे 

कायर् की ौणेी 
(नई लाइन, 
गेज पिरवतर्न 

और 
दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम  बजट 
घोषणा 
का वषर् 

ः वीकृित 
का वषर्  

संभावना 
सवेर्क्षण 
िकया गया 

था 
(हॉ/नहीं) 

पिरयोजना 
की लागत 
(`करोड़ 
में) 

माचर् 
2014 तक 
वाः तिवक 
व् यय  

(` करोड़ 
में)  

माचर् 2014 
तक 

वाः तिवक 
व् यय 

(ूितशत 
में) 

आगे ले 
जाया गया  

(` करोड़ में) 

5   (2)सरूतपूरा-हृनुमानगढ़-ौीगंगानगर 
(240.95 िकमी) 

2008 2008-09 हॉ  516.23 475.85 87.00 40.38 

6   (3)जयपुर-िरंगस-चरू एव ंसीकर-लोहारू 
(320.04 िकमी) 

2008 2008-09 हॉ  653.19 278.14 35.00 375.05 

7 दरे  जीसी (1)मइलादरूथुई, कराइकुडी-
ितरूथरुाईपपण् डी Ðअगः थीमपल् ली 

2007-08 2007-08 हॉ  1230.33 396.53 30.00 759.80 

8   (2)मदरुाई-बोडी नयाकुनुर  2008-09 2008-09 हॉ  164.41 12.39 1.00 251.31 

9 दमरे  जीसी  अकोला-खाण् डवा  2008-09 2008-09 हॉ  1928.32 25.90 0.00 1902.42 

10 दपूमरे जीसी  िछंदवाड़ा-नागपरु  2005-06 2005-06 हॉ  663.66 429.07 63.00 234.59 

11 दपरे  जीसी  कोलर-िचकवालापरु  2004-05 Dec-06 हॉ  455.31 447.50 100.00 7.81 

12 परे  जीसी  (1)राजकोट-वेरावल-वानिसयािलया से 
जेतलसर  

1994-95 1994-95 हॉ  931.37 461.85 77.00 469.52 
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अनुबंध 3  (पैरा 1.6.5 देखें)        
बजट घोषणा के अनसुार 2004-09 के दौरान ली गई पिरयोजनाओं की िःथित 

ब.सं क्षऽीय 
रेलवे 

कायर् की ौणेी 
(नई लाइन, 
गेज पिरवतर्न 

और 
दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम  बजट 
घोषणा 
का वषर् 

ः वीकृित 
का वषर्  

संभावना 
सवेर्क्षण 
िकया गया 

था 
(हॉ/नहीं) 

पिरयोजना 
की लागत 
(`करोड़ 
में) 

माचर् 
2014 तक 
वाः तिवक 
व् यय  

(` करोड़ 
में)  

माचर् 2014 
तक 

वाः तिवक 
व् यय 

(ूितशत 
में) 

आगे ले 
जाया गया  

(` करोड़ में) 

13   (2)भीलड़ी-िवरामगाम  1990-91 1990-91 हॉ  589.42 200.23 55.00 389.19 

14   (3)अहमदाबाद-िहम् मतनगर-उदयपरु 2008-09 2008-09 हॉ  1215.34 56.72 NAV 1158.62 

15   (4)रतलाम-महु-खाण् डवा-अकोला 
(472.64 िकमी) 

2008-09 2008-09 हॉ  1421.25 318.37 33.00 1102.88 

 जोड़ जीसी 15 पिरयोजनॉ ं    11566.84 4613.74  7829.82 

DOUBLING 

1 मरे  डीएल  पेर-रोहा  2007-08 2008 Not 
available 

225 196.74 69 51.30 

2 परूे  डीएल  (1)पन् डाबेँ वर-िचन् पई [21.41 िकमी] 
बरबानी-चरूिलया के बीच एमएम के 
साथ [9 िकमी] – NLएनएल  

2004-05 2004-05 Yes 292.16 133.79 मूल कायर् 
हेतु -100  

तथा 
एमएम -

0% 

147.65 
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अनुबंध 3  (पैरा 1.6.5 देखें)        
बजट घोषणा के अनसुार 2004-09 के दौरान ली गई पिरयोजनाओं की िःथित 

ब.सं क्षऽीय 
रेलवे 

कायर् की ौणेी 
(नई लाइन, 
गेज पिरवतर्न 

और 
दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम  बजट 
घोषणा 
का वषर् 

ः वीकृित 
का वषर्  

संभावना 
सवेर्क्षण 
िकया गया 

था 
(हॉ/नहीं) 

पिरयोजना 
की लागत 
(`करोड़ 
में) 

माचर् 
2014 तक 
वाः तिवक 
व् यय  

(` करोड़ 
में)  

माचर् 2014 
तक 

वाः तिवक 
व् यय 

(ूितशत 
में) 

आगे ले 
जाया गया  

(` करोड़ में) 

3   (2)चौरीगाच् चा-सेिन् थया वाया कान् डीग 
हेतु नए एमएम के साथ िचन् पई-
सेिन् थया, ूान् तक-सरूी-एनएल  

2005-06 2005-06 Yes 590.91 121.31 मूल कायर् 
हेतु -100  

तथा 
एमएम -

0% 

496.22 

4   (3)ितनपहाड़-भागलपरु के दोहरीकरण 
के पीएच-के रूप में ितनपहाड़-
सािहबगन् ज [37.81 िकमी]  

2009-10 2009-10 Yes 182.56 84.96 50.00 101.40 

5   (4)वगंनखाली तक िवः तारण के साथ 
घुिटआरी शरीफ-काकिनगं तथा 
वगंनखाली-वसन् ती (14.2 िकमी) हेुतु 
एमएम एवं वसन् ती-झारखली (23 
िकमी) Ðएनएल  

2009-10 2009-10 No 189.97 134 मूल कायर् 
हेतु -100  

तथा 
एमएम -

0% 

60.54 

6   (5)दिक्षण बारासत-लआ मीकान् तापुर 
(19.68 िकमी), जयनगर से रायिदगी  

2009-10 2009-10 No 259.51 105.14 मूल कायर् 
हेतु -100  

155.60 
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अनुबंध 3  (पैरा 1.6.5 देखें)        
बजट घोषणा के अनसुार 2004-09 के दौरान ली गई पिरयोजनाओं की िःथित 

ब.सं क्षऽीय 
रेलवे 

कायर् की ौणेी 
(नई लाइन, 
गेज पिरवतर्न 

और 
दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम  बजट 
घोषणा 
का वषर् 

ः वीकृित 
का वषर्  

संभावना 
सवेर्क्षण 
िकया गया 

था 
(हॉ/नहीं) 

पिरयोजना 
की लागत 
(`करोड़ 
में) 

माचर् 
2014 तक 
वाः तिवक 
व् यय  

(` करोड़ 
में)  

माचर् 2014 
तक 

वाः तिवक 
व् यय 

(ूितशत 
में) 

आगे ले 
जाया गया  

(` करोड़ में) 

(20 िकमी)-एनएल एव ं जयनगर Ð 
दगुार्परु हेतु नया एमएम (32 िकमी)  

तथा 
एमएम -

0% 

7   (6)संमामपरु-कृं णचन् दपुर हेतु नये एमएम 
के साथ (25 िकमी) मगराहाट-डायमण् ड 
हाबर्र (19.67 िकमी) एव ं डायमण् ड हाबर्र 
(गुरूदासनगर)-वहराहाट (21 िकमी)-एनएल 

2009-10 2009-10 No 172.47 116.91 मूल कायर् 
हेतु -95   

तथा 
एमएम -

0% 

57.99 

8   (7)कृं णनगर Ð बेतुआदाहारी (27.92 
िकमी)  

2009-10 2009-10 हॉ ं 151.65 113.07 85.00 33.24 

9   (8)फरफुरा- शरीफ तक िवः तारण के 
साथ िललआु-डन् कुनी तीसरीलाइन  

2009-10 2009-10 हॉ ं 257.42 115.76 65.00 219.33 

10   (9)जीरत-अिम् बका कलना (20.23 2009-10 2009-10  हॉ ं 139.50 121.5 100.00 16.99 
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अनुबंध 3  (पैरा 1.6.5 देखें)        
बजट घोषणा के अनसुार 2004-09 के दौरान ली गई पिरयोजनाओं की िःथित 

ब.सं क्षऽीय 
रेलवे 

कायर् की ौणेी 
(नई लाइन, 
गेज पिरवतर्न 

और 
दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम  बजट 
घोषणा 
का वषर् 

ः वीकृित 
का वषर्  

संभावना 
सवेर्क्षण 
िकया गया 

था 
(हॉ/नहीं) 

पिरयोजना 
की लागत 
(`करोड़ 
में) 

माचर् 
2014 तक 
वाः तिवक 
व् यय  

(` करोड़ 
में)  

माचर् 2014 
तक 

वाः तिवक 
व् यय 

(ूितशत 
में) 

आगे ले 
जाया गया  

(` करोड़ में) 

िकमी)  

11   (10)नालीकुल-तारकेँ वर (17.18 िकमी) 2009-10 2009-10 नहीं 113.33 60.98 100.00 25.33 

12 पमूरे डीएल (1)मानसी Ðमहेशकुन् ट पचै दोहरीकरण 
(22.10 िकमी) 

2005-06 2005-06 हॉ ं 38.25 18.14 100.00 20.11 

13   (2)जेहानाबाद Ðबेला (27.47 िकमी) 2005-06 2005-06 हॉ ं 127.07 115.91 100.00 11.16 

14   (3)कुरसेला-सेमापरु (27.78 िकमी) 2005-06 2005-06 हॉ ं 104.33 77.42 98.00 26.91 

15   (4)महेशकुन् ठ-थाना बीहपरु (31.75 
िकमी)  

2005-06 2005-06 हॉ ं 134.85 117.31 100.00 17.54 

16   (5)थाना-बीहपरु कुरसेला 
देाहरीकरण(33.57 िकमी)  

2005-06 2005-06 हॉ ं 68.60 51.95 100.00 16.65 

17   (6)वेगुसराय Ð खगिरया देाहरीकरण 
(40.3 िकमी)  

2005-06 2005-06 हॉ ं 165.19 160.84 100.00 4.35 
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अनुबंध 3  (पैरा 1.6.5 देखें)        
बजट घोषणा के अनसुार 2004-09 के दौरान ली गई पिरयोजनाओं की िःथित 

ब.सं क्षऽीय 
रेलवे 

कायर् की ौणेी 
(नई लाइन, 
गेज पिरवतर्न 

और 
दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम  बजट 
घोषणा 
का वषर् 

ः वीकृित 
का वषर्  

संभावना 
सवेर्क्षण 
िकया गया 

था 
(हॉ/नहीं) 

पिरयोजना 
की लागत 
(`करोड़ 
में) 

माचर् 
2014 तक 
वाः तिवक 
व् यय  

(` करोड़ 
में)  

माचर् 2014 
तक 

वाः तिवक 
व् यय 

(ूितशत 
में) 

आगे ले 
जाया गया  

(` करोड़ में) 

18   (7)ितलरथ-वेगुसराय दोहरीकरण(8.33 
िकमी) 

2005-06 2005-06 हॉ ं 37.65 18.43 100.00 19.22 

19   (8)चन् िपुरा-राजवरा-चन् दरनपरु Ð
झनदरीदाह  

2008-09 2008-09 हॉ ं 33.94 31.75 64.42 2.19 

20 पतूरे  डीएल  (1)जेएसजी-आरजीएल  2005-06 2005-06 हॉ ं 201.00 207.02 90.00 6.20 

21   (2)एसबीपी-टीआईजी  2006-07 तैयार नही ं
िकया गया  

तैयार नहीं 
िकया गया 

तैयार नहीं 
िकया गया 

तैयार नही ं
िकया गया 

तैयार नही ं
िकया गया 

तैयार नहीं 
िकया गया  

22   (3)वीजेडएम-केटीवी3 2006-07 2006-07 हॉ ं 284.87 222.73 97.00 62.14 

23   (4)टीआईजी-आर  2007-08 तैयार नही ं
िकया गया  

तैयार नहीं 
िकया गया 

तैयार नहीं 
िकया गया 

तैयार नही ं
िकया गया 

तैयार नही ं
िकया गया 

तैयार नहीं 
िकया गया  

24   (5)बीएक् सक् यू Ðजेएसजी फ्लाई ओवर  2009-10 2009-10 हॉ ं 94.33 0 0 94.33 

25 उरे  डीएल  (1)रायबरेली-अकबरगन् ज (46.9 अनु.  2006-07 हॉ ं 1116.53 277.91 22.00 838.62 
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अनुबंध 3  (पैरा 1.6.5 देखें)        
बजट घोषणा के अनसुार 2004-09 के दौरान ली गई पिरयोजनाओं की िःथित 

ब.सं क्षऽीय 
रेलवे 

कायर् की ौणेी 
(नई लाइन, 
गेज पिरवतर्न 

और 
दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम  बजट 
घोषणा 
का वषर् 

ः वीकृित 
का वषर्  

संभावना 
सवेर्क्षण 
िकया गया 

था 
(हॉ/नहीं) 

पिरयोजना 
की लागत 
(`करोड़ 
में) 

माचर् 
2014 तक 
वाः तिवक 
व् यय  

(` करोड़ 
में)  

माचर् 2014 
तक 

वाः तिवक 
व् यय 

(ूितशत 
में) 

आगे ले 
जाया गया  

(` करोड़ में) 

िकमी) हेतुएमएमजके सांथ शेष 148 
िकमी खण् ड का उतरेितया-जाफराबाद 
दोहरीकरण एव ंसल् तान परु-कड़ीपरु के 
नये एमएम के साथ सुल् तानपरु Ð 
अमेठी (19.22 िकमी)   

26   (2)तुगलकाबाद-पलवल चौथी लाईन 
(33.5 िकमी)  

2006-07 2006-07 हॉ ं 287.48 253.53 84.00 33.95 

27   (3)खकुराना-पानीपत (8 िकमी)  2007-08 2007-08 हॉ ं 57.00 52.99 95.00 4.01 

28   (4)जाखल-मन् सा (45.2 िकमी) 2008-09 2008-09 हॉ ं 161.33 135.43 95.00 25.90 

29 उपूरे  डीएल  औनरीहर-मन् डुआदीह पैच दोहरीकरण  2008-09 2011-12 हॉ ं 199.75 45.47 0.00 154.28 

30 उपरे डीएल  (1)जयपुर-फुलेरा 2004 2004-05 हॉ ं 94.81 117.55 100.00 0.00 

31   (2)जयपुर-दौसा 2005 2005-06 हॉ ं 211.8 209.16 100.00 -1.66 



चालू पिरयोजनाओं की िःथितः नई लाइनें, डबिलंग एवं गेज रूपान् तरण पिरयोजनाएँ  
 

2015 की ूितवेदन संख् या 48  Page 321 
 

अनुबंध 3  (पैरा 1.6.5 देखें)        
बजट घोषणा के अनसुार 2004-09 के दौरान ली गई पिरयोजनाओं की िःथित 

ब.सं क्षऽीय 
रेलवे 

कायर् की ौणेी 
(नई लाइन, 
गेज पिरवतर्न 

और 
दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम  बजट 
घोषणा 
का वषर् 

ः वीकृित 
का वषर्  

संभावना 
सवेर्क्षण 
िकया गया 

था 
(हॉ/नहीं) 

पिरयोजना 
की लागत 
(`करोड़ 
में) 

माचर् 
2014 तक 
वाः तिवक 
व् यय  

(` करोड़ 
में)  

माचर् 2014 
तक 

वाः तिवक 
व् यय 

(ूितशत 
में) 

आगे ले 
जाया गया  

(` करोड़ में) 

32   (3)दौसा-बान् दीकुई  2006 2006-07 हॉ ं 101.84 101.81 100.00 0.04 

33   (4)अलवर-हरसौली  2007 2007-08 हॉ ं 91.59 78.62 100.00 12.98 

34 दरे डीएल (1)अम् बालाफुजा-हरीपद  2007-08 2007-08 हॉ ं 105.92 30.85 0.00 83.22 

35   (2)िवलुपुरम-िडन् डीगुल 2008-09 2008-09 हॉ ं 1258.60 0.84 0.00 994.63 

36   (3)ितसवलरू-अराकोनम चौथी लाईन  2008-09 2008-09 आवँ यक 
नहीं थी 

149.09 37.83 0.00 100.20 

37 दमरे  डीएल  राघवपरुम-मन् दमारी 2008-09 2008-09 हॉ ं 136.22 118.01 83.00 18.21 

38 दपूरे  डीएल  (1)पनसकुरा-खड़गपुर  2008-09 2008-09 हॉ ं 252.54 339.41 93.00 27.53 

39    (2)राजखरः तान-िसिन  2008-09 2008-09 हॉ ं 91.61 85.84 86.00 9.99 

40 दपूमरे डीएल  (1)सल् का रोड़ Ð खोंगसारा पैच 
दोहरीकरण  

2005-06 2005-06 हॉ ं 143.87 89.78 49.50 54.09 
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अनुबंध 3  (पैरा 1.6.5 देखें)        
बजट घोषणा के अनसुार 2004-09 के दौरान ली गई पिरयोजनाओं की िःथित 

ब.सं क्षऽीय 
रेलवे 

कायर् की ौणेी 
(नई लाइन, 
गेज पिरवतर्न 

और 
दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम  बजट 
घोषणा 
का वषर् 

ः वीकृित 
का वषर्  

संभावना 
सवेर्क्षण 
िकया गया 

था 
(हॉ/नहीं) 

पिरयोजना 
की लागत 
(`करोड़ 
में) 

माचर् 
2014 तक 
वाः तिवक 
व् यय  

(` करोड़ 
में)  

माचर् 2014 
तक 

वाः तिवक 
व् यय 

(ूितशत 
में) 

आगे ले 
जाया गया  

(` करोड़ में) 

41   (2)िवलासपरु में फ्लाईओवर के साथ 
खोदरी-अनुपुर  

2006-07 2006-07 हॉ ं 374.47 140.09 76.00 234.38 

42   (3)िभलाई-दगुर् उरी लाईन  2005-06 2005-06 हॉ ं 61.53 62.88 100.00 -1.35 

43   (4)िबलासपरु Ðसाल् का रोड़ 2004-05 2004-05 हॉ ं 144.19 107.26 100.00 36.93 

44   (5)कलमुना-नागपरु 2007-08 2007-08 हॉ ं 27.69 20.17 75.00 7.52 

45   (6)चम् पा वाईपास  2007-08 2007-08 हॉ ं 42.93 36.18 100.00 6.75 

46   (7)चम् पा-झारसुगुडा तीसरी लाईन  2008-09 2008-09 हॉ ं 983.40 95.08 22.00 888.32 

47 दपरे  डीएल रमनमाम-मसैरू 2004-05 Apr-07 हॉ ं 874.57 591.32 75.00 283.25 

48 परे  डीएल  (1)अकोिदया-मो. सइुलपरु 13.15 िकिम 2003-04 2003-04 हॉ ं 56.82 53.69 100.00 3.13 

49   (2)सरुत-कोसम् बा  2000-01 2000-01 हॉ ं 48.99 0.00 0.00 0.00 
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अनुबंध 3  (पैरा 1.6.5 देखें)        
बजट घोषणा के अनसुार 2004-09 के दौरान ली गई पिरयोजनाओं की िःथित 

ब.सं क्षऽीय 
रेलवे 

कायर् की ौणेी 
(नई लाइन, 
गेज पिरवतर्न 

और 
दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम  बजट 
घोषणा 
का वषर् 

ः वीकृित 
का वषर्  

संभावना 
सवेर्क्षण 
िकया गया 

था 
(हॉ/नहीं) 

पिरयोजना 
की लागत 
(`करोड़ 
में) 

माचर् 
2014 तक 
वाः तिवक 
व् यय  

(` करोड़ 
में)  

माचर् 2014 
तक 

वाः तिवक 
व् यय 

(ूितशत 
में) 

आगे ले 
जाया गया  

(` करोड़ में) 

 कुल डीएल  49 पिरयोजनाएं     10939.13 5407.36  5461.304 

 सकल  
जोड़  

एनएल+जीसी
+डीएल  

110 पिरयोजनाएं (एनएल-46, जीसी 
-15, डीएल-49) 

   55369.226 13086.95  44223.24 

नोट: 1-पतूरे, उमरे, दपूमरे तथा पमरे में नई लाइनों का शन् य कायर् हैं। 

 2-मरे, पूमरे, पतूरे,उरे, उमरे, दपरूे तथा पमरे में गेज रूपान् तरण का शून् य कायर् है।  

 3- उमरे, उसीरे तथा पमरे में दोहरीकरण का शून् य कायर् है।   

               4- जहॉ एनए लागू नही ंहै हेत ुहै, एसएवी उपलब् ध नहीं है हेतु है  
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

मारे  
 
 

एनएल  (1)अहमदनगर-बीड़-परली 
वैजनाथ  

1995-96 1996 अूैल-2004 96 माचर्-12 एन.ए.भी.  95 

 (2)वेलापुर-सीवुड-उरन 
िवधुितकृत दोहरी लाईन  

1996-97 1996 िदसम् बर'1996 8 जुलाई  
1997 

शून् य  6 

 (3)वदार्-नान् देड़ (वाया 
यवतमाल-पौसद) (284 िकमी) 

2008-09 2010 जून 2014 74 अभी तक 
संः वीकृत 
नहीं है  

िवः ततृ अनमुान 
संः वीकृित हेतु जून 

2014 में रेलवे बोडर् को 
भेजा गया था जो 
ूतीिक्षत है।  

अनु.  

पूरे   एनएल 1) रामपुरहाट-मौरारल (28.48 
िकमी) हेतु नये महत् तवपूणर् 
आशोधन के िलए रामपुरहाट-
मंदारिहल वाया ढुमका (130 
िकमी) 

1995-96 2000 चरण-I- 

मन् देिहल- 
रामपुरहाट - 
15.01.1998 

24 माचर्-99 एफएलएस पूरा करने 
के िलए िलया गया 

समय  

12 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

 2) ढुमका-रामपुरहाट 
(रामपुरहाट-मदंारिहल वाया 
दमुका पिरयोजना का चरण-
।।)  

1995-96 उपलब् ध 
नहीं कराया 
गया  

जून-01 63 जुलाई, 
2002 

िवलम् ब हेतु कारण 
अिभलेख पर नहीं पाया 

गया था  

1 

 3) देवगढ़-दमुका (72.25 िकमी) 1998-99 उपलब् ध 
नहीं कराया 
गया  

उपलब् ध नहीं 
है  

उपलब् ध 
नहीं है।  

अगः त, 
2001 

लागू नहीं है  लागू नहीं 
है 

पूरे    4) हन् सिदया-गोडा (30 िकमी) 2011-12 ूारंभ नहीं 
िकया गया 

ूः तुत नहीं 
िकया गया  

लागू नहीं है लागू नहीं 
है  

लागू नहीं है   लागू नहीं 
है  

पूमरे  
 
 

एनएल  (1)मुन् गेर में गंगानदी पर रेलवे 
पुल का िनमार्ण  

1997-98 नवम् बर,200
2 

27.03.2008 120 04.11.20
08 

अनुमान भागों में 
संः वीकृत िकया गया 
था। पहला भाग 
अनुमान नवम् बर 
2002 में ः वीकृत 
िकया गया था।  

8 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

 (2)पटना एवं हािजपुर के बीच 
िलिकंग के साथ पटना गंगा 
पुल (19 िकमी) 

1997-98 जनवरी, 
2002 

07.11.2001 54 07.01.20
02 

अितिरक् त ः पं टीकरण 
को दरू करने के िलए  

2 

 (3)िगिरिदह-कोडरमा (चरण-I)  

150 िकमी  

1996-97 अक् तूबर, 
2000 

30.05.2002 62 12.08.20
03 

आंिशक िवः ततृ 
अनुमान अक् तबर 
2000में संः वीकृत 

15 

 (4)कोडरमा-रान् ची (189 िकमी) 
(i). चरण-I कोडरमा से हजारी 
बाग 

(ii).चरण II- हजारीबाग से 
बरककाना  

(iii). चरण III- बरककाना से 
रॉचंी 

1998-99 1. चरण I-

फरवरी 
2002 

2. चरण II-

फरवरी 
2002 

3. चरण III 

1. चरण I-
01.11.2001 
2. चरण II-
08.12.2001 
3. चरण III 

46 08.02.20
02 

अनु.  3 

 (5)कोडरमा-ितलईया (68 िकमी) 2001-02 नवम् बर, 
2004 

18.09.2003 14 04.11.20
04 

अनु.  13 

पूतरे  
  

एलएल  (1)खुदार् रोड़-बोलंगीर नई लाईन  1994-95 1994-95 जून   
2001 

86 जून  
2002 

एनएवी  12 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

(289 िकमी)  

  (2)तलचर-िबमलागढ़ (154 

िकमी) 
2003-04 2003-04 अगः त  

2006 

40 नवम् बर,  
2007 

कायर् िपंक बुक में 
आने के बाद 
एफएलएस िकया गया 
था। अत: िवः ततृ 
अनुमान तयैार करने 
में िवलम् ब हुआ  

15 

उरे  
  

एनएल  (1))नांगल बांध -तलवारा  1981-82 1982-83 11/1984 
(चरण 1 हेतु 
अथार्त 
एनएलडीएम-
एवं-अन् दौरा) 
एवं 
4/2008(अब 
अनौरा से 
दौलतपुर चौक 

32 मई-85 अनु. 6 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

तथा दौलतपुर 
चौक से 
करतौली 
पंजाब) 

        चरण -II   िदसम् ब-
08 

  8 

 (2)यूएसबीआरएल 1994-95 1995 1999-2000 48 2012 अनु.  156 

  (3)रेवाड़ी-रोहतक  2003-04 2006-07 12/2005 6 05/2006 अनु.  6 

पवूोर्त् त
र रेलवे  

एनएल  (4)जीन् द- सोनीपत   2003-04 2006-07 02/2006 11 01/2008 सपं टीकरण के संबंध में 
पऽाचार 

23 

  (5)भानूपली-िबलासपरु 2008-09 2009-10 आंिशक 
िवः ततृ 
अनुमान- 
02/2009 

5 02/2009 अनु.  2 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

 (6)चण् डीगढ़-बद्दी 2007-08 अभी शुरू 
होना है  

11/2008 8 अभी 
संः वीकृत 
होना है  

अनु.  अनु.  

  (7)देवबन् द-रूड़की  2007-08 2008-09 06/2008 12 11/2008 सपं टीकरण के संबंध में 
पऽाचार  

5 

  (8)रोहतक-महम-हांसी  2012-13 2012-13 09/2013 6 अभी 
संः वीकृत 
होना है 

सपं टीकरण के संबंध में 
पऽाचार 

अनु.  

NCR NL (1)आगरा-इटावा  99-00 2001 िसतम् बर '11 12 24/10/02   
20/06/12 

सक्षम ूािथकारी का 
अनुमोदन  

12 

  (2)भींड-इटावा (गुना-इटावा पिरयोजना 
का भाग) 

Feb'92 1989 
(तत् काल 
ूमाण-पऽ)  

1991 0 26/02/92  
26/07/04  
29/09/11 

वही  12 

उपूरे एनएल  महाराजगंज-मसरख-रेवा घाट  जनवरी-
04 

2008 जून -07 42 अक् तूबर 
-07 

डीई के तैयारी तथा आिंशक 
डीई की संः वीकृित में 
िवलम् ब 

4 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

पवूोर्त् त
र रेलवे  
  

एनएल  (1)िलंिकग लाइनों के साथ बोगीबील 
पुल   

जनवरी-
97 

1997-98           

 भाग-I     27-06-2000 7 19.12.20
01 

िलया गया समय : सीई के 
अनुमोदन हेतु =5 महीने, 
ए/सी की िविवक्षा-= 1 
महीना, रेलवे बोडर् को भेजा 
गया = 1 मिहना   

18 

  भाग .II     28.01.2002 11 10.10.200
2 

िलया गया समय : सीई के 
अनुमोदन हेतु =5 महीने, 
ए/सी की िविवक्षा-= 1 
महीना, रेलवे बोडर् को भेजा 
गया = 1 मिहना   

9 

  भाग -III     08.03.2005 3 13.12.200
5 

िलया गया समय : सीई के 
अनुमोदन हेतु =5 महीने, 
ए/सी की िविवक्षा-= 1 
महीना, रेलवे बोडर् को भेजा 
गया = 1 मिहना   

9 

  भाग -IV     09.01.2009 14 17.05.20
10 

िलया गया समय : सीई के 
अनुमोदन हेतु =5 महीने, 
ए/सी की िविवक्षा-= 1 

16 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

महीना, रेलवे बोडर् को भेजा 
गया = 8 मिहना   

पवूोर्त् त
र रेलवे  

एनएल  भाग -V     03.11.2008 1 01.09.10 िलया गया समय: सीई का 
अनुमोदन= 1 महीना   

10 

  (2)नई मैनागुडी-जोगीघोपा जून-00 2000-01           
  भाग -I     12.9.2000 1 12.9.2000 िलया गया समय: सीई का 

अनुमोदन= 1 महीना   

0 

  भाग -II     15.11.2002 2 12.09.200
3 

िलया गया समय: सीई का 
अनुमोदन= 2 महीना   

9 

उपरे  एनएल  (1)रतलम-डुगरपरु वाया बंसवारा 
(176.47 िकमी)  

2011-12 नवम् बर-11 िसतम् बर  2012 

(डीई का भाग।) 
17 नवम ् बर 

2012 
(भाग-।) 
अभी तक 
संः वीकृत 
नहीं हुआ  
(माचर् 
2014) 

जीएम/उपरे द्वारा सवेर्क्षण 
अनुमान 23.05.2011 को 
संः वीकृत िकया गया था 
तथा 31.05.2011 को 
एमओयू िकया गया। 
एफएलएस करने के िलए 
इस पिरयोजना की पहली 
संिवदा 12 महीने के 
डीओसी के साथ नवम् बर 
2011 में (पिरयोजना की 
संः वीकृित के 7 महीने 

2 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

बाद) दी जा सकी। 
तत् पँ चात िवः ततृ अनुमान 
िसतम् बर 2012 में ूः तुत 
िकया गया अथार्त 
पिरयोजना की संः वीकृित 
के 18 महीने बाद।  

          िसतम् बर  2013 

(डीई का भाग।।) 
29     6 

    (2)थियत हमीरा-सानु  
(58.5 िकमी)  

2013-14 ूारंभ नहीं 
हुआ  

अनु.  अनु.  अनु.  अनु.  अनु. 

दरे  एनएल  (1)अंगमाली-ः बरीमाला  1997-98 11/2006 09/2004 78 05/2006 अनु. 20 

    (2)ितनदीवनम-नगरी  2006-07 अनु.  आंिशक 
अनुमान- 
11/2007 
िवः ततृ 
अनुमान  - 
04/2008  

7 12/2007 ूशासिनक िवलम् ब  1 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

            12 07/2008   3 

    (3)ितनदीवनम-ितरूवनमाली  2006-07 अनु.  04/2008 12 07/2008 ूशासिनक िवलम् ब   3 

    (4)इरोड़-पलानी  2008-09 रोक िदया 
गया  

08/2010 16 रोक िदया 
गया 

ूशासिनक िवलम् ब   अभी 
संः वीकृत 
नहीं हुआ  

    (5)अटीपटु-पुटुर  2008-09 ूारंभ नहीं 
हुआ  

02/2011 22 09/2011 ूशासिनक िवलम् ब 7 

दमरे  एनएल  (1)नन् दयाल-येरागुन् टला  1996-97 02/2003 11/1997 19 1/1999 अनु.  14 

  (2)गुलबगर्-बीदर 1997-98 12/2003 07/2002 51 6/2003 अनु.  11 

  (3)कुडप् पा Ðवैंगलौर  2008-09 04/2012 04/2009 11 3/2010 अनु.  11 

    (4)एमएसीयू-जनपहद हेतु 
एमएम के साथ जाग् यापेटा-
मेलाचेरूबू 

2006-07 03/2007 09/2006 4 12/2006 अनु.  3 

    (5)पेड़ापल् ली िनजामाबाद  1993-94 01/1995 09/1994 5 12/1994 अनु.  3 

          07/2001 86 05/2002 अनु.  10 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

          04/2002 95 09/2002 अनु.  5 

दपूरे  एनएल  (1) वोबई चान् दी-आरमबाग (31 

िकमी) 
2010-11 अनु.  अक् तूबर-2010 अनु. फरवरी -

2011 
अनु.  3 

    (2)टमलुकक-दीघा 1984-85 अनु.  जनवरी -
2000 

180 अूलै-
2000 

अनु.  3 

    (i) पहली एमएम-देशूान-
नन् दीमाम 

2009-10 अनु.  जनवरी-09 िलये गए 
समय की 
गणना नहीं 
की गई 
क् योंिक डीई 
एक ही वषर् 
में ूः तुत 
एवं 
सःं वीकृत की 
गई।  

अक् तूबर 
-09 

अनु.  8 

    (ii) दसूरी एमएम:कान् ती Ð
इगरा 

2011-12 ूारंभ नहीं 
हुआ  

फरवरी -11 -वही- जुलाई - 
2011 

अनु. 4 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

    (iii) तीसरीएमएम: नन् दीमाम Ð
कान् दीमारी  

2012-13 ूारंभ नहीं 
हुआ  

फरवरी -12 -वही- जुलाई -
2012 

रेलवे बोडर् द्वारा पूछे 
गए ूँ न  

4 

  (iv) चैाथी एमएम: नन् दकुमार-
बलाईपाण् डा  

2012-13 अनु. फरवरी -12 -वही- जून-2012 अनु.  3 

दपूमरे  एनएल  (1)दलीराझारा-जगदलपरु (235 

िकमी) 
1995-96 1995-96 संयुक् त 

िवः ततृ 
अनुमान 
8.7.2014 को 
ूः तुत िकया 
गया था  

अनु. सुयुक् त 
अनुमान 
अभी रेलवे 
बोडर् के पास 
लिम् बत है।  

अनु.  NAV 

    (2)बाडसा-गडचीरोली (49.5 

िकमी) 
2011-12 2011-12 21.01.2014 34 अनु.  अनु.  NAV 

दपरे  एनएल  (1)बगलकोट-कुडाची (142िकमी 
) 

अूैल-10 मई -12 
 
 

नवम् बर -12 31 अक् तूबर 
-13 

कायर्कारी, सहायक िवत् त 
तथा रेलवे बोडर् के बीच 
सिबय पऽाचार  

11 
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िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

    (2)बैंगलौर-सत् यमंगलम (260 

िकमी)     
अूैल-97 कायर् अभी 

शुरू िकया 
जाना है।  

नवम् बर -13 199 िदसम् बर 
-13 

वनिवभाग तथा केन् िीय 
सक्षम सिमित द्वारा द्वारा 
मजंूरी न देना   

1 

  (3)बैंगलौर-हसन वाया सरवन 
बेलागोला (166 िकमी) 

अूैल-96 मई -97 नवम् बर -00 55 जनवरी -
01 

कायर्कारी, सहायक िवत् त 
तथा रेलवे बोडर् के बीच 
सिबय पऽाचार 

2 

    (4)हुबली-अंकोला (167 िकमी) अूैल-97 जुलाई-97 जनवरी-99 21 जनवरी-
01 

कायर्कारी, सहायक िवत् त 
तथा रेलवे बोडर् के बीच 
सिबय पऽाचार 

24 

    (5)कदरू-िचकमंगलूर 
सकालेशपुर (93 िकमी) भाग-। 
अनुमान-चरण-। (कदरू-
िचकमंगलूर) 

अूैल-96 िसतम् बर-96 माचर्-99 35 जनवरी-
99 

Due to submission of 
part detailed estimate for  
major plan heads 
separately and  
correspondences among  
Executive, Associate 
Finance and Railway 
Board. 

3 
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िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

    (i) कदरू-िचकमंगलूर 
सकालेशपुर (93 िकमी) भाग-। 
अनुमान-चरण-।। (कदरू-
िचकमंगलूर) 

    जनवरी -09 153 जनवरी -
10 

  17 

    (ii) कदरू-िचकमंगलूर 
सकालेशपुर (93 िकमी) भाग-। 
अनुमान-चरण-।। (कदरू-
िचकमंगलूर) 

    अगः त -05 112 िसतम् बर 
-07 

  25 

  (6) मुनीराबाद Ðरायचुर (165 
िकमी)  

अूैल-07 2008-09 जुलाई -12 63                  
-13 

Proactive 
Correspondences 
among Executive, 
Associate Finance and 
Railway Board. 

16 

    (7)रायादगुार्-तुमकुर वाया 
कल् याण दगुार् (206 िक.मी) 

अूैल-07 अगः त-11 नवम् बर-08 19 जुलाई-09 कायर्कारी िवत्त 
सहयोगी और रेलवे 
बोडर् के बीच सिबय 
पऽाचार 

8 
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िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

    (8) िशेमोगा-हिरहर (78.66 िक  
.मी)  

अूैल-11 कायर् अभी 
ूारंभ होना 
है  

माचर्-13 23 नवम् बर-
13 

वही 8 

    (9) तुमकुर-िचऽदगुार्-देवानागरी 
(200 िक.मी)    

अूैल-11 कायर् अभी 
ूारंभ होना 
है 

अूैल-13 24 अक् तूबर-
13 

वही 6 

    (10)वाइट फील् ड-कोलार (52.90 

िक.मी)      
अूैल-11 कायर् अभी 

ूारंभ होना 
है 

जुलाई-12 15 अक् तूबर-
12 

वही 3 

परे एनएल छोटा-उदेपुर-धार (157 िक.मी) 2007-08 अगः त-09 28/9/2010 
05/08/2011, 
03/03/2012, 
27/07/2012 

41 9/6/2012 िवः ततृ अनुमान को 
तैयार करने में रेलवे 
बोडर् द्वारा बताई गई 
किमया, लागत 
िभन् नता िववरण उिचत 
तरीके से ूः तुत नहीं 
िकया गया, एफए एवं 

1 
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िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

सीएओ िटप् पिणयां और 
ूशासिनक िटप् पणी 
ूः तुत नहीं की गई 
थी। 

पमरे एनएल (1) लिलत पुर-िसंगरौली-नई 
लाइन पिरयोजना-541 िक.मी 

1998-99 जून-02 तैयारी के 
अधीन  

0 शून् य शून् य 0 

    (2) रामगंज मण् डी-भोपाल 
(बीजी) नई लाइन पिरयोजना 
262-िक.मी 

2000-01 नवम् बर-05 31.08.07 72 माचर् 
2014 तक 
िवः ततृ 
अनुमान 
सः वीकृत 
नहीं िकया 
गया  

रेलवे ने इस पर िवचार नहीं 
िकया, आंिशक िवः ततृ 
अनुमानों को की ूः तुती में 
िवलम् बों समय समय पर 
संः वीकृत िकया गया 

0 

जोड़ नई लाइन 
पिरयोजना 

56               
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िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

 

गेज पिरवतर्न 

पूरे  जीसी करवा-बाजारसो (30.59 
िक.मी) दोहरीकरण के िलए 
नई साममी संशोधन के साथ 
वधर्मान-कटवा (51.52 िक.मी) 
कटवा (देनहार), मातेँ वर, 
नेगम-मेंगलकोट मंतेश्वर-मेमारी 
(35.6 िक.मी)- एनएल  

2007-08 2009 िसतम् बर, 
2008 

6 माचर्, 
2009 

कोई िवलम् ब नहीं 6 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

पूमरे  जीसी (1) सकरी-लौखा बाजार 
िनरमाली-सहरसा-
फोबर्सगजं (206.06 
िक.मी) 

2004-05 िदसम् बर, 
2006 

एनएवी 46 28.02.20
08 

एनएवी एनएवी 

 
  

  (2)जय नगर दरभंगा-
नरकिटयागंज (268 िक.मी ) 

1997-98 मई, 2002 26.04.2002 61 29.05.20
02 

एनएवी 1 

उमरे जीसी  घोलपुर-िसरमुऽा 2010-11 2014 जुलाई'12 24 28/06/13 
(केवल 
िवः ततृ 
अनुमान का 
भाग 
संः वीकृता)  

सक्षम ूािधकारी का 
अनुमोदन  

12 

उपूरे जीसी उनरीहर-जौनपुर जनवरी-
04 

2004 जुलाई-06 30 जून-07 डीइ के भाग की 
सःं वीकृित, डीई तैयार 
करने में िवलम् ब, याडर् 
योजना का अनुमोदन 
नही, और रेलवे बोडर् और 

11 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

रेलवे में िवसगंितया बलै  
केिटंग की गहराई के 
सबंधं में  

उसीरे जीसी (1)शाखा लाइनों सिहत 
लुिम्डंग-िसल् चर  

जनवरी-
96 

1996-97 05.03.1996 1 08.09.19
97 

लेखा की वैिटंग के 
िलए िलया गया समय  

= 1 महीना  

15 

     08.02.1999 1 22.10.19
99 

लेखा की वैिटंग के 
िलए िलया गया समय 
= 1 महीना 
 

8 
 
 
 

उसीरे  जीसी (1)ॄांच लाइनों सिहत लुिम्डंग-
िसल् चर  

जनवरी-
96 

1996-97 08.02.1999 1 02.11.19
99 

लेखा की वैिटंग के 
िलए िलया गया समय 
Ð 1 महीना 
 

9 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

         25.02.1999 1 28.03.20
00 

लेखा की वैिटंग के 
िलए िलया गया समय 
Ð 1 महीना 
 

13 

         25.02.1999 1 14.11.20
00 

लेखा की वैिटंग के 
िलए िलया गया समय 
Ð 1 महीना 
 

21 

         14.04.2002 13 17.06.20
02 

सीई के अनुमोदन हेतु 
िलया गया समय -4 
महीने लेखों की विैटंग-9 
महीने 

2 

         25.02.1999 1 21.11.20
00 

लेखा की वैिटंग के 
िलए िलया गया समय 
= 1 महीना 
 

21 

         01.06.2002 2 25.09.20
03 

लेखा की वैिटंग के 
िलए िलया गया समय 

15 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

= 2 महीना 
 

         20.08.2006 1 20.07.20
07 

लेखा की वैिटंग के 
िलए िलया गया समय 
= 1 महीना 
 

11 

    (2)िलंकड िफंगर लाइनों के 
साथ रंिगया मुरकोंगसेलेक  

जनवरी -
04 

2004-05 13.06.2006 8 28.11.20
06 

लेखा की वैिटंग के 
िलए िलया गया समय 
= 7 महीना 
जीएम/सीएओ का 
अनुमोदन- 1 महीना 

5 

          20.02.2008 0 18.08.08   6 

  किटार-जोगबनी (108 िक.मी) 
एवं बरसोई-रािधकापुर (54.43 
िक.मी एमएम रायगंज-
दलखोला (43.43 िक.मी) 
एनएल 

जनवरी-
98 

1998-99 25.10.2001 0 07.11.200
1 

  1 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 
 
 
 
 

    (3)किटहार-जोगबनी (108 िक.मी) 
एवं बरसोई-रािधकापरु (54.26 
िक.मी), एम.एम रायगंज 
डालकोला (43.43 िक.मी) एनएल 

जनवरी-98   23.05.2000 3 16.06.200
2 

लेखा की वैिटंग के 
िलए िलया गया समय 
Ð 1 महीना 
 

25 

          15.03.2004 1 20.10.200
5 

लेखा की वैिटंग के 
िलए िलया गया समय 
Ð 1 महीना 
 

19 

उपरे जीसी (1)जयपुर-िरनगस-चरू-िसकर-
लोहारू (320.04 िक.मी) 

2008-09 माचर्-11 फरवरी -09 10 मई-10 उपलब् ध नहीं कराया गया 15 

    (2)सूरतपुरा-हनमुानगढ ौी 
गंगानगर (240.95 िक.मी) 

2008-09 अगः त-09 फरवरी-09 10 जून-09 उपलब् ध नहीं कराया गया 5 
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िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

दरे जीसी (1)कीलोन-ितरूनेलवेली ितरूचेंदरू 
एवं टेनकासी िवरूधनुगर  

1997-98 एन.एवी. िविभन् न भागों 
के िलए 
अनुमान तैयार 
िकए गए और 
रेलवे बोडर् के 
अनुमोदन हेतु 
ूः ततु िकए 
गए (ूः ततु 
करने की ितिथ 
उपलब् ध नही) 

एन.ए.वी 
(2001 से 
2008 की 
अविध  के 
दौरान रेलवे 
बोडर् द्वारा 
िविभन् न 
ः तरों/भागों 
के िलए 
अनुमान 
सःं वीकृत 
िकए थे और 
ूः ततुी की 
ितिथयां 
उपलब् ध नही 
थीं।  

2001 से 
2008 तक 
िविभन् न 
ः तरों पर 
रेलवे बोडर् 
द्वारा 
अनुमानों 
की 
सःं वीकृित 
की गई 

एनएवी उन  
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िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

  (2)कुदलोर-सलेम वाया 
वदृाचलम-िचन् नासेलम और 
कल् लाकुरीची के बीच एक नई 
लाइन के साथ गैज पिरवतर्न  

1999-00 एनएवी  रेलवे बोडर् में 
अनुमान तीन 
चरणों में 
ूः तुत िकए 
गए 
03/2001 से 
10/2005 
पहला चरण  

66 10/2001 
से 
01/200
6 तक 
तीन 
चरणों  में 
रेलवे बोडर् 
द्वारा 
अनुमानों 
की 
संः वीकृित 
की गई  

ूशासिनक िवलम् ब 7 

          2 चरण      वही 8 

          3 चरण     वही 3 

दमरे जीसी अकोला-खांडवा 2008-09 अभी शुरू 
होना है  

06/2009 13 5/2010 एनएवी 11 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

दपूरे जीसी (1)रांची-लोहरदंगा (90 िक.मी) 1996-97 एनएवी जुलाई-98, 

िदसम् बर-98, 

माचर्-99, 

अक् तूबर-99, 

मई-2000 

15 िसतम् बर-
2000 

रेलवे बोडर् द्वारा कई 
ूँ न िकए गए 

25 

    (2)बंकुरा-दामोदर घाटी साममी 
संशोधन के साथ 

1998-99 एनएवी अक् तूबर-2000 18 जनवरी-
2001 

एनएवी 2 
 

  (i) 1 एमएमःरायनगर मासामाम 2002-03 एनएवी माचर्-02 िलए गए 
समय की 
डीई के रूप 
में गणना 
नहीं की 
गई समान 
वषर् में 
ूः तुती 
और 

िसतम् बर-
2002 

एनएवी 5 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

संः वीकृती  

    (ii) 2 एमएमःबंकुरा मुकुट 
मोनीपुर 

2005-06 एनएवी फरवरी-05 -वही- जून-05 एनएवी 3 

    (iii) 3एमएमःबोचन् दी खाना 2005-06 एनएवी फरवरी-05 -वही- अगः त-
05 

एनएवी 5 

    (iv) 4 एमएमः मुकुटमोनीपुर-
उपरासोल 

2011-12 एनएवी फरवरी-11 -वही- जुलाई-
2011 

एनएवी 4 

    (v) 5 एमएमःबंकुरा पुरूिलया 2011-12 एनएवी फरवरी-11 -वही- जुलाई -
2011 

एनएवी 4 

    (vi) 6एमएम मुकुटमोनीपरु-
िझलीिमली 

2012-13 एनएवी फरवरी-12 एन.ए.वी. माचर्-
2014 

एनएवी 1 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

दपूमरे जीसी (1) बालाधार-कटांगी सिहत 
जबलपुर-गौिदया (285 िक.मी) 

1996-97 1996-97 भाग 1 
गोंिदया-
बालाघाट भाग 
के िलए रेलवे 
बोडर् को 
िवः ततृ 
अनुमान 
िदनाकं 
17.2.2010 के 
पऽ सीएओ 
द्वारा ूः तुत 
िकया गया था 
भाग-II 
बालाघाट 
कटांगी एव ं
बालाघाट 
जबलपुर के 
िलए िवः ततृ 

47 28.11.2
000 को 
रेलवे बोडर् 
द्वारा भाग I 
(गोंिदया-
बालाधार) 
के िलए .̀ 

82.22 करोड़ 
सःं वीकृत 
िकए गए 
थे। 
21.12.200
1 को रेलवे 
बोडर् द्वारा 
भाग 2 
(बालाघाट-
करांगी एवं 
बालाघाट- 

एनएवी 9 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

अनुमान 
िदनाकं19-5-
2001 के इस 
रेलवे पऽ द्वारा 
रेलवे बोडर् को 
ूः ततु िकया 
गया था।  

जबलपरु) 
के िलए  ̀  
428.31 
करोड़ 
सःं वीकृत
िकए गए 
थे और 
दोबारा 
7.8.2002 
को रेलवे 
बोडर् द्वारा 
भाग-2 
(बालाघाट’

जबलपुरके 
िलए  ̀1.33 

करोड़ एएस 
एवं टी 
एचडी पीई 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

पाइप के 
िलए 
सःं वीकृत 
िकए गए 
थे।  

दपूमरे जीसी भाग-II       62     15 

    (2)िछंदवाडा-नागपुर 2005-06 2005-06 24.9.2007 30 15.01.20
09 

एनएवी  16 

परे जीसी रतलाम-महाओ खांडवा-अकोला 
(472.64 िक.मी) 

2008-09 माचर्-11 एनएवी एनएवी एनएवी िवः ततृ अनमुान ूः तुत 
नही िकया गया 

एनएवी 

जोड़ गेज 
पिरवतर्न 
पिरयोजनाएं 

18               

दोहरीकरण 
मरे डीएल (1) वधार्-सेवामाम नागपुर 

3 लाइन  

2012-13 अभी ूारंभ 
होना है  

तैयारी के 
अधीन 

एनएवी एनएवी एनएवी एनएवी 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

    (2)पनवेल-पेन 2006-07 2008 फरवरी.'2007 10 माचर्.'200
7 

अिधक िवलम् ब नहीं 0 

    (3)पेन-रोहा 2007-08 2008 जनवरी.'2008 8 फरवरी.'2
008 

अिधक िवलम् ब नहीं 0 

पूरे डीएल (1)पीरपेंती-भागलपुर (59.06 

िक.मी) 
2011-12 2013 िसिवल 

अनुमान- 
06.06.2011 
एस एवं टी 
एवं इलैक् ट  
28.09.2011 

12 30.03.20
12 

कोई िवलम् ब नहीं  6 
 
 
 

  (2)ितनपहार-भागलपरु के 
दोहरीकरण के चरण I के रूप 
में ितनपहार-सािहबगंज  

2009-10 2011 अक् तूबर,2009 6 माचर्,2010 कोई िवलम् ब नहीं 6 

    (3)सािहबगंज पीरपैंती (10.45 

िक.मी) 
2010-11 2012 माचर्,2010 12 िसतम् बर,

2010 
कोई िवलम् ब नहीं 6 

    (4)नबदवीप धाम पतुली  2010-11 2011 अक् तूबर,2010 12 जनवरी,2
011 

कोई िवलम् ब नहीं 4 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

    (5)सैंितया-तारापीठ-तीसरी 
लाइन 

2011-12 2013 िसतम् बर 
,2011 

12 माचर्,2012 कोई िवलम् ब नहीं 6 

    (6)तारापीठ-रामुपुरहाट-तीसरी 
लाइन 

2012-13 अभी ूारंभ 
होना हैं  

फरवरी,2013 12 फरवरी,20
13 

कोई िवलम् ब नहीं 0 

पूमरे  डीएल (1) महवा रोड रामना 2013-14 एनएवी एनएवी एनएवी एनएवी एनएवी एनएवी 

    (2) एचजेपी-रामदआुल ूनगर 
(47.72 िक.मी) 

2013-14 अगः त,.201
3 

24.07.2014 16 18.09.20
14 

िवः ततृ िववरण का 
भाग अगः त 2013 में 
संः वीकृत  

2 

पूतरे डीएल (1)झरसुगुडा-रेंगाली दोहरीकरण  

(25.60 िक.मी ) 
2005-06 2005-06 माचर् 

2006 

12 जनवरी 
2007 

रेलवे ने िवलम् ब के 
रूप में नही माना 

10 

    (2)खदुार् रोड-बरंग 3 लाइन  (35 

िक.मी) 
2003-04 2003-04 एनएवी एनएवी एनएवी  एनएवी  एनएवी 

    (3)रजथगढ़-बरंग दोहरीकरण  (27 
km) 

1999-00 1999-00 एनएवी  एनएवी  एनएवी  एनएवी  एनएवी 



चालू पिरयोजनाओं की िःथितः नई लाइनें, डबिलंग एवं गेज रूपान् तरण पिरयोजनाएँ  
 

2015 की ूितवेदन संख् या 48  Page 355 
 

अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

उरे डीएल (1)उत्तराितया-जाफराबाद 
रायबरेली-अकबर गजं (46.9 
िक.मी) और सल् तानपरु अमेठी  

(19.22 िक.मी) के िलए एमएम के 
साथ 148 िक.मी शेष भाग का 
दोहरीकरण सल् तानपरु-कादीपुर 
(38.7 िक.मी) के साथ नई एमएम-
नई लाइनें । 

2006-07 2007-08 अूैल-06 2 07/2006 एनएवी 4 

    (2) एनडीएलएस-ितलक िॄज 5 
एवं 6 लाइन 

1998-99 2002-03 04/2000 12 09/2000 अनुमान से 
हटाना/जोडना 

5 

दरे  डीए (1)टीजे-जीओसी दोहरीकरण 
गोल् डन राक से पवूर् बाई पास 
लाइन के साथ 

2011-12 09/2012 04/2013 12 04/2014 एनएवी 12 

    (2)कनकनाडी-पनमबूर पैच 
दोहरीकरण  

2006-07 01/2009 01/2009 22 फरवरी-09 एनएवी 1 

दमरे डीएल केजेडजे-बीजेडए तीसरी लाइन 
के साथ िवद्युतीकरण  

2012-13 अभी ूारंभ 
होना है 

07/2013 15 08/2014 एनएवी  13 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

दपूरे डीएल (1)गोयलकेरा-मनोहरपुर-3री 
लाइन  

1997-98 एनएवी  एनएवी  एनएवी  जुलाई-9 एनएवी  एनएवी 

  (2)िसिन-अिदत् यपुर-3री लाइन 2010-11 एनएवी  एनएवी  एनएवी  नवम् बर -
2010 

एनएवी  एनएवी 

दपूमरे डीएल (1)सल् का रोड-खोंगसारा पैच 
दोहरीकरण (26 िक.मी) 

2005-06 2005-06 उपलब् ध नहीं 
करवाया गया 

उपलब् ध 
नहीं 
करवाया 
गया 

उपलब् ध 
नहीं 
करवाया 
गया 

उपलब् ध नहीं करवाया 
गया 

उपलब् ध 
नहीं 
करवाया 
गया 

    (2)खोदरी-अनूपपुर िबलासपुर में 
फलाइओवर के साथ (61.6 

िक.मी) 

2006-07 2006-07 उपलब् ध नहीं 
करवाया गया 

उपलब् ध 
नहीं 
करवाया 
गया 

उपलब् ध 
नहीं 
करवाया 
गया 

उपलब् ध नहीं करवाया 
गया 

उपलब् ध 
नहीं 
करवाया 
गया 

    (3)चम् पा-झारसुगुडा-3री 
लाइन(165िक.मी) 

2008-09 2008-09 26.09.2011 42 30.03.20
12 

एनएवी 25 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

दपरे डीएल (1)बीरूर-िशवानी  (28.67 

.िकमी) 
अूैल-10 नवम् बर -

10 
िसतम् बर-10 5 माचर्-11 कायर्कारी िवत्त 

सहयोगी और रेलवे 
बोडर् के बीच सिबय 
पऽाचार 

6 

    (2)होसादगुार् रोड-िचकांजाजुर  

(28.89 िक.मी) 
अूैल-10 नवम् बर-12 जून-12 26 जुलाई-13 कायर्कारी िवत्त 

सहयोगी और रेलवे 
बोडर् के बीच सिबय 
पऽाचार 

13 

  (3रामानामाम-मैसूर (91.50 

िक.मी) 
अूैल-07 अगः त-07 फरवरी-08 10 फरवरी-10 कायर्कारी िवत्त 

सहयोगी और रेलवे 
बोडर् के बीच सिबय 
पऽाचार 

24 
 
 
 

परे डीएल (1)िवय्पुतीकरण के साथ 
उधना-जलगांव(306.93 िक.मी) 

2008-09 फरवरी-10 11/16/2009 19 7/23/201
0 

कम कायर् क्षऽ के साथ 
संशोिधत िवः ततृ 
अनुमान का भाग. 

8 
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

    (2)वीरममाम सुरेन् िनगर 
(65.26 िक.मी) 

2010-11 जून-12 8/25/2010 5 10/14/20
11 

बोडर् द्वारा िलए गए पूवर् 
िनणर्य िक पिरयोजना 
आरवीएन को 
हः तांतिरत की जाए 
और पीपीपी के 
माध् यम से िनं पािदत 
की जाए 

13 

पमरे डीएल (1)भोपाल-बीना 3री लाइन -

143 िक.मी 
2008-09 Oct-09 माचर्.08 कोई 

िवलम् ब 
नहीं 

िसतम् बर 
-08 

कोई िवलम् ब नहीं  कोई 
िवलम् ब 
नहीं 

    (2) बीना-कोटा लाइन 282 

िक.मी 
2008-09 अक् तूबर -

12 
मई-12 कोई 

िवलम् ब 
नहीं   

िसतम् बर.
12 

कोई िवलम् ब नहीं  कोई 
िवलम् ब 
नहीं 

जोड़ दोहरीकरण 
पिरयोजनाएं 

31               
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अनुबंध  - 4 (पैरा 1.6.7.1 देखें) 
िवः ततृ अनुमान ूः तुत और संः वीकृत करने में िवलम् ब के कारण 

क्षऽीय 
रेलवे  

कायर्की ौणेी 
(नई लाईन, 

गेज 
रूपान् तरण 
एव ं

दोहरीकरण) 

पिरयोजना का नाम संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

कायर् शरू 
होने का 
महीना एवं 

वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुित का 

महीना एव वषर् 

िवः ततृ 
अनुमान के 
ूः तुितकरण 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

िवः ततृ 
अनुमानों 
की 

संः वीकृित 
का महीना 
एव ंवषर् 

िवः ततृ अनुमान की 
ूः तुित एवं सःं वीकृित 
में िवलम् ब के िलए 

कारण  

िवः ततृ 
अनुमान की 
संः वीकृित 
में िलया 
गया समय 
(महीनों में) 

कुल 
जोड 

एनएल-56, 

जीसी-18, 

डीएल-31 

105               

1- मरे, पूतरे, उरे, दपरे और पमरे में गेज पिरवतर्न के शून् य कायर् 
2- उमरे, उसीरे और उपरे में दोहरीकरण के शून् य कायर्  

3- एनएवी का अथर् उपलब् ध नही है, एन ए-लागू नहीं के िलए ूयोग िकया गया   
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अनुबंध-  5 (पैरा 1.6.9.3 देखें) 
लागत सहभाजन पिरयोजनाओं की िःथित  

बम 
स.ं 

जोनल 
रेलवे 

पिरयोजना
* का वगर् 

पिरयोजना का नाम  संः वीकृ
ती का 
महीना 
और वषर् 

पिरयोजना 
शुरू होने 
का महीना 
और वषर्  

माचर् 2014 
तक ूत् यश 
ूगित  
(ूितशतता में) 

माचर् 2014 
तक समंिहत 
व् यय  

 (` करोड़ में) 

पिरयोजना 
की 
ूत् यािशत 
शेष लागत   

(` करोड़ में) 

पणूर्ता की लआ य ितिथ  

                  वाः तिवक संशोिधत  
1 मरे 1 (1) एएनजी-बीड-पलीर् वेजनाथ नई 

बीजी लाइन 

1995-96 1996 5.00 299.28 2486.06 1998 (24 
महीने) 

सशंोिधत नही ं 

2  1 (2)  वधार् नान् देड ( वाया यवतमाल-
पसुाड (284िक.मी) 

2008-09 2010 10.00 68.25 2432.68 एनएवी एनएवी 

3  1 और 2 (3)  बेलापरु-सीवडु-उरान दोहरी लाइन 
का िवधतुीकरण  

1996-97 1996 15.00 372.89 1543.84 2000 (4 वषोर्ं 
की 

व् याव् यात् मक 
िरपोटर् के 
अनुसार)) 

चरण I - 
12/2013       
चरण II - 
06/2014 

4 परूे 1 (2) दयोघर-दमुका [72.25 िक.मी] 1998-99 2002-03 100.00 390.01 607.33 2007         
(िदनां 

19.2.2002 
एमओयू 
अनुसार] 

फरवरी' 2011 

(िदनांक 
28.2.2012 
के एमओयू के 
अनुसार) 

5  1 (3)  हंसदीहा-गोदा[30 िक.मी] 2011-12 अभी ूारंभ 
नहीं हुआ 

0.00 0.87 267.09 2015-16 सशंोिधत नहीं 
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6  1 दमुका-रामपुरहाट एनएल  (एनएल) 1995-96 उपलब् ध 
नहीं कराया 
गया  

60.00 445.7 66.76 2005 फरवरी,2013 

[दमुका 
रामपुरहाट  
िदनांक 

28.2.2012 
एमओयू के 
अनुसार]   

7 पतूरे 1 (1) मुगंेर में गंगा नदी पर रेलवे पुल 
का िनमार्ण   

1997-98 नवम् बर 
,2002 

71.73 1341.09 1020.78 31.12.2007 30.06.2015 

8  1 (2पटना एवं हाजीपरु (19 िक.मी) के 
बीच िलंिकंग के साथ पटना गंगा पुल 

1997-98 जनवरी,200
2 

67.11 2071.80 849.66 31.12.2007 30.06.2015 

9  1 (3)  कोडेरम-िगरीडीह (चरण-I )150 

िक.मी 
1996-97 अगः त,200

3 

72.75 540.94 227.94 एनएवी एनएवी 

10  1 (4)  कोडेरमा-रांची(189 िक.मी) 1998-99 अक् टूबर,19
98 

64.00 1775.34 1181.87 एनएवी एनएवी 

                  वाः तिवक संशोिधत  
11  1 (5)  कोडेरमा-ितलाया ( 68 िक.मी) 2001-02 नवम् बर,200

4 

46.91 219.54 198.63 एनएवी. एनएवी 

12 उरे 1 (1) नगंलदाम-तलवारा (83.74 िक.मी ) 1981-82 1982-83 55.00 383.89 670.94 एनएवी िनधार्िरत नही ं
13  1 और 2 (2) रेवाडी-रोहतक(81.26 िक.मी) 2003-04 2006-07 70.00 532.39 197.26 2011-12 पणूर्  

14  1 (3)  जींद-सोनीपत (88.90 िक.मी) 2003-04 2006-07 65.00 544.86 103.53 एनएवी  30.09.14 

15  1 (4)  चण् डीगढ़-बद्दी (33.23 िक.मी) 2007-08 2008-09 0.00 0.00 327.95 एनएवी  एनएवी 

16  1 (5) देयोबदं-रूडकी (27.45िक.मी) 2007-08 2008-09 10.00 159.86 177.05 2012-13 िनधार्िरत नही ं

17  1 (6)  भानुपाली िबलासपुर (63.1 िक.मी) 2008-09 2008-09 10.00 40.79 2926.25 एनएवी  िनधार्िरत नही ं 
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18  1 (7) रोहतक-मेहम-हंसी (68.8 िक.मी) 2012-13 2012-13 0.00 8.50 287.00 एनएवी  31.03.17 

19 NWR 1 (1)  रतलाम-दगुंरपरु वाया बंसवारा  
(176.47 km) 

2011-12 नवम् बर-11 1.00 22.10 2060.66 मई-16 संशोिधत नहीं 

20  1 (2)  थीयत हमीरा-सानू (58.5 िक.मी) 2013-14 अभी ूारंभ 
होना है 

0.00 0.00 236.92 िनधार्िरत 
नहीं 

लागू नही 

21 दरे 1 (4)  अिटप् पटू-पटुुर 2008-09 एनएवी 1.00 2.96 512.65 सशंोिधत 
नहीं 

एनएपी 

22 दमरे 1 (1) िबदर-गुलबगर् 1997-98 12/2003 65.00 520.61 323.54 3/31/2009 3/31/2014 

23  1 (2) कुदपाह-बैंगलोर 2008-09 04/2012 7.00 162.24 1887.76 3/31/2014 3/31/2016 

24 दपूमरे 1 (1)  दिलराजहारा -जगदलपरु (235 

िक.मी) 
1995-96 1995-96 18.06 151.42 1144.67 एनएवी 31.10.2016(च

रण  1) 

                  वाः तिवक संशोिधत 
25  1 (2)  वाडसा-गडिचरौली (49.5 िक.मी) 2011-12 2011-12 0.00 0.56 231.84 एनएवी. 31.12.2020 

26 दपरे 1 (1) बगलकोट-कुदाची  (142 िक.मी) अूैल-10 मई-12 2.00 40.03 946.27 िनधार्िरत 
नहीं 

--- 

27  1 (2)  बैंगलोर-सत् यमंगलम(260 िक.मी) 1997-98 कायर् अभी 
शरू होना है 

0.00 0.68 1382.12 िनधार्िरत 
नहीं 

--- 

28  1 (3)  बैंगलौर-हसन वाया 
शरवनबेलागोला (166 िक.मी) 

1996-97 मई-97 70.00 854.07 435.85 िनधार्िरत 
नहीं 

--- 

29  1 (4)  कदरू-िचकमगलूर 
सकलेशपुर(93िक.मी) 

1996-97 िसतम् बर -
96 

49.00 345.80 543.77 िनधार्िरत नहीं  --- 

30  1 और2 (5)मनुीराबाद-रायचरु (िनीगेरा-रायचरु) 
(165 िक.मी) 

अूैल -
07 

अूैल-08 15.00 101.50 1249.4 िनधार्िरत नहीं  -- 

31  1 और 2 (6)  रायदगुार्-तुमकुर वाया कल् यानदगुार् अूैल-07 अगः त-11 15.00 276.53 693.81 िनधार्िरत नहीं  --- 
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(206 िक.मी) 

32  1 (7)  िशमोगा-हिरहर(78.66 िक.मी) अूैल-11 कायर् अभी 
ूरंभ नहीं 
हुआ 

0.00 0.58 831.99 िनधार्िरत नहीं  --- 

33  1 (8)  तुमकुर-िचऽदगुार्-दवानेगेर  

(199.7िक.मी) 
अूलै-11 कायर् अभी 

ूरंभ नहीं 
हुआ 

0.00 0.63 1800.37 िनधार्िरत नहीं  --- 

34  1 (9)  वाइटफील् ड-कोलर (52.90 िक.मी) अूलै-11 कायर् अभी 
ूरंभ नहीं 
हुआ 

0.00 0.32 348.53 िनधार्िरत नही ं --- 

 जोड           11676.027 30202.77   

         मूल  संशोिधत  
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अनुबंध -  5 (पैरा 1.6.9.3 देखें) 
लागत िहः सेदारी पिरयोजनाओं की िः थित  

बम स.ं  क्षऽीय रेल  पिरयोजना 
की ौेणी  

पिरयोजना का नाम  संः वीकृित का 
मास एव ंवषर्  

पिरयोजअ
ना शुरू 
होने का 
मास एव ं
वषर्  

माचर् 2014 
को भैितक 
ूगित 
(ूितशतता 
में)  

2014 तक 
संचयी व् यय 
(` करोड़ में) 

पिरयोजना 
की 
अनुमािनत 
शेष लागत 
(` करोड़ 
में)  

समापन की लिक्षत ितिथ  

1 परूे  1 कटवा-बजारसऊ (30.59 
िकमी.) Ðदाहरीकरण के िलए 
नए साममा आशोधन बधर्मान 
Ðकटवा(51.52 िकमी.)। कटवा 
दानीहट) मातेँ वार (34.4 
िकमी.) एव ंनेगम Ð
मंगलकोट(8.60 िकमी.) एव ं
मानतेँ वर- मेमारी (35.5 
िकमी. ) एनएल  

2007-08 2009 50.00 225.81 1088.86 2011-12 सशंोिधत 
नहीं  

2 दरे  1 वदृदाचलम के राः ते से 
कुडडालोर Ðसलेम- िचन् नासलेम 
एव ंकल् लाकुरीची के बीच नई 
लाइन के साथ गेज पिरवतर्न  

1999-00 अनुपलब् ध 93.00 266.66 404.20 कोई लआ य 
िनयत नहीं  

एनएपी  
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3 दपूरे  1 टोरी तक िवः तार के साथ 
रांची-लोहारडंगा  

1996-97 अनुपलब् ध 80.00 375.00 
 

324.01 शुरू में िनयत 
नहीं जब 
19.2.2002 को 
राज्य सरकार के 
साथ एमओयू 
हः ताक्षर िकया 
गया तो टीडीसी 5 
वषर् की समय 
अविध में थी।  

31.12.15 

  जोड़           867.47 1817.07     

                  मूल  संशोिधत  
1 दपरे  1 रामानगरम-मैसरू (91.50 

िकमी.) पिरयोजना कोड़ -
15534/91676 

अूैल 07 अगः त 07 75.00 591.32 283.25 माचर् 13 अूैल 14  

  जोड़  1     एनएवी. = 0 रेंज=75%      
0% = 0         
<10% = 0     
10% से 
50% =0  
50% से 
अिधक=1 

591.32 283.25 एनएवी िनयत 
नहीं = 0  

एनएवी =  0     

संशोिधत  = 
0 

  कुल जोड़ 38 
(एनएल-

34,जीसी-
3, डीएल-
1) 

कुल लबंाई = 3551.67 िकमी.   

(एनएल - 3300.46, जीसी - 
159.71 एव ंडीएल - 91.50) 

      13134.82 32303.09     

िटप् पणी  लागत िहः सेदारी पिरयोजनाएं 1 के द्वारा और अन् य पिरयोजना 2 के द्वारा दशार्ई जाए।  
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अनुबंध -  6 (पैरा 1.6.9.3 देखें) 
लागत िहः सेदारी पिरयोजनाओं पर भारतीय रेल की देयताएं  

बम 
सं.  

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  संः वीकृ
ित का 
मास एव 
वषर्  

पिरयोजना 
शरू होने 
का मास 
एव ंपषर्  

पिरयोजना की लागत रेलवे का िहः सा (करोड़ में)/ूितशत  रेलवे द्वारा 
वहल की गई 
देयताएं  

वहन की 
जाने वाली 
शेष 
देयताएं  

          मूल  संशोिधत मूल  संशोिधत      

          (` करोड़ में ) (` करोड़ में ) (` करोड़ में 
) 

ूितशतता 
(%) 

(` करोड़ में ) ूितशतता 
(%) 

(` करोड़ में ) (` करोड़ में ) 

1 मरे  (1) एएनजी-बीड-पालीर् 
बजैनाथ नई बीजी 
लाईन  

1995-96 1996 353.08 2820.00 176.54 50 1410 50 137.49 2486.08 

2 (2)वधार्-नांदेड (वाया 
यवतमाल पुसाड) 
(284 िकमी.)  

2008-09 2010 697.00 2500.00 418.20 60 1500 60 24.86 2432.68 

3 (3)बेलापरु-सीवुड-शहरी 
ि़वतुीकृत दोहरी लाईन 

1996-97 1996 401.80  
1814.48  

 

132.59 33 604.83 33 165.18 1543.84 

4 परूे  दमुका-रामपुरहट 
(दमुका पिरयोजना के 
राः ते अम् पूरहट 
मदंरािहल का चरण-
।।)  

1995-96 चरण।2000 

चरण ।। 
एनएवी  

154.00 512.46 
(नवीनत
म 

अनुमािन
त 

लागत)  

51.33 
(154 ` 
करोड़ 
पर 

33.33
%) 

33 230.56 
(शेष 
अथार्त ` 
358.46 
करोड़ पर 
50% (` 
512.46 
करोड़ -` 
51.33 
करेाड़)   

33 190.64 39.92 

5  (2) देओघर Ðदमुका 1998-99 एनएवी 200.00 416 66.67 33.33 174.67 (` 
216  पर 

`154 करोड़ 162.54 121.3 
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अनुबंध -  6 (पैरा 1.6.9.3 देखें) 
लागत िहः सेदारी पिरयोजनाओं पर भारतीय रेल की देयताएं  

बम 
सं.  

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  संः वीकृ
ित का 
मास एव 
वषर्  

पिरयोजना 
शरू होने 
का मास 
एव ंपषर्  

पिरयोजना की लागत रेलवे का िहः सा (करोड़ में)/ूितशत  रेलवे द्वारा 
वहल की गई 
देयताएं  

वहन की 
जाने वाली 
शेष 
देयताएं  

          मूल  संशोिधत मूल  संशोिधत      

          (` करोड़ में ) (` करोड़ में ) (` करोड़ में 
) 

ूितशतता 
(%) 

(` करोड़ में ) ूितशतता 
(%) 

(` करोड़ में ) (` करोड़ में ) 

(72.25 िकमी.)  50% (` 
416 करोड़  

- ` 200 
करोड़)) 

से अिधक 
अितिरक् त 
व् यय का 
50%  

6  (3)हंसिदहा-गोडा (30 
िकमी.)  

2011-12 अभी शरू 
नहीं हुआ 

267.09 सशंोिधत 
नहीं हुआ 

133.55 50 सशंोिधत 
नहीं हुआ 

` 200 करेाड़ 
से अिधक 
50% 
अितिरक् त 
व् यय  

0.87 132.68 

7  (4)बधर्मान-कटवा 
[51.52 िकमी.] 

2007-08 2009 245.16 सशंोिधत 
नहीं हुआ 

122.58 50 सशंोिधत 
नहीं हुआ 

संशोिधत 
नहीं हुआ 

103.23 19.35 

8 पमूरे  (1) मोंधीर पर 
गंगा नदी के 
ऊपर रेलवे 
पलु का 
िनमार्ण  

1997-98 नवम् बर 
2002 

815.45 2361.87 531.57 65.8 1246.55 65.80 751.27 495.28 

9  (2) पटना एवं 
हाजीपरु के बीच 
िलिंकंग के साथ 

1997-98 जनवरी 
2002 

1366.75 2921.46 911.77 66.71 1681.36 66.71 1044.85 636.51 
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अनुबंध -  6 (पैरा 1.6.9.3 देखें) 
लागत िहः सेदारी पिरयोजनाओं पर भारतीय रेल की देयताएं  

बम 
सं.  

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  संः वीकृ
ित का 
मास एव 
वषर्  

पिरयोजना 
शरू होने 
का मास 
एव ंपषर्  

पिरयोजना की लागत रेलवे का िहः सा (करोड़ में)/ूितशत  रेलवे द्वारा 
वहल की गई 
देयताएं  

वहन की 
जाने वाली 
शेष 
देयताएं  

          मूल  संशोिधत मूल  संशोिधत      

          (` करोड़ में ) (` करोड़ में ) (` करोड़ में 
) 

ूितशतता 
(%) 

(` करोड़ में ) ूितशतता 
(%) 

(` करोड़ में ) (` करोड़ में ) 

पटना गंगा पलु (19 
िकमी.)  

10  (3) िगरीडीह-
कोडेरम (चरण-।) 
150 िकमी.)  

1996-97 अक् तूबर 
2000 

371.36 768.88 123.79 33 326.67 33 225.44 101.23 

11  (4) कोडेरमा-रांची 
(189 िकमी.)  

1998-99 फरवरी 
2002 

1033.07 2957.21 344.36 33 1311.30 33 635.97 675.33 

12  (5) कोडेरमा-
ितलयैा (68 िकमी.) 

2001-02 नवम् बर 
2004) 

418.17 418.17 348.17 83.26 सशंोिधत 
नहीं 

संशोिधत 
नहीं 

144.01 274.16 

13 उरे (1) नंगलडेम-
तलवाड़ा (83.74 
िकमी.)  

1981-82 1982-83 23.33 1036.78 0.00 एनएवी. एनएवी.  एनएवी.  365.84 670.94 
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अनुबंध -  6 (पैरा 1.6.9.3 देखें) 
लागत िहः सेदारी पिरयोजनाओं पर भारतीय रेल की देयताएं  

बम स.ं  क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  संः वीकृ
ित का 
मास एव 
वषर्  

पिरयोजना 
शरू होने 
का मास 
एव ंपषर्  

पिरयोजना की लागत  रेलवे का िहः सा (करोड़ में)/ूितशत  रेलवे द्वारा 
वहल की 
गई देयताएं 

वहन की 
जाने वाली 
शेष देयताएं  

          मूल  संशोिधत  मूल  संशोिधत      

          (` करोड़ 
में) 

(` करोड़ 
में) 

(` करोड़ 
में) 

ूितशत
ता (%) 

(` 

करोड़ 
में) 

ूितशतता 
(%) 

(` करोड़ 
में) 

(` करोड़ 
में) 

14  (2)रेवाड़ी- रोहतक  

(81.26 िकमी.) 
2003-04 2006-07 149.38 784.32 74.69 50 392.16 50 264.52 197.26 

15  (3)जींद- सोनीपत 
(88.90 िकमी.) 

2003-04 2006-07 234.45 740.00 117.22 50 370.00 50 233.74 203.53 

16  (4)चडंीगढ़- बडडी 
(33.23 िकमी.) 

2007-08 2008-09 328.14 328.14 164.07 50 164.07 50 0.19 327.95 

17  (5)देवबदं- रूडकी 
(27.45 िकमी.) 

2007-08 2008-09 160.01 336.92 80.01 50 168.46 50 77.97 177.05 

18  (6)भानुपल् ली- 
िबलासपरु  (63.1 

िकमी.) 

2008-09 2008-09 1046.88 2966.98 1046.88 100 2225.2
5 

75 28.75 2926.25 

19  (7)रोहतक- महम- 

हांसी (68.8 िकमी.) 
2012-13 2012-13 287.00 755.54 143.50 50 377.77 50 0.50 286.50 

20 उपरे (1)रतलाम –डुंगरपरु 2011-12 Nov-11 2082.75 2920.65 1025.90 50 1460.0
0 

50 शून् य लागू नहीं  
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अनुबंध -  6 (पैरा 1.6.9.3 देखें) 
लागत िहः सेदारी पिरयोजनाओं पर भारतीय रेल की देयताएं  

बम स.ं  क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  संः वीकृ
ित का 
मास एव 
वषर्  

पिरयोजना 
शरू होने 
का मास 
एव ंपषर्  

पिरयोजना की लागत  रेलवे का िहः सा (करोड़ में)/ूितशत  रेलवे द्वारा 
वहल की 
गई देयताएं 

वहन की 
जाने वाली 
शेष देयताएं  

वाया बांसवाड़ा  

(176.47 िकमी.) 
21  (2)थयैत हमीरा- सानू 

(58.5 िकमी.) 
2013-14 कायर् अभी शुरू 

होना है  

236.93 236.93 118.47 50 सशंोिध
त नहीं 

सशंोिधत 
नहीं 

कायर् शुरू होना 
है 

कायर् शुरू होना 
है  

22 दरे (1)अटटीपटटू-पटुटूरÑ
नई लाइन पिरयोजना 

2008-09 उन 527.37 527.37 263.69 50 सशंोिध
त नहीं 

सशंोिधत 
नहीं 

2.95 260.74 

23  (2)कुडडालोर-सेलम वाया 
वद्धदाचलम-िचन् नासलेम 
एवं कल् लाकुरीची के बीच 
नई लाइन से गेज पिरवतर्न 

1999-00 उन 300.01 556.64 150.01 50 278.32 50 266.66 शन् य 

24 दमरे  (1)िबदार-गुलबगर्  1997-98 12/2003 369.70 844.15 184.85 50 422.08 50 290.61 131.47 

25  (2)कडपा-बगंलौर  2008-09 04/2012 1000.23 2050.00 500.12 50 1025.00 50 46.38 978.62 

26 दपूरे (1)रांची-लोहारडंगा एव ं
टोरी तक िवः तार  

1996-97 एनएवी. 147.00 699.01 71.28 33 120.00 50 151.00 323.91 

27 दपूमरे  (1)दल् लीरझारा-
जगदलपरु (235 

िकमी.)* 

1995-96 1995-96 1296.09 एनएवी.  452.30 34.9 उपलब् ध 
नहीं 

उपल
ब् ध 

नही . 

1.45 450.85 
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अनुबंध -  6 (पैरा 1.6.9.3 देखें) 
लागत िहः सेदारी पिरयोजनाओं पर भारतीय रेल की देयताएं  

बम स.ं  क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  संः वीकृ
ित का 
मास एव 
वषर्  

पिरयोजना 
शरू होने 
का मास 
एव ंपषर्  

पिरयोजना की लागत  रेलवे का िहः सा (करोड़ में)/ूितशत  रेलवे द्वारा 
वहल की 
गई देयताएं 

वहन की 
जाने वाली 
शेष देयताएं  

28  (2)वाडसा-गडिचरोली 
(49.5 िकमी.) 

2011-12 2011-12 232.40 एनएवी.  116.20 50 उपलब् ध 
नहीं 

उपल
ब् ध 
नही 

1.03 115.17 

29 दपरे (1)बगतकोट-कुदाची 
(142 िकमी.) 

Apr-10 मई-12 816.14 986.30 408.07 50 493.15 50 40.04 453.11 

30  (2)बगंलौर-
सत् यमंगलम (260 

िकमी.) 

1997-98 कायर् अभी 
शुरू होना है 

225.00 1382.78 225.00 100 627.35 45 0.68 626.67 

31  (3)बंगलौर हसन वाया 
ौवणबेलागोला (166 

िकमी.) 

1996-97 मई-97 412.91 1289.92 28.71 6.95 438.50 34 700.31 122.40 

32  (4)कदरू-िचकमगलरू 
(93िकमी.) 

1996-97 िसतम् बर-96 157.00 889.57 157.00 100 426.74 48 249.00 177.74 

33  (6)मुनीराबाद-रायचूर 
(165 िकमी.) एसडब् लू 
आर भाग  

अूैल -
07 

अूैल-08 1224.27 1350.91 612.13 50 675.45 50 101.50 573.95 

34  (6) रायदगुार् 
टुमकुर वाया कल् याण् दगुार् 
(206 िकमी.) 

अूैल -07 अगः त-11 857.31 970.34 428.65 50 485.17 50 247.17 238.00 

35  (8)िशमोगा-हिरहर 
(78.66 िकमी.) 

अूैल 11 कायर् अभी शुरू 
होना है  

562.74 832.57 268.77 48 364.81 44 0.58 364.23 
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अनुबंध -  6 (पैरा 1.6.9.3 देखें) 
लागत िहः सेदारी पिरयोजनाओं पर भारतीय रेल की देयताएं  

बम स.ं  क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयोजना का नाम  संः वीकृ
ित का 
मास एव 
वषर्  

पिरयोजना 
शरू होने 
का मास 
एव ंपषर्  

पिरयोजना की लागत  रेलवे का िहः सा (करोड़ में)/ूितशत  रेलवे द्वारा 
वहल की 
गई देयताएं 

वहन की 
जाने वाली 
शेष देयताएं  

36  (9)टुमकुर-िचऽदगुर्-
देवनागरी (199.7िकमी.) 

अूैल -11 कायर् अभी शुरू 
होना है  

913.00 1801.01 427.97 47 838.38 47 0.63 837.75 

37  (10)व् हाईटफील् ड-कोलार 
(52.90 िकमी) 

अूैल -11 कायर् अभी शुरू 
होना है  

341.05 348.85 170.52 50 174.43 50 0.32 174.11 

38  (11)रामनगरम-मैसूर 
(91.50 िकमी) 

अूैल 07 अगः त-07 343.18 874.57 113.25 33 328.43 38 307.83 20.60 

 जोड़  10  मडंलो में 
पिरयेाजनाओं की 
सं.=38 

  20597.20 40673.84 10659.04  19936.2  6966.00 18873.20 

 
िटप् पणी - 

1 पूतरे , उमरे, उपरूे, उसीरे, परे एव ंपमरे की शन् य पिरयोजनाए ंहै, इसिलए शेष 10 मडंलों की सथित उपयुर्क् त तािलका में 
दी गई है ।  

 2 उरे की नंगलडैम तथा तलवाड़ा पिरयेाजना की मलू लागत में भिूम िमटटी के कायर् तथा लकडी के ः लीपर की लागत 
एचपी राज् य सरकार द्वारा वहन की जानी है ।  
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अनुबंध -  7  (पैरा 1.6.11 देखें) 
चयिनत चाल ूपिरयेाजनाओं की भूिम के अिधमहण की िः थित  

बम 
सं.  

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयेाजनाओ का नाम  कायोर्ं के शुरू 
होने का वषर् 
और मास  

अिधमिहत की 
जाने वाली 
कुल भूिम 
(हेक् टेयर में)  

माचर् 2014 
तक वाः तव में 
अिधमिहत 
भूिम  

ूितशतता 
में कमी 

कमी के कारण 

1 मरे (1) अहमदनगर-पलीर् 
वजैनाथ  

1996 1507.78 1256.05 16.7 अिधमहण ूािबया को तेज न करने 
के कारण भिूम अिधमहण ूिबया 
नहीं की जा सकी। 

2  (2) वधार्-नांदेड 
(वाया यवतमल-पसुाड) 
(284 िकमी.)  

2010 1528.17 126.06 91.75 भिूम अिधमहण ूःताव ूः तुत करने 
में िवलम् ब/अपयार्त्त िनिध आबटंन   

3  (3) बेलापरु-सीवुड-शहरी 
िवद्यतीकरण दोहरी लाईन 

1997 188 153 18.62 भिूम अभी िसडको द्वारा अिधमहीत 
की जानी है।  

4 पतूरे  (1) खदुार् रोड-बोलांगीर नई 
लाइन (289 िकमी.) 

1994-95 2659.594 642.026 75.86 राज् य सरकार द्वारा भूिम नहीं सौंपी 
गई  

5  (2) तलचर-िबमलगढ़ 
(154 िकमी.) 

2003-04 747.175 72.25 90.33 वन भूिम के िलए लिम् बत अनुमोदन  

6 पूमरे (1) मुंगेर पर गंगा नदी 
के ऊपर पलु का िनमार्ण  

नवम् बर 2002 377.02 358.89 4.81 ूः तुत नहीं िकए गए  

7  (2) पटना एवं हाजीपरु के 
बीच िलिंकंग के साथ 
पटना गंगा पलु (19 

िकमी.) 

जनवरी, 2002 470.12 472.41 -0.49 साममी की ः टैिकंग के िलए 
अिधमिहत अः थायी भिूम  

8  (3) िगरीदीह-केाडरमा अक् तूबर, 2000 2193.54 1455.62 33.64 ूः तुत निही िकए गए  
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अनुबंध -  7  (पैरा 1.6.11 देखें) 
चयिनत चाल ूपिरयेाजनाओं की भूिम के अिधमहण की िः थित  

बम 
सं.  

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयेाजनाओ का नाम  कायोर्ं के शुरू 
होने का वषर् 
और मास  

अिधमिहत की 
जाने वाली 
कुल भूिम 
(हेक् टेयर में)  

माचर् 2014 
तक वाः तव में 
अिधमिहत 
भूिम  

ूितशतता 
में कमी 

कमी के कारण 

(चरण-।) 150 िकमी 

9  (4) कोडरमा-रांची (189 

िकमी.) 
1. चरणI-

फरवरी.2002 

2. चरण II-

फरवरी.2002 

3. चरण III- 

3231.97 2621.54 18.89 ूः तुत नहीं िकए गए  

10  (5) कोडरमा Ðितलाया (68 

िकमी) 
नवम् बर, 2004 350.33 71.23 79.67 ूः तुत नही िकए गए  

11 परूे  दमुका-रामपुरहट (चरण-
।।, रामपरुहट-मन् दरिहल 
वाया डुमका पिरयेाजना 
(130 िकमी)  

उपलब् ध नही 
कराया गया  

822.87 822.87 कोई कमी 
नहीं  

लागू नहीं  

12  (2) देवघर Ðडुमका [72.25 

िकमी] 
उपलब् ध नही 791.34 787.90 1% राज् य सरकार  ने आज तक (अगः त 

2014) भूिम अभी नही ंसौंपी 
13  (3) हंसिदहा-गोडडा [30 

िकमी] 
कायर् अभी शरू 
नहीं िकया गया 

146 0 100% िवः ततृ अनुमान अभी सःं वीकृत नहीं 
हुए  

14  रामपुरहट-मरुौरी एमएम 
(28.48 िकमी) 3री लाइन  

कायर् अभी शरू 
नहीं िकया गया 

शन् य लागू नही शून् य लागू नहीं  
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अनुबंध -  7  (पैरा 1.6.11 देखें) 
चयिनत चाल ूपिरयेाजनाओं की भूिम के अिधमहण की िः थित  

बम 
सं.  

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयेाजनाओ का नाम  कायोर्ं के शुरू 
होने का वषर् 
और मास  

अिधमिहत की 
जाने वाली 
कुल भूिम 
(हेक् टेयर में)  

माचर् 2014 
तक वाः तव में 
अिधमिहत 
भूिम  

ूितशतता 
में कमी 

कमी के कारण 

15 उमरे  (1) आगरा-इटावा  2000 525.71 520.64 0.96% शरू में भिूम अिधमहण के िलए छोड़ 
दी गई िजसके िलए 5.0661 हैक् टेयर 
की अितिरक् त भिूम के रूप में 
अिधमहण हेत ु नई ूिबया शरू की 
गई है।  

16  (2) िभण् ड-इटावा (गुना 
इटावा पिरयेाजना का 
भाग)  

जून05 231.662 208.146 10.15% वन एव ंजगली जानवरों के शरण Ð
ः थल की 23.516 हैक् टेयर भूिम 
शािमल होना जो अनुमोदन की 
उन् नत अवः थ् ज्ञा में है और रेलवे को 
हः तांतिरत कर दी गई है।  

17 उसीरे (1) िलिंकंग लाइनों के 
साथ बोगीबील पलु  

1997-98 505.94 505.994 शून् य  केाई िवलम् ब नहीं  

18  (2) न् यू मैनागुडी-
जोिगगहोपा  

2000-01 1064.104 954.679 10.28 भिूम अभी असम एव ंपिँ चत बगंाल 
राजयों द्वारा सौंपी जानी है।  

19 उपूरे (2) महाराजगंज- मसारख-
रीवा घाट 

2008 132.64 117.81 11.18 राज् य सरकार द्वारा हः तांरितत नहीं 

20 उरे (1) नंगलडैम-तलवाडा 
(83.74 िकमी) 

1982-83 एनएमए  एनएमए उन  उ.न  

21  (2) यूएसबीआरएल  1995-96 एनएमए   एनएमए   उ.न   उ.न  
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चयिनत चाल ूपिरयेाजनाओं की भूिम के अिधमहण की िः थित  
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पिरयेाजनाओ का नाम  कायोर्ं के शुरू 
होने का वषर् 
और मास  

अिधमिहत की 
जाने वाली 
कुल भूिम 
(हेक् टेयर में)  

माचर् 2014 
तक वाः तव में 
अिधमिहत 
भूिम  

ूितशतता 
में कमी 

कमी के कारण 

22  (3) िरवाडी-रोहतक (81.26 

िकमी) 
2006-07 294.00 294.00 शून् य  उ.न 

23  (4) जींद-सोनीपत (88.90 

िकमी) 
2006-07 एनएमए   एनएमए   उ.न  उ.न 

24  (5) चण् डीगढ-बडडी (33.23 

िकमी) 
2008-09 एनएमए   एनएमए   एनएमए उ.न. 

25  (6) देवबन् द- रूडकी 
(27.45 िकमी) 

2008-09 एनएमए   एनएमए   उ.न  उ.न 

26  (7) भानुपल् ली Ðिबलासपरु 
(63.1 िकमी) 

2008-09 एनएमए   एनएमए   उ.न  उ.न 

27  (8) रोहतक-महम-हांसी 
(68.8 िकमी) 

2012-13 360.70 0.00 100.00 भूगतान का ूबधंनराज् य सरकार द्वारा 
िकया गया तथ् ज्ञा िनणर्य ूतीिक्षत  

28 उपरे (1) रतलाम-डुंगरपरु वाया 
बांसवाडा (176.47 िकमी) 

नवम् बर-11 1699.93 118.08 93.05 भूिम का अिधमहण राज् य सरकार द्वारा 
िकया जा रहा है तथा भिूम के 
अिधमहण में िवलम् ब राज् य सरकार के 
भाग पर है ।  

29  (2) थैयत हमीरा-सानू 
(58.5 िकमी) 

अभी शरू होना 
है  

380.67 शन् य  100 भूिम अिधमहण कायर् रेल ूशासन द्वारा 
10.3.2014को शरू हो गया है 1  

30 दमरे (1) नांिडयाल-पेरागुंटला 02/2003 679.56 669.914 1.42 भूिम अिधमहण ूिबयाधीन  
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कमी के कारण 

31  (2) पेडडापल् ली-
िनजामाबाद (चरण।। एव ं
।।।)  

08/1994 589.70 589.70 0 अितिरक् त भूिम के िलए ूः ताव िकया  

32  (3) जग् गायापेटटा Ð
मेलाचेरूव ू 

03/2007 240.823 110.01 54.32 भूिम अिधमहण ूिबयाधीन  

33  (4) कडापा-बगंलौर 
(चरण-।)  

04/2012 126.00 120.00 4.76 शेष भिूम अिधमहण ूिबयाधीन  

34  (5) िबदार-गुलबगर्  12/2003 778 701 9.90 अन् तमर्ः त वन भिूम ूािबया धीन  
35 दपूमरे (1) उल् लीराझारा-

जगदलपरु (235 िकमी) 
1995-96 1554.22 614.14 60.49% चरण। में एमओईएफ/एनडीएलएस से अवः था 

।। अनुमादन के कारण तथा राज् य सरकार के 
साथ संयुक् त सवेर्क्षण चल रहा है।  

36  (2) वाडसा-गडिचरोली 
(49.5 िकमी) 

2011-12 278.649 0 100% िवः ततृ अनमुान अभी सःं वीकृत 
िकया जाना है  

37 दपूरे (1) बोवायन् चांदी-
आरामबाग (31 िकमी) 

N.AV. 490 126.66 74.15 िनिध की कमी  
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में कमी 

कमी के कारण 

38  (3) कान् ची एगरा (26.02 
िकमी) नन् द कुमार 
बोलाईपंडा (27 िकमी) नई 
लाइन एवं नन् दीमाम Ð
कन् दीमारी(नयायर) (7 
िकमी) नई लाइन के िलए 
साममी आशेाधन के साथ 
तमलुक 
दीधा,देशूाणनन् दीमाम  

एनएवी  एनएवी   एनएवी   एनएवी   एनएवी  

39 दरे (1) अंगयलाइ-सबरीमाला  11/2006 517.000 23.170 95.52 राज् य सरकार के साथ पिरयोजना के 
भिूम अिधमहण तथा लागत 
िहः सेदारी के सबंधं में अिन् तम 
िनणर्य अभी िलया  जाना है  

40  (2) टीन् डीवनम-नागरी  एनएवी   647.190 1.8932 99.71 एलए के कायर्वाही पहले 23 महीने 
के िवलम् ब के साथ जून 2010 के 
दौरान केवल ूशासन द्वारा ही शुरू 
की गई थी।  

41  (3) िऽवेनिम-
ितरूवन् नामाली  

एनएवी   197.240 शन् य 100.00 एलए कायर्वाही िवः ततृ अनुमान की 
सःं वीकृित की ितिथ 07/2008से 
23 महीने के िवलम् ब के पँ चात जून 
2010 के दौरान शरू की गई  
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42  (4) ईरोड-पलानी आरबी द्वारा कायर् 
रोक िदया गया 

446.000 आरबी द्वारा कायर् 
रोक िदया गया  

लाग ुनही  लागू नही  

43  (5) अटटीपटट-पटुटर  कायर् अभी शरू 
नही िकया गया  

323.760 शन् य 100.00 कायर् अभी शुरू होना है क् योिक मैं 
ईपीएल के पिरयोजना की लागत 
िहः सेदारी से पीछे हटने के मद्दनजर 
आरबी को अभी िनणर्रू लेना है िक 
पिरयेाजना को चालू रखा जाए अथवा 
नहीं   

44 दपरे (1) बगलकोट- कुदाची 
(142 िकमी) 

मई-12 991.90 154.66 84.41 नए भिूम अिधमहण अिधिनयम 
2013 के लागू होने के कारण भूिम 
अभी एसएएलओ द्वारा सौंपी जानी है  

45  (2) बगंलौर-सत् यमंगलम 
(260 िकमी) 

कायर् अभी शरू 
होना है  

736.84 0.00 100.00 केन्िीय अिधकार ूाप् त सिमित तथा 
अन् य ूािधकािरयों द्वारा अनमुादन न 
िकया जाना 

46  (3) बगंलौर हसन वाया 
ौवणबेलागोला (166 

िकमी) 

मई-97 676.92 620.65 8.31 नए भिूम अिधिनयम 2013 को लागू 
करने के कारण  

47  (4) हुबली- अकंोला (167 

िकमी) 
जुलाई-97 805.00 80.00 90.06 केन् िीय अिधकतर ूाप् त सिमित तथा 

अन् य ूािधकािरयों द्वारा अनमुोदन न 
िकया गया 
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48  (5) कदरू- िचकमगलरू-
सकलेशपुर (93िकमी) 

िसतम् बर-96 642.51 281.78 56.14 भिूम अभी एसएएलओ द्वारा सौंपी 
जानी है तथा नए भिूम अिधमहण 
अिधिनयम 2013 के लागू होन के 
कारण  

49  (6) मुनीराबाद-रायपरु 
(165 िकमी) 

अूैल -08 898.78 433.60 51.76 भिूम अभी एसएएलओ द्वारा सौंपी 
जानी है तथा नए भिूम अिधमहण 
अिधिनयम 2013 के लागू होने के 
कारण  

50  (7) रायदगुार्टुमकुर वाया 
कल् याण् दगुार् (206 िकमी) 

अगः त-11 543.72 19.43 96.43 भिूम अभी एसएएलओ द्वारा सौंपी 
जानी है तथा नए भिूम अिधमहण 
अिधिनयम 2013 के लागू होन के 
कारण  

51  (8) िशमागा-हिरहर (78.66 

िकमी) 
कायर् अभी शरू 

होना है  

488.26 0.00 100.00 भिूम अभी एसएएलओ द्वारा सौंपी 
जानी है तथा नए भिूम अिधमहण 
अिधिनयम 2013 के लागू होन के 
कारण  

52  (9) टुमकुर-िचऽादगुर् 
देवनािगरी (200िकमी) 

कायर् अभी शरू 
होना है  

1198.78 0.00 100.00 भिूम अभी एसएएलओ द्वारा सौंपी 
जानी है तथा नए भिूम अिधमहण 
अिधिनयम 2013 के लागू होन के 
कारण  
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53  (10) व् हाईटफील् ड-कोलार 
(52.90 िकमी) 

कायर् अभी शरू 
होना है  

336.84 0.00 100.00 भिूम अभी एसएएलओ द्वारा सौंपी 
जानी है तथ् ज्ञा नए भिूम अिधबहण 
अिधिनयम 2013 के लागू होन के 
कारण  

54 पमरे (1) एलएआर-
एसजीआरएल 

जून-02 2778.31 1160.159 58.24% ●राजःव िवभाग द्वारा भिूम को 
अिन्तम रूप देने में िवलम्ब के 
कारण तथा-मवाई-केएचजेबी के बीच 
वन-भिूम के हः तांतरण में िवलम्ब        

● केएचबी-पन्ना खण् ड एफएलएस 
ूिबयाधीन,                                             

● पन्ना-सतना खण् ड एफएलएस उन 
िवःततृ अनुमान ूिबयाधीन               

● रीवा-िसिद्ध िवःततृ अनुमान 
आंिशक रूप से संःवीकृत, (भूिम एव ं
िमट्टी कायर्)                                           

●   िसिद्ध-िसगंरौली- िवःततृ अनुमान 
10.7.13 को रेलवे बोडर् के पास भेजे 
गए (पीसीडीओ/पीसीई/माचर् 2014) 

55  (2) आरएमए-बीपीएल नवम्बर-05 1789.84 835.00 53.35% राजःव िवभाग द्वारा भिूम मामलों को 
अिन्तम रूप देने में िवलम्ब के 
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56 परे (1) छोटा उदयपरु-धर अगःत-09 1015 190.394 81.24% जन-जातीय क्षऽों, मामवािसयों द्वारा 
अिधमहण का िवरोध करने के कारण 

गेज पिरवतर्न 
1 पूमरे (1) सकरी-लौखा बाजार-

िनमर्ली-शाहदरा 
फॉरबेसगंज(206.06िक.मी.)  
* 

िदसम्बर, 2006 भिूम का अिधमहण शािमल नहीं 

2   (2) जय नगर-दरभगंा- 
नरकटीगंज (268 िक.मी. ) 

मई, 2002 

3 परूे (1) बधर्मान-कटवा [51.52 

िकमी.] कटवा-बाज़ारसाऊ 
[30.59 िकमी.]- उविलगं 
के िलए नए साममी 
आशोधन के साथ।    
कटवा [दैनहट]-मातेँ वर 
[34.4 िकमी.]नेगम-

मगंलकोट [8.60 िकमी.] 
एवं मतंेँ वर-मेमारी-

2009 263.57 0 100% लागू नहीं 
 
 
 
 
भिूम अिधमहण अभी शरू नहीं हुआ 
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[35.6िकमी.]-एनएल 

4 उमरे (1) धौलपुर-िसरमऽुा िनिवदा को 
अिन्तम रूप 

िदया जा रहा है। 

255 ूिबयाधीन 100% ूःताव राजःथान सरकार को भेजे 
गए हैं 

5 उसीरे (1) लुमिडंग- िसलचर 
िमगरेंिदसा-िडटोकोचेरा के 
बीच आरेखण तथा 
बदरपुर से बराईमाम, 
एम.एम. बराईमाम-
दलुबचेरा (29.4 िकमी.) 
तथा करीमगंज तक 
िवःतार सिहत 

1996-97 614.356 580.831 5.46 ॄायल बन भिूम असम राज्य सरकार 
द्वारा अभी सौंपी जानी है। 

6  (2) रंिगया-मुरकोंगसेलक 
िलक्ड आंकड़ों को साथ 
(510.33 िकमी.) 

2003-04 57.72 36.84 36.175 भिूम अभी असम राज्य के सोिनतपरु 
ूशासन से अिधमहीत की जानी है। 

7  (3) किटहार-जोगबनी 
(108 िकमी.) एवं बरसोई-
रािधकापुर (54.26 िकमी.), 
एम.एम. रायगंज-

1998-99 304.43 17.11 94.38* िनिध समःया के कारण 
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डलखोला (43.43 िकमी.) 
एनएल 

8 उपूरे (5) ओनिरहर-जानूपनु  2004 शन् य  ूः ततु नहीं  ूः ततु नहीं ूः तुत नहीं  
9 उपरे (1) जयपरु-िरनमस-

चुरन एवं सीकर-लोहारू 

(320.04 िक.मी.) 

माचर्-11 24.16 शन् य  100 उपलब् ध नहीं कराए गए  

10  (2) सरूतपुर-हनमुानगढ़-
ौी गंगानगर 
(240.95िक.मी.) 

अगः त-09 11.88 शन् य  100 i) अिधिनयम-1894 के अन् तगर्त 
ूः ताव के ः थान पर 2013-नए 
अिधिनयम के अन् तगर्त 0.239 
हेक् टेयर के िलए नया ूः ताव ूः तुत 
िकया गया था।   

(ii) राजगढ़ पर 8.3958 हेक् टेयर के 
भिूम अिधमहण से सबंिंधत मामला, 
एसडीएस, राजगढ़ के पास लिम् बत 
था (31.03.2014 को)।  
(iii) 3कैएनजे पर 3.248 हेक् टेयर 
माप की भिूम के अिधमहण हेतु, 
मामला माननीय उच् च न् यायालय, 
जोधपरु से लिम् बत है।  
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11 दमरे (1) अकोला-खंडवा अभी शुरू होना है  33.17 0 100 भिूम अिधमहण ूिबयाधीन 

* पता नहीं लगाया जा सकता क् योंिक क्षऽीय कायार्लयों के बार-बार बदलने के कारण कोई ः पं ट अिभलेख उपलब् ध नहीं है   
12 दपूमरे   (1) बालाघाट-कटंगी (285 

िक.मी) सिहत जबलपरु-
गोंिडया  

1996-97 544.55 395.904 27.29% एमओईएफ/ एनडीएलएस से वन 
भिूम का अनुमोदन न होने के 
कारण तथा मुकद्दमेबाजी के कारण, 
िनिध की कमी कारण  

13  (2) िछंदवाड़ा-नागपरु  2005-06 299.664 295.091 1.52% अिधमहण ूगित में है। 
14 दपूरे  (1) रॉची-लोहारडंगा  एन.ए.वी.  एन.ए.वी.  एन.ए.वी.  - ूः ततु नहीं  

   एन.ए.वी.  386.4 386.4 0.00 ूः ततु नहीं  

15  (2) बांकुरा-दामोदर घाटी  एन.ए.वी.  एन.ए.वी.  एन.ए.वी.  - ूः ततु नहीं  

   एन.ए.वी.  322 290.54 9.77 ूः ततु नहीं  

   एन.ए.वी.  798.075 477.69 40.14 ूः ततु नहीं  

   एन.ए.वी.  642.5 0 100.00 ूः ततु नहीं  

   एन.ए.वी.  323.7 0 100.00 ूः ततु नहीं  
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   एन.ए.वी.  104 0 100.00 ूः ततु नहीं  

16 दरे (1) िक् वलन-ितरूनेलवेली-
ितरूशेन् दरू एव ंतेनकसी-
िवरूधनुगर 

एन.ए.वी.  83.510 0.1431 99.83 मूल रूप से आरिम् भक इंजीिनयिरंग एवं 
यातायात सवेर्क्षण के समय, पिरयोजना 
के िवः ततृ अनुमान केवल अनुमािनत 
आकलन के आधार पर बनाए गए है। 
तथािप, िनं पादन के दौरान, भूिम, 
अिन् तम ः थान सवेर्क्षण की वाः तिवक 
आवँ यकता के आधार पर अिधमहीत 
की गई थी। अत: इससे काफी बचत 
हुई।   

17  (2) कुड्डालोर-सेलम वाया 
वदृदाचलम-िचन् नोसेलम एवं 
कल् लापुरीची के बीच नई 
लाईन के साथ गेज 
पिरवतर्न 

एन.ए.वी.  65.740 48.3944 26.39 िचन् नोसेलम एवं कल् लापरुीची नई लाईन 
खंड में कायर् ूगित पर है िजसमें 
आकिलत आवँ यकता 45.14 हेक् टेयर 
है।   

18 परे  रतनाम-महू-खडंवा-
अकोला  

माचर्-11 69.56 6.21 91.07% िजला मिजः शेट के पास िनणर्य 
लिम् बत  

दोहरी करण  

1 मरे वधार्-सेवामाम-नागपरु 
तीसरी लाईन  

शरू नहीं हुआ  2.65 0 100 भिूम के अिधमहण हेतु समाहतार् को 
एक ूः ताव जुलाई 2014 में ूः तुत 
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िकया गया था।  

2  पनवेल-पेन  2008 22.5654 19.5894 13.18 महारां श राज् य सरकार के कारण 
िवलम् ब  

3  पेन- रोहा  2008 24.1083 20.6414 14.38 महारां श राज् य सरकार के कारण 
िवलम् ब  

4 प.ूत.रे. (1) झारसुगडुा-रेंगाली 
दोहरीकरण (25.60 

िकमी.) 

2005-06 48.502 23.229 52.10 वन भूिम और सरकारी भिूम 

5  (2) खुदार् रोड-बैरंग तीसरी 
लाइन (35 िकमी.) 

2003-04 शन्य शून्य शून्य लागू नहीं 

6  (3) रजतगढ़-बरैंग (27 
km) 

1999-00 5.36 5.36 शून्य लागू नहीं 

7 प.ूम.रे. (1) गढ़वा रोड-रमना अभी शरू होना 
है 

भिूम का अिधमहण शािमल नहीं 

8  (4) एचजेपी Ð रामधौला 
नगर (47.72 िकमी.) 

अगःत, 2013     

9 प.ूरे. (1) पीरेपन्टी-भागलपरु 
(59.06 िकमी.) 

2013 2.435 0 ूःततु नही ं यद्यिप संःवीकृत िवःततृ ूाकलन 
एफएलएस ूगित पर है  
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10  (2) िटनपहाड़-सािहबगज 
िटनपहाड़-भागलेपरु के 
दोहरीकरण के च-1 के 
अनसार (37.81 िकमी.) 

2011 4 भिूम की फाइल 
उपलब्ध नहीं 

ूःततु नहीं लागू नहीं 

11  (3) सािहबगंज-पीरपनीती 
(10.45 िकमी.) 

2012 0 0 ूःततु नहीं लागू नहीं 

12  (4) नाबदिवपधाम-पटूली 2011 2 भिूम की फाइल 
उपलब्ध नहीं 

ूःततु नहीं लागू नहीं 

13  (5) सैिथया-तारपीठ 
तीसरी लाइन 

2013 11.66 भिूम की फाइल 
उपलब्ध नहीं 

ूःततु नहीं लागू नहीं 

14  (6) तारापीठ-रामपुरहट 
तीसरी लाइन 

अभी शरू होना 
है 

3.5 भिूम की फाइल 
उपलब्ध नहीं 

ूःततु नहीं लागू नहीं 

15 उ.रे. (1) रायबरेली-अकबरगंज 
(46.9 िकमी.) और 
सल्तानपरु-अमेठी(19.22 
िकमी.) के साथ 
सलुतानपरु-कादीपुर 
(38.7 िकमी.) नई 
लाइन के िलए एमएम 
सिहत शेष 148 खण् ड की 

2007-08 23.41 0.00 100.00 31 माचर् 2014 तक जेडबीडी-यूटीआर 
के बीच शेष 148 िकमी. दोहरीकरण 
में कोई भी भिूम अिधमहीत नहीं की 
गई थी। 
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अनुबंध -  7  (पैरा 1.6.11 देखें) 
चयिनत चाल ूपिरयेाजनाओं की भूिम के अिधमहण की िः थित  

बम 
सं.  

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयेाजनाओ का नाम  कायोर्ं के शुरू 
होने का वषर् 
और मास  

अिधमिहत की 
जाने वाली 
कुल भूिम 
(हेक् टेयर में)  

माचर् 2014 
तक वाः तव में 
अिधमिहत 
भूिम  

ूितशतता 
में कमी 

कमी के कारण 

उतिरया-जाफराबाद 

16  (2) नयी िदल्ली-ितलक िॄज 
(5वीं एव ं6वीं लाइन) 

2002-03 एन.एम.ए. एन.एम.ए. लागू नहीं लागू नहीं 

17 द.म.रे काजीपेट-िवजयवाड़ा-
तीसरी लाइन (चरण-1) 

अभी तक शरू 
करने के िलए 

3.5 0 100 भिूम अिधमहण अभी शरू िकया 
जाना हैं 

18 द.प.ूरे गोलकेरा-मोनोहारपुर 
तीसरी लाइन 

-- लागू नहीं 0 0 -- 

19  िसनी-आिदत्यपरु -- लागू नहीं 0 0 -- 

20 द.प.ूम.रे (1) सालका रोड-
खोंगसारा-पचै दोहरी (26 

िकमी. 

2005-06 1.436 0 100% एमओईएफ/एनडीएलएस से चरण-II 

की मजंूरी ूतीिक्षत है 

21  (2) खोदरी-अन्नूपरु, 
िबलासपरु पर फ्लाइओवर 
(61.6 िकमी.) 

2006-07 55.126 13.961 74.67% एमओईएफ/एनडीएलएस से मजंूरी 
ूतीिक्षत है 

22  (3) चम्पा-झारूसगुुड़ा-
तीसरी लाइन(165 िकमी.) 

2008-09 0.00 0 0 लागू नहीं 

23 द.रे (1) गोल्डन रॉक लाइन 
से पूवर् बाईपास के साथ 

टीज-जीओसी दोहरीकरण 

12/2013 2.000 शून्य 100.00 अूैल 2014 के दौरान सःंवीकृत 
िवःततृ ूाकलन जनवरी 2014 के 
दौरान आरवीएनएल को कायर् सौंप 
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अनुबंध -  7  (पैरा 1.6.11 देखें) 
चयिनत चाल ूपिरयेाजनाओं की भूिम के अिधमहण की िः थित  

बम 
सं.  

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयेाजनाओ का नाम  कायोर्ं के शुरू 
होने का वषर् 
और मास  

अिधमिहत की 
जाने वाली 
कुल भूिम 
(हेक् टेयर में)  

माचर् 2014 
तक वाः तव में 
अिधमिहत 
भूिम  

ूितशतता 
में कमी 

कमी के कारण 

िदया गया था। कायर् अभी भी शरू 
िकया जाना है। 

24  (2) कंकड़नाड़ी-पनमबरु 
पचै दोहरीकरण 

01/2009 8.300 शून्य 100.00 कायर् के कायर्क्षऽ में पिरवतर्न िकया 
जा रहा है। 

25 द.प.रे (1) िबरूर-िशवानी (28.67 

िकमी.) 
नवम्बर-10 23.89 10.52 55.96 एसएलएओ 2013 द्वारा भिूम अभी 

भी सौपी जानी थी। 
26  (2) होसदगुार्रोड-

िचकजाजुर (28.89 िकमी.) 
नवम्बर-12 47.77 0.00 100.00 एसएलएओ द्वारा और भिूम 

अिधमहण अिधिनयम 2013 के 
कायार्न्वयन के कारण भिूम अभी भी 
सौंपी जानी थी। 

27  (4) रामनगरम-मसैरू 
(91.50 िकमी.) 

अगःत-07 68.42 62.35 8.87 एसएलएओ 2013 द्वारा भूिम अभी 
भी सौपी जानी थी और अितिरक्त 
भिूम की आवँ यकता 

28 प.म.रे (1) भोपाल-बीना 3डीआर 
लाइन 

अक्टूबर-09 लागू नहीं शून्य शून्य शन्य 

29  (2) बीना-कोटा अक्टूबर-12 10.00 शून्य 100% भिूम अिधमहण के कारण कायर् 
बािधत नहीं होना चूिँक कुछ ःथान 
पर छोटी पचैेज में अिधमहण है 

30 प.रे (1) उधना-जलगाँव फरवरी-10 शून्य शून्य लागू नहीं लागू नहीं 
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अनुबंध -  7  (पैरा 1.6.11 देखें) 
चयिनत चाल ूपिरयेाजनाओं की भूिम के अिधमहण की िः थित  

बम 
सं.  

क्षऽीय 
रेलवे  

पिरयेाजनाओ का नाम  कायोर्ं के शुरू 
होने का वषर् 
और मास  

अिधमिहत की 
जाने वाली 
कुल भूिम 
(हेक् टेयर में)  

माचर् 2014 
तक वाः तव में 
अिधमिहत 
भूिम  

ूितशतता 
में कमी 

कमी के कारण 

31  (2) िवरामगाम-सरुेन्ि 
नगर 

जनवरी-12 शून्य शून्य लागू नहीं लागू नहीं 

    45554.72 20982.16 सीमा  
0.96% to 

100% 

 

िटप्पणी 1 – मरे, पतूरे, उरे, दपरे, पमरे 
िटप्पणी 2 – उमरे, पूसीरे, उपरे में दोहरीकरण के मामले 

*िटप्पणी 3 – लेखापरीक्षा कायर् शरू करने से देरी की गणना की जाएगी। 
एनए से अिभूाय है Ð लागू नहीं 
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अनुबंध – I  (संदभर् पैरा 2.1) 

सभी क्षऽीय रेलवे में अविध 2011-14 के दौरान कायर् ठेके के िलए बुक िकया गया व्यय 

` करोड़ में 
क्षऽीय रेलवे वषर् ओपन लाइन िनमार्ण सभी ॐोतों जैसे- सीएपी, 

डीआरएफ, डीएफ आिद के िलए 
अनुदान सं.16 के तहत पीयू-03 

  

पीयू-32 में अनुदान सं. 
04 

पीय-ू3 में मांग सं. 
16 

पीय-ू3 में मांग सं. 16 कुल 

1 2 3 4 5 6 

आईआर 2011-12 1216.5 3979.37 6576.08 11771.95 
2012-13 1267.62 4391.52 7031.37 12690.51 
2013-14 1425.19 4766.4 8374.05 14565.64 

Total 3909.31 13137.29 21981.51 39028.11 

मेशो रेलवे और उत्पादन इकाईयों से संबंिधत आकड़े शािमल नहीं 
पीय-ू3 मांग सं.16 इंजीिनयिरंग कायोर् या आपूितर् और इरेक्शन ठेकों आिद के िलए ठेकेदारों और अन्य को भुगतान के 

अिभलेख 

पीय-ू32 राजःव अनदुान ओपेन लाइन पर अनुरक्षण ठेकों और कायर् ठेकों पर ठेकागत भुगतान के अिभलेख 
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अनुबंध II  (सदंभर् पैरा 2.2.1.2) 

िनिवदाओ ंमें भागीदारी का ःतर 
ब.सं. क्षऽीय रेलवे जाँच की गई 

िनिवदाओ ंकी संख् या 
एकल बोली वाली 
िनिवदाओ ंकी संख् या 

दो बोिलयों वाली 
िनिवदाओं की संख् या 

तीन बोिलयों वाली 
िनिवदाओं की संख् या 

चार िनिवदाओं 
की संख् या 

5 और उससे 
अिधक 

दो या कम ूःतावों वाली 
बोिलयों की ूितशतता 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 
1 मरे 76 14 16 12 9 25 39 

2 पूमरे 78 26 24 13 1 14 64 

3 पमरे 68 26 22 9 5 6 71 

4 दमरे 78 5 18 18 12 25 29 

5 पूरे 78 23 24 14 4 13 60 

6 उरे 72 15 20 10 6 21 48 

7 पूसीरे 78 6 19 19 11 19 32 

8 पमरे 75 22 24 13 4 12 61 

9 पूरे 66 19 19 7 8 13 0 

10 दरे 78 28 19 12 7 12 60 

11 दपूरे 78 23 19 12 15 9 54 

12 दपरे 78 23 18 12 13 12 53 

13 परे 78 13 21 17 13 14 44 

14 उमरे 78 20 26 13 5 14 59 

15 पूतरे 78 22 19 17 9 11 53 

16 दपूमरे 78 21 17 19 9 12 49 

  कुल 1215 306 325 217 131 236 52 

  %आय ु   25 27 18 11 23   
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अनुबंध- III (सदंभर् पैरा 2.2.1.3) 

अवमक्त िनिवदायें 
ब.सं. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 कुल/ 

औसत क्षऽीय रेलवे मरे पतूरे पूमरे परूे उमरे परूे पूसीरे उरे पमरे दमरे दपूमरे दपूरे दरे दपरे पमरे परे 
2011-14 के दौरान 
अवमक्त िनिवदाओं 
की कुल सःंथा 

43 102 18 68 58 7 13 170 69 28 134 46 90 119 126 70 1161 

लेखापरीक्षा में जाँच 
िकए गए िनिवदा 

25 54 14 34 28 7 13 44 65 28 66 41 90 56 33 49 647 

रोके गए मामलों की 
संख् या 

5 37 11 23 15 7 8 28 46 12 44 19 29 27 11 21 343 

रोके गए मामलों मे 
िनिं बय िदनो की 
संख् या 

198
5 

8128 4193 4683 3833 1024 1157 6074 11605 2048 8912 4157 8661 5078 3015 10913 5342 

रोके न गए मामलों 
की सख् या 

20 17 3 11 12 0 5 16 18 15 21 21 61 27 20 28 295 

31/3/2014 तक रोके 
जाने वाले मामलों मे 
औसत देरी (िदन) 

605 351 84 268 278 0 662 460 432 293 498 390 555 410 182 273 359 

एल1 के ूःताव को 
िनकालने के कारण 
मुिक्त 

2 2 0 2 1 1 2 2 6 4 5 1 7 9 3 2 49 

अनावँ यक कायर् के 
कारण मुिक्त 

0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 1 1 0 2 2 0 9 



भारतीय रेल में िनमार्ण संिवदाओ ंका ूबन् धन  

 

2015 की ूितवेदन संख् या 48  Page 395 
 

कायोर् के कायर्क्षऽ मे 
बदलाव/िनिध की 
अनुपलब्धता/ साइट 
या संरेखण आिद की 
अनुपलब्धता के 
कारण मुिक्त 

3 11 2 3 6 0 0 12 9 8 8 6 15 10 13 20 126 

उच्च दरों के कारण 
मुिक्त 

7 19 5 10 7 2 2 15 25 6 38 14 47 18 11 17 243 

िनिवदाकार के योग्य 
अथवा अहर्क न होने 
के कारण मुिक्त 

4 21 7 12 12 2 8 14 19 7 4 18 18 12 4 9 171 

एकल ूःताव/ 
अपयार्प्त ूितिबया 
के कारण मुिक्त 

2 1 0 7 0 2 0 1 4 2 4 1 3 5 0 1 33 

कारण 
अनुपलब्धता के 
कारण मुिक्त 

7 0 0 0 1 0 1 0 1 0 6 0 0 0 0 0 16 

उच्च दरों के 
कारण 
पुिनिवर्दाकरण में 
बचत 

2 10 1 3 3 0 2 5 14 2 3 5 7 4 5 2 68 

0.44 25.14 1.13 0.94 1.57 0 2.71 3.06 16.54 1.9 15.8 19.2
7 

30.1
2 

0.98 2.31 0.57 122.48 

उच्च दरों के 
कारण 
पुिनिवर्दाकरण पर 
अिधक व्यय 

1 4 1 2 1 0 0 6 15 1 8 2 7 4 0 0 52 

0.26 2.7 0.11 0.42 1.14 0 0 3.47 17.31 0.42 9.52 3.55 6.85 4.54 0 0 50.29 
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अनुबंध IV   (सदंभर् पैरा 2.3.1) 

िनं पादन के दौरान नए मदों की माऽा/में अतंर 
ब. 
सं. 

क्षऽीय रेलवे जाँच की 
गई 

िनिवदा
ओं की 
संख् या 

िभन्नता 
वाली 

िनिवदाओ ं
की संख् या 

िभन्नता 
वाली 

िनिवदाओ ं
का कुल 
मूल्य 

ठेके में 
वाःतव में 
ूचािलत 
मदों की 
संख् या 

25 
ूितशत 
से अिधक 
िभन्नता 
वाले मदों 
की संख् या 

आिध
क्य का 
मूल्य 

आिधक्य 
की 

ूितशतता 

बचत का 
मूल्य 

बचत 
की 

ूितशत
ता 

ूचािलत 
नए मदों 
की 
संख् या 

नए 
मदों की 
मूल्य 

ूचािलत 
नए मदों 
की 

ूितशत
ता 

िभन्नता 
के पँ चात 
करार का 
संशोिधत 
मूल्य 

संमहीत की 
जाने वाली 
संशोिधत 
पीजी की 
रािश 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 
1 मरे 76 37 127.25 3485 1546 29.37 23.08 20.94 16.45 463 10.42 35.48 146.12 2334216 

2 पूमरे 78 7 63.99 311 148 9.56 14.94 0.73 1.14 0 0 0 72.82 4498113 

3 पमरे 68 2 2.07 56 32 0.34 16.43 0.35 16.91 18 0.18 55.09 2.70 318322.4 

4 दमरे 78 45 227.76 3415 717 54.45 23.91 28.02 12.3 188 3.5 6.43 257.6 8087461 

5 परूे 78 31 73.95 3091 1460 15.17 20.51 13.6 18.39 212 0.84 6.86 78.98 0 

6 उरे 72 23 58.21 1151 410 7.95 13.66 4.49 7.71 61 1.12 14.09 62.8 917831 

7 पूसीरे 78 31 183.85 1865 727 65.5 35.63 17.63 9.59 354 15.11 23.07 245.5 21634098 

8 पमरे 75 39 178.2 1940 1216 45.87 25.74 29.79 16.72 474 4.67 10.18 198.9 115907 

9 परूे 66 10 43.23 736 628 12.73 29.45 9.55 22.09 32 2.39 18.77 48.77 0 

10 दरे 78 48 158.17 2716 310 16.76 10.6 4.68 2.96 103 0.9 5.37 171.15 6493542 

11 दपूरे 78 26 192.07 1162 516 28.67 22.31 17.96 20.62 7 0.15 0.25 192.07 1127769 

12 पमरे 78 21 133.14 1505 321 39.42 29.61 13.98 10.5 9 0.2 0.51 158.78 35929 

13 परे 78 25 166.57 971 341 13.45 8.07 5.25 3.15 14 0.28 2.08 142.63 11098884 

14 उमरे 78 11 29.04 550 284 6.46 22.25 4.95 17.05 46 1.91 29.57 32.46 1071631 

15 पतूरे 78 21 68.45 588 248 8.81 12.87 4.85 7.09 65 2.44 27.7 74.89 0 

16 दपूमरे 78 13 23.55 258 61 6.86 29.13 3.88 16.48 13 0.27 3.94 26.8 537267 

  कुल 1215 390 1729.5 23800 8965 361.37 20.89 180.65 10.45 2059 44.38 12.28 1912.97 58270970 
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अनुबंध V (संदभर् पैरा 2.3.2) 

ूशासिनक कारण पर ठेके का समय पूवर् समापन  
ब.सं. क्षऽ का 

नाम 

पूवर्-समाप्त 
ठेके की 
संख् या 

लेखापरीक्षा 
में जांच 
की संख् या 

पुनिनर्िवदा वाले 
जल्दी समाप्त 
करारों की 
संख् या 

पुनिनर्िवदा वाले 
कायोर्ं पर व्यय 

पुनिनर्िवदा में िदनों में 
देरी  
(31-3-2014 तक) 

िदनों में 
औसत देरी 

पुनिनर्िवदा वाले 
जल्दी समाप्त 
करारों की 
संख् या 

पुनिनर्िवदा पर 
अितिरक्त व्यय 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 
      न्यूनतम अिधकतम    

1 मरे 13 13 8 8.04 200 825 429 5 3.21 
2 पूमरे 3 3 2 7.81 356 486 421 1 7.29 
3 पमरे 5 4 4 5.32 82 460 235 0 0 
4 दमरे 18 18 14 7.08 312 852 547 4 10.55 
5 परूे 6 5 4 21.55 609.00 973.00 787.00 1 0 
6 उरे 33 12 11 61.2 1 829 304 1 0.58 
7 पूसीरे 19 17 15 23.14 101 942 502 2 3.99 
8 पमरे 7 7 5 5.35 142 462 330 2 1.77 
9 परूे 1 1 1 8.78 15 15 15 0 0 
10 दरे 16 8 4 0.88 151 151 151 4 11.11 
11 दपूरे 1 1 1 0.46 74 74 74 0 0 
12 पमरे 16 8 7 4.36 30 516 268 1 1.24 
13 परे 71 31 31 42.66 25 1007 341 0 0 
14 उमरे 6 4 3 3.16 358 762 616 1 1.03 
15 पतूरे 8 7 5 3.47 182 485 222 2 7.78 
16 दपूमरे 36 34 18 24.98 24 622 275 16 0.95 
  कुल 259 173 133 228.24 1 1007 345 40 49.5 
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अनुबंध VI  (संदभर् पैरा 2.3.3) 

ठेके की समािप्त 
ब.सं. क्षऽ का 

नाम 

समािप्त 
की 
संख् या 

लेखापरीक्षा 
में जांच की 
संख् या 

िफर से 
िनिवदा िदए 
जाने वाले 
समाप्त करारों 
की संख् या 

पुनिनर्िवदा में 
िदनों में देरी  (31-

3-2014 तक) 

िदनों में 
औसत देरी 

पुनिनर्िवदा न 
िकए गए 
कायोर् का 
करार मूल्य 

िफर से 
िनिवदा िदए 
जाने वाले 
कायोर् पर 
व्यय (` में) 

पुनिनर्िवदा 
वाले समाप्त 
करारों की 
संख् या 

पुनिनर्िवदा 
पर अितिरक्त 
व्यय (` में) 

पुनिनर्िवदा वाले 
कायोर् मे वसूली 
हेतु उपलब्ध 

एसडी और पीजी 
की रािश (` में) 

अितिरक्त 
व्यय  

(` में) 

          न्यू. अिध.         आंकड़े लाख ` में 
1 मरे 31 15 10 38 1076 403 55.09 1.28 5 0.65 0.27 0.38 
2 पूमरे 24 24 20 17 811 316 92.1 37.01 4 1.53 0.04 1.49 
3 पमरे 33 11 9 116 692 467 8.75 3.21 2 1.24 0 1.24 
4 दमरे 0 15 14 13 927 501 26.5 2.2 1 1.86 0.02 1.84 
5 परूे 43 29 7 152 978 428 23.33 3.22 22 23.94 3.58 20.36 
6 उरे 43 14 9 20 767 330 46.76 7.12 5 2.04 0.31 1.73 
7 पूसीरे 10 10 9 67 815 430 57.83 15.17 1 0.96 0.28 0.68 
8 पमरे 20 19 6 49 686 304 53.03 4 13 16.15 1.32 14.83 
9 परूे 1 1 1 329 329 329 1.32 0 0 0 0 0 
10 दरे 13 12 4 117 590 380 50.07 4.66 8 3.66 0 3.66 
11 दपूरे 39 11 1 530 530 530 1.56 0 10 5.83 1.48 4.35 
12 पमरे 24 10 9 213 1033 714 14.5 3.47 1 0 0 0 
13 परे 73 39 30 35 902 323 156.06 9.31 9 1.07 0.47 0.6 
14 उमरे 49 23 21 97 944 426 22.27 7.48 2 4.14 0.22 3.92 
15 पतूरे 27 10 4 31 1014 688 3.44 0.75 6 0.99 0.92 0.07 
16 दपूमरे 43 22 9 649 889 800 27.07 0.97 13 19.38 2.99 16.39 
   473 265 163 17 1076 461 639.68 99.85 102 83.44 11.9 71.54 
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अनुबंध-VII   (सदंभर् पैरा 2.3.4) 

मल्य अतंर का भगुतान 
ब. सं. क्षऽीय रेलवे का 

नाम 

लेखापरीक्षा जांच में 
2011-12 से 2013-14 के 
दौरान िनं पािदत ठेके 

की संख् या 

िवःतािरत अविध में मूल्य 
िभन्नता वाले ठेके की 

संख् या 

िवःतािरत ठेका अविध में 
मूल्य िभन्नता का पिरहायर् 
अिधक भुगतान    (` में) 

केवल रेलवे के कारण 
िवःतािरत अविध में मूल्य 
िभन्नता वाले ठेके की संख् या 

रेलवे के कारण 
मूल्य िभन्नता के 
ूित अदा रािश 

ठेके की संख् या रािश 

              ठेकेदार के कारण देरी पर 
1 मरे 76 26 36197309 21 33500165 1 33808308 
2 पूमरे 78 11 34430881 10 30860777 0 0 
3 पमरे 68 6 1411901 1 40761 0 0 
4 दमरे 78 22 107514806 5 4267661 4 392199 
5 परूे 78 12 32828563  8  24247835  0 0 
6 उरे 72 15 6703394 14 6524563 1 178831 
7 पूसीरे 78 11 84454666 11 84454666 0 0 
8 पमरे 75 15 27421693 8 25679921 1 272807 
9 परूे 66 17 62194037 17 62194037 0 0 
10 दरे 78 24 17684869 6 7430189 0 0 
11 दपूरे 78 31 79881474 24 70916457 3 1356101 
12 पमरे 78 30 93193377 29 88832771 0 0 
13 परे 78 8 13917824 8 13917824 0 0 
14 उमरे 78 10 17015741  10  17015741  0 0 
15 पतूरे 78 15 21752700 11 19981543 3 4476000 
16 दपूमरे 78 16 41193286 11 19488373 0 0 
  कुल 1215 269 677796521 194 509353284 13 40484246 
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अनुबंध- VIII (संदभर् पैरा 2.3.4 और 2.3.5) 

ूगित पर ठेके का ूोफाइल दशार्ने वाला िववरण 
ब.सं./िववरण 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 कुल 

क्षऽीय रेलवे का 
नाम 

दमरे मरे पूमरे उरे पूसीरे दरे दपूरे परे पमरे पूरे पूरे पमरे दपरे उमरे पूतरे दपूमरे   

31 माचर् 2014 
तक ूगित पर 
ठेके की संख् या 

375 247 405 317 1034 680 180 222 228 311 147 102 816 216 206 160 5646 

जांच िकए गए 
ठेके की संख् या 

61 38 65 49 156 98 41 40 35 48 29 29 123 43 38 34 927 

जांच िकए गए 
ठेके का ठेका 
मूल्य 

231.39 176.77 606.83 299.55 1986.62 392.92 346.05 266.51 148.48 473.41 255.8 183.56 588.56 170.98 182.3 192.28 6502.01 

अब तक अदा 
िकए गए िबलों 
की संख् या 

179.76 151.23 299.24 99.45 1370.35 192.13 137.58 91.38 58.35 298.54 114.53 119.84 476.28 70.53 32.35 121.9 3813.44 

तक की देरी 
(महीने में) 

73 55 60 
 

90 85 65 63 49 38 71 50 52 88 63 37 90 90 

संरेखण के अभाव 
में ठेके का 
िवःतार 

2 7 7 5 1 5 9 5 9 34 13 5 27 3 4 9 145 

ःपं ट साइट की 
अनुपलब्धता के 
कारण ठेके में 
िवःतार 

2 12 16 8 33 12 13 1 11 40 21 6 92 3 5 11 286 
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ठेकेदार द्वारा धीमी 
ूगितके कारण ठेके 
में िवःतार 

17 2 0 0 0 15 4 1 6 5 0 4 21 3 1 6 85 

कायर् के कायर् क्षऽ में 
पिरवतर्न के कारण 
ठेके का िवःतार 

6 5 5 1 8 7 7 1 1 10 0 4 32 0 1 1 89 

सामान की 
अनुपलब्धता के 
कारण ठेके में 
िवःतार 

6 0 4 4 39 34 11 3 8 21 3 2 8 0 4 8 155 

अन्य कारणों से ठेके 
का िवःतार 

32 17 50 17 70 91 20 17 10 59 4 13 101 16 9 10 536 

िवत्तीय ूभाव (अदा 
मूल्य िभन्नता) या 
कोई और 

6.5 2.03 20.87 85.99 58.82 7.44 9.27 0.3 3.21 15.74 3.33 2.95 19.61 2.06 0.2 83.07 321.39 

ठेके की संख् या जहां 
समापन की मूल 
वैधता समाप्त हो गई 
है। 

2 15 9 14 28 16 3 12 16 0 10 8 13 9 4 8 167 
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धन मूल्य 
(` करोड़ में) 

7.41 65.28 64.56 141.51 453.23 36.57 32.41 137.46 66.56 0 83.24 52.8 61.09 20.5 8.74 25.38 1256.74 

12 महीनों 
तक की देरी 
वाले ठेके की 
संख् या 

15 12 24 20 58 35 12 19 8 12 8 11 45 17 24 16 336 

1 से 2 वषर् 
तक की देरी 
वाले ठेके की 
संख् या 

16 5 10 9 34 22 9 6 4 13 7 6 27 8 5 5 186 

2 से 5 वषोर्ं 
की देरी वाले 
ठेके की 
संख् या 

23 6 22 5 27 24 16 3 7 23 4 4 36 8 5 5 218 

5 वषोर् से 
अिधक की 
देरी वाले 
ठेके की 
संख् या 

5 0 0 1 9 1 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 20 
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अनुबंध-IX  (संदभर् पैरा 2.3.4 एवं 2.3.5) 

समाप्त ठेके का ूोफाइल दशार्ने वाला िववरण 

क्षऽ
ीय
 रे
लवे

 क
ा न
ाम

 

वष
र् 2

01
3-
14
 के

 द
ौरा
न 
सम

ाप्त 
ठेके

 

लेख
ापर
ीक्ष
ा म

ें न
मून
ा ज

ांच
 क
ी 

संख्
 या

 

सम
ापन

 क
ी ि
नध
ार्िर
त 
ित
िथ

 के
 

भी
तर

 स
मा
प्त 
ठेके

 क
ी स

ंख् य
ा 

      िवःतार का कारण   तक की देरी वाले ठेके की संख् या 

िवः
ता
िरत

 अ
विध

 म
ें स
मा
प्त 

ठेके
 क
ी स

ंख् य
ा 

ठेक
ा म

ल्य
 

सम
ाप्त 
ठेके

 क
ा मू

ल्य
 

संरे
खण

 के
 अ
भा
व 
में 
ठेके

 क
ा 

िवः
ता
र 

ःप
ं ट

 स
ाइट

 क
ी अ

नुप
लब्
धत
ा 

के 
का
रण

 ठे
के 
में 
िवः

ता
र 

ठेके
दार

 द्व
ारा
 ध
ीम
ी ू
गि
तके

 
का
रण

 ठे
के 
में 
िवः

ता
र 

का
यर् 
के 
का
यर् 
क्षऽ

 म
ें 

पिर
वत
र्न 
के 
का
रण

 ठे
के 
का

 
िवः

ता
र 

सा
मा
न 
की

 अ
नुप
लब्
धत
ा के

 
का
रण

 ठे
के 
में 
िवः

ता
र 

अन्
य 
का
रण

 

िवत्त
ीय
 ू
भा
व 

(अ
दा 
मूल्
य 

िभ
न्न
ता
) 
या
 क
ोई 
औ
र 

12
 म
हीन

ों त
क 

1 
से 

2 
वष
र् 

2 
से 

5 
वष
र् 

5 
वष
ोर्ं से

 अ
िध
क 

1 2 3 4 5 6 7 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 

दमरे 106 30 1 29 119.69 2.59 2 3 15 1 3 23 3.77 5 14 10 0 

मरे 72 19 1 18 60.22 1.62 2 2 1 4 3 8 2.91 3 6 6 0 

पूमरे 16 9 0 9 87.62 0 0 0 0 5 1 4 6.28 0 1 7 1 

उरे 29 11 0 11 46.82 0 1 4 0 0 1 5 1.44 3 5 3 0 

पूसीरे 101 28 0 28 129.51 0 1 3 1 2 4 21 4.21 11 6 9 2 

दरे 164 35 0 35 101.18 0 0 5 0 3 16 35 5.51 15 11 9 0 

दपूरे 40 18 0 18 62.63 0 2 4 9 4 6 9 4.23 7 7 4 0 

परे 35 35 4 31 137.47 9.31 2 3 1 2 1 22 4.21 14 6 11 0 

पमरे 37 9 1 8 31.88 2.25 3 3 4 0 1 7 1.27 4 3 1 0 

परूे 74 20 0 20 267.55 0 2 2 1 1 3 4 11.57 6 12 2 0 

परूे 65 17 0 17 55.12 0 8 24 0 1 16 5 4.26 5 8 4 0 

पमरे 49 15 0 15 58.44 0 5 6 0 8 1 13 2.35 8 6 1 0 
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दपरे 74 22 0 22 102.86 0 1 0 0 0 0 22 5.76 10 1 11 0 

उमरे 60 19 3 16 71.48 10.38 0 3 1 0 3 11 3.22 8 4 4 0 

पतूरे 51 16 7 9 68.73 27.29 1 4 2 2 4 4 5.39 6 3 0 0 

दपूमरे 31 10 1 9 38.38 2.75 0 4 0 0 0 6 0 4 0 5 0 

कुल 1004 313 18 295 1439.5
8 

56.19 30 70 35 33 63 199 66.38 109 93 87 3 
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अनुबंध-X  (संदभर् पैरा 2.3.5) 
ठेके/कायोर्ं के िनं पादन में देरी ठेकेदारों को िवःतार 

ब. 
सं. 

क्षऽ
ीय
 रे
लवे

 क
ा न
ाम

 

जां
च 
िक
ए 
गए

 ठे
के 
की

 
संख्

 या
 

31
.0

3.
14

 त
क 
सम
ापन

 हे
तु 

बक
ाय
ा ठे
के 
की

 स
ंख् य
ा 

िन
धा
र्िरत

 ित
िथ

 के
 भ
ीत
र 

सम
ाप्त 
ठेके

 क
ी स

ंख् य
ा 

ठेके
 क
ी स

ंख् य
ा ज

हां 
िवः

ता
र 

िदय
ा ग

या
 है

 

ठेके
का
र 
के 
का
रण

 िव
ःत
ार 

रेल
वे 
के 
का
रण

 िव
ःत
र 

दोन
ों के

 क
ारण

 िव
ःत
ार 

सम
ापन

 क
ी ि
नध
ार्िर
त 
ित
िथ

 के
 

भी
तर

 िव
ःत
र 
में 
देर
ी के

 
औ
सत

 िद
नों
 क
ी स

ंख् य
ा 

ठेके
दार
ों के

 क
ारण

 दे
री 
के 

मा
मल

ों प
र 
वस
लूी
 हे
तु 
बक
ाय
ा 

हज
ार्ने
 क
ी र
ािश

 

उद्
मह
ीत
 औ

र 
वस
ूली
 ग
ई 

राि
श(
हज
ार्न
ा) 

गैर
-उ
द्म
हीत

 प
नैल

 ह
जा
र्ना

 

िवः
ता
र 
के 
का
रण

 िन
िं ब

य 
िदन

ों क
ी स

ंख् य
ा 

कर
ार 
का

 ध
न 
मूल्
य 

(िव
ःत
ार)

 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 

1 मरे 76 58 0 58 5 47 6 359 981022 639000 342022 19530 7577.52 

2 पूमरे 78 70 1 69 0 67 2 443 194007 181587 12420 26572 292.2 

3 पमरे 68 46 0 44 13 15 16 450 1258448 1227448 75363 12048 135.98 

4 दमरे 78 70 0 70 29 32 9 535 66362818 2000 66360818 45514 427.22 

5 परूे 78 49 1 48 3 39 6 304 494813 500 494313 16732 283 

6 उरे 72 50 0 50 9 34 7 313 36500 35000 0 15635 170.23 

7 पूसीरे 78 65 4 61 0 61 0 512 0 0 0 20872 270.05 

8 पमरे 75 70 11 59 15 35 9 281 11407832 206000 11407832 11811 240.18 

9 परूे 66 46 0 45 0 45 0 171 0 0 0 14185 297.49 
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10 दरे 78 54 2 52 6 35 11 411 17831417 0 17831417 21372 202.08 

11 दपूरे 78 51 0 51 7 38 6 625 1651000 100000 1551000 31890 359.6 

12 पमरे 78 60 1 59 1 57 1 385 483360 24000 459360 22705 285.91 

13 परे 78 59 0 59 2 54 3 299 218000 218000 0 17617 268.08 

14 उमरे 78 52 0 52 16 35 1 376 7152308 612721 6539587 19543 168.34 

15 पतूरे 78 47 9 38 11 24 3 271 10741002 143868 10597134 10279 146.11 

16 दपूमरे 78 48 2 46 18 23 5 366 19509081 505000 19004081 15595 210.2 

  कुल 1215 895 31 861 135 641 85   138321608 3895124 134675347 321900 11334.19 



भारतीय रेल में िनमार्ण संिवदाओ ंका ूबन् धन  

 

2015 की ूितवेदन संख् या 48  Page 407 
 

अनुबंधन-XI   (सदंभर् पैरा 2.3.7) 

मध् यःथता ूोफाईल 
ब. 
सं. 

क्षऽ का 
नाम 

जांचे गये 
मध् यःथ 
मामलों की 
सं. 

मध् यःथता 
न्यायािधकरण 
में नामांकन में 
िवलम्ब वाले 
मामलों की सं. 

दावा िरकॉडर् करने की 
ितिथ से मध् यःथता 
न्यायािधकरण के 
संदभर् में िलया गया 
औसत समय 

िववाद के अमिलिखत कारणों के कारण मामलों की संख् या 
 
 
  

  

दाव
ों क

ा ि
वव
ाद 

मा
पन

 क
ा ि
वव
ाद 

साई
ग/
का

 िव
वाद

 
की

 अ
नुप
लब्
धत
ा 

सा
ईट

 क
ी 

अन
ुपल
ब्ध
ता

 

कम
/ग
ैर-आ

पूित
र् 

का
यर् 
क्षऽ

 म
ें 

पि
रव
तर्न

 

ठेके
 क
ा ग
लत

 
िन
रः
ती
कर
ण 

िन
रः
ती
कर
ण 
की

 
अन

ुपल
ब्ध
ता

 

अन्
य 

1 मरे 13 12 408 2 1 2 3 1 1 0 1 2 

2 पूमरे 10 4 279 0 2 0 0 0 0 7 1   

3 पमरे 10 4 256 1 3 0 4 0 0 0 0 2 

4 दमरे 22 20 440 19 0 0 0 0 0 1 2   

5 पूरे 11 2 182 0 0 0 0 1 0 8 0 2 

6 उरे 19 1 32 4 0 1 0 0 2 1 0 1 

7 पूसीरे 12 5 423 1 1 1 2 0 0 5 0 2 

8 पमरे 9 7 1734 2 1 0 2 1 1 1 0 1 

9 पूरे 6 0 10 4 0 0 0 1 0 1 0 0 

10 दरे 19 3 122 9 0 2 0 0 2 4 0 2 

11 दपूरे 16 8 526 7 2 0 0 0 0 7 0 0 

12 पमरे 13 9 9 3 0 1 0 0 1 6 0 2 

13 परे 7 5 1856 2 0 0 3 0 0 0 0 2 
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14 उमरे 10 2 1711.5 4 0 1 2 1 0 0 0 2 

15 पूतरे 15 2 73 5 0 0 0 1 0 8 0 1 

16 दपूमरे 22 5 180 4 1 1 3 0 1 8 0 4 

  कुल 214 89 515 67 11 9 19 6 8 57 4 23 
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अनुबंध XII  (सदंभर् पैरा 2.3.7) 

िनपटाये गये और लिंबत मध् यःथ मामले 
ब. 
सं. 

रेवले क्षऽ 
का नाम 

31.03.2011 
तक शेष 
मध् यःथ 

मामलों की सं. 

2011-12 से 
2013-14 की 
अविध के 
दौरान कठ्ठे 
हुए मध् यःथ 
मामलों की 

सं. 

रेलवे के पक्ष 
में िनपटाये 
गये मामलों 
की सं. 

ठेकेदारों के 
पक्ष में 

िनपटाये गये 
मामलों की सं. 

31.03.2014 तक लंिबत मध् यःथ मामलों की सं. 2011-12 से 
2013-14 की 
अविध के 
दौरान 
मध् यःथ 

अवाडर् के ूित 
कुल अदा की 
गई रािश (` 

में) 

एक वषर् से 
कम पुराने 

2 वषोर्ं से 
कम 
पुराने 

3 वषोर्ं से 
कम 
पुराने 

4 वषोर्ं से 
कम 
पुराने 

4 वषोर्ं से 
अिधक 
कम 
पुराने  

1 मरे 261 42 6 23 3 17 13 21 220 133207532 

2 पूमरे 72 32 5 12 12   35 0 40 7582686 

3 पमरे 27 3 1 9 0 1 0 0 19 1842206 

4 दमरे 307 19 19 33     137   137 5572129 

5 पूरे 90 38 2 22 3 18 23 9 51 1436775 

6 उरे 86 14 7 12 4 6 4 0 67 8689459 

7 पूसीरे 52 22 2 24 4 6 6 5 22 44279212 

8 पमरे 49 13 1 8 9 4 0 3 37 3863397 

9 पूरे 2 4 0 0 1 1 1 3 0 6982 

10 दरे 120 98 7 46 22 27 12 69 35 40780524 

11 दपूरे 57 33 9 7 11 7 13 14 29 16142835 

12 पमरे 57 21 9 20 6 4 8 8 23 18392346 



भारतीय रेल में िनमार्ण संिवदाओ ंका ूबन् धन  

 

2015 की ूितवेदन संख् या 48  Page 410 
 

13 परे 51 14 4 3 6 4 8 5 35 61651 

14 उमरे 72 54 14 29 15 18 16 10 24 2108511 

15 पूतरे 38 17 5 9 7 10 1 1 21 11804223 

16 दपूमरे 31 42 10 21 10 15 3 2 12 18223533 

   1372 466 101 278 113 138 280 150 772 313994001 
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अनुलग्नक 1 (पैरा सदंभर् 4.4.2.4) 

पिरवतर्न ूःतावों और उनकी िःथित का सार दशार्ता िववरण 

संिक्षप्त 
िववरण 

िजसके 
द्वारा 
िकया 
गया 

िनयोक्ता द्वारा 
पिरवतर्न के 
िलए अनुरोध 

ठेकेदार द्वारा ूःताव 
हेतु संभावना 

क्लांज सं. 39.2.3 के अनुपालन में ठेकेदार द्वारा ूःताव मूल्य आदेश पिरवतर्न लंिबत 
आदेश 
पिरवतर्न 

आईआरपीएमय ूद्वारा 
िटप्पिणयां 

सिमित द्वारा 
िटप्पिणयां 

क्लॉज सं. 
39.2.1 

क्लॉज 
सं. 

39.2.2 

क्लॉज 
सं. 

39.2.2 
क से 
ख 

क्लॉज 
सं. 

39.2.1 
(क) 

क्लॉज 
सं. 

39.2.1 
(ख) 

क्लॉज सं. 
39.2.1 

(ग) 

क्लॉज 
सं. 

39.2.1 
(घ) 

क्लॉज 
सं. 

39.2.1 
(ड) 

आईआरपीए
मयू 

मै. 
एएससी 

    

जीजैडबी 
एएलआईएन
पर तीसरी 
लाईन कायर् 

आईआर
पीएमयू 
(रेलवे 
बोडर् 
िनदेर्श) 

हां ूःतुत 
नहीं 
िकये गये 

लाग ू
नहीं 

हां आरंभ 
में 20 
महीनों 
के िलए 
जब पूणर् 
योजना 
हम 
ूःतुत 
िकया 
गया तब 
केाई 
समय 
नहीं 
मांगा 
गया 

हां नहीं कोई 
पिरवतर्
न नहीं 

8135870.3 
 
 
 
 
 

14788
7495 

जारी 
नहीं 
िक
या 
गया 

जारी 
नहीं 
िकया 
गया 

एएससी द्वारा दरें 
अनुमोिदत नहीं की 
गई और 
अिधिनणर्यन हेतु 
लागू की गई। यह 
ध् यान रखा जाये िक 
मै. एएससी ःवीकृत 
दरों में चयिनत है। 
यद्यिप कुछ दरें धूंध 
िसग्निलंग सीपीयू 
और एपरोम पीसीबी 
और दोहरी जांच के 
िलए ःवीकृत की 
गइर्र् थी ये तीसरी 
लाईन वकर्  के िलए 
ःवीकृत नहीं िकये 
गये। 

आरंिभक ूःताव में 
सुधार िकया गया। 
पिरतवर्न ूःताव 
क्लॉज 39.2 के 
अनुसार तैयार नहीं 
िकया गया यद्यिप 
सिमित द्वारा 
िनकाली गई 
एकमुँ त मदों हेतु 
दरों पर चचार् की 
गई और ठेकेदार के 
साथ समझौता 
िकया गया परंतु 
कुल लागत में 
िविभन्नताएं थी 
क्योंिक ठेकेदार 
सभी मदों की दरों 
पर सहमत नही 
हुआ। िनयोक्ता ने 
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िविभन्नता आदेश 
जारी िकया जो 
लंिबत समझौते के 
रूप में िलया जा 
सकता है। ठेकेदार 
ने मामला 
अिधिनणर्यन हेतु 
संदिभर्त कर िदया। 
यद्यिप कायर् तीसरी 
लाईन के साथ 
जीजैडएएएलआईएन 
मे िकया गया। 

पीएनके-
जीजैडबी 
खंड में 9 
ब्लॉक खंड 
में धूंध 
िसग्निलंग 

आईआर
पीएमयू 
(रेलवे 
बोडर् 
िनदेर्श) 

हां ूःतुत 
नहीं 
िकये गये 

िदये 
नहीं 
गये 

िदये नहीं 
गये 

िदये 
नहीं गये 

हां िदये नहीं 
गये 

िदये 
नहीं 
गये 

….. 10063
628 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

पिरवतर्न ूःताव 
फामेर्ट में ूःतुत 
नहीं िकया गया। 
आईआरपीएमयू और 
एएससी द्वारा सहमत 
दरें। 

कायर् पिरवतर्न 
आदेश के 
अनुमोदन से पहले 
ही पूरा िकया जा 
चुका है। ठेकेदार 
एसएजी सिमित 
द्वारा िनकाली गई 
दरों से सहमत 
नहीं हुआ और 
25.03.2013 को 
संशोिधत ूःताव 
ूःतुत िकया और 
जो िवत्त िववीक्षा 
के अंतगर्त है। 

दोहरे जांच 
कायर् के 
कारण 
िविभन्नता 

आईआर
पीएमयू 
(रेलवे 
बोडर् 
िनदेर्श) 

हां ूःतुत 
नहीं 
िकये गये 

िदये 
नहीं 
गये 

हां िदये 
नहीं गये 

हां गारंटी 
का मूल्य 
बढ़ाई 
जानी है। 

काई 
पिरवतर्
न नहीं 

….. 26725
6220 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

एएससी ने केबल 
(रेलवे द्वारा 
आपूतर्/वापस की 
जाने वाली) िवद्युत 
आपूितर्, संयुक्त क्षऽ 

कायर् पिरवतर्न 
आदेश िदया जाना 
काफी पहले पूरा 
िकया जा चुका है 
िनयोक्ताओ ं की 
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ःटेशन खंड 
में डीसी 
शैक सिकर् ट 

आईआर
पीएमयू 
(रेलवे 
बोडर् 
िनदेर्श) 

हां ूःतुत 
नहीं 
िकये गये 

िदये 
नहीं 
गये 

हां िदये 
नहीं गये 

हां गारंटी 
का मूल्य 
बढ़ाई 
जाना है। 

कोई 
पिरवतर्
न नहीं 

….. 3(ए) 
में 
लागत 
शािमल 

लागू 
नहीं 

लागू 
नहीं 

सत्यापन आिद की 
आपूितर् समाप्त करने 
के बाद नये ूःताव 
ूःतुत करने के 
िलए कहा।  

कहना है िक 
ःटेशन याडर् के 
िलए एक्सेल 
काऊंटर ब्लॉक खंड 
में ूयोग िकये गये 
और केबल की 
माऽा में विृद्ध के 
कारण िवत्तीय 
अनुमान बहुत कम 
होगा। ठेकेदार ने 
` 26.72 करोड़ की 
लागत अनुमान 
ूःतुत की थी 
िजसका सत्यापन 
नही िकया और 
िनयोक्ता द्वारा 
सहमित दी गई 
तथा हाल ही में 
उन्होंने ठेकेदार से 
पिरवतर्न ूःताव 
को पुन: ूःतुत 
करने का अनुरोध 
िकया।   

पूजोर्ं की 
आपूितर् 

आईआर
पीएमयू 
(एनसी
आर का 
अनुरोध) 

हां ूःतुत 
नहीं 
िकये गये 

लाग ू
नहीं 

लागू नहीं लागू 
नहीं 

लागू नहीं लागू नहीं लागू 
नहीं 

43657897 ूःतुत 
नहीं 
की गई 

लागू 
नहीं 

लागू 
नहीं 

एएससी ने ठेका दरों 
पर अितिरक्त पूजोर्ं 
की आपूितर् से मना 
कर िदया। ठेकेदार 
ःवीकृत दरों के िलए 
चयनशील है। अत: 
आगे बढ़ना ही 
िववाद है। 

यह भी देखा गया 
िक यह ूःताव 
नवम्बर 12 में 
आरंभ िकया गया 
और तब भी 
ूःताव जीसीसी 
क्लॉज39.2 के 
अनुसार ूसंःकृत 
नहीं की गई। 
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सीटीसी 
िनमार्ण पर 
आरसीसीके 
ःथान पर 
ःलैब के 
ःथान पर 
ःटील छत 
शस का 
पिरवतर्न 
 

एएससी नहीं ूःतुत 
नहीं की 
गई 

लाग ू
नहीं 

हा कोई 
ूभाव 
नहीं 

लागू नहीं कोई 
पिरवतर्न 
नही 

कोई 
पिरवतर्
न नहीं 

लागू नहीं लागू 
नहीं 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

आरंभ में 2009 में 
पिरवतर्न ूःताव 
ूःतुत िकया गया 
और खो गया 
अगःत 2011 में 
नया ूःताव ूःतुत 
िकया गया और 
आईआरपीएमयू में 
ूिबयाधीन है। 

सीटीसी िनमार्ण 
हेतु कई पिरवतर्न 
िकये गये और अब 
यह िनणर्य िलया 
गया िक अब पहले 
से ही िनिमर्त 
भवन को ूयोग 
िकया जाएगा और 
पिरवतर्न ूःताव 
का अनुमोदन 
अनुमोदनाधीन है। 
कोई िवत्तीय 
अनुमान नहीं है। 

टुंडला से 
कोलकाता 
िशिफ्टंग, 
एमएससी 
और चाईल्ड 
एक्सचेंज, 
मदर 
एक्सचेंज 
सीईआर 
और 
एमयूएक्स 
के कारण 
के हटाने के 
कारण 
जीएसएमआ
र हेतु 
िवद्युत 
आपूितर् 
ूबंध 

आईआर
पीएमयू 
(रेलवे 
बोडर् 
िनदेर्श) 

हां ूःतुत 
नहीं की 
गई  

लाग ू
नहीं 

हां िदये 
नहीं गये 

हां कोई 
पिरवतर्न 
नहीं 

कोई 
पिरवतर्
न नहीं 

73406902 
(बचत) (सं. 
जेएजी) 

यूएसडी 
हटाया 
जाना 
और 
54582
9 और 
19770
2 
आईएन
आर 
की 
विृद्ध 
की गई 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

िविनमय, सीईआर 
और एमयूएक्स को 
हटाने के बाद 
पिरवतर्न ूःताव 
ूःतुत करने के 
िलए मै. एएससी ने 
कहा परंतु ूःतुत 
नहीं िकया गया। 
आईआरपीएमयू ने 
िविभन्नताएं तैयार 
की और ःवीकृित के 
िलए एएससी को 
भेज दी। 
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कुछ मद में 
हेतु मुिा 
पिरवतर्न 

एएससी नहीं ूःतुत 
नहीं की 
गई 

लाग ू
नहीं 

हां िदये 
नहीं गये 

हां कोई 
पिरवतर्न 
नहीं 

कोई 
पिरवतर्
न नहीं 

ठेके की 
मुिा 
पिरवतर्न 
दर के 
अनुसार 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

 एएससी द्वारा 
समुिचत दःतावेज 
ूःतुत नहीं िकये 
गये। िदनांक 
01.03.2013 को पुन: 
ूःतुत करने को 
कहा गया। 

ठेकेदार द्वारा 
समुिचत दःतावेज 
ूःतुत नहीं िकये 
गये। िदनांक 
01.03.2013 और 
16.04.2013 को 
फोलो अप बैठक 
के दौरान पुन: 
ूःतुत करने को 
कहा गया। यह 
िवत्तीय अनुमान 
नहीं हो सकता। 

जीएसएम- 
आर के 
िलए वेंडर 
में पिरवतर्न 

एएससी नहीं लागू नहीं लाग ू
नहीं 

हां िदये 
नहीं गये 

िदये नहीं 
गये 

िदये नहीं 
गये 

कोई 
पिरवतर्न 
नहीं 

लागू नहीं लागू 
नहीं 

जारी 
िकये 
गये 

लागू 
नहीं 

उिचत फामेर्ट में 
पिरवतर्न ूःताव 
ूःतुत नहीं िकये 
गये। 

29.06.2011 को 
पिरवतर्न ूःताव 
अनुमोिदत िकया 
गया 

एसटीएम1-
एसडीएच 
उपःकर की 
मुिा में 
पिरवतर्न  

एएससी नहीं लागू नहीं लाग ू
नहीं 

हां िदये 
नहीं गये 

लागू नहीं िदये नहीं 
गये 

िदये 
नहीं 
गये 

ठेके की 
मुिा 
पिरवतर्न 
दर के 

लागू 
नहीं 

जारी 
िकये 
गये 

 उिचत फामेर्ट में 
पिरवतर्न ूःताव 
ूःतुत नहीं िकये 
गये। 

ूाप्त िकये गये 
िविधक परामशर् के 
अनुसार िवत्तीय 
िववीक्षा के अंतगर्त 
ऐसे पिरवतर्न के 
िलए ठेके में कोइर् 
ूावधान नहीं है। 
कोई िवत्तीय 
अनुमान नहीं। 

संशोिधत 
कंसोरिटयम 
समझौता 

एएससी 
(एएससी 
द्वारा भा.रे 
पर थोपा 
गया 
पिरवतर्न) 

नहीं लागू नहीं लाग ू
नहीं 

हां िदये 
नहीं गये 

लागू नहीं कोई 
पिरवतर्न 
नहीं 

कोई 
पिरवतर्
न नहीं 

ठेके की 
मुिा 
पिरवतर्न 
दर के 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

 कंसोरिटयम 
सहयोिगयों ने 
अनुमोदन के िबना 
ःवयं में ही उत्तर 
दाियत्वों का आदान 
ूदान कर टावर और 
शैल्टर का िनमार्ण 
कायर् आंरभ िकया। 

04.04.2013 को 
िविधक सेल द्वारा 
िववीक्षा की गई 
और िववीक्षा के 
अंतगर्त ठेकेदार से 
ःूं टीकरण मांगे 
गये 
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उिचत कामेर्ट में 
पिरवतर्न ूःताव 
ूःतुत नही िकये 
गये। 

एएफटीसी 
के िलए 
वैंडर 
पिरवतर्न 

(एएससी 
द्वारा भा.रे 
पर थोपा 
गया 
पिरवतर्न) 
एएससी 

नहीं लागू नहीं लाग ू
नहीं 

हां िदये 
नहीं गये 

िनरंक कोई 
पिरवतर्न 
नहीं 

कोई 
पिरवतर्
न नहीं 

ठेके की 
मुिा 
पिरवतर्न 
दर के 
अनुसार 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

 मै. एएससी ने 
आईआरपीएमयू की 
दरों को ःवीकृत नहीं 
िकया। 

  

ःटेशनयाडर् 
में 
एएफटीसी 
नहीं 

आईआर
पीएमयू 

हां ूःतुत 
नहीं 
िकये गये 

लाग ू
नहीं 

लागू नहीं लागू 
नहीं 

लागू नहीं लागू नहीं लागू 
नहीं 

138684225 
(बचत) 

(संदभर् 
जेएजी) 

लागू 
नहीं 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

अनुःमारकों के बाद 
भी आईआरपीएमयू 

ठेकेदार ने ूःताव 
ःवीकृत कर िलया 
और इसके अनुसार 
कायर् िकया गया। 
यद्यिप, अब ठेकेदार 
ने एएफटीसी की 
िडलीशन को 
सवीकृत करने से 
मना कर िदया। 

एएफटीसी 
हेतु यूपी 
और डीएन 
िवद्युत 
आपूितर् का 
बंटवारा 

आईआर
पीएमयू 

हां ूःतुत 
नहीं 
िकये गये 

लाग ू
नहीं 

हां िदया 
नहीं 
गया 

हां कोई 
पिरवतर्न 
नहीं 

कोई 
पिरवतर्
न नहीं 

….. 19397
39 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

आईआरपीएमयू द्वारा 
संवीक्षाधीन पिरवतर्न 
ूःताव 

ठेकेदार ने 
िविभन्नता ूःताव 
ूःतुत िकया। कम 
विृद्ध होने के कारण 
िनयोक्ता द्वारा अन्य 
पिरवतर्न ूःताव 
ूसंःकृत करना 
होगा।  

चरण 
पवाईंट 
मशीन हेतु 
उप-वैडंर में 
पिरवतर्न 

आईआर
पीएमयू 

नहीं लागू नहीं लाग ू
नहीं 

हां लागू 
नहीं 

िदया नहीं 
गया 

कोई 
पिरवतर्न 
नहीं 

कोई 
पिरवतर्
न नहीं 

लागू नहीं लागू 
नहीं 

जारी 
िकये 
गये 

…… उिचत फामेर्ट में 
पिरवतर्न ूःताव 
ूःतुत नही िकये 
गये। 

िनयोक्ता द्वारा 
पिरवतर्न ूःताव 
ःवीकृत कर िलया 
गया। 
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यूएसए से 
भारत को 
सीपीयू और 
इईपीरोम 
पीसीबी की 
आपूितर् हेतु 
पिरवतर्न 
ूःताव 

एएससी नहीं लागू नहीं लाग ू
नहीं 

हां लागू 
नहीं 

लागू नहीं कोई 
पिरवतर्न 
नहीं 

कोई 
पिरवतर्
न नहीं 

ठेके के  
के अनुसार 
और ठेके के 
मुिा 
पिरवतर्न 
दर 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

 आईआरपीएमयू और 
एएससी द्वारासहमत 
दरों जीएम के 
अनुमोदन के िलए 
पिरवतर्न 
ूःताव/पुन: जांच 
के िलए लौटाई गई। 

ठेकेदार द्वारा 
पिरवतर्न ूःताव 
ूःतुत िकया गया 
और िवत्त द्वारा 
इसकी िववीक्षा की 
गई और यह 
अनुमोदनाधीन है। 

याडर् 
िरमॉडिलंग 
के साथ 7 
बड़े याडर् का 
कायार्न्वयन 

आईआर
पीएमयू 

हां लागू नहीं लाग ू
नहीं 

लागू नहीं लागू 
नहीं 

लागू नहीं लागू नहीं लागू 
नहीं 

28723315 
(बचत) 

(संदभर् 
जेएजी) 

लागू 
नहीं 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

अनुःमारकों के बाद 
भी उिचत फामेर्ट में 
पिरवतर्न ूःताव 
ूःतुत नही िकये 
गये। 

यह देखा गया िक 
िनयोक्ता ने ठेकेदार 
से पिरवतर्न 
ूःताव ूःतुत 
करने के िलए 
औपचािरक अनुरोध 
नहीं िकया और 
उनकी िटप्पिणयाँ 
िक मामला 
एचएजी सिमित 
की िवचाराथर् 
लंिबत है, अनुिचत 
है। सिमित मानत 
है िक यह ूःताव 
सुिवधाओ ं के 
सामान्य कायर्क्षऽ 
के अंतगर्त आता 
है। िनयोक्ता को 
एचएजी सिमित 
की िसफािरशों के 
िलए इंतजार िकये 
िबना उिचत फामेर्ट 
मे पिरवतर्न 
ूःताव के िलए 
तुरंत ूिबया 
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आरंभ करनी 
चािहए। 

एससीसी 
सीटीसी 
ूणाली से 
फोिनक्स 
सीटीसी 
ूणाली के 
िलए 
पिरवतर्न 
ूःताव 

(एएससी 
द्वारा भा.रे 
पर थोपा 
गया 
पिरवतर्न) 
एएससी 

नही लागू नहीं लाग ू
नहीं 

िदया 
नहीं गया 

लागू 
नहीं 

कोई 
पिरवतर्न 
नहीं 

कोई 
पिरवतर्न 
नहीं 

कोई 
पिरवतर्
न नहीं 

लागू नहीं कोई 
पिरवतर्
न नहीं 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

आईआरपीएमयू द्वारा 
संवीक्षाधीन पिरवतर्न 
ूःताव 

हाल ही में 
पिरवतर्न ूःताव 
ूाप्त िकया गया 
और यह िनयोक्ता 
की संवीक्षाधीन है। 

सीटीसी से 
वॉल 
िडःपले 
ूणाली हेतु 
पिरवतर्न 
ूःताव 

(एएससी 
द्वारा भा.रे 
पर थोपा 
गया 
पिरवतर्न) 
एएससी 

नही लागू नहीं लाग ू
नहीं 

हां लागू 
नहीं 

कोई 
पिरवतर्न 
नहीं 

कोई 
पिरवतर्न 
नहीं 

कोई 
पिरवतर्
न नहीं 

लागू नहीं कोई 
पिरवतर्
न नहीं 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

जारी 
नहीं 
िकये 
गये 

आईआरपीएमयू द्वारा 
संवीक्षाधीन पिरवतर्न 
ूःताव 

हाल ही में 
पिरवतर्न ूःताव 
ूाप्त िकया गया 
और यह िनयोक्ता 
की संवीक्षाधीन है। 
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अनुलग्नक- 2 (पैरा सदंभर् 4.4.2.4) 

म.ै एएससी से सबंंिधत लिंबत पिरवतर्न ूःतावों को दशार्ता िववरण 
ब. 
सं. 

पिरवतर्न ूःताव का सिक्षप्त 
िववरण 

िभन्नता का या 
लगभग 
भुगतान 
(भारतीय रू. 
में) 

13.12.13 तक सीएओ के साथ बैठक का िनणर्य और इससे 20.01.14 को जीएम/एनसी रेलवे के साथ बैठक 

आईआरपीएमय ू मै. एएससी आईआरपीएमयू की िटप्पिणया ं एएससी से ूाप्त ठेका संबंधी ूावधान 

1 जीजैडबी-एएलजेएन पर 
3वीं लाईन वकर्  

8135870.27 147887495 8109092 एएससी द्वारा दरों पर सहमित नहीं 
हुई और अिधिनणर्यनहेतु लागू 
िकये गये। यह ध् यान में रखा जाये 
िक मै. एएससी दरे ःवीकृत करने 
में चयनशील है। जबिक उक्त दरें 
धुंध िसग्निलंग सीपीय ू और 
ईईपीरोम पीसीबी और दोहरी जांच 
के िलए सवीकृत िकये गये, इन्हें 
3वीं लाईन वकर्  के िलए ःवीकृत 
नहीं िकया गया। िदनांक 
17.10.2013 के बोडर् के सं. 2012/ 
एसआईजी/केएफडब्ल्यू/गोपनीय 
द्वारा मामले पर सीएसटीई/ 
एनसीआर को शीय अित 
अिधिनणर्यन के िलए कहा। 

एएससी रेलवे द्वारा िनकाली गई 
दरों से सहमत हो गई जो ठेका 
दरो पर आधािरत थी और 2009 
को जीएम/एनसीआर द्वारा 
एसएजी सिमित द्वारा सहमत दरो 
का नामांिकत िकया 

िववाद के िनपटान 
हेतु जीसीसी और 
एससीसी क्लॉज 4 के 
अनुसार 

इसके बाद अिधिनणार्यक के 
िनणर्य के अनुसार कारर्वाई की 
जाएगी। 

2 
(क) 

दोहरे जांच कायर्के कारण 
िभन्नता 

िनरंक 267256220 0 ** केबल िबछाने,, िःथित बॉक्स, 
टिमर्नेशन आिद की िभन्नता का 
अभी तक अनुमान नहीं लगाया 

एएससी ने रेलवे की कायर् पद्धित 
से और िभन्नता के िनधार्रण के 
िलए साईट के संयक्त सत्यापन 

िडलीशन हेतु जीसीसी 
क्लॉज 7(सी) के 
अनुसार 
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2 
(ख) 

ःटेशन कषर्ण िवभाग में 
डीसी शैक सिकर् ट 

िनरंक 3(क) में 
शािमल लागत 

0 गया, उक्त का साईट पर संयुक्त 
सत्यापन होगा। 

सहमत होने से मना कर िदया 
और ःटेशन सेक्शन में िकये गये 
िनमार्ण कायर् िडलीशन से सहमत 
नहीं हुई।  

3 टुंडला से कोलकाता ले 
जाने के कारण 
जीएसएम-आर हेतु िवद्यत 
आपूितर् 
व्यवःथा/एमएससी एव ं
छोटे एक्सचेंज, मुख् य 
एक्सचेंज, सीईआर और 
एमयूएसक्स 

73406902 िडलीशन 
यूएसडी 
545829 और 
आईएनआर 
197702 में 
विृद्ध हुई। 

118621.2 मै. एएससी ने िविनमयक सीईआर 
और एमयूएक्स के िडलीशन के 
बाद पिरवतर्न ूःताव ूःतुत करने 
के िलए पूछा। आईआरपीएमयू ने 
िभन्नता तैयार की और ःवीकृत 
हेतु एएससी को भेजी िजसे उन्होंने 
मानने से मना कर िदया। 

मदर एक्सचेंज, चाईल्ड एक्सचेंज, 
सीईआर और एमयूएक्स के 
डीलीशन सिहत एएससी को 
संशोिधत पिरवतर्न ूःताव 
ूःतुत करना है या 
आईआरपीएमय ू द्वारा भेजी गई 
िभन्नता को ःवीकार करना है। 
एएससी िकसी मद से िडलीशन 
हेतु सहमत नहीं हुई। 

िडलीशन हेतु जीसीसी 
क्लॉज 7(सी) के 
अनुसार 

(सकारात्म
क िभन्नता 
का 60% 

माना जाये) 

एएससी िकसी भी मद से हटाने 
के िलए सहमत नहीं था 

4 कंशोल यूिनट बेिसक 
हाडर्वेयर (मोक्सा 
आरएस232ओएफ मोडम 
सीरीयल काम, केबल) के 
िलए मुिा में पिरतवर्न 

51442723 51442723 0 एएससी द्वारा समुिचत दःतावेज 
ूःतुत नहीं िकये गये। पुन: ूःतुत 
करने को कहा गया। 

एएससी को िबल ूसंःकरण हेतु 
अपेिक्षत दःतावेज, 1 मूल दर 
देश की नागिरकता का ूमाण 
पऽ 2 ूिविं ट िबल आिद हैं। 

ठेका समझौते के 
क्लॉज 3.2 के 
अनुसार 

एक महीने के समय के बाद भी 
एएससी दःतावेज ूःतुत नहीं 
कर सकी। 
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5 एएफटीसी के िलए 
वैंडरपिरवतर्न और 

57664109   34598465 आईआरपीएमय ू की दरों को मै. 
एएससी ने ःवीकार करने से मना 
कर िदया। 

रेलवे द्वारा िनधार्िरत दरों से 
एएससी को सहमत होना है जो 
ठेका दरों पर आधािरत है। 

िडलीशन के िलए 
जीसी क्लॉज 7(ग) के 
अनुसार 

ःटेशन याडर् में कोई 
एएफटीसी नही 

138684225 
(बचत) 

लागू नहीं 0 अनुःमारकों के बावजूद भी अब 
तक भी पिरवतर्न ूःताव ूःतुत 
नही िकये गये। मै. एएससी न 
नकारात्मक िभन्नता को अपनाने 
से मना कर िदया। 

एएससी को ःटेशन सेज के 
एएफटीसी के िडलीशन से सहमत 
होना है। 

  मै. एएससी ने ःटेशन सेज के 
एएफटीसी के िडलीशन से सहमत 
होने से मना कर िदया। 

6 याडर् िरमॉडिलगं सिहत 7 
िबग याडर् का कायार्न्वयन 

28723315 
(बचत) 

लागू नहीं 0 अनुःमारकों के बावजूद भी अब 
तक भी पिरवतर्न ूःताव ूःतुत 
नही िकये गये। 

3वीं लाईन हेतु गणना की गई 
आईआरपीएमय ू के ूित यूिनट 
दरों के अनुसार एएससी को याडर् 
िरमॉडिलंग के कारण दरों सिहत 
िभन्नता के कारण पिरवतर्न 
ूःताव ूःततु करना था। 

जीसीसी क्लॉज 1.3 
ूणाली वैधता के 
अनुसार 

7 फोिनक्स सीटीसी ूणाली 
से एससीसी सीटीसी 
ूणाली के िलए पिरवतर्न 
ूःताव 

134401802.1 134401802.1 0 आईआरपीएमय ूद्वारा संवीक्षा अधीन 
पिरवतर्न ूःताव। मै. एएससी को 
आरडीएसओज़ आवँ यकताओं के 
अनुसार ःपं टीकरण ूःतुत करने 
के िलए कहा गया। 

तीसरी पाटीर् वैधता सिहत 
आरडीएसओ मंजूरी के िलए 
एएससी को अपेिक्षत दःतावेज 
ूःतुत करने है। 
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अनुलग्नक-3 (पैरा सदंभर् 4.4.2.4) 

िनमार्ण कायोर्ं/पिरयोजनाओं के ूित 2009-10 से 2013-14 के दौरान ऋण िनिध और वाःतिवक व्यय के ूावधान का िववरण 
ब. सं. बजट में समावेश 

करने का वषर् 
पिरयोजना/कायर् का नाम कुल 2009-10  से 2013-14 

  
  

अिधक या कम िभन्नता 31.03.2014 तक 
कुल व्यय 
  

      बीजी एफजी एई बीजी और एफजी के 
बीच 

एफजी और 
वाःतिवक 
व्यय के बीच 

1 2 3 22 23 24 25 26 27 
1 1995-96 (उरे/पीबी -

161) 
गािजयाबाद-कानपुर: 
इलैक्शािनक इंटरलॉिकंग द्वारा 
िसग्निलंग गीयर की 
ूितःथापना (5 ःटेशन) 

310581 169717 169343 140864 374 186372 

2 2003-04 (जीबी-14) अलीगढ़-कानपरु-ःविणर्म 
चतुभुर्ज राजधानी शताब्दी मागर् 
में अलीगढ़-कानपुर खंड में 
एबीएस के साथ लगातार शैक 
सिकर् िटंग का ूावधान (33 
ब्लॉक खंड) 

707771 767163 750948 -59392 16215 980946 

                  
1 वाःतिवक 1997-98 

(उरे/पीबी - 220) 

उमरे 2004-05 

(उमरे/पीबी - 171) 

टुंडला-आरआरआई द्वारा 
ूितःथापना िसग्नल 

199290 111155 93151 88135 18004 283089 
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2 1996-97 जीजैडबी-टीडीएल: सोलीड ःटेट 
इंटरलॉिकंग द्वारा िसग्नल 
उपःकर का ूितःथापन (7 
ःटेशन) 

547076 419732 165152 127344 254580 228892 

3 1998-99 गािजयाबाद-कानपुर: 
इलैक्शािनक इंटरलािकंग द्वारा 
िसग्निलंग गीयसर् का 
ूितःथापना (15 ःटेशन) 

394242 375645 317488 18597 58157 633130 

4 1996-97 गािजयाबाद-कानपुर: एसएसआई 
द्वारा गीयसर् का ूितःथापन (19 
ःटेशन) 

582000 483644 430398 98356 53246 627294 

5 1998-99 गािजयाबाद-कानपुर: िसग्नलों 
का आधुिनकीकरण 

178000 203308 189579 -25308 13729 309269 

6 1997-98 (पीबी/34) गािजयाबाद-अलीगढ: ःवचािलत 
िसग्नल  

302325 109085 104122 193240 4963 167349 

7 2002-03 इटावा-आंतिरक उपःकर 
िरकॉिडंग ूणाली और िनयऽंण 
कें ि के साथ िनयंऽण उपःकर 

1108020 194964 176238 913056 18726 380716 

8 2002-03 अलीगढ़ जं.-आंतिरक उपःकर 
िरकॉिडंग ूणाली और िनयऽंण 
कें ि के साथ िनयंऽण उपःकर 

393484 257189 227739 136295 29450 404203 

9 1998-99 (पीबी-287) िदल्ली-जीजैडबी-पनकी* 
ओएफसी केबल द्वारा आरई 
केबल का ूितःथापन 

630151 452527 425247 177624 27280 612737 

बीजी=बजट अनुदान 5352940 3544129 3049405 1808811 494724 4813997 
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अनुलग्नक 4 (पैरा सदंभर् 4.4.2.4)
31 माचर् 2015 तक गािजयाबाद-कानपुर मागर् पर ग्यारह मख् य िसग्नल और दरूसचंार िनमार्ण कायोर्ं जो केएफडब्ल्यू ऋण ूयोग करते हुए 

कायार्न्वयन हेतु म.ै एएससी को अवाडर् करते हुए आईएमपीआरयू को सौंपे गये थे 
बं. 
सं. 

िनमार्ण के िववरण ःवीकृित 
वषर् 

वाःतिवक/ 
संशोिधत 
लागत (` 
करोड़ में) 

नई अनुमािनत 
लागत (` करोड़ 
में) 

माचर् 2015 तक 
व्यय (` करोड़ में) 

भौितक 
िवकास 

िवत्तीय 
िवकास 

कायर् का कायर्क्षऽ और 
िःथित 

2015-16 के 
िलए 
ूःतािवत 
अनुमान 

पूणर्ता की 
लिक्षत ितिथ 

1 गािजयाबाद-कानपुर में 
इलैक्शािनक इंटरलािकंग 
द्वारा िसग्निलगं गीयसर् की 
ूितःथापना (15 ःटेशन) 

1998-99 51.85 85.43 64.89 85% 76% कायर्क्षऽ: एमआईयू, 
डीईआर, बीडीएन, 
इकेएल, बीएनटी, 
एसएचडब्ल्य,ू 
यूएलडी,पीटीएक्स, 
पीएचडी, केएनएस, 
जेजेके, एएपी, 
आरआरएच, एमटीओ, 
बीपीय ू (15 ःटेशन) में 
इलैक्शािनक इंटरलॉिकंग 

िःथित-14 ःटेशनो पर 
कायर् पूणर् िकया गया। 
शेष एक याडर् नवम्बर 
2016 में पूरा िकया 
जाना लिक्षत है। 

20 िसतम्बर 
2016 

2 ःविषर्म चतुभूर्ज राजधानी 
शताब्दी मागर् में अलीगढ़-
कानपुर खंड में एबीएस के 
साथ लगातार शैक 

2003-04 92.66 107.29 102.95 100% 96% कायर्क्षऽ Ð एलजेएन-
सीएनबी खंड में 33 
ब्लॉक खंडों में ःवचािलत 
िसग्निलंग िःथित सभी 

3.80 लागू नहीं 
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सिकर् िटंग का ूावधान (33 
ब्लॉक खंड) अलीगढ़-
कानपुर-मागर् 

33 ब्लॉक खंडों में कायर् 
पूरा िकया गया और 
संशोिधत अनुमान 
ूिबयाधीन हैं।  

3 गािजयाबाद-कानपुर खंड मे 
इलैक्शािनक इंटरलािकंग 
(19 ःटेशन) द्वारा गीयसर् 
का ूितःथापन 

1996-97 48.99 139.33  67.58 60% 49% कायर्क्षऽ Ð सीपीवाईजैड, 
डब्ल्यूआईआर, एसकेक्य,ू 
केआरजे, डीएआर, 
डीएक्य,ू एमएक्सके, 
एसएनएस, एचआरएस, 
पीआरए, जेएलएस, 
सीएमएस, बीआरएन, 
एमआईटी, एफजैडडी, 
बीबीएल, एसवी, 
इटीडब्ल्य,ू पीएनके (19 
ःटेशन) में सोलीड ःटेट 
इंटरलॉिकंग  

िःथित Ð 15 ःटेशनों मे 
कायर्पूरा िकया शेष चार 
वे साईट ःटेशन 
एसकेक्य,ू मख् य याडर्-
इटीडब्ल्य,ू केआरजे और 
पीएनके है िजनकी पूणर्ता 
की संभािवत ितिथ 
बमश: जून-15, मई-15, 
अूैल-16 और िसतम्बर-
16 हैं। इएसपी/एसआईपी 

िनरंक जून-2016 
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अनुमोिदत िकये जा चुके 
है। 

4 टुंडला में मागर् िरले 
इंटरलॉिकंग द्वारा िसग्निलंग 
गीयसर् का ूितःथापन 

1997-98 34.74 34.74 29.23 शून्य 84% कायर्क्षऽ Ð टुंडला में 
इलैक्शॉिनक इटरलॉिकंग 
िःथित Ð संशोधन के 
अंतगर्त ईएसपी। याडर् 
िरमॉडिलंग के साथ-साथ 
कायर् िकया गया।  

2.64 जून – 2017 

5 गािजयाबाद-कानपुर मागर् 
में िसग्नल का 
आधुिनकीकरण 

1998-99 40.35 40.35 35.91 20% 89% कायर्क्षऽ Ð टुंडला और 
पीएनके-जीजैडबी खंड में 
सीटीसी का ूावधान। 
िःथित Ð िडजीटल लाईट 
ूोसेिसंग सचंार/डाटाबेस 
सवर्र का उपयोग करते 
हुए बॉल िडःप्ले बोडर् 
सिहत सीटीसी उपःकर 
और एक ूदेश के (7 
ःटेशन) के िलए िनयंऽक 
डैःक टुंडला में हाल में 
ही पूणर् हुए सीटीसी 
भवन सःंथािपत िकया 
गया।  
6 ःटेशनों पर सॉफ्टवेयर 
टैिःटंग पूणर् की जा चुकी 
है और 7वें ःटेशन 
अथार्त िशकोहाबाद 

5.36 िदसम्बर 
2015 



भारतीय रेल पिरयोजना ूबंधन इकाई द्वारा संकेतन एवं दरूसंचार ूणाली का आधुिनकीकरण  
 

2015 की ूितवेदन संख् या 48  Page 427 
 

सीटीसी के िलए 
ूिबयाधीन है। पहली वे 
साईट ःटेशन हीरा गांव 
पर सॉफ्टवेयर लोड िकया 
गया। हीरागांव का 
संचालन सफलतापूवर्क 
सीटीसी से िकया गया। 
शेष ःटेशनों पर 
सॉफ्टवेयर की लोिडंग 
ूिबयाधीन है। 7 
ःटेशनों पर साफ्टवेयर 
लोड होने के बाद मई 
2015 में शायल िलया 
जाएगा।  

6 गािजयाबाद-टुंडला खंड में 
इलैक्शॉिनक इंटरलािकंग (7 
ःटेशन) द्वारा िसग्नल 
उपःकर का ूितःथापन 

1996-97 9.22 52.31  
 

24.34 40% 69% कायर्क्षऽ- एजेएलएन, 
एमडब्ल्यूयूई, केएलए, 
एसओएम,सीएचएल, 
डीकेडी, एजेआर (सात 
ःटेशन) में इलैक्शािनक 
इंटरलॉिकंग।  
िःथित- 5 ःटेशनों पर 
कायर् पूरा िकया जा चुका 
है। शेष से, सीएचएल पर 
वे साईड ःटेशन पर अूैल 
15 तक और एएलजेएन 
पर माचर् 16 तक पूरा 

6 िदसम्बर 
2015 
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िकया जाने का लआ य है। 
(इएसपी/िसप अनुमोिदत) 
 

7 गािजयाबाद-कानपुर में 
सोिलड ःटेट इंटर लािकंग 
द्वारा िसग्निलगं गीयसर् का 
ूितःथापन 

2002-03 6.21 37.91 24.56 100% 65% कायर्क्षऽ- 5 ःटेशन 
जेजीआर, केएए, 
एचएनजी, एमएनआर, 
एसकेबी में इलैक्शािनक 
इंटरलािकंग।  
िःथित- कायर् पूरा िकया 
जा चुका है। सशंोिधत 
अनुमान ूिबयाधीन है।  

4 - 

8 अलीगढ़ में आंतिरक 
उपःकर, िरकॉिडर्ंग ूणाली 
और िनयंऽण कें ि के साथ 
िनयंऽण उपःकर 

2002-03 40.76 73.90  40.87 50% 55% कायर्क्षऽ- जीजैडवी- 
एमजीएस खंड में 54 
ःथानों पर 62 टावर, 
90+2/आईआरआईएसइटी 
बीटीएस, 1 बीएससी और 
1 एमएससी और 
आईएसडीएन एक्सचेंज 
वाली 70 आरकेएम पर 
एमटीआरसी का ूावधान। 
िःथित Ð इटीडब्ल्यू खंड 
(180 िकमी.) में 
एजेएलएन में एमटीआरसी 
टैःट आरंभ िकया गया। 
22 आईएसडीएन एक्सचेंज 
संःथािपत की गई। 23 

10 िदसम्बर 
2015 

9 इटीडब्ल्य ू में आंतिरक 
उपःकर, िरकॉिडर्ंग ूणाली 
और िनयंऽण कें ि के साथ 
िनयंऽण उपःकर  

2002-03  37.77 62.30 38.33 50% 62% 12.70 िदसम्बर 
2015 
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टावर लगाई गई, बीएससी 
I 01+01/सेट लगाये, 
बीटीएस ने 21+02/ 
आईआरआई सेट लगाये।  

10 िदल्ली Ð गािजयाबाद - 
पनकी खंड में ऑिप्टक 
फाईबर केबल द्वारा केबल 
का ूितःथापन 

2003-04 63.25 63.25  
 

62.96 88% 100% कायर्क्षऽ Ð िदल्ली Ð 
गािजयाबाद - पंकी खंड 
में क्वैड केबल के साथ 
ओएफसी (908 िकमी.) 
का ूावधान/िःथित Ð 
कुल 908 िकमी. में से 
ओएफसी का 875 िकमी. 
और 454 िकमी. में से 
383.62 िकमी क्वैड 
िबछाई गई।  

2 िदसम्बर 
2015 

11 अलीगढ़-गािजयाबाद खंड 
में ःवचािलत ब्लॉक 
िसग्निलंग 

1997-98 19.77 40  18.37 65% 46% कायर्क्षऽ-14 ब्लॉक खंडों 
में ःवचािलत िसग्निलंग 
का ूावधान 

िःथित-10 ब्लॉक खंड 
आरंभ िकये गये। शेष 4 
खंडों के िलए लआ य 
जुलाई 15 है।  

16 जून 2015 

 
वाःतिवक/संशोिधत लागत- ` 445.57 करोड़ 

अंितम अनुमािनत लागत- ` 736.51 करोड़ 
 




