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�ा� कथन  

यह प्र�तवेदन भारतीय सं�वधान के अनुच्छेद 151 के अतंगर्त भारत के राष्ट्रप�त 
को प्रस्तुत करने हेतु तैयार �कया गया है।  

भारत के �नयंत्रक महालेखापर��क के प्र�तवेदन म� ‘भारतीय रेल के भार� टै्र�फक 
खण्ड� म� टै्रक का अनुर�ण’ लेखापर��ा के �नष्कष� को शा�मल �कया गया है। 
इस प्र�तवेदन म� उन मामल� का �यौरा �दया गया है जो अप्रैल 2016 से माचर् 
2017 के दौरान नमूना लेखापर��ा जांच मे देखे गए तथा उन मामल� को भी 
शा�मल �कया गया है जो पूवर् वष� म� देखने म� आए, परंतु �वगत वष� के 
प्र�तवेदन म� शा�मल नह�ं �कए गए।  

लेखापर��ा जाँच भारत के �नयंत्रक महालेखापर��क द्वारा जार� लेखापर��ण 
मानक� के अनुरूप क� गई है। 



 

�वषय सूची 
 

�ववरण परैा सं.  पेज  
स�ं�� त रूप  i 
काय�कार� सार  ii 
अ�याय 1 - ��तावना   
�ैक और उसके घटक 1.1 1 
�ैक अनुर�ण 1.2 2 
संगठना�मक संरचना 1.3 7  
लेखापर��ा उ�े�य 1.4 8  
लेखापर��ा मानद�ड 1.5 8 
लेखापर��ा काय��े�, काय��णाल� तथा नमूना 1.6 9 
आभार 1.7 12  
अ�याय 2  - �ैक अनुर�ण क� योजना तथा ��या�वयन  
�ैक अनुर�ण योजना 2.1 13  
�ैक का अनुर�ण करना 2.2 17 
�ैक अनुर�ण म� क�मय� के कारण �भाव 2.3 61  
अ�याय 3 - �ैक अनुर�ण हेतु संसाधन� एवं बु�नयाद� ढाँच ेका उपयोग 
�वज़न 2020 क� प�रक�पना के अनुसार �ैक अनुर�ण हेतु 
बु�नयाद� सु�वधा का �वकास 

3.1 68  

पी-वे रखरखाव पर बजट आबंटन और �यय 3.2 72  
�ैक अनुर�ण के �लए �मबल क� उपल�धता और इनका 
��श�ण 

3.3 73  

छोट� �ैक मशीन� स�हत �ैक मशीन� का उपयोग 3.4 80  
�ैक अनुर�ण के �लए �लॉक� का आबंटन 3.5 85  
अ�याय 4 - �न�कष� एवं �सफा�रश�  
�न�कष� 4.1 90  
�सफा�रश� 4.2 93  
प�र�श�ट I और II  97-120  
अनुबंध 1 से 7  121-141  

 



i
i 

 

सं���त �प  

स�ं��त �प पूण� �प  

एडीईएन  सहायक मण्डल अ�भयंता 
एट� वेल्ड एलु�मनो थरमाईट वेल्ड 

बीसीएम बैलास्ट क्ल��नगं मशीन 

सीआरएस  रेलवे सुर�ा आयुक्त 

सीट�ई मु�य टै्रक अ�भयंता 
सीट�आर पूणर् टै्रक नवीकरण 

सीड्ब्ल्युआर �नरंतर वेल्डेड रेल 

डीईएन मण्डल अ�भयंता 
पू.म.रे. पूवर् मध्य रेलवे 
एफबी वेल्ड फ्लैश बट वेल्ड 

जीपीएस भू िस्थ�त �नधार्रण प्रणाल� 
एचडीएन उच्च घनत्व नेटवकर्  
एलड्ब्ल्युआर लम्बी वेल्डडे रेल 

उ.म.रे. उत्तर मध्य रेलवे 
ओएचई ओवरहेड उपकरण 

पीसीई प्रधान मु�य अ�भयंता 
पीडीए व्यिक्तगत �डिजटल अ�ससट�ट 

पीओएच  आव�धक ओवरहाल 

पीएसआर स्थायी ग�त प्र�तबंध 

पीड्ब्ल्युआई पी-वे �न�र�क/इंस्पेक्टर 

आरडीएसओ  अनुसंधान, �डजाइन और मानक संगठन 

आरओएच �नय�मत ओवरहाल 

द.पू.रे.  द��ण पूवर् रेलवे 
द.रे.  द��ण रेलवे 
द.प.रे.  द��ण पिश्चम रेलवे 
एसईजे िस्वच �वस्तार ज़ोड  

एसएसई व�र�ठ सेक्शन अ�भयंता 
एसट�एम छोटे टै्रक मशीन 

ट�केएम टै्रक �कलोमीटर 

ट�एम  टै्रक मशीन  

ट�एमओ  टै्रक मशीन संगठन  

ट�एमएस  टै्रक प्रबंधन प्रणाल� 
ट�आरसी  टै्रक �रकॉ�ड�ग कार  

ट�एसआर  थू्र स्ल�पर नवीकरण 

युएसएफडी  अल्ट्रासो�नक फ्लॉ �डटेक्शन  

युट�एस  अल्ट�मेट ट�साइल स्ट्र�थ 

वाइल्ड  व्ह�ल इम्पैक्ट लोड �डटेक्टर 

 



ii

2017 क� प्र�तवेदन सखं्या 45 (रेलवे) 
 

ii 
 

कायर्कार� सार 

भारतीय रेल म� 92,048 र�नगं टै्रक �कलोमीटर है (1 अप्रैल 2016 तक)। टै्रक 
या स्थायी-पथ (पी-वे) वह पटर�-रोड़ है, िजस पर गा�ड़यां चलती ह�। टै्रक संरचना 
म� स्ल�पर� से बंधी हुई एक �न�दर्ष्ट दरू� पर दो समानांतर पट�रयां सिम्म�लत 
है, जो संरचना म� फैल� हुई �नधार्�रत मोटाई क� बैलास्ट क� परत म� अन्त: 
स्था�पत ह�।  

गा�ड़य� को सुर��त त�रके से अ�धकतम अनुमत ग�त पर चलाने के �लए और 
गाड़ी के चलने के दौरान या�त्रय� को सु�वधा का उ�चत स्तर प्रदान करने के 
�लऐ रेलवे टै्रक को उ�चत प्रकार अनुर��त �कया जाना चा�हए। गा�ड़य� के 
लगातार आवागमन के कारण, स्ल�पसर् तथा टै्रक ज्या�म�त के तहत पै�कंग 
बा�धत हो जाती है, टै्रक क� �फ�टगं ढ़�ल� हो जाती है और टै्रक तथा इसके 
घटक� म� भार� टूट-फूट हो जाती है और टै्रक के गेज तथा संरेखण पर प्र�तकूल 
प्रभाव पड़ता है। टै्रक तथा इसके घटक वषार्, सूयर् तथा �मट्टी के मौसमी प्रभाव 
के प�रणामस्वरूप भी �घस जाते ह�। इस�लए य�द टै्रक का अनुर�ण ठ�क प्रकार 
से न �कया जाऐ, तो यह या�त्रय� क� असु�वधा का कारण बनेगा और गंभीर 
मामल� म� ऐसी खतरनाक िस्थ�तयाँ उत्पन्न हो सकती ह�, जो गाड़ी के पटर� से 
उतरने तथा जान और माल क� प�रणामी हा�न का कारण हो सकती ह�। 

टै्रक अनुर�ण म� �नवारक अनुर�ण (आव�धक अनुर�ण ग�त�व�धयां), िस्थ�त 
मॉनीट�रगं (जांच� तथा प्रौद्यो�गक� के उपयोग के माध्यम से), पाई गई खराबी 
क� मरम्मत आ�द सिम्म�लत ह�। अनरु�ण कायर्कलाप मशीन� के साथ-साथ 
रेलवे कमर्चार�, िजन्ह� , टै्रक अनुर�क (टै्रकमैन, क�मैन, ग�गमैन) कहा जाता है, 
के समूह के द्वारा मानवीय रूप से �कया जाता है।  

यह लेखापर��ा इस उदे्दश्य के साथ क� गई थी �क क्या टै्रक� का अनरु�ण 
�नयोिजत और �नधार्�रत प्र�तमान� और �नद�श� का अनुपालन करके �कया जा 
रहा था? लेखापर��ा ने यह भी �नधार्�रत �कया �क क्या टै्रक� के अनुर�ण के 
�लए आवश्यक संसाधन/अवसंरचनाएं उपलब्ध थीं और उनका उपयोग कुशल 
और प्रभावी रूप से �कया जा रहा था। इस उदे्दश्य के �लए लेखापर��ा ने पांच 
�ेत्रीय रेलवे (उ.म.रे, पू.म.रे, द.पू.रे द.रे और द.प.रे) के 37 चय�नत खडं� (29 
एचडीएन और आठ नॉन-एचडीएन माग�) क� समी�ा क�। ये खडं 2015-16 म� 
100 प्र�तशत से 168 प्र�तशत क� लाइन �मता के साथ चल रहे थे। इनम� स े
चार खडं� क� लाइन �मता 90 प्र�तशत और 99 प्र�तशत के बीच थी। 

लेखापर��ा ने देखा �क टै्रक अनुर�ण कायर्कलाप� को मज़बूत करन े और 
�नधार्�रत अनुदेश� और �दशा-�नद�श� का अनुपालन के साथ करने क� 
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आवश्यकता है। चय�नत खण्ड� म� �नधार्�रत बारंबारता के अनुसार रेलव े
अ�धका�रय� द्वारा टै्रक के �नर��ण म� क�मयां देखी गई थीं। टै्रक के �नवारक 
रखरखाव के �लये �नधार्�रत पद्ध�तय� का प्रभावी / पयार्प्त रूप से पालन नह� ं
�कया जा रहा था। इनम� टै्रक क� क�मय� का पता लगाने के �लए अल्ट्रा सो�नक 
फ्ला �डटे�ण पद्ध�त, टै्रक �रकॉ�ड�ग कार� का प्रयोग करके टै्रक मॉनीट�रगं, खण्ड 
जहां अ�धक लो�डगं अनुमत है, वहां टै्रक पर प�हय� के प्रभाव क� मॉनीट�रगं 
करने के �लये व्ह�ल इंपेक्ट लोड �डटेक्टर� को लगाना, जीपीएस आधा�रत फुट 
प्लेट इंस्पेक्शन उपकरण� का प्रयोग करना आ�द शा�मल ह�। आव�धक अनुर�ण 
कायर्कलाप जैसे बैलास्ट क� डीप िस्क्र�नगं बकाया थे और सभी चय�नत खडं� म� 
वेिल्डगं क� अ�धक प्रभावी �व�धयाँ प्रयोग नह�ं क� गई थीं। लेखापर��ा ने देखा 
�क सभी चय�नत खडं� म� टै्रक अनुर�ण कायर्कलाप पूर� तरह से यंत्रचा�लत 
नह�ं थे। टै्रक अनुर�क� को �कसी अवरोध, फे्रक्चर या हा�न क� तुरंत �रपोटर् 
करने के �लए कोई संचार उपकरण उपलब्ध नह�ं कराऐ गऐ थे । स्टाफ क� 
जरूरत� के आकलन के �लए जो फामूर्ला बनाया गया था वह वषर् 2000 म� 
बनाया गया था और उसम� संशोधन क� ज़रूरत थी। यद्य�प चय�नत �ेत्रीय 
रेलवे म� टै्रक अनुर�ण स्टाफ क� कमी थी, उनम� से अनेक स्टाफ को टै्रक 
अनुर�ण के अ�त�रक्त अन्य काय� म� लगाया गया था। अनुर�ण काय� के 
�लए अ�भयां�त्रक� �वभाग द्वारा मांगा गया ब्लॉक पूणर् रूप से उपलब्ध नह�ं 
कराया गया था और जहाँ ब्लॉक उपलब्ध कराया गया, उनका अ�भयां�त्रक� 
�वभाग द्वारा ईष्टतम रूप से उपयोग नह�ं �कया गया था।  

महत्वपूणर् लेखापर��ा �नष्कषर् 
 उ.म.रे तथा पू.म.रे म�, संदभर् अनुर�ण योजनाएं तैयार नह�ं क� गई। 

यद्य�प अनुर�ण अनुसूची �नवारक उपाय के रूप म� अनुर�ण कायर् योजना 
का प्रावधान करती है, परन्तु द.पू.रे �नर��ण म� क�मय� पर ह� सुधार कायर् 
कर रहा था। उ.म.रे, पू.म.रे और द.पू.रे म� संबं�धत पी-वे �नर��क जो खडं� 
म� टै्रक� के अनुर�ण के �लए प्राथ�मक रूप से िज़म्मेदार ह�, को अपने खडं� 
म� टै्रक मशीन� क� वास्त�वक तैनाती के �लए, वा�षर्क योजना क� पूवर् सूचना 
नह�ं द� गई थी। वा�षर्क योजना म� पूवर्-मानसून और पश्च-मानसून �नर��ण 
कायर्कलाप� का वणर्न नह�ं �कया गया और उ.म.रे, पू.म.रे और द.पू.रे म� 
मानसून के मौसम म� केवल आवश्यकता आधा�रत �नर��ण ह� �कया गया 
था।  

पैरा 2.1.1, 2.1.2 और 2.1.3 
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 उ.म.रे, द.पू.रे तथा द.प.रे म�, डबल लाईन खडं पर गश्ती दल क� बीट अप 
और डाउन लाईन क� एक �क.मी. लंबाई तक सी�मत नह�ं क� गई थी और 
लेखापर��ा म� जांच ेगऐ खडं� म� कुछ म� दोन� ओर यह एक �कलोमीटर से 
अ�धक थी। खडं जहाँ टै्रक म� क�मयाँ या ख़राबी पायी गई वहाँ से �कसी 
असफलता, फै्रक्चर या ��त क� तुरंत सूचना देने के �लए गश्तीदल को 
�कसी प्रकार के संचार उपकरण� से सिज्जत नह�ं �कया गया। भारतीय रेल 
म� �नधार्�रत तंत्र है, िजसके माध्यम से टै्रक का �नर��ण दृिष्ट से या 
उपस्कर/मशीन� के माध्यम से टै्रक अवयव� क� �व�भन्न क�मय� का पता 
लगाया जा सकता है। लेखापर��ा ने �व�भन्न स्तर� पर �कऐ गऐ �नर��ण� 
म� क�मयाँ और अपूणर्ताएं देखीं। चय�नत पांच �ेत्रीय रेलवे म� से �कसी न े
भी जीपीएस आधा�रत फुट प्लेट �नर��ण उपकरण नह�ं खर�दे थे और टै्रक 
का �नर��ण पारंप�रक तर�क� से �कया जा रहा था।  

पैरा 2.2.1.1, 2.2.1.2 तथा 2.2.1.3  

 अल्ट्रासॉ�नक फ्लॉ �डटेक्शन (यूएसएफडी) मशीन� के प्रयोग से पट�रय� क� 
जांच �नधार्�रत मानक� के अनुसार नह�ं क� जा रह� थी। ठेकेदार द्वारा क� 
गई यूएसएफडी जांच क� पांच प्र�तशत नमूना जांच रेलवे स्टाफ द्वारा क� 
जानी थी, जो �क उ.म.रे, द.प.रे के चय�नत खडं� म� नह�ं क� गई थी। इसके 
अ�त�रक्त यूएसएफडी मशीन म� स्केन्ड इमेज/पीक पैटन� को सुर��त रखने 
क� व्यवस्था होने के बावजूद भी, उन्ह� सुर��त नह�ं �कया गया और 
अनुगामी यूएसएफजी जाच� के दौरान संवी�ा/�वश्लेषण के �लए प्रयोग म� 
नह�ं लाया गया।  

पैरा 2.2.1.4 

 टै्रक मशीन और मॉनीट�रगं महा�नदेशालय, शोध, �डज़ाइन और मानक 
संस्था (आरडीएसओ) को टै्रक क� दशा का आकलन करने, अनुर�ण क� 
आवश्यकता वाले स्थान� क� पहचान के �लए टै्रक �रकॉ�ड�ग कार� के प्रयोग 
को मॉनीटर करने और रेलवे बोडर् तथा �ेत्रीय रेलवे को डाटा उपलब्ध कराना 
आवश्यक है। 2016-17 के दौरान, लंबी अव�ध के �लए मरम्मत हेतु लं�बत 
होने के कारण उपलब्ध चार ट�आरसी म� स,े कोई भी ट�आरसी �नयोिजत 
खडं म� पूरे वषर् भर नह�ं चल�। इसके अ�त�रक्त, खडं म� भार� टै्र�फक के 
कारण �नयोिजत खडं म� ट�आरसी को अबा�धत रन नह�ं �मला, िजससे 
क्र�मक रेका�ड�ग� क� तुलना करना सम्भव नह�ं हो सका ।  

पैरा 2.2.1.5  
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 भारतीय रेल म� स्वचा�लत ब्लॉक खडं क� टै्रक लंबाई पर प्रयुक्त ड्यूल 
�डटेक्शन प्रणाल� म� टै्रक स�कर् �टगं के साथ-साथ एक्सल काउंटर का एक 
साथ प्रयोग होता है। ड्यूल �डटेक्शन प्रणाल� का उपयोग यह सु�निश्चत 
करता है �क �सग्नल िक्लयर पॉिजशन म� रहे, चाहे उस स�कर् ट म� �वद्युत 
बाधा का कारण �वद्युत अवरोध/रेल फे्रक्चर ह� क्य� न हो। जब तक इन 
दोन� म� से कोई एक अथार्त टै्रक स�कर् �टगं या एक्सल काउंटर िक्लयर 
�सग्नल द�, तब तक लोकोमो�टव ड्राईवर को �सग्नल िक्लयर ह� �दखेगा। 
तथा�प, ऐसी प�रिस्थ�तय� म�, स्टेशन मास्टर कंट्रोल पैनल से यह जान 
सकता है �क टै्रक स�कर् ट संभाव्य पटर�/वेल्ड फै्रक्चर या �वद्युत असफलता 
दशार् रहा है । ऐसी प�रिस्थ�त म�, वह �सस्टम को एक्सल काउंटर मोड पर 
डाल सकते ह� और एक्सेल काउंटर मोड पर आधा�रत �सग्नल के आधार पर 
टे्रन प�रचालन क� अनुम�त दे सकता है। वतर्मान �नद�श उसे कोई कारर्वाई 
करने, जैसे �क गा�ड़य� के आवागमन पर ग�त प्र�तबंध या अलटर् जार� करने 
क� आवश्यकता, क� अनुम�त नह�ं देते। लेखापर��ा ने देखा �क गाड़ी सं. 
12987, �सयालदेह-अजमेर एक्सप्रेस क� दघुर्टना 28.12.2016 को 5:30 
बजे रूरा म� हुई थी, िजसम� 50 व्यिक्त घायल हुऐ थे। यद्य�प डीसी टै्रक 
स�कर् ट असफलता घटना 28 �दसम्बर 2016 को 2:16:47 पर घ�टत हुई 
परन्तु स्टेशन मास्टर द्वारा टै्रक स�कर् �टगं क� असफलता क� घटना पर 
कोई अनुवत� कारर्वाई नह�ं क� गई। गाड़ी स.ं 12987 के पटर� से उतरने से 
पहले 2:16 से 5:30 के बीच टै्रक पर से कई गा�ड़या गुज़र�। दघुर्टना पर 
पयर्वे�क� के संयुक्त पयर्वे�ण नोट के �रकॉडर् के अनुसार, पटर� फै्रक्चर एक 
संभाव्य कारण था।  

पैरा 2.2.1.6 

 बैलास्ट बेड के लचीलेपन और लोच को पहले जैसा बनाऐ रखने और टै्रक 
क� र�नगं गुणवत्ता को सुधारने के �लए बैलास्ट क� डीप स्क्र��नगं आवश्यक 
है। लेखापर��ा ने देखा �क डीप स्क्र��नगं कायर् के काफ� काम बकाया थे 
और नमूना जांच �कऐ गऐ पांच �ेत्रीय रेलवे के खडं� म� डीप स्क्र��नगं एक 
से 22 वष� से अ�तदेय थी।  

पैरा 2.2.2.1  

 टै्रक क� सुर�ा लॉक्ड अप थमर्ल स्टै्रस से आवश्यक रूप से प्रभा�वत होती 
है, िजसके प�रणामस्वरूप पटर� बक�लगं या फैक्चर भी हो सकते ह�। डी-
स्टे्र�सगं लंबे वेल्ड पट�रय�/लगातार वेल्डडे पट�रय� म� पटर� टै्रक समस्याओ ं
से बचने क� तकनीक है। लेखापर��ा ने चय�नत खडं� म� डी-स्टै्र�सगं म� 
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क�मयां देखीं िजसके कारण पट�रय� म� स्टै्रस, लॉक हो जाता है और इसके 
प�रणामस्वरूप रेल बक�लगं या फै्रक्चर हो सकते ह�।  

पैरा 2.2.2.2  

 �वभागीय स्टाफ द्वारा अनुर�ण के संबंध म�, संबं�धत स्टाफ को प्र�श�ण 
और कौशल प्रदान करना ज़रूर� है, तथा�प, ठेकेदार द्वारा �कऐ जा रहे 
अनुर�ण के संबंध म� इस प्रकार क� आवश्यकता नह�ं है।  

पैरा 2.2.2.3  

 पांच �ेत्रीय रेलवे के चय�नत खडं� म� 2015-16 और 2016-17 के दौरान 
लेखापर��ा ने रेल फै्रक्चर के 274 मामले और वले्ड फै्रक्चर के 465 मामले 
देखे। इस अव�ध के दौरान इन पांच �ेत्रीय रेलवे म� रेल फै्रक्चर/वेल्ड 
असफलता के कारण सात दघुर्टनाएं हु�।   

पैरा 2.2.3.1  

 वाहन �मता से अ�धक 8 टन और 2 टन के अ�त�रक्त वहन के �लए वगैन� 
(सीसी+8+2ट�) के प्रचालन क� कुछ खडं� म� अगस्त 2006 म� अनुम�त द� 
गई थी और सख्त शत� और �नद�श जाती �कए गए थे। यद्य�प �नद�श 
ग्यारह वषर् पूवर् जार� �कए गऐ थे, परन्तु सभी �निश्चत �कए गऐ स्थान� पर 
व्ह�ल इंपेक्ट लोड �डटैक्टर (वाईल्ड) अभी लगाऐ जाने थे। जहाँ यह लगाऐ 
गऐ थे, वहां वाईल्ड से प्राप्त सूचना/डाटा के आधार पर सुधारक कारर्वाई 
नह�ं क� गई थी, क्य��क मुगलसराय म� वाईल्ड द्वारा उत्पन्न महत्वपूणर् 
चतेाव�नय� पर रेल प्रशासन ने ध्यान नह�ं �दया था।  

पैरा 2.2.3.2 

 टै्रक प्रबंधन प्रणाल� (ट�एमएस) �नमार्ण काय� क� प्राथ�मकता, ग�ग और 
मशीन क� आवश्यकता आधा�रत तैनाती, टै्रक अनुर�ण म� समग्र 
�मतव्ययता, अ�तदेय �नर��ण� क� मॉनीट�रगं, ध्यान �दऐ जाने योग्य 
ल�ण� का सूचीकरण, केन्द्र�कृत डाटाबेस के बल पर अनुर�ण सामग्री के 
इष्टतमीकरण के रूप म� लाभ प्रदान करती है। उ.म.रे म�, प�रसंपित्त, भंडार, 
चतेावनी आदेश, टै्र�फक ब्लॉक, बैलस्ट आपू�त र् और सिन्नवेश तथा दघुर्टना 
�रप��टगं मॉड्यूल्स ट�एमएस म� काम नह�ं कर रहे थे। द.पू.रे म�, इंटरनेट 
कनेक्शन खराब होन े के कारण, ट�एमएस म� डाटा का अद्यतन �नय�मत 
नह�ं था। पू.म.रे व�रष्ठ खडं अ�भयंता/स्थाई पथ के स्तर पर �कए गऐ 
�नर��ण क� �रपोटर् अपलोड नह�ं कर रहा था और प्रणाल� म� सभी स्तर� पर 
उनका अनुपालन सभी स्तर� पर नह�ं �कया जा रहा था।  

पैरा 2.2.3.3  
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 लेखापर��ा ने देखा �क पांच चय�नत �ेत्रीय रेलवे के चय�नत खडं� पर टै्रक 
अ�तसंवेदनशीलता के कारण 294 स्थाई ग�त प्र�तबंध लगाये गये थे।  

पैरा 2.3.1 

 2014-15 से 2016-17 के दौरान, चय�नत पांच �ेत्रीय रेलवे म� टै्रक 
अनुर�ण क� कमी के कारण 16 दघुर्टनाएं/पटर� से उतरने क� घटनाएं 
घ�टत हुई। रेल फै्रक्चर, वेल्ड फै्रक्चर, टै्रक �डफेक्ट, पॉइंट म� �डफेक्ट, टै्रक 
बक�लगं आ�द इसके कारण थे।  

पैरा 2.3.2  

 भारतीय रेल �वज़न 2020 के अनुसार, रेलवे को टै्रक अनुर�ण के �लए 
अवसंरचना �वक�सत करनी है। अवसंरचना का उन्नयन और अनुर�ण 
कायर्कलाप� म� आध�ुनक यां�त्रक तकनीक� के उपयोग का लेखापर��ा द्वारा 
�नधार्रण �कया गया था।  

o पू.म.रे तथा द.पू.रे म�, पट�रयां 120 मीटर के लंबे पेनल� म� नह�ं खर�द� 
गई, िजससे वेल्ड क� संख्या बढ़�। फ्लैश बट्ट वेिल्डगं से अ�धक एट� 
वेल्ड्स का प्रयोग �कया गया, यद्य�प एट� वेल्डस म� वेल्ड असफलता 
क� प्र�तशतता काफ� अ�धक है। 

o उ.म.रे, प.म.रे, द.पू.रे म�, चय�नत खडं� म� टै्रक अनुर�ण कायर्कलाप पूणर् 
रूप से यंत्रीकृत नह�ं थे। 

o टै्रक पैरामीटर� म� त्रु�टय� एवं क�मय� का पता लगाने के �लए पुश ट्रॉल� 
जाँच, फुट-प्ले�टगं, पेट्रो�लगं आ�द के रूप म� मानवीय �नभर्रता को 
हटाया/कम �कया नह�ं गया था।  

पैरा 3.1  

 रेलवे ने 2000 म�, उनके द्वारा �कये गये मानवीय और यंत्रीकृत टै्रक 
रखरखाव कायर् के आधार पर टै्रक रखरखावकतार्ओं क� संख्या/ग�ग क� संख्या 
क� गणना हेतु फामूर्ला �नधार्�रत �कया। �पछले तीन वष� के दौरान 
श्रमशक्ती क� आवश्यकता का आकलन करने और रखरखाव क� ग�त�व�धय� 
के अतंर को दरू करन ेके �लए, जांच क� गई पांच �ेत्रीय रेलवे म� फामूर्ला 
का उपयोग नह�ं �कया जा रहा था। यह मानदंड, 17 साल के बाद टै्रक क� 
रख-रखाव के तर�क� और यंत्रीकृत माध्यम� क� एक बड़ी संख्या म� 
ग�त�व�धय� म� महत्वपूणर् बदलाव� के कारण, आज प्रासं�गक नह�ं हो सकता 
है। एक अनुर�ण ग�ग म� 10-15 टै्रक अनुर�क होते ह� जो �नय�मत 
अनुर�ण कायर् और आपातकाल म� लाईन क� सुर�ा के �लए िजम्मेदार ह�। 
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लेखापर��ा ने चय�नत �े�त्रय रेलवे म� टै्रक अनुर�ण के �लए उत्तरदायी 
�व�भन्न सुर�ा शे्र�णय� म� स्टाफ क� नौ से 22 प्र�तशत तक के बीच 
क�मयाँ देखी। उपलब्ध टै्रक अनुर�क� को टै्रक अनुर�ण के अलावा अन्य 
कायर् म� लगाने द्वारा िस्थ�त और भी गंभीर हो गई। इसके अलावा, एसएसई 
का अ�धकार �ेत्र �व�भन्न च�ुनदंा खण्ड� म� 16.65 �क.मी. से 149 �क.मी. 
तक देखा गया। प्र�त �कलोमीटर टै्रक अनुर�क� क� स्वीकृत संख्या म� 
व्यापक �व�वधताएं थीं और िजन मानदंड� क� स्वीकृत संख्या का आकलन 
�कया गया था, वह वस्तुगत और वै�ा�नक नह�ं था। अ�धक टै्रक अनुर�क 
दरूस्थ स्थान� क� तुलना म� बड़ ेशहर� म� तैनात �कए गए थे, जब�क पूरे 
खडं क� आवश्यकता समान हो सकती है। 

पैरा 3.3.1  

 उ.म.रे, द.पू.रे, पू.म.रे और द.प.रे के चय�नत खडं� म� कायर्�मता प्रमाणपत्र 
क� जाँच म� पता चला �क अनुर�ण कायर् के �लए िज़म्मेदार खण्ड म� केवल 
प्र�श��त स्टाफ क� तनैाती सुनिश्चत करने के �लए कोई प्रणाल� नह�ं थी। 
उ.म.रे, द.पू.रे और द.प.रे म� एलडब्ल्यूआर/सीडब्लयूआर सेक्शन म� तैनात 
कुल स्टाफ के क्रमश: 37 प्र�तशत, 15.7 प्र�तशत और 4.6 प्र�तशत को 
प्र�श�ण नह�ं �दया गया था। इसी प्रकार, छोट� टै्रक मशीन� के प्रचालन के 
�लए तैनात स्टाफ का 60 प्र�तशत प्र�श��त नह� ंथा।  

पैरा 3.3.2 और 3.3.3 

 ब्लॉक क� अनुपलब्धता, कम मरम्मत/ब्रेकडाउन/अनुर�ण, �धन का न होना, 
स्थानांतरण के तहत मशीन आ�द जैसे कारण� क� वजह से टै्रक मशीन� का 
उप-इष्टतम उपयोग हुआ। इसके अलावा चय�नत खण्ड� म� आवश्यकतानुसार 
छोट� मशीन� उपलब्ध नह�ं थी। जहाँ यह उपलब्ध थीं, वहां उनका �व�भन्न 
बाधाओं, जैसे �क बार-बार ब्रेकडाउन, ब्लॉक� क� अनुपलब्धता, कायर् साइट 
पर इन मशीन� के प�रवहन के �लए उपयो�गता वाहन� क� अनुपलब्धता, 
पुज� क� अनुपलब्धता, इन मशीन� क� मरम्मत एवं अनुर�ण क� देखभाल 
के �लए इम्प्रेस्ट क� अनुपलब्धता आ�द के कारण इष्टतम रूप से उपयोग 
नह�ं �कया जा सका। 

पैरा 3.4  

 टै्रक अनुर�ण कायर् के �लए अ�भयां�त्रक� �वभाग द्वारा माँगे गए ब्लॉक के 
प्र�त लेखापर��ा ने लगभग 50 प्र�तशत ब्लॉक� क� कमी देखी। आवं�टत 
समय भी �नधार्�रत प्र�तमान� से कम था। इन चय�नत खण्ड� का लाइन 
�मता उपयोग 2013-14 से 2015-16 म� 90 प्र�तशत से 168 प्र�तशत था, 
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इस प्रकार, इन खण्ड� म� उ�चत टै्रक रखरखाव के �लए पयार्प्त ब्लॉक 
आवश्यक है। हालां�क, प्रदान �कए गए ब्लॉक, ब्लॉक मांग� से काफ� कम थे, 

जो टै्रक रखरखाव को प्रभा�वत कर सकता था। 

पैरा 3.5  

�सफा�रश� 
योजना एवं मानीट�रगं 

1. सभी �ेत्रीय रेलवे, समय प�रसीमा के साथ संसाधन आवश्यकता / 
उपलब्धता को शा�मल कर यूएसएफडी मशीन, टै्रक �रकॉ�ड�ग कार जैसे 
उपकरण� के उपयोग को ध्यान म� रख कर रोज़मरार् और आव�धक अनुर�ण 
और िस्थ�त �नगरानी के �लए एक�कृत टै्रक अनुर�ण योजना बनाए। योजना 
म� टै्रक अनुर�ण के मशीनीकृत और गैर -मशीनीकृत संघटक �न�हत होन े
चा�हए। इसम� बैलास्ट क� बकाया डीप स्क्र��नगं, डी-स्टे्र�सगं और सीसी+8+2 
/ 25ट� के प्रचालन� के �लए �नधार्�रत आवश्यकताओं का समाधान भी 
�न�हत होना चा�हए। 

2. �ेत्रीय रेलवे के टै्रक अनुर�ण क� एक�कृत वा�षर्क अनुर�ण योजना इसके 
प्रभावी कायार्न्वयन के �लए मण्डल और �ेत्रीय फॉम�शन� को तुरंत सू�चत क� 
जानी चा�हए। 

3. पैट्रो�लगं और जाँच� प्र�तमान� के अनुसार क� जानी चा�हए और अनुर�ण 
दल� को जीपीएस स�क्रय उपकरण� उपलब्ध कराए जाने चा�हए। पेट्रो�लगं 
क� आउटपुट और जांच को जीपीएस आधा�रत साधन� के माध्यम से टै्रक 
अनुर�ण प्रणाल� म� शा�मल �कया जाना चा�हए िजसे पेट्रो�लगं, �नर��ण� 
आ�द क� मॉनीट�रगं के �लए प्रयोग �कया जा सके। 

4. �ेत्रीय रेलवे म� टै्रक अनुर�ण के �लए एक�कृत वा�षर्क अनुर�ण योजना 
बनाने और कायार्न्वयन क� मॉनीट�रगं प्रत्येक �ेत्रीय रेलवे के प्रधान मुख्य 
अ�भयंता के �लए मुख्य प�रणाम �ेत्र और मुख्य टै्रक अ�भयंता के �लए 
मुख्य �नष्पादन �ेत्र माने जाने चा�हए। एक�कृत टै्रक अनुर�ण योजना 
बनाने और कायार्न्वयन के मानीट�रगं से संबं�धत �वभाग� के बीच 
समन्यवन मामले मण्डल रेल प्रबंधक� के �लए मुख्य �नष्पादन �ेत्र और 
महाप्रबंधक� के �लए मुख्य प�रणाम �ेत्र होने चा�हए। 
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टै्रक अनुर�ण क� प्र�क्रया को मजबूत बनाना 
5. आर डी एस ओ के यूएसएफडी आउटपुट के भण्डारण और परवत� समी�ा 

/नमूना जांच संबिन्धत �दशा�नद�श� को लागू �कया जाना चा�हए। यूएसएफडी 
के आउटपुट को र�अल टाइम म� केन्द्र�कृत डाटाबेस म� अपलोड और पट�रय� 
क� िस्थ�तय� क� मॉनीट�रगं के �लए �वश्ले�षत �कया जाना चा�हए। 

6. �नधार्�रत आविृत्त पर टै्रक पैरामीटर क� जाँच करने के �लए, टै्रक �रका�ड�ग 
कार� क� उपलब्धता, रखरखाव और प�रचालन सु�निश्चत �कया जाना 
चा�हए। 

7. �सग्नल� क� �वश्वसनीयता म� सुधार और �सग्नल� क� �वफलता को कम 
करने के �लये डुअल �डटेक्शन उपलब्ध कराया गया है। दषु्प्रभाव के रूप म�, 
यह �सग्नल को तब भी हरा रहने देता है जब पटर� फै्रक्चर हो और टै्रक 
स�कर् ट खराब हो। उस मामल� म�, जब �सग्नल हरा हो और टे्रन अ�धकतम 
अनुमत ग�त पर चल रह� हो, दघुर्टना का जो�खम रहता है। टै्रक स�क्रर् �टगं 
�सस्टम म� पटर� फै्रक्चर� का पता लगाने क� �मता है। सुर�ा स�म�त ने 
�सफ़ा�रश क� है �क जैसे ह� टै्रक स�कर् ट डुअल �डटेक्शन �ेत्र म� आता है, 
�सग्नल को पीला कर देना चा�हये ता�क प्रभा�वत �ेत्र िजसम� पटर� फै्रक्चर 
हो सकता है, से गुजरत ेसमय टे्रन क� ग�त को कम करके �नयं�त्रत �कया 
जा सके। रेलवे को, दघुर्टनाओं से बचने के �लये प्रभावी रूप से टै्रक 
स�कर् �टगं के इस फ�चर का प्रयोग करन े पर �वचार करना चा�हए । जब 
�कसी कारण से टै्रक स�कर् ट �वफल होता है, तब �सग्नल को पीला �कया जा 
सकता है और टे्रन को एह�तयाती ग�त पर �नकाला जा सकता है, जब तक 
टै्रक को पथ �नमार्ण �नर��क द्वारा �फट प्रमा�णत नह�ं �कया जाता और 
रेल म� कोई भी फै्रक्चर न हो।  

8. ट�एमएस जैसी अनुप्रयोग प्रणाल� का उपयोग द�तापूवर्क उसक� पूणर् �मता 
तक �कया जाना चा�हए। केवल अ�भयािन्त्रक� �वभाग तक सी�मत करने के 
बजाय सभी संबं�धत कायर्कार� �वभाग� और इकाइय� जैसे �क प�रचालन, 
सुर�ा, लेखा और �सग्नल एवं दरूसंचार तक ट�एमएस क� आवश्यकता 
आधा�रत पहँुच मुहैया कराई जानी चा�हए। यह इन �वभाग� द्वारा प्रभावी 
योजना बनाने म� मदद करेगा और टै्रक अनुर�ण के �लए एक�कृत अनुर�ण 
योजना हेतु उनके प�रचालन और अनुर�ण ग�त�व�धय� को एक सीध म� 
रखने के �लए उन्ह� स�म करेगा। यह ब्लॉक उपयोग क� द�ता और 
प्रभा�वकता को भी बढ़ाएगा। 
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संसाधन� का पयार्प्त प्रावधान और प्रभावी उपयोग 

9. रेलवे प�रव�तर्त प�रदृश्य म�, जहां टै्रक रखरखाव के �लये अ�धक से अ�धक 
यंत्रीकृत तर�क� का प्रयोग �कया जा रहा है, को ध्यान म� रखते हुये टै्रक 
रखरखाव के �लये श्रमबल आवश्यकता के मूल्यांकन और श्रमबल 
आवश्यकता का पुन: �नधार्रण करने के �लये फामूर्ला को संशो�धत करे/ नए 
�सरे से बनान े पर �वचार करे। टै्रक अनुर�ण के �लए �दये गए टै्रक 
अनुर�क� को अन्य काय� म� नह�ं लगाना चा�हए। टै्रक अनुर�क� के चयन 
के �लए मापदंड को उनके कायर् क� ज़रूरत के �हसाब से संरे�खत �कया 
जाना चा�हए िजसम� शार��रक कायर् भी शा�मल हो। दोषपूणर् रवैये वाले लोग� 
को पयार्प्तरूप से संवेदनशील बनाना होगा। अनुर�क� क� तैनाती को पूरे 
रूट के अनुर�ण के �लए मानीटर �कया जाना चा�हए।  

10. सभी �वभाग� के मध्य प्रभावी समन्वय सु�निश्चत करने के �लए �नय�मत 
और आव�धक अनुर�ण �क्रयाकलाप� के �लए ब्लॉक क� उपलब्धता और 
उपयोग क� �नगरानी के उत्तरदा�यत्व को मंडल रेल प्रबंधको को स�पने पर 
�वचार �कया जाना चा�हए। 

11. उन माग�, िजन पर ढुलाई �मता से अ�धक लदान बढ़ाने क� अनुम�त द� 
गई है, को आवश्यक बु�नयाद� ढ़ाँच ेके साथ सुसिज्जत �कया जाना चा�हए। 
इसम� टै्रक संरचना पर बढ़े लदान के प्रभाव का �नधार्रण करने के �लए 
व्ह�ल इम्पेक्ट लोड �डटेक्टर )वाइल्ड (का संस्थापन , �मता से अ�धक लदान 
को जानने और रोकने के �लए तुलासेतुओं का संस्थापन तथा उपयोग, टै्रक 
अवसंरचना का उन्नयन, रेल घषर्ण क� मामले का समाधान करना, जुड़ी 
�फश प्लेट� के माध्यम से वेल्ड सुर�ा और छोटे अन्तराल� पर पट�रय� क� 
यूएसएफडी जांच शा�मल ह�गे। 

12. टै्रक अनुर�ण म� लगे �ेत्रीय इकाइय� के अ�धका�रय� को व्यिक्तगत 
�डिजटल आ�सस्ट�ट, जीपीएस लगे संचार साधन और छोट� टै्रक मशीन� 
स�हत यं�त्रकृत और �डिजटल उपकरण� से सिज्जत �कया जाना चा�हए। टै्रक 
अनुर�ण म� लगे का�मर्क� को आवश्यक कौशल तथा प्र�श�ण �दया जाना 
चा�हए। इन मशीन� तथा उपकरण� के शीघ्र अनुर�ण को सुगम बनाने के 
�लए अग्रदाय के रूप म� उ�चत �न�धयां द� जानी चा�हए। इन मशीन� के 
�लए पुज� क� उपलब्धता भी सु�निश्चत क� जानी चा�हए। 
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अध्याय 1 प्रस्तावना 
 

1.1 टै्रक और उसके घटक  

भारतीय रेल म� 58,825 
�कलोमीटर1 र�नगं टै्रक है (1 
अप्रैल 2016 तक)। टै्रक या 
स्थायी पथ (पी-वे) रेल–रोड है 
िजस पर टे्रन चलती है। टै्रक 
संरचना म� स्ल�पर� से बंधी हुई 
एक �न�दर्ष्ट दरू� पर दो 
समानान्तर रेल सिम्म�लत है, 
िजसम� संगठन म� फैल� हुई �नधार्�रत मोटाई क� बैलस्ट क� परत समा�हत है।      

रेलवे टै्रक िजसे पी-वे 
(P-way) के रूप म� 
जाना जाता है, 
आधारभूत उप–गे्रड2 
स�हत म� सिम्म�लत 
ह� रेल, फास्टनर, 
स्ल�पर तथा बैलास्ट। 
टै्रक टे्रन� को अपने 
प�हय� पर चलने के 

�लए �वश्वसनीय सतह प्रदान करता है।     

रेल: आध�ुनक टै्रक पारम्प�रक तौर पर एक ए�समे�ट्रकल राउंडडे ‘I’ आकार-क्रॉस-
सेक्शनल बीम के प्रोफाइल के साथ हॉट रॉल्ड स्ट�ल का उपयोग करता है। लौह 
तथा इस्पात के कुछ अन्य उपयोग� से �भन्न, रेलवे टै्रक बहुत अ�धक दबाव से 
गुज़रता है तथा यह उच्च गुणवत्ता के इस्पात स ेबना होता है। मजबूत रेल तथा 
भार� टै्रक, भार� टे्रन� को तेजी से चला सकत� है। रेल को मानक लम्बाई पर भार 
द्वारा शे्रणीबद्ध �कया जाता है। हल्क� रेल क� तलुना म� भार� रेल �नरन्तर ��त 
के �बना अ�धक एक्सल लोड3 तथा उच्चतर टे्रन ग�त सम्भाल सकती है। 

                                                           
1 र�नगं टै्रक क� लंबाई - साई�डगं, याडर् और क्रा�सगं को �मलाकर  
2 उप गे्रड छोटे टूटे पत्थर� क� परत है जो ऊपर� बलास्ट को ठोस बल देती है और आधारभूत जमीन से पानी के �रसाव 
को घटाती है  
3 प�हये वाले वाहन का एक्सल लोड वह वज़न है जो पीवे पर पड़ता है एक्सल  

�चत्र 1: रेलव ेटै्रक 

�चत्र 2: टै्रक के घटक  
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रेल� को �नधार्�रत लम्बाई म� उत्पा�दत �कया जाता है तथा उसे �नरन्तर सतह 
बनाने के �लए शुरू से अन्त तक जोड़ ेरखने क� आवश्यकता होती है। पारम्प�रक 
पद्ध�त से रेल� को जोड़ने के �लए धातु �फशप्लेट�4 का उपयोग करके उन्ह� 
एकसाथ बोल्ट करके �कया जाता है। रेल� के बीच काफ� कम अन्तर रहने क� 
वजह से जब टे्रन जुड़ ेहुए टै्रक� से गुजरती है तो वे ककर् श ध्व�न करती ह�। जब 
तक इन्ह� ठ�क से न अनुर��त �कया जाए, तब तक जुड़ ेहुए टै्रक� म� वेल्ड क� 
हुई रेलो क� चालन गुणवता नह�ं आती तथा यह अ�धक ग�त क� टे्रन� के �लए 
कम वांछनीय है। हालां�क, जुड़ े हुए टै्रक को इसके संस्थापन तथा अनुर�ण के 
�लए कम लागत के कारण कम स्पीड लाइन� तथा साइ�डगं5 म� अभी भी उपयोग 
�कया जाता है।  
जहां अ�धक ग�त क� आवश्यकता है, वहां रेल� क� लम्बाई को उस लम्बी वेिल्डड 
रेल6 (एलडब्ल्यूआर) या एक �नरन्तर वेिल्डड रेल7 (सीडब्ल्यूआर) बनाने के �लए 
एकसाथ वेल्ड �कया जाता है, जो 250 मीटर से कई �कलोमीटर तक क� हो 
सकती है। चू�ंक उसम� कम जोड़ ह�, यह टै्रक मज़बूत होता है, सहज राइड देता है 
तथा इसम� कम अनुर�ण क� आवश्यकता होती है, अतः इस पर टे्रन अ�धक 
ग�त से तथा कम घषर्ण के साथ चल सकती है। वेल्डेड रेल (जो वतर्मान मे रेलव े
द्वारा टै्रक �बछाने म� इस्तेमाल होती है) जुड़ ेहुए टै्रक� से अ�धक महंगी है, परन्त ु
उनक� अनुर�ण लागत काफ� कम है।   

एल्यू�मनो थमार्इट8 (एट�) वेिल्डगं का उपयोग मरम्मत या मौजूदा सीडब्ल्यूआर 
खडं� को एकसाथ स्प्लाइस9 करने के �लए �कया जाता है। यह एक मानवीय 
प्र�क्रया है िजसमे �पघले लौह को रेल के बीच क� जगह को वेल्ड करने के �लए 
प्रयोग �कया जाता है । एट� वांडडे जोड़ कम �वश्वसनीय है तथा इसम� भजंन क� 
संभावना अ�धक रहती है। फलैश बट्ट (एफबी) वेिल्डगं प्र�क्रया म� एक स्वचा�लत 
टै्रक �बछाने वाल� मशीन रेल के दो न जोड़ ेगए �सर� को एक प्रभावी �वद्युतीय 

                                                           
4 धातु �फशप्लेट धातु का एक बार है जो रेल के जोड़ को बोल्ट क� सहायता से जोड़ता है  
5 साई�डगं र�नगं रेल लाइन से �भन्न टै्रक का वह भाग है जहां कम ग�त पर टे्रन चलायी जाती है  
6 लम्बी वेल्डेड रेल (एलडब्ल्यआूर) एक वेल्डेड रेल है िजसके मध्य भाग से तापमान �भन्नताओ ंके कारण कोई देशांतर�य 
आवागमन नह�ं होता। ब्रॉड गेज (बीजी) पर 250 मीटर से अ�धक लम्बाई सामान्य तौर पर एलडब्ल्यआूर क� अ�धकतम 
लम्बाई को सामान्य तौर पर एक ब्लॉक सेक्शन के �लए प्र�तब�ंधत �कया जाएगा।  
7 �नरन्तर वेल्डडे रेल (सीडब्ल्यआूर) एक एलडब्ल्यआूर है जो प्वाइंटस तथा क्रॉ�सगं स�हत स्टेशन याड� के माध्यम से 
जार� रहेगा।  
8 एल्य�ूमनो थमार्इट वेिल्डगं अलूमु�नउम और आयरन ऑक्साइड के बीच उष्मा�ेपी प्र�त�क्रया होने क� वह प्र�क्रया है 
िजसमे �पघले हुए स्ट�ल को रेल� के बीच डालकर वेिल्डगं क� जाती है । यह गरम धातु रेल के �कनार� को �पघलाकर 
जोड़ देती है और उनके बीच क� जगह को भरने का काम करती है  
9 �कनार� को आपस म� बनुकर जोड़ना  
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करंट के माध्यम से जोड़ती है। इसके �सरे �वद्यतु प्र�तरोध के कारण बहुत गरम 
हो जाते ह� तथा तब इन्ह� प्रभावी वेल्ड बनाने के �लए एकसाथ दबाकर जोड़ �दया 
जाता है।    

स्ल�पसर्: स्ल�पसर् ट्रांसवसर् टाई ह�, िजन्ह� रेल� को जमाने तथा इन्ह� मजबूती प्रदान 
करने के �लए �बछाया जाता है। स्ल�पसर् के दो प्रमुख रोल ह� - भार को रेल से टै्रक 
बैलास्ट तथा उसके नीचे क� ज़मीन पर स्थानांत�रत करना तथा रेल� को समान दरू� 
पर बनाए रखना।  

भारतीय रेल म� कई प्रकार के स्ल�पसर् उपयोग म� ह�, िजसम� वुडन स्ल�पसर्, कॉस्ट 
आयरन स्ल�पसर्, स्ट�ल चनैल स्ल�पसर् तथा कन्क्र�ट स्ल�पसर् सिम्म�लत ह�। 
स्ल�पसर् घनत्व, प्र�त रेल लम्बाई म� स्ल�पर क� संख्या है तथा इसे एक्सल लोड 
तथा स्पीड, रेल� के प्रकार तथा सेक्शन, स्ल�पसर् के प्रकार तथा संख्या, बैलास्ट 
के प्रकार तथा बैलास्ट कुशन तथा संरचना क� प्रकृ�त जैसे �व�भन्न कारक� के 
आधार पर �नधार्�रत �कया जाता है। स्ल�पसर् का अतंराल स्ल�पर घनत्व के 
आधार पर �निश्चत �कया जाता है। रेल लम्बाई म� स्ल�पर अतंराल को एकसमान 
नह�ं रखा जाता। रेल जोड़� क� कमजोर� तथा उन पर चलने वाले लोड के प्रभाव 
के कारण, स्ल�पर� को रेल जोड़� के पास कम अंतराल पर �बछाया जाता है।  

बेड तथा फाउंडशेन : बैलास्ट टै्रक उप-संरचना का प्रमुख घटक है तथा टै्रक प्रदशर्न 
तथा इसक� अनुर�णीयता म� प्रमुख भू�मका �नभाता है। टै्रक बैलास्ट, टै्रक के नीचे 
क� सतह बनाता है, िजस पर रेलवे स्ल�पसर् �बछाए जाते ह�। इसे स्ल�पसर् के बीच, 
नीच ेतथा आस-पास पैक �कया जाता है। यह वनस्प�त को भी दबाए रखता है, जो 
टै्रक संरचना म� बाधा हो सकती है। यह पारम्प�रक रूप से छोटे टूटे पत्थर� से 
बनाई जाती है। टै्रक बैलास्ट क� परत क� मोटाई स्ल�पसर् के आकार तथा अतंराल, 
लाइन पर अपे��त टै्र�फक क� मात्रा, टै्रक पर चलने वाल� टे्रन� क� ग�त आ�द पर 
�नभर्र करती है। यह ज़रूर� है �क बैलास्ट को स्ल�पसर् के िजतनी ऊंचाई तक रखा 
जाये और उनके �सर� पर रखे जाने के �लए महत्वपूणर् ‘शॉल्डर’ के �लए, जो �क 
महत्वपूणर् है, क्य��क आवश्यक रूप से यह बैलास्ट शॉल्डर ह� टै्रक के पािश्वर्क 
संचलन को �नयं�त्रत करता है। बैलास्ट एक आघात अवशोषक के रूप म� कायर् 
करता है तथा यह स्ल�पसर् के देशांतर�य आवागमन के प्र�त पाश्वर् �नयंत्रण प्रदान 
करता है। टै्रक को पाश्वर् स्था�यत्व प्रदान करते समय यह रा�लगं स्टॉक10 के भार 
के �वतरण को सु�वधाजनक बनाता है, यह संरचना हेतु एक जल �नकासी 

                                                           
10 लोको, सवार� �डब्बे, माल �डब्बे और अन्य रेल वाहन� को रो�लगं स्टाक कहा जाता है  
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व्यवस्था के रूप म� भी कायर् करता है। बेहतर राइ�डगं सु�वधा तथा टे्रन� के 
सुर��त आवागमन के �लए गुणवत्ता बैलास्ट क� पयार्प्त मात्रा का प्रावधान जरूर� 
है।    

1.2 टै्रक अनुर�ण  

रेल टै्रक को अ�धकतम स्वीकायर् ग�त पर सुर��त चलाने तथा राइड के दौरान 
या�त्रय� को सु�वधा का उ�चत स्तर प्रदान करने के �लए टे्रन� को स�म बनान े
हेतु उ�चत प्रकार से अनरु��त �कया जाना चा�हए। टे्रन� के लगातार आवागमन 
के कारण, स्ल�पसर् तथा टै्रक ज्या�मती11 के तहत पै�कंग बा�धत हो जाती है, टै्रक 
क� �फ�टगं खलु जाती ह�, टै्रक तथा इसके घटक� म� भार� टूट फूट हो जाती है 
तथा टै्रक का गेज12 तथा संरेखण प्र�तकूल रूप से प्रभा�वत होता है। टै्रक तथा 
इसके घटक वषार्, सूरज तथा �मट्टी के मौसमी प्रभाव के प�रणामस्वरूप भी �घस 
जाते ह�। इस प्रकार, टै्रक सीधे दबाव� (टै्रक पर चल रहे इंजन, वैगन, कोच� के 
कारण) तथा देशांतर�य दबाव� (तापमान, बाढ़, वषार्, सूरज, �मट्टी आ�द जैसे 
पयार्वरणीय कारक� के कारण) से गुजरता है। इस�लए य�द टै्रक का अनुर�ण 
उ�चत प्रकार से न �कया जाए, तो यह या�त्रय� क� असु�वधा का कारण बनेगा 
तथा गंभीर मामलो म� ऐसी खतरनाक िस्थ�तयाँ उत्पन्न कर सकता है, जो गाड़ी 
के पटर� से उतरने तथा जीवन तथा सम्प�त क� प�रणामी हा�न का कारण बन 
सकती ह�। अपयार्प्त अनरु�ण के कारण ‘स्पीड प्र�तबंध’ भी लगाए जा सकते ह�। 
उपयुक्त टै्रक अनुर�ण यह सु�निश्चत करता है �क ऐसी िस्थ�तय� से बचा जाए। 
ये यह भी सु�निश्चत करता है �क टै्रक के साथ-साथ रा�लगं स्टॉक का जीवनकाल 
भी बढ़ जाए तथा प�रचालन लागत तथा �धन खपत म� भी कमी हो। भारतीय 
रेल म� अ�धक ग�त तथा अ�धक एक्सल लोड प�रचालन ने भी टै्रक संरचना के 
उन्नयन को अ�नवायर् बनाया है तथा अनुर�ण और मॉनीट�रगं क� आवश्यकता 
को बढ़ाया है।  

टै्रक अनुर�ण टे्रन� के सहज आवागमन हेत ु अपे��त मानक के टै्रक क� 
उपलब्धता सु�निश्चत करता है। एक समय यह कायर् श्र�मक� या टै्रकमैन के दल� 
क� आवश्यकता वाला क�ठन मानवीय श्रम था, जो टै्रक के �ै�तज संरेखण म� 
अ�नय�मतताओं को सह� करने के �लए लाइ�नगं बार तथा व�टर्कल 

                                                           
11 टै्रक ज्या�मती टै्रक के नक्श ेऔर उसके साथ जड़ु े �डसाइन के माप, उसके बनावट और अनरु�ण क� �त्रआयामी 
ज्या�मती है 
12 रेलवे टै्रक का गेज दो पट�रय� के अदंर क� सतह के बीच क� लम्बवत दरू� को माना जाता है  
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अ�नय�मतताओं (सतह) को सुधारने के �लए टैिम्पंग13 तथा जैक14 का उपयोग 
करता था। अब टै्रक संरचना मजबूत हो गई है तथा �व�भन्न टै्रक घटक नामत: 
रेल, स्ल�पसर्, फास्ट�नगं15, प्वाइंट16, क्रॉ�सगं17 आ�द म� �नरन्तर �वकास के 
कारण, उनका मानवीय अनुर�ण कम हो रहा है और टै्रक के यंत्रीकृत अनुर�ण 
के �लए टै्रक मशीन� के उपयोग के क्र�मक प्रसार हो रहा है। �पछले वष� म�, 
यंत्रीकृत अनुर�ण ने प�रशुद्धता क� उच्च �डग्री के साथ �वश्वसनीय टै्रक अनुर�ण 
तथा मानवीय कारक पर कम �नभर्रता के साथ गुणवता का महत्व प्राप्त �कया 
है। �व�भन्न स्तर के अ�धका�रय� द्वारा मानवीय जांच के माध्यम से या �वशषे 
मशीन� उपयोग करके टै्रक म� त्र�ुट खोजने का काम �नर��ण द्वारा �कया जाता 
है ।  

टै्रक अनुर�ण म� बैलास्ट क� गहन िस्क्र�नगं, रेल जोड� क� दबाव उन्मुक्तता के 
माध्यम से �नवारक अनुर�ण (आव�धक अनुर�ण ग�त�व�धयां), िस्थ�त 
मॉनीट�रगं (जांच तथा तकनीक� के उपयोग के माध्यम से), खराबी क� मररम्मत 
तथा �नय�मत जांच/पेट्रो�लगं के माध्यम स ेटै्रक संरचना क� िस्थ�त मॉनीट�रगं, 
रेल क� िस्थ�त का �नधार्रण करने के �लए यूएसएफडी मशीन� का उपयोग करत े
हुए टै्रक �रका�ड�ग कार� के उपयोग के माध्यम से टै्रक संरचना क� गुणवता का 
�नधार्रण करने के �लए पता लगाने के मानदण्ड (संभा�वत रूप से बक�लगं18 
द्वारा प्रभा�वत होने वाल� रेल� तथा �वफल वेल्ड के �लए), रेल पर अ�धक 
व�टर्कल दबाव को कम करने के �लए वगैन/कोच� का �नधार्रण करने के �लए 
व्ह�ल इम्पैक्ट लोड �डटेक्टर (डब्ल्यूआईएलडी) (ऐसे वैगन/कोच� को अलग करन े
तथा उनक� मरम्मत करने के �लए) तथा टै्रक प्रबंधन प्रणाल� (ट�एमएस) का 
उपयोग करके मानीट�रगं टै्रक अनुर�ण ग�त�व�धयां सिम्म�लत ह�।  

�नवारक अनुर�ण म� स्ल�पसर् का आव�धक प�रवतर्न, ल्यू�ब्रक� ट तथा समायोजन 
िस्वच19, ढ़�ले टै्रक घटक� को टाइट करना तथा सेक्शन� को सीधा रखने के �लए 

                                                           
13 रेलवे टै्रक के नीचे बलैास्ट क� प�ैकंग ट��पगं द्वारा क� जाती है जो टै्रक को मज़बतू बनाता है  
14 हाइड्रौ�लक जॅक टै्रक अनरु�ण या �नमार्ण कायर् म� टै्रक को उठाने का काम करते ह�  
15 रेल� को िस्लपर� पर जोड़ने के �लए प्रयोग �कए जाने वाले नट/बोल्ट  
16 एक जोड़ी टंग रेल और स्टाक रेल के साथ �फ�टगं को पॉइंट कहते है जो टे्रन के �दशा �नद�शन म� काम आता है । यह 
क्रॉ�सगं के साथ काम करता है  
17 दो रेल� के जोड़� के पास लगाया गया एक साधन जो रेलवे वाहन के प�हये को एक रेल से दसूर� रेल पर जाने म� 
सहायता करता है 
18 �नरंतर वेल्डेड रेल म� होने वाले पािश्वर्क संरेखण दोष को बक�लगं कहते ह� । यह आमतौर पर तीन कारण� से होती है – 
उच्च संपीड़न बल, कमज़ोर टै्रक, और रेल वाहन का भार  
19 िस्वच रेल वाहन को एक पटर� से दसूर� पटर� म� जाने म� �दशा�नद�श देते ह�  
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सफ� �सगं तथा लाइ�नगं20 टै्रक और अनुर�ण सीमाओं के अन्दर कवर् भी 
सिम्म�लत है। स्ल�पसर् तथा रेल को वहां बदला जाता है जहां उनक� उपयो�गता 
अव�ध समाप्त हो गयी हो अथवा उनक� िस्थ�त के अनुसार उन्ह� बदलने क� 
जरूरत हो। समय के साथ, बैलास्ट टूट जाता है या इस पर गुजरने वाल� टे्रन� के 
भार क� वजह से हट जाता है, तब इसे आव�धक रूप से पुन: लेव�लगं क� 
(टेिम्पंग) तथा कभी कभी साफ करने क� (डीप िस्क्र�नगं) आवश्यकता होती है। 
य�द ऐसा नह�ं �कया जाता है तो, टै्रक म� असमानता आ जाती है िजससे वह 
�हल सकता है या टे्रन का �न�वर्घ्ऩ संचालान नह�ं हो पाता तथा संभवत: टे्रन 
पटर� से उतर सकती है। वैकिल्पक तौर पर, रेल तथा स्ल�पर� को उठाने के बाद 
बैलास्ट को उनके नीच ेपुन: भरा जा सकता है। अनुर�ण ग�त�व�धय� को मशीन� 
का उपयोग करने के साथ-साथ मानवीय माध्यम से ग�ग कहे जाने वाले रेलव े
का�मर्क के दल के माध्यम से �कया जाता है।  
टै्रक अनुर�ण ग�त�व�धय� (�नवारक और अन्य) और उनके उत्तरदाई केन्द्र� क� 
सूची �नम्न�ल�खत ता�लका म� दशार्ई गई ह�: 

ता�लका 1 – अनुर�ण ग�त�व�धय� क� सूची और उनके उत्तरदायी क� द्र  

क्रम 
सं. 

अनुर�ण 
ग�त�व�ध 

�वस्ततृ ग�त�व�ध उत्तरदायी क� द्र 

1 टै्रक �नर��ण टै्रक अनुर�क� द्वारा पेट्रो�लगं (ग�ग मैन, टै्रक 
मैन, क� मैन) 

जू�नअर इंजी�नयर द्वारा �नर��ण 

व�रष्ठ सेक्शन इंजी�नयर द्वारा �नर��ण 

सहायक मंडल�य इंजी�नयर द्वारा �नर��ण 

मंडल�य इंजी�नयर द्वारा �नर��ण 

रेलवे के �वभागीय, उप – मंडल�य 
और मंडल�य कायार्लय के अ�धकार 
– �ेत्र के अनुसार  

प्र�त�दन �नर��ण  क� मैन, व�रष्ठ सेक्शन इंजी�नयर 
2 यूएसएफडी 

टेिस्टंग  

वेल्ड क� यूएसएफडी टेिस्टंग व�रष्ठ सेक्शन इंजी�नयर / 

यूएसएफडी ट�म, सहायक मंडल�य 
इंजी�नयर और मंडल�य इंजी�नयर, 

टै्रक  

रेल� क� यूएसएफडी टेिस्टंग 

3 टै्रक 
मॉनीट�रगं 

टै्रक रेका�ड�ग द्वारा रेल प्रोफाइल को मापना  आरडीएसओ के टै्रक मशीन और 
मॉनीट�रगं �नदेशालय द्वारा टै्रक 
रेका�ड�ग कार का प�र�नयोजन  
अपने अ�धकार – �ेत्र म� सहायक 
मंडल�य इंजी�नयर टै्रक रेका�ड�ग 
कार म� यात्रा कर के उन जगह� 

                                                           
20 यह टै्रक अनरु�ण क� ग�त�व�धयां ह� जो टै्रक ज्योमती को पनुः स्था�पत कराते ह� और रेल वाहन के �न�वर्घ्ऩ संचालान 
म� सहायता करती ह�  
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ता�लका 1 – अनुर�ण ग�त�व�धय� क� सूची और उनके उत्तरदायी क� द्र  

क्रम 
सं. 

अनुर�ण 
ग�त�व�ध 

�वस्ततृ ग�त�व�ध उत्तरदायी क� द्र 

को नोट करेगा िजन्ह� अनुर�ण क� 
आवश्यकता है 

4 व्ह�ल 
इम्पाक्ट लोड 
�डटेक्टर 

व्ह�ल इम्पाक्ट लोड �डटेक्टर प्रणाल� द्वारा टै्रक 
पर भार के असर क� �नगरानी  

�ेत्रीय रेलवे  

5. �नवारक और 
आव�धक 
अनुर�ण 
ग�त�व�धय� 
 

डीप स्क्र��नगं मंडल�य और उप – मंडल�य 
कायार्लय  

डी-स्टे्रिस्संग मंडल�य और उप – मंडल�य 
कायार्लय 

अन्य  व�रष्ठ सेक्शन इंजी�नयर (पूणर् 
प्रभार�) 

प्र�श�ण  प्रधान प्रमुख इंजी�नयर और 
व�रष्ठ मंडल�य इंजी�नयर 

अन्य �वभाग� के साथ समन्वयन  सहायक मंडल�य इंजी�नयर  

पुल� पर टै्रक  सहायक मंडल�य इंजी�नयर  

बैलास्ट  सहायक मंडल�य इंजी�नयर  

अनुर�ण ग�त�व�धय� के बारे म� �वस्ततृ सूचना और उनक� �नधार्�रत आव�धकता 
प�र�शष्ट 1 म� द� गयी है।  
1.3 संगठनात्मक संरचना  

रेलवे बोडर् म�, अ�त�रक्त सदस्य (कायर् एवं �स�वल इंजी�नय�रगं) द्वारा सहायता 
प्रदत्त इंजी�नय�रगं सदस्य (एमई), कायर्कार� �नदेशक (कायर्, �स�वल 
इंजी�नय�रगं, टै्रक मशीन, सामान्य तथा योजना), �नदेशक (कायर्, �स�वल 
इंजी�नया�रगं �ब्रज एवं संरचना तथा योजना) तथा संयुक्त �नदेशक (कायर्, टै्रक 
मशीने) टै्रक तथा पी-वे से संबं�धत संरचनात्मक नी�त के �लए उत्तरदायी है।  

�ेत्रीय स्तर पर प्रधान प्रमुख इंजी�नयर (पीसीई) के �नयंत्रण के तहत कायर्कार� 
प्रमुख टै्रक इंजी�नयर (सीट�ई) रेलवे बोडर् के नी�त �दशा –�नद�श�/आदेश� का 
�क्रयान्वयन करने के �लए उत्तरदायी है। टै्रक मशीन संगठन (ट�एमओ) क� 
प्रमुख प्रधान प्रमुख इंजी�नयर (पीसीई) ह� तथा उनक� सहायता प्रमुख इंजी�नयर 
(टै्रक मशीन), उप प्रमुख इंजी�नयर (मशीन) तथा कायर्कार� इंजी�नयर (मशीन) 
द्वारा क� जाती है। मण्डल स्तर पर, मूल �डपो म� सहायक मण्डल इंजी�नयर/ 
सहायक इंजी�नयसर् (एडीईएन/एईएन)/व�रष्ठ सेक्शन इंजी�नयसर् (एसएसई)/सेक्शन 
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ता�लका 1 – अनुर�ण ग�त�व�धय� क� सूची और उनके उत्तरदायी क� द्र  

क्रम 
सं. 

अनुर�ण 
ग�त�व�ध 

�वस्ततृ ग�त�व�ध उत्तरदायी क� द्र 

को नोट करेगा िजन्ह� अनुर�ण क� 
आवश्यकता है 

4 व्ह�ल 
इम्पाक्ट लोड 
�डटेक्टर 

व्ह�ल इम्पाक्ट लोड �डटेक्टर प्रणाल� द्वारा टै्रक 
पर भार के असर क� �नगरानी  

�ेत्रीय रेलवे  

5. �नवारक और 
आव�धक 
अनुर�ण 
ग�त�व�धय� 
 

डीप स्क्र��नगं मंडल�य और उप – मंडल�य 
कायार्लय  

डी-स्टे्रिस्संग मंडल�य और उप – मंडल�य 
कायार्लय 

अन्य  व�रष्ठ सेक्शन इंजी�नयर (पूणर् 
प्रभार�) 

प्र�श�ण  प्रधान प्रमुख इंजी�नयर और 
व�रष्ठ मंडल�य इंजी�नयर 

अन्य �वभाग� के साथ समन्वयन  सहायक मंडल�य इंजी�नयर  

पुल� पर टै्रक  सहायक मंडल�य इंजी�नयर  

बैलास्ट  सहायक मंडल�य इंजी�नयर  

अनुर�ण ग�त�व�धय� के बारे म� �वस्ततृ सूचना और उनक� �नधार्�रत आव�धकता 
प�र�शष्ट 1 म� द� गयी है।  
1.3 संगठनात्मक संरचना  

रेलवे बोडर् म�, अ�त�रक्त सदस्य (कायर् एवं �स�वल इंजी�नय�रगं) द्वारा सहायता 
प्रदत्त इंजी�नय�रगं सदस्य (एमई), कायर्कार� �नदेशक (कायर्, �स�वल 
इंजी�नय�रगं, टै्रक मशीन, सामान्य तथा योजना), �नदेशक (कायर्, �स�वल 
इंजी�नया�रगं �ब्रज एवं संरचना तथा योजना) तथा संयुक्त �नदेशक (कायर्, टै्रक 
मशीने) टै्रक तथा पी-वे से संबं�धत संरचनात्मक नी�त के �लए उत्तरदायी है।  

�ेत्रीय स्तर पर प्रधान प्रमुख इंजी�नयर (पीसीई) के �नयंत्रण के तहत कायर्कार� 
प्रमुख टै्रक इंजी�नयर (सीट�ई) रेलवे बोडर् के नी�त �दशा –�नद�श�/आदेश� का 
�क्रयान्वयन करने के �लए उत्तरदायी है। टै्रक मशीन संगठन (ट�एमओ) क� 
प्रमुख प्रधान प्रमुख इंजी�नयर (पीसीई) ह� तथा उनक� सहायता प्रमुख इंजी�नयर 
(टै्रक मशीन), उप प्रमुख इंजी�नयर (मशीन) तथा कायर्कार� इंजी�नयर (मशीन) 
द्वारा क� जाती है। मण्डल स्तर पर, मूल �डपो म� सहायक मण्डल इंजी�नयर/ 
सहायक इंजी�नयसर् (एडीईएन/एईएन)/व�रष्ठ सेक्शन इंजी�नयसर् (एसएसई)/सेक्शन 
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इंजी�नयसर् (एसई) (पी-वे) द्वारा सहायता प्राप्त व�रष्ठ मण्डल इंजी�नयर/मण्डल 
इंजी�नयर (व�रष्ठ डीईएन/डीईएन) टै्रक मशीन� के दै�नक प�रचालन�, मरम्मत 
तथा अनुर�ण क� �नगरानी करते है।  

आरडीएसओ क�  टै्रक मशीन� तथा मॉनीट�रगं �नदेशालय टै्रक �रका�ड�ग कार� तथा 
रेल प्रोफाइल माप प्रणाल�21, स्ल�पसर्, फास्ट�नगं, वेल्डस आ�द जैसे टै्रक घटक� 
क� जांच द्वारा टै्रक मॉनीट�रगं के �लए उत्तरदायी ह�। भारतीय रेल के टै्रक क� 
सम्पूणर् लम्बाई को आरडीएसओ क� टै्रक �रका�ड�ग कार द्वारा मॉनीटर �कया 
जाता है। 
1.4 लेखापर��ा उदे्दश्य  

समी�ा �नम्न�ल�खत को �नधार्�रत करने के �लए क� गई थी:  

1. क्या टै्रक� के अनुर�ण क� योजना और उसका �क्रयान्वयन �नधार्�रत 
मानदण्ड� तथा रेलवे बोडर् के �नद�श� को ध्यान म� रखकर �कया गया था? 

2. क्या टै्रक के अनुर�ण के �लए अपे��त साधन/अवसंरचना उपलब्ध थे तथा 
उसका प्रयोग कुशल तथा प्रभावी रूप से �कया गया था?  

1.5 लेखापर��ा मानदण्ड  

�नम्न�ल�खत �नयमावल� /दस्तावेज� म� व�णर्त प्रावधान� को लेखापर��ा मानदण्ड 
के रूप म� अपनाया गया: 
• भारतीय रेल स्थायी पथ �नयमावल� (आईआरपीडब्ल्यूएम) 
• भारतीय रेल छोट� टै्रक मशीन �नयमावल� (आईआरएसट�एम) 
• भारतीय रेल टै्रक मशीन �नयमावल� (आईआरट�एमएम)  

• इंजी�नय�रगं �वभाग हेतु भारतीय रेल सं�हता  

• भारतीय रेल का �वजन 2020 दस्तावेज 

• लम्बी वेिल्डड रेल� (द�घर् वेिल्डड रेल/�नरन्तर वेिल्डड रेल) पर �नद�श� क� 
�नयमावल� 

• अल्ट्रासो�नक फ्लो �डटेक्शन (यूएसएफडी) �नयमावल� 
• टै्रक अनुर�ण से संबं�धत रेलवे बोडर् /�ेत्रीय बोडर् द्वारा जार� मागर्दशर्न 

/�दशा-�नद�श 

                                                           
21 रेल प्रोफाइल माप प्रणाल� म� यां�त्रक तर�के से टै्रक का �नर��ण और �नगरानी क� जाती है, िजसम� लेज़र आधा�रत टै्रक 
रेका�ड�ग कार�, वहनीय अकसीलोमीटर और ऑिप्टकल रेल प्रोफ़ाइल प्रणाल� का इस्तेमाल �कया जाता है  
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1.6 लेखापर��ा कायर्�ेत्र, कायर्प्रणाल� तथा नमूना  

समी�ा म� 01 अप्रैल 2016 स े31 माचर् 2017 तक क� अव�ध को कवर �कया 
गया। लेखापर��ा कायर् �व�भन्न �नयमावल�, व�णर्त सुर�ा उपाय� के प्रमुख 
प्रावधान� तथा रेलवे बोडर् द्वारा समय-समय पर जार� अन्य संबं�धत आदेश� तथा 
�नद�श� क� तुलना म� टै्रक के जांच अनुर�ण के �लए ल��त था। अध्ययन का 
केन्द्र प्रमुख रूप से अ�धक घनत्व नेटवकर्  (एचडीएन) वाले माग� के चय�नत 29 
खडं� पर टै्रक� का अनुर�ण था। इसके अ�त�रक्त गैर-एचडीएन माग� के आठ 
खडं� को अध्ययन तथा तुलना के �लए चय�नत �कया गया ।  

लेखापर��ा कायर्प्रणाल� म� �ेत्रीय/मण्डल मुख्यालय� तथा भारतीय रेल द्वारा 
�न�मर्त कायार्लय� तथा �ेत्रीय स्तर पर उनके �क्रयान्वयन के अ�भलेख� क�, 
एचडीएन माग� के चय�नत सेक्शन� के सहायक मण्डल इंजी�नयर/व�रष्ठ सेक्शन 
इंजी�नयर (पी-वे) कायार्लय�, �ेत्रीय तथा मण्डल इंजी�नय�रगं �वभाग, सुर�ा 
�वभाग तथा अनुसन्धान �डजाइन एवं मानक सगंठन (आरडीएसओ), लखनऊ पर 
अनुर��त अ�भलेख� क� जांच क� गई।  

भारतीय रेल म�, एक सामान्य रेल टै्रक को यात्री तथा मालभाड़ा टै्र�फक दोन� के 
�लए उपयोग �कया जाता है। हाल ह� के वष� म� या�त्रय� तथा मालभाड़ा टै्र�फक 
म� व�ृद्ध के साथ, रेल नेटवकर्  ने कई �मता बाधाओं का अनुभव �कया है। प्रमुख 
मेट्रो नगर� - मुम्बई, �दल्ल�, चने्नई तथा कोलकाता को जोड़ने वाले स्वणर् 
चतुभुर्ज तथा इसके �वकणर्, ग�त�व�ध का प्रमुख केन्द्र कुल नेटवकर्  का महज 25 
प्र�तशत है, परन्तु कुल मालभाड े का लगभग 70 प्र�तशत का वहाँ करता है, 
िजसके प�रणामस्वरूप काफ� �वस्तारण� म� �मता उपयोग के स्तर� म� प�रणामी 
अ�धक प�रपूणर्ता हुई। भारतीय रेल म� सात उच्च घनत्व नेटवकर्  ह�:  

1. �दल्ल�-हावड़ा के साथ उत्तर रेलवे म� वैकिल्पक ‘बी’ मागर् तथा कोयला माग� 
के �लए शकूरबस्ती-भ�टडंा-सूरतगढ़ तथा अन्दल-स��थया क� ओर इसका 
�वस्तार 

2. मुम्बई-हावड़ा के साथ �बलासपुर-अन्नूपूर-कटनी बीना-कोटा तथा जलगांव सूरत 
के �लकं मागर्  

3. कोटा-रतलाम होकर �दल्ल�–मुम्बई के साथ वैकिल्पक मागर् �दल्ल�-रेवाड़ी–
फुलेरा-अजमेर-�चतौड़गढ़ तथा गांधीधाम-पालनपुर �भल्डी-समदार�-जोधपुर-
भ�टडंा तथा पनवेल जेएनपीट�  
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4. �दल्ल�-गुवाहाट�, मुरादाबाद-सीतापुर-भूरवाल-ग�डा, गोरखपुर-छपरा, बरौनी-
क�टहार से होकर  

5. �दल्ल�-चने्नई, झांसी-भोपाल-इटारसी-नागपुर-बल्लारशाह से होकर  

6. हावड़ा-चने्नई के साथ वैकिल्पक मागर् झारसुगुडा-सम्बलपुर �टटल�गढ़-
�वजयनगरम और �वजयनगरम तथा कोटावालसा के बीच 3र� लाइन तथा 
कोटावालसा और �सम्हाचलम उत्तर के बीच 4थी लाइन  

7. मुम्बई-चने्नई के साथ गुन्टकल-हॉस्पेट-हुबल�-वास्को (लौह अयस्क स�कर् ट) 
�लकं रूट  

तीन एचडीएन माग� अथार्त एचडीएन 1, 2 तथा 7 के संदभर् म�, 150 प्र�तशत 
�मता उपयोग से अ�धक वाले 100 प्र�तशत खडं� तथा 100 से 150 प्र�तशत 
�मता उपयोग वाले 50 प्र�तशत खडं� को लेखापर��ा म� �वस्ततृ समी�ा के �लए 
चय�नत �कया गया। इनके अलावा 90 प्र�तशत से अ�धक क� �मता उपयोग 
वाले कुछ खडं� को भी चनुा गया। आठ गैर-एचडीएन खडं� को िजनक� �मता 
उपयोग 100 प्र�तशत स ेज्यादा थी, को भी चनुा गया।  पांच �ेत्रीय रेलवे म� 
�नम्न�ल�खत 37 खडं� का चयन �कया गया: 

ता�लका 2 - नमूना चयन का �ववरण  

क्रम 
सं.  

�ेत्रीय 
रेलवे  

खंड का नाम मागर् �कमी 2015-16 म� 
लाइन �मता  

एचडीएन 1 �दल्ल�-हावड़ा  
1. उ.म.रे. दादर�-दनकौर  17.6 140 

2. उ.म.रे. टंुडला-�शकोहाबाद 36.4 156 

3. उ.म.रे. �शकोहाबाद-पनक� 183.4 154 

4. उ.म.रे. पनक�-जूह� 7.4 154 

5. उ.म.रे. जूह�-कानपुर 1.4 158 

6. उ.म.रे. जूह�-चन्देर� 2 99 

7. उ.म.रे. इलाहाबाद-नैनी 7.48 125 

8. उ.म.रे. नैनी-�छयोक� 1.4 120 

9. उ.म.रे. िजयोनाथपुर-मुगलसराय 7.8 128 

10. पू.म.रे. मुगलसराय-देहर�-ऑन-सोन 117.1 106 

11. पू.म.रे. देहर�-ऑन-सोन-सोननगर 5.7 120 

12. पू.म.रे. सोननगर-गया 79.4 93 

13. पू.म.रे. गया-गोमोह  169.1 103 

एचडीएन 2 मुम्बई-हावड़ा 
14. द.पू.रे. झारसुगुड़ा-राउरकेला 101 106 
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ता�लका 2 - नमूना चयन का �ववरण  

क्रम 
सं.  

�ेत्रीय 
रेलवे  

खंड का नाम मागर् �कमी 2015-16 म� 
लाइन �मता  

15. द.पू.रे. राउरकेला-बोन्डामुन्डा 8.5 102 

16. द.पू.रे. टाटा-खड़गपुर 134 96 

17. द.पू.रे. सांतरागाछ� – �ट�कयापारा 5.6 104 

18. द.पू.रे. �ट�कयापारा-हावड़ा  2 113 

एचडीएन 7 मुम्बई-चने्नई  
19. द.रे. एरक्कोनम-�तरूवल्लूर  26.83 111 

20. द.रे. पट्टाबीरम-आवड़ी 3.91 103 

21. द.रे. आवड़ी-�वल्ल�वक्कम 11.61 119 

22. द.रे. �वल्ल�वक्कम-व्यासरपड़ी 5.8 123 

23. द.रे. बे�सन�ब्रज-चने्नई सेन्ट्रल 2.22 128 

24. द.प.रे. वेल्लर�-हॉस्पेट 64.84 126 

25. द.प.रे. हॉस्पेट-गदग 85.14 114 

26. द.प.रे. गदग-हुबल� 58.08 139 

27. द.प.रे. हुबल�-धारवाड 20.09 119 

28. द.प.रे. धारवाड-ल�डा 70.36 141 

29. द.प.रे. ल�डा-कास्टल रॉक 24.48 99 

गैर-एचडीएन मागर् 
30. पू.म.रे. पटना-दानापुर 9.00 120 

31. पू.म.रे. दानापुर-आरा 39 127 

32. पू.म.रे. आरा-बक्सर 69 125 

33. पू.म.रे. बक्सर-मगुलसराय 94 128 

34. द.पू.रे. �नमपुरा-गोकुलपुर 6 137 

35. द.पू.रे. पन्सकरा-हिल्दया 70 148 

36. द.पू.रे. बनर्पुर-आसनसोल 5.6 139 

37. द.पू.रे. मुर�-बकार्काना 58 165 

इसके अ�त�रक्त �पछले तीन वष� (2014-15 से 2016-17) के दौरान, ऐसे खडं 
जहां टै्रक के कारण दघुर्टनाएं/अवपथन आ�द हुई अथवा जहां अ�ंतम जांच �रपोटर् 
तथा दघुर्टना के कारण� का पता अभी लगाया जाना था, क� पांच �ेत्रीय रेलवे म� 
�वस्तार से जांच क� गई। एक वषर् अथार्त 2016-17 के �लए दघुर्टना, बक�लगं 
तथा रेल वेल्ड �वफलता आ�द के कारण� से सम्बं�धत डाटा का संग्रहण तथा 
�वश्लेषण भी �कया गया। लेखापर��ा �नष्कष� तथा �सफा�रश� पर एक एिक्ज़ट 
कान्फ्र� स के दौरान रेल मंत्रालय के साथ चचार् क� गई। उनक� प्र�त�क्रयाओं को 
लेखापर��ा प्र�तवेदन म� यथो�चत सिम्म�लत �कया गया है।   
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यह लेखा पर��ा जांच पाँच �ेत्रीय रेलवे (उ.म.रे., द.पू.रे., द.रे., द.प.रे. और 
पू.म.रे.) के भार� टै्र�फक वाले चय�नत रूट� म� क� गयी, जहां लाइन �मता स े
कह�ं अ�धक टै्र�फक चलाया जाता है। इस प्रकार क� क�मयाँ और मुदे्द अन्य 
�ेत्रीय रेलवे म� भी हो सकते ह�। इस लेखा पर��ा का मुख्य उदे्दश्य टै्रक अनुर�ण 
क� क�मय� क� पहचान करना और उन प्रणाल�गत क�मय� को सामने लाना था, 
िजनको भारतीय रेल द्वारा संबो�धत करने क� आवश्यकता है।   

1.8 आभार 

लेखापर��ा क� गई �ेत्रीय लेखापर��ा के दौरान रेलवे बोडर् तथा �ेत्रीय रेल 
प्रशासन� द्वारा �दए गए सहयोग का आभार व्यक्त करता है। 
  
  



13

2017 dh izfrosnu la[;k 45 (jsyos)vè;k; 2 2017 क� प्र�तवेदन संख्या  45 (रेलवे) 

13 
 

अध्याय 2 - टै्रक अनरु�ण क� योजना तथा �क्रयान्वयन 

लेखापर��ा उदे्दश्य 1: क्या टै्रक� के अनुर�ण क� योजना और उसका �क्रयान्वयन 
�नधार्�रत मानदण्ड� तथा रेलवे बोडर् के �नद�श� को ध्यान म� रखकर �कया गया 
था? 
 

2.1 टै्रक अनुर�ण योजना 
अनुर�ण योजना म� टै्रक खण्ड� का मानवीय के साथ-साथ यंत्रीकृत अनुर�ण 
सिम्म�लत है। इसम� एक वषर् (�नय�मत अनुर�ण) के अन्दर �नय�मत आधार पर 
क� जाने वाल� और वे ग�त�व�धयाँ शा�मल है िजन्ह� एक वषर् (आव�धक) के 
पश्चात �कया जाता है। टै्रक के मानवीय के साथ-साथ यंत्रीकृत अनुर�ण के �लए 
योजना से संबं�धत �नधार्�रत प्र�क्रयाओं के अनुपालन क� जांच, पांच �ेत्रीय रेलव े
(उ.म.रे, द.प.रे, द.रे, पू.म.रे तथा द.पू.रे) के चय�नत 37 खण्ड� म� क� गई । 
लेखापर��ा �नष्कष� क� चचार् नीच ेक� गई है: 
2.1.1 सेक्शनल अ�धका�रय� द्वारा मानवीय टै्रक अनुर�ण हेतु भावी योजना 
�नधार्�रत प्रावधान�22 के अनुसार प्रत्येक पी-वे इंस्पेक्टर को एक माह पहले अपने 
खण्ड क� भावी अनुर�ण योजना बनानी चा�हए। इस योजना म� सामान्य जांच के 
अलावा पॉ�ट तथा क्रॉ�सगं क� जांच, कवर् तथा लेवल क्रॉ�सगं, कव्सर् का 
पुन�नर्मार्ण करना, डीप िस्क्र�नगं, साम�यक नवीनीकरण, पॉ�ट्स तथा क्रॉ�सगं का 
नवीनीकरण, जॉ�ट्स क� वेिल्डगं, द�घर् वेिल्डड पट�रय�क� डी-स्टे्र�सगं आ�द 
सिम्म�लत होना चा�हए ता�क समय तथा श्रम संसाधन� का इष्टतम उपयोग 
संभव हो। यह देखा गया �क 

 द.प.रे तथा द.रे के चय�नत खण्ड� म�, पी-वे इंस्पेक्टर� द्वारा भावी अनुर�ण 
योजना तथा वा�षर्क जांच योजना बनाई जा रह� थी। 

 उ.म.रे म� अ�ग्रम भावी अनुर�ण योजना नह�ं बनाई गई। कवर् के पुन�नर्मार्ण, 

क्र�प के समायोजन, डीप िस्क्र�नगं, क्रॉ�सगं पर पॉ�ट� के साम�यक 
नवीनीकरण, वेिल्डगं, डी-स्टे्र�सगं आ�द के �लए अ�ग्रम मा�सक योजना नह� ं
बनाई गई ।  

 पू.म.रे. म�, भावी अनुर�ण योजना नह�ं बनाई गई। अनुर�ण कायर्क्रम के 
अनुसार अनुर�ण काय� क� योजना एक �नवारक उपाय क� तरह बनाई जानी 
चा�हए, जब�क द.पू.रे जाँच पर त्र�ुटय� का प�रशोधन कर रहा था।  

                                                           
22भारतीय रेल पी-वे �नयमावल� का परैा 205 
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2.1.2 टै्रक मशीन� के माध्यम से यंत्रीकृत अनुर�ण हेत ुवा�षर्क योजना 
यंत्रीकृत अनुर�ण के �लए ना�मत खण्ड� के �लए, �व�भन्न टै्रक मशीन� के 
�नयोजन हेतु वा�षर्क योजना को �ेत्रीय रेलवे के उन प्रमुख टै्रक इंजी�नयर 
(मशीन)/प्रमुख टै्रक इंजी�नयर द्वारा अ�ंतम रूप �दया जाता है, िजन्ह� तदनुसार 
मशीन� के �नयोजन को व्यविस्थत करना अपे��त है। कन्क्र�ट स्ल�पसर् टै्रक को 
भार� कायर्रत टै्रक टेम्पर�23 द्वारा अनुर��त करना आवश्यक है। �ेत्रीय रेलवे 
द्वारा एक वा�षर्क मशीन �नयोजन कायर्क्रम बनाया जाना चा�हए तथा इसे वषर् 
के आरम्भ से पूवर् मण्डल� को प्रसा�रत करना चा�हए। इन �नधार्�रत प्रावधान� के 
अनुपालन क� जांच चय�नत खण्ड� म� क� गई तथा यह पाया गया �क 

 उ.म.रे. म�, �व�भन्न टै्रक मशीन� को लगाने के �लए 2016-17 क� वा�षर्क 
योजना म� �वलंब हुआ और इसे 29 अप्रैल 2016 को मंडल�य कायार्लय� म� 
भेजा गया । इसके अलावा, मंडल कायार्लय� द्वारा �व�भन्न टै्रक मशीन� क� 
प�र�नयोजन योजना से संबं�धत जानकार� एडीईएन तथा एसएसई को पहले 
नह�ं द� गई।  

 पू.म.रे म�, �व�भन्न टै्रक मशीन� के प�र�नयोजन के �लए 2016-17 क� 
वा�षर्क योजना को प्र�तमान� के अनुसार खडंवार क� बजाय मण्डलवार तैयार 
�कया गया एवं उसे अ�ंतम रूप �दया गया।  

 द.पू.रे म�, टै्रक मशीन� के प�र�नयोजन के �लए 2016-17 क� वा�षर्क योजना 
को मुख्यालय स्तर पर मुख्य इंजी�नयर द्वारा तैयार �कया गया और उसे 
अ�ंतम रूप �दया गया और मण्डल इंजी�नयर� को इसक� सूचना द� गई, 
परन्तु संबं�धत खडं के पी-वे �नर��क� को इसक�  सूचना नह�ं द� गई ।  

इसके प�रणामस्वरूप चय�नत खडं� के पी-वे �नर��क�, जो उनको स�पे गए खडं� 
म� टै्रक� के रख-रखाव के �लए मुख्य रूप से उत्तरदायी है, को उनके खण्ड� म� 
टै्रक मशीन� के वास्त�वक प�र�नयोजन क� वा�षर्क योजना के बारे म� पहले स े
�ात नह�ं था। दपरे तथा दरे म� टै्रक मशीन� के प�र�नयोजन हेतु वा�षर्क योजना 
पहले से तथा प्र�तमान� के अनुसार तैयार क� जा रह� थी।  

आगे यह देखा गया �क उ.म.रे म� चय�नत खडं� म� रख-रखाव कायर्कलाप का 
पूणर्तया यंत्रीकरण नह�ं हुआ था। एलडब्ल्यूआर क� डी-स्टै्र�सगं, पट�रय� को 

                                                           
23टै्रक टैम्पर टैक को अ�धक �टकाऊ बनाने के �लए रेलव ेटै्रक के अन्तगर्त टै्रक बेलस्ट बांधने के �लए प्रयकु्त एक मशीन 
है। (भारतीय रेल पी-वे �नयमावल� का परैा 1408 (3)) 
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�बछाने और वेिल्डगं करने तथा बैलास्ट क� डीप स्क्र��नगं जैसे रख-रखाव 
कायर्कलाप� को मशीन� तथा मानवीय, दोन� तर�क� से �कया जा रहा था। 

भारतीय रेल के आध�ुनक�करण हेतु �वशषे� दल ने अपनी �रपोटर् म� सव�तम 
गुणवत्ता के टै्रक �बछाने और उसके रख-रखाव के �लए रूट24क और ख पर 100  
प्र�तशत यंत्रीकृत टै्रक रख-रखाव क� �सफा�रश (फरवर� 2012) क� थी। तथा�प, 
लेखापर��ा म� चय�नत खडं रूट क या ख के ह�, परन्तु इन खडं� के टै्रक के रख-
रखाव को अभी पूणर् रूप से यंत्रीकृत �कया जाना बाक� है । 

2.1.3 टै्रक रख-रखाव के �लए वा�षर्क कायर्क्रम 

�नधार्�रत �नयम�25 के अनसुार �नय�मत टै्रक रख-रखाव तथा इसके संलग्न काय� 
के वा�षर्क कायर्क्रम म� �नम्न�ल�खत शा�मल ह�: 

ता�लका 3 - टै्रक रखरखाव का वा�षर्क कायर्क्रम 

क्रम 
सं. 

अव�ध कायर् 

1. पश्च मानसून 
देखरेख: 
मानसून समाप्त 
होने के बाद 
लगभग छ: माह 
के �लए 

क. खंड को अच्छ� िस्थ�त म� बनाए रखने के �लए समस्त ग�ग बीट म� रन 
डाऊन ल�थ क� देख रेख 

ख. ग�ग ल�थ के एक �सरे से दसूरे �सरे तक पै�कंग/प्रणाल�गत �नद��शत टै्रक 
रख-रखाव के माध्यम से पारंप�रक प्रणाल� का एक चक्र िजसम� ना�मत खंड� 
क� मरम्मत शा�मल है। 

ग. मद ख के तहत �नमार्ण कायर् हेतु सामान्य चार से पांच �दन प्र�त सप्ताह 
आबं�टत �कए जाने चा�हए तथा शेष �दन स्लैक� को उठाने, पुल क� देख रेख, 
लैवल क्रॉ�सगं तथा �बदंओंु और समस्त ग�ग बीट पर क्रॉ�सगं को आबं�टत 
होने चा�हए। कायर् जैसे रेल जॉ�ट्स का ल्यू�ब्रकेशनजॉइंट गैप का यथा 
अपे��तसमायोजन तथा मोड़ को �फर से बनाना, इस अव�ध के दौरान �कए 
जाने चा�हए। 

2. मानसून पूवर् देख-
रेख: 
मानसून शुरू होने 
से 2 माह पहले  

सप्ताह म� सामान्यत: दो से चार �दन साइड तथा कैच वाटर ड्रने� को साफ 
करने, सैस पर �मट्टी कायर् क� मरम्मत� तथा जलमाग� क� सफाई तथा स्लैक� 
को उठाने पर लगाए जाने चा�हए। बाक� �दन� म� सामान्य प्रणाल�गत रख-
रखाव �कया जाना चा�हए।  
  

3. मानसून के 
दौरान देख-रेख: 
लगभग चार माह 
के �लए  

टै्रक क� देख रेख करना अपे��त है। इसम� मुख्यत: स्लैक� को उठाने तथा 
साइड तथा कैच वाटर ड्रने� तथा जलमाग� क� देख–रेख शा�मल होगी।  
असामान्य रूप से भार� बा�रश के दौरान �नय�मत रूप से मानसून पेट्रो�लगं के 
अ�त�रक्त ग�ग्स द्वारा लाइन क� पेट्रो�लगं क� जानी चा�हए। 

                                                           
24आईआरपीडब्ल्यएूम का परैा 202 भ�वष्य म� अनमेुय अ�धकतम ग�त के आधार पर आईआर क� बॅ्राड गेज लाइन को ए 
से ई तक छ: ग्रुप� म� वग�कृत करता है (आरबी पत्र सं. 2003/सीई।।/ ट�एस/2 पाटर् । �दनांक 15 फरवर� 2008)  
25भारतीय रेलवे पी-वे �नयमावल� का परैा 203, 204  
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इसके अलावा, आवश्यकतानुसार �छट-पुट नवीनीकरण तथा �मट्टी कायर् क� 
मरम्मत क� जानी चा�हए। लंबी वेल्डडेरेल (एलडब्ल्यूआर)/कं�टन्युअस वेल्डडेरेल 
(सीडब्ल्यूआर)26 पर रख-रखाव कायर्क्रम हेतु एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यूआर 
�नयमावल�27के �वशषे अनुदेश� का पालन �कया जाना चा�हए। 

पांच �ेत्रीय रेलवे म� चय�नत खडं� स ेसंबं�धत अ�भलेख� क� समी�ा के दौरान 
लेखापर��ा ने देखा �क: 

 उ.म.रे. म�,�नर��ण तथा रख-रखाव के सभी कायर्क्रम तथा आव�ृत, टै्रक 
प्रबंधन प्रणाल� (ट�एमएस) म� �नधार्�रत �कए गए थे। पूवर् मानसून तथा पश्च 
मानसून कायर्कलाप� का वा�षर्क योजना म� उल्लेख नह�ं �कया गया था तथा 
मानसून मौसम म� केवल आवश्यकता आधा�रत �नर��ण �कया गया था। 
तथा�प, उ.म.रे के चय�नत खडं� म� पट�रय� के जॉइंट� के लु�ब्रकेशन, जॉइन्ट 
गैप समायोजन तथा मोड़� के पुन�नर्मार्ण म� �वलंब के कोई मामले नह�ं देखे 
गए।  

 पू.म.रे म�,पूवर् मानसून, पश्च मानसून तथा मानसून के दौरान �वशषे �नर��ण 
कायर्क्रम तैयार नह� ं �कए गए थे। तथा�प,पट�रय� के जॉइंट� के 
लु�ब्रकेशन,जॉइंट गैप समायोजन तथा मोड़� को दोबारा बनाने आ�द जैसे कायर् 
ग�ग चाटर् म� शा�मल �कए गए थे तथा असामान्य रूप से भार� बा�रश के 
दौरान ग�ग� द्वारा टै्रक� क� अ�त�रक्त पेट्रो�लगं क� गई थी। 

 द.प.रे के चय�नत खडं� म� �नधार्�रत प्रावधान� के अनुसार �नय�मत टै्रक रख-
रखाव कायर्कलाप �कए गए थे। तथा�प, गडग-हॉस्पेट खडं तथा कनगीनहाल 
स्टेशन म� पट�रय� के जॉइन्ट का लु�ब्रकेशन अगस्त तथा अक्तूबर 2016 के 
दौरान करना �नधार्�रत था, �कन्तु इसे अप्रैल 2017 तक नह�ं �कया गया था। 

 द.रे के चय�नत खडं� म� वा�षर्क टै्रक मशीन कायर्क्रम प्र�तमान� के अनुसार 
तैयार करके प�रचा�लत कर �दया गया था। पूवर्-मानसून तथा पश्च मानसून 
पेट्रो�लगं/रख-रखाव कायर्कलाप �कए गए थे। पट�रय� के जॉइन्ट� का 
लु�ब्रकेशन, पट�रय� के जॉइन्ट गैप आ�द का समायोजन �कया गया था। टै्रक 
के रख-रखाव म� जहां आवश्यक था, टै्रक टैम्पसर् का उपयोग �कया गया था। 

                                                           
26 260 मीटर लंबी लॉग वेिल्डगं पट�रय� (एलडब्ल्यआूर) को अ�धक लंबी कं�टन्यअूस वेिल्डगं पट�रय� (सीडब्ल्यआूर) बनाने 
के �लए वेिल्डगं के द्वारा ज�डा जाता है।  
27एलडब्ल्यआूर/सीडब्ल्यआूर खणं्ड� म� तापमान के अतंर तथा प्रभाव के कारण गहन मॉनीट�रगं, जांच तथा अनरु�ण क� 
आवश्यकता है। अत: एलडब्ल्यआूर/सीडब्ल्यआूर खण्ड म� टै्रक रख-रखाव के �लए �वशेष अनदेुश लोग वेिल्डगं पट�रय� पर 
अनदेुश �नयमावल� – 1996 म� �दए गए है।     
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 द.पू.रे म�, यह देखा गया �क टै्रक रख-रखाव के �लए कोई वा�षर्क कायर्क्रम 
नह�ं था। 

एिक्जट कान्फ्र� स के दौरान (30 अगस्त 2017), रेलवे बोडर् ने बताया �क वतर्मान 
प�रदृश्य जहां टै्रक अनुर�ण अ�धक यंत्रीकृत हो गया है, म� टै्रक अनुर�ण के 
�लए भावी योजना, मशीन �नयोजन, डीप िस्क्र�नगं के �लए �ेत्र� का �नधार्रण, 
टै्रक का साम�यक ध्यान आ�द को आवश्यक बनाती है। इसे �ेत्रीय मखु्यालय 
स्तर (सीट�ई तथा सीई (ट�एम) द्वारा �कया जाना अपे��त है तथा बाद म� 
मण्डल�य स्तर पर प्रचार करना और आगे खण्ड स्तर अथार्त एईएन/एसएसईको 
सू�चत करना अपे��त है। आगे यह बताया गया �क पी-वे इंस्पेक्टर द्वारा भावी 
योजना का �नमार्ण ऐसी ग�त�व�धय� के �लए संगत नह� ंहै। पी-वे इंस्टपेक्टर को 
ऑय�लगं, ग्री�सगं आ�द जैसे मानवीय अनुर�ण काय� के �लए स्थानीय रूप से 
योजना बनाना अपे��त है। लेखापर��ा का मत है �क अग्रीम भावी योजना 
यंत्रीकृत अनुर�ण (�ेत्रीय मुख्यालय� द्वारा �कए जाने वाले) के साथ-साथ गैर-
यंत्रीकृत अनुर�ण (खण्ड के अ�धका�रय� द्वारा �कए जाने वाले) दोन� के �लए 
अपे��त है। यंत्रीकृत अनुर�ण को खण्ड के प्रभार� अ�धकार� क� सहायता क� 
आवश्यकता है। इसके अलावा, जैसा �क चय�नत खण्ड� क� लेखापर��ा के दौरान 
देखा गया �क अ�धक घनत्व वाले नेटवकर्  पर यतं्रीकृत अनुर�ण के �लए सभी 
मद� को पूणर् रूप से �क्रयािन्वत नह�ं �कया गया था तथा यंत्रीकृत और गैर-
यंत्रीकृत दोन� तर�क� स ेअनुर�ण हो रहा था, अत: वहां एक व्यापक �वक�सत 
भावी अनुर�ण योजना अपे��त है। इसे खण्ड� के उन प्रभार� अ�धका�रय� को 
समय पर सू�चत करना आवश्यक है, जो �ेत्रीय मुख्यालय� से प्राप्त सूचना को 
सिम्म�लत करके व्यापक �वक�सत भावी योजना बनाएंगे। यह अ�ग्रम भावी 
योजना टै्रक अनुर�ण ग�त�व�धय� क� मॉनीट�रगं के साथ-साथ योजना, 
�क्रयान्वयन हेतु एक कायर्कार� आवश्यकता है। 

इस प्रकार, टै्रक अनुर�ण के �लए योजना को व्यापक रूप से �कए जाने क� 
आवश्यकता थी। योजना तथा �क्रयान्वयन दोन� ह� स्तर� पर यंत्रीकृत अनुर�ण 
के अतंगर्त अ�धकतम खण्ड� तथा अ�धकतम ग�त�व�धय� को शीघ्रता से कवर 
करने के प्रयास �कए जाने चा�हए।  

2.2 टै्रक का अनुर�ण करना  

�नवारक तथा आव�धक अनुर�ण के अलावा, टै्रक क� िस्थ�त मॉनीट�रगं भारतीय 
रेल द्वारा �व�भन्न साधन� (मानवीय तथा यंत्रीकृत दोन�) का उपयोग करके क� 



18

2017 dh izfrosnu la[;k 45 (jsyos)vè;k; 2 2017 क� प्र�तवेदन संख्या  45 (रेलवे) 

18 
 

जाती है। इस प्रयोजन हेतु आरडीएसओ, �ेत्रीय मुख्यालय�, मण्डल मुख्यालय�, 
खण्डीय सरंचनाओं के कमर्चा�रय� और उपकरण� का उपयोग �कया जाता है। 
इसम� टै्रक क� िस्थ�त मॉनीट�रगं, �नर��ण� के साथ-साथ मशीन�/उपकरण के 
उपयोग, दोन� के माध्यम से पायी गयी टै्रक क� क�मयां सिम्म�लत ह� । रेल 
फे्रक्चर तथा वेल्ड �वफलताओं जैसे �व�भन्न टै्रक पैरामीटर� क� मॉनीट�रगं, पायी 
गयी क�मय� तथा खरा�बय� का समाधान करने म� मदद करती है। इन काय� म� 
पट�रय�, स्ल�पर�, बैलास्ट आ�द को प्र�तस्था�पत करके पायी गयी क�मय� का 
प�रशोधन अथवा क�मय� का प�रशोधन �कए जाने तक ग�त प्र�तबंध लगाना 
सिम्म�लत है।  

2.2.1 आव�धक अनुर�ण कायर्कलाप – िस्थ�त मॉनीट�रगं  

भारतीय रेल म� एक तंत्र �नधार्�रत है िजसके माध्यम से टै्रक के �व�भन्न घटक� 
म� क�मय� का पता लगाने के �लए टै्रक का �नर��ण या तो दृिष्टगत रूप से या 
उपकरण/मशीन� का उपयोग करके �कया जाता है। इसम� पैट्रोलमैन द्वारा 
पैट्रो�लगं सिम्म�लत है। टै्रक िस्थ�तय� क� जांच करने के �लए एडीईएन तथा 
एसएसई द्वारा आव�धक �नर��ण �कया जाना अपे��त है। वे टै्रक म� क�मय� का 
पता लगाने के �लए अल्ट्रासॉ�नक फ्लो �डटेक्शन मशीन, टै्रक �रकॉ�ड�ग कार आ�द 
जैसे उपकरण का भी उपयोग करत े ह�। �नर��ण के दौरान तथा इन 
मशीन�/उपकरण का उपयोग करके पायी गयी क�मय� को सुधारने के �लए 
सुधारात्मक कारर्वाई क� जाती है। 

2.2.1.1     टै्रक क� पैट्रो�लगं 

टै्रक तथा इस पर चलने वाले यातायात क� सुर�ा सु�निश्चत करने के �लए रेलव े
टै्रक क� पैट्रो�लगं क� जाती है। पैट्रो�लगं म� मूल रूप से �कसी असामान्य घटना 
जो टै्रक क� सुर�ा के �लए खतरा हो सकती है, से सावधान रहने के �लए 
�न�दर्ष्ट कायर्क्रम के अनुसार टै्रक के साथ पैट्रोलमैन/चौक�दार का इधर-उधर 
आवागमन सिम्म�लत है। 

�व�भन्न प्रकार क� पैट्रो�लगं म� दै�नक पैट्रो�लगं, असामान्य वषार् या तूफान के 
दौरान पैट्रो�लगं, मानसून के मौसम म� रात म� पैट्रो�लगं, गम� के मौसम म� 
पैट्रो�लगं, ठंड के मौसम म� पैट्रो�लगं आ�द सिम्म�लत है। टै्रक अनुर�क� (क�मैन, 
ग�गमैन, टै्रकमैन) िजन्ह� पेट्रोलमैन भी कहा जाता है, द्वारा उनको आबं�टत इलाके 
के अनुसार पैट्रो�लगं क� जाती है।  

बीट टै्रक का वह भाग है िजसक� एक पैट्रोलमैन गश्त लगाता है। भारतीय रेल 
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पी-वे �नयमावल� के अनसुार ठंड तथा गम� के मौसम क� पैट्रो�लगं के �लए एकल 
लाइन म� दो �कमी का इलाका तथा दोहर� लाइन म� एक �कमी का इलाका 
�नधार्�रत �कया गया है। पैट्रोलमैन एक �दशा म� एक रेल पर तथा वापसी क� 
�दशा म� अन्य रेल के साथ धीरे-धीरे अपने इलाके म� चलता है। दोहर� लाइन� म�, 
वह इस प्र�क्रया को वैकिल्पक रूप से अप तथा डाउन टै्रक पर दोहराता है। वह 
रेल तथा वेल्ड फे्रक्चर पर नज़र रखता है। वह एलडब्ल्यूआर के अतं पर िस्वच 
�वस्तारण ज्वांइट म� गैप पर भी नज़र रखता है। एक पेट्रोलमैन क� चलने क� 
ग�त 3 �कमी प्र�त घंटे मानी जा सकती है और एक पेट्रोलमैन द्वारा तय क� 
गई अ�धकतम दरू� सामान्यत: 20 �कमी प्र�त�दन से अ�धक नह�ं होनी चा�हए।  

लेखापर��ा ने पैट्रो�लगं के �लए टै्रक अनुर�क� को आबं�टत बीट क� सीमा के 
�वश्लेषण के �लए पाँच �ेत्रीय रेलवे के चय�नत खण्ड� म� एसएसई कायार्लय� म� 
रखी पेट्रोल पुस्तक� क� समी�ा क�। लेखापर��ा ने देखा �क   

(i) उ.म.रे म�, एसएसई/�फरोज़ाबाद के कायार्लय म� रखे गये पेट्रो�लगं चाटर् ने 
दशार्या �क पेट्रोलमैन क� बीट डबल लाइन सेक्शन पर अप और डाउन क� 
लम्बाई एक �कमी तक सी�मत नह�ं थी । पेट्रोलमैन क� बीट 2.75 �कमी तक 
(अप और डाउन लाइन- 5.5 �कमी) देखी गई थी। तथा�प, अन्य एसएसई 
कायार्लय म� बीट प्र�तमान� के आधार पर सी�मत थी।  

(ii) द.पू.रे म�, एसएसई/सातंरागाछ� और एसएसई/कोलाघाट के कायार्लय म� 
पेट्रोलमैन क� बीट को एक �कमी तक सी�मत नह�ं �कया गया था। अप, �मड 
और डाउन लाइन म� बीट क� र�ज दो �कमी से पाँच �कमी के बीच थी।  

(iii) द.प.रे म�, लेखापर��ा म� समी�ाकृत सभी खण्ड� म�, पेट्रोलमैन क� बीट अप 
और डाउन लाइन खण्ड क� एक �कमी लम्बाई तक सी�मत नह�ं थी। यह दो 
चक्कर प्र�त�दन के साथ पाँच �कमी प्र�त व्यिक्त तक थी।  

(iv) द.रे और पू.म.रे म�, पेट्रोलमैन को आबं�टत बीट म� कोई कमी नह�ं देखी गई।  

(v) लेखापर��ा ने आगे देखा �क खण्ड जहाँ पर टै्रक म� क�मयाँ, त्र�ुटयाँ देखी गई 
थी; से तुरंत ह� �नष्फलता, फै्रक्चर या ��त को �रपोटर् करने के �लए कोई भी 
संचार यंत्र से पेट्रोलमैन सुसिज्जत नह�ं थे।  

एिग्जट कान्फ्र� स के दौरान (30 अगस्त 2017), रेलवे बोडर् ने बताया �क सभी 
�ेत्रीय रेलवे म� पेट्रोलमैन क� कमी के कारण पेट्रोलमैन क� बीट को एक �कमी 
तक सी�मत नह�ं �कया जा सका। 
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लेखापर��ा का मत है �क पेट्रोलमैन क� कमी रेलवे के �नयंत्रण के तहत है और 
सुर�ा से संबं�धत पहलू होने के कारण इसका समाधान गंभीरता से �कए जाने 
क� आवश्यकता है। 

2.2.1.2 सकै्शन इंजी�नयर (पी-वे �नर��क) द्वारा �नर��ण  

�नयमावल�28 म� एक पखवाड़ े म� कम से कम एक बार या अ�धक बार 
आवश्यकतानुसार पुशट्रॉल� द्वारा पूरे खण्ड के टै्रक का �नय�मत रूप से �नर��ण 
करना �नधार्�रत �कया गया है। एसएसई क� जाँच म� शा�मल है  

1. �नम्न को शा�मल कर ग�ग क� जाँच 

क. ग�ग द्वारा �कए गए कायर् क� जांच, उनक� �रकॉ�डगं तथा देख-रेख वाल� 
मद� पर शीघ्र कारर्वाई सु�निश्चत करना 

ख. छोट� मशीन� क� जांच करना (पा��क रूप से) तथा ग�ग टूल क� जांच 
करना (मा�सक रूप से) िजसम� उनक� मरम्मत तथा प्र�तस्थापन क� 
व्यवस्था शा�मल है। 

2. पट�रय�, स्ल�पर� तथा फास्ट�नगं क� जांच करने के �लए लेवल क्रॉ�सगं का 
�नर��ण तथा त्र�ुटय� का प�रशोधन सु�निश्चत करना; गेट मैन के उपकरण 
तथा उनके सुर�ा �नयम� के �ान क� जांच करना; तथा 

3. �बदंओुं तथा क्रो�सगं तथा मोड़� का �नर��ण 

एसएसई को �नर��ण� के कायर्क्रम का अनुपालन करने म� कमी हेतु कारण य�द 
कोई हो, तो बताने के �लए कायर्क्रम के अनुसार माह के दौरान �कए गए सभी 
�नर��ण� के �नर��ण डायग्राम अनुर��त करना तथा प्रत्येक माह सहायक 
इंजी�नयर के माध्यम से मण्डल इंजी�नयर को इसे प्रस्तुत करना अपे��त है। 
�नधार्�रत �नयमावल�29, के अनुसार एसएसई टै्रक क� सुर�ा के �लए सीधे तौर पर 
उत्तरदायी है। उसे पी-वे म� क�मय� का पता लगाने हेतु सतकर्  होना चा�हए तथा 
उन्ह� शीघ्रता से ठ�क करना चा�हए। उसे उन टै्रक खरा�बय� को सहायक इंजी�नयर 
के ध्यान म� लाना चा�हए, जो ठ�क करने हेत ु उसक� शिक्तय� से बाहर है। 
�नयमावल�30 म� यह भी प्रावधान है �क एसएसई को उपयुक्त ग�गमैन के माध्यम 
से �नधार्�रत टै्रक क� पैट्रो�लगं हेत ुव्यवस्था तथा यंत्र क� व्यवस्था करनी चा�हए। 

                                                           
28भारतीय रेल पी-वे �नयमावल� का परैा 124 
29भारतीय रेल पी-वे �नयमावल� का परैा 125 
30भारतीय रेल पी-वे �नयमावल� का परैा 126 
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उसे प्रशासन द्वारा �नधार्�रत कायर्क्रम के अनुसार मानसून के दौरान गाड़ी द्वारा 
तथा ट्रॉल� द्वारा माह म� एक बार रा�त्र पेट्रोलमैन क� जांच करनी चा�हए। 
पाँच �ेत्रीय रेलवे म� चय�नत खण्ड� म� उपरोक्त �नर��ण� के कायर्क्रम के 
अनुपालन क� समी�ा के दौरान �नम्न�ल�खत देखा गया: 
(i) उ.म.रे म� एसएसई का �नय�मत �नर��ण �कया गया तथा �नर��ण 

�टप्प�णयां एडीईएन को प्रस्तुत क� गई। तथा�प, पैट्रो�लगं क� अप्रत्या�शत 
नमूना जांच �बल्कुल नह�ं हुई। 

(ii) द.पू.रे तथा पू.म.रे म� एसएसई के �नर��ण नोट तैयार नह�ं �कए गए थे। 
पू.म.रे म� �नर��ण �रपोट� पर क� गई कारर्वाई तथा अनुपालन को ट�एमएस 
म� दजर् नह�ं �कया गया, जब�क द.पू.रे म� �नर��ण �रपोट� पर क� गई 
कारर्वाई तथा अनुपालन दजर् नह�ं पाए गए। अत: �नर��ण के अनुपालन को 
सहायक इंजी�नयर द्वारा मॉनीटर नह�ं �कया जा सका। 

(iii) द.प.रे म� सभी एसएसई ने भारतीय रेल स्थाई पथ �नयमावल� 
(आईआरपीडब्ल्यूएम) के अनुसार टै्रक का �नय�मत रूप से �नर��ण �कया 
तथा समी�ा अव�ध के दौरान देखी गई अ�नय�मतताओं, य�द कोई है, को 
दजर् एवं एडीईएन को सू�चत �कया। सभी एसएसई ने ग�ग्स म� उ�चत का�मर्क 
क� तैनाती क� तथा ग�ग्स को आवश्यक पेट्रोल बुक तथा यंत्रजैसे �सम्पलैक्स 
जैक, छोटे यंत्र, झंड,े डटेोनेटर तथा टॉचर् आ�द उपलब्ध कराए गए। 

(iv) द.रे म� टै्रक का �नय�मत �नर��ण, उच्चस्तर अ�धका�रय� को क�मय� क� 
सूचना, पेट्रो�लगं करना, एसएसई द्वारा पेट्रोलमैन क� जांच, पूवर् मानसून तथा 
पश्च मानसून पेट्रोल आ�द कायर्क्रम के अनुसार �कए गए।  

एिग्जट कॉन्फे्रन्स के दौरान (30 अगस्त 2017), रेलवे बोडर् ने बताया �क 
एसएसई के अभाव के कारण �नर��ण म� मुख्य रूप से कमी हुई।  

लेखापर��ा का यह मानना है �क सुर�ा संबंधी पहलू होने के कारण एसएसई क� 
कमी का समाधान �कए जाने क� आवश्यकता है।  

2.2.1.3 सहायक मण्डल इंजी�नयर (एडीईएन) द्वारा �नर��ण 

�नयम�31 म� प्रावधान है �क एडीईएन समय-समय पर प्रशासन द्वारा �नधार्�रत 
अनुसूची के अनुसार अपने �ेत्रा�धकार म� �नर��ण करेगा। उसे अपने �नर��ण के 
प�रणाम� के अ�भलेख� का अनुर�ण करना चा�हए तथा उ�चत समय के अदंर 
                                                           
31भारतीय रेल पी-वे �नयमावल� का परैा 106 
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अनुदेश� का अनुपालन सु�निश्चत करना चा�हए। उसे प्रत्येक माह क� समािप्त पर 
मण्डल इंजी�नयर को �नर��ण डायग्राम क� प्र�तयां प्रस्तुत करनी चा�हए, िजसम� 
माह के दौरान �कया गया �नर��ण दशार्या गया हो। उसे पी-वे �नर��क द्वारा 
अनुर��त रिजस्टर� क� भी संवी�ा करनी चा�हए और यह देखना चा�हए �क क्या 
�नर��क द्वारा �नर��ण कायर्क्रम का पालन �कया जा रहा है और क्या 
आवश्यक अनुवत� कारर्वाई क� जा रह� है। एडीईएन द्वारा �कए जाने के �लए 
�नम्न�ल�खत �नर��ण �नधार्�रत32 ह�: 

ता�लका 4-एडीईएनज हेतु �नर��ण कायर्क्रम 

�नर��ण का प्रकार  �नर��ण के ब्यौरे  

ट्रॉल� �नर��ण समस्त सब-�ड�वजन माह म� एक बार। प्रत्येक 
एसएसई के �ेत्रा�धकार म� एक या दो ग�ग्स का 
प्रत्येक �तमाह� का कायर्  

फास्ट टे्रन �नर��ण समस्त सब-�ड�वजन माह म� एक बार 

मोड़�, �बदंओंु तथा क्रॉ�सगं क� जांच  एसएसई के �ेत्रा�धकार म� एक मोड़ प्रत्येक �तमाह� 
म� तथा सभी �बदं ुतथा क्रॉ�सगं यात्री लाइन� पर वषर् 
म� एक बार 

मानसून पेट्रो�लगं  रा�त्र म� पेट्रोलमैन का कायर् माह म� एक बार 

एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यूआर टै्रक का �नर��ण  एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यूआर टै्रक म� उपलब्ध 
एसईजे/बफर पट�रयां प्रत्येक छ: माह म� एक बार। 
इसका अथर् है �क प्रत्येक एसईजे/बफर पट�रय�33का 
एडीईएन के �ेत्रा�धकार के अन्तगर्त प्रत्येक छ: मह�ने 
के बाद �नर��ण�कया जाना चा�हए। यह प्रत्येक माह 
क� जांच �कए जाने के �लए एलडब्ल्यूआर क� संख्या 
म� प�रव�तर्त हो जाता है।  

(क) �नर��ण� म� कमी 
उपरोक्त �नर��ण कायर्क्रम के अनुपालन के सबंंध म� अ�भलेख� क� समी�ा के 
दौरान �नम्न�ल�खत देखा गया: 
 एडीईएन के मा�सक �नर��ण चाट� के अ�भलेख� क� जांच से पता चला �क 

उ.म.रे. म� एडीईएन द्वारा �कए गए �नर��ण� म� क�मयां थी, िजन्ह� नीच े
�दया गया है: 

                                                           
32भारतीय रेल पी-वे �नयमावल� का परैा 107 
33तापीय प्रसार के �लए एलडब्ल्यआूरज के अतं पर सेज/बफर पट�रयां उपयोग क� जाती ह�। बफर पट�रयां उच्च मानक क� 
सामान्य पटर� ह�। एसईजेस के �लए िस्वच के प्रयोग म� शा�मल है।   
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ता�लका 5- एडीईएन द्वारा एनसीआर म� 2016-1734 के दौरान �कए गए �नर��ण� म� देखी गई 
क�मयां 

चय�नत खंड का 
नाम 

संबं�धत 
एडीईएन 

�नर��ण का 
प्रकार 

खण् ड स�हत �कए न गए �नर��ण� के ब् यौरे 

िजवनाथपुर-
मुगलसराय 

एडीईएन, 
चुनार 

पुश ट्राल� 
�नर��ण 

जनवर� से अप्रैल 2016 म� िजवनाथपुर-
कैलाहाट खंड क� अप लाइन 

 मोड़ �नर��ण जनवर� से माचर् 2016 के दौरान एडीईएन का 
पूरा �ेत्रा�धकार   

नैनी-�छवक� एडीईएन 
�मजार्पुर 

पुश ट्रॉल�, 
�नर��ण 

जनवर� तथा फरवर� 2016 के दौरान मेजा 
रोड–नैनी का अप मेन लाइन खंड तथा जनवर� 
से अप्रैल 2016 के दौरान �वध्यांचल –ऊंचडीह  
खंड क� डाउन लाइन 

 फुट प्लेट 
�नर��ण 

एडीएन, �मजार्पुर द्वारा जनवर� तथा फरवर� 
2016 के दौरान �झगंुरा –नैनी क� डाउन लाइन 

इलाहाबाद-
कानपुर 

एडीईएन, 
लाइन, 
इलाहाबाद 

पुश ट्रॉल�, 
�नर��ण 

जनवर�-फरवर� 2016 के दौरान भरवार�-
सुजातपुर क� अप लाइन तथा बमरौल�-
मनोहरगंज क� डाउन लाइन 

माचर् तथा अप्रैल 2016 के माह म� भरवार�-सत 
नारायणी का अप लाइन खंड 

 फुट प्लेट 
�नर��ण 

जनवर� 2016 से अप्रैल 2016 माह म� डाउन 
लाइन म� इलाहाबाद सत नारायणी  

जूह�-कानपुर, 
पनक�-जूह�,जूह�-
कानपुर तथा 
पनक� 
�शकोहाबाद 

एडीईएन, 
लाइन 
कानपुर  

पुश ट्रॉल� 
�नर��ण 

जनवर�-फरवर� 2016 के दौरान गुड्स 
मा�शर्�लगं याडर् कानपुर (जीएमसी) तथा माचर् –
अप्रैल 2016 के दौरान डाउन लाइन म� 

 फुट प्लेट 
�नर��ण 

जनवर�-फरवर� 2016 म� जीएमसी-रूरा खंड 

 एलडब्ल्यूआर 
का �नर��ण 

वषर् 2016 म� एलडब्ल्यूआर के 110 �नर��ण� 
म� से 40 �नर��ण योजना के उसी माह म� 
�कए गए थे। शेष 70 �नर��ण योजना माह 
म� नह�ं �कए गए थे तथा बाद के माह म� �कए 
गए थे।  

 मोड़ का 
�नर��ण 

2016 म� योजना बनाए गए 48 मोड़ 
�नर��ण� म� से मोड़ का केवल एक �नर��ण 
समय पर था। शेष एक माह तक �वलिम्बत 
थे। 

                                                           
34 एडीईएन के �नर��ण कायर्क्रम कैलेण् डर वषर् अथार्त ्जनवर�-�दसम् बर के आधार पर ट�एमएस म� तैयार और अद्य�तत 
�कए जाते ह�। इस�लए जनवर� 2016 से माचर् 2016 के दौरान लेखापर��ा म� देखी गई �नर��ण� म� �गरावट को 
लेखापर��ा �नष् कष� म� शा�मल �कया गया है। 2015-16 क� अ�ंतम �तमाह� के �नर��ण के प�रणाम 2016-17 और �फर 
2016-17 (अ�ंतम �तमाह�) के 2017-18 पड़ते ह�। 
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ता�लका 5- एडीईएन द्वारा एनसीआर म� 2016-1734 के दौरान �कए गए �नर��ण� म� देखी गई 
क�मयां 

चय�नत खंड का 
नाम 

संबं�धत 
एडीईएन 

�नर��ण का 
प्रकार 

खण् ड स�हत �कए न गए �नर��ण� के ब् यौरे 

�शकोहाबाद-
पनक� 

एडीईएन 
इटावा 

पुश, ट्रॉल� 
�नर��ण  

माचर्-अप्रैल 2016 के दौरान फफंुद-घासा  

टंुडला-
�शकोहाबाद 

एडीईएन 
�फरोजाबाद 

पुश ट्रॉल� 
�नर��ण 

जनवर�-फरवर� 2016 के दौरान भदान-
�शकोहाबाद के बीच अप मेन लाइन खंड 

फुट प्लेट 
�नर��ण 

जनवर�-फरवर� 2016 के दौरान जसवंतनगर-
�शकोहाबाद का अप मेन लाइन खंड 

जैसा लेखापर��ा म� देखा गया, उ.म.रे के उपरोक्त खडं� म� �नर��ण �नधार्�रत 
योजना के अनुसार नह�ं �कए गए थे। उपरोक्त सभी खडं भार� यातायात रूट 
ह� तथा टै्रक म� क�मय� का पता लगान े के �लए लगातार तथा �नय�मत 
�नर��ण करना अपे��त है। लेखापर��ा ने आगे देखा �क चय�नत खंड� म� 
यद्य�प एसएसई कायार्लय�, स्टोर तथा छोट� मशीन� का �नर��ण �कया गया 
था, �फर भी उक्त के �नर��ण नोट ट�एमएस म� अद्य�तत नह�ं �कए गए थे। 

 पू.म.रे म�, गैर-एचडीएन मागर् के संबंध म�, 1834 �नधार्�रत �नर��ण� म� स े
केवल 415 �नर��ण �कए गए और 1425 �नर��ण� (78 प्र�तशत) क� कमी 
रह�, जो मुख् यत: एलडब् ल् यूआर, पॉइंट्स, और क्रॉ�सगं् स के �नर��ण म� थे। 
एचडीएन माग� के संबंध म� �कए जाने वाले �नधार्�रत 793 �नर��ण� 
(एलडब् ल् यूआर, प् वाइंट्स एवं क्रा�सगं् स, कवर्स आ�द) म� से 767 �नर��ण �कए 
गए थे। तथा�प, एलडब् ल् यूआर के �नर��ण म� 11 प्र�तशत क� कमी थी। 

 द.पू.रे, द.प.रे तथा द.रे के चय�नत खडं� म� 2016-17 के दौरान एडीईएन के 
�नर��ण म� कोई कमी नह�ं देखी गई। 

एिक़्जट कॉफ्र� स के दौरान (30 अगस् त 2017), रेलवे बोडर् न ेबताया �क यद्य�प 
टै्रक के अनुर�ण हेतु एडीईएन उत्तरदायी ह�, उन् ह� समय-पालन, स् वच् छता, 
प्रोटोकॉल ड्यूट�, �वशषे कायर् आ�द से संबं�धत िजम् मेदार� भी जाती है। इसके 
कारण उनक� �नर��ण क� �नधार्�रत ग�त�व�धयां बकाया रह जाती ह�। लेखापर��ा 
का मानना है �क रेलवे को इस समस् या को दरू करना चा�हए ता�क एडीईएन टै्रक 
अनुर�ण क� अपनी मूल िजम् मेदार� पर समु�चत ध् यान दे सक� । 

लेखापर��ा म� नमूना जांच �कए गए एचडीएन रूट� म� �नधार्�रत प्र�तमान� के 
अनुसार �नर��ण न करना, �नर��ण करने म� क�मय� तथा �नर��ण� के नोट 
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तैयार न करना, �चतंा के मुख् य �ेत्र ह� िजसे रेलवे को अ�तशीघ्र ठ�क करने क� 
आवश् यकता है। 

(ख) सुर�ा �नर��ण� के �लए जीपीएस आधा�रत उपकरण का प्रयोग 

फुट प् लेट/ब्रेकयान/�नर��ण कार/पुश ट्रॉल�/मोटर ट्रॉल� �नर��ण� के दौरान यह 
देखा गया �क खराब टै्रक वाले स् थान का पता लगाने और उसे अनुर��त करन े
के �लए जीपीएस आधा�रत यंत्र का प्रयोग �कया जा सकता है। जीपीएस आधा�रत 
फुट प् लेट �नर��ण उपकरण35 म� एक जीपीएस �रसीवर और एक �रका�ड�ग यू�नट 
होती ह�। उपकरण, ख़राबी के स् थान को अनुर��त करती है, िजसे अ�ांश और 
देशांतर के संबंध म� ग्रा�फक एलसीडी �डस् प् ले पर पुनः प्राप् त �कया जा सकता है। 
टै्रक क� असमता, बैलास्ट क� क�मयां, खराब वेल् ड, वीड्स ऑन सेस, ढ�ल� पै�कंग 
आ�द कुछ ऐसी क�मयां ह�, िजसका इन उपकरण� के माध् यम से पता लगाया जा 
सकता है। इस प्रकार ये उपकरण सुर�ा �नर��ण� क� प्रभावी �नगरानी के �लए 
उपयोगी ह�। यह देखा गया �क चय�नत पांच �ेत्रीय रेलवे म� से �कसी म� भी 
जीपीएस आधा�रत फुट प् लेट �नर��ण उपकरण क� खर�द नह�ं क� गई थी और 
टै्रक का अनुर�ण परम् परागत माध् यम� से ह� �कया गया था। 
एिक्जट कॉफ्र� स (30 अगस् त 2017) के दौरान रेलवे बोडर् ने बताया �क भारतीय 
रेल क� प�रसंपित्तयां जीपीएस प् लेटफामर् पर नह�ं ह�।  

लेखापर��ा का मानना है �क रेलवे को �नर��ण हेतु जीपीएस आधा�रत �नर��ण 
उपकरण का प्रयोग करने क� जरूरत है। इसके द्वारा सुर�ा �नर��ण� क� प्रभावी 
�नगरानी म� भी सु�वधा होगी। 

2.2.1.4      अल्ट्रासॉ�नक फ्लो �डटैक्शन (यूएसएफडी) मशीन का उपयोग कर जांच 

यूएसएफडी �नयमावल� म� पट�रय� क� यूएसएफडी जांच36 क� आवश्यकता- 
आधा�रत अवधारणा �नधार्�रत है, िजसके अतंगर्त टै्रक पर �बछाई गई पट�रय� क� 
जांच आठ सकल �म�लयन टन (जीएमट�) यातायात के गमन के बाद क� 
जाएगी। इस पद्ध�त म� पट�रय� म� अल्ट्रासॉ�नक �सग्नल सीधे भेजकर तथा इस 
�सग्नल के वापस लौटने म� लगे समय को मापकर कै्रक/दोष का पता लगाया जा 
सकता है। चू�ंक, कै्रक �सग्नल को पट�रय� के बेस तक पहंुचने से रोकता है 
इस�लए यह अ�धक तीव्रता से वापस आएगा िजससे �नर��क को इसक� मौजूदगी 
क� चतेावनी �मल जाएगी। 

                                                           
35आरडीएसओ द्वारा �नधार्�रत �व�शष् टता सं. ट�एम/एसएम/326 �दनांक 03.07.2012 
36एनालोग तथा �डिजटल 
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पट�रय� क� �वभागीय यूएसएफडी जांच, व�रष्ठ मण्डल इंजी�नयर, समन्वय के 
�नयंत्रणाधीन क� जाती है। उसक� सहायता मण्डल इंजी�नयर टै्रक तथा एसएसई, 
यूएसएफडी करता है। �ते्रीय स्तर पर व�रष्ठ सैक्शन इंजी�नयर� क� अध्य�ता म� 
यूएसएफडी दल, यूएसएफडी जांच के दै�नक प�रचालन� क� देख-रेख करता है। 
इसके अलावा, यूएसएफडी जांच क� गुणवत्ता जांच खडं क� 5 प्र�तशत नमूना 
जांच द्वारा संबं�धत एडीईएन द्वारा क� जाती है। �नयमावल�37 म� प्रावधान है �क 
पट�रय� क� अल्ट्रासॉ�नक जांच करने वाले �नर��क यूएसएफडी जांच क� 
तकनीक� म� आरडीएसओ द्वारा प्र�श��त ह�गे। प्रत्येक �ेत्रीय रेलवे यह 
सु�निश्चत करने के �लए �नर��क� के �वभागेत्तर पद क� पयार्प्त संख्या का 
गठन करेगा, �क उनके �ेत्रा�धकार म� आने वाल� पूर� टै्रक लंबाई क� �नधार्�रत 
आव�धकता के अनुसार अल्ट्रासॉ�नक रूप से जांच क� जा सके। रेलवे बोडर् न े
स्वतंत्र रूप से यूएसएफडी मशीन� क� देख-रेख करने वाले सभी डीईएन/एडीईएन 
को प्र�श��त करने के अनुदेश �दए ह� (मई 2015)। अप्रैल 2015 म�, रेलवे बोडर् 
ने आउटसो�स�ग हेतु एज�सी का �नणार्यक रूप न देने के कारण यूएसएफडी जांच 
म� बढते हुए शषे काय� पर �चतंा व्यक्त38 क�। रेलवे बोडर् ने सुर�ा क� दृिष्ट से 
महत्वपूणर् यूएसएफडी कायर् क� आउटसो�स�ग पर भी गहन �चतंा व्यक्त क� और 
महसूस �कया �क अ�धक टै्र�फक आ�द के कारण आवाजाह� म� व�ृद्ध के कारण बढ़े 
हुए कायर् को पूरा करने के �लए अ�ंतम उपाय के रूप म� ह� �ेत्रीय रेलव ेद्वारा 
आउटसो�स�ग का सहारा �लया जा सकता है, न �क �नय�मत उपाय के रूप म�। 

(i) लेखापर��ा ने पांच �ेत्रीय रेलवे के 37 चय�नत स्टेशन� पर यूएसएफडी 
मशीन� के उपयोग क� समी�ा क�। यह देखा गया �क 

 उ.म.रे. के चय�नत स्टेशन� पर, यूएसएफडी जांच डीईएन/टै्रक इलाहाबाद 
के �नयंत्रण के तहत दस �वभागीय दल� द्वारा क� जा रह� थी। 
यूएसएफडी जांच के प्र�श�ण तथा कायर्चालन के �लए कायर्शाला का 
आयोजन �कया गया था तथा सभी व�रष्ठ डीईएन/डीईएन/एडीईएन को 
यूएसएफडी मशीन� को चलाने का प्र�श�ण �दया गया। द.प.रे म�, हुबल� 
�ड�वजन के केवल डीईएनज/एडीईएन को फरवर� 2017 म� आयोिजत क� 
गई कायर्शाला म� प्र�श�ण �दया गया था। 

                                                           
37संशो�धत यएूसएफडी �नयमावल� का परैा 3 
38रेलवे बोडर् पत्र सं. टै्रक 21/200410902/7 खण् ड ।। �दनांक 22 अप्रलै 2015 
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 �नयमावल�39 के अनुसार यूएसएफडी द्वारा �बना जांच क� गई कोई रेल 
टै्रक पर नह�ं �बछाई जाएगी चाहे, यह नई लाइन या लेआउट या 
नवीनीकरण या मरम्मत कायर् हो। मरम्मत तथा साम�यक नवीनीकरण� 
हेतु �व�भन्न लंबाई क� जांच क� गई पट�रय� के स्टॉक का स्थान-वार 
सजृन प्रत्येक एसएसई के �लए �नधार्�रत �कया गया है। यूएसएफडी जांच 
क� गई इन पट�रय� को लॉट म� अलग रखा जाना चा�हए तथा ऐसी 
प्रत्येक रेल को ‘यूएसएफडी जांच क� गई’ के रूप म� प्रत्येक �कनारे पर 
प�ट से �चिन्हत �कया जाना चा�हए। उ.म.रे म� यएूसएफडी जांच क� गई 
पट�रय� के स्थान पर स्टॉक को तैयार करने हेतु मण्डल तथा �ेत्रीय 
कायार्लय� से समय-समय पर अनुदेश जार� �कए गए थे। तथा�प, चय�नत 
खण् ड� के एसएसई तथा एडीईएन कायार्लय� के �रकॉडर् क� जांच से पता 
चला �क यूएसएफडी पर���त पट�रय� का स् थान-वार स् टॉक नह�ं बनाया 
गया था तथा ऐसा कोई तंत्र नह�ं बनाया गया जो यह सु�निश्चत कर सके 
�क सुधार और आकिस्मक नवीनीकरण कायर् के �लए केवल यूएससफडी 
पर���त रेल� का प्रयोग �कया गया है। 

 प्रावधान�40 के अनुसार, उस खडं क� 25 प्र�तशत अव�ध क� यूएसएफडी क� 
�फ्रक् व�सी या एक माह म�, जो भी पहले हो, ठेकेदार द्वारा क� गई जांच के 
पांच प्र�तशत क� नमूना जांच रेलवे स् टाफ द्वारा क� जानी चा�हए। इसके 
अ�त�रक् त, य�द कोई नया नुक् स पाया जाता है जो �क जांच के दौरान 
ठेकेदार द्वारा छोड़ �दया गया हो; तो टै्रक क� परू� लंबाई (50 �क.मी क� 
टै्रक लंबाई) क� जांच ठेकेदार द्वारा �बना �कसी अ�त�रक् त भुगतान के क� 
जानी चा�हए। उ.म.रे (एडीईएन-इलाहाबाद, �फरोजाबाद, कानपुर, �मजार्पुर, 

अल�गढ़, इटावा, चनुार) और द.प.रे के सभी चय�नत खण् ड जहां ठेकेदार 
द्वारा यूएसएफडी जांच क� गई थी, वहां संबं�धत एडीईएन द्वारा पाँच 
प्र�तशत नमूना जाँच नह�ं क� गई थी। प�रणामस् वरूप, आउटसो�स�ग के 
माध् यम से क� गई यूएसएफडी जांच क� गुणवत्ता प्रभा�वत हुई। यह जांच 
द.पू.रे म� क� गई। द.रे एवं पू.म.रे म� यह जांच आवश् यक नह�ं थी क् य��क 
यूएसएफडी जांच �वभाग द्वारा क� गई थी। 

 आरडीएसओ के �दशा�नद�श� के अनुसार, यूएसएफडी मशीन म� स् क� ड 
इमेज/पीक पैटन� को सुर��त रखने क� व् यवस् था होनी चा�हए ता�क 

                                                           
39भारतीय रेल पी-वे �नयमावल�  का परैा 252(4) 
40अनबुधं क� �वशेष शतर् का परैा 16 
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संचालको को, जब भी आवश् यकता हो, स् क� ड डाटा उपलब् ध हो सके। 
तथा�प, उ.म.रे तथा पू.म.रे के चय�नत खडं� म�, यूएसएफडी ट�म द्वारा 
स् क� ड इमेज/पीक पैटनर् सुर��त नह�ं �कए गये थे। इस प्रकार, अनुक्र�मक 
यूएसएफडी पर��ण� म� संबं�धत पयर्वे�ीय अ�धकार� द्वारा संवी�ा/ 
�वश् लेषण संभव नह�ं हो पाया। उस रूप म�, एडीईएन द्वारा 5 प्र�तशत 
नमूना जांच का �सस् टम अनावश् यक ह� रहा, क् य��क आउटसो�स�ग एज�सी 
द्वारा दो जांच� के बीच म� यूएसएफडी के �नष् कषर् क� जांच के पश् चात 
तुलना करना संभव नह�ं था। द.रे म� यूएसएफडी �वभागीय रूप क� जा 
रह� थी और स् क� ड इमेज़/पीक पैटनर् जुटाने के संबंध म� कोई �वफलता नह�ं 
देखी गई। द.पू.रे और द.प.रे म� यूएसएफडी जाँच के स् क� ड इमेजेज़़/पीक 
पैटनर् ठेकेदार� द्वारा क� गई जाँच के �लए सुर��त �कए गए । �वभागीय 
यूएसएफडी दल के संबंध म� स् क� ड इमेजेज़/पीक पैटनर् केवल तत् काल बदले 
जाने वाले वेल् ड्स और पट�रय� के मामले म� ह� सुर��त �कए गए । अन् य 
इमेज़/पीक पैटन� को सुर��त न करने का कारण स्टाफ क� कमी बताया 
गया। यह तकर् संगत नह� ंहै, क् य��क इमेजेज़/पैटनर् सुर��त करने के �लए 
�कसी अ�त�रक् त श्रमबल क� आवश् यकता नह�ं है। 

(ii) इसके अ�त�रक् त, कोडल प्रावधान� के अनुसार, यूएसएफडी के माध् यम से नऐ 
वेल् ड क� जांच शीघ्र अ�त शीघ्र क� जानी चा�हए और पहल� जांच के पश् चात 
उसे अगल� जांच के �लए यूएसएफडी अनुसूची म� दजर् �कया जाना चा�हए। 
यह देखा गया �क 

 द.पू.रे के खड़गपुर मण् डल म�, अप्रैल 2016 से �दसंबर 2016 के दौरान 
3299 नऐ वेल् ड ठेकागत रूप से �कए गऐ। इनम� से केवल 763 वेल् ड 
यूएसएफडी पर���त थे और शषे 2536 वेल् ड क� जांच माचर् 2017 तक 
नह�ं क� गई थी। 

 द.प.रे. तथा उ.म.रे. म�, चय�नत खडं� म�, ऐसे मामले देखे गये जहां वेिल् डंग 
के 30 �दन बाद भी वेल्ड यूएसएफडी द्वारा पर���त नह�ं �कए गए। 
द.प.रे म� 350 वेल् ड (लेखापर��ा म� शा�मल अव�ध के दौरान) म� से 40 
वेल् ड क� जांच 30 �दन� बाद चार के आठ माह के �वलम् ब के साथ क� 
गई । उ.म.रे म� 23 मामल� म� एडीईएन/चनुार द्वारा और सभी मामल� म� 
एडीईएन/कानपुर के �ेत्रा�धकार म� नए वेल् ड क� जांच क� �त�थ से 
सबंं�धत कोई भी सूचना दजर् नह�ं क� गई। एडीईएन/�मजार्पुर और 
एडीईएन/इटावा द्वारा उ.म.रे म� सूचना अनुर��त नह�ं क� गई । एडीईएन, 
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�मजार्पुर और एडीईएन, इटावा के �ेत्रा�धकार म� क्रमश: तीन और दो वेल् ड 
�वफलता �रपोटर् से देखे गए, जहां 19 �दन� तक क� देर� हुई । पू.म.रे म� 
नए वेल् ड्स क� जांच यूएसएफडी द्वारा 30 �दन� के अदंर क� जा रह� थी। 

 द.रे. म�, अनुसूची के अनुसार यूएसएफडी जांच क� गई और इस उदे्दश् य के 
�लए नामां�कत एसएफई/यूएसएफडी द्वारा उसक� �नगरानी भी क� गई। 

(iii) 2016-17 के दौरान यूएसएफडी जांच �कए जाने के 30 �दन� के भीतर रेल 
फे्रक् चर/वेल् ड �वफलता के कई मामल� का पता चला। इनका �ववरण 
�नम् नानुसार है: 

ता�लका 6 – चय�नत 17 खंड� म� 2016-17 के दौरान यूएसएफडी पर��ण के एक माह के भीतर 
रेल फे्रक् चर/वेल् ड फे�लयर के मामल� क� संख् या �नम् नानुसार है 

�ेत्रीय रेलव े संख् या अभ् युिक्तयां 
उ.म.रे. 50 -- 

द.पू.रे. 21 19 मामल� म�, यूएसएफडी पर��ण के दौरान यूएसएफडी पर��ण� का 
प�रणाम संतोषजनक था। 

द.प.रे. 10 घटना होने से पूवर् यूएसएफडी पर��ण ने ऐसी जांच का प�रणाम 
अच् छे के रूप म� दशार्या। 

पू.म.रे. 6 -- 

द.रे.  1 -- 

यूएसएफडी पर��ण के तीन से 30 �दन� के भीतर खराबी आने से यह पता 
चलता है �क यूएसएफडी मशीन द्वारा �कऐ गऐ पर��ण क� गुणवत्ता म� कमी 
थी। पू.म.रे के एक �वशषे मामले म�, जहां 25 जुलाई 2016 को बक् सर-आरा 
खण् ड पर एक टे्रन दघुर्टना हुई थी, लेखापर��ा ने देखा �क बक् सर-आरा खडं 
(नॉन-एचडीएन रूट) का जीएमट� 39.274 था और इस प्रकार खडं का यूएसएफडी 
पर��ण प्रावधान�41 के अनुसार प्रत् येक तीन माह म� �कया जाना चा�हए था 
जब�क, खडं का यूएसएफडी पर��ण बारह माह के अतंराल पर �कया गया। आगे 
देखा गया �क रेल जांच �रपोटर् म� दघुर्टना का मुख् य कारण ‘एका�धक रेल फे्रक् चर 
और ढ�ला पयर्वे�ण’ बताया गया था। 

एिक़्जट कांफ्र� स के दौरान (30 अगस् त 2017), रेलवे बोडर् ने बताया �क वतर्मान 
म� यूएसएफडी जांच कायर्क्रम ट�एमएस म� अपलोड �कए जाते ह� और जांच के 
प�रणाम/�रपोटर् भी �सस् टम म� रखे जाते ह�। मॉनीट�रगं उदे्दश् य के �लए डशैबोडर् म� 
बकाए के �लए अलटर् भी प्रद�शर्त �कए जाते ह�। यह भी बताया गया �क क� गई 
                                                           
41संशो�धत यएूसएफडी �नयमावल�  का परैा 3, जहां जीएमट� 30 और 40 के बीच है, यएूसएफडी पर��ण प्रत् येक �तमाह� 
म� �कया जाना चा�हए। 
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यूएसएफडी जांच के स् क� ड इमेजेज़/पीक पैटनर् को भी सुर��त करने का �वकल् प 
है। प्र�त�क्रया म� लेखापर��ा �नष् कष� पर �वशषे रूप से कुछ नह�ं कहा गया। 
जैसा �क लेखापर��ा म� देखा गया �क इमेज सुर��त करने क� सु�वधा मौजूद 
होने के बावजूद भी उ.म.रे और पू.म.रे के चय�नत खण् ड� म� इसका उपयोग नह�ं 
�कया जा रहा था। 

इस प्रकार �कये गये यूएसएफडी पर��ण म� क�मयां थी। यूएसएफडी जांच द्वारा 
समय पर पयर्वे�ण से कमजोर �बदंओुं को ढंूढने म� सहायता हो सकती है  तथा 
दघुर्टना से बचा जा सकता है। 

2.2.1.5 टै्रक �रकॉ�डगं कार� के प्रयोग द्वारा टै्रक क� �रकॉ�ड�ग 

आरडीएसओ के टै्रक मशीन और मॉनीट�रगं �नदेशालय, टै्रक �रकॉ�ड�ग कार42 
(ट�आरसी) के प्रयोग द्वारा टै्रक क� मॉनीट�रगं करता है। इन �वशषे वाहन� का 
मुख् य उदे्दश् य टै्रक क� दशा का आकलन, अनुर�ण क� आवश् यकता वाल� जगह� 
क� पहचान करना, तथा रेलवे बोडर् और �ेत्रीय रेलवे को डाटा उपलब् ध कराना है। 
जब�क मीटर गेज रूट�43 क� ज् या�म�तय �नगरानी ट�आरसी द्वारा नह�ं क� जानी 
है, वह�ं ब्रॉड गेज रूट� क� �नगरानी ट�आरसी द्वारा �नम् न�ल�खत �फ्रक् व�सी के 
अनुसार क� जानी चा�हए (उन रूट� को छोड़कर जहां टै्रक �रकॉ�ड�ग छोड द� गई 
है): 

ता�लका 7 – �नधार्�रत टै्रक �रकॉ�ड�ग क� �फ्रक् व�सी 
i) 130 �कमी प्र.घटें स ेअ�धक वतर्मान ग�त वाल ेरूट 2 माह म� एक बार 

ii) 110 �कमी प्र.घटें से अ�धक और 130 �कमी प्र.घटें तक क� 
वतर्मान ग�त वाले रूट 

3 माह म� एक बार 

iii) अन् य समूह ‘ए’ और ‘बी’ रूट 4 माह म� एक बार 

iv) समूह ‘सी’, ‘डी’ तथा ‘डी �वशषे’ रूट 6 माह म� एक बार 

v) समूह ‘ई’ तथा ‘ई �वशषे’ रूट 12 माह म� एक बार 

आरडीएसओ से टै्रक �रकॉ�ड�ग कार कायर्क्रम प्राप् त होने के पश् चात, �ेत्रीय रेलव े
को टै्रक �रकॉ�ड�ग कार और लोकोमो�टव44 के बीच दरूसंचार प्रबंधन के साथ मागर् 
और समु�चत �बजल� क� व् यवस् था करनी चा�हए। मुख् यालय को संबं�धत मण्डल 

                                                           
42इनम� पांच माइक्रोप्रोसेसर आधा�रत �रकॉ�ड�ग कार, एक लेजर आधा�रत कॉन् टेक् ट ल�स स�सर ट�आरसी, तथा एक रेल 
प्रोफाईल �नर��ण तथा �वश् लेषण �सस् टम शा�मल है। 
43भारतीय रेलवे स् थाई पथ �नयमावल� का परैा 606 
44भारतीय रेल स् थाई पथ �नयमावल� का परैा 609 
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को टै्रक �रकॉ�ड�ग कार के �नबार्ध संचालन को सु�निश्चत करने हेतु आवश् यक 
प्रबन् ध करने का सुझाव देने चा�हए। 

मंडल अ�भयंता, सहायक अ�भयंता तथा खडं के पी-वे �नर��क तथा मुख् यालय 
कायार्लय के नामां�कत अ�धकार�/स् टाफ, टै्रक �रकॉ�ड�ग रन45 के दौरान उपलब् ध 
होने चा�हए। ब्रॉड गेज कार क� ग�त र�ज 70-80 �क.मी. प्र. घंटा है। इस ग�त स े
कम ग�त पर क� गई �रकॉ�ड�ग ‘नॉन-�रकॉड�ड’ मानी जाती है। अनुक्र�मक 
�रकॉ�ड�ग के बीच तुलनात् मक प�रणाम प्राप् त करने हेतु, ट�आरसी को एक �निश्चत 
ग�त पर चलाना आवश् यक है। ट�आरसी सभी स् टेशन� क� थ्र ूलाईन� से होकर 
चलाना चा�हए। �रकॉ�ड�ग �दन के समय म� क� जानी चा�हए। तत् काल ध् यान देन े
क� आवश् यकता वाले स् पॉट्स (�क.मी.), हाई पीक द्वारा इं�गत कार म� उपलब् ध 
सहायक अ�भयंता/स् थानीय पथ �नर��क द्वारा नोट �कए जाने चा�हए और �बना 
समय गवाएं46 इन स्थल� पर तत् काल ध् यान �दया जाना चा�हए। 

(i) वषर् 2016-17 के �लए टै्रक मशीन तथा मॉनीट�रगं �नदेशालय, आरडीएसओ, 

लखनऊ पर ट�आरसी के 
वा�षर्क तैनाती योजना 
के �रकॉड� क� जांच से 
पता चला �क समु�चत 
संख् या म� टै्रक �रकॉ�ड�ग 
कार� क� अनुपलब् धता के 
कारण टै्रक �रकॉ�ड�ग 

योजना के अनुसार 
संचा�लत नह�ं क� गई थी। भारतीय रेल के समूचे टै्रक क� �रकॉ�ड�ग करने के 
�लए आरडीएसओ के पास केवल चार47 टै्रक �रकॉ�ड�ग कार� उपलब् ध थी। वषर् 
2016-17 के दौरान इन चार ट�आरसी के �क्रयाकलाप� का �ववरण 
�नम् नानुसार है: 

  

                                                           
45भारतीय रेल स् थाई पथ �नयमावल� का परैा 610  
46भारतीय रेल स् थाई पथ �नयमावल� का परैा 611 
47ट�आरसी 7965, ट�आरसी 7967, ट�आरसी 7968 औरट�आरसी 7969 

�चत्र 3: टै्रक �रकॉ�ड�ग कार 
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ता�लका 8 - 2016-17 के दौरान भारतीय रेल के बीजी खंड� पर टै्रक �रकॉ�ड�ग कार� क� तैनाती 
माह टै्रक �रका�ड�ग �क.मी म� 

 ट�आरसी  7965 ट�आरसी 7967 ट�आरसी 7968 ट�आरसी 7969 

अप्रैल 2016 3604 3185 3658 मरम् मत जार� 
मई 2016 2784 3332 मरम् मत जार� मरम् मत जार� 
जून 2016 1292 915 मरम् मत जार� 4626 

जुलाई 2016 3149 3582 मरम् मत जार� 3171 

अगस् त 2016 1993 मरम् मत जार� मरम् मत जार� मरम् मत जार� 
�सतम् बर 2016 2619 मरम् मत जार� मरम् मत जार� 3631 

अक् तूबर 2016 3441 मरम् मत जार� मरम् मत जार� 2650 

नवम् बर 2016 मरम् मत जार� मरम् मत जार� मरम् मत जार� मरम् मत जार� 
�दसम् बर 2016 4575 3080 मरम् मत जार� मरम् मत जार� 
जनवर� 2017 5037 मरम् मत जार� मरम् मत जार� 4934 

फरवर� 2017 4115 3835 मरम् मत जार� 871 

माचर् 2017 2895 6309 मरम् मत जार� मरम् मत जार� 
संचयी �रका�ड�ग 
योजना (�कमी) 

36581 24621 3645 20265 

संचयी वास् त�वक 
रन (�कमी) 

35504 24238 3658 19883 

संचयी कमी/अ�धक् य 
(�कमी) 

-1077 -383 13 -382 

उपरोक् त ता�लका से यह देखा जा सकता है �क आरडीएसओ के पास उपलब् ध 
चार म� से तीन ट�आरसी वषर् के अ�धकतर भाग म� मरम् मत के अधीन थे और 
एक ट�आरसी 2016-17 के दौरान केवल एक माह चल� और बाक� ट�आरसी पूरे 
वषर् मरम् मत के अधीन रह� । 85112 �कमी क� कुल �रकॉ�ड�ग योजना म� से चार 
ट�आरएस ने केवल 1829 �कमी क� कमी के साथ 83283 �कमी कवर �कया 
क् य��क जब ट�आरएस मरम् मत के अधीन थे तो उस माह म� कोई भी टै्रक 
�रकॉ�ड�ग �नयोिजत नह� ंथी। आरडीएसओ के टै्रक मॉनीट�रगं �नदेशालय क� वषर् 
2016-17 क� �रपोटर् के अनुसार, भारतीय रेल पर टै्रक �रका�ड�ग क� कुल देयता 
लगभग 1,95,000 टै्रक �कमी थी। 

(ii) इसके अ�त�रक् त लेखापर��ा ने पाया �क: 
 उ.म.रे.म�, टै्रक �रकॉ�ड�ग, �नधार्�रत चार �फ्रक् व�सी क� जगह �सफर्  एक बार 

क� गई। उ.म.रे. के चय�नत खडं� पर टै्रक �रकॉ�ड�ग कार �नबार्ध रूप स े
नह�ं चल� और ट�आरसी क� ग�त भी समान नह� ंथी। इस प्रकार ट�आरसी 
द्वारा अनुक्र�मक �रकॉ�ड�ग के बीच तुलनात् मक प�रणाम प्रस् तुत नह�ं गए। 
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 द.पू.रे. म�, एचडीएन रूट (ए रूट) म� वषर् म� संचा�लत �कए जाने वाले चार 
�नयत रन� के प्र�त ट�आरसी चय�नत खडं म� केवल एक ह� बार चल�। 
संत्रागाछ�-�ट�कयापारा तथा �ट�कयापारा-हावड़ा खडं म� �पछले तीन वष� के 
दौरान कोई ट�आरसी नह�ं चलाया गया, क् य��क टै्रक �रकॉ�ड�ग कार अपनी 
यात्रा संत्रागाछ� से आरंभ करती है। वषर् 2016-17 के दौरान गरै एचडीएन 
रूट पर ट�आरसी को नह�ं चलाया गया । 

 पू.म.रे. म� �नधार्�रत �फ्रक् व�सी के अनुसारटै्रक �रकॉ�ड�ग संचा�लत नह�ं क� 
गई। दोन� ए और बी रूट के �लए चार माह म� एक बार के प्रावधान के 
प्र�त, दोन� एचडीएन खडं� (ए रूट) तथा नॉन-एचडीएन खडं� (बी रूट) म�, 
वषर् 2016-17 के दौरान ट�आरसी दो बार चलाई गई। 

 द.प.रे. म�, ‘डी-स् पेशल’ रूट म� वषर् 2016-17 के दौरान कोई ट�आरसी नह� ं
चलायी गई । 

 द.रे. म�, वषर् म� तीन टै्रक �रकॉ�ड�ग के प्र�त, वषर् 2016-17 के दौरान 
केवल दो टै्रक �रकॉ�ड�ग संचा�लत क� गई। 

एिक़्जट काँफ्र� स (30 अगस् त 2017) के दौरान, रेलवे बोडर् न े बताया �क टै्रक 
�रका�ड�ग डाटा के प�रणाम ट�एमएस म� अपलोड करने के �लए मण्डल को स�प 
�दए गए ह� और उसे खण् ड म� टै्रक रखरखाव ग�त�व�धय� क� योजना बनाने हेत ु
एक इनपुट के रूप म� प्रयोग �कया जाता है। तथा�प, वे �ेत्रीय रेलवे म� ट�आरसी 
के बाधार�हत संचालन के संबंध म� लेखापर��ा �टप्पणी से सहमत थे और उन्ह�ने 
बताया �क बाधार�हत सचंालन वांछनीय है, ले�कन खण् ड� म� अ�धक टै्र�फक के 
कारण यह संभव नह�ं हो सका । उन्ह�ने यह भी बताया �क सभी चार ट�आरसी 
वतर्मान म� �क्रयाशील ह�, ले�कन संपूणर् भारतीय रेल के �लये पयार्प् त नह�ं है। यह 
उिल्ल�खत �कया गया था �क आरडीएसओ ने एक और ट�आरसी का ऑडर्र �दया 
है और खर�द के �लए अ�त�रक् त तीन ट�आरसी हेतु �व�नद�शन� क� तैयार� प्र�क्रया 
म� थी। 

इस प्रकार, समय-समय पर होने वाल� खरा�बय� तथा मरम् मत के कारण ट�आरसी 
का ईष् टतम प्रयोग नह�ं हो सका। �नयोिजत खडं� पर ट�आरसी क� तैनाती न होन े
के कारण टै्रक मानदंड� उदाहरणाथर् पॉजीश़न, कव�चर, टै्रक क� अलाइनम�ट, स् मूदनैस, 

रेल प्रोफाइल आ�द क� जांच �नधार्�रत �फ्रक् व�सी के अनुसार नह�ं हो पाई। 
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2.2.1.6 रेल फै्रक् चर का पता लगाने हेतु टै्रक स�कर् �टगं  

क) टै्रक स�कर् ट 

टै्रक स�कर् ट, वे इलैिक्ट्रकल स�कर् ट होते ह�, जो इस प्रकार लगाये जाते ह� �क जब 
टै्रन उस टै्रक पर हो, जो टै्रक स�कर् ट का भाग है, तो स�कर् ट इस प्रकार बदल 
जाता है (सामान् य रूप से, �वद्युत प्रवाह जो टे्रन के प्रवाहक�य भाग के माध् यम से 
टै्रक स�कर् ट म� शंट �कया जा रहा है), िजससे �डटेक् टर स�क्रय जाता है, िजसे �फर 
प्रयोग �कया जा सकता है, उदाहरण के �लये खण् ड के �लये खतरे का �सग् नल 
सेट करने के �लये। 

टै्रक स�कर् ट, एक कम �मता का �वद्युत स�कर् ट होता है िजसम� चलती रेल को 
स�कर् ट के एक भाग के रूप म� प्रयोग �कया जाता है। टै्रक स�कर् ट क� सहायता से, 
कोई भी यह पता कर सकता है �क क् या कोई �वशषे खडं खाल� है या उस पर 
टे्रन/वाहन चल रहा है या टै्रक स�कर् ट खराब िस् थ�त म� है। गा�डय� के प्रभावी तथा 
सुर��त चालन के �लए यह बहुत ह� �वश् वसनीय है। डायरेक् ट करंट टै्रक स�कर् ट 
म� मुख् यत: दो छोर होते ह� - फ�ड छोर और �रले छोर। एक टै्रक स�कर् ट दो संकेत 
देता है: 

ता�लका 9 – टै्रक स�क� �टगं म� सकेंत 
1. पील� / सफेद/ �बना रोशनी का सकेंत जब टै्रक स�कर् ट साफ हो अथार्त जब लाइन 

खाल� है। 

2. लाल सकेंत जब टै्रक स�कर् ट भाग पर वाहन हो या टै्रक 
स�कर् ट खराब िस्थ�त म� हो। टै्रक स�कर् ट के 
खराब होने का कारण रेल म� फे्रक् चर या 
बा�धत �वद्यतु आप�ूत र् है। 

टै्रक स�कर् ट, एक स�कर् ट को चला कर काम करता है, िजसम� अ�ंतम छोर पर �रले 
के साथ ब् लॉक के एक छोर पर �वद्युत स्रोत से जोड़ने के �लए रेल का प्रयोग 
करता है। �रले और �वद्युत स्रोत केबल के द्वारा प्रत् येक रेल से जुड़ ेहोते है। जब 
तक स�कर् ट पूणर् रहता है, �रले उजार्वान रहता है जो संकेत को ‘क् ल�यर’ िस्थ�त म� 
रखता है। जब वाहन के टै्रक पर आने पर स�कर् ट टूट जाता है तो, टै्रक स�कर् ट 
�सस् टम लाल संकेत से �रप�ट देता है। टै्रक स�कर् ट �सस् टम, तब भी लाल संकेत 
देता है जब स�कर् ट म� अन् य कारण� से, जो मुख् य रूप से �वद्युत आपू�त र् न होन े
और फै्रक् चर के कारण वेल् ड अवरोध/ रेल फे्रक्चर ह�, से बाधा उत् पन् न होती है। 
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ख) एक् सल काउंटसर् 
एक् सल काउंटसर्, वह यंत्र है जो टै्रक से गुजर रहे वाहन� के एक् सल क� संख् या क� 
गणना कर सकती है। एक् सल काउंटर, सु�वधानुसार टै्रक के खडं के �कसी भी छोर 
पर लगाया जा सकता है; जब खण् ड के शुरूआत म� �गने गये एक् सल� क� संख् या, 
खण् ड समाप् त होने पर �गने गये एक् सल क� संख् या के बराबर हो तो उसका 
तात् पयर् है �क खण् ड से टे्रन सुर��त रूप से �नकल गई है। एक् सल काउंटसर् कुछ 
मामल� म� प्रयोग �कये जाते ह� जहां टै्रक स�कर् ट ज�टल या संचा�लत करने के 
�लए असंभव ह� (अथार्त जहां टै्रक को पुन: स् था�पत �कये �बना टै्रक स�कर् ट 
संचालन को असंभव करते हुये मेटल स् ल�पसर् उपलब् ध कराये जाते ह�, या जहां 
िस्थ�त ऐसी हो �क वहां अत् य�धक इलैिक्ट्रकल आवाज और प्रवाह क� समस् याएं 
हो, जो टै्रक स�कर् ट को अव् यवहायर् बनाती ह�)। 

ग) दोहर� जांच �डटेक् शन का प्रावधान- एएफट�सी/डीसी टै्रक स�क्रट के साथ 
समानातंर म� �डिजटल एक् सल काउंटर 

स् टेशन सेक् शन (डीसी टै्रक स�कर् ट) और ऑटोमे�टक ब् लॉक सेक् शन (ओ�डयो 
�फ्रक् व�सी टै्रक स�कर् ट) म� टै्रक वैकन् सी जांच उपकरण क� उपलब् धता डीसी टै्रक 
स�कर् ट एएफट�सी के साथ सामानांतर म� कायर् करने के �लये एक् सल काउंटर 
उपलब् ध कराके बढ़ाई जाती है। इस व् यवस् था को ‘दोहर� टै्रक वैकन् सी �डटेक् शन’ 

(एएफट�सी या डीसी टै्रक स�क्रट एक् सल काउंटर) कहा जाता है जो बदले म� रेल 
यातायात म� कम से कम बाधा सु�निश्चत करता है। 

डीसी टै्रक स�कर् ट/एएफट�सी खराब होने पर एक् सल काउंटर उपलब् ध ह�गे और 
�सग् नल वां�छत पहलू �डस् प् ले करते रह�गे। इसी प्रकार, एक् सल काउंटर खराब होन े
पर, यातायात म� बाधा को रोकने के �लये डीसी टै्रक स�क्रट/एएफट�सी उपलब् ध 
होते ह�। 

इस प्रकार, ऑटोमे�टक ब् लॉक �सस् टम48 म� �नरंतर टै्रक स�कर् �टगं या एक् सल 
काउंटर उपलब् ध कराना अ�नवायर् है। ऑटोमो�टक ब्लॉक �सस्टम, ऑटोमे�टक 
�सग्नल� का प्रयोग करके ब्लॉक� के बीच टे्रन के आवागमन को �नयं�त्रत करता 
है। इस �सस्टम म�, जो�खम या �रयर एंड कॉ�लशन के �बना सुर��त तर�के से 
एक दसूरे के पीछे एक ह� �दशा म� टे्रन के संचालन के �लये �सग्नल �डजाइन 
�कये जाते ह�। �नरंतर टै्रक स�कर् �टगं ऑटोमे�टक ब् लॉक �सग् न�लगं के साथ जहां 
एका�धक गाडी ब् लॉक खंड म� भेजी जा सकती है, वहां न केवल �मता सधुार म� 
                                                           
48 एक् सल काउंटसर् और टै्रक स�कर् �टगं एक साथ ऑटोमो�टक ब्लॉक �सस्टम म� काम कर सकते ह�।  
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सहायता �मलती है, वरन ्सुर�ा म� भी सुधार होता है। य�द डबल रेल टै्रक स�कर् ट 
(ऑ�डयो �फ्रक् व�सी टै्रक स�कर् ट) अपनाया जाता है, तो यह रेल/वेल् ड फै्रक् चर के 
कारण या तोड़फोड़ आ�द के कारण बा�धत �वद्युत को भी पहचान सकता है। टै्रक 
स�कर् �टगं के इस प्रयोग से रेल फै्रक् चर/वेल् ड खराबी का पता लगाने म� सहायता 
�मल सकती है। 

भारतीय रेल म�, दोहर� �डटेक् शन �सस् टम, िजसम� एक साथ टै्रक स�कर् �टगं और 
एक् सल काउंटर ह�, का प्रयोग ऑटोमै�टक ब् लॉक सेक् शन के एक क� टै्रक लम् बाई 
के �लये �कया जाता है। दोहर� �डटेक् शन �सस् टम का प्रयोग यह सु�निश्चत करता 
है �क �सग् नल िक्लयर िस्थ�त म� रह�, तब भी, जब पावर फेल् यर/रेल फैक् चर के 
कारण स�क्रट म� �वद्युत आपू�त र् म� बाधा हो। इस�लये �सग् नल म� लाल संकेत 
िजसम� ग�त�व�ध सी�मत करने क� आवश् यकता होती है, आता है जब एक् सल 
काउंटर और टै्रक स�कर् �टगं एक साथ शतर् पूणर् करते है �क संबं�धत टै्रक �वस् तार 
म� गाड़ी खडी है। अन् य शब् द� म�, जब तक दोन� म� से एक अथार्त टै्रक स�कर् �टगं 
या एक् सल काउंटर िक्लयर �सग् नल देता है, लोकोमो�टव चालक के �लये �सग् नल 
िक्लयर होगा। तथा�प, स् टेशन मास् टर को कंट्रोल पैनल से जानेगा �क टै्रक स�कर् ट 
संभा�वत गाडी/वेल् ड फै्रक् चर या पावर बाधा दशार् रहा है। ले�कन मौजूदा प्रचालन 
�नद�श� म� स् टेशन मास् टर को कोई कारर्वाई, जैसे गाडी के आवागमन पर ग�त 
सीमा लगाने या कोई चतेावनी जार� करने क� �नद�श नह�ं है । 

इस प्रकार, गलत संकेत के मामले म� सम् भा�वत रेल फै्रक् चर� का पता लगाने के 
�लए टै्रक स�कर् �टगं स�म खडं जानकार� प्रदान करते है, टै्रक स�कर् �टगं द्वारा 
उत् पन् न गलत �सग्नल एक ह� रूट पर दो गा�डय� के बीच टक् कर रोकने के �लए 
�न�षद्ध है। य�द, रेल प्रशासन को यह भरोसा होता है �क टै्रक स�कर् �टगं �सस् टम 
द्वारा �दया गया गलत �सग् नल टै्रक आ�धपत् य से संबं�धत नह�ं है और इस प्रकार 
गा�डय� क� टक् कर �चतंा का �वषय नह�ं है, तो गलत �सग् नल को बाई पास कर 
�दया जाता है। चू�ंक अन् य कारण� के साथ साथ टै्रक �सग् नल म� गलत �सग् नल बड़े 
रेल फै्रक् चर का संकेत भी देता है इस�लए सम् भा�वत बड़ े रेल फे्रक् चर का पता 
लगाने और टे्रन प्रचालन� क� सुर�ा के �लए इसका प्रयोग �कया जाना चा�हए। 
उ.म.रे. म�, इलाहाबाद- गािजयाबाद खडं म� ऑटोमे�टक ब् लॉक �सग् न�लगं �सस् टम 
है। 28.12.2016 को 05:30 बजे रूरा म� गाडी ़सं. 12987, �सयालदाह- अजमेर 
एक् सप्रैस दघुर्टनाग्रस् त हो गई िजसम� 50 लोग घायल हुए तथा ` 5.16 करोड़ क� 
प�रसंपित्तय� क� हा�न अनुमा�नत क� गई। रेल सुर�ा आयुक् त (सीआरएस) क� 
जांच अभी चल रह� है। प्रारं�भक �रपोटर् जो �क सीआरएस द्वारा एक माह के 
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भीतर देनी होती है, अभी तक प्रस् तुत नह�ं क� गई है। दघुर्टना क� तार�ख से छह 
मह�न� के भीतर अ�ंतम �रपोटर् सीआरएस द्वारा देय है। 

लेखापर��ा ने दघुर्टना पर पयर्वे�क� के संयकु् त अवलोकन �टप् पणी के अ�भलेख� 
क� समी�ा क� और पाया �क यद्य�प 28 �दसम् बर 2016 को 2:16:47 पर डीसी 
टै्रक स�कर् ट �वफलता घटना हुई, परन् तु स् टेशन मास् टर द्वारा टै्रक स�कर् �टगं के 
असफल होने पर कोई अनुवत� कारर्वाई नह�ं क� गई । गाडी संख् या 12987 के 
रेल से उतरने से पहले 2:16 से 5:30 के बीच उस टै्रक से कई टे्रन� गुजर�। रूरा 
दघुर्टना के पयर्वे�क संयकु् त नोट के अनुसार, संभा�वत �नष् कषर् रेल फै्रक् चर था। 
भारतीय रेल का मौजूदा दृिष्टकोण, रेल फै्रक् चर का पता लगान े के �लये टै्रक 
स�कर् �टगं के आउटपुट का प्रयोग न करने और ऐसे संकेत को बाइपास करना है, 

उस समय तक जब तक वो टै्रक ऑक् यूप�सी से संबं�धत न हो और इस�लये 
टक् कर हो सकती है। य�द रेल प्रशासन ने संभा�वत रेल फै्रक् चर क� जांच हेतु टै्रक 
स�कर् �टगं के इस खराब संकेत का प्रयोग �कया होता, तो इस रेल दघुर्टना से बचा 
जा सकता था। चू�ंक टै्रक स�कर् �टगं बाधा म� वास् त�वक समय आधार पर रेल 
फै्रक् चर का पता लगाने क� �मता है, इस�लए रेल फै्रक् चर� का पता लगाने या 
हटाने के �नद�श� पर �वचार �कया जाना चा�हये। 

एिक्जट कांफ्र� स के दौरान (30 अगस् त 2017), रेलवे बोडर् न े बताया �क टै्रक 
स�कर् �टगं, टै्रक म� क�मय� का पता लगान े के �लये �वश् वसनीय पद्ध�त है। ड्यलू 
�डटेक् शन �सस् टम म�, टै्रक स�कर् �टगं के खराब होने पर एक् सल काउंटर� को 
�वकल् प के रूप म� प्रयोग �कया जाता है। लेखापर��ा द्वारा बताये गये �वशषे 
दघुर्टना मामले म�, जब टै्रक स�कर् �टगं खराब हो गया, तब टै्रक स�कर् �टगं के खराब 
होने का कारण सु�निश्चत �कये �बना; गाडी संचालन का माध् यम एक् सल काउंटर 
म� बदल �दया गया था। इसके अ�त�रक् त, यह बताया गया �क द�ुनया भर म� 
रेलवे केवल एक ह� पद्ध�त का प्रयोग करती है अथार्त, टै्रन संचालन हेतु टै्रक 
स�कर् �टगं और ड्यूल �डटेक् शन प्रणाल� का प्रयोग नह�ं करते। तथा�प, अत् य�धक 
आवागमन के कारण, भारतीय रेल ड्यूल �डटेक् शन �सस् टम का प्रयोग करती है। 

यह भी बताया गया �क, ड्यूल �डटेक् शन �सस् टम का प्रयोग करते समय, 

अत् य�धक सावधानी क� आवश् यकता होती है। एक् सल काउंटर म� प�रवतर्न करत े
समय टै्रक स�कर् �टगं म� खराबी के मामले म�, सावधानी आदेश स�हत ग�त सीमा 
�नधार्�रत क� जाने क� आवश् यकता होती है। सुर�ा समी�ा स�म�त (पैरा 20.5.7) 
म� भी �सफा�रश क� गई थी �क जैसे ह� टै्रक स�कर् ट, ड्यूल �डटेक् शन �ेत्र म� जाये 
वैसे ह� �सग् नल एक पीला/दोहरा पीला अवस् था म� कर देना चा�हये, ता�क प्रभा�वत 
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�ेत्र िजसम� रेल फै्रक् चर होने क� संभावना हो, म� पास होने पर गाडी क� ग�त को 
कम ग�त पर �नयं�त्रत �कया जाये।  

लेखापर��ा क� राय है �क रेलवे को टै्रक स�कर् �टगं म� खराबी हेतु कारण� क� जांच 
करने के �लये उ�चत तंत्र स् था�पत करने क� आवश् यकता है और संतुष् ट होने के 
बाद ह� �क रेल फै्रक् चर कारण नह�ं है, गाडी को आगे जाने क� अनुम�त द� जानी 
चा�हये। ऐसी प�रिस्थ�तय� म�, गाडी/वेल् ड फै्रक् चर के �लए टै्रक स�कर् ट के तु्र�ट 
संकेत क� जांच क� जानी चा�हये और ऐसे समय तक पहचाने गये टै्रक लम् बाई 
के �लये ग�त सीमा �नधार्�रत क� जानी चा�हये। 

2.2.2 आव�धक अनरु�ण कायर्कलाप- �नवारक उपाय 

टै्रक को अच् छ� िस्थ�त म� रखने के उदे्दश् य से, रेलवे कई �नवारक उपाय करता है। 
इनम� बैलास्ट क� डीप स् क्र��नगं तथा लॉन् ग वेल् डडे रेल (एलडब् लूआर)/�नरंतर 
वेल् डडे रेल (सीडब् लूआर) क� डी-स् टे्र�सगं �नम् न�ल�खत प्र�क्रया के साथ शा�मल 
होते ह�।  

2.2.2.1 बैलास् ट क� डीप स् क्र��नगं 

यह अ�नवायर् है �क िजस बैलास्ट क� आव�धक49 डीप स् क्र��नगं क� जानी है, वह 
सूखा हो। खराब संरचना, बैलास्ट उन् मूलन, अत् य�धक वषार् और राख और अयस् क 
के �गरने के कारण, बैलास्ट का चोक हो जाने के कारण टै्रक से पानी नह�ं �नकल 
पाता। ऐसी प�रिस्थ�तय� म�, संरचना स् तर/उप-बैलास्ट स् तर पर पूरे बैलास्ट क� 
जांच करनी आवश् यक हो जाती है। इसके अ�त�रक् त, स् क्र��नगं से बैलास्ट बेड का 
लचीलापन तथा लोच पुन: िस्थर हो जाता है, िजसके प�रणामस् वरूप टै्रक क� 
र�नगं गुणवत्ता म� सुधार आता है। ऐसी स् क्र��नगं को ‘डीप स् क्र��नगं’ कहते है, 
और यह उथल� स् क्र��नगं से अलग होता है, जो �क मरम् मत के दौरान क� जाती 
है। डीप स् क्र��नगं कायर् खडं के एक छोर से दसूरे छोर तक लगातार �कया जाना 
चा�हए। डीप स् क्र��नगं पूणर् टै्रक नवीकरण (सीट�आर) तथा थ्रू स् ल�पर नवीकरण 
(ट�एसआर) पूरा होने से पूवर्, पूणर् बैलास्ट कुशन उपलब् ध कराके करनी चा�हए, 

जहां बैलास्ट क� के�कंग का प�रणाम असंतोषजनक राइ�डगं, वतर्मान टै्रक, �फश 
प् लेटेड या शॉटर् वेल् डेड रेल (एसडब् ल् यूआर) को एलडब् ल्यूआर या सीडब् ल् यूआर म� 
प�रव�तर्त करन ेसे पूवर् हो; या मशीन अनुर�ण करने से पूवर् जब तक बैलास्ट क� 
स् क्र��नगं हाल के समय म� न क� गई हो। संपूणर् टै्रक क� कम से कम दस वष� 
म� एक बार डीप स् क्र��नगं क� जानी चा�हए। 

                                                           
49भारतीय रेल पी-वे �नयमावल� परैा 238 
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पांच �ेत्रीय रेलवे के चय�नत खडं� म� बैलास्ट के डीप स् क्र��नगं कायर्कलाप� क� 
समी�ा क� गई और यह देखा गया �क 

 उ.म.रे. के चय�नत खडं� म� बैलास्ट क� डीप स् क्र��नगं सं�वदा आधार पर 
मानवीय रूप स,े और टै्रक मशीन� क� सहायता से यां�त्रक रूप से क� गई। 
उ.म.रे. के चय�नत खडंो (कुल लंबाई 228.28 �क.मी) म�, 65 �क.मी. (28.47 
प्र�तशत) वाले 214 स् थल� पर डीप स् क्र��नगं नह�ं क� गई, यद्य�प यह 1995 
से 2016 तक लं�बत थी। इन 214 स् थल� पर डीप स् क्र��नगं म� �वलंब क� 
सीमा एक वषर् से 22 वष� तक थी। इसके अ�त�रक् त 4.98 �कमी वाले 18 
स् थल� पर, डीप स् क्र��नगं 10 वष� से अ�धक समय से लं�बत थी; 1.35 �क.मी 
वाले चार स् थल� पर (�शकोहाबाद – टंुडला, पनक�-इटावा, गो�वदंपुर�-पनक� और 
कानपुर- गो�वदंपुर� खडं� के बीच), डीप स् क्र��नगं 20 वष� से अ�धक समय से 
नह�ं क� गई। डीप स् क्र��नगं म� �वलंब के मुख् य कारण ब् लॉक क� 
अनुपलब् धता, प्रस् ताव के अनुमोदन म� देर�, ठेका मजदरू� क� कमी तथा डीप 
स् क्र��नगं का मानवीय तर�का आ�द रहे। 

 द.प.रे. म� चय�नत खडं� म� (कुल लंबाई 242.07 �क.मी.) 51.51 �क.मी. (21.28 
प्र�तशत) वाले 86 स् थल� पर, डीप स् क्र��नगं नह�ं क� गई थी, यद्य�प यह 66 
मह�न� से लं�बत थी। डीप स् क्र��नगं न �कए जाने के �लए इसे वा�षर्क योजना 
म� शा�मल न �कया जाना, �क्रयान् वयन काय� म� �वलंब, अनुवत� तत् काल अव�ध 
म� ट�एफआर काय� का अनुमोदन आ�द के कारण बताऐ गये। भार� टै्र�फक खडं� 
म�, डीप स् क्र��नगं मशीन� द्वारा क� गई थी। 

 द.रे. म� चय�नत तीन खडंो (124.59 �क.मी.) म� से, 100.43 �क.मी वाले दो 
खण् ड�50 म� 5.18 �क.मी. म� बैलास्ट क� डीप स् क्र��नगं नह�ं क� गई थी जो 
क्रमश: 2010-11 और 2011-12 के दौरान क� जानी थी और पांच वष� के 
�वलंब के बाद 2016-17 के दौरान क� गई। 

 2016-17 म� सभी डीप स्क्र��नगं कायर् चय�नत एचडीएन एवं नॉन-एचडीएन 
रूट म� यां�त्रक तर�के से क� गई। पू.म.रे. के चय�नत नॉन-एचडीएन रूट (कुल 
लंबाई 211 �क.मी.) म�, 2016-17 म� डीप स् क्र��नगं के �लए �नयत 62.218 
�क.मी के प्र�त केवल 0.924 �क.मी क� डीप स् क्र��नगं क� गई, िजसम� 98.5 
प्र�तशत क� कमी रह�। मशीन� का अन् य स् थान पर स् थानांतरण के कारण 
बैलास्ट क्ल��नगं मशीन� का अनुपलब् ध होना, मशीन� का मरम् मत के अतंगर्त 

                                                           
50एस.एसई/पी-वे/एवीडी-डाउन स् लो ईएमय ूलाइन तथा एसएसई/पी-वे/ट�आरएल- डाउन स् लो ईएमय ूलाइन 
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होना, ब् लॉक क� अनुपलब् धता आ�द कारण� से यह कमी आई। चय�नत 
एचडीएन रूट� म� 228.57 �क.मी क� डीप स् क्र��नगं लं�बत थी ले�कन केवल 
37.14 �क.मी ह� �नयोिजत क� गई और 2016-17 के दौरान क� गई। टै्रक 
के डीप स् क्र��नगं के लं�बत भाग को 2016-17 के वा�षर्क कायर्क्रम म� शा�मल 
न �कए जाने के कारण �रकॉडर् म� नह�ं पाऐ गऐ। डीप स् क्र��नगं के सभी कायर् 
2016-17 के दौरान चय�नत एचडीएन और नॉन-एचडीएन रूट� म� यां�त्रक रूप 
से �कए गए। 31 माचर् 2017 तक, पू.म.रे म� (एचडीएन खडंो) 63 स् थल� पर 
डीप स् क्र��नगं, एक से नौ वष� तक लं�बत थी। डीप स् क्र��नगं म� �वलंब के 
कारण ब् लॉक क� अनुपलब् धता, प्रस् ताव के अनुमोदन म� �वलंब आ�द थे। 

 द.पू.रे. म�, सभी चय�नत खडं� (कुल लंबाई 396.20 �क.मी) म� बैलास्ट क� 
डीप स् क्र��नगं �नय�मत रूप से नह�ं क� गई। 78.87 �क.मी कवर करने वाले 
16 स् थल� पर डीप स् क्र��नगं लं�बत थी। सात खडं� के कुछ उप-खडं� म� 
(खड़गपुर-टाटा, मेछेदा-पंसकुरा, झरसुगड़ा-राऊरकेला, राउरकेला-ब�दामुंडा, पंसकुरा-
हिल्दया, संत्रागाची-�ट�कयापारा तथा �ट�कयापारा-हावड़ा) म�, अ�ंतम डीप 
स् क्र��नगं 10 से 16 वषर् पूवर् हुई थी। तथा�प, 2016-17 म� इन उप-खडं� म� 
डीप स् क्र��नगं कायर् नह�ं �कया गया। इसके कारण कायर् का अनुमोदन, �न�वदा 
का अ�ंतमीकरण न �कया जाना, ब् लॉक क� अनुपलब् धता, मशीन� का 
स् थानांतरण, स् ल�पर क� अनुपलब् धता आ�द थे। 

अनुबंध I 

एिग्जट काँफ्र� स के दौरान (30 अगस् त 2017) रेलवे बोडर् ने लेखापर��ा 
�टप्प�णय� को स् वीकार �कया और बताया �क ब् लॉक क� अनपुलब् धता, बैलास्ट 
क� डीप स् क्र��नगं के लं�बत होने का मुख् य कारण है। लेखापर��ा क� राय है �क 
ब् लॉक क� उपलब् धता भारतीय रेल के �नयंत्रण म� है और टै्रक रखरखाव कायर् हेत ु
इसे उपलब् ध कराया जाना चा�हये। 

इस प्रकार, डीप स् क्र��नगं कायर् म� अत् य�धक बकाया कायर् था, िजससे बैलास्ट बैड 
के लचीलापन तथा लोच के साथ टै्रक क� गुणवत्ता पर प�रणामी प्रभाव पड़ता 
है। 

2.2.2.2 एलडब् लूआर/सीडब् लूआर को डी-स्टे्रस�सगं करना 
बंद हुए तापीय दबाव� के द्वारा एलडब् लूआर टै्रक क� सुर�ा महत् वपूणर् रूप स े
प्रभा�वत होती है, िजसके प�रणामस् वरूप रेल म� बक�लगं और फे्रक्चर हो सकता 
है। एलडब् लूआर और सीडब् लूआर म� रेल टै्रक समस् याओं से बचने के �लए डी-
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स्टे्र�सगं करना एक तकनीक है। जब नई रेल ससं् था�पत क� जाती है अथवा गमर् 
मौसम क� शुरूआत से पहले रेल को हाइड्रॉ�लक ट�सर51 द्वारा खींचा एवं फैलाया 
जाता है एवं इसक� लम् बाई के बराबर सम् पूणर् लम् बाई तक गमर् �कया जाता है, 
िजससे रेल दबाव मुक् त तापमान पर आ जाट� है। �नयमानुसार52, वां�छत/�व�शष् ट 
रेल तापमान पर एलडब् लूआर/सीडब् लूआर म� सुर��त दबाव मुक् त अवस् थाओं के 
�लए डी-स्टे्र�सगं प�रचालन रेल ट�सरो के साथ एवं इसके �बना, �कया जाता है। 
रेलवे बोडर् ने आगे �नद��शत �कया (21 फरवर� 2012) �क क, ख, ग एवं घ 
�वशषे माग� पर टै्रक का कायर् अपर सदस् य/�स�वल इंजी�नयर के अनुमोदन के 
�बना मानवीय रूप से नह�ं �कया जाना चा�हए था। 

�नयमानुसार53, डी-स्टे्रस�सगं तब करना चा�हए, जब कभी भी एलब् डलूआर/ 
सीडब् लूआर म� असामान् य व् यवहार सामने आए जो, िस्वच एक् सपेन्शन जॉइंट 
(एसईजे) के बीच सीमा से अ�धक अन् तर, �फ�टगं नवीकरण (ट�एफआर), बैलास्ट 
क� डीप स्क्र��नगं जांच/यन् त्रीकृत सफाई के बाद, टै्रक को नीच े करना/उठाना, 
कवर्स का पुन�नर्धार्रण, केजुअल नवीकरण के अ�त�रक्त स्ल�पर नवीकरण, पुल� 
का पुनसुर्धार और टै्रक क� गड़बड़ी के कारण का संरूपण, असामान् य घटना के 
पश्चात टै्रक क� बहाल� के बाद और य�द स् थान क� संख् या जहां अस् थायी 
मरम् मत प्र�त �कमी तीन से अ�धक हो गई हो आ�द।  

एलडब् लूआर/सीडब् लूआर को डी-स्टे्रस�सगं करने क� ग�त�व�ध क� पांच �ेत्रीय रेलवे 
के चय�नत खण् ड� म� जांच क� गई और यह देखा गया �क 

 उ.म.रे. म�, रेल ट�सरो को प्रयोग �कये �बना आवश् यकता आधा�रत डी-स्टे्र�सगं 
करने का कायर् �कया गया था। इसके अ�त�रक् त, टंुडला-�शकोहाबाद खण् ड म� 
डी-स्टे्रस�सगं करने का कायर् सराय भोपत और �शकोहाबाद के बीच मुख् य 
लाइन खण् ड के दो स् थान� के बीच लं�बत था, जो �क एक स् थान म� बैलास्ट 
क्ल��नगं मशीन (बीसीएम) के प्रयोग के बाद लं�बत हो गया था, और अन् य 
स् थान म�, उच् च ताप पर दबाव मुक् त करने का कायर् �कया गया, िजसके 
कारण जल् द ह� एलडब् लूआर म� अ�त�रक् त दबाव �वक�सत हो गये थे। डी-
स्टे्रस�सगं करने का प्रस् ताव एडीईएन/�फरोजाबाद के द्वारा मण् डल कायार्लय� 

                                                           
51एक रेल ट�सर एक हाइड्रॉ�लक एव ंयां�त्रक यतं्र है जो रेल को तापीय दबाव से बचाने के �लए वयैिक्तक रूप से रेल को 
खीचने म� प्रयोग �कया जाता है। 
52एलडब् लूआर पर �व�नद�शो क� �नयमावल� का परैा 1.9 
53एलडब् लूआर पर �व�नद�शो क� �नयमावल� का परैा 6.4.1 
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को (जुलाई 2016) भेजा गया था, ले�कन मण् डल कायार्लय द्वारा इसका 
अनुमोदन जून 2017 तक नह�ं �कया गया । 

 द.पू.रे. के चय�नत खण् ड� के एसएसई कायार्लय� म� अनुर��त अ�भलेख� क� 
जांच के दौरान, यह देखा गया �क 

o चार खण् ड� (खड़गपुर-टाटा, मेचदेा-पंसकुरा, झरसुगुडा- राउरकेला, मुर�-
बरकाकाना), म�, यद्य�प 2004 से 2015 के दौरान �वशषे टै्रक मरम् मत 
क� गई थी, परन् तु गहन जांच और पूणर् टै्रक पुन�नर्मार्ण काय� के बाद इन 
खण् ड� म� डी-स्टे्र�सगं करने का कायर् नह�ं �कया गया। 

o एसएसई झारग्राम के तहतखड़गपुर-टाटा म�, डी-स्टे्र�सगं करने का कायर् 
2009 म� �कया गया, परन् तु कोई भी अ�भलेख उपलब् ध न होने के कारण 
यह सु�निश्चत नह�ं �कया जा सका �क क् या डी-स्टे्र�सगं करने का कायर् 
�कया गया। 

o एसएसई संतरागाची और राजगनपुर, के तहत संतरागची-�ट�कयापारा और 
झरसुगुड़ा- राउरकेला खण् ड� म�, क्रमश: 2003 और 2004 के दौरान डी-
स्टे्रस�सगं करने का कायर् �कया गया, इसके आगे डी-स्टे्र�सगं करने का 
कोई कायर् नह�ं �कया गया था। संतरागची-�ट�कयापारा म� भी, 2007 म� 
एक एलडब् लूआर और 2010 म� चार एलडब् लूआर को डी-स्टे्र�सगं �कया 
गया था। उसके बाद आज तक इस खण् ड म� कोई डी-स्टे्र�सगं करने का 
कायर् नह�ं �कया गया था। 

 द.रे, द.प.रे और पू.म.रे म�, जांच �कये गये खडं� म� रेल क� डी-स् टै्र�सगं क� गई 
थी। 

एिग्जट काँफ्र� स के दौरान, (30 अगस् त 2017) रेलवे बोडर् ने बताया �क अपे��त 
ब् लॉक क� अनुपलब् धता बाधा का मुख् य कारण है। यह उिल्ल�खत �कया गया �क 
रेल डी-स्टे्र�सगं करते समय रेल ट�सर� का उपयोग केवल तभी �कया जाता है जब 
अपे��त तापमान �नधार्�रत सीमा से कम हो क् य��क रेल ट�सर का प्रयोग करके 
डी-स्टे्र�सगं करने हेतु अपे��त समय अ�धक होता है और सामान् य रूप से लंबे 
रखरखाव के ब् लॉक उपलब् ध नह�ं होते इस�लए मानवीय रूप से भी डी-स्टे्र�सगं 
�कया जाता है। इसके अ�त�रक् त, उन् होने यह भी बताया �क जब डी-स्टे्र�सगं करने 
हेतु तापमान उपलब्ध होता है एवं उस समय ब्लॉक उपलब्ध नह�ं कराऐ जाते है 
तो डी-स्टे्र�सगं करने का बकाया कायर् इकठ्ठा हो जाता है।  
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इस प्रकार, �वशषे मरम् मत कायर् �कये जाने के बाद चय�नत खण् ड� म� डी-स्टे्र�सगं 
करने के कायर् म� �वलम् ब का प्रभार रेल क� सुर�ा पर प्रभाव पड़ सकता है 
क् य��क तापीय दबाव एलडब् लूआर म� लॉक हो जाता है िजसके प�रणामस् वरूप 
बक�लगं और फे्रक्चर हो सकता है। रेलवे को रेल फै्रक् चर/बक�लगं के मामल� से 
बचने के �लये डी-स्टे्र�सगं करने कायर् के �लये ब् लॉक का अपे��त समय प्रदान 
करने क� आवश् यकता है। 

2.2.2.3 टै्रक अनुर�ण के �लए ठेकागत कायर् 
स् थायी पथ के मरम् मत और अनुर�ण के संबधं म� ठेकागत काय� के �लए 
प्रस् ताव पीडब् लूआई (पीव-े�नर��क) कायार्लय द्वारा आरंभ �कया जाता है और 
अनुमोदन के �लए मण्डल को भेजा जाता है। बाहर� स्रोत्र के माध् यम से �कए 
जाने के �लए इस खण् ड म� �नय�मत और आव�धक अनुर�ण क� बहुकायर्कलाप� 
को शा�मल �कया जा सकता है। 

पांच �ेत्रीय रेलवे के चय�नत खण् ड� म� ठेकागत काय�, जैसे रेल से उतरने के 
कारण ��तग्रस् त टै्रक को बदलना, बैलास्ट क� डीप स्क्र��नगं, टनर्आउट नवीकरण, 

मुख् य लाइन पर टै्रक को डी-स्टे्रस�सगं करना आ�द, से संबं�धत अ�भलेख� क� 
समी�ा के दौरान यह पता चला �क 

 उ.म.रे. और द.पू.रे. म� �न�वदा दस् तावेज और ठेका अनुबन् ध� क� संवी�ा से 
पता चला �क सभी चय�नत खण् ड� म� ठेकेदार द्वारा कुशल कमर्चा�रय� के 
�नयोजन क� शतर् को अनुबन् ध म� सिम्म�लत नह�ं �कया गया। तथा�प, पू.म.रे. 
म�, इसे सिम्म�लत �कया गया और इस उदे्दश् य के �लए ठेकेदार� से प्रमाणपत्र 
एकत्र �कया गया था। 

 द.पू.रे. म�, अनुबंध� क� मुख् य शत� के अनुसार, ठेकेदार� को पयर्वे�को को 
�नयुक् त करना और उनको रेलवे प्र�श�ण केन् द्र म� प्र�श�ण के �लए भेजना 
और रेलवे को देय प्र�श�ण क� लागत वहन करना अपे��त है। यह देखा 
गया �क ठेकेदार� ने अपने पयर्वे�को को अपे��त कौशल सेट प्राप् त करने के 
�लए प्र�श�ण के �लए नह�ं भेजा। ठेके क� �व�शष् ट शतर् का पालन न करने 
के �लए ठेके म� �कसी प्रकार के दंड का प्रावधान नह�ं था। 

एिग्जट काँफ्र� स के दौरान (30 अगस् त 2017), रेलवे बोडर् ने बताया �क सामान् य 
रूप से ठेके म� कुशल पयर्वे�ण के �लये शतर् होती है। 
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लेखापर��ा ने बताया �क �वभागीय स्टाफ द्वारा अनुर�ण के संबंध म�, संबं�धत 
स्टाफ को प्र�श�ण और कुशलता प्रदान करना ज़रूर� है, तथा�प, ठेकेदार द्वारा 
�कऐ जा रहे अनुर�ण के संबंध म� इस प्रकार क� आवश्यकता नह�ं है।  
इस प्रकार, रेलवे को ठेकेदार� द्वारा �कये गये कायर् क� गुणवत्ता सु�निश्चत 
करने के �लए प्र�श��त का�मर्क� के पयर्वे�ण के तहत कुशल मजदरू� क� 
�नयुिक्त करने के �लए और अननुपालन के मामले म� दंड के प्रावधान का 
समावेश सु�निश्चत करने क� आवश्यकता है। 
2.2.3 अवस् था मॉनीट�रगं पर आधा�रत सुधारक कारर्वाई 
उपरोक् त चचार् क� गई खोजी और �नवारक पद्ध�तय� का प्रयोग करके, रेलवे 
�व�भन् न टै्रक मानदंड� को मॉनीटर करता है और आवश् यक सुधारक कारर्वाई 
करता है। इन मानदंड� म� रेल फे्रक्चर, वेल् ड असफलता और पट�रय�, क्रॉ�सगं, 
स् ल�पर� आ�द म� अन् य खराबी सिम्म�लत है। 
2.2.3.1 रेल फे्रक्चर फे्रक्चर और वेल् ड म� असफलताएं 
रेल जोड� पर भार के आवागमन के 
प्रभाव के द्वारा अ�त�रक् त दबाव� 
के बनने के कारण रेल का जीवन, 
स् ल�पर� और फास् ट�नगं प्र�तकूल 
रूप से प्रभा�वत होते ह�। रेल के 
अ�ंतम खण् ड म� अत् य�धक दबाव� 
के कारण जोड़ो पर रेल फे्रक्चर 
और रगड़ने क� संभावना अ�धक 
होती है। रेल फे्रक्चर तब होता है जब एक छोट� दरार बड़ी बन जाती है और ये 
उस मौसम म� घ�टत होती है जब �दन म� अ�धकतम और न्यूनतम तापमान के 
बीच अत् य�धक अन् तर होता है, क् य��क इन कारण� से टै्रक� म� �वस् तार और 
संकुचन होता है। खराब अनुर�ण और �फ�टगं छोट� दरार का कारण भी हो 
सकता है जो समय के साथ रेल के �वभक् त होने का कारण हो सकता है। 
प�रणामस् वरूप टै्रक� म� एक ब्रेक हो जाता है, िजसके कारण इसके पीछे के सभी 
�डब् बे प्रभा�वत होते हुए पट�रय� से नीच े उतर जाते है। अल्ट्रासो�नक फ्लो 
�डटेक्शन  �नयमावल�54 अत् य�धक फ�टग फे्रक्चर के रूप म� रेल खराबी का मुख् य 

                                                           
54संशो�धत यएूसएफडी �नयम पसु् तक का अध् याय-1 

�चत्र 4:रेल फै्रक्चर 
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सामान् य कारण बताती है, जो �क सामग्री म� �वद्यमान अपूणर्ता के कारण और 
सेवा के दौरान दरार होने के कारण होता है। 
(क) रेल जोडो क� वेिल्डगं क� प्र�क्रया  
रेल �नधार्�रत लम् बाई म� खर�द� जाती ह� और इस े�नरंतर सतह बनाने के �लए 
शुरू से अतं तक जोडने क� आवश् यकता है िजस पर गाड़ी चल सकती है। रेल को 
जोड़ने के �लए रेल के दो �हस् स� क� वेिल्डगं का कायर् �कया जाता है। असफल 
वेल्ड, वेिल्डगं क� खराब गुणवत् ता के प�रणामस् वरूप हो सकते ह�। वेल् डस क� 
गुणवत् ता को सुधारने और सुर�ा बढ़ाने के �लए भारतीय रेल क� कॉरप�रेट सुर�ा 
योजना (2003-13) तथा �वजन 2020 म� यथा उिल्ल�खत, ऐल्यू�मनो थमार्इट 
वेल् ड क� संख् या धीरे-धीरे कम क� जानी थी और मोबाइल फ्लैश बट वेिल्डगं 
संयंत्रो क� सहायता से फ्लैश बट (एफबी) वेल् ड� के द्वारा प्र�तस् था�पत क� जानी 
थी। ऐल्यू�मनो थमार्इट वेल् ड क� तुलना म� एफबी वेल् ड� के लाभ इस प्रकार ह�: 
 

ता�लका 10-एफबी वेल्ड बनाम ऐल्यू�मनो थमार्इट वेल्ड  
 एफबी वेल्ड एट� वेल्ड 
वेिल्डगं के �सद्धान् त दो रेल� के कोनो के बीच 

35,000 ए �वद्युत करंट को 
गुजारकर वेिल् डगं क� जाती 
है। 

आयरन ऑक् साइड और एल् यू�म�नयम के 
बीच एक एक्सॉओथ�मर्क रासाय�नक 
प्र�क्रया क� शुरूआत करके विेल्डगं का 
कायर् �कया जाता है। 

वेिल्डगं क� गुणवत् ता शे्रष्ठ अच् छा 
वेिल्डगं क� मजबूती फ�टग म� अच् छा फ�टग म� कमजोर 
वेिल्डगं के �लए आवश् यक 
समय 

लगभग 3-6 �मनट एसकेवी55के �लए 10-12 �म. और 
पारंप�रक के �लए 30-45 �म. 

वेिल्डगं का स् थान वेिल्डगं सामान् यत: कायर्शाला 
म� क� जाती है, परन्तु चल 
संयंत्र के उपयोग द्वारा ऑन 
साइट पर क� जा सकती है।  

वेिल्डगं कायर्स् थल पर क� जाती है 

वेिल्डगं क� लागत प्र�त वेल् ड `400-600  प्र�त वेल् ड `700-1200  
सहनशीलता अ�त उच् च सामान् य 
वेिल्डगं क� गुणवत् ता पर 
�नयंत्रण 

वेिल्डगं �रकॉडर्र क� सहायता 
से गुणवत् ता पर �नयंत्रंण 
�कया जा सकता है। 

तत् परतापूवर्क कायर् करके गुणवत् ता 
�नयंत्रण संभव है और कोई मॉ�न�टगं 
संभव नह�ं ह�। 

                                                           
55एसकेवी जमर्न शब् दावल� एचवी�सस-वरूफहरन�मट कु्रज वारवारमुंग है िजसका अथर् शॉट प्री�हट वेिल्डगं पद्ध�त है। 
इस�लये तकनीक को एसपीडब् ल्य ू(शॉटर् प्रीह�ट वेिल्डगं) भी कहा जाता है। 
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मोबाइल फ्लैश बट वेिल्डगं के प्रयोग म� धीमी ग�त को, मोबाइल फ्लैश बट 
वेिल्डगं संयंत्र के भार� होने को िजम् मेदार ठहराया गया था िजसम� अ�धक स् थान 
और यातायात ब् लॉको क� लंबी अव�ध क� आवश् यकता थी। 
अप्रैल 2014 म�, रेलवे बोडर् न े
�नद��शत56 �कया �क ऐल्यू�मनो 
थमार्इट वेिल्डगं क� सभी �न�वदाएं 1 
अप्रैल 2015 के बाद केवल एकल 
शॉट कू्र�सबल57 के साथ होनी थीं। 
ऐल्यू�मनो थमार्इट वेिल्डंग म� मल् ट�-
शॉट का प्रयोग 01 अप्रैल 2015 के 

बाद बन् द कर �दया जाना था और 
एक अपवाद के रूप म� ह� इसक� अनुम�त द� जानी थी। रेलव े बोडर् ने आगे 
�नद��शत58 �कया (माचर् 2015) �क ऐल्यू�मनो थमार्इट वेिल्डगं क� जांच सूची के 
सभी �नद�शो को ध् यान म� रखकर उनक� उपिस्थ�त म� प्रत् येक मण्डल म� एक 
वेल् ड प्रमुख टै्रक इंजी�नयसर् (सीट�ईज) के द्वारा �नष् पा�दत क� जायेगी। इसी 
प्रकार प्र�त �ड�वजन एक नए वेल् ड क� प्रारं�भक जांच सीट�ईज द्वारा अपनी 
उपिस्थ�त म� अल्ट्रासो�नक फ्लो �डटेक्शन टेिस्टंग क� जांचसूची के सभी �नद�शो 
का पालन करते हुए �नष् पा�दत क� जानी थीऔर रेलवे बोडर् को �रपोटर् भेजी जानी 
थी। ठेकेदार द्वारा �कए जा रहे कायर् के मामले म�, गारंट� अव�ध के अन्दर 
ठेकेदार द्वारा �वफल वेल्ड� को �नशुल्क पुन: वेल्ड करने का प्रावधान है। 
�नधार्�रत मानदंड से अ�धक �वफलता के �लए, ठेकेदार द्वारा शािस्त का भुगतान 
�कया जाना है।  
पाँच �ेत्रीय रेलवे के चय�तन खण्ड� पर रेल फे्रक्चर/वेल् ड �वफलता से संबं�धत 
प्रासं�गक अ�भलेख� क� लेखापर��ा जांच क� गयी थी। ब् यौरे नीच े�दये गये ह�: 
 
 
 
                                                           
56रेलवे बोडर् के पत्र सं. टै्रक /21/2007/0110/एट� विेल्डगं �दनांक 2 अप्रलै 2014 
57एकल शॉट कू्र�सबल एक संशो�धत एट� वेिल्डगं प्रौद्यो�गक� है िजसम� वेिल्डगं सामग्री के भाग को प्रत् य� रूप से मोल् ड 
के शीषर् पर �कसी भी हाडर्वेयर के �बना सेट �कया जाता है । 
58रेलवे बोडर् पत्र सं. टै्रक/21/2002/090एस/7/ खण् ड-।। �दनांक 18 माचर् 2015 

�चत्र 5: वेल्ड �वफलता 
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ता�लका 11- 2015-16 एवं 2016-17 के दौरान चय�नत खंड� म� रेल फे्रक्चर और वेल्ड �वफलताएं  
�ेत्रीय 
रेलवे 

रेल फे्रक्चर/वेल् ड 
�वफलताओं के 
कारण दघुर्टनाएं 

रेल फे्रक्चर क� संख् या ऐल्यू�मनो 
थमार्इट वेल् ड 
�वफलताओं क� 
संख् या 

फ्लैश वेल् ड 
�वफलताओं क� संख् या 

कारण 

2015-16 2016-17 2015-16 2016-17 2015-16 2016-17 
द.प.रे 01 30 95 89 220 05 12 रेल फे्रक्चर के कारण 

एक दघुर्टना हुई। 
�कसी के हताहत 
होने क� सूचना नह�ं 
�मल�। 

द.रे शून्य 11 12 4 4 4 1 लाइनर सीट 
सं�ारण और वेल् ड 
�ेत्र म� सं�ारण रेल 

पू.म.
रे 

5 39 34 9 11 6 5 अचानक रेल फे्रक्चर  

द.पू.रे 0 10 9 2 3 1 2  
द.म.
रे 

01 15 19 31 35 10 11 जांच क� अं�तम 
�रपोटर् अभी 
प्रती��त है। 

कुल 07 105 169 135 273 26 31  

उपरोक् त ता�लका से, यह देखा जा सकता है �क  
 �पछले दो वष� के दौरान रेल फे्रक्चर/वेल् ड �वफलता के कारण पांच �ेत्रीय 

रेलवे म� चय�नत 37 खण् ड� म� सात दघुर्टनाएं हुई। 
 द.प.रे. और द.रे. म�, �पछले वषर् क� तुलना म� रेल फे्रक्चर क� संख् या म� व�ृद्ध 

हुई थी। इसके अ�त�रक् त, फ्लैश बट वेल् ड �वफलताओं क� संख् या ऐल्यू�मनो 
थमार्इट वेल् ड �वफलताओं क� तुलना म� काफ� कम थी। 

 द.प.रे. म�, 2016-17म� रेल/वेल् ड �वफलताओं म� अचानक व�ृद्ध के कारण 
अक् टूबर 2016 से �रपो�ट�ग59 क� पद्ध�त म� प�रवतर्न उत्तरदायी ठहराये गये। 
इसके अ�त�रक् त, फ्लैश बट वेिल्डगं को अभी भी बड़ ेपैमाने पर �कया जाना 
है और इस�लए, फ्लशै बट वेिल्डगं और ऐल्यू�मनो थमार्इट वेिल्डगं 
कायर्/�वफलताओं के बीच तुलनात् मक अध् ययन नह�ं �कया जा सकता। 

  
                                                           
59अक् टूबर 2016 से वेल् ड/ पटर� �वभंजनो क� सभी घटनाओ ंक� रेलवे बोडर् को सूचना द� जा रह� है। पवूर् म�, गंभीर 
प्रविृत्त क� पटर� /वेल् ड खराबी क� ह� सूचना रेलवे बोडर् को द� जाती थी। 
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(ख) फ्लैश बट वेिल्डगं बनाम एल्यू�मनो थमार्इट वेिल्डगं   
पॉचं �ेत्रीय रेलवे के चय�नत स्टेशनो म� एल्यू�मनो थमार्इट वेल्ड क� संख्या तथा 
फ्लैश बट वेिल्डगं क� संख्या क� तुलना क� गई। यह पाया गया �क एल्यू�मनो 
थमार्इट वेल्ड म� �वफलता क� प्र�तशतता एफबी वले्ड से काफ� अ�धक थी जैसा�क 
नीच ेता�लका से देखा जा सकता है:  
ता�लका 12- उ.म.रे के चय�नत खण्डो म� 2016-17 के दौरान वेल्ड �वफलताएं  

एडीईएन/एसएसई एट� वेल्ड 
संख्या 

यूएसएफडी 
पर��ण म� 
दोषपूणर् 
वेल्ड 

प्र�तशत एफबी वेल्ड 
संख्या 

यूएसएफडी 
पर��ण म� 
दोषपूणर् 
वेल्ड 

प्र�तशत 

उ.म.रे 

एडीईएन-इटावा 4953 1323 26.71 15747 67 0.43 

एडीईएन-कानपुर 6999 1844 26.35 12746 132 1.01 

एडीईएन-चुनार 6785 957 14.10 5393 26 0.41 

एडीईएन-
�फरोजाबाद 

21490 1105 5.14 18261 71 0.39 

एसएसई-नैनी 543 99 18.23 1524 15 0.98 

एसएसई-इलाहाबाद 514 153 30.93 175 7 4 

एसएसई-दादर� 1965 121 6.16 4183 3 0.07 

कुल 43,249 5,602 12.95 58,029 321 0.55 

द.पू.रे 

एडीईएन/पीकेयू 5437 58 1.07 12176 38 0.31 

एडीईएन/जेजीएम 12931 111 0.86 12978 44 0.34 

एडीईएन/सत्रागाछ� 11724 142 1.21 2329 06 0.26 

एडीईएन/बीएलएस 18327 246 1.34 14343 22 0.15 

एडीईएन/ट�एमजेड 16929 62 0.37 10894 36 0.33 

एडीईएन/खडगपुर 10723 52 0.48 10083 57 0.57 

कुल 76,071 671 0.88 62,803 203 0.32 

द.प.रे 

एईएन-बेल्लार� 7590 1679 22.12 222 02 0.90 

एईएन-गड़ग 6619 1302 19.67 - - 0.00 

एईएन-सेन्ट्रल 6398 1586 24.79 - - 0.00 

एईएन- बेलगावी 9133 1801 19.72 523 04 0.76 

एईएन- कैसलरोक 4949 780 15.76 1441 14 0.97 

कुल 34,689 7,148 20.61 2,186 20 0.91 
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 उ.म.रे. म�,एल्यू�मनो थमार्इट वेिल्डगं को एकल शॉट कू्र�सबल के साथ आंरभ नह�ं 
�कया गया था। तथा�प,कुछ मामल� म� एकल शॉट कू्र�सबल केवल जनवर� 2017 
के बाद देखे गये थे। 

 द.पू.रे. म�, एकल शॉट कू्र�सबल के साथ एल्यू�मनो थमार्इट वेिल्डगं अप्रैल 
2015 के बजाय अप्रैल 2017 के बाद अथार्त ्झरसुगुडा-राउरकेला और मेचेदा-
पंसकुरा खण् ड� के तहत क्रमश: पीडब् ल्यूआई/राउरकेला और एसएसई/कोलाघाट 
के संबंध म� दो वष� का समय बीतने के बादप्रारंभ क� गयी। 

 द.प.रे. म�,1अप्रैल 2015 से एकल शॉट कू्र�सबल के साथ एल्यू�मनो थमार्इट 
वेिल्डगं क� गयी थी।  

 पू.म.रे. म�, 18 मह�ने के �वलंब के बाद अक् टूबर 2016 से गैर-एचडीएन मागर् 
म� और 14 मह�ने के �वलंब के बाद जून 2016 से एचडीएन मागर् म� एकल 
शॉट कू्र�सबल के साथ एल्यू�मनो थमार्इट वेिल्डगं शुरू क� गई थी। कारण 
सामग्री क� आपू�त र् म� �वलंब बताया गया था। 

 द.रे. म�,एल्यू�मनो थमार्इट वेिल्डगं एकल शॉट कू्र�सबल के बजाय ऑटो �थबंल 
(पूवर्-�न�मर्त भाग) के द्वारा करने के द्वारा क� जा रह� थी। माचर् 2017 के 
दौरान, चनै् नई-सेन् ट्रल-अराकोणम खण् ड म� एकल शॉट कू्र�सबल के साथ 
एल्यू�मनो थमार्इट वेिल्डगं के �लए एक सं�वदा क� गई। 

 उ.म.रे.तथा पू.म.रे. म�, सीट�ईज क� उपिस्थ�त म� �नष् पा�दत एक नए वेल् ड 
क� प्रारं�भक जांच के संबंध म� कोई भी मामला नह�ं पाया गया था। 

 उ.म.रे. म�, वेिल् डगं का कायर् �वभागीय रूप से तथा ठेकेदार� के कमर्चा�रय� 
द्वारा �कया गया था। उ.म.रे., पू.म.रे. तथाद.प.रे.मे पूव�क् त ठेका के अनुसार 
ठेकेदार� क� �वफलता और दंड अ�धरोपण का कोई मामला नह�ं देखा गया। 

एिग्ज़ट कॉन्फ्र� स के दौरान (30 अगस्त 2017), रेलवे बोडर् ने बताया �क वे 
मरम्मत कायर् के �लए केवल एल्यू�मनो थमार्इट वेल्ड का उपयोग करत ेहै। यह 
भी बताया �क यद्य�प पट�रय� क� वेिल्डगं के �लए फ्लैश बट वेिल्डगं बेहतर 
कायर्प्रणाल� है तथा�प, यह सभी मामल� म� वेिल्डगं के �लए तकनीक� 
�मतव्य�यता से व्यवहायर् नह�ं है। उस रूप म� फ्लैश बट वेिल्डगं का उपयोग �डपो 
म� पट�रय� को जोडने म� �कया जा रहा है तथा एल्यू�मनो थमार्इट वले्ड को 
�ववेकपूणर् ढंग से केवल मरम्मत कायर् के �लए उपयोग �कया जा रहा है। वतर्मान म� 
भारतीय रेल म� सात फ्लैश बट वेिल्डगं सयंंत्र है िजसके नवीनीकरण क� योजना 
बनाई गई है। तथा�प, यह देखा गया �क रेलवे ने धीरे-धीरे कम होती हुई एल्यू�मनो 
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थमार्इट वेल्ड� क� संख्या के �लए नी�त का अवलोकन �कया है तथा उन्ह� मोबाइल 
फ्लैश बट वेिल्डगं संयंत्र� क� सहायता से फ्लैश बट (एफबी) म� बदला है। रेलवे बोडर् 
ने वेल्ड� क� गुणवत्ता तथा टै्रक� क� सुर�ा बढान ेके बजाय अ�धकतर एल्यू�मनो 
थमार्इट वेल्ड� को कम करने तथा मोबाइल फ्लशै बट वेिल्डगं संयंत्र� का उपयोग 
करने के �लए वष� से �व�भन्न �नद�श भी जार� �कए ह�। तथा�प, इस संबंध म� प्रग�त 
संतोषजनक नह�ं थी। 
रेलवे बोडर् ने आगे बताया �क सेल से खर�द� गई 70 प्र�तशत पट�रया ं13/26 
मीटर तथा 30 प्र�तशत पट�रयां 130 मीटर क� है िजन्ह� एलडब्ल्यूआर बनाने के 
�लए जोड़ा जाता है। उन्होने आगे बताया �क उन्ह�ने 130 मीटर क� 70 प्र�तशत 
पट�रयां रखने क� योजना बनाई है िजसे कम संख्या म� फ�ल्डवेल्ड� क� 
आवश्यकता होगी। 
रेलवे बोडर् ने यह भी बताया �क बेहतर गुणवत्ता के एल्यू�मनो थमार्इट वेिल्डगं के 
�लए न्यूनतम 75 �मनट के ब्लॉक क� उपलब्धता अ�नवायर् है, िजसे सामान्य रूप 
से उपलब्ध नह�ं कराया गया है। लेखापर��ा का मत है �क रेलवे को एल्यू�मनो 
थमार्इट वेल्ड� क� गुणवत्ता सु�निश्चत करन े के �लए अपे��त ब्लॉक समय क� 
उपलब्धता सु�निश्चत करना आवश्यक है।  
वेल्ड� क� गुणवत् ता म� सुधार करने और सुर�ा को बढ़ाने के �लए, एल्यू�मनो 
थमार्इट वेल्ड� क� संख् या को धीरे-धीरे कम �कया जाना था और मोबाइल फ्लैश 
बट वेिल्डगं संयत्र� क� सहायता से फ्लैश बट वेल् ड� को प्र�तस्था�पत �कया जाना 
था। रेलवे को कारर्वाई करने तथा मोबाइल फ्लैश बट वेिल्डगं संयंत्र� का उपयोग 
बढ़ाने क� आवश्यकता है।  
2.2.3.2 टै्रक क� मॉनीट�रगं जहां अ�धक लदान (सीसी+8+2ट� एक्सल लोड) क� 
अनुम�त द� गई 
(क) शत� का अनुसरण, जहां बढ़े हुए लदान के साथ वैगन� के प�रचालन क� 
अनुम�त द� गई  
बढ़ाई गई एक्सेल लो�डगं का टै्रक पर �वपर�त प्रभाव होने का अनुमान लगात े
हुए, वहन �मता से आठ टन और दो टन क� सहनशीलता के साथ अ�धक वहन 
करने वाले सीसी+8+2ट� वैगन� के प्रचालन को कठोर शत� के साथ अनमु�त द� 
गई। 10 अगस्त 2006 को सव�च्च स्तर से �नद�श जार� �कए गए। मुख्य �बदं ु
नीच ेदशार्ये गये ह�: 
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 व्ह�ल इंपैक्ट लोड �डटैक्टर (डब्ल्यूआईएलडी) एक वषर् के अदंर ह� सभी 
चय�नत स्थान� पर संस्था�पत �कये जाने थे। 

 तुलासेतु संस्था�पत �कये जाने थे और सु�निश्चत �कया जाना था �क 
सभी अच्छे ढंग से अनुर��त �कए गए और वे कायर्शील थे। कोई ओवर 
लो�डगं अनुमत नह�ं क� जानी थी। चकूकतार्ओं के �खलाफ कारर्वाई क� 
जानी थी। 

 वैगन� का अनुर�ण उ�चत ढंग से �कया जाना था और �नय�मत 
ओवरहो�लगं/आव�धक ओवरहो�लगं के दौरान अ�त�रक्त िस्प्रंग उपलब्ध 
कराए जाने थे। 

आरडीएसओ ने सीसी+8+2ट�/25ट� एक्सेल लोड के प्रचालन के �लए 
आवश्यकताऐं �नधार्�रत क�, िजसम� शा�मल ह�: 
1. टै्रक, 1660 स्ल�पर घनत्व और स्ल�पर के नीचे 300 �म.मी. तक के बैलास्ट 

कुशन क� �नम्नतम गहराई के साथ 60 �क.ग्रा. रेल (90 यूट�एस) का 
न्यूनतम मानक होना। अ�धकतम अनुमत स्पीड लोडडे रूप म� 70 �क.मी. 
प्र.घ. और खाल� होने क� िस्थ�त म� 100 �क.मी. प्र.घ. तक प्र�तबं�धत क� 
जानी थी। 52 �कग्रा रेल (90 यूट�एस) के �नम्नतम मानक, एम+7 घनत्व 
के स्ल�पर और स्ल�पर के नीच े250 �म.मी. के बैलास्ट कुशन क� �नम्नतम 
गहराई के साथ टै्रक के �लए अ�धकतम अनुमत स्पीड लोडडे रूप म� 50 
�क.मी. प्र.घ. और खाल� होने क� िस्थ�त म� 100 �क.मी. प्र.घ. तक 
प्र�तबं�धत थी। 

2. �नधार्�रत प्रावधान�60 के अनुसार जोगल्ड �फश प्लेट द्वारा वैल्ड संर��त 
�कये जाने थे और रेल तथा रेल जोड� का अनुर�ण सु�निश्चत61 �कया जाना 
था। इसके अ�त�रक्त, जहां भी रेल/वैल्ड कॉलर, रेल पर रगड़, वैल्ड क� क�पगं 
आ�द पर �य के कारण भी ऐसी िस्थ�त पैदा हो, वहां �फश प्ले�टगं/जोगल्ड 
�फश प्ले�टगं के �लए आवश्यक सावधानी बरती जानी थी। 

3. यूएसएफडी �नयमावल� म� �व�शष्ट आविृत्त के एक गे्रड अ�धक पर यूएसएफडी 
टैिस्टंग एक आव�ृत पर क� जानी थी। 60 से अ�धक जीएमट� वाले खण्ड पर, 

मौजूदा यूएसएफडी �नयमावल� के अनुसार डेढ़ मह�ने म� एक बार क� �नधार्�रत 
आव�ृत चालू रखी जानी थी। 

                                                           
60अल्ट्रासो�नक फ्लो �डटेक्शन �नयमावल� का परैा 6.4 और परैा 8.14 और एट� विैल्डगं �नयमावल� का परैा 6.3 और 
रेलवे बोडर् क� अन्य नी�त �नद�श। 
61भारतीय रेल पी-वे �नयमावल� का परैा 250 और 251 



52

2017 dh izfrosnu la[;k 45 (jsyos)vè;k; 2 2017 क� प्र�तवेदन संख्या  45 (रेलवे) 

52 
 

4. केवल तुले हुए रेक ह� लोडडे वैगन� क� अनलो�डगं/सुधार के बाद खण्ड पर ले 
जाने थे। अनलो�डगं/सुधार क� संभावना न होने के मामले म�, रेक� क� स्पीड 
रेलवे बोडर्62 द्वारा जार� �कये गये एक�कृत जेपीओ म� �न�दर्ष्ट 
सीसी+8+2टन लोडडे रेक के �लए लागू स्पीड तक प्र�तबं�धत थी। 

5. �ेत्रीय रेलवे को एक �नय�मत रेल घषर्ण व्यवस्था क� स्थापना करनी थी जो 
25ट� एक्सेल लोड प्रचालन� के कारण रेल म� रॉ�लगं कांटैक्ट फट�ग दोष 
होने क� जांच करने के �लए आवश्यक माना गया है। 

(ख) खण्ड� पर अ�धक लोड चलाने से पूवर् चके और �नयंत्रण के संबंध म� रेलवे 
बोडर् �दशा-�नद�श� का अनुपालन  
उ.म.रे म�, 22.9ट� बीओएक्सएनएलएल वैगन का प्रचालन �दसम्बर 2009 म� 
रेलवे बोडर् संस्वीकृ�त के माध्यम से आरंभ �कया गया था। उ.म.रे के चय�नत 
खण्ड� म�, 25ट� एक्सेल लोड चलाने के �लए बैलास्ट कुशन क� न्यूनतम गहराई 
क� भा�रता और उपलब्धता के संदभर् म� इन शत� के अनुपालन के �वषय म� कोई 
आश्वासन नह�ं �दया जा सका। पू.म.रे म�, 2008 म� पटना-मुगलसराय-गोमोह खण्ड� 
म� सीसी+8+2 लो�डगं आरम्भ क� गई तथा द.पू.रे म�, छ: चय�नत एचडीएन 
खण्ड� म� से चार खण्ड� को सीसी+8+2/25 टन एक्सल लोड के �लए �निश्चत 
�कया गया था। चय�नत खण्ड� म� अ�भलेख� का अनुर�ण न होन े के कारण 
25ट� एक्सल लोड के प्रचालन के �लए कुशन क� न्यूनतम गहराई क� उपलब्धता 
के �वषय म� पू.म.रे तथा द.पू.रे म� कोई आश्वासन नह�ं �दया जा सका। द.प.रे म� 
चय�नत खण्ड� म� 300 �म.मी. के बैलास्ट कुशन का अनुर�ण देखा गया। द.रे 
म� एम+8 के स्ल�पर  घनत्व तथा 300 �म.मी. के बैलास्ट कुशन को चय�नत 
खण्डो म� अनुर��त �कया गया।  

रेलवे बोडर्/आरडीएसओ ने खण्ड� म� कठोरता से अपनाये जाने के �लए कई 
�नयंत्रण और मॉनीट�रगं उपाय जार� �कये, जहां पर बढ़ाई गई लो�डगं क� 
अनुम�त द� गई थी। इसम� खराब पुल� का पुनरूद्धार और �ब्रज लोड मॉनीट�रगं 
का संस्थापन, तुलासेतु का संस्थापन और तुलाई सु�निश्चत करना, टै्रक मॉनीट�रगं 
हेतु यूएसएफडी टैिस्टंग का उपयोग, पूरे खण्ड मॉनीट�रगं रेल और वैल्ड क�मयां 
आ�द म� 90आर रेल द्वारा रेल का प्र�तस्थापन, रेल मॉनीट�रगं तथा वेल्ड 
खरा�बयां आ�द शा�मल ह�। इन �नद�श� के अनुपालन क� जांच चय�नत खडंो म� 

                                                           
62�दनांक 2.4.2009 क� रेल बोडर् पत्र स.ं 2007/सीई/II/ट�एस/8 
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क� गई थी जहां सीसी+8+2/सीसी+6+2/ सीसी+4+2 क� बढ़� हुई लो�डगं क� 
अनुम�त द� गई थी। 

(i) उ.म.रे म�, यह देखा गया था �क सभी नौ खडं� (इलाहाबाद मण्डल) को 
सीसी+8+2 रैक� के चलाने के �लए अ�धसू�चत �कया गया था। तथा�प, 

 गािजयाबाद-मुगलसराय खडं म� 14 पुल� म� खराबी क� सूचना द� गई थी, 
परंतु उनम� सुधार �कया जाना बाक� था (माचर् 2017), 

 यूएएफडी जांच क� गई पट�रय� को स्थान-वार स्टॉक को उपयोग हेतु 
चय�नत खण्ड� म� रखा नह�ं गया था, 

 वैिल्डगं के 30 �दन� के अदंर यूएसएफडी द्वारा नई वैल्ड क� जांच नह�ं 
क� गई थी, 

 52 �क.ग्रा. पट�रयां अभी भी इन खण्ड� म� मौजूद ह� जहां बढ़� हुई लो�डगं  
अनुमत क� गई थी एवं िजसके कारण ग�त प्र�तबंध लगाए गए थे, तथा 

 इलाहाबाद मण्डल म� जीएमसी म� केवल एक तलुासेतु उपलब्ध था जो 
�दसंबर 2011 म� संस्था�पत �कया गया था। 

(ii) पू.म.रे म�, सीसी+8+2 रैक� के प्रचालन के �लए पटना-मुगलसराय तथा 
मुगलसराय-गोमोह खण्ड� को अ�धसू�चत �कया गया। तथा�प, �ब्रज लोड 
मॉनीट�रगं �सस्टम को संस्था�पत नह�ं �कया गया तथा �नधार्�रत आविृत्त के 
अनुसार यूएसएफडी जांच नह�ं क� जा रह� थी। पटना-मुगलसराय खण्ड म�, रेक� 
क� ओवरलो�डगं क� जांच करने के �लए कोई तुलासेतु संस्था�पत नह�ं �कया 
गया। 
(iii) द.पू.रे म�, छ: चय�नत एचडीएन खण्ड� म� से, चार खण्ड� (झारसुगुडा-
राउरकेला, राउरकेला-ब�डामुन्डा, टाटा-खड़गपुर तथा मेचडेा-पसंकुरा) को 
सीसी+8+2/25ट� एक्सल लोड के �लए �नधार्�रत �कया गया। इन खण्ड� म� �ब्रज 
लोड मॉनीट�रगं �सस्टम संस्था�पत नह�ं �कया गया । 
(iv) द.रे म�, सीसी+8+2 रैक चलाने के �लए तीन खंड� को अ�धसू�चत �कया 
गया। मंडल म� यूएसएफडी मशीन क� तैनाती क� व्यस्त समय सारणी के कारण 
30 �दन� के स्थान पर 60 �दन� के अदंर यूएसएफडी द्वारा नई वैल्ड क� जांच 
क� गई थी। 
(v) द.प.रे म�, सीसी+8+2 रैक� को चलाने के �लए केवल एक खडं अ�धसू�चत 
है। एक से छ: मह�न� के �वलम्ब के बाद नई वैल्ड क� यूएसएफडी जांच क� गई 
थी। यद्य�प स्कैन्ड �चत्र/पीक पैटनर् �नजी एज��सय� द्वारा क� गई जांच के �लए 
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रखे गये थे, तथा�प �वभागीय यूएसएफडी ट�म के �लए इन्ह� केवल उन वेल्ड� तथा 
रेल� के �लए रखा गया िजन्ह� शीघ्र हटाने/प्र�तस्था�पत करने क� आवश्यकता थी। 

अनुबंध 2 
इस संबंध म�, ‘सीसी+8+2ट�/25ट� एक्सेल लोड के प्रचालन के कारण टै्रक पर 
प्रभाव’ से संबं�धत आरडीएसओ क� �रपोटर् क� समी�ा से इस संबंध म� �तमाह� स े
�तमाह� आधार पर मुगलसराय-गािजयाबाद खण्ड म� �व�भन्न रेल/वैल्ड क�मय� क� 
बढ़ती प्रव�ृत से �नम्न�ल�खत का पता चला: 

ता�लका 13 – मुगलसराय-गािजयाबाद के रेल/वैल्ड �वफलता और यएूसएफडी टैिस्टंग �ववरण (60 �क.ग्रा. रेल, पीएससी-1660/�क.मी.) 
�तमाह� टै्रक 

लंबाई 
(�क.मी.) 

रेल क�मया ं
(ओबीएस+ 
आईएमआर) 

वैल्ड क�मया ं
(ओबीएस+ 
आईएमआर) 

रेल 
�वफलता 

वैल्ड 
�वफलता 

टैस्ट �कये 
गये वैल्ड 
क� स.ं 

डीएफडब्ल्य ू प्र�त 100 
वैल्ड पर 

डीएफडब्ल्यू 
अक्टूबर 2015 
से �दसम्बर 
2015 

1502.4 92 345 5 18 11682 889 7.6 

अक्टूबर 2016 
से �दसम्बर 
2016 

1502.4 141 304 5 19 9806 757 7.7 

जनवर� 2016 
से माचर् 2016 

1502.4 96 322 4 11 14570 706 4.8 

जनवर� 2017 
से माचर् 2017 

1502.4 189 341 10 19 7425 977 13.2 

अप्रैल 2016 स े
जून 2016 

1502.4 56 206 0 2 10910 849 7.8 

जुलाई 2016 
से �सतम्बर 
2016 

1502.4 74 168 3 5 8177 815 10 

(ओबीएस-वैल्ड का अवलोकन, डीएफडब्ल्यू-तु्र�टपूणर् वैल्ड, आईएमआर-तत्काल रेल को हटाया जाना) 

�पछले वषर् क� सम्बिन्धत �तमा�हय� के आंकडो के साथ अक्टूबर से माचर् के 
दौरान �व�भन्न �तमा�हय� के प्र�त 100 वेल्ड पर���त त्र�ुटपुणर् वेल्ड क� संख्या 
क� तुलना ने मुगलसराय-गािजयाबाद खण्ड म� व�ृद्ध क� प्रविृत्त दशार्यी। वास्त�वक 
रेल और वैल्ड �वफलताएं बढ़ती हुई प्रविृत्त को भी दशार् रह� थी।ं आरडीएसओ क� 
�रपोटर् से �ात हुआ �क 

 बढ़े हुए एक्सेल लोड वैगन� का रेल और ओल्ड एल्यूमीनो थमार्इट वैल्ड पर 
�वपर�त प्रभाव पड़ता है। 

 टै्रक पर भार� लोड के कारण रेल और वेल्ड म� त्र�ुटय� म� व�ृद्ध हो रह� है। 
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 रेल और वैल्ड म� वास्त�वक �वफलताऐं भी बढ़ रह� है। 

 पीएससी स्ल�पर�, ग्लूड जोड़ और �फश प्लेट� के टूटने क� दर और िस्वच 
और पारगमन� के �घसन ेम� भी व�ृद्ध हो रह� थी। 

 वाइल्ड अलामर् के अनुसार खराब वैगन� क� मॉनीट�रगं और उनको अलग 
करने के संबंध म� रेलवे बोडर् के �नद�श� के कायार्न्वयन म� पूणर्त: कमी थी। 

 प्रत्येक रेक क� तुलाई और ओवर लो�डगं पर �नयंत्रण क� भी उ.म.रे द्वारा 
�नगरानी नह�ं क� जा रह� थी। 

 वतर्मान म�, उन खण्ड� म� जहां 22.9ट�/25ट� एक्सेल लोड चल रहे है, वहां 
प्रौद्यो�गक� का लाभ प्राप्त करने के �लए प्रचालन म� कोई रेल �घसाई �ेत्र 
नह�ं है। 

(ग) व्ह�ल इंपैक्ट लोड �डटैक्टर प्रणाल� (वाइल्ड) का संस्थापन न करना 
वाइल्ड (व्ह�ल इंपैक्ट लोड �डटैक्टर) एक मानवर�हत अन्वेषण टै्रकसाईड डाटा 
अ�धग्रहण प्रणाल� है, जो टै्रक पर प�हय� के स�क्रय प्रभाव को मापता है। यह 
रेलगाड़ी प्रचालन� म� सुर�ा और प�रसंपित्त �वश्वसनीयता के �लए उपयोगी ‘वे-
साईड जांच प्रणाल�’ है। 

वाइल्ड प्रणाल� जल्द� हटाये जाने के �लए, प�हय� के कारण नुकसान क� पहचान 
करके रेल अनुर�ण लागत को महत्वपूणर् रूप से कम करने म� सहायता करती है। 
गोल न रह गये प�हय� के कारण अत्य�धक प्रभावकार� भार पैदा होता है, िजसके 
प�रणामस्वरूप सामान्यतया अ�तसू�म नुकसान होता है। अ�धक समय तक ऐसा 
भार� भार बने रहने के कारण पट�रयां, प�हये, �बय�रगं आ�द के समय पूवर् खराब 
होते ह�। बढ़त े हुए एक्सल लोड के साथ इस प्रकार के नुकसान क� गम्भीरता 
बढ़ती है।  

इस प्रकार, वाइल्ड सेवा 
�वफलता और रॉ�लगं स्टॉक 
और टै्रक के अ�नयोिजत 
अनुर�ण लागत को कम 
करने और पूवर् िस्थ�त म� ह� 
क�मय� को पकड़ने और इस 
से रेल अवसंरचना को सुर��त 
रखने, रेल से उतरने और 

�चत्र 6: व्ह�ल इम्पैक्ट लोड �डटेक्टर 
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दघुर्टनाओं को रोकने म� सहायता करता है। यह व्यिक्त�नष्ठ मानव �नणर्य का 
स्थान लेता है, खराब प�हय� क� पहचान क� �वश्वसनीयता को बढ़ाता है, इसम� 
तुरंत सुधारात्मक कारर्वाई के �लए अतं�नर्�हत स्वचा�लत संचार है, ओवर लोडडे 
वैगन� क� पहचान करता है और प�हये तथा टै्रक क� सुर�ा म� सुधार करने म� 
सहायता करता है। 

अगस्त 2006 म� रेल मतं्री ने इं�गत �कया �क वाइल्ड को एक वषर् के अंदर सभी 
चय�नत स्थान� (सभी �ेत्रीय रेलवे म� 270 स्थान पहचाने गये) पर संस्था�पत 
�कया जाना चा�हए। इसके अ�त�रक्त, 2008-09 म� रेलवे बोडर् ने, रेलवे बोडर् म� 
�वकास सेल के माध्यम से वाइल्ड क� खर�द का �नणर्य �लया। �दसम्बर 2015 
म�, आरडीएसओ ने �ेत्रीय रेलवे को टै्रक पर वास्त�वक रूप से गुजरने वाले लो�डगं 
स्पैक्ट्रम के प्रभाव को �रकॉडर् करने के �लए वाइल्ड यंत्र� क� पयार्प्त संख्या म� 
संस्थापन और अनुर�ण सु�निश्चत करने का परामशर् �दया। चय�नत 270 स्थान� 
क� जगह वाइल्ड मुगलसराय (पू.म.रे.), बीना तथा इटारसी (प.म.रे.) तथा डोनागढ़ 
(द.पू.म.रे.) पर ह� लगाया गया। लेखापर��ा न े पाया �क उ.म.रे., द.पू.रे. तथा 
द.रे. मे वाइल्ड प्रणाल� नह�ं लगाया गया। द.प.रे. म� अगस्त 2010 म ेवाइल्ड 
प्रणाल� �हतनल स्टेशन पर लगायी गयी, जो उस सेक्शन म� दोहर�करण का काम 
करने के कारण फरवर� 2017 से काम नह�ं कर रहा था। यह भी पाया गया �क 
वाइल्ड के प्र�तष्ठापन के �लए ग्लोबल �न�वदा माचर् 2017 तक नह�ं �नकाल� 
गई।  

‘सीसी+8+2ट�/25ट� एक्सेल लोड के प्रचालन के कारण टै्रक पर प्रभाव’ पर 
आरडीएसओ ने अपनी �रपोटर् (11 मई 2017) म� बताया �क प्रत्येक रेक क� 
तुलाई और ओवरलो�डगं पर �नयंत्रण के संबंध म� रेलवे बोडर् के �नद�श के 
कायार्न्वयन िस्थ�त क� �ेत्रीय रेलवे द्वारा मॉनीट�रगं नह�ं क� जा रह� है। �रपोटर् 
म� �नम्न�ल�खत क�मयां दशार्ई ग�: 
1. उ.म.रे म�, प्रणाल� म� चल रहे एक प्र�तशत से भी कम रेक झांसी और 

कानपुर गुड्स माशर्�लगं याडर् (जीएमसी) पर संस्था�पत तुलासेतु से होकर 
गुजारे जा रहे थे। जनवर� 2016 और माचर् 2017 के बीच, 22.9ट� एक्सेल 
लोड के 7207 रैक इलाहाबाद-कानपुर गुड्स माशर्�लगं याडर् से होकर गुजारे 
गये, केवल 20 रैक� को तोला गया िजसम� से पांच ओवरलोडडे थे और सह� 
�कए गए थे। 
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2. 22.9ट� बीओएक्सएनएचएल वैगन का प्रचालन 2009 म� रेलवे बोडर् संस्वीकृ�त 
द्वारा उ.म.रे म� आरंभ �कया गया था। गािजयाबाद-मुगलसराय मागर् (टै्रक 
लंबाई 1502.4 �क.मी.) सीसी+8+2 माग� के अतंगर्त था और लाइन �मता 
उपयोग 100 प्र�तशत स ेअ�धक था। तथा�प, वाइल्ड यंत्र उ.म.रे म� अभी भी 
संस्था�पत �कया जाना था। इस�लए टै्रक पर भार� लो�डगं, फ्लैट प�हये और 
ओवर लो�डगं का प्रभाव, तुरंत सुधार कारर्वाई के �लए अ�भ�निश्चत नह�ं �कया 
जा सका। 

3. मुगलसराय म� आरडीएसओ �रपोटर् के �वश्लेषण ने दशार्या �क जनवर� 2016 
से माचर् 2017 तक के दौरान, वाइल्ड से 7857516 व्ह�ल गुजरने पर,  

27183 अनुर�ण अलामर् �दये गये थे, िजसम� से 221 बहुत महत्वपूणर् थे। 
तथा�प, केवल सात वैगन रेक से अलग �कये गये थे। 51ट� तक का अलामर् 
देने वाले वैगन� को भी चलाने क� अनुम�त द� गई थी। 

4. �रपोटर् ने 22.9/25ट� एक्सेल लोड प्रचा�लत अ�धकतर खण्ड� म� रेल और वैल्ड 
क�मय� क� बढ़ती प्रविृत्त भी दशार्ई है। 

एिग्जट कान्फ्र� स के दौरान (30 अगस्त 2017), रेलवे बोडर् ने बताया �क वतर्मान 
म� अ�भ�ात 270 स्थान� म� से, 15 स्थान� म� वाइल्ड संस्था�पत �कया गया है, 
िजनम� से दो अब कायर्कार� नह�ं है। यह बताया गया था �क वाइल्ड के माध्यम 
से �नगरानी के �लए �नधार्�रत पद्ध�तय� के अनुसरण के �लए रेलवे बोडर् स्तर पर 
एक जेपीओ जार� �कया गया था, िजसका उ�चत ढंग से अनुसरण करने क� 
आवश्यकता है। यह भी बताया गया था �क इम्पेक्ट लोड और कभी कभी पहले 
से स्टै्रस्ड रेल पर ओवरलो�डगं के कारण भी आकिस्मक रेल �नष्फलता हुई।  

रेलवे बोडर् ने आगे बताया �क उत्पन्न सभी �नणार्यक अलामर् महत्वपूणर् ह� और 
प्रत्येक �नणार्यक अलामर् पर कायर्वाह� करने क� आवश्यकता है। जहां �नणार्यक 
अलामर् उत्पन्न होते ह�, वहां कोई कायर्वाह� न करना और वगैन� को अलग न 
करने के कारण टै्रक�/पट�रय� को अत्य�धक ��त होती है और दघुर्टना/�वपथन का 
उच्च जो�खम होता है।  . 

इस प्रकार, आवश्यक उपाय जैसे तुलाई एवं �नयं�त्रत ओवरलो�डगं के �लए 
तुलासेतु लगाना, उच्चतर मजबूती क� पट�रय� को �बछाना आ�द कायार्िन्वत नह� ं
�कए गए। मौजूदा जांच एवं �नयंत्रण तंत्र को सु�निश्चत �कए �बना ज्यादा लदे 
माल गा�ड़य� को चलाने के कारण खराब टै्रक िस्थ�त हो सकती थी, जो �क चालू 
टे्रन� क� सुर�ा को प्रभा�वत कर सकती थी। �नद�श जार� करने के ग्यारह वषर् 
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बाद भी,, अ�धकतम अ�भ�ात स्थान� पर वाइल्ड प्रणाल� संस्था�पत नह�ं �कए 
गए थे। कुछ स्थान� जैसे मुगलसराय जहां वाइल्ड संस्था�पत �कया गया, वहा ं
वाइल्ड से उत्पन्न सूचना/डाटा के आधार पर सुधार कायर्वाह� नह�ं क� गई क्य��क 
रेलवे प्रशासन ने अ�धकतर �नणार्यक अलामर् क� अनदेखी क�।  

2.2.3.3 टै्रक प्रबंधन प्रणाल� (ट�एमएस) के माध्यम से मॉनीट�रगं 

टै्रक पर सामान, यंत्र और श्रमबल �नवेश के लाभ को अ�धकतम करने और 
प�रसंपित्तय� के कायर् काल और उपयोग को इष्टतम करने के उदे्दश्य से टै्रक 
प्रबंधन प्रणाल� (ट�एमएस) ऐिप्लकेशन सॉफ्टवेयर �वक�सत �कया गया। 

ट�एमएस काय� क� प्राथ�मकता, ग�ग और मशीन क� आवश्यकता के आधार पर 
तैनाती, टै्रक अनुर�ण म� कुल �मतव्य�यता, अ�तदेय �नर��ण� क� मॉनीट�रगं, 

ध्यान देने योग्य बात� क� सूची बनाना, अनुर�ण �नवेश का अ�धकतम उपयोग, 

�वक� द्र�यकृत �वकल्प के साथ संपूणर् आधारभूत संरचना का सरल प्रबंधन, आईट� 
अनुर�ण और का�मर्क लागत को कम करना और क� द्र�यकृत डाटाबेस के बल पर 
एक स्थान से दसूरे स्थान पर जा रहे उपयोगकत्तार्ओं के �लए डाटा के अनवरत 
स्थानांतरण के रूप म� लाभ� का प्रावधान करता है। ट�एमएस के �व�भन्न 
मॉडयूल्स ह� जैसे �क प�रसम्पित्त, जांच, योजना, कायर्, स्टोर, �रपोटर्, 
नवप�रवतर्न, �व�वध, रेल एवं वेल्ड फै्रक्चर, मशीन� द्वारा टै्रक क� �नगरानी, 
मशीन� द्वारा �नगरानी और यूएसएफडी �नर��ण, अ�भयां�त्रक� �नयंत्रण सावधानी 
आदेश एवं टै्र�फक ब्लॉक, टै्रक नवीनीकरण एवं डीप स्क्र��नगं, बैलास्ट आपू�त र् एवं 
इन्सशर्न पैट्रो�लगं एवं दघुर्टना �रपो�ट�ग।  

लेखपर��ा ने चय�नत �ते्रीय रेलवे म� ट�एमएस के कायार्न्वयन क� जांच क�। इस 
संबंध म� मंडल�य एवं �ेत्रीय स्तर पर लेखापर��ा को रेलवे अ�धका�रय� द्वारा 
ट�एमएस का र�ड ओनल� एक्सेस प्रदान नह�ं �कया गया। इस प्रकार, मंडल�य 
और �ेत्रीय कायार्लय� द्वारा �नणर्य लेने म� ट�एमएस एप्ल�केशन के कायार्न्वयन 
के �ववरण और इसके इष्टतम उपयोग का लेखापर��ा म� पता नह�ं लगाया जा 
सका। सेक्शनल स्तर पर लेखापर��ा को ट�एमएस �रपोट� क� सी�मत एक्सेस द� 
गई। इन �रपोट� के �वश्लेषण के आधार पर लेखापर��ा �टप्प�णयाँ द� गई ह� :  

 2014-15 स े इलाहाबाद मंडल म� ट�एमएस कायर् कर रहा था। इलाहाबाद 
मंडल म� एडीइएन और एसएसई (पी-वे) को 115 ट�एमएस कनैक्शंज उपलब्ध 
कराये गये थे। ट�एमएस के माध्यम से तैयार क� गई �रपोट� से पता चला 
�क 
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o प�रसंपित्त, स्टोर, चतेावनी आदेश, टै्र�फक ब्लॉक, बैलास्ट सप्लाई और 
अतंव�शन और दघुर्टना �रपो�ट�ग मोड्यूल ट�एमएस म� कायर् नह�ं कर रहे 
थे। 

o एडीईएन और एसएसई स्तर पर ट�एमएस क� मॉनीट�रगं एक �नय�मत 
ग�त�व�ध है और उसे प्र�त�दन �कया जाना चा�हए। तथा�प, �नर��ण� का 
अनुपालन ट�एमएस म� दजर् नह�ं �कया गया। प�रणामस्वरूप अनुपालन का 
बैकलॉग ट�एमएस पर दशार्या जा रहा था। 

o पुल �नर��ण, स्टाफ प्र�श�ण, आव�धक �च�कत्सा जांच और �रफै्रशर कोसर् 
का डाटा ट�एमएस म� अद्य�तत नह�ं �कया गया था। 

o ट�एमएस के टै्रक मशीन मोड्यूल क� �रपोटर् क� जांच से पता चला �क 
�व�भन्न खड़ं� म� तैनात टै्रक मशीन� के �ववरण �नय�मत रूप स े
अद्य�तत �कये गये। 

 द.पू.रे म�, ट�एमएस म� डाटा का अद्यतन �नय�मत नह�ं था, क्य��क इंटरनेट 
कनैक्शन खराब था। तथा�प, मानवीय �रकॉडर् जैसे गैप रिजस्टर, पॉ�ट्स और 
क्रॉ�सगं रिजस्टर, कवर् रिजस्टर आ�द ट�एमएस के साथ-साथ अब भी कायम 
थे।  

 पू.म.रे म�, टै्रक अनुर�ण जैसे एसएसई/पी.वे के �नर��ण कायर्क्रम, संबं�धत 
खडं के एईएन, �नर��ण �ववरण, एलडब्ल्यूआर के प�रसंपित्त पंिजका, मशीन 
अनुर�ण के �ववरण के संबंध म� सूचना/डाटा वषर् 2015-16 के बाद से 
ट�एमएस म� भरे गये थे। आगे यह देखा गया था �क पू.म.रे एसएसई/पी.व े
स्तर पर �कये गये �नर��ण क� �रपोट� को अपलोड नह�ं कर रहा था और 
सभी मामल� म� प्रणाल� म� सभी स्तर� पर इनके अनुपालन क� अपलो�डगं 
करने के बजाय चय�नत रूप से क� गई थी। 

दोन� चय�नत एचडीएन और नॉन-एचडीएन माग� के ट�एमएस से प्राप्त 
एसएसई/पी.व,े एईएन और डीइएन क� �नर��ण �रपोट� क� संवी�ा से पता चला 
�क संबं�धत अ�धका�रय�/का�मर्क� द्वारा �कये गये �नर��ण क� सामान्य 
�टप्प�णय�/�नष्कष� पर क� गई कारर्वाई और अनुपालन को ट�एमएस म� नह�ं 
जोड़ा गया था। क� गई कारर्वाई और �नर��ण �रपोट� के अनुपालन के अभाव म�, 
यह �नधार्रण नह�ं �कया जा सका �क क्या समय पर कारर्वाई क� गई थी। 

 द.प.रे म�, आठ चय�नत एसएसई (पी-वे) और पांच एईएन कायार्लय� म� 
ट�एमएस के कायार्न्वयन क� जांच क� गई।  
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o पी-वे क�मर्य� द्वारा ट�एमएस म� डाटा फ��डगं म� �वलम्ब हुए। 

o ट�एमएस द्वारा जार� �कये गये अलटर् को सह� तरह से नह�ं �नपटाया 
गया/ध्यान नह�ं �दया गया। 

o एसएसई (पी-वे) हुबल� (पूवर्) म�, यद्य�प एलडब्ल्यूआर �नर��ण, पॉ�ट्स 
और क्रॉ�सगं, कवर्, लैवल क्रॉ�सगं आ�द के �नर��ण �कये गये थे, परन्त ु
अप्रैल से �सतम्बर 2016 तक ट�एमएस म� उक्त के �ववरण भरे नह�ं गये 
थे। 

 द.रे म�, स्टोर मॉड्यूल को छोड़कर ट�एमएस टै्रक प्रबंधन भाग के रूप म�, टै्रक 
प्रबंधन से संबं�धत अन्य सभी मॉड्यूल� को कायार्िन्वत �कया गया है। टै्रक 
मशीन कायर्क्रम ट�एमएस म� अपलोड �कये गये और का�मर्क� द्वारा 
मॉनीट�रगं के �लए टै्रक मशीन� का उपयोग करत ेहुए �नयोिजत प्रबंधन समय 
अनुसूची के पालन हेतु संबं�धत का�मर्क� द्वारा ट�एमएस का प्रयोग �कया 
गया। 

 स्टोर मॉड्यूल जैसे सामान क� प्रािप्त, जार� तथा शषे और सामान क� 
अ�धकता/कमी आ�द को सभी �ेत्रीय रेलवे- उ.म.रे, द.पू.रे, पू.म.रे, द.प.रे और 
द.रे म� दोन� चय�नत एचडीएन और गैर-एचडीएन माग� के ट�एमएस म� 
अनुर��त नह�ं �कया गया। 

एिग्जट कॉन्फ्र� स के दौरान (30 अगस्त 2017) रेलवे बोडर् ने बताया �क वतर्मान  
म� �ब्रज जांच का मॉडयूल ट�एमएस म� इन�बल्ट नह�ं है और वह अलग से बनाया 
जा रहा है। केवल �ब्रज� का मास्टर डाटा ट�एमएस म� अपलोड �कया गया है। 
इसके अलावा सभी �वभाग� को ट�एमएस क� एक्सेस पर लेखापर��ा �सफा�रश के 
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2.3 टै्रक अनुर�ण म� क�मय� के कारण प्रभाव 
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टे्रन चलने के प्रभाव से टै्रक का अ�धक �घसाव और नुकसान होता है। आव�धक 
रूप से टै्रक का पुनरूर् द्धार या नवीकरण यह सु�निश्चत करने के �लए आवश्यक है 
�क ये सुर��त और कुशल बने रह�। प्रचालन म� पुराने टै्रक को बनाए रखना न 
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और धाराप्रवा�हता को भी प्रभा�वत करता है। टै्रक अनुर�ण म� �वलम्ब के कारण, 

रेल फे्रक्चर होने क� घटनाएं बढ़ सकती ह�। 

खराब टै्रक संरचना के कारण �व�भन्न भाग� पर �ेत्रीय रेलवे स्थायी ग�त प्र�तबंध 
लगाते ह�। प्रत्येक ग�त प्र�तबंध से लागत जुड़ी हुई है और लगातार प्र�तबंध 
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�कए जाएं, ता�क ग�त प्र�तबंध� को शीघ्र से शीघ्र दरू �कया जा सके। 

लेखापर��ा म� पता चला �क 

 उ.म.रे म�, चय�नत खण्ड� म� 2007 से ह� 34 स्थायी ग�त प्र�तबंध जार� थे। 
स्थायी ग�त प्र�तबंध लगाने के कारण� म�, टै्रक संरचना म� क�मयां, टै्रक म� 
कम ट्रॉ�सशन कवर्, पॉ�ट एवं क्रा�सगं म� अपयार्प्त ट्रािजंशन लम्बाई, कमजोर 
�ब्रज संरचना, खराब ड्रनेेज प्रणाल�, खराब दृश्यता, बड ेनम्बर पॉ�ट और टै्रक 
म� क्रॉ�सगं, कंपन पर��ण के दौरान कम्पन आवाज आ�द शा�मल ह�।  

 द.पू.रे. म�, 159 स्थायी ग�त प्र�तबंध लगाए गए (खड़गपुर-102 एवं 
चक्रधरपुर-57), िजसम� से 28 स्थायी ग�त प्र�तबंध (खड़गपुर-18 एवं 
चक्रधरपुर-10) को एचडीएन माग� म� �पछले तीन वष� के दौरान हटा �दया 
गया।  

 पू.म.रे. म�, मुगलसराय मण्डल (एचडीएन मागर् हेतु) तथा दानापुर मण्डल (गैर-
एचडीएन मागर् हेतु) क� कायर्रत समय-सा�रणी क� संवी�ा से पता चला �क 
कमजोर टै्रक संरचना के कारण कोई स्थायी ग�त प्र�तबंध नह�ं थे। 

 द.प.रे म�, खराब उपर� �मट्टी एवं रो�ड़य� क� बं�चगं, टै्रक पर �कं�कंग वेल्ड्स, 
गैर-इंटरलॉक्ड पॉ�ट, पुल� पर कम पाश्वर् दरू�, मुड़ान� पर ज्वांइट्स एवं 
क्रा�सगं्स बंद करने, घुमाव� क� अपयार्प्त, अत्य�धक ऊँचाई, अनुवत� संरचना 
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बनाने, असुर��त पुल लेवल क्रा�सगं क� कमजोर दृश्यता और तीव्र घुमावदार 
मोड़ आ�द के कारण नवम्बर 1993 स े�दसम्बर 2008 तक कुल 119 स्थायी 
ग�त प्र�तबंध लगाए गए। 

 द.रे म�, लकड़ी के ढाँच ेपर डायमण्ड क्रा�सगं, लकड़ी के स्ल�पर� के साथ वाले 
पुल होने आ�द कमजोर टै्रक ढाँच ेके कारण स्थायी ग�त प्र�तबंध मौजूद थे। 
वषर् 2016-17 के दौरान पांच स्थायी ग�त प्र�तबंध� म� छूट द� गई। 

इस प्रकार, टै्रक अ�तसंवेदनशीलता के कारण इन पांच �ेत्रीय रेलवे म� 294 
स्थायी ग�त प्र�तबंध लागू �कए गए थे।  

2.3.2 टे्रन दघुर्टनाय�  

लेखापर��ा ने चय�नत पांच ज़ोन म� �पछले तीन वष� के दौरान टे्रन दघुर्टनाओं के 
अ�भलेख� क� समी�ा क�। �पछले तीन वष� (2014-15 से 2016-17) के दौरान 
हुई दघुर्टनाओं का �ववरण नीच े�दया गया है: 

ता�लका 14 - चय�नत �ेत्रीय रेलवे म� 2014-15 से 2016-17 के दौरान टे्रन दघुर्टनाएं  

क्र.सं. दघुर्टना क� 
�त�थ 

टे्रन सं. एवं स्थान सं��प्त �ववरण कारण दघुर्टना के प्रभाव 

उ.म.रे   

1 25.05.2015 18101 टाटा-जम्मू तवी 
एक्सप्रेस (�सराथ-ूअथसराय 
खण्ड का �कमी-887/21) 

11 कोच पटर� 
से उतर गए 

टै्रक का मुड़ जाना `1.64 करोड़ क� ��त आंकलन, 
तीन या�त्रय� क� मतृ्य,ु एक यात्री 
को गंभीर चोट� और छह या�त्रय� 
को छोट� चोट�।  

2 07.12.2015 एएमजी स्पेशल (लूप 
लाइन पॉ�ट स.ं 202B) 

तीन वैगन 
पटर� से उतर 
गए 

वैगन के स�टर 
पाईवट म� कमी 
और प्वाइंट के 
घुमाव पर ध्यान 
न देना 

`11 लाख का ��त आंकलन कोई 
मतृ्यु नह�/ंकोई चोट नह�ं  

3 31.03.2016 आईसीडीडी स्पेशल 
(ऊटवाडर्-रामगड़ खण्ड का 
�क.मी. 1496/16) 

चार वैगन पटर� 
से उतर गए 

तापमान बढ़न ेपर 
टै्रक ‘S’ आकार म� 
मुड़ गया 

`10.10 लाख का ��त आंकलन, 
कोई मतृ्यु नह�ं /कोई चोट नह� ं 

4 30.09.2016 मालगाड़ी केएन-25 (बरहन 
स्टेशन के डाउन होम एवं 
डाउन स्टाटर्र बीच) 

पांच वैगन एवं 
1 ब्रेकयान 
पटर� से उतर 
गए 

टै्रक र��डगं और 
वैगन र��डगं 
अत्य�धक पाए गए 

`23.10 लाख का ��त आंकलन, 
कोई मतृ्यु नह�ं/कोई चोट नह�ं  

द.पू.रे  

5 22.06.2014 53342 डाउन मूर�-धनबाद 
पैस�जर (मुर�-बोकारो स्ट�ल 
�सट� खण्ड) 

टे्रन का इंजन 
और पांच कोच 
पटर� से उतर 
गए 

आरएचएस टंग रेल 
का रेल टूटना 
(�नचले �सरे स े
5.09 मीटर) 

कोई मतृ्यु नह�ं। यद्य�प 
अ�भयां�त्रक� �वभाग को िजम्मेदार 
बताया गया, �कसी व्यिक्तगत 
रेलवे कमर्चार� को िजम्मेदार नह� ं
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ता�लका 14 - चय�नत �ेत्रीय रेलवे म� 2014-15 से 2016-17 के दौरान टे्रन दघुर्टनाएं  

क्र.सं. दघुर्टना क� 
�त�थ 

टे्रन सं. एवं स्थान सं��प्त �ववरण कारण दघुर्टना के प्रभाव 

ठहराया गया था।  
6 03.12.2014 अप एनबॉक्स ई. स्पेशल 

(राँची-मुर� खण्ड) 
21 एनबॉक्स 
पटर� से उतर 
गए 

रेल फैक्चर अंडर 
लोड 

कोई मतृ्यु नह�ं। एक एसएसई/पी-
वे और एक जेई/पी-वे पर 
िजम्मेदार� सु�निश्चत क� गई और 
स�सर जार� �कया गया।  

पू.म.रे 

7 20.12.2015 क�टहार-बरौनी खण्ड 
पर/पसराहा स्टेशन गाड़ी 
संख्या 15707 क�टहार- 
अमतृसर एक्सप्रेस के सात 
डब्बे पटर� स ेउतर गई   

7 कोच पटर� से 
उतर गए 

आरएच िस्वच 
ऑफ प्वाइंट के 
आरएच टंग रेल 
का टूट जाना 

दघुर्टना या मतृ्यु/चोट के अनसुार 
कोई भी हा�न प�रमा�णत नह�ं क� 
गई।  

8 07.06.2015 अप दादर� मालगाड़ी 
(कोयला) (बरकाकाना-
बरवाडीह), �रचुधुतान डमे ू
स्टेशन के बीच 

टे्रन का इंजन 
और 19 वैगन 
पटर� से उतर 
गये 

रेल टूटना अप एवं डाउन दोन� मुख्य लाइन 
अवरूद्ध 

9 14.02.2017 53349 अप बरवाडीह जं. 
से देहर�-ऑन सॉन पसै�जर 
(गढ़वा रोड देहर�-ऑन सोन 
खण्ड म� देहर�-ऑन सॉन 
स्टेशन) 

टे्रन का इंजन 
पटर� से उतर 
गया 

प्वाइंट म� खराबी दघुर्टना या मतृ्यु/चोट के अनसुार 
कोई भी हा�न प�रमा�णत नह�ं क� 
गई। 

10 17.11.2016 53371 कोडरमा स े
बरकाकाना पैस�जर (�मड 
सेक्शन/कोडरमा-हजार�बाग 
एवं कुढ़ागाड़ा) 

टे्रन का इंजन 
पटर� से उतर 
गया 

वेल्ड फैक्चर दघुर्टना या मतृ्यु/चोट के कारण 
कोई भी हा�न प�रमा�णत नह�ं क� 
गई। 

11 11.10.2016 18698 पटना जं.-सहरसा 
जं. कोसी एक्सप्रसे 
(बिख्तयारपुर-दानापुर 
खण्ड) 

पटना ज.ं पर 
प्ले.सं. 10 पर 
पटर� से उतर 
गई 

रेल टूटना दघुर्टना या मतृ्यु/चोट के अनसुार 
कोई भी हा�न प�रमा�णत नह�ं क� 
गई। 

12 25.07.2016 13006, अमतृसर जं. 
हावड़ा मले (�मड 
सेक्शन/दानापुर- बक्सर एव ं
बक्सर-बरौनी) 

टे्रन पटर� से 
उतर गई 

प्वाइंट म� खराबी दघुर्टना या मतृ्यु/चोट के अनसुार 
कोई भी हा�न प�रमा�णत नह�ं क� 
गई। 

द.प.रे 

13 13.02.2015 12677 अप ब�ग्लुरू-
एणार्कुलम जं. एक्सप्रेस 
(ऐंकल रोड-होसुर खण्ड) 

टे्रन का इंजन 
एवं कोच (केवल 
दसूरे कोच और 
टे्र�लगं लोको को 
छोड़कर) पटर� 
से उतर गये। 

रेल टूटना, उपकरण 
के फेल होन ेपर 
रेल टूटना 

कोई मतृ्यु/या�त्रय� को चोट क� 
कोई सचूना नह� ंथी। टूटा हुआ 
टै्रक बदल �दया गया था। ��त 
का आंकलन कुल` 1.11 करोड़ 
�कया गया। 

14 28.08.2015 18463 भुवनेश्वर-ब�गलुरू टे्रन का इंजन टै्रक खराबी कोई मतृ्यु/या�त्रय� को चोट क� 
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ता�लका 14 - चय�नत �ेत्रीय रेलवे म� 2014-15 से 2016-17 के दौरान टे्रन दघुर्टनाएं  

क्र.सं. दघुर्टना क� 
�त�थ 

टे्रन सं. एवं स्थान सं��प्त �ववरण कारण दघुर्टना के प्रभाव 

प्रशां�त एक्सप्रेस (ओएचई 
मास्ट स.ं एसबीसी 1043 
एवं 1048) 

एवं दो कोच 
पटर� से उतर 
गए 

सूचना नह�ं। 

15 21.12.2015 11006 पुदचु्चेर� से दादर 
एक्सप्रेस (उनकल स्टेशन) 

टे्रन का इंजन 
एवं दो कोच 
पटर� से उतर 
गए 

उपकरण क� 
खराबी (स्थायी-
पथ) 

कोई मतृ्यु सू�चत नह�,ं 11 यात्री 
घायल। टै्रक सामग्री क� ��त का 
अनुमान ` 35.62 लाख लगाया 
गया। 

द.रे 

16 17.06.2015 12658 ब�गलुरू से चेन्नई, 

चेन्नई मेल (बे�सन �ब्रज 
चेन्नई-अराकोणम खण्ड) 

जब टे्रन बे�सन 
�ब्रज स्टेशन स े
गुजर रह� थी 
तो टे्रन के दो 
कोच� के प�हए 
पटर� से उतर 
गए 

कोच के आर-1 
प�हए म� डीप 
फ्ल�ज और लकड़ी 
के ढाँच ेपर 
डायमण्ड क्रा�सगं 
पर टै्रक का हट 
जाना 

दघुर्टना के कारण अथवा 
मतृ्यु/घायलो क� हा�न के अनुसार 
कोई प्रभाव मात्रा �नधार्�रत नह�ं। 
 

चय�नत पांच �ेत्रीय रेलवे म� 2014-15 से 2016-17 के दौरान, खराब टै्रक 
अनुर�ण के कारण सोलह दघुर्टनाय�/गा�ड़य� 
के रेल से उतर जाने क� घटनाय� हुई। मुख्य 
कारण रेल फैक्चर, वेल्ड फैक्चर, टै्रक खराबी, 
प्वाइंट्स म� खराबी, टै्रक का मुड़ना आ�द थे। 
इनम� से 2016-17 के दौरान उ.म.रे म� 
�नम्न�ल�खत तीन टे्रन दघुर्टनाग्रस्त हुई 
िजसके �लए दघुर्टनाओं के कारण� क� जांच 
चल रह� थी। 

 ता�लका 15-दघुर्टनाय� जहां अं�तम जांच �रपोटर् प्रती��त है 

क्र. सं. दघुर्टना क� 
�त�थ 

स्थान टे्रन सं. सं��प्त �ववरण 

1 20.11.2016 कानपुर म� 
पोखरायां- मलासा 
(पीएचएन-
एमएलएस) खण्ड 

19321 इंदौर-राजेन्द्र नगर पटना 
एक्सपे्रस 

14 कोच पटर� से उतर गए। 
150 या�त्रय� क� मतृ्यु हुई 
और 200 से अ�धक यात्री 
घायल हुए। 

2 28.12.2016 कानपुर स�ट्रल-
रूरा खण्ड 

12987 �सयालदह-अजमेर 
एक्सपे्रस 

15 कोच पटर� से उतर गए 
और 50 यात्री घायल हुए। 

3 30.03.2017 कुल्पाहार-महोबा 12189 जलबपुर-ह. �नजामुद्दीन 
महाकौशल एक्सपे्रस 

आठ कोच पटर� से उतर गए। 

�चत्र 7: टे्रन सं. 12987,28.12.16 को कानुपर म� अजमेर- 
�सयालदह एक्सपे्रस पटर� से उतर गई 
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लेखापर��ा ने खण्ड� म� टै्रक अनुर�ण क� िस्थ�त का �वस्ततृ �वश्लेषण �कया, 
जहां बड़ी दघुर्टनाएं हुई। चार दघुर्टनाओं से संब�ंधत कुछ प्रमुख �नष्कषर् नीच े
ता�लकाबद्ध ह�: 

ता�लका 16- चार बड़ी दघुर्टनाओं के महत्वपूणर् �नष्कषर् 
1. 20 नवम्बर 2016 को गाड़ी सं. 19321, इन्दौर-राजेन्द्र नगर पटना एक्सपे्रस क� दघुर्टना 
दघुर्टना स्थल पोखरायां – मलासा स्टेशन खण्ड के बीच, स्तंभ सं. 1290/2-1290/16, 

एसएसई/जूह�, झांसी मंडल, उ.म.रे, खण्ड एआईट�-भीमसेन 

जीवन/रेलवे संपित्त क� 
हा�न 

150 या�त्रय� क� मतृ्यु 
सी एंड डब्ल्यू क� अनुमा�नत हा�न - ` 6 करोड़ 

पयर्वे�क क� संयुक्त 
�टप्पणी के अनुसार दघुर्टना 
का कारण 

रेल म� पुराने प्रवाह के कारण रेल म� खराबी 
 

रेलवे सुर�ा आयुक्त 
(सीआरएस) क� �रपोटर् 

सीआरएस क� प्रारं�भक �रपोटर् जो दघुर्टना के एक मह�ने म� द� जानी चा�हए 
थी और सीआरएस क� अं�तम �रपोटर् जो छ: मह�न� के भीतर आनी थी, 
प्र�त��त है। 

खण्ड क� टै्रक अनुर�ण ग�त�व�धय� से संबं�धत लेखापर��ा �नष्कषर् 
 यूएसएफडी 18 अक्टूबर 2016 को क� गई अथार्त ् दघुर्टना के लगभग एक मह�ने पहले। उस समय, 

�कसी भी बड़ी कमी को सू�चत नह�ं �कया गया था। 

 मई 2016 और माचर् 2017 के बीच 13 रेल/वेल्ड खराबी हुई। एडीईएन, कानपुर द्वारा खराबी स्थल का 
�नर��ण नह�ं �कया गया था। 

 ट�आरसी द्वारा टै्रक �रकॉ�ड�ग छ: मह�ने म� क� जानी थी। अं�तम ट�आरसी 5 माचर् 2016 को क� गई। 
2016-17 म� कोई ट�आरसी नह�ं क� गई। 

 एक से 19 वष� से 16264 मीटर लम्बाई के �लए 10 स्थान� पर मुख्य लाइन खण्ड म� गहन जांच 
अ�तदेय थी। 

 रोल पर 196 का�मर्क� म� से 32 का�मर्क 01 अप्रैल से 31 माचर् 2017 के बीच 15 �दन� से अ�धक के 
�लए कायार्लय स्थापना को �कसी भी पूवर् सूचना के कायर् से अनुपिस्थत थे। टै्रक अनुर�ण का प्रारं�भक 
प्र�श�ण �दये �बना, एसएसई, जूह� खण्ड म� 15 टै्रक अनुर�क �नयुक्त �कये गये थे। 

2.  28 �दसम्बर 2016 को गाड़ी सं. 12987, अजमेर �सयालदह एक्सपे्रस क� दघुर्टना 
दघुर्टना स्थल एसएसई – II, कानपुर, इलाहाबाद मंडल, उ.म.रे के �ेत्रा�धकार के तहत मैथा-

रूरा के केएम-1061/26 अप लाइन के �नकट 

जीवन/रेलवे संपित्त क� 
हा�न 

16 कोच रेल से उतर�, 50 यात्री घायल हुए और प�रसंपित्तय� क� हा�न के 
कारण ` 4.67 करोड़ क� अनुमा�नत हा�न हुई। 

पयर्वे�क क� संयुक्त 
�टप्पणी के अनुसार दघुर्टना 
का कारण 

रेल फैक्चर 

रेलवे सुर�ा आयुक्त 
(सीआरएस) क� �रपोटर् 

सीआरएस क� प्रारं�भक �रपोटर् जो दघुर्टना के एक मह�ने म� द� जानी चा�हए 
थी और सीआरएस क� अं�तम �रपोटर् जो छ: मह�न� के भीतर आनी थी, 
प्र�त��त है। 
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ता�लका 16- चार बड़ी दघुर्टनाओं के महत्वपूणर् �नष्कषर् 
खण्ड क� टै्रक अनुर�ण ग�त�व�धय� से संबं�धत लेखापर��ा �नष्कषर् 
 2016-17 के दौरान चार रेल/वेल्ड म� �वफलता हुई। एडीईएन, कानपुर द्वारा �वफलता स्थल का �नर��ण 

नह�ं �कया गया था। 

 ट�आरसी छ: मह�ने म� �कया जाना था। 2016-17 के दौरान, ट�आरसी केवल �दसम्बर 2016 म� क� गई 
थी। 

 तीन से चार साल तक देय 34.46 �क.मी. क� लम्बाई के �लए 41 स्थान� पर मुख्य लाइन खण्ड म� 
गहन जांच अ�तदेय थी। 

 अप्रैल 2017 तक, 488 टै्रक अनुर�क� क� संस्वीकृत संख्या के प्र�त केवल 288 ह� रोल पर थे, िजनम� 
स� 14 टै्रक अनुर�ण के काम के अलावा अन्य कायर् म� तैनात �कये गये थे। 

3.  30 माचर् 2017 को गाड़ी सं. 12189, जबलपुर-�नजामुद्दीन महाकौशल एक्सपे्रस क� दघुर्टना 
दघुर्टना स्थल एसएसई/महोबा के �ेत्रा�धकार, मा�नकपुर-झांसी खण्ड के तहत, महोबा और 

कुल्पाहर स्टेशन� के बीच 

जीवन/रेलवे संपित्त क� 
हा�न 

��तग्रस्त टै्रक के कारण ` 25.6 लाख क� अनुमा�नत हा�न। टै्रक के �पछले 
आठ कोच रेल से उतर गये और 10 यात्री घायल हुए। 

पयर्वे�क क� संयुक्त 
�टप्पणी के अनुसार दघुर्टना 
का कारण 

रेल जोड� के �नकट खराबी 

रेलवे सुर�ा आयुक्त 
(सीआरएस) क� �रपोटर् 

लेखापर��ा को उपलब्ध नह�ं कराया गया। 

खण्ड क� टै्रक अनुर�ण ग�त�व�धय� से संबं�धत लेखापर��ा �नष्कषर् 
 यूएसएफडी जांच के अनुसार, 276 खराब वेल्ड और 76 खराब पट�रयां �व�भन्न स्थान� पर मौजूद थी। 

अ�धकतर खराब वेल्ड� क� वेिल्डगं 2002 और 2003 म� क� गई थी अथार्त वेल्ड पुराने ह� और प्राय: 
वेल्ड �वफलताओं के �लए संभा�वत है। 

 ट�आरसी �नधार्�रत बारम्बारता के अनुसार नह�ं क� गई थी। 2016-17 के दौरान, केवल जुलाई 2016 म� 
ट�आरसी क� गई थी। 

 रोल पर 127 टै्रक अनुर�क� म� से, 20 टै्रक अनुर�क टै्रक अनुर�ण के कायर् के अलावा अन्य कायर् म� 
तैनात �कये गये थे। 

4.  25 माचर् 2015 को गाड़ी सं. 18101, टाटा-जम्मू तवी एक्सपे्रस का रेल से उतरना 
दघुर्टना स्थल एसएसई, खागा के अ�धकार �ेत्र के तहत �सराथू-अथसराय खण्ड (मुख्य 

खण्ड इलाहाबाद-कानपुर) के 887/21 �कमी. के �नकट 

जीवन/रेलवे संपित्त क� 
हा�न 

11 कोच रेल से उतर गए, ��त क� लागत ` 1.64 करोड़ 

10 या�त्रय� क� मतृ्यु 

दघुर्टना का कारण टै्रक क� बक�लगं 

रेलवे सुर�ा आयुक्त 
(सीआरएस) क� �रपोटर् 

सीआरएस क� �रपोटर् को 26.05.2015 को अिन्तम रूप �दया गया और 
सीआरएस क� पूछताछ �रपोटर् के अनुसार टै्रक क� बंक�लग के कारण रेल 
रेल से उतर गई। तीन रेलवे का�मर्को के �वरूद्ध दवाबदेह� �नधार्�रत क� गई। 

खण्ड क� टै्रक अनुर�ण ग�त�व�धय� से संबं�धत लेखापर��ा �नष्कषर् 
 इलाहाबाद मंडल म� टै्रक अनुर�ण मशीन� का उपयोग 23.40 से 81.61 प्र�तशत था। 
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ता�लका 16- चार बड़ी दघुर्टनाओं के महत्वपूणर् �नष्कषर् 
 ट�आरसी तीन मह�न� म� एक बार क� जानी थी। 2016-17 के दौरान, जुलाई और �दसम्बर 2016 म� 

केवल दो ट�आरसी क� गई थी। 

 दो से पांच वष� के बीच 25 �कमी. क� लम्बाई के �लए सात स्थान� पर गहन जांच अ�तदेय थी। 7 
स्थान� पर दबाव मुक्त �कया जाना अपे��त था। तथा�प, अ�भलेख के अनुर��त नह�ं करने और 
लेखापर��ा के �लए ट�एमएस �रपोटर् तक पहँुच प्रदान नह�ं करने के कारण, यह अ�भ�निश्चत नह�ं �कया 
जा सका �क क्या दबाव-मुक्त �कया गया था या नह�ं। 

 रोल पर 242 टै्रक अनुर�क� म� से, 41 टै्रक अनुर�क मई 2014 से मई 2015 के बीच अनुपिस्थत थे। 

पांच बड़ी दघुर्टनाओं के संबंध म� �वस्ततृ �टप्प�णयाँ प�र�शष्ट II म� द� गई ह�। 
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अध्याय 3 टै्रक अनरु�ण हेतु संसाधन� एवं ब�ुनयाद� ढाँच ेका उपयोग 
 

लेखापर��ा उद्देश्य 2: क्या टै्रक के अनुर�ण के �लए अपे��त साधन/अवसरंचना उपलब्ध 
थे तथा उसका प्रयोग कुशल तथा प्रभावी रूप से �कया गया था?  

�व�भन्न टै्रक मापदण्ड� क� �नगरानी एवं उस पर �नयंत्रण रखने हेतु टै्रक� के 
दै�नक रूप से द� एवं प्रभावी तर�के से अनुर�ण के �लए आवश्यक 
मशीन�/उपकरण, ब्लॉक, बजट, प्र�श��त श्रमबल और तंत्र मूलभूत आवश्यकताय� ह�। 
लेखापर��ा म� चय�नत खण्ड� म� ऐसे बु�नचाद� ढाँच ेक� उपलब्धता एवं पयार्प्तता 
क� समी�ा क� गई। लेखापर��ा �नष्कष� पर �नम्न�ल�खत पैराग्राफ� म� चचार् क� 
गई है: 
3.1 �वज़न 2020 क� प�रकल्पना के अनुसार टै्रक अनुर�ण हेतु बु�नयाद� 
सु�वधा का �वकास 

संसद म� प्रस्तुत (�दसम्बर 2009) रेल मंत्रालय के भारतीय रेल के �वज़न 2020 
दस्तावेज़ के अनुसार, टै्रक अनुर�ण से संबं�धत �नम्न�ल�खत कदम उठाये जाने 
प्रस्ता�वत थे: 
(i) �वज़न 2020 दस्तावेज के पैरा 8(ए) म� उल्लेख है �क ‘टै्रक संरचना को 
60 �कग्रा वाले 90 अल्ट�मेट ट�साइल स्ट्र�थ (यूट�एस) पट�रय� और लचीले 
फास्टे�नगं्स वाले कंक्र�ट स्ल�पर लगाकर मानक�कृत �कया जाएगा। साम�ग्रय� के 
�व�नद�शन� म� सुधार, नए प्रकार के लचीले फास्टे�नगं्स, कंक्र�ट स्ल�पर� क� 
�मतव्ययी �डजाइन और टै्रक �बछाने एवं अनुर�ण क� आध�ुनक यंत्रीकृत 
पद्ध�तयां को प्रगामी रूप म� अपनाया जाएगा।  

चय�नत पांच �ेत्रीय रेलवे (उ.म.रे, पू.म.रे, द.पू.रे, द.रे एवं द.प.रे) म� मामले क� 
जांच क� गई और यह देखा गया �क सभी चय�नत ज़ोन� म� लचीले फास्टे�नगं 
वाले कंक्र�ट स्ल�पर� का प्रयोग �कया जा रहा था। उ.म.रे म� पट�रयां मानवीय रूप 
से बदल� गई थीं और टै्रक �बछाने के कायर्कलाप अभी भी यंत्रीकृत नह�ं थे। टै्रक 
अनुर�ण ग�त�व�धय� जैसे डीप स्क्र��नगं और डी - स्टे्र�सगं करने के कायर् 
पारम्प�रक तर�के और यंत्रीकृत दोन� प्रकार से �कए गए थे। तथा�प, अन्य सभी 
चय�नत जोन� के भार� यातायात खण्ड� म� टै्रक अनुर�ण हेतु आध�ुनक यंत्रीकृत 
पद्ध�तय� का प्रयोग �कया जा रहा था। 

(ii) �वज़न 2020 दस्तावेज के पैरा 8(बी) म� उल्लेख है �क अ�भ�ात, अलग 
�कए गए माग� पर टै्रक� को यात्री टे्रन� को 160-200 �कमी प्र�तघंटा तथा 
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मालगा�ड़य� को 100 �कमी प्र�तघंटा क� ग�त से चलाने के �लए �फट बनाया 
जाएगा।  

चय�नत पांच �ेत्रीय रेलवे (उ.म.रे, पू.म.रे, द.पू.रे, द.रे और द.प.रे) के अ�भलेख� क� 
जांच के दौरान यह देखा गया �क 

 इलाहाबाद मण्डल म� टै्रक को मागर्-वार �नधार्�रत एवं वग�कृत �कया गया। 
तथा�प, यात्री गा�ड़य� को 130 �कमी प्र�तघंटा तक क� अ�धकतम ग�त और 
लोड स�हत मालगा�ड़य� क� ग�त 80 �कमी घंटा और खाल� मालगा�ड़य� क� 
ग�त 100 �कमी प्र�तघंटा तक थी। 

 पू.म.रे, द.प.रे, द.रे और द.पू.रे के चय�नत खण्ड� म� यात्री गा�ड़य� और 
मालगा�ड़य� के ग�तवार प�रचालन के �लए कोई टै्रक �नधार्�रत नह�ं थे और 
मागर्-वार पथृक्करण नह�ं �कया गया। तथा�प द.पू.रे म� ए एवं बी माग� पर 
130/160 �कमी प्र�तघंटा क� ग�त म� व�ृद्ध क� योजना प्र�क्रयाधीन थी। 

(iii) �वज़न 2020 दस्तावेज के पैरा 8(सी) म� प�रकल्पना क� गई है �क 120 
मीटर लंबे पैनल वाल� रेल खर�द� जाएंगी और 250 मीटर से 500 मीटर तक क� 
लंबाई के साथ फ्लैश बट प्लांट के साथ �बछाई जाएंगी। ऐसे लगातार वेल्ड क� 
गई पट�रय� को हटाने स ेबड़ी संख्या म� पट�रय� रेल� के जोड़ समाप्त हो जाएंगे 
और उससे रेल क� मेटलज� म� सुधार होगा अथार्त ्न्यूनतम अव�शष्ट तनाव, उच्च 
प्र�तरोधन �मता, उच्चतर �वस्तारण और बेहतर फैक्चर कठोरता एवं अनुर�ण 
और सवार� आराम इत्या�द पर ध्यान �दया जाएगा। पोट�बल फ्लैश बट वेिल्डगं 
संयंत्र� द्वारा जोड़� क� यथावत वेिल्डगं क� जाएगी और अपवादात्मक 
प�रिस्थ�तय� म� ह� एलु�मन�-थ�मर्ट (एट�) वेिल्डंग क� जाएगी। रेल �घसाई एव ं
रेल स्नेहन द्वारा रेल क� उपयो�गता अव�ध बढ़ाई जाएगी। परम्परागत िस्वच 
एक्सप�शन ज्वाइंट के स्थान पर उन्नत िस्वच एक्सप�शन ज्वांइट (एसईजे) का 
प्रयोग �कया जाएगा। 

इसके अ�त�रक्त, �नगम सुर�ा योजना (2003-13) म� प्रावधान है �क चूँ�क टै्रक 
म� एल्यू�मनो थमार्इट वेल्ड कमजोर जोड़ ह�, इस�लए इसको धीरे-धीरे कम करके 
इसके स्थान पर मोबाइल फ्लैश बट वेिल्डगं संयंत्र� क� सहायता से फ्लैश बट 
वेल्ड्स �नष्पा�दत �कए जाने क� जरूरत है। रेलवे ने यह भी बताया (�दसम्बर 
2015) �क वेिल्डगं क� गुणवत्ता म� सुधार हेतु मोबाइल फ्लैश बट वेिल्डंग संयंत्र 
के �लए �न�वदा मांगी जानी चा�हए। 
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रेलवे बोडर् द्वारा �ेत्रीय रेलवे क� आवश्यकता के आधार पर गेज प�रवतर्न, 

दोहर�करण और नई लाइन� क� प�रयोजना के प्रयोग के �लए भारतीय इस्पात 
प्रा�धकरण �ल�मटेड, �भलाई (सेल) से पट�रयां खर�द� जाती ह�। रेलवे मीट्र�क टन 
म� अपनी वा�षर्क आवश्यकताएं रेलवे बोडर् को भेजते ह�। सेल के रो�लगं स्टाक 
प्रोग्राम के आधार पर रेलवे बोडर् द्वारा संबं�धत रेलवे को पट�रय� क� लंबाई क� 
आपू�त र् �कये जाने का �नणर्य �लया जाता है। पांच �ेत्रीय रेलवे के चय�नत खण्ड� 
के अ�भलेख� क� जांच के दौरान यह देखा गया �क 

 उ.म.रे म� 13 मी लम्बे पैनल क� पट�रयां खर�द� गयी थीं। 260 मीटर लंबाई 
(20 पट�रयां x 13 मीटर) तक लम्बे वेल्ड �कए गए रेल पैनल एलडब्ल्यूआर 
खण्ड म� उपयोग �कये गये। ओपन लाइन म� मोबाइल फ्लैश बट वेिल्डंग सयंंत्र 
क� शुरूआत नह�ं क� गई और सामान्य अनुर�ण म� एट� तकनीक के माध्यम स े
ह� वेिल्डंग क� गई। 

 पू.म.रे, द.पू.रे एव ंद.प.रे म� 120 मीटर लम्बे पैनल वाल� पट�रयां नह�ं खर�द� 
ग� थी। पू.म.रे और द.प.ूरे म� 13/26 मीटर लंबी रेल खर�द� जा रह� थी और 
उन्ह� रेल पैनेल बनाने के �लए फ्लैश बट द्वारा वेल्ड �कया जा रहा था और 
इन्ह� �बछाये जाने हेतु �ेत्र� म� आपूतर् �कया जा रहा था। तथा�प, पू.म.रे म� 
250 मी. से 500 मीटर तक क� लंबाई म� �बछाये जाने के �लए पट�रयां 
फ्लैश बट संयंत्र� द्वारा वेल्ड नह�ं क� जा रह� थी। द.प.रे म�, 260 मी. लबंाई 
वाले रेल पैनल प्रयोग �कये जा रहे ह�। 

 द.रे म� रेल �नधार्�रत प्र�क्रया के अनुसार पट�रयां �बछाई जा रह� थीं। 

 यद्य�प उ.म.रे के चय�नत खण्ड� म� उन्नत प्रकार के िस्वच एक्सप�शन 
ज्वाइंट (एसइजे) का प्रयेाग आरम्भ �कया गया था, �फर भी असेम्ब�लगं 
ग�त�व�धय� क� समु�चत �नगरानी/पयर्वे�ण नह�ं क� गई और संब�ंधत 
पयर्वे�क उन्नत एसइजे असेम्ब�लगं और इसके अनुर�ण से प�र�चत नह�ं 
थे। पू.म.रे म� उन्नत प्रकार के िस्वच एक्सप�शन ज्वाइट्स का प्रयोग नह� ं
�कया गया। तथा�प, द.रे, द.पू.रे. एवं द.प.रे म� उन्नत प्रकार के िस्वच 
एक्सप�शन ज्वाइंट्स का प्रयोग �कया जा रहा था। 

(iv) �वज़न 2020 दस्तावेज के पैरा 8(डी) म� उिल्ल�खत है �क �रमोट 
सैटलाइट कंट्रोल के माध्यम स�हत यंत्रीकृत टै्रक अनुर�ण के लागत प्रभावी 
�वकल्प का पता लगाया जायेगा। टै्रक अनुर�ण कायर् का पूणर् रूप से 
मशीनीकरण �कया जायेगा। �नणर्य समथर्न प्रणाल� जैसे ट�एमएस का पूणर् 
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आईआर नेटवकर्  (टै्रक अ�नय�मतताओं वाले स्थान का ठ�क से पता लगाने वाले 
यूएसएफडी कार स�हत) पर टै्रक �रकॉ�ड�ग स�हत �नगरानी के �लये श्रमबल 
इनपुट और सामग्री, मशीन और उपकरण का ईष्टतम प्रयोग �कया जाएगा। पी-व े
इंजी�नयसर् को �नर��ण इनपुट �रकॉडर् करने के �लये व्यिक्तगत �डिजटल 
अ�सस्ट�ट (पीडीए) भी प्रदान �कए जाएंगे। टै्रक से संबं�धत सभी अनुर�ण और 
�नमार्ण कायर् यंत्रीकृत �कए जाएंगे । टै्रकमैन को छोट� टै्रक मशीन� भी द� जाय�गी। 
खा�मय� और टै्रक पैरामीटर� म� क�मय� का पता लगाने के �लये पुश ट्रॉल� 
�नर��ण, फुट-प्ले�टगं, पहरा देने म� मानव �नभर्रता को समाप्त �कया जायेगा। यह 
प�रकिल्पत �कया गया �क, 2020 तक, प�रसंपित्तय� क� िस्थ�त क� �नगरानी 
पूणर् रूप से मशीनीकृत होनी चा�हये। रेल फै्रक्चर क� संख्या और प�रसपंित्तय� 
क� बढ़ती देयता म� तीव्र कमी प्राप्त करने के �लये यूएसएफडी लगे वाहन 2020 
तक िस्थर �कए जाएंगे। 

पांच �ेत्रीय रेलवे के चय�नत खण्ड� के अ�भलेख� क� जांच के दौरान, यह देखा 
गया �क 

 उ.म.रे, पू.म.रे, द.म.रे म� चय�नत खण्ड� म� टै्रक रखरखाव कायर्कलाप पूणर् रूप 
से मशीनीकृत नह�ं �कये गये थे। बैलास्ट क� डीप-स्क्र��नगं, रेल प�रवतर्न और 
टै्रक क� डी-स्टे्र�सगं मानवीय रूप से क� गई थी। तथा�प, द.प.रे म�, टै्रक 
अनुर�ण कायर्कलाप पूणर् रूप से मशीनीकृत थे। द.रे म� टै्रक अनुर�ण 
कायर्कलाप चय�नत खण्ड� म� मशीनीकृत थे, �सवाय इसके �क टै्रक के 
प्लेटफामर् स्टे्रच और पट�रय� क� डी-स्टे्र�सगं क� जांच मानवीय रूप से क� जा 
रह� थी। 

 पू.म.रे, द.पू.रे और द.रे म�, �नर��ण के इनपुट क� �रकॉ�ड�ग के �लये पी-व े
अ�भयंताओं को व्यिक्तगत �डिजटल अ�सस्ट�ट (पीडीए) प्रदान �कए जा रहे 
थे। हालां�क, जांच के दौरान यह देखा गया �क कोई भी पीडीए उ�चत रूप स े
कायर् करने क� िस्थ�त म� नह�ं थे। उ.म.रे और द.प.रे म� पीडीए प्रदान नह� ं
�कये गये थे ले�कन पी-वे अ�भयंताओं को कम्प्यूटर नोट बुक/लैपटॉप �दये 
गये थे। 

 टै्रक अनुर�क� को ग�ग म� उपलब्ध छोट� टै्रक मशीन� द� गई थी, ले�कन 
टै्रकमैन को खण्ड िजसके टै्रक म� कमी/खामी देखी गई थी, से �कसी भी 
अवरोध, फै्रक्चर या ��त के बारे म� शीघ्र बताने के �लये कोई भी संचार 
उपकरण प्रदान नह�ं �कया गया था। प.ूम.रे म�, टै्रकमैन को छोट� टै्रक मशीन� 



72

2017 dh izfrosnu la[;k 45 (jsyos)vè;k; 3 2017 क� प्र�तवेदन संख्या  45 (रेलवे) 

72 
 

नह�ं द� गई। तथा�प, द.प.रे और द.रे म�, सभी एसएसई (पी.वे) को छोट� टै्रक 
मशीन� उपलब्ध कराई गई। 

 अनुर�ण कायर्कलाप� के मशीनीकरण के अभाव और उन्नत �नगरानी 
उपकरण� अथार्त व्ह�ल इम्पैक्ट लोड �डटेक्टर (डब्ल्यूआईएलडी), िजयो 
पोजीश�नगं �सस्टम (जीपीएस)–आधा�रत फुट प्लेट जांच उपकरण के उपयोग 
के अभाव के कारण उ.म.रे, पू.म.रे, द.प.रे, द.पू.रे. और द.रे म� टै्रक पैरामीटर 
म� क�मय� और खा�मय� का पता लगाने के �लये पुश ट्रॉल� �नर��ण, फुट 
प्ले�टगं, पहरे आ�द के रूप म� मानव �नभर्रता समाप्त/कम नह�ं हुई। 

 ट�एमएस लगाने का एक उदे्दश्य, सुर�ा को प्रभा�वत �कये �बना प�रसंपित्तय� 
के प्रयोग और सामग्री एवं उपकरण� के लाभ को अ�धकतम करना था। 
तथा�प, ट�एमएस का प�रसंपित्त मॉड्यूल उ.म.रे और पू.म.रे के चय�नत 
खण्ड� म� कायर् नह�ं कर रहा था और इस�लये, प�रसंपित्तय� क� िस्थ�त 
मशीनीकृत ह� बनी रह�। द.प.रे म�, प�रसंपित्तय� क� पूणर् मशीनीकृत िस्थ�त 
क� �नगरानी के �लये प्रयास/कदम/पहल प्रग�तशील रूप से �कए जा रहे थे। 
टै्रक पैरामीटर� को मापा जा रहा था और सुधारात्मक कारर्वाई क� गई थी। 
द.रे और द.पू.रे म� ट�एमएस पर प�रसम्पित्त मॉड्यूल चय�नत खण्ड� पर 
कायर्रत था। 

इस प्रकार, टै्रक रखरखाव के संबंध म� �वज़न 2020 दस्तावेज म� उिल्ल�खत 
अनुसार, अवसंरचना और अन्य व्यवस्था अभी उ�चत रूप से स्था�पत क� जानी 
थी।ं इसके अ�त�रक्त, टै्रक म� क�मय� और खा�मय� का पता लगाने के �लये, पुश 
ट्रॉल� �नर��ण, फुट प्ले�टगं, पहरे आ�द के रूप म� मानवीय रूप से �नभर्रता बनी 
रह� । 

3.2 पी-वे रखरखाव पर बजट आबंटन और व्यय 

मांग संख्या 4 सं�ेप ‘बी’: स्थाई पथ और कायर् क� मरम्मत और अनुर�ण और 
लघुशीषर् 200 स्थाई पथ अनुर�ण के अतंगर्त वषर् 2015-16 और 2016-17 के 
�लये बजट अनुदान (बीजी), अ�ंतम अनुदान (एफजी) और वास्त�वक व्यय (एई) 
का �ववरण नीच े�दया गया है: 
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ता�लका 17- बजट आबटंन और व्यय (`करोड़ म�) 
�ेत्रीय रेलवे बीजी एफजी एई बचत 

(बीजी-एई) 
2015-16 

उ.म.रे 489.4 483.33 474.87 -14.53 

द.पू.रे 411.43 454.39 454.56 43.13 

पू.्म.रे 203.58 225.01 220.66 17.08 

द.प.रे 268.99 260.73 251.69 -17.3 

द.रे 461.54 478.7 484.13 22.59 
2016-17     

उ.म.रे 633.99 578.44 527.34 -106.65 

द.पू.रे 552.91 559.09 570.38 17.47 

पू.्म.रे 570.55 559.02 563.32 -7.23 

द.प.रे 328.53 319.48 307.68 -20.85 

द.रे 581.51 592.23 584.5 2.99 

यह देखा गया �क 2015-16 से 2016-17 तक बजट अनुदान म� 45.37 प्र�तशत 
क� औसत व�ृद्ध के साथ चय�नत �ेत्रीय रेलवे के �लए, 22.13 प्र�तशत स े
180.26 प्र�तशत तक व�ृद्ध हुई। इन चय�नत �ेत्रीय रेलवे म� इस अव�ध के 
दौरान वास्त�वक व्यय म�, 35.38 प्र�तशत क� औसत व�ृद्ध के साथ 11 प्र�तशत 
से 155.32 प्र�तशत तक व�ृद्ध हुई। उ.म.रे के �लए 2016-17 म� 16.82 प्र�तशत 
और 2015-16 म� 6.43 प्र�तशत,  तथा द.प.रे के �लए 2016-17 म� 6.35 
प्र�तशत तक काफ� बचत हुई । अनुर�ण ग�त�व�धय� को बजट�य आवंटन� का 
उपयोग सु�निश्चत करने के �लए तीव्र करने क� आवश्यकता है। 

3.3 टै्रक अनुर�ण के �लए श्रमबल क� उपलब्धता और इनका प्र�श�ण 
 

3.3.1 अनुर�ण ग�ग क� स्वीकृत संख्या और तैनात व्यिक्त 

रखरखाव ग�ग म� 10-15 टै्रक देखरेखकतार्63 होते ह�, जो टै्रक का कायर् के दौरान 
और आकिस्मक िस्थ�त म� लाइन के संर�ण के �लये उत्तरदायी ह�। टै्रक 
अनुर�क� द्वारा टै्रक क� �नगरानी भी क� जाती है। �नयमावल�64 के अनुसार, 

प्रत्येक रखरखाव ग�ग क� का�मर्क संख्या मुख्य अ�भयंता द्वारा �नधार्�रत क� 
जायेगी। ग�ग, गेटमैन, वॉचमैन, लुकआउट मैन, ट्रॉल� मैन और अन्य स्टॉफ क� 
संस्वीकृत संख्या का �ववरण रिजस्टर, एडीईएन कायार्लय म� और प्रत्येक एसएसई 

                                                           
63ग�गमैट (ग्रुप का प्रमखु), क� मैन, ग�गमैन और लोहार स�हत 
64भारतीय रेल पी-वे �नयमावल� परैा 213 
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द्वारा बनाया जाना चा�हए। ग�ग और अन्य स्टॉफ क� संस्वीकृत संख्या म�, मुख्य 
अ�भयंता के अनुमोदन के �बना �कसी भी प�रवतर्न क� अनुम�त नह�ं द� जायगी। 

इस संबंध म�, लेखापर��ा ने �व�भन्न एसएसई के अ�धकार �ेत्र क� लंबाई, टै्रक 
रखरखाव� क� संस्वीकृत संख्या और पांच �ेत्रीय रेलवे के चय�नत वग� म� टै्रक 
रखरखाव� क�  उपलब्ध संख्या के डटेा क� समी�ा क�। लेखापर��ा ने चय�नत 
पांच �ेत्रीय रेलवे म� टै्रक रखरखाव के �लए उपलब्ध कुल संख्या के आंकड़� क� 
भी समी�ा क�। लेखापर��ा �टप्प�णय� के बारे म� नीच ेचचार् क� गई है: 
(i) चय�नत खण्ड� क� लाइन �मता उपयोग 100 प्र�तशत से अ�धक है (चार 
वग� को छोड़कर, जहां यह 90 प्र�तशत और 100 प्र�तशत के बीच है)। इस 
प्रकार, इन वग� म� एसएसई के अ�धकार �ेत्र क� लंबाई म� व्यापक बदलाव नह� ं
होना चा�हए, क्य��क एक खडं म� लाइन �मता उपयोग, खडं के अदंर सभी 
एसएसई के �लए समान होगा। �फर भी यह देखा गया �क एसएसई का 
�ेत्रा�धकार, अलग-अलग खण्ड� म�, 16.65 �क.मी. (संतरागाछ�) से 149 
�कलोमीटर (तमलुक) रहा। यह भी देखा गया �क प्र�त �कलोमीटर टै्रक रखरखाव� 
क� स्वीकृत संख्या म� भी व्यापक �व�वधताएं थी। इसक� सीमा 2.01 प्र�त �कमी 
(तामलुक) से 18.56 �कमी (गया) थी। इससे संकेत �मलता है �क िजस आधार 
पर स्वीकृत संख्या का आकलन �कया गया था, वह वस्तुगत और वै�ा�नक नह�ं 
था। जैसे-जैसे टै्रक रखरखाव के यंत्रीकृत माध्यम धीरे-धीरे और तेजी से उपयोग 
�कए जा रहे ह�, टै्रक रखरखाव क� संख्या क� पुनमूर्ल्यांकन करने क� आवश्यकता 
है। 
चय�नत वग� म� �व�भन्न एसएसई के अ�धकार �ेत्र म� कायर्रत संखा क� िस्थ�त 
क� समी�ा से पता चला �क अन्य के साथ इलाहाबाद, वॉशरपेट (चने्नई से काफ� 
नज़द�क), संतरागाछ� (हावड़ा के कर�ब) और गया जैसी जगह� म�, खण्ड के अन्य 
�हस्स� क� तुलना म�, कायर्रत संख्या क� िस्थ�त प्र�त �कमी काफ� अ�धक थी। 
इस प्रकार, अ�धक टै्रक रखरखाव, दरूस्थ स्थान� से अ�धक बड़ ेशहर� म� तैनात 
�कए गए ह�, हालां�क पूरे खडं क� आवश्यकता समान हो सकती है। 

अनुबंध 3 

रेलवे बोडर् ने 2006 म� ‘टै्रक अनुर�ण के �लए श्रमबल तथा लागत मानदण् डो’ 
(एमसीएनट�एम) पर स�म�त के एक प्र�तवेदन को अनुमो�दत �कया िजसम� 
200065 म� रेलवे द्वारा क� जा रह� मानवीय तथा यंत्रीकृत टै्रक अनुर�ण 
                                                           
65स�म�त �रपोटर् को मई 2000 म� अ�ंतम रूप �दया गया। 
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ग�त�व�धय� के आधार पर टै्रक अनुर�को/ग�ग संख् या क� सगंणना के �लए 
फामूर्ला व�णर्त है। 
�दसम् बर 2013 म�, रेलवे बोडर् ने �ेत्रीय रेलवे को रेलवे के सभी प�रचा�लत खण् ड 
के अनुर�ण के �लए एमसीएनट�एम फामूर्ले के अनुसार टै्रकमेन क� अपे��त 
संख् या �नकालने के �लए �नय�मत कायर् करने का �नद�श �दया। इस कायर् को 
प्रत्येक वषर् टै्रकमेन के पद� के अभ् यपर्ण/सजृन/पुन: आबंटन का पता करने के 
�लए प्रत् येक वषर् 1 अप्रैल को पीसीई, एफएएंडसीएओ तथा सीपीओ द्वारा 
संयुक् त रूप से �कया जाना था। इसे प्रत् येक वषर् वास् त�वक टै्र�फक तथा अन् य  
संबं�धत िस्थ�तय� के अनुसार शून् य आधा�रत समी�ा सु�निश्चत करनी थी। 
�ेत्रीय रेलवे पर टै्रकमेन क� कुल आवश् यकता के सापे� प�रणामी िस्थ�त को पूणर् 
रूप से (अभ् यपर्ण या सजृन या पुन: आवंटन के �लए) एक व् यविस्थत मात्रा 
तर�के से प्रत् येक वषर् �नकाला जाना था। इस कायर् का उदे्दश् य �नम् न�ल�खत करना 
था। 
 �ेत्रीय रेलवे पर संभा�वत पुन: आवंटन। 
 सं�वदात् मक एंजे�सय� के तकर् संगत �नयोजन द्वारा रोल पर वास् त�वक टै्रकमेन 

तथा कुल आवश् यक टै्रकमेन के बीच अन् तर को तब तक प्रबं�धत करना जब 
तक �क आवश् यकतानुसार अपे��त पद सिृजत �कए जाए तथा �रिक्तय� को 
भरा जाए। 

 वास् त�वक श्रम-�दवसो से अ�धक जो प्रदत्त (सगं�णत) है, क� हा�न को 
पहचानना तथा लेखां�कत करना। 

 सं�वदात् मक एंजे�सय� के �नयोजन के �लए अ�भ�ात संसाधन� को इस 
प्रयोजन के �लए पयार्प् त �न�ध प्रदान करने के �लए उपयोग �कया जाना था। 

मामले क� पांच चय�नत �ेत्रीय रेलवे म� समी�ा क� गई तथा �नम् न�ल�खत देखा 
गया: 
 उ.म.रे म�, इस कायर् को केवल दो वष� (अप्रैल 2014 तथा 2015) म� �कया 

गया परन् तु पुन: �नधार्रण आवश् यकताओं पर कोई कारर्वाई नह�ं क� गई। 
इसके पश् चात कोई पुन: �नधार्रण नह�ं �कया गया। 

 द.पू.रे तथा द.रे म�, टै्रकमेन क� संस् वीकृत संख् या का �नधार्रण प्रत् येक वषर् 
अप्रैल म� (2014, 2015 तथा 2016) एमसीएनट�एम फॉमूर्ले के अनुसार 
�कया गया तथा रेलवे बोडर् को अगे्र�षत �कया गया। तथा�प, �रल पर 
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वास् त�वक टै्रकमेन तथा कुल टै्रकमेन क� आवश् यकता के बीच अन् तर को 
बाह्य स्रोत से पूरा नह�ं �कया जा रहा था। 

 पू.म.रे तथा द.प.रे म�, कोई ऐसा वा�षर्क �नधार्रण नह�ं �कया गया। तथा�प, 
पू.म.रे म� हाल ह� (�सतम् बर 2017 म�) म�, संस् वीकृत संख् या को 
एमसीएनट�एम फामूर्ले के अनुसार �नधार्�रत �कया गया तथा रेलवे बोडर् को 
सूचना भेजी गई। 

यह भी देखा गया �क मानदण् ड िजसके आधार पर फामूर्ला बनाया गया था, को 
2000 तक ग�त�व�धय� (मानवीय तथा यंत्रीकृत) के �हसाब से बनाया गया था। 
यह टै्रक अनुर�ण क� प्र�क्रयाओं म� महत् वपूणर् प�रवतर्न� तथा ग�त�व�धय� क� 
अ�धक संख् या म� यंत्रीकृत माध् यम� के होने के कारण 17 वष� के बाद उ�चत नह� ं
हो सकता। 
इस प्रकार, प�रव�तर्त प�रदृश् य िजसम� टै्रक अनुर�ण के �लए अ�धक से अ�धक 
यंत्रीकृत माध् यम� का उपयोग �कया जा रहा है, के संदभर् म� टै्रक अनुर�ण करने 
के �लए फामूर्ले पर पुन: कायर् करन े तथा श्रमबल क� आवश् यकता का पुन: 
�नधार्रण करने क� तत् काल आवश् यकता थी। इसके अ�त�रक् त, कायर्भार के 
अनुसार श्रमबल का न् यायसंगत आवंटन करने क� भी आवश् यकता थी। 
(ii) लेखापर��ा ने पांच �ेत्रीय रेलवे के चय�नत 37 खण्ड� म� ग�ग मैन क� 
िस्थ�त क� समी�ा क�। यह देखा गया �क चय�नत �ेत्रीय रेलव ेअथार्त उ.म.रे., 
द.पू.रे, पू.म.रे.,द.प.रे. और द.रे. म� �व�भन्न सुर�ा शे्र�णय� म� स्टाफ क� 9 से 22 
प्र�तशत तक कमी थी: 

ता�लका 18- टै्रक रखरखाव के �लये श्रमबल उपलब्धता 
�ेत्रीय 
रेलवे  

ससं्वीकृत 
का�मर्क 
संख्या  

रोल पर 
व्यिक्त  

�रिक्त  �रिक्त क� 
प्र�तशतता  

अन्य कायर् (अथार्त अन्य 
कायार्लयी स्थापना, अ�धकार� 
आवास आ�द) म� तैनात 

स्टाफ क� संख्या  

उ.म.रे. 2972 2325 645 22 90 

द.पू.रे. 3390 2884 506 16 381 

पू.म.रे. 3449 2762 687 20 0 

द.प.रे.  1698 1553 145 9 70 

द.रे.  782 659 123 16 0 

जोड़ 12291 10183 2106 17 541 
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यद्य�प, ग�ग मैन और अन्य स्टाफ क� संस्वीकृत का�मर्क संख्या म� कोई भी 
प�रवतर्न मुख्य अ�भयंता के अनुमोदन के �बना अनुमत नह�ं है परन्तु 541 
(पांच प्र�तशत) स्टाफ को अन्य कायर् म� लगाया गया था। 

एिग्जट कॉन्फ्र� स (30 अगस्त 2017) के दौरान, रेलवे बोडर् न े बताया �क टै्रक 
अनुर�ण से संबं�धत सुर�ा शे्रणी स्टाफ म� काफ� कमी थी। यह भी बताया गया 
था �क टै्रक अनुर�णकत्तार् के रूप म� तैनात स्टाफ अ�धक अहर्ता प्राप्त ह� और 
टै्रक पर �फिजकल कायर् नह�ं करना चाहते। आगे यह बताया गया था �क औरत� 
के �लए शार��रक कुशलता जांच के �लए बहुत कम अहर्ता मानदंड के कारण, 

अनुपयुक्त शार��रक योग्यता वाल� काफ� औरत� क� भी �नयुिक्त क� गई थी, 
िजसम� काफ� �ेत्र म� टै्रक अनुर�क� के रूप म� कायर् नह�ं करना चाहती ह�। 
हालां�क, रेलवे बोडर् ने �व�भन्न एसएसई के अ�धकार �ेत्र के तहत टै्रक रखरखाव� 
क� स्वीकृत संख्या म� व्यापक बदलाव के �लए कोई कारण नह�ं �दया। 

अनुबंध 4 

इस प्रकार,  संस्वीकृत संख्या क� तुलना म� श्रमबल िस्थ�त म� कमी के बावजूद 
उपलब्ध टै्रक अनुर�क� को टै्रक रखरखाव के अलावा दसूरे कायर् म� लगाने से 
िस्थ�त खराब हुई । टै्रक अनुर�क� क� कमी के कारण, उनके द्वारा कवर क� गई 
दरू� म� व�ृद्ध हुई, िजससे रखरखाव क� गुणवत्ता पर प्रभाव पड़ सकता है। अ�धक 
अहर्ता प्राप्त स्टाफ जो �क टै्रक पर �फिजकल कायर् करने का ईच्छूक नह�ं था, क� 
�नयुिक्त न े दशार्या �क टै्रक अनुर�क� के �लए चयन मानदंड उनक� कायर् 
अपे�ाओं के साथ नह�ं �मलते। इस मामले को �वचार कर सुलझाने क� 
आवश्यकता है।  

(iii) टै्रक अनुर�क� क� �नयुिक्त के �लए �न�दर्ष्ट न्यूनतम शै��क योग्यता 10वीं 
पास या आईट�आई या समक�66 थी। उ.म.रे., द.पू.रे, द.प.रे और पू.म.रे के, 

चय�नत खण्ड� म� टै्रक देखरेखकत्तार्ओं क� उपिस्थ�त के �रकॉडर् क� जांच से पता 
चला �क टै्रक अनुर�क� और अन्य सुर�ा शे्रणी स्टाफ द्वारा ग�ग उपिस्थ�त 
रिजस्टर पर हस्ता�र नह�ं �कये गये थे। सूपवार्इज़र द्वारा स्टाफ के उपिस्थ�त 
होने पर ‘’पी’’ और अनुपिस्थत होने पर ‘’ए’’ माकर्  �कया जा रहा था। अन्य कायर् 
म� तैनात स्टाफ क� उपिस्थ�त भी ग�ग उपिस्थ�त रिजस्टर म� ‘पी’ और ‘ए’ के रूप 

                                                           
66रेलवे बोडर् के पत्र संख्या E(NG)-II/2009/RR-1/10 �दनांक 09 �दसंबर 2010 के अनसुार पे-ब�ड ` 5200-20,200, गे्रड पे 
`1800/- म� भत� के �लये �नधार्�रत न्यनूतम शै��णक योग्यता 10वीं पास या आईट�आई या इसके समान ह�। 
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म� लगाई गई थी। टै्रक अनुर�क� द्वारा उपिस्थ�त रिजस्टर म� हस्ता�र न करन े
से, उपिस्थ�त गलत दजर् करने का मौका प्राप्त हुआ।  

उपलब्ध श्रमबल का ईष्टतम उपयोग सु�निश्चत करने के �लए उपिस्थ�त लगाने 
क� प्रभावी प्रणाल� बनाने क� आवश्यकता है। रेलवे को प्राथ�मक रूप से टै्रक 
अनुर�क� क� उपिस्थ�त दजर् करने क� प्रणाल� को सरल करने क� आवश्यकता 
है। 

3.3.2 स्थाई पथ कमर्चा�रय� के �लये प्र�श�ण 

�नयमावल�67 म� अपे��त है �क पी-वे स्टाफ को �नय�मत अतंराल पर प्र�श�ण 
�दया जाना चा�हये। रेल प्रशासन द्वारा चा�लत प्र�श�ण संस्थान� म� 
�नम्न�ल�खत चार प्रकार के प्र�श�ण पाठ्यक्रम आयोिजत �कये जाने चा�हये: 
 प्राथ�मक/प्रवेश पाठ्यक्रम 

 उन्न�त पाठ्यक्रम 

 पुनश्चयार् पाठ्यक्रम 

 �वशषे पाठ्यक्रम 

एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यूआर खण्ड� म� कायर् करन े वाले सभी पी-वे स्टाफ के 
प्र�श�ण क� व्यवस्था �ेत्रीय प्र�श�ण केन्द्र� म� �वशषे/�नय�मत पाठ्यक्रम� म� 
मुख्य अ�भयंता द्वारा और मण्डल�य प्र�श�ण केन्द्र68 म� व�र. डीईएन/डीईएन 
द्वारा क� जायेगी। इसके अ�त�रक्त, एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यूआर के �बछाने और 
रखरखाव म� प्र�श��त स्टाफ को ह� एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यूआर खण्ड�69 म� तैनात 
�कया जायेगा। क�मैन, ग�गमेट और पीडब्ल्यूएम के मामले म�, केवल उस कमर्चार�, 
िजसके पास �ेत्रीय/मण्डल�य प्र�श�ण केन्द्र द्वारा जार� वैध योग्यता प्रमाणपत्र 
होगा, को एलडब्ल्यूआर/सीडब्लयूआर अनुभाग म� तैनात �कया जायेगा। योग्यता 
प्रमाणपत्र जार�70 होने क� �त�थ से पांच वष� तक के �लये वैध होगा। उ.म.रे., 
द.पू.रे., पू.म.रे. और द.प.रे. के चय�नत खण्ड� म� योग्यता प्रमाणपत्र क� जांच से 
पता चला �क एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यूआर खडं म� केवल प्र�श��त स्टाफ क� 
तैनाती क� गई, यह सु�निश्चत करने के �लये कोई प्रणाल� मौजूद नह�ं ह�। इन 
खण्ड� म� तैनात प्र�श��त स्टॉफ क� िस्थ�त नीच ेदशार्ई गई है: 
                                                           
67आईआरडब्ल्यपूीएम के परैा 1501 से 1505 
68लांग वेल्डडे रेल्स के �नद�श क� �नयम पसु्तक का परैा 9.2.1 
69लांग वेल्डडे रेल्स के �नद�श क� �नयम पसु्तक का परैा 9.2.2 
70लांग वेल्डडे रेल्स के �नद�श क� �नयम पसु्तक का परैा 9.2.3 
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ता�लका 19- प्र�श�ण के �बना एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यूआर खंड� म� कायर् कर रहे स्टाफ क� संख्या 
�ेत्रीय रेलवे  एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यूआर 

सेक्शन म� तैनात स्टाफ क� 
संख्या  

अप्र�श��त स्टाफ क� संख्या  

उ.म.रे. 1728 638 (37) 

द.पू.रे.  2865 450 (15.7) 

पू.म.रे. 1993 0 

द.प.रे.  1452 67 (4.6) 

द.रे.  659 0 

जोड़ 8697 1155 

यह देखा गया �क उ.म.रे., द.पू.रे, और द.प.रे म� एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यूआर सेक्शन 
म� तैनात स्टाफ म� से कुल स्टाफ के क्रमश: 37 प्र�तशत, 15.7 प्र�तशत और 
4.6 प्र�तशत को प्र�श�ण नह�ं �दया गया। प्र�श�ण/योग्यता प्रमाणपत्र के �बना 
एलडब्ल्यूआर �बछाने और रखरखाव के �लये स्टाफ क� तैनाती करने से इसका 
प्रभाव सुर�ा पर पड़ता है। तथा�प, यह देखा गया �क पू.म.रे और द.रे म�, 
एलडब्ल्यूआर/ सीडब्ल्यूआर सेक्शन� म� तैनात 100 प्र�तशत स्टाफ को प्र�श��त 
�कया गया। एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यूआर सेक्शन म� कायर् करने के �लये क�-मैन, 

ग�गमेट के �लये योग्यता प्रमाणपत्र भी प्राप्त नह� ं�कया गया। स्टाफ के प्र�श�ण 
क� ट�एमएस �रपोटर् भी अद्य�तत नह�ं क� गई और प�रणामस्वरूप उच्च स्तर 
पर प्र�श�ण कायर्क्रम क� �नगरानी नह�ं क� गई।        

अनुबंध 5 

इस प्रकार, अप्र�श��त स्टाफ द्वारा टै्रक का रखरखाव करने से टै्रक रखरखाव क� 
गुणवत्ता पर प्र�तकूल प्रभाव पड़ सकता था। यह सु�निश्चत करने के �लये कोई 
तंत्र नह�ं था �क एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यूआर सेक्शन� म� प्र�श��त स्टाफ क� 
तैनाती क� गई। 

3.3.3 छोट� टै्रक मशीन के प्रचालन और रखरखाव हेतु प्र�श�ण 

�नयमावल�71 म� प्रावधान है �क व�रष्ठ मण्डल�य अ�भयंता (समन्वय) द्वारा 
मशीन/ उपकरण �नमार्ताओं के माध्यम से छोट� टै्रक मशीन/उपकरण� के प्रचालन 
और रखरखाव हेतु स्टाफ के �लए प्र�श�ण कायर्क्रम आयोिजत �कया जाय। यह 
भी सु�निश्चत �कया जायेगा �क मण्डल�य स्तर पर मण्डल�य प्र�श�ण केन्द्र और 

                                                           
71भारतीय रेल के छोट� टै्रक मशीन क� �नयमावल� का परैा 1.6 
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�ेत्रीय स्तर पर �ेत्रीय प्र�श�ण स्कूल� म� पयार्प्त प्र�श�ण सु�वधा उपलब्ध कराई 
गई ह�। 

इसके अ�त�रक्त, छोट� टै्रक मशीन�/उपकरण� के प्रचालन, रखरखाव और मरम्मत 
हेतु �ेत्रीय रेलवे प्र�श�ण केन्द्र/मण्डल�य प्र�श�ण केन्द्र72 म� केन्द्र�कृत 
प्र�श�णकायर्क्रम आयोिजत �कये जाय�गे। 

चय�नत �ेत्र� म� छोट� टै्रक मशीन� के प्रचालन के �लये तैनात स्टाफ के �लये 
प्र�श�ण के अ�भलेख� क� संवी�ा से पता चला �क लगभग 60 प्र�तशत स्टाफ 
प्र�श��त नह�ं था। िस्थ�त नीच ेद� गई है: 
ता�लका 20- 2016-17 के दौरान छोट� टै्रक मशीन� के प्रचालन के �लये तैनात स्टाफ क� संख्या 
�ेत्रीय रेलवे  एसट�एम म� तैनात 

स्टाफ क� संख्या  
प्र�श��त स्टाफ क� 

संख्या  
अप्र�श��त स्टाफ क� 

संख्या  
उ.म.रे 294 139 155 

द.पू.रे. 57 38 19 

पू.म.रे.  आवश्यकता के आधार 
पर  

प्र�श��त/प्रमाणीकृत टै्रक देखरेखकत्तार्ओं को छोट� टै्रक 
मशीन� के प्रचालन हेतु काम म� �लया गया  

द.प.रे.  164 0 164 

द.रे.  28 22 6 

कुल  543 215 328 

द.प.रे. म�, छोट� टै्रक मशीन�/उपकरण� पर कायर् करने वाले स्टाफ को प्र�श�ण 
देने के �लये कोई अलग प्र�श�ण केन्द्र स्था�पत नह�ं �कया गया। �स�वल 
इंजी�नय�रगं प्र�श�ण केन्द्र, हुबल� मण्डल के प्र�श�ण कायर्क्रम का 2014-15 से 
2016-17 तक तीन वष� के �लये �वश्लेषण �कया गया। छोट� टै्रक मशीन� के 
प्रचालन और रखरखाव हेतु कोई अलग प्र�श�ण स्लॉट नह�ं �दये गये। इस 
प्रकार, टै्रक देखरेखकत्तार्ओं को छोट� टै्रक मशीन� के प्रचालन और रखरखाव के 
�लये प्र�श��त नह�ं �कया गया। 

इस प्रकार,  एसट�एम कायर् म� तैनात 60 प्र�तशत स्टाफ प्र�श��त नह�ं था। 
एसट�एम के प्रचालन हेतु अप्र�श��त स्टाफ क� तैनाती रखरखाव क� गुणवत्ता 
को नष्ट करती है।            अनुबंध 6 

3.4 छोट� टै्रक मशीन� स�हत टै्रक मशीन� का उपयोग 

खडं का प्रभार� एसएसई रेल क� एलुमीन� थमार्ईट वेिल्डगं, याडर् म� स्पॉट अट�शन, 

डी-स्टै्र�सगं और फै्रक्चर मरम्मत स�हत अनुर�ण ग�त�व�धय� को देखने और 
                                                           
72भारतीय रेल के छोट� टै्रक मशीन क� �नयमावल� का परैा 1.6.1  
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इनम� सहायता करने के �लए उत्तरदायी है। यह, खडं प्रभार� द्वारा छोट� टै्रक 
मशीन� जैसे एबरेिजव �डस्क कटर, रेल �ड्र�लगं मशीन, रेल प्रोफाईल ग्राइंडर, वैल्ड 
�ट्रमर, हाईड्रो�लक जैक आ�द द्वारा �कया जाता है। इसके अ�त�रक्त, खंड प्रभार� 
अ�धकार� को टै्रक मशीन� द्वारा �कए गए मशीनीकृत अनुर�ण कायर् म� सहायता 
�कये जाने क� अपे�ा क� जाती है। इन ग�त�व�धयां को उ�चत योजना और 
वै�ा�नक ढंग से �कये जाने क� आवश्यकता है। 

(क) टै्रक मशीन� का उपयोग 

इन पांच �ेत्रीय रेलवे के चय�नत खण्ड� म� टै्रक मशीन� के उपयोग क� समी�ा 
क� गई और देखा गया �क 

 इलाहाबाद मण्डल द्वारा 6878 मशीन �दवस� म� से, 2341 मशीन �दवस� का 
उपयोग नह�ं �कया गया था। मुख्य कारण ब्लॉक क� अनुपलब्धता, मशीन� 
मरम्मत के अधीन/खराबी/बदलना, स्टाफ छुट्टी, कायर्स्थल तैयार नह�,ं आ�द थे। 
वषर् 2016-17 के �लये �व�भन्न टै्रक मशीन� हेतु वा�षर्क योजना म� �नधार्�रत 
ल�य प्राप्त नह�ं �कया गया और टै्रक रखरखाव का कायर् बा�धत हुआ। वषर् के 
दौरान, 11717 �क.मी. के ल�य के प्र�त, केवल 5041 �क.मी. (43 प्र�तशत) 
प्राप्त �कया गया। टै्रक अनुर�ण और टै्रक मशीन� के नेटव�क� ग समय के 
�लए उपलब्ध कराए गए ब्लॉक समय क� तुलना से पता चला �क यात्रा, 
संस्थापन, मशीन� क� वाइं�डग, ओएचई �वफलता, साईट पर पी-वे स्टॉफ क� 
अनुपलब्धता, प�रसम्पित्तय� क� �वफलता आ�द म� समय क� हा�न के कारण 
टै्रक मशीन� का प्रभावी ढंग से उपयोग नह�ं �कया जा सका। 2016-17 के 
दौरान ब्लॉक समय क� उपलब्धता क� �वस्ततृ समी�ा और 25 टै्रक मशीन� 
द्वारा इसके उपयोग से पता चला �क इन टै्रक मशीन� द्वारा औसतन 33 
प्र�तशत ब्लॉक समय का उपयोग नह�ं �कया जा सका। लेखापर��ा ने यह भी 
देखा �क टै्रक मशीन के 46 प्र�तशत ब्लॉक समय क� हा�न, यात्रा समय 
अथार्त टै्रक मशीन� के स्थानांतरण, के कारण हुई थी। 

 6856.25 �क.मी. के वा�षर्क ल�य के प्र�त वषर् 2016-17 के दौरान पू.म.रे के 
दानापुर मण्डल के चय�नत गरै-एचडीएन खण्ड� म�, केवल 2824.86 �क.मी. 
प्राप्त �कया िजसके प�रणामस्वरूप 58.79 प्र�तशत क� कमी हुई। मुगलसराय 
मण्डल के चय�नत एचडीएन खण्ड म�, 32 प्र�तशत क� कमी के साथ 43886 
�क.मी. के ल�य के प्र�त प्रािप्त 29826 �क.मी. थी। कमी के कारण 
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अनुर�ण के कारण प्रचालन �वभाग द्वारा ब्लॉक देने म� कमी, मशीन बेस 
स्थानांतरण और मशीन� क� �नष्फलता थे। 

 द.पू.रे म�, टै्रक प्रबंधन प्रणाल� (ट�एमएस) डाटा से पता चला �क टै्रक मशीन� 
क� उपलब्धता के 19276 मशीन �दन� के प्र�त मशीन� ने 2016-17 म� 
संचयी रूप से 10031 �दन� के �लए कायर् �कया और शषे 9245 मशीन �दन� 
क� हा�न हुई। अनुपयोग का कारण ब्लॉक क� गैर-उपलब्धता, मरम्मत अधीन/ 
खराबी/ अनुर�ण, �धन न होना, स्थानांतरण के तहत मशीन आ�द बताया 
गया। 

 द.प.रे म�,चय�नत खण्ड� म� उपलब्ध टै्रक मशीन� के ल�य� क� कम प्रािप्त 
नह�ं देखी गई। 

(ख) छोट� टै्रक मशीन� का उपयोग 

नवम्बर 2004 म� जार� एक�कृत रेलवे आधु�नक�करण योजना 2005-2010 के 
अनुसार, भारतीय रेल क� 2012 तक टै्रक अनुर�ण और प्रसारण के सम्पूणर् 
मशीनीकरण को प्राप्त करने क� योजना थी। बढ़ते टै्र�फक और अ�धक भार� टै्रक 
संरचना के आरंभ करने के कारण, अनुर�ण क� तेज एवं अ�धक कुशल 
प्रणा�लय� को �वक�सत73 करने क� आवश्यकता है। इसप्रकार, टै्रक के गुणवत्ता 
अनुर�ण के �लए छोट� टै्रक मशीन� क� भू�मका बढ़ गई है। �व�भन्न प्रकार क� 
छोट� मशीन� जैसे �क अपघषर्क रेल कटर, रेल �ड्र�लगं मशीन, रेल क्र�प 
समायोजक, हाईड्रॉ�लक टै्रक जैक, रेल प्रोफाइल वेल्ड ग्राइन्डर आ�द टै्रक पर 
�व�भन्न ग�त�व�धय� के �लए �वक�सत �कए गए ह�। ये छोट� टै्रक मशीन� �दन 
प्र�त�दन अनुर�ण, टै्रक �बछाने एवं सामान्य मरम्मत के �लए प्रयुक्त जी जाती 
ह�। 

                                                           
73भारतीय रेल छोटा टै्रक मशीन �नयमावल� का परैा 1.1  

�चत्र 8: अपघषर्क रेल कटर   �चत्र 9: हाईड्रॉ�लक टै्रक जकै  �चत्र 10: रेल क्र�प समायोजन 
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अनुर�ण के कारण प्रचालन �वभाग द्वारा ब्लॉक देने म� कमी, मशीन बेस 
स्थानांतरण और मशीन� क� �नष्फलता थे। 

 द.पू.रे म�, टै्रक प्रबंधन प्रणाल� (ट�एमएस) डाटा से पता चला �क टै्रक मशीन� 
क� उपलब्धता के 19276 मशीन �दन� के प्र�त मशीन� ने 2016-17 म� 
संचयी रूप से 10031 �दन� के �लए कायर् �कया और शषे 9245 मशीन �दन� 
क� हा�न हुई। अनुपयोग का कारण ब्लॉक क� गैर-उपलब्धता, मरम्मत अधीन/ 
खराबी/ अनुर�ण, �धन न होना, स्थानांतरण के तहत मशीन आ�द बताया 
गया। 

 द.प.रे म�,चय�नत खण्ड� म� उपलब्ध टै्रक मशीन� के ल�य� क� कम प्रािप्त 
नह�ं देखी गई। 

(ख) छोट� टै्रक मशीन� का उपयोग 

नवम्बर 2004 म� जार� एक�कृत रेलवे आधु�नक�करण योजना 2005-2010 के 
अनुसार, भारतीय रेल क� 2012 तक टै्रक अनुर�ण और प्रसारण के सम्पूणर् 
मशीनीकरण को प्राप्त करने क� योजना थी। बढ़ते टै्र�फक और अ�धक भार� टै्रक 
संरचना के आरंभ करने के कारण, अनुर�ण क� तेज एवं अ�धक कुशल 
प्रणा�लय� को �वक�सत73 करने क� आवश्यकता है। इसप्रकार, टै्रक के गुणवत्ता 
अनुर�ण के �लए छोट� टै्रक मशीन� क� भू�मका बढ़ गई है। �व�भन्न प्रकार क� 
छोट� मशीन� जैसे �क अपघषर्क रेल कटर, रेल �ड्र�लगं मशीन, रेल क्र�प 
समायोजक, हाईड्रॉ�लक टै्रक जैक, रेल प्रोफाइल वेल्ड ग्राइन्डर आ�द टै्रक पर 
�व�भन्न ग�त�व�धय� के �लए �वक�सत �कए गए ह�। ये छोट� टै्रक मशीन� �दन 
प्र�त�दन अनुर�ण, टै्रक �बछाने एवं सामान्य मरम्मत के �लए प्रयुक्त जी जाती 
ह�। 
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�चत्र 8: अपघषर्क रेल कटर   �चत्र 9: हाईड्रॉ�लक टै्रक जकै  �चत्र 10: रेल क्र�प समायोजन 
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पाँच �ेत्रीय रेलवे म� चय�नत खण्ड� के एसएसई के अ�भलेख� क� जाँच के दौरान 
यह देखा गया �क 

 उ.म.रे, द.पू.रे, पू.म.रे ,द.प.रे और द.रे के सभी चय�नत खण्ड� म� प्रत्येक 
एसएसई कायार्लय� म� छोट� टै्रक मशीन� क� पयार्प्त संख्या उपलबध नह�ं थी। 
लेखपर��ा जांच म� उपलब्ध छोट� टै्रक मशीन� म� से 33 प्र�तशत मशीन� 
ख़राब पायी ग�। 

 उ.म.रे म�, यह देखा गया �क डी-मॉड�लगं, वैल्ड क� ग्राइं�डगं, वैल्ड क� पे�टगं 
आ�द के बाद �व�भन्न टै्रक मरम्मत ग�त�व�धयां जैसे रेल क� �ड्र�लगं, होल74 
क� च�मफ�रगं, रेल क� क�टगं, वैिल्डगं (ट�सर का उपयोग करके) के �लए 
उपयुक्त गैप रखना, अ�त�रक्त मैटल क� �च�पगं, छोट� टै्रक मशीन� का 
उपयोग करने के साथ-साथ मानवीय रूप से �कए जा रहे ह�। छोट� टै्रक मशीन� 
इष्टतम अनुर�ण पद्ध�तय� से कम होने के कारण, उनका इष्टतम उपयोग भी 
नह�ं �कया गया। कायर् स्थल पर मशीन� के ले जाने म� प�रचालनात्मक 
बाधाएं थी क्य��क इन मशीन� का वज़न 20 स े375 �कग्रा. तक था और 
यूट��लट� वाहन क� सहायता �बना इन्ह� नह�ं ले जाया जा सकता था। चय�नत 
खडं� म�, 110 म� स े62 एबरे�सव रेल कटर और 52 म� से 10 रेल �ड्र�लगं 
मशीने ख़राब थीं। इसके अ�त�रक्त �नधार्�रत प्र�तमान� के प्र�त 186 
हाईड्रॉ�लक टै्रक जैक क� कमी थी। इससे इन खडं� म� अनुर�ण कायर् बा�धत 
हुआ। �वक� द्र�यकृत स्थान� (इलाहाबाद मंडल म� छोट� टै्रक मशीन� क� मरम्मत 
और अनुर�ण करने के �लए केवल एक �वक्र� द्र�कृत कायर्शाला है) पर स्थानीय 
रूप से पुज� क� अनुपलब्धता, कायर्शालाओं क� कमी और मरम्मत और 
अनुर�ण हेतु रकम क� कमी ज्यादातर मशीन� के खराब रहने का मुख्य 
कारण थे। 

 द.पू.रे म�, प्र�त �दन औसत 12 एक्सप्रसे टे्रन� के �लए एक 
पीडब्लयूआई/एसट�एम को गैर-एचडीएन रूट,म� पदस्था�पत �कया गया, जहाँ 
दोषपूणर् एसट�एम क� आपातकाल�न मरम्मत करने के �लए 3500/- प्र�त माह 
का अग्रदाय संस्तुत/मजूंर �कया गया। इसके �वपर�त न तो कोई 
पीडब्ल्यूआई/एसट�एम और प्र�त �दन औसत 150 एक्सप्रेस टे्रन� क� हैड�लगं 
करने के �लए एचडीएन रूट म� अग्रदाय क� मंजूर� द� गई, जो गलत 

                                                           
74च�मफ�रगं का अथर् है समांनातर स्लो�पगं ऐज बनाने के �लए काटना (समकोण �कनारे या कोने)। रेल होल म� च�मफ�रगं 
होल (तीन से चार गणुा व�ृद्ध) पर रेल के कायर्काल म� काफ� व�ृद्ध करता है। बोल्ट हॉल्स क� च�मफ�रगं कै्रक होने से भी 
बचाती है। 
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प्राथ�मकता दशार्ता था। अग्रदाय क� अनुपलब्धता और मशीन� क� कमी न े
टै्रक अनुर�ण के �व�भन्न पहलुओं जैसे �क दबाव मुिक्त, स्क्वै�रगं, 
�रकंडीश�नगं, टो-लोड मापन, �लिफ्टंग और पै�कंग एवं स्क्र��नगं कायर् को 
प्रभा�वत �कया। 

 सभी छोट� टै्रक मशीन� एवं उपकरण कम से कम �व�नमार्ता क� दो वषर् क� 
वारंट� के तहत खर�द� जाय�गी और वारंट� अव�ध के बाद एएमसी के �लए 
समझौता वातार् प्रारं�भक खर�द75 के समय पर क� जायेगी और उसे अ�ंतम 
रूप �दया जायेगा। छह मह�न� म� एक बार, सभी छोट� टै्रक मशीन� क� जाँच 
एईएन करेगा, जब�क एसएसई पखवाड़ े म� एक बार अपने सभी 
मशीन/उपकरण� क� जाँच करेगा। द��ण रेल प्रशासन ने इन कोडल प्रावधान� 
का अनुपालन नह�ं �कया।  

अनुबंध 7 

सामग्री क� अनुपलब्धता के कारण टै्रक अनुर�ण कायर् भी बा�धत हुआ। 2016-
17 के दौरान लेखापर��ा ने पाँच �ेत्रीय रेलवे के चय�नत खण्ड म� �नम्न मामले 
देखे। 

• द.पू.रे म�, सामग्री जैसे �क एसईजे बोल्ट, क्रॉ�सगं बोल्ट, पॉइंट क्रॉ�सगं रबर 
पैड, प्लेट स्कू्र, एसईजे सोल पैड, एसईजे स्ल�पर, कास्ट म�गनीज स्ट�ल, 
(सीएमएस), क्रॉ�सगं, ग्रवू्ड रबर (जीआर) पैड, एसईजे जीआर पैड, ग्लास 
�फल्ड नायलॉन (जीएनएफ) लाइनर, टनर् आउट जीआर पैड, चके रेल बोल्ट, 
जीएफएन लाइनर 3706, आ�द क� अनुपलब्धता के कारण चय�नत एचडीएन 
और गैर-एचडीएन खण्ड� म� �व�भन्न पीडब्ल्यूआई कायार्लय� म� टै्रक अनुर�ण 
कायर् बा�धत हुआ। 

• द.प.रे म� हैकसॉ ब्लेड, �सम्प्लेक्स जैक्स, इन्सूले�टड गेज़ कम स्तर, बैनर 
फ्लैग लाल आ�द क� अनुपलब्धता ने टै्रक अनुर�ण काय� को प्रभा�वत �कया। 

• सामग्री क� कमी के कारण पीडब्ल्यूआई कायार्लय� को अन्य पीडब्ल्यूआई से 
साम�ग्रय� अथवा नवीनीकरण के बाद प्रयुक्त सामग्री क� सहायता लेने के 
द्वारा अनुर�ण कायर् का प्रबंध करना पड़ा।  

• अन्य तीन �ेत्रीय रेलवे (उ.म.रे, पू.म.रे और द.रे) म� सामग्री क� अनुपलब्धता 
के कारण अनुर�ण कायर् बा�धत होने का कोई दृष्टांत नह�ं देखा गया। 

                                                           
75आईआरएसट�एमएम का परैा 1.4 (एच) और 1.5  
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ब्लॉक क� अनुपलब्धता, मरम्मत अधीन/ब्रेक डाऊन/अनुर�ण, �धन का ना होना, 
मशीन स्थानान्तरण अधीन आ�द के कारण टै्रक मशीन� का उपयोग उप-इष्टतम 
था। इसके अलावा चय�नत खण्ड� पर छोट� मशीन� आवश्यकतानुसार उपलब्ध नह�ं 
थी। जहां ये उपलब्ध थी, वहां पर बार-बार ब्रेकडाऊन, ब्लॉक क� अनुपलब्धता, 
कायर् �ेत्र� पर इन मशीन� के प�रवहन के �लए उपयोगी वाहन� क� अनुपलब्धता, 
पुज� क� अनुपलब्धता, इन मशीन� क� मरम्मत और अनुर�ण करने के �लए 
अग्रदाय क� अनुपलब्धता आ�द जैसी �व�भन्न बाधाओं के कारण इनका इष्टतम 
उपयोग नह�ं �कया जा सका। 

3.5 टै्रक अनुर�ण के �लए ब्लॉक� का आबंटन 

मशीन� द्वारा टै्रक अनुर�ण म� उनके कायार्न्वयन76 के �लए लाइन अ�धग्रहण 
और ब्लॉक� क� उपलब्धता क� आवश्यकता होती है। बेहतर कायार्न्वयन के �लए 
इन मशीन� के �लए प्र�त�दन कम से कम चार घंटे का एक एकल ब्लॉक या 
प्रत्येक 2½ घंटे के दो पथृक ब्लॉक �दया जाना वांछनीय है। लम्बे ब्लॉक होना 
आवश्यक है, ता�क लाइन पर कायर् करने का उपलब्ध समय अ�धक से अ�धक 
हो। दोहरे लाइन खण्ड पर जब भी संभव हो अस्थायी एकल लाइन कायर्चालन 
लागू �कया जाए। वैकिल्पक माग� पर जहाँ पर भी संभव हो, कुछ टे्रन� का मागर् 
भी बदला जा सकता है। कायर्चालन समय सारणी म� मशीन� को कायर् करने के 
�लए समय म� छूट देना एक आदशर् िस्थ�त होगी। यात्री एवं माल टे्रन� के �लए 
मास्टर चाटर् म� ब्लॉक समय का अतंव�शन होना चा�हए जो �क समय सारणी म� 
प्रत्येक प�रवतर्न के साथ बनाया जाता है। मशीन� के �मतव्ययी कायार्न्वयन के 
�लए पयार्प्त समय का प्रावधान सु�निश्चत करना प्रचालन �वभाग क� उतनी ह� 
िजम्मेदार� है िजतनी �क अ�भयां�त्रक� �वभाग क�। इस उदे्दश्य के �लए प्रचालन 
�वभाग क� सलाह पर मशीन� के कायार्न्वयन के कायर्क्रम क� संरचना वांछनीय 
है। 

चूँ�क यह एक सुर�ा मद है, अ�भयां�त्रक� �वभाग द्वारा, माँग क� गई ब्लॉक� क� 
उपलब्धता के बाद ह� टै्रक का अनुर�ण �कया जाता है। �पछले तीन वष� के �लए 
यात्री टे्रन और माल क� ढुलाई का ल�य बढ़ती प्रविृत्त दशार्ता है, �कंतु अनुर�ण 
कायर् का कायर्�ेत्र आवश्यक ब्लॉक (जैसी �क अ�भयां�त्रक� �वभाग द्वारा माँग क� 
गई थी) क� अनुपलब्धता के कारण कम है, यद्य�प, टै्र�फक के प्रचालन म� व�ृद्ध 
के �लए अ�धक अनुर�ण क� आवश्यकता है। 

                                                           
76भारतीय रेल पी-वे �नयमावल� का परैा 226 
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चय�नत पाँच �ेत्रीय रेलवे के �लए माँग के प्र�त ब्लॉक क� उपलब्धता �नम्न तौर 
पर थी: 

ता�लका 21 – टै्रक अनरु�ण के �लए माँग के प्र�त ब्लॉक� क� उपलब्धता 
�ेत्रीय 
रेलवे 

मण्डल माँगा गया ब्लॉक  
(घटंो म�)  

उपलब्ध ब्लॉक  
(घटंो म�) 

कमी (%) 

उ.म.रे इलाहाबाद 27648.00 10921.00 60.50 

पू.म.रे दानापरू 4538.65 1767.80 61.05 

मगुलसराय 5553.60 3689.78 33.56 

द.प.रे  हुबल�  13591.00 9942.00 26.85 

द.रे  चेन्नई  1326.15 1102.19 16.89 

द.पू.रे  खरगपरू  1042.75 566.50 45.67 

चक्रधरपरू 4147.50 1176.00 71.65 

रांची 487.33 238.00 51.16 

कुल   58342.00 29411.00 49.60 

�ेत्रीय रेलवे वार लेखापर��ा �नष्कष� पर नीच ेचचार् क� गई है: 
उ.म.रे म� यह देखा गया था �क चय�नत खण्ड� म� लाईन �मता उपयोग 100 
प्र�तशत से अ�धक था। जांच म� पाया गया �क रेलवे प्रशासन द्वरा उपलब्ध 
कराये गये ब्लॉक एवं मांगे गये ब्लॉक म� बहुत �भन्नता थी। लेखापर��ा ने यह 
भी देखा �क  

 टै्रक के अनुर�ण के �लए प्रचालन �वभाग द्वारा माँगे गए ब्लॉक का केवल 
40 प्र�तशत �दया गया। भार� टै्र�फक खण्ड म� ब्लॉक क� कम उपलब्धता के 
कारण टै्रक का खराब अनुर�ण हो सकता है।  

 चय�नत खण्ड� के �लए इलाहाबाद मण्डल क� कायर्चालन समय ता�लका म� 
�कए गए कॉ�रडोर ब्लॉक प्रावधान क� समी�ा से पता चला �क कॉ�रडोर 
ब्लॉक, अनुर�ण कायर् के �लए, 90 �मनट से 120 �मनट क� सीमा म� प्रदान 
�कए गए, जो �क प्र�तमान� के अनुसार 2.5 घंटे कम था। 

 अ�भयां�त्रक� �नयंत्रण कायार्लय� म� अनुर��त ब्लॉक रिजस्टर क� जाँच म� पता 
चला �क ब्लॉक, कायर्चालन समय सारणी म� �कए गए प्रावधान के अनुसार 
प्रदान नह�ं �कए गए। कॉ�रडोर ब्लॉक से �वपथन के मुख्य कारण टे्रन का देर 
से चलना, नई/�वशषे गा�ड़य� का आरम्भ और सभी मालगा�ड़य� का �बना 
�कसी �नयत समय के चलना था। 
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 लेखापर��ा म� आगे पता चला �क अनुर�ण (जो �क आवश्यक समय से कम 
था) के �लए कॉ�रडोर ब्लॉक के प्रावधान के दौरान कुछ �नयत गा�ड़यां समय 
कॉ�रडोर ब्लॉक के तहत आती ह�। इसने बाद म� अनुर�ण कायर् को बा�धत 
�कया, क्य��क कॉ�रडोर ब्लॉक क� उपलब्धता के समय के दौरान इन गा�ड़य� 
को चलाने के कारण कॉ�रडोर ब्लॉक का उपयोग नह�ं �कया जा सका। 

द.प.रे म�, यह देखा गया था �क हुबल� मंडल कायर्चालन समय सारणी म� 
अनुर�ण कायर् को सुगम बनाने के �लए ब्लॉक उपलब्ध कराये। यह भी देखा 
गया �क  

 2016-17 के दौरान, द.प.रे के हुबल� मण्डल म� अ�भयां�त्रक� �वभाग द्वारा 
माँगे गए लाइन ब्लॉको के 13591 घंट� के प्र�त प्रचालन �वभाग द्वारा केवल 
9942 घंटे (73 प्र�तशत) प्रदान �कए गए।  

 ब्लॉक� क� अनुपलब्धता के कारण एसएसई (पी-वे) ने टै्रक� क� जाँच के ल�य 
को घटा �दया।  

 इसके अलावा, 14 टै्रक मशीन� के संबंध म�, 8021 घंटे और 15 �मनट के 
उपलब्ध �नवल ब्लॉक घंट� म� से केवल 5359 घटं� और 40 �मनट अनुर�ण 
काय� म� प्रयुक्त (66.82 प्र�तशत) हुए। 

द.रे म�, यह देखा गया �क यद्य�प अनुर�ण ब्लॉक के �लए कायर्चालन समय 
सारणी म� अस्थायी प्रावधान ह�, परन्तु लाइन ब्लॉक का वास्त�वक प्रावधान बहुत 
ह� स�क्रय है जो टै्र�फक के आवागमन क� प्रच�लत िस्थ�त पर आधा�रत �दन 
प्र�त�दन आधार पर प्रचालन �वभाग द्वारा �नण�त �कए जा सकते ह�। यह देखा 
गया �क 

 चने्नई मण्डल के तीन चय�नत खण्ड� म� 2016-17 के दौरान अनुर�ण के 
�लए माँगे गए लाइन ब्लॉक के कुल 1326.15 घटं� के प्र�त जाँच ेगए खण्ड� 
म� लाइन ब्लॉक के 1102.19 घंटे प्रदान �कए गए।  

 जाँच े गए खण्ड� म�, प्रदान �कए गए लाइन ब्लॉक के अनुपयोग का कोई 
दृष्टांत नह�ं था। 

पू.म.रे म�, यह देखा गया �क 

 समी�ा अव�ध के दौरान प्रचालन �वभाग (कायर्कार� समय सारणी म� 
मुगलसराय मण्डल म� 7331 घंटे और दानापुर मण्डल म� 7400 घंट� का 
प्रावधान था) द्वारा अनुर�ण ब्लॉक का प्रावधान �कया गया। कॉ�रडोर ब्लाक 
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नह�ं देने का मुख्य कारण गा�ड़य� का देर से चलना और प्रचालन एवं 
अ�भयां�त्रक� �वभाग� के बीच सांमजस्य क� कमी, आ�द था। इस�लए सभी 
टै्रक अनुर�ण कायर् प्रचालन �वभाग द्वारा अनरु�ण ब्लॉक �दए जाने के 
दौरान �कया गया। 

 मुगलसराय मण्डल म� (चय�नत एचडीएन मागर्) टै्रक के अनुर�ण (5553.60 
घंट� क� माँग के प्र�त 3689.78 घंटे) के �लए ब्लॉक देने म� 33.56 प्र�तशत 
क� कमी थी। दानापूर मण्डल म�  (चय�नत नान-एचडीएन मागर्) अनुर�ण 
कायर् हेतु ब्लॉक के आवंटन म� 61.05 प्र�तशत क� कमी थी। 

द.पू.रे म�, यह देखा गया था �क प्र�त �दन ब्लॉक के न्यूनतम घंटे प्रदान करने के 
�लए कायर्चालन समय-सारणी म� प्रावधान के बावजूद, उक्त का पालन नह�ं �कया 
जा रहा था। मशीन� का �मतव्ययी एवं लाभप्रद कायार्न्वयन सु�निश्चत करने के 
�लए ब्लॉक� क� पयार्प्त संख्या प्रदान नह�ं क� गई। आगे यह पता चला था �क 

 खरगपूर मण्डल म� (राजगंगपुर-टाटानगर, मेचदेा-पंसकुरा, हावड़ा-�ट�कयापारा- 
संतरागाछ� खण्ड� म�) प�रचालन �वभाग द्वरा उपलब्ध कराए गए ब्लॉक 54 
प्र�तशत थे। 

 चक्रधरपुर एवं रांची मण्डल के चय�नत खण्ड� म� प�रचालन �वभाग द्वरा वषर् 
2016-17 के दौरान मांगे गये ब्लॉक के प्र�त क्रमशः 72 प्र�तशत एवं 51 
प्र�तशत कम ब्लॉक उपलब्ध कराये गये। 

एिग्ज़ट कान्फ्र� स के दौरान (30 अगस्त 2017) रेलवे बोडर् ने बताया �क समय 
पर अनुर�ण कायर् करने के �लए प�रचालन �वभाग द्वारा आश्वा�सत अनुर�ण 
ब्लॉक क� उपलब्धता को सु�निश्चत करने क� आवश्यकता है। आगे यह बताया 
गया �क �वदेशी रेलवे म� अपनाई जा रह� पद्ध�त के अनुसार ह�, पयार्प्त ब्लॉक 
घन्टे टै्रक अनुर�ण के �लए सम�पर्त है। लेखापर��ा का मानना है �क रेलवे को 
कायर्चालन समय सारणी म� कॉर�डोर ब्लॉक के �लए प्रावधान सु�निश्चत करने 
और उ�चत उपयोग के �लए इसक� उपलब्धता सु�निश्चत करने क� आवश्यकता 
है। 

चँू�क इन खण्ड� का लाइन �मता उपयोग 2013-14 से 2015-16 म� औसतन 
100 प्र�तशत से अ�धक था इस�लए हैवी टै्र�फक खण्ड म� ब्लॉक क� कम 
उपलब्धता के कारण टै्रक का खराब अनुर�ण हो सकता है। इस�लए इन खण्ड� 
म� टै्रक के उ�चत अनुर�ण के �लए मशीनीकृत अनुर�ण के साथ अ�धक ब्लॉक 
घंट� क� आवश्यकता है। ब्लॉक� क� आवश्यकता का �नधार्रण सभी संबं�धत 
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�वभाग� के साथ परामशर् करके �कया जा सकता है, ता�क आवश्यकता का 
वास्त�वक �नधार्रण �कया जा सके और ब्लॉक उपलब्ध कराये जा सक�  और 
उनका इष्टतम उपयोग �कया जा सके। मण्डल रेल प्रबंधक, जो मण्डल प्रमुख है, 
ब्लॉक क� उपलब्धता और उपयोग के संबंध म� समिन्वत प्रयास म� महत्वपूणर् 
भू�मका �नभा सकते ह�। 
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अध्याय 4 �नष्कषर् एवं �सफा�रश� 
 

4.1 �नष्कषर् 

भारतीय रेल के 37 चय�नत खण्ड� (उच्च धनत्व मागर् (एचडीएन) के 29 खडं और 
गैर एचडीएन मागर् के आठ खडं) क� लेखापर��ाने दशार्या �क टै्रक अनुर�ण 
ग�त�व�धय� को सुदृढ़ बनाने और �नधार्�रत �नद�श और �दशा�नद�श का पालन करने 
क� आवश्यकता है। सम्पूणर् रूप से मशीनी अनुर�ण क� ओर �वस्थापन क� दृिष्ट 
से टै्रक अनुर�ण का �नयोजन �वस्तारपूवर्क �कए जाने क� आवश्यकता है। चय�नत 
खण्ड� म� व�रष्ठ सेक्शन इंजी�नयर और सहायक मण्डलल इंजी�नयर स�हत �व�भन्न 
स्तर� पर रेलवे अ�धका�रय� द्वारा �नधार्�रत आव�ृत के अनुसार �नर��ण नह�ं �कए 
जा रहे थे। �नर��ण� के संचालन म� क�मयाँ थीं और �नर��ण क� सभी �नधार्�रत 
ग�त�व�धयाँ उपक्र�मत नह�ं क� जा रह� थी। बहुत से मामल� म�, आगे क� कारर्वाई 
के �लए �नर��ण के नोट नह�ं बनाए गए थे। अल्ट्रासो�नक फ्लॉ डीटेक्शन 
(यूएसएफडी) के माध्यम से साम�यक पयर्वे�ण ममर्स्थल का पता लगाने म� 
सहायता कर सकता था और दघुर्टनाओं से बचा जा सकता था। यह देखा गया �क 
�नधार्�रत प्रावधान� के अनुसार यूएसएफडी पर��ण नह�ं �कया जा रहा था और उसे 
टै्रक पैरामीटर� क� मॉनीट�रगं के �लए प्रभावी ढंग से प्रयुक्त नह�ं �कया गया था। 
यद्य�प चार टै्रक �रकॉ�ड�ग कार (ट�आरसी) उपलब्ध थी, परन्तु बार-बार ब्रेक डाउन 
और मरम्मत� के कारण उनका इष्टतम प्रयोग नह�ं �कया गया। �नयोिजत खण्ड� म� 
�नधार्�रत आविृत्त के अनुसार ट�आरसी क� तैनाती न करने के कारण भी टै्रक 
पैरामीटर� जैसे �क िस्थ�त, वक्रता, टै्रक का संरेखण, सहजता, रेल प्रोफाइल आ�द का 
�नधार्रण नह�ं हुआ। डीप-स्क्र�नींग काय� म� पयार्प्त शषे थे, जो टै्रक� क� चालन 
गुणवत्ता पर प�रणामी प्रभाव के साथ बैलास्ट बेड के लचीलेपन और लोच को 
प्रभा�वत कर सकते थे। इसके अलावा �वशषे अनुर�ण कायर् के बाद भी चय�नत 
खण्ड� म� डी-स्टे्रसींग म� �वलम्ब हुए थे। इसका सुर�ा पर असर पड़ सकता है चूँ�क 
एलडब्लयूआर/सीडब्ल्यूआर म� थमर्ल तनाव के कारण रेल� म� बक�लगं या दरार� हो 
सकती है। ठेकेदार� द्वारा �कए जाने वाले टै्रक अनुर�ण काय� को करने म� �वलम्ब 
देखे गए। प्र�श��त का�मर्क� के पयर्वे�ण के तहत केवल कुशल मज़दरू� क� तैनाती 
सु�निश्चत करने के �लए सं�वदा म� कोई धारा नह�ं थी। 

टै्रक अनुर�ण क� �व�वध ग�त�व�धयाँ �व�भन्न इकाइय� द्वारा मागर्द�शर्त, चा�लत 
और सम्पन्न क� गई। हालाँ�क टै्रक मशीन� का उपयोग एवं आवंटन �ेत्रीय 
मुख्यालय म� मुख्य टै्रक अ�भयन्ता द्वारा प्रबं�धत था, वह�ं यूएसएफडी मशीन� 
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का आबंटन और उपयोग क� मानीट�रगं व. मण्डलल इंजी�नयर (समन्वय) कर 
रहा था और टै्रक �रकॉ�ड�ग कार� अनुसंधान, �डज़ाइन और मानक संगठन 
(आरडीएसओ) के �नयंत्रण के तहत थीं। इस प्रकार, व्यापक एक�कृत टै्रक 
अनुर�ण योजना क� कमी थी जो टै्रक अनुर�ण के सभी पहलुओं का समाधान 
एवं ध्यान रख सकता था। 

वेल्ड क� गुणवत्ता सुधारने और सुर�ा बढ़ाने के �लए धीरे-धीरे एल्यूमीन� थमार्इट 
वेल्ड� क� संख्या को घटाया जाना था और चल फ्लैश बट वेिल्डगं प्लांट क� 
सहायता से फ्लैश बट्ट वेल्ड� से प्र�तस्था�पत �कया जाना था। रेलवे को कारर्वाई 
करने और चल फ्लैश बट वेिल्डगं प्लांट के उपयोग को बढ़ाने क� आवश्यकता 
थी। 

रेलवे बोडर् ने 2006 म� �व�भन्न �ेत्रीय रेलवे पर �व�भन्न चय�नत खण्ड� पर सीसी 
+8+2/सीसी+8+6/सीसी+4+2ट� तक बढ़ाकर लदान अनुमत �कया। उच्चतर लदान 
अनुमत करने के दौरान, टै्रक और रॉ�लगं स्टॉक पर बढ़े लदान के प्र�तकूल प्रभाव 
के �लए टै्रक के अनुर�ण और साम�यक सुधारात्मक कारर्वाई सु�निश्चत करने के 
�लए एक �नगरानी तंत्र स्था�पत करने के �लए �नद�श जार� �कए गए थे। �ेत्रीय 
रेलवे को उक्त के �लए आवश्यक मशीन�/उपकरण/प्रणा�लय� को संस्था�पत करना 
था। �नद�श जार� करने के ग्यारह वषर् बाद अ�भ�ात 270 स्थान� पर व्ह�ल इंपेक्ट 
लोड �डटेक्टर (वाइल्ड) प्रणाल� अभी संस्था�पत क� जानी थी। जहाँ संस्था�पत क� 
गई, वहाँ वाइल्ड से उत्पन्न सूचना/डाटा के आधार पर सुधारक कारर्वाई नह�ं क� जा 
रह� थी, क्य��क रेल प्रशासन ने मुगलसराय (जो मुगलसराय-गािजयाबाद खण्ड पर 
टै्र�फक का भरण करता है) म� वाइल्ड से उत्पन्न अ�धकांश चतेावनी क� अनदेखी क� 
थी। अन्य आवश्यक उपाय� जैसे �क तोल एवं ओवरलो�डगं �नयंत्रण सु�निश्चत करने 
के �लए तुलासेतु का संस्थापन, उच्चतर शिक्त पट�रयां �बछाना, को भी उन सभी 
खण्ड�, जहां यह �कया जाना अपे��त था पर कायार्िन्वत नह�ं �कया गया था। �बना 
जाँच एवं �नयंत्रण तंत्र को सु�निश्चत �कए, बढ़े लोड के साथ माल गा�ड़य� को 
चलाने के कारण टै्रक िस्थ�त खराब हो सकती थी, जो �क चलती गा�डय� क� सुर�ा 
को प्रभा�वत कर सकता था। सीसी+8+2/25ट� एक्सल लोड के �लए अ�धसू�चत सभी 
खण्ड� म� टै्रक क�मय� एवं उपयुक्त उपचारात्मक कारर्वाई के �लए �नरंतर �नगरानी 
क� आवश्यकता थी। बहुत स्थान� पर खराब टै्रक िस्थ�त के कारण ग�त प्र�तबन्ध 
लगाए गये थे। 
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टै्रक अनुर�ण के �लए अव संरचना एवं अन्य व्यवस्थाएँ जैसा �क �वजन 2020 
दस्तावेज़ म� प�रकिल्पत �कया गया, को अभी भी स्था�पत �कया जाना है। इसके 
अलावा टै्रक� क� त्रु�टय� और क�मय� का पता लगाने के �लए पुश ट्रॉल� जाँच, 
फुट प्ले�टगं, पैट्रो�लगं आ�द के रूप म� मानवीय �नभर्रता जार� रह�। टै्रक 
अनुर�ण का �सद्धांत अब भी ‘फाइन्ड अडँ �फक्स’ से ‘मेयज़र अडँ प्रे�डक्ट' म� 
स्थानांत�रत करना था।  

रेलवे ने 2000 म�, उनके द्वारा �कये गये मानवीय और यंत्रीकृत टै्रक रखरखाव 
कायर् के आधार पर टै्रक अनुर�क� क� संख्या/ग�ग क� संख्या क� गणना हेत ु
फ़ामूर्ला �नधार्�रत �कया था। यह मानदंड िजसके आधार पर फ़ामूर्ला �नकाला गया 
था, टै्रक रखरखाव क� पद्ध�त म� अत्य�धक प�रवतर्न और ग�त�व�धय� क� व्यापक 
संख्या म� यंत्रीकृत तर�के का प्रयोग होने के कारण 17 वष� के बाद प्रासं�गक नह�ं 
हो सकता। �पछले तीन वष� के दौरान श्रमबल के ज़रूरत� का �नधार्रण और टै्रक 
रखरखाव ग�त�व�धय� के अन्तर को भरने के �लये पांच चय�नत शे्रत्रीय रेलव े
द्वारा भी इस फ़ामूर्ला का प्रयोग नह�ं �कया गया था। संस्वीकृत संख्या क� 
तुलना म� श्रमशिक्त िस्थ�त म� कमी के बावजूद, उपलब्ध टै्रक अनुर�क� को टै्रक 
अनुर�ण के अलावा अन्य काय� म� �वपथन द्वारा िस्थ�त को और खराब �कया 
था। ग�गमेन क� कमी के कारण उनके द्वारा प्रबिन्धत लम्बाई बढ़ गई थी जो 
�क अनुर�ण क� गुणवत्ता को प्रभा�वत कर सकती थी। कायर्भार के अनुसार 
श्रमशिक्त के न्यायसंगत �वतरण भी पांच �ेत्रीय रेलवे के सभी चय�नत खण्ड� म� 
नह�ं �कया गया था। टै्रक अनुर�ण स्टॉफ को पयार्प्त प्र�श�ण नह�ं �दया गया 
था। एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यूआर खण्ड म� तैनात उ.म.रे, द.पू.रे और द.प.रे के कुल 
स्टॉफ के क्रमश: 37 प्र�तशत, 15.7 प्र�तशत और 4.6 प्र�तशत को प्र�श�ण नह� ं
�दया गया था। छोट� टै्रक मशीन� (एसट�एम) के कायर्चालन म� तैनात स्टॉफ का 
60 प्र�तशत प्र�श��त नह�ं था। एसट�एम के प्रचालन और टै्रक अनुर�ण के �लए 
अप्र�श��त स्टॉफ क� तैनाती, टै्रक अनुर�ण क� गुणवत्ता के साथ समझौता कर 
सकती थी। यह सु�निश्चत करने के �लए कोई तंत्र नह�ं था �क लंबी वेल्डडे 
पट�रयां/लगातार वेल्डडे पट�रयां (एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यूआर) खण्ड� म� प्र�श��त 
स्टाफ तैनात �कया गया था। टै्रक मशीन� का उपयोग उप-इष्टतम था। इसके 
अलावा छोट� मशीन� क� उपलब्धता चय�नत खण्ड� म� आवश्यकतानुसार नह�ं थी। 
जहां ये मशीन� उपलब्ध थी,ं वहां पर बार-बार ब्रेक डाऊन, ब्लॉक क� अनुपलब्धता, 
कायर् �ेत्र� को इन मशीन� के प�रवहन के �लए उपयोगी वाहन� क� अनुपलब्धता, 
पुज� क� अनुपलब्धता, इन मशीन� क� मरम्मत और अनुर�ण के �लए अग्रदाय 
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क� अनुपलब्धता आ�द जैसी �व�भन्न बाधाओं के कारण इनका इष्टतम उपयोग 
नह�ं �कया जा सका। इन सभी चय�नत खण्ड� म� 2013-14 से 2015-16 का 
लाइन �मता उपयोग क� सीमा 90 प्र�तशत से 168 प्र�तशत था। उस रूप म� 
उ�चत टै्रक अनुर�ण के �लए इन खण्ड� को पयार्प्त ब्लॉक� क� आवश्यकता थी। 
तथा�प, �दए गए ब्लॉक, माँगे गए ब्लॉक� से बहुत कम थे, िजससे टै्रक अनुर�ण 
प्रभा�वत हुआ। 

4.2 �सफा�रश� 

योजना एवं मानीट�रगं 

1. सभी �ेत्रीय रेलवे, समय प�रसीमा के साथ संसाधन आवश्यकता / उपलब्धता 
को शा�मल कर यूएसएफडी मशीन, टै्रक �रकॉ�ड�ग कार जैसे उपकरण� के 
उपयोग को ध्यान म� रख कर रोज़मरार् और आव�धक अनुर�ण और िस्थ�त 
�नगरानी के �लए एक�कृत टै्रक अनुर�ण योजना बनाए। योजना म� टै्रक 
अनुर�ण के मशीनीकृत और गैर -मशीनीकृत संघटक �न�हत होने चा�हए। 
इसम� बैलास्ट क� बकाया डीप स्क्र��नगं, डी-स्टे्र�सगं और सीसी+8+2 / 25ट� के 
प्रचालन� के �लए �नधार्�रत आवश्यकताओं का समाधान भी �न�हत होना 
चा�हए। 

2. �ेत्रीय रेलवे के टै्रक अनुर�ण क� एक�कृत वा�षर्क अनुर�ण योजना इसके 
प्रभावी कायार्न्वयन के �लए मण्डल और �ेत्रीय फॉम�शन� को तुरंत सू�चत क� 
जानी चा�हए। 

3. पैट्रो�लगं और जाँच� प्र�तमान� के अनुसार क� जानी चा�हए और अनुर�ण दल� 
को जीपीएस स�क्रय उपकरण� उपलब्ध कराए जाने चा�हए। पेट्रो�लगं क� 
आउटपुट और जांच को जीपीएस आधा�रत साधन� के माध्यम से टै्रक 
अनुर�ण प्रणाल� म� शा�मल �कया जाना चा�हए िजसे पेट्रो�लगं, �नर��ण� 
आ�द क� मॉनीट�रगं के �लए प्रयोग �कया जा सके। 

4. �ेत्रीय रेलवे म� टै्रक अनुर�ण के �लए एक�कृत वा�षर्क अनुर�ण योजना 
बनाने और कायार्न्वयन क� मॉनीट�रगं प्रत्येक �ेत्रीय रेलवे के प्रधान मुख्य 
अ�भयंता के �लए मुख्य प�रणाम �ेत्र और मुख्य टै्रक अ�भयंता के �लए 
मुख्य �नष्पादन �ेत्र माने जाने चा�हए। एक�कृत टै्रक अनुर�ण योजना बनान े
और कायार्न्वयन के मानीट�रगं से संबं�धत �वभाग� के बीच समन्यवन मामले 
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मण्डल रेल प्रबंधक� के �लए मुख्य �नष्पादन �ेत्र और महाप्रबंधक� के �लए 
मुख्य प�रणाम �ेत्र होने चा�हए। 

टै्रक अनुर�ण क� प्र�क्रया को मजबूत बनाना 

5. आर डी एस ओ के यूएसएफडी आउटपुट के भण्डारण और परवत� समी�ा 
/नमूना जांच संबिन्धत �दशा�नद�श� को लागू �कया जाना चा�हए। यूएसएफडी 
के आउटपुट को र�अल टाइम म� केन्द्र�कृत डाटाबेस म� अपलोड और पट�रय� 
क� िस्थ�तय� क� मॉनीट�रगं के �लए �वश्ले�षत �कया जाना चा�हए। 

6. �नधार्�रत आविृत्त पर टै्रक पैरामीटर क� जाँच करने के �लए, टै्रक �रका�ड�ग 
कार� क� उपलब्धता, रखरखाव और प�रचालन सु�निश्चत �कया जाना चा�हए। 

7. �सग्नल� क� �वश्वसनीयता म� सुधार और �सग्नल� क� �वफलता को कम 
करने के �लये डुअल �डटेक्शन उपलब्ध कराया गया है। दषु्प्रभाव के रूप म�, 
यह �सग्नल को तब भी हरा रहने देता है जब पटर� फै्रक्चर हो और टै्रक 
स�कर् ट खराब हो। उस मामल� म�, जब �सग्नल हरा हो और टे्रन अ�धकतम 
अनुमत ग�त पर चल रह� हो, दघुर्टना का जो�खम रहता है। टै्रक स�क्रर् �टगं 
�सस्टम म� पटर� फै्रक्चर� का पता लगाने क� �मता है। सुर�ा स�म�त ने 
�सफ़ा�रश क� है �क जैसे ह� टै्रक स�कर् ट डुअल �डटेक्शन �ेत्र म� आता है, 
�सग्नल को पीला कर देना चा�हये ता�क प्रभा�वत �ेत्र िजसम� पटर� फै्रक्चर 
हो सकता है, से गुजरते समय टे्रन क� ग�त को कम करके �नयं�त्रत �कया 
जा सके। रेलवे को, दघुर्टनाओं से बचने के �लये प्रभावी रूप से टै्रक स�कर् �टगं 
के इस फ�चर का प्रयोग करने पर �वचार करना चा�हए । जब �कसी कारण 
से टै्रक स�कर् ट �वफल होता है, तब �सग्नल को पीला �कया जा सकता है और 
टे्रन को एह�तयाती ग�त पर �नकाला जा सकता है, जब तक टै्रक को पथ 
�नमार्ण �नर��क द्वारा �फट प्रमा�णत नह�ं �कया जाता और रेल म� कोई भी 
फै्रक्चर न हो।  

8. ट�एमएस जैसी अनुप्रयोग प्रणाल� का उपयोग द�तापूवर्क उसक� पूणर् �मता 
तक �कया जाना चा�हए। केवल अ�भयािन्त्रक� �वभाग तक सी�मत करने के 
बजाय सभी संबं�धत कायर्कार� �वभाग� और इकाइय� जैसे �क प�रचालन, 
सुर�ा, लेखा और �सग्नल एवं दरूसंचार तक ट�एमएस क� आवश्यकता 
आधा�रत पहँुच मुहैया कराई जानी चा�हए। यह इन �वभाग� द्वारा प्रभावी 
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योजना बनाने म� मदद करेगा और टै्रक अनुर�ण के �लए एक�कृत अनुर�ण 
योजना हेतु उनके प�रचालन और अनुर�ण ग�त�व�धय� को एक सीध म� 
रखने के �लए उन्ह� स�म करेगा। यह ब्लॉक उपयोग क� द�ता और 
प्रभा�वकता को भी बढ़ाएगा। 

संसाधन� का पयार्प्त प्रावधान और प्रभावी उपयोग 

9. रेलवे प�रव�तर्त प�रदृश्य म�, जहां टै्रक रखरखाव के �लये अ�धक से अ�धक 
यंत्रीकृत तर�क� का प्रयोग �कया जा रहा है, को ध्यान म� रखते हुये टै्रक 
रखरखाव के �लये श्रमबल आवश्यकता के मूल्यांकन और श्रमबल आवश्यकता 
का पुन: �नधार्रण करन ेके �लये फामूर्ला को संशो�धत करे/ नए �सरे से बनाने 
पर �वचार करे। टै्रक अनुर�ण के �लए �दये गए टै्रक अनुर�क� को अन्य 
काय� म� नह�ं लगाना चा�हए। टै्रक अनुर�क� के चयन के �लए मापदंड को 
उनके कायर् क� ज़रूरत के �हसाब से संरे�खत �कया जाना चा�हए िजसम� 
शार��रक कायर् भी शा�मल हो। दोषपूणर् रवैये वाले लोग� को पयार्प्तरूप स े
संवेदनशील बनाना होगा। अनुर�क� क� तैनाती को पूरे रूट के अनुर�ण के 
�लए मानीटर �कया जाना चा�हए।  

10. सभी �वभाग� के मध्य प्रभावी समन्वय सु�निश्चत करने के �लए �नय�मत 
और आव�धक अनुर�ण �क्रयाकलाप� के �लए ब्लॉक क� उपलब्धता और 
उपयोग क� �नगरानी के उत्तरदा�यत्व को मंडल रेल प्रबंधको को स�पने पर 
�वचार �कया जाना चा�हए। 

11. उन माग�, िजन पर ढुलाई �मता स ेअ�धक लदान बढ़ाने क� अनुम�त द� गई 
है, को आवश्यक बु�नयाद� ढ़ाँच ेके साथ सुसिज्जत �कया जाना चा�हए। इसम� 
टै्रक संरचना पर बढ़े लदान के प्रभाव का �नधार्रण करने के �लए व्ह�ल 
इम्पेक्ट लोड �डटेक्टर )वाइल्ड) का संस्थापन , �मता से अ�धक लदान को 
जानने और रोकने के �लए तुलासेतुओं का संस्थापन तथा उपयोग, टै्रक 
अवसंरचना का उन्नयन, रेल घषर्ण क� मामले का समाधान करना, जुड़ी �फश 
प्लेट� के माध्यम से वेल्ड सुर�ा और छोटे अन्तराल� पर पट�रय� क� 
यूएसएफडी जांच शा�मल ह�गे। 

12. टै्रक अनुर�ण म� लगे �ते्रीय इकाइय� के अ�धका�रय� को व्यिक्तगत �डिजटल 
आ�सस्ट�ट, जीपीएस लगे संचार साधन और छोट� टै्रक मशीन� स�हत यं�त्रकृत 
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प�
र�श

�ट
 । 

(प
ैरा 
सं.

1.
2)

 

आ
व�
धक

ता
 औ

र उ
त्त

रद
ा�य

त्व
 क�

द्र के
 स
ाथ

-स
ाथ

 ट्रक
 अ

नुर
�ण

 ग
�त
�व
�ध

या
ं (�न

वार
क 

एव
ं अ

न्य
) 

क्र.
सं.

 
वग

र् 
ग�

त�
व�
धय

ां 
मद

 
आ

व�
धक

ता
/ब
ारम्

बार
ता

 
उत्

तर
दा�

यत्
व 

क�द्र
 

खण्
डीय

 
जेई

/स्थ
ाई 

पथ
 

एस
एस

ई/स्
था
ई 

प्रथ
 प्र

भा
र� 

खण्
डीय

 
एड

ीईए
न/
डीई

एन
 

व. 
डीई

एन
 

1 
ट्रक

 क
ा 

�न
र��

ण 
ट्रक

 अ
नुर

�क
� (

ग�ग
मैन

, 

ट्रक
मैन

, क
� म

ैन)
 द्

वार
ा 

पेट्र
ो�ल

गं,
 क
�न
ष्ठ

 अ
�भ

यंत
ा 

द्व
ारा

 �न
र��

ण,
 ख

ण्ड
 

अ�
भयं

ता
 द्

वार
ा �

नर
��

ण,
 

सह
ाय
क 

मण्
डल

 अ
�भ

यंत
ा 

द्व
ारा

 �न
र��

ण,
 म
ण्ड

ल 
अ�

भयं
ता
 द्

वार
ा �

नर
��

ण,
 

 

ग�ग
 �न

र��
ण 

मह
�ने
 म

� ए
क 

बार
 

(स
भी
 ग

�ग)
 

मह
�ने
 म

� ए
क 

बार
 ए

क 
ग�ग

 
प्र�त

 ज
ेई/स्

था
ई 

पथ
 

प्र�त
 �त

मा
ह� 

प्रत्
येक

 ए
सए

सई
 

के 
�ेत्र

ा�ध
का

र 
म� 

न्यू
नत

म 
एक

 ग
�ग 

का
 क

ाय
र् 

प्र�त
 ए

सए
सई

/स्थ
ाई 

पथ
 प्र

भा
र� 

प्र�त
 

ग�ग
 त

ीन
 म

ह�ने
 म

� 
एक

 ब
ार 

जो
नल

 रे
लव

े के
 

मण्
डल

�य
 ए

वं 
�ेत्र

ीय
 क

ाय
ार्ल
य 

प ुश
 ट्र

ॉल
� 

�न
र��

ण 
पंद्र

ह 
�दन

 म
� ए

क 
बार

 

मह
�ने
 म

� ए
क 

बार
 

दो 
मह

�ने
 म

� ए
क 

बार
 स

म्प
ूणर् 

उप
 

मंड
ल 

ती
न 

मह
�ने
 म

� ए
क 

बार
 

फुट
प्ले

ट 
�न
र��

ण 
मह

�ने
 म

� ए
क 

बार
  

मह
�ने
 म

� ए
क 

बार
 

मह
�ने
 म

� ए
क 

बार
 

ती
न 

मह
�ने
 म

� ए
क 

बार
 

रा�
त्र 

�न
र��

ण 
पंद्र

ह 
�दन

 म
� ए

क 
बार

  

मह
�ने
 म

� ए
क 

बार
 

मह
�ने
 म

� ए
क 

बार
 

मह
�ने
 म

� ए
क 

बार
 

पैद
ल 

�न
र��

ण 
सम

ानु
पा�

तक
 आ

धा
र 

पर
 छ

: म
ह�ने

 म
� 

एक
 ब

ार 
ता
�क

 प
ूरे 

खण्
ड 

को
 क

वर
 �क

या
 

जा
 स

के 

सम
ानु
पा�

तक
 

आ
धा
र 
पर

 व
षर् 

मह
�ने
 म

� ए
क 

बार
 त

ा�क
 प

ूरे 
खण्

ड 
को

 क
वर

 
�क

या
 ज

ा स
के 

- 
- 

मो
ड़ 

एस
एस

ई/स्
था
यी
 प

थ 
प्रभ

ार�
 के

 स
ाथ
 

आ
वत

र्न 
द्व

ारा
 छ

: 
मह

�ने
 म

� ए
क 

बार
 

 

खण्
डीय

 ज
ेई/स्

था
ई 

पथ
 के

 स
ाथ
 

आ
वत

र्न 
म� 

छ:
 

मह
�ने
 म

� ए
क 

बार
 

प्र�त
 

एस
एस

ई/स्
था
यी
 

पथ
 प्र

भा
र� 

के 
अंत

गर्त
 प्र

त्ये
क 

�त
मा
ह� 

म� 
एक

 
मो

ड़ 

प्र�त
 ए

डीई
एन

 ख
ण्ड

 
म� 

प्रत्
येक

 �त
मा
ह� 

म� 
�न
म्न

तम
 ए

क 
मो

ड़ 
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क्र.
सं.

 
वग

र् 
ग�

त�
व�
धय

ां 
मद

 
आ

व�
धक

ता
/ब
ारम्

बार
ता

 
उत्

तर
दा�

यत्
व 

क�द्र
 

खण्
डीय

 
जेई

/स्थ
ाई 

पथ
 

एस
एस

ई/स्
था
ई 

प्रथ
 

प्रभ
ार�

 

खण्
डीय

 
एड

ीईए
न/
डीई

एन
 

व. 
डीई

एन
 

 
ट्रक

 क
ा 

�न
र��

ण 
 

पास
 औ

र 
र�न

गं 
ला

ईन
� के

 �ब
दं ू

औ
र 
क्रॉ

�स
गं 

एस
एस

ई/स्
था
ई 

पथ
 

प्रभ
ार�

 
के 

सा
थ 

आ
वत

र्न 
द्व

ारा
 त

ीन
 

मह
�न
� म

� ए
क 

बार
 

खण्
डीय

 ज
ेई/ 

स्थ
ाई 

पथ
 के

 स
ाथ
 आ

वत
र्न 

द्व
ारा

 त
ीन
 म

ह�न
� 

म� 
एक

 ब
ार 

वष
र् म

� ए
क 

बार
 

पास
 
औ

र 
र�न

गं 
ला
ईन

� प
र क

म 
से 

कम
 

एक
 

मह
ात्व

प ूण
र् 

�बदं
 ू

पर
 ट्र

ाल
� �

नर
��

ण 
के 

दौर
ान
 ि

जत
नी
 

बार
 स

ंभव
 ह

ो। 

जो
नल

 
रेल

वे 
के 

मण्
डल

 औ
र 
�ेत्र

ीय
 

का
या
र्लय

 

अन्
य 

ला
ईन

� औ
र 

या
डर् 

के 
�बदं

 ू
औ

र 
क्रॉ

�स
गं 

एस
एस

ई/स्
था
ई 

पथ
 

प्रभ
ार�
 

के 
सा
थ 

आ
वत

र्न 
द्व

ारा
 6

 
मह

�न
� म

� ए
क 

बार
 

जेई
/स्थ

ाई 
पथ

 
के 

सा
थ 

आ
वत

र्न 
द्व

ारा
 

6 
मह

�न
� 

म� 
एक

 
बार

 

का
यर्क्र

म 
आ

धा
र 
पर

 
प्र�त

 
वष

र् 
कुल

 
ट�/

आ
ऊट

 क
ा I

/1
0व

ां  

- 

एल
डब्
ल्यू

आ
र/स

ीडब्
ल्यू

आ
र 
औ

र 
एस

ई 
एस

एस
ई/स्

था
ई 

पथ
 

प्रभ
ार�
 

के 
सा
थ 

आ
वत

र्न 
द्व

ारा
 द

ो 
अ�

धक
तम

 ठं
ड े
औ

र 
दो 

अ�
धक

तम
 ग

मर् 
मह

�ने
 के

 न्
यून

तम
 

औ
र 

अ�
धक

तम
 

ता
पम

ान
 के

 द
ौरा
न 

पंद्र
ह 

�दन
 म

� ए
क 

बार
, 

अन्
यथ

ा 
दो 

मह
�न
� म

� ए
क 

बार
 

जेई
/स्थ

ाई 
पथ

 
प्रभ

ार�
 

के 
सा
थ 

आ
वत

र्न 
द्व

ारा
 

दो 
अ�

धक
तम

 ठं
ड े

औ
र 

दो 
अ�

धक
तम

 ग
मर् 

मह
�ने
 के

 न्
यून

तम
 

औ
र 

अ�
धक

तम
 

ता
पम

ान
 के

 द
ौरा

न 
पंद्र

ह 
�दन

 म
� ए

क 
बार

, 
अन्

यथ
ा 

दो 
मह

�न
� म

� ए
क 

बार
 

प्राथ
�म

कत
ा 

स्व
रूप

 
सब

से 
अ�

धक
 ग

मर् 
औ

र 
सब

से 
अ�

धक
 

ठंड
 ेछ

: 
मह

�न
� 

म� 
एक

 ब
ार 

- 
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क्र.
सं.

 
वग

र् 
ग�

त�
व�
धय

ां 
मद

 
आ

व�
धक

ता
/ब
ारम्

बार
ता

 
उत्

तर
दा�

यत्
व 

क�द्र
 

खण्
डीय

 
जेई

/स्थ
ाई 

पथ
 

एस
एस

ई/स्
था
ई 

प्रथ
 प्र

भा
र� 

खण्
डीय

 
एड

ीईए
न/
डीई

एन
 

व�
र. 

डीई
एन

 

 
ट्रक

 क
ा �

नर
��

ण 
 

 
लेव

ल 
क्रॉ

�स
गं 

 
मह

�ने
 म

� ए
क 

बार
  

मह
�ने
 म

� ए
क 

बार
  

छ:
 म

ह�ने
 म

� ए
क 

बार
  

ती
न 

मह
�ने
 म

� प्र
�त
 

एस
एस

ई/ 
स्थ

ाई 
पथ

 
प्रभ

ार�
 

न्यू
नत

म 
एक

 ए
लस

ी  

ज़ो
नल

 रे
लव

े के
 

मण्
डल

 औ
र 

�ेत्र
ीय
 क

ाय
ार्ल
य 

 

छो
ट� 

ट्रक
 म

शी
न� 

 
- 

पंद्र
ह 

�दन
 म

� ए
क 

बार
  

छ:
 म

ह�ने
 म

� ए
क 

बार
 

- 
 

पेट्र
ो�ल

गं 
(ग

म�
 के

 
मौ
सम

/स
द� 

के 
मौ
सम

/बर
सा
त)

 

पंद्र
ह 

�दन
 म

� 
एक

 ब
ार 

रात
 

क�
 प

ैट्रो�
लगं

 क
� 

जा
ंच 

 

उ�च
त 

रूप
 से

 
चय

�न
त 

व्य
िक्
तय

� क
ो 

तैन
ात
 क

रके
 ट्र

क 
क�

 पे
ट्रो�

लगं
 क

ा 
प्रब

ंध,
 म

ह�ने
 म

� 
एक

 ब
ार 

रात
 के

 
चौ
क�

दार
 क

� ज
ांच
 

व्य
वस्

था
 क

रन
ा। 

 

मह
�ने
 म

� ए
क 

बार
 

रात
 म

� पे
ट्रोल

मेन
 

के 
का

यर् 
क�

 ज
ांच
  

- 
 

दै�
नक

 �न
र��

ण 
 

क�
-म

ैन 
ट्रक

 औ
र 

प ुल
 द

ोन
� क

� �
दन

 म
� ए

क 
बार

 प
ैदल

 ग
श्त

 ल
गा
का

र 
जा

ंच 
करे

गा
 औ

र 
य�
द 

�स
गंल

 
ला
इन

 ह
ो, 

तो
 िज

स 
पट

र� 
से 

गय
ा ह

ो उ
सके

 �व
तर

�त
 प

टर
� से

 व
ापस

 आ
एग

ा। 
डब

ल 
ला
इन

 प
र 

क�
-म

नै 
अप

 ल
ाइन

 म
� स

ुबह
 के

 स
मय

 ए
क 

बार
 ज

ांच
 क

रेग
ा औ

र 
वाप

सी
 म

� ड
ाउन

 ल
ाइन

 से
 आ

येग
ा य

ा इ
सके

 
�वप

र�त
। 

क�
-म

ैन 
अप

नी
 ग

श्त
 के

 द
ौरा
न 

क�
मय

�, 
टूट

� 
हुई

 प
टर

�, 
�फ

�टग्
स,
 ग्र

ी�स
गं,
 ल्

यूब
र�के

शन
, 

बक
�ल

गं,
 अ

ना
�ध

कृत
 ढ

ांच
 ेआ

�द 
को

 दे
खत

ा है
। 

�ेत्र
ीय
 
रेल

वे 
के 

मण्
डल

 
औ

र 
�ेत्र

ीय
 क

ाय
ार्ल
य�
 

के 
एस

एस
ई, 

क�
-

मैन
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10
0 

2 
यूए

सए
फड

ी ज
ांच

 
वैल्

ड 
क�

 यू
एस

एफ
डी 

जा
ंच 

 

वेल्
ड 

का
 प्र

का
र 

 
जा

ंच 
का

 प्र
का

र 
 

जा
ंच 

अनु
स ूच

ी  
उत्

तर
दा�

यत्
व 

केन्
द्र 

 
 

वेल्
ड� 

क�
 यू

एस
एफ

डी 
जा

ंच 
 

 

वेल्
ड� 

के 
प्रक

ार 
 

जा
ंच 

के 
प्रक

ार 
 

जा
ंच 

अनु
स ूच

ी  
 

एस
एस

ई/यू
एस

ए
फड

ी द
ल,
 

एड
ीईए

न 
औ

र 
डीई

एन
 ट्र

क 
 

परं
पर

ाग
त 

एट
� व

ेल्ड
  

आ
व�ध

क 
जा

ंच 
 

प्रत्
येक

 4
0 

जी
एम

ट� 
अथ

वा 
5 

वष
र् 

जो
 प

हले
 ह

ो  
 

एस
केव

ी व
ेल्ड

  
स्व

ीकृ
�त
 ज

ांच
  

वेिल्
डगं

 के
 ब

ाद 
तत्

का
ल 

 
 

 
प्रथ

म 
आ

व�ध
क 

जा
ंच 

 
एक

 व
षर् 

 
 

मा
गर् 

जी
एम

ट� 
पर

 आ
धा
�रत

 आ
गा
मी
 ज

ांच
  

जी
एम

ट� 
वाले

 म
ाग
र्  

आ
विृत्

त 
 

>4
5 

2 
वष

र् 
>3

0 
   

≤4
5 

3 
वष

र् 
>1

5≤
30

 
4 
वष

र् 
0-

15
 

5 
वष

र् 
पट

�रय
� क

� 
यूए

सए
फड

ी ज
ांच
 

कर
ना
 (प

टर
� �

सर
ा 

केन्
द्र 

औ
र 
गेज

 फे
स 

का
नर्र

/न
ॉन
 ग

ैज 
फेस

 
का

नर्र
/न
ॉन
 गे

ज 
फेस

 
का

नर्र
 ज

ांच
)  

जी
एम

ट� 
वाले

 म
ाग
र्  

एक
 ब

ार 
म� 

आ
विृ
त्त

 ज
ांच
  

≤5
 

2 
वष

र्  
>5

≤8
 

12
 म
ह�ने

 
>8

≤1
2 

9 
मह

�ने
 

>1
2≤

16
 

6 
मह

�ने
 

>1
6≤

24
 

4 
मह

�ने
 

>2
4≤

40
 

3 
मह

�ने
 

>4
0≤

60
 

2 
मह

�ने
 

>6
0≤

80
 

1 
औ

र 1
/2

 म
ह�ने

 
>8

0 
1 
मह

�ने
 

3 
ट्रक

 म
ॉन
ीट�

रगं
  

ट्रक
 �र

कॉ
�ड
�ग 

का
र� 

(ट
�आ

रस
ी) 

द्व
ारा
 प

टर
� 

रूप
रेख

ा म
ापन

  

मा
ग�
 के

 प्र
का

र 
 

आ
विृ
त्त

  
जव

ाबदे
ह� 

केन्
द्र 

 

ट्रक
 �र

कॉ
�ड�ग

 क
ार� 

(ट
�आ

रस
ी) 

12
0 

�क
मी

 प्र
�त
 घं

टा 
से 

अ�
धक

 ग
�त
य�
 के

 म
ौज

ूदा 
मा
गर् 

  
2 

मह
�ने
 म

� ए
क 

बार
  

ट�आ
रस

ी क
� त

ैना
ती
 के

 �ल
ए 

आ
रड

ीएस
ओ

 क
� ट्र

क 
मश

ीन
� 
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10
1 

11
0 

�क
मी
 प्र

�त
घंट

ा औ
र 
13
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प�र�ष�ट II (पैरा 2.3.2) 

समी�ा अव�ध 2014-15 से 2016-17 के दौरान, टै्रक क� िस्थ�त या अपणूर् टै्रक अनरु�ण जैसे, रेल 
�वभजंन, वेल्ड �वभजंन, टै्रक खरा�बय�, प्वाईन्ट म� खराबी, टै्रक बिक्लगं इत्या�द को आरो�पत कारणो 
के कारण पाँच चय�नत जोनल रेलवे उ.म.रे, प.ूम.रे, द.प.ूरे, द.रे और दपरे म� 14 दघुर्टनाऐं हुई। इनम� 
से दस दघुर्टनाएँ यात्री टे्रन� क� थी और चार दघुर्टनाएँ मालगा�ड़य� क� हुई थी। (देख� परैा 3.4.2)। इसके 
अ�त�रक्त, 2016-17 के दौरान उ.म.रे म� तीन दघुर्टनाए हुई िजसके �लए दघुर्टनाओं के कारण क� जाचँ 
अभी भी जार� है।  

उपरोक्त उल्ले�खत 17 दघुर्टनाओं म� से �नम्न-�ल�खत पाँच यात्री टे्रन दघुर्टनाओं के सन्दभर् म� जहाँ यह 
दघुर्टनाए हुई वहां टै्रक अनरु�ण प्रथाओं और खण्ड� म� टै्रक िस्थ�तय� क� लेखापर��ा जाचँ क� गई:  

1. टे्रन स.ं 19321, इंदौर – राजेन्द्र नगर पटना एक्सपे्रस 20 नवम्बर 2016 को 
2. टे्रन स.ं 12987, अजमेर – �सयालदह एक्सप्रेस 28 �दसम्बर 2016 को  

3. टे्रन स.ं 12189, जबलपरु – �नजाम�ुद्दन महाकौसल एक्सपे्रस 30 माचर् 2017 को  

4. टे्रन स.ं 18101, टाटा – जम्मतूवी एक्सपे्रस 25 माचर् 2015 को  

5. टे्रन स.ं 53342 डीएन, मरू� – धनबाद यात्री टे्रन 22 जनू 2014 को  

इन खण्ड� पर टै्रक रखरखाव प्रथाओं क� समी�ा क� गई थी और लेखापर��ा म� प्र�तमान�/ अनसु�ूचयो 
के �वप�रत टै्रक के रखरखाव एव ंजाँचो म� क�मय� को देखा गया या/ये नीचे ता�लकाबद्ध ह�:  

�मुख या�ी �ेन दघु�टनाओं क� समी�ा  

1. 20 नव�बर 2016 को �ेन सं. 19321, इंदौर – राजे�� नगर पटना ए�स�ेस क� दघु�टना  

टे्रन सं. और नाम टे्रन सं. 19321, इंदौर – राजेन्द्र नगर पटना एक्सपे्रस  

दघुर्टना क� �त�थ  20 नवम्बर 2016 को 3:03 बजे  

दघुर्टना का स्थान पोखरायां – मालसा स्टेशन खण्ड के मध्य, पोल सं. 1290/2 – 1290/16 

ज़ोनल रेलवे उत्तर मध्य रेलवे  

मंडल  झांसी  

खण्ड का नाम  ऐट- भीमसेन  

एसएसई का �ेत्रा�धकार  व. खण्ड अ�भयन्ता (एसएसई)/जूह� 
एडीईएन का �ेत्रा�धकार  सहायक मंडल�य अ�भयन्ता (एडीईएन), कानपुर, झाँसी मंडल 

जीवन/रेलवे 
प�रसंपित्तय� क� ��त  

150 या�त्रय� क� मतृ्यु  

सी एवं डब्ल्यू क� अनुमा�नत ��त – ` 6 करोड़ 

पयर्वे�क के संयुक्त 
�टप्पण के अनुसार 
दघुर्टना के कारण  

पटर� म� पुराने दोष के कारण रेल �वफलता  
 

रेलवे आयुक्त सुर�ा 
(सीआरएस) क� �रपोटर्  

सीआरएस का प्रारं�भक �रपोटर् िजसे एक माह के भीतर द� जानी चा�हए थी तथा सीआरएस 
जाँच का अिन्तम �रपोटर् जो दघुर्टना के छ: माह के भीतर �नयत है अभी भी अपे��त है।   

20 नवम्बर 2016 को जहां यात्री टे्रन क� दघुर्टना हुई वहां के खण्ड क� टै्रक ग�त�व�धय� के संबंध म� लेखा पर��ा �नष्कषर्    

खण्डीय कमर्चा�रय� 
द्वारा अनुर�ण के 
�लए प�रपे्र�य योजना   

 अ�ग्रम प�रपे्र�य अनुर�ण योजना तैयार नह�ं क� गई थी।  

 मोड़� के पुन: संरेखन, गहर� जाँच, प्वाईन्टस और क्रा�सगं का सामान्य नवीकरण, वैिल्डगं, 
दबावमुिक्त आ�द के �लए अ�ग्रम योजनाएं को योजना नह�ं बनाई गई थीं।  
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दघुर्टना का स्थान पोखरायां – मालसा स्टेशन खण्ड के मध्य, पोल सं. 1290/2 – 1290/16 

ज़ोनल रेलवे उत्तर मध्य रेलवे  

मंडल  झांसी  

खण्ड का नाम  ऐट- भीमसेन  

एसएसई का �ेत्रा�धकार  व. खण्ड अ�भयन्ता (एसएसई)/जूह� 
एडीईएन का �ेत्रा�धकार  सहायक मंडल�य अ�भयन्ता (एडीईएन), कानपुर, झाँसी मंडल 

जीवन/रेलवे 
प�रसंपित्तय� क� ��त  

150 या�त्रय� क� मतृ्यु  

सी एवं डब्ल्यू क� अनुमा�नत ��त – ` 6 करोड़ 

पयर्वे�क के संयुक्त 
�टप्पण के अनुसार 
दघुर्टना के कारण  

पटर� म� पुराने दोष के कारण रेल �वफलता  
 

रेलवे आयुक्त सुर�ा 
(सीआरएस) क� �रपोटर्  

सीआरएस का प्रारं�भक �रपोटर् िजसे एक माह के भीतर द� जानी चा�हए थी तथा सीआरएस 
जाँच का अिन्तम �रपोटर् जो दघुर्टना के छ: माह के भीतर �नयत है अभी भी अपे��त है।   

20 नवम्बर 2016 को जहां यात्री टे्रन क� दघुर्टना हुई वहां के खण्ड क� टै्रक ग�त�व�धय� के संबंध म� लेखा पर��ा �नष्कषर्    

खण्डीय कमर्चा�रय� 
द्वारा अनुर�ण के 
�लए प�रपे्र�य योजना   

 अ�ग्रम प�रपे्र�य अनुर�ण योजना तैयार नह�ं क� गई थी।  

 मोड़� के पुन: संरेखन, गहर� जाँच, प्वाईन्टस और क्रा�सगं का सामान्य नवीकरण, वैिल्डगं, 
दबावमुिक्त आ�द के �लए अ�ग्रम योजनाएं को योजना नह�ं बनाई गई थीं।  
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टै्रक मशीन� द्वारा 
यां�त्रक अनुर�ण के 
�लए योजना (जोनल 
मुख्यालय)  

 व. मंडल�य अ�भयन्ता (समन्वय) इलाहाबाद को 29 अप्रैल 2016 अथार्त वषर् के आरंभ के 
29 �दन� के बाद �व�भन्न टै्रक मशीन� के �नयोजन क� वा�षर्क योजना को सू�चत �कया 
गया था।  

 जूह� के संबं�धत एसएसई और एडीईएन को �व�भन्न टै्रक मशीन� के �नयोजन क� योजना 
क� सूचना नह�ं द� गई थी।  

2016-17 के दौरान 
झाँसी मंडल क� 
ट�एमएस �रपोट� 

 मशीन� के �न�वर्घ्न स्थान प�रवतर्न और कायर्पद्ध�त के �लए अ�ग्रम योजना नह�ं बनाई गई।  

 ब्लॉक क� अनुपलब्धता, �डप�ट कायर्, मरम्मत, स्थान प�रवतर्न, कमर्चार�गण आराम, साईट 
तैयार नह�ं इत्या�द के कारण झाँसी मंडल पर 7641 मशीन� �दन� म� से 3246 मशीन �दन� 
का उपयोग/नह�ं �कया गया था बेकार �कया गया था। 

झाँसी मंडल म� टै्रक 
मशीन� का उपयोग 

 झाँसी मंडल पर ल�य क� उपलिब्ध म� औसत कमी न्यूनतम मूल्य 14 प्र�तशत और 
अ�धकतम मूल्य 87.5 प्र�तशत के साथ 57 प्र�तशत थी। 

 बे़लास्ट क्ल��नगं मशीन (87 प्र�तशत), बेलास्ट रेग्यूलेशन मशीन (57 प्र�तशत), कूट कूट 
कर भरने, उठाने, धुमाने और टै्रक क� गहर� छानबीन (59 प्र�तशत) कूट कूट भरने, टै्रक के 
संरेखण और लेब�लगं (57 प्र�तशत) और लाई�नगं, टै्रक क� लेब�लगं और टेिप्मंग (68 
प्र�तशत) के ल�य� को प्राप्त करने म� कमी थी।  

रेल ज्वाईन्टस क� 
वैिल्डगं   

 एट� वेल्ड्स का उपयोग, िजसके कारण टै्रक� पर अक्सर �वफलता के कारण खतरा रहता है, 
अभी भी बढ़ रहा है। एट� वेल्ड और मोबाईल फ्लैश बट्ट वेल्ड म� सू�चत दोष क� तुलना से 
यह पता चला �क एट� वेल्ड म� 9.2 प्र�तशत दोष था और एफबी वेल्ड म� 0.58 प्र�तशत है 
अथार्त एफबी वेल्ड म� �वफलता नगण्य थी।  

ख�ड का नाम  एट� वे�ड 
जनसं�या  

यूएसएफडी 
जाँच म� 
देखे गये 
दोष   

��तशत  फलैश ब� 
वे�ड 

जनसं�या  

यूएसएफडी 
जाँच म� 
देखे गये 
दोष   

��तशत 

ऐट-भीमसेन 
(अप) 

141 0 0 0 0 0 

ऐट-भीमसेन 
(डाउन) 

114 03 2.63 61 0 0 

ऐट-भीमसेन 
(एसएल) 

4130 413 10 6633 45 0.68 

भीमसेन - 
गो�वन्दपुर� (अप)  

146 05 3.42 1088 04 0.37 

भीमसेन - 
गो�वन्दपुर� 
(डाउन) 

152 10 6.58 777 01 0.13 

जोड़ 4683 431 9.2 8559 50 0.58 

 एसएसई/जूह� म�, �सगंल शॉट कू्र�सबल वोिल्डगं पोसर्न क� गैर-आपू�तर् के कारण 01 अप्रैल 
2015 के बाद एट� वेिल्डगं म� �सगंल शॉट कू्र�सबल को प्रारंभ नह�ं �कया गया था। कुछ 
मामल� म� केवल जनवर� 2017 के बाद �सगंल शॉट कू्र�सबल लगाया गया था।  

यूएसएफडी जाँच  कानपुर के �वभागीय दल-7 द्वारा 18 अक्टूबर 2016 को यूएसएफडी क� गई थी। यूएसएफडी 
जाँच म� �कसी मुख्य क�मय� को �रपोटर् नह�ं �कया गया था। 

 यूएसएफडी मशीन� को स्वतन्त्र रूप से सभंालने/चलाने के �लए एडीईएन और एसएसई के 
प्र�श�ण के �लए प्र�श�ण और कायर्शालाओं को उत्तर मध्य रेलवे के झाँसी मंडल म� 
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संचा�लत नह�ं �कया गया था। एसएसई, जूह� को यूएसएएफडी जाँच म� प्र�श��त नह�ं �कया 
गया था।  

 खण्ड म� एडीईएन द्वारा 5 प्र�तशत नमूना जाँच नह�ं क� गई थी जहाँ ठेकेदार द्वारा 
यूएसएफडी क� जाँच को वािस्त�वक रूप से �कया गया था।  

 यूएसएफडी दल द्वारा स्कैन क� गई छ�व/पीक पटैनर् को सरु��त नह�ं �कया गया था इस 
प्रकार संबं�धत पयर्वे�क�/अ�धका�रय� द्वारा आनुक्र�मक यूएसएफडी जाँच सं�व�ा/�वश्लेषण 
संभव नह�ं था।  

 ठेकेदार/यूएसएफडी दल द्वारा नमूना जाँच म� अ�नय�मतओं के कारण नये दोष� क� पहचान 
नह�ं क� जा सक�। लेखापर��ा आपित्तय� के उत्तर म� एडीईएन, कानपुर ने अ�भयुिक्तयां 
द� �क नमूना जाँच �ववरण को उसके द्वारा माप पुस्तक म� दजर् �कया गया था। एडीईएन 
कानपुर, झाँसी मंडल द्वारा नमूना जाँच के समर्थन म� कोई �रकाडर् लेखापर��ा को उपलबध 
नह�ं करवाया जा सका। 

यूएसएफडी टेस्टड रेल 
स्टॉक क� िस्थ�तवार 
तैयार�  

 उ.म.रे द्वारा िस्थ�तवार स्टॉक क� तैयार� के �लए �नद�श जार� �कये गये थे। तथा�प, 
यूएसएफडी टेस्टेड रेल का िस्थ�तवार स्टॉक बनाया नह�ं गया था और यूएसएफडी प�रचालक 
से रेल/पटर� कायर् के प्र�तस्थापन/बदलाव मे इस्तमेाल से पहले प्रमाणीकरण सु�निश्चत नह�ं 
�कया गया था। केवल मरम्मत और आकिस्मक नवीनीकरण कायर् के �लए यूएसएफडी टेस्टेड 
रेल को सु�निश्चत करने के �लए कोई प्रणाल� मौजूद नह�ं थी। 

 एसएसई जूह� के अ�धकार �ेत्र म� 2016-17 के दौरान रेल/वेल्ड �वफलता क� जाँच से पता 
चलता है �क कुल 13 �वफलताएँ हुई, ले�कन यह �नधार्�रत करने के उद्देश्य से �क क्या 
�वभंजन पहचानने योग्य था और �वभंजन का स्थान यूएसएफडी मशीन द्वारा छूट गया 
था/कानपुर झाँसी मंडल एडीईएन द्वारा जाँचा नह�ं गया था। �ववरण �नम्न प्रकार है:  

�म 
सं.  

�थान  �वफलता क� 
�त�थ  

�वफलता 
का �कार  

यूएसएफडी 
टेि�टंग क� 

�त�थ  

यूएसएफडी 
टे�ट का 
प�रणाम  

उ�तरदा�य�व  

1 1284/14-
16 

17.05.2016 वेल्ड 
�वफलता  

20.01.2016 अच्छा मै. खेमचन्द  

2 1299/30 
to 1300/2 

15.10.2016 वेल्ड 
�वफलता 

18.03.2015 अच्छा अचानक �वफलता 
उत्तरदा�यत्व 
�नधार्�रत नह�ं 
�कया  

3 1320/8-
10 

24.10.2016 मध्य रेल 
फे्रक्चर   

23.07.2016 अच्छा मै. खेमचन्द 

4 1289/4-6 10.11.2016 रेल 
फे्रक्चर 

18.10.2016 ओबीएस रेल  अचानक �वफलता 
उत्तरदा�यत्व 
�नधार्�रत नह�ं 
�कया  

5 1310/14-
16 

18.12.2016 रेल 
फे्रक्चर 

15.12.2016 अच्छा अचानक �वफलता 
उत्तरदा�यत्व 
�नधार्�रत नह�ं 
�कया  

6 1291/4-6 27.12.2016 रेल 
फे्रक्चर 

15.12.2016 दोष र�हत  प�रहायर्, कायर् पर 
गरती कम� द्वारा 
पहचान क� गई 
थी 
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7 1289/4-6 10.01.2017 रेल 
फे्रक्चर 

13.12.2016 शून्य  अचानक �वफलता 
उत्तरदा�यत्व 
�नधार्�रत नह�ं 
�कया 

8 1297/26-
28 

11.01.2017 वेल्ड 
�वफलता  

12.02.2014 दोष र�हत  अिन्तम 
यूएसएफडी 
टेिस्टंग लगभग 
03 वषर् पूवर्  

9 1326/30-
32 

14.01.2017 अचानक 
�वफलता  

13.12.2016 अच्छा शून्य 

10 1305/18-
20 

12.02.2017 वेल्ड 
�वफलता  

29.11.2016 डीएफडब्ल्यूओ शून्य 

11 1314/12-
14 

25.02.2017 रेल 
फे्रक्चर 

14.12.2016 ओबीएस शून्य 

12 1285/14-
16 

25.02.2017 वेल्ड 
�वफलता  

23.01.2016 अच्छ� शून्य 

13 1310/12-
14 

12.03.2017 वेल्ड 
�वफलता 

06.04.2015 शून्य  अिन्तम 
यूएसएफडी 
टेिस्टंग लगभग 
02 वषर् पूवर् 

 13 मामल� म� से दो मामल� मे अिन्तम यूएसएफडी जाँच 2 से 3 वषर् पूवर् क� गई थी।  

टै्रक �रको�ड�ग   एसएसई, जूह� के कायार्लय म� टै्रक के ट�आरसी प�रणाम� के रिजस्ट्रर क� जाँच से यह पता 
चला �क: 
 भारतीय रेल का झाँसी-कानपरु मागर् ‘डी’ माग� के अन्तगर्त आता है अथार्त ट�आरसी क� 

�नगरानी आविृत्त 6 माह म� एक बार थी।  

 2016-17 के दौरान टै्रक �रकॉ�ड�ग नह�ं �कया गया था। अिन्तम टै्रक �रका�ड�ग 2015-16 म� 
05 माचर् 2016 को क� गई थी।  

 उ.म.रे के झाँसी-कानपुर खण्ड पर टै्रक �रका�ड�ग कार �नरंत्तर नह�ं चलाई गई थी और 
ट�आरसी क� ग�त भी समरूप नह�ं थी; इस प्रकार ट�आरसी ईकाई द्वारा आनुक्र�मक 
�रका�ड�ग� के मध्य �मलान योग्य प�रणाम� को प्रस्तुत नह�ं �कया गया था।  

 ब्रोड गेज कार क� �नधार्�रत �रका�ड�ग ग�त सीमा 70-80 �क.मी. प्र.घं. है और इससे �नम्न ग�त 
पर क� गई �रका�ड�ग को गैर दजर् के रूप �लया जाता है। दघुर्टना स्थान पर ट�जीआई क� जाँच 
यह दशार्ती है �क टै्रक के 1289-1291 �क.मी. ट�जीआई से 70-80 �क.मी. प्रघ़ क� �नधार्�रत 
ग�त सीमा से कम पर ट�आरसी को चलाने के कारण 05 माचर् 2016 को ट�आरसी इकाई द्वारा 
दजर् नह�ं �कया गया। टै्रक �रका�ड�ग चालन के दौरान ट�आरसी क� ग�त को भी साथ म� रह� 
अ�धकार� द्वारा दजर् नह�ं �कया गया।  

�नर��ण   उ.म.रे द्वारा जीपीएस आधा�रत फुट प्लेट �नर��ण उपकरण क� खर�दार� नह�ं क� गई थी 
और टै्रक क� जाँच परंपागत ढंग से क� गई थी।  
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 �कसी �वफलता, �वभंजन या ��त जहां क�मयां/दोष देखे गये खण्ड से तुरन्त �रपोटर् करने 
के �लए टै्रक अनुर�क� को �कसी संचार उपकरण से सुसिज्जत नह�ं �कया गया था।  

बेल्लास्ट क� गहराई से 
जाँच 

एसएसई जूह� के �ेत्रा�धकार म�, 10 स्थान� पर एक से 19 वष� के बीच 16294 मीटर क� 
लम्बाई क� गहराई से जाँच बाक� थी जैसा नीच े�वस्ततृ है:  

�म 
सं.  

ख�ड  लाइन  गहर� जाँच का 
माह एव ंवष�   

�क.मी./मी. से �क.मी./मी 
तक �थान  

ल�बाई 

1 ऐट-भीमसेन �सगंल लाइन माचर् 1999 1272/0 से 1274/300 2264 मी. 
2 ऐट-भीमसेन �सगंल लाइन जनवर� 1999 1275/275 से 1275/655 380 मी. 
3 ऐट-भीमसेन �सगंल लाइन माचर् 1998 1276/472 से 1280/285 3839 मी. 
4 ऐट-भीमसेन �सगंल लाइन माचर् 1998 1281/330 से 1281/375 45 मी. 
5 ऐट-भीमसेन �सगंल लाइन अप्रैल 2007 1315/0 से 1317/580 2582 मी. 
6 ऐट-भीमसेन �सगंल लाइन माचर् 2007 1318/775 से 1319/0 266 मी. 
7 ऐट-भीमसेन �सगंल लाइन माचर् 2007 1319/0 से 1324/0 4991 मी. 
8 ऐट-भीमसेन �सगंल लाइन माचर् 2007 1324/0 से 1325/0 997 मी. 
9 भीमसेन-

गो�वन्दपुर� 
अप लाइन जनवर� 2002 1332/850 से 1333/580 730 मी. 

10 भीमसेन-
गो�वन्दपुर� 

अप लाइन जनवर� 2002 1333/580 to 1333/750 170 मी. 

 16264 मी. 
 

एलडब्ल्यूआर/ 
सीडब्ल्यूआर का 
दबावमुक्त होना  

2016-17 के दौरान एसएसई जूह� के खण्ड म�,  
1. �बना �कसी रेल ट�सर� के दबाव मुक्त �कया गया और �नम्न म� मानवीय रूप से सं�वदात्मक 

मज़दरू� द्वारा �कया गया  

 एलडब्ल्यूआर संख्या 33 म� से 8175 मीटर (1289 �क.मी. 696 मी. से 1297 �क.मी. से 
970 मी. तक) 

 एलडब्ल्यूआर संख्या 34 म� से 800 मीटर (1298 �क.मी. 115 मी. से 1298 �क.मी. से 
915 मी. तक) 

 एलडब्ल्यूआर संख्या 32 म� से 796 मीटर क� गई थी (1288 �क.मी. 776 मी. से 1289 
�क.मी. से 570 मी. तक)  

2. �बना �कसी रेल ट�सर� के दबाव मुक्त �कया गया और �नम्न म� मानवीय रूप से सं�वदात्मक 
मज़दरू� द्वारा �कया गया  

 एलडब्ल्यूआर संख्या 30 म� 834 मीटर (1280 �क.मी. 375 मी. से 1281 �क.मी. से 193 
मी. तक) 

 एलडब्ल्यूआर संख्या 43 म� 7285 मीटर (1325 �क.मी. 328 मी. से 1332 �क.मी. से 613 
मी. तक) 

टै्रक ढ़ाच ेका 
मानक�करण  

60 �कग्राम 90 यूट�एस रेल� के साथ टै्रक ढ़ाच ेका मानक�करण नह�ं �कया गया था। 2016-
17 के दौरान रेल प�रवतर्न �रपोटर् के अनुसार; 52 �कग्रा. और 60 �कग्रा. दोन� का अभी भी 
प्रयोग �कया जा रहा था। 2016-17 के दौरान दोष� के कारण प्र�तस्था�पत �कये गये रेल� के 
367 उदाहरण� म� से कुछ ये है,  

 ज्वाइन्ट्स पर वेल्डस म� दोषो के कारण 45 दृष्टान्त हुए थे अथार्त: दोषपूणर् वेल्ड, आईएमआर 
वेल्ड (जहाँ तत्काल रेल �नष्कासन अपे��त थे) वेल्ड �वफलता।  

 16 मामल� म�, एसईजे �वफलता के कारण समय से पहले रेल का नवीनीकरण �कया गया 
था।  
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 143 मामल� म�, रेल के गढडो के कारण रेल� का प�रवतर्न �कया गया। 

यां�त्रक टै्रक रखरखाव 
के �लए छोट� टै्रक 
मशीनो का उपयोग  

झाँसी-कानपुर खण्ड म� सभी अनुर�ण ग�त�व�धयां मानवीय रूप के साथ-साथ मशीन� द्वारा 
क� गई थी। टै्रक अनुर�ण कायर् जैसे दबावमुक्त, पुन संग�ठत करना, टो लोड माप, उठाना, 
बेल्लास्ट क� ट्रो�लगं और जाँच, �नम्न�ल�खत दबाव� के कारण� से प्रभा�वत हुआ था: 
 छोट� टै्रक मशीन� क� संख्या पयार्प्त नह�ं थी।  

 इन मशीन� के प�रवहन के �लए प्रबंध उ�चत नह�ं था  

 स्थानीय बाजार म� छोट� टै्रक मशीन� के �लए पुज� का उपलब्ध ना होना 
 छोट� टै्रक मशीन� के आपातकाल मरम्मत के �लए अग्रदाय को संस्वीकृत नह�ं �कया गया 

था।  

 छोट� टै्रक मशीन� के �नयोजऩ/प�रचालन पर �नयुक्त स्टॉफ प्र�श��त नह�ं था।  

एसएसई, जूह� और एडीईएन, कानपुर के �रकाड� क� जाँच से पता चला �क छोट� टै्रक मशीन� 
क� भार� कमी थी। जनवर� 2017 के दौरान  

- 44 अपघषर्ण रेल कटर� म� से 17 खराब थे 

- 52 रेल �ड्र�लगं मशीन� म� से 12 खराब थे 

- चार रेल ट�सनर� म� से एक खराब था  
- दोन� रेल प्रोफाईल वेल्ड ग्राईन्डर खराब थे 

- एट� वेिल्डगं के �लए 8 डबल एक्सन �ट्रमर म� से एक कायर् नह�ं कर रहा था 
- इन मशीन� को चलाने के �लए जनरेटर भी कायर् नह�ं कर रहे था 

टै्रक अनुर�ण के �लए 
श्रमबल  

एसएस/जूह� के अन्तगर्त 1 अप्रैल 2016 को कमर्चा�रय� क� िस्थ�त �नम्न प्रकार से थी:  

�ैणी �वीकृत काय� म� लगे वा�त�वक �यि�त  कमी  

लुहार  02 01 -01 

एच/मैन 0 01 +1 

वैल्डर 02 01 -01 

एमएसएन 2 0 -02 

एआरट�/खलासी 02 01 -01 

नॉनएआरट�/खलासी 01 0 -01 

ट�एम - I 14 5 -9 

ट�एम - II 27 8 -19 

ट�एम - III 51 71 +20 

ट�एम - IV 148 108 -40 

जोड़ 249 196 -53 

पंजी पर 196 कमर्चा�रय� म� से 32 कमर्चार� ड्यूट� से कायार्लय स्थापना को �बना �कसी पूवर् 
सूचना के 1 अप्रैल 2016 से 31 माचर् 2017 के बीच 15 �दन� से अ�धक के �लए अनुपिस्थत 
थे। यद्य�प, कमर्चा�रय� क� कमी को एसएसई द्वारा मा�सक �रपोटर् म� भेजा गया था परन्तु 
�रिक्तय� को भरने के �लए अब तक कोई कायर्वाह� नह�ं क� गई।  

इस रूप म�, आराम, छुट्टी, बीमार�, अनुपिस्थ�त और प्र�श�ण के बाद एसएसई के वास्त�वक 
श्रमबल को अनुर�ण ग�त�व�धय� म� इस्तमेाल �कया जा रहा था। इस प्रकार एसएसई जहू� के 
अ�धकार �ेत्र म� �नय�मत अनुर�ण के कायर् म� बाधा उत्पन्न हुई।  

स्थाई पथ कमर्चा�रय� 
के �लए प्र�श�ण  

उ.म.रे म�, चय�नत खण्ड� म� �मता प्रमाण पत्र� क� जाँच यह दशार्ती है �क 
एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यूआर खण्ड म� केवल प्र�श��त कमर्चा�रय� क� �नयुिक्त को सु�निश्चत करने 
के �लए कोई प्रणाल� मौजूद नह�ं थी यह देखा गया �क  
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 टै्रक अनुर�ण का प्रारं�भक प्र�श�ण �दये �बना, एसएसई/जूह� के खण्ड म� 15 टै्रक अनुर�क� 
को �नयुक्त �कया गया था।  

 पुनश्चचार् पाठ्यक्रम के �रकाडर् को अनुर��त नह�ं �कया गया था और क�मैन, ग�गमेट के 
�लए एलडब्ल्यूआर खण्ड पर कायर् करने के �लए �मता प्रमाण पत्र प्राप्त नह�ं �कया गया 
था।  

 कमर्चा�रय� के प्र�श�ण क� ट�एमएस �रपोटर् को अद्यित्तत नह�ं करने के प�रणाम स्वरूप 
उच्च स्तर पर प्र�श�ण कायर्क्रम क� �नगरानी नह�ं क� गई थी।  

2. 28 �दस�बर 2016 को अजमेर �सयालदह ए�स�ेस गाड़ी सं. – 12987 क� दघु�टना  

टे्रन सं. और नाम 12987 (�सयालदह अजमेर एक्सपे्रस)  

दघुर्टना क� �त�थ  28 �दसम्बर 2016 को 05:11 बजे  

दघुर्टना का स्थान �नकट अप लाइन �क.मी. – 1061/26  

ज़ोनल रेलवे उत्तर मध्य रेलवे  

मंडल  इलाहाबाद  

खण्ड का नाम  मैथा-रूरा 
एसएसई का �ेत्रा�धकार  एसएसई-II, कानपुर, इलाहाबाद – मंडल 

एडीईएन का �ेत्रा�धकार  एडीईएन, लाइन कानपुर  

जीवन/रेलवे 
प�रसंपित्तय� क� ��त  

16 कोच� का पटर� से उतरना, 50 लोग घायल हुए और प�रसंपित्त क� ��त के �लए रेलवे को 
रूपये 4.67 करोड़ क� अनुमा�नत हा�न हुई।  

पयर्वे�क के संयुक्त 
�टप्पण के अनुसार 
दघुर्टना के कारण  

रेल फे्रक्चर 

रेलवे आयुक्त सुर�ा 
(सीआरएस) का �रपोटर्  

सीआरएस क� प्रारं�भक �रपोटर् जो �क दघुर्टना के एक मह�ने के अन्दर द� जानी चा�हए थी और 
सीआरएस पूछताछ क� अं�तम �रपोटर् दघुर्टना के छ: मह�न� के अंदर द� जानी है अभी भी 
प्र�त��त ह�  

खण्ड जहाँ 28 �दसम्बर 2016 को पर पैसेन्जर गाड़ी क� दघुर्टना हुई के टै्रक अनुर�ण ग�त�व�धय� से संबं�धत लेखापर��ा 
�नष्कषर्   

�वभागीय अ�धका�रय� 
के द्वारा मानवीय टै्रक 
अनुर�ण के �लए 
प�रपे्र�य योजना क� 
तैयार�   

 घुमाव� के पुनस�रेखण, गहन जाँच, पाइन्टस का आकिस्मक नवीकरण और क्रॉ�सगं, वेिल्डगं, 
दबावमुक्त करना आ�द के �लए अ�ग्रम प�रपे्र�य मा�सक योजना नह�ं बनायी गई थी।  

 ट�एमएस क� वा�षर्क योजना के अनुसार अनुर�ण ग�त�वधय� �नष्पा�दत नह�ं क� गई थी।  

टै्रक मशीन� के माध्यम 
से यन्त्रीकृत अनुर�ण 
के �लए योजना (ज़ोनल 
मुख्यालय) 

 �व�भन्न टै्रक मशीन� के �नयोजन क� वा�षर्क योजना 29 अप्रैल 2016 को �ड�वजन इंजी�नयर 
को सू�चत क� गयी थी अथार्त ्वषर् शुरू होने से 29 �दन� बाद।  

 �व�भन्न टै्रक मशीन� को प�र�नयोिजत करने क� योजना कानपुर - II के �लए संबं�धत एडीईएन 
और एसएसई को सू�चत नह�ं क� गई थी।  

2016-17 के दौरान 
इलाहाबाद �ड�वजन क� 
ट�एमएस �रपोट� 

 मशीन� के सुचारू स्थानान्तरण और कायर्-पद्ध�त के �लए अ�ग्रम योजना नह�ं बनाई गयी थी।  

 इलाहाबाद �ड�वजन क� टै्रक मशीन� क� कायर्प्रणाल� से संबं�धत ट�एमएस �रपोट� क� जांच से 
पता चला है �क 2016-17 के दौरान मशीन� के सुचारू स्थानान्तरण और कायर् पद्ध�त के �लए 
अ�ग्रम योजना नह�ं बनाई गई थी और 6878 मशीनी �दन� म� से 2341 मशीनी �दन अथार्त ्
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34 प्र�तशत का उपयोग नह�ं �कया गया था/ब्लॉक क� अनुपलब्धता, �नवार्�सत कायर्, मरम्मत, 
स्थानांतरण, कमर्चार� आराम, कायर् स्थल का तैयार नह�ं होना, खराब मौसम, �धन क� 
अनुपलब्धता आ�द के कारण इलाहाबाद �ड�वजन पर व्यथर् पड़ ेहुए थे।  

इलाहाबाद �ड�वजन म� 
टै्रक मशीनो का उपयोग  

 इलाहाबाद �ड�वजन म� ल�य क� प्रािप्त म� औसत कमी 14 प्र�तशत के न्यूनतम मूल्य तथा 
87.5 प्र�तशत अ�धकतम मूल्य के साथ 55 प्र�तशत थी। 

 बैलस्ट िक्ल�नगं मशीन (87 प्र�तशत), बैलस्ट रेग्यूलेशन मशीन (57 प्र�तशत), टै्रक क� टेिम्पंग, 
�लिफ्टंग, स्ल��वगं तथा गहन िस्क्र�नगं (59 प्र�तशत), टै्रक क� टेिम्पंग, एलाइ�नगं तथा 
लेब�लगं (56 प्र�तशत) तथा टै्रक क� लाइ�नगं, लेब�लगं तथा टेिम्पंग (68 प्र�तशत) के ल�य� 
म� कमी।   

रेल ज्वाइंटो क� वेिल्डगं    एट� वेल्ड िजसके कारण टै्रको म� बार-बार वेल्ड �वफलता संभा�वत है, का उपयोग अभी भी 
व्यापक है। एट� वेल्ड तथा मोबाइल फलैश बट्ट वेल्ड म� सू�चत खराबी क� तुलना से पता चला 
�क एट� वेल्ड म� खराबी 33.60 प्र�तशत थी तथा एफबी वेल्ड म� 0.92 प्र�तशत है अथार्त 
एफबी वेल्ड म� �वफलता बहुत कम थी।  

से�शन का 
नाम 

एट� वे�ड 
सं�या 

यूएसएफडी 
जांच म� देखी 
गई क�मयां  

��तशतता �लेश ब� 
वे�ड सं�या  

यूएसएफडी 
जांच म� 
देखी गई 
क�मया 

��तशतता 

गो�वदंपुर�-
पंक� 1242 435 35.55 2622 15 0.57 

पंक�-इटावा 2653 874 26.75 8217 85 1.031 

कुल  3895 1309 33.60 10839 100 0.92 

 एसएसई/कानपुर म�, एट� वेिल्डगं म� एकल शॅाट कू्र�सबल का आरम्भ नह�ं �कया गया था। 

यूएसएफडी जांच  रेल जोडो क� यूएसएफडी जांच के प�रणाम� को वेिल्डगं रिजस्टर म� दजर् नह�ं �कया गया।  

 �वभागीय तथा सं�वदात्मक दल द्वारा यूएसएफडी नह�ं �कया गया। एसएसई/।। कानपुर के 
�ेत्रा�धकार म� यूएसएफडी जांच प�रणाम के अनुसार 14734 खराब वेल्ड तथा 61 खराब रेल 
�व�भन्न स्थान� म� मौजूद थे:  

 एसएसई, कानपुर ।। यूएसएफडी जांच म� प्र�श��त नह�ं थी।  

 यूएसएफडी दल द्वारा स्कैनड इमेज/पीक पैटनर् को सुर��त नह�ं �कया गया। इस प्रकार, 
आगामी यूएसएफडी जांच म� सबंं�धत पयर्वे�क�/अ�धका�रय� द्वारा संवी�ा/�वश्लेषण सभंव नह�ं 
था। उस सेक्शन म� एडीईएन द्वारा 5 प्र�तशत क� नमूना जांच नह�ं क� गई थी। जहां ठेकेदार 
द्वारा वास्तव म� यूएसएफडी जांच क� गई थी।  

 नमुना जाँच मे पायी गई अ�नय�मताओ के कारण ठेकेदार/ यूएसएफडी ट�म द्वारा छोद   

यूएसएफडी जांच क� गई 
रेलो के स्थान वार स्टॉक 
क� तैयार�  

 उ.म.रे द्वारा स्थान वार स्टॉक क� तैयार� के �लए �व�नद�श जार� �कए गए। हालां�क, यूएसएफडी 
जांच क� गई रेलो का स्थान वार स्टॉक नह�ं बनाया गया तथा रेल कायर् के स्थानापन्न 
/प�रवतर्न म� उपयोग से पूवर् यूएसएफडी प�रचालक से प्रमाणन सु�निश्चत नह�ं �कया गया। यह 
सु�निश्चत करने हेतु कोई तंत्र नह�ं था �क केवल यूएसएफडी जांच रेलो को मरम्मत तथा 
अनौपचा�रक नवीनीकरण कायर् के �लए उपयोग �कया गया था।  

 एसएसई/कानपुर ।। के �ेत्रा�धकार म� 2016-17 के दौरान रेल/वेल्ड �वफलता क� जांच से यह 
पता चला �क चार वेल्ड �वफलता हुई परन्तु यह सु�निश्चत करने �क फे्रक्चर पता चलने योग्य 
थे तथा फे्रक्चर का पता लगाने वाल� यूएसएफडी मशीन द्वारा इसे छोड़ा गया, के �लए एडीईएन 
कानपुर, इलाहाबाद �ड�वजन द्वारा कोई जांच नह�ं क� गई। 
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�पछल� ट�आरसी रन 
तथा ट�जीआई क� �त�थ  

एसएसई, कानपुर ।। के कायार्लय म� टै्रक के ट�आरसी प�रणाम� के रिजस्टर क� जांच से यह पता 
चला �क:  

 ट�आरसी क� बारंबारता क� मॉनीट�रगं छ: माह म� एक बार क� गई।  

 �नधार्�रत बारंबारता के अनुसार टै्रक �रका�ड�ग नह�ं क� गई क्य��क 2016-17 के दौरान �दसम्बर 
2016 म� केवल एक बार टै्रक �रकॉ�ड�ग क� गई थी।  

 दघुर्टना का पता लगाने के ट�जीआई 107 थे तथा ट�आरसी इकाई द्वारा कोई प्रमुख 
अ�नय�मतता सू�चत नह�ं क� गई। 

जांच  जीपीएस आधा�रत फुट प्लेट जांच �ड�वजन को उ.म.रे द्वारा खर�दा नह�ं गया तथा टै्रक क� 
जांच भी पारंप�रक रूप से क� गई थी।  

 टै्रक अनुर�क �कसी �वफलता, ऐसे सेक्शन से फे्रक्चर या ��त को तुरन्त सू�चत करने के 
�लए संचार उपकरण से सिज्जत नह�ं थे जहां टै्रक म� क�मयॉ/ंखरा�बयां पाई गई।  

बैलस्ट क� गहन 
िस्क्र�नगं 

एसएसई/।।/कानपुर के �ेत्रा�धकार म�, तीन से चार वष� तक 34.46 �क.मी. क� लम्बाई हेतु 41 
स्थान� पर प्रमुख लाइन सेक्शन म� गहन िस्क्र�नगं �वलं�बत है। सेक्शन तथा स्थान वार �ववरण 
�नम्नानुसार है: 
�म 
सं. 

से�शन लाइन डीप ि���नगं माह 
एवं वष�  

�क.मी./मी स े
�क.मी./ मी तक 
�थान 

ल�बाई  

1 गो�वदंपुर�-पंक� अप  एव ं 
डाऊन   

�दसम्बर 2002 1022 से 1026 4.33 ट�केएम 

2 पंक�-इटावा अप  एव ं 
डाऊन   

जुलाई,2003 1027 से 1047 30.13 ट�केएम 

कुल 34.46 ट�केएम 
 

एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यू
आर को दबाव मुक्त 
करना  

एसएसई/।।/कानपुर के तहत एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यूआर क� दबाव मुक्तता को ट�एमएस म� दजर् 
नह�ं �कया गया। �वलं�बत दबाव मुक्तता तथा इसक� प्र�क्रया के संबंध म� लेखापर��ा को कोई 
अ�भलेख प्रदान नह�ं �कया गया।  

यंत्रीकृत टै्रक अनुर�ण 
के �लए छोट� टै्रक 
मशीनो का उपयोग  

एसएसई/।।/कानपुर के अ�भलेख� क� जांच से यह पता चला �क: 

 गो�वदंपुर�-इटावा सेक्शन म� इन सभी अनुर�ण ग�त�व�धय� को दोहरे अनुर�ण के माध्यम 
से नह�ं �कया जा रहा है। यह केवल अ�धक समय ह� नह�ं लेता अ�पतु कायर् क� गुणवत्ता को 
भी प्रभा�वत करता है िजसके फलस्वरूप �कए गए कायर् का काल कम होता है।  

 छोट� टै्रक मशीन� क� आपातकाल�न मशीनो के �लए अग्रदाय स्वीकृत नह�ं �कया गया।  

 छोट� टै्रक मशीनो के �नयोजन/प�रचालन पर प्र�त�नयुक्त स्टॉफ को प्र�श��त नह�ं �कया गया।  

 अग्रदाय क� अनुपलब्धता तथा मशीन� क� कमी ने बैलस्ट क� दबाव मुक्तता, पुन: अनुबंधन, 
टॉय लोड मेज�रगं, �लिफ्टंग, ट्रॉ�लगं तथा िस्क्र�नगं जैसे टै्रक अनुर�ण के �व�भन्न पहलुओ 
को प्रभा�वत �कया।   

 माचर् 2017 के दौरान, 13 हाइड्रो�लक टै्रक जेक म� से 10 खराब थे, 13 एबरो�सव रेल कटर 
म� से 10 खराब थे तथा पांच रेल �ड्र�लगं मशीन� म� से तीन खराब थी। 

टै्रक अनुर�ण हेतु 
श्रमबल  

 अप्रैल 2017 तक, 488 टै्रक अनुर�को क� स्वीकृत संख्या के प्र�त केवल 288 टै्रक अनुर�क 
रोल म� थे।  

 288 टै्रक अनुर�क� म� से 14 टै्रक अनुर�क� को टै्रक अनुर�क कायर् के अलावा अन्य म� 
लगाया गया।  
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स्थायी प्रकार स्टाफ हेतु 
प्र�श�ण 

उ.म.रे म�, चय�नत सेक्शन� म� स�मता प्रमाणपत्र क� जांच ने यह दशार्या �क यह सु�निश्चत 
करने हेतु कोई तंत्र नह�ं था �क एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यूआर सेक्शन� म� केवल प्र�श��त स्टाफ ह� 
�नयुक्त था। यह देखा गया �क  

 44  टै्रक अनुर�क� को टै्रक अनुर�ण का प्रारं�भक प्र�श�ण �दए �बना एसएसई /कानपुर-।। के 
सेक्शन म� �नयुक्त �कया गया था।  

 नए लोगो के पाठयक्रम� के अ�भलेख भी नह�ं बनाए गए तथा एलडब्ल्यूआर सेक्शन पर 
कायर्कार� हेतु स�मता प्रमाणपत्र को भी क� मेन, ग�ग मेट के �लए प्राप्त नह�ं �कया गया। 

 स्टाफ के प्र�श�ण क� ट�एमएस �रपोटर् भी अद्य�तत नह�ं थी िजसके प�रणामस्वरूप उच्चतर 
स्तर पर प्र�श�ण कायर्क्रम नह�ं �कया गया। 

3. 30 माचर् 2017 को टे्रन संख्या 12189, जबलपुर-�नजामुद्दीन महाकौशल एक्सपे्रस क� दघुर्टना 
टे्रन संख्या तथा नाम टे्रन संख्या 12189-जबलपुर-�नजामुद्दीन महाकौशल एक्सपे्रस 

दघुर्टना क� �त�थ 31 माचर् 2017 को 2.30 बज े

दघुर्टना का स्थान महोबा तथा कल्पहर स्टेशन के बीच 

जोनल रेलवे उत्तर मध्य रेलवे  

�ड�वजन झांसी 
सेक्शन का नाम मानीकपुर-झांसी सेक्शन 

एसएसई का �ेत्रा�धकार एसएसई/महोबा  

एडीईएन का �ेत्रा�धकार एडीईएन, महोबा, झांसी �ड�वजन 

जीवन/रेलवे संपित्त क� 
हा�न 

��तग्रस्त टै्रक के कारण ` 25.6 लाख क� अनुमा�नत हा�न हुई। टे्रन के अं�तम आठ �डब्बे पटर� 
से उतरे, 10 यात्री घायल हुए।  

पयर्वे�क� क� संयुक्त 
�टप्पणी के अनुसार 
दघुर्टना का कारण 

पटर� के जोड� के पास दरार 

रेलवे सुर�ा क�मश्नर 
(सीआरएस) क� �रपोटर्  

अनुपल�ध  

खंड, जहां 30 माचर् 2017 को यात्री गाड़ी दघुर्टना ग्रस्त हुई थी, के टै्रक रख-रखाव कायर्कलाप से संबं�धत लेखापर��ा �नष्कषर्  

सैक्शनल अ�धका�रय� 
द्वारा मानवीय रूप से 
टै्रक रख्र-रखाव के �लए 
भावी योजना तैयार 
करना  

 मोड़� को दोबारा बनाने, डीप स्क्र��नगं, �बन्दओंु तथा क्रो�सगं का साम�यक नवीकरण, वेिल्डगं 
डी-स्टै्र�सगं आ�द के �लए अ�ग्रम म� भावी मा�सक योजना नह�ं बनाई गई थी।  

 रख-रखाव कायर्कलाप ट�एमएस क� वा�षर्क योजना के अनुसार कायार्िन्वत नह�ं �कए गए थे।  
 

टै्रक मशीनो के द्वारा 
यंत्रीकृत रख-रखाव हेतु 
योजना (जोनल 
मुख्यालय)  

 �व�भन्न टै्रक मशीन� के प�र�नयोजन हेतु वा�षक योजना क� सूचना व�रष्ठ �ड�वजनल इंजी�नयर 
(समन्वय) को 29 अप्रैल 2016 अथार्त वषर् शुरू होने से 29 �दन� के पश्चात द� गई थी।  

 �व�भन्न टै्रक मशीन के प�र�नयोजन योजना क� सूचना महोबा के संबं�धत एडीईएन तथा 
एसएसई को नह�ं द� गई थी।  
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2016-17 के दौरान झांसी 
�ड�वजन क� ट�एमएस 
�रपोटर्   

 मशीन� के सरल हस्तांतरण तथा कायर्चालन हेतु अ�ग्रम योजना  नह�ं बनाई गई थी। 

 7641 मशीन �दन� म� से 3246 को ब्लॉक के अनुपलब्धता, �रपेाटर् कायर्, मरम्मत �शिफ्टंग, 
स्टाफ रेस्ट, साइट तैयार नह�ं था आ�द के कारण झांसी �ड�वजन म� उपयोग नह�ं / बबार्द 
�कया गया था।  

झांसी �ड�वजन म� टै्रक 
मशीन� का उपयोग  

 झांसी �ड�वजन म� ल�य क� प्रािप्त म� औसत कमी न्यूनतम मूल्य 14 प्र�तशत तथा अ�धकतम 
मूल्य 87.5 प्र�तशत के साथ 57 प्र�तशत थी।  

 बैलस्ट सफाई मशीन (87  प्र�तशत), बैलस्ट समंजन मशीन (57 प्र�तशत) टैिम्पंग, �लिफ्टंग, 
टै्रक क� स्ल��पगं तथा डीप स्क्र��नगं (59 प्र�तशत), टै�पगं, टै्रक को बनाने तथा लेब�लगं (56 
प्र�तशत) तथा टै्रक क� लाइ�नगं, लेब�लगं तथा टै�पगं (68 प्र�तशत) के ल�य म� कमी आई 
थी।  

पट�रय� के जोड़� क� 
वेिल्डगं 

 एट� वेल्ड का उपयोग, िजसके कारण टै्रक� पर �नरंतर वेल्ड खरा�बय� क� संभावना था, अब 
भी प्रच�लत है। एट� वेल्ड तथा मोबाइल फलैश बट म� सू�चत खराबी क� तुलना से पता चला 
�क एट� वेल्ड म� 3.36 प्र�तशत खराबी आई तथा एफबी वेल्ड म� 0.1 प्र�तशत अथार्त एफबी 
वेल्ड म� खराबी नगण्य थी। 

खंड का नाम एट� वे�ड 
क� स�ंया 

यूएसएफडी 
जांच म� 
देखी गई 
खराबी  

��तशतता  �लैश बट 
वे�ड सं�या  

यूएसएफडी 
जांच म� देखी 
गई खराबी 

��त 
शतता  

जेएचएस-एमबीए 6956 270 3.88 2048 6 0.29 

एमबीए केआईडी 329 23 6.99 2412 8 0.33 

एमबीए केयूआरज े 1446 0 0 9022 0 0 

कुल 8731 293 3.36 13482 14 0.1 

 एसएसई/महोबा म� �सगंल शॉट कु्र�सबल क� �सगंल शॅाट कु्र�सबल वेिल्डगं पोशर्न क� आपू�तर् 
न होने के कारण 01 अप्रैल 2015 के बाद एट� वेिल्डगं क� सूचना नह�ं द� गई थी।  

यूएसएफडी जांच  पटर� के जोड़ो के यूएसएफडी प�रणाम� को वेिल्डगं रिजस्टर म� दजर् नह�ं �कया गया था।  

 यूएसएफडी �वभागीय तथा ठेकागत दल द्वारा �कया गया था। झांसी –महोबा  खंड म� यूएसएफडी 
जांच प�रणाम के अनुसार 276 त्रु�टपूणर् वेल्ड तथा 75 त्रु�टपूणर् पट�रयॉ ं�व�भन्न स्थान� पर 
मौजूद थी। अ�धकतर त्रु�टपूणर् वेल्ड� म� वेिल्डगं का वषर् 2002 तथा 2003 था अथार्त ये वेल्ड 
पुराने थे तथा इनम� �नरंतर वेल्ड त्रु�टय� क� संभावना थी।  

 यूएसएफडी मशीन� को स्वतंत्र रूप से संभालने के �लए एडीईएन तथा एसएसई के प्र�श�ण 
हेतु प्र�श�ण एवं कायर्शाला उत्तर मध्य रेलवे क� झांसी �ड�वजन म� नह�ं क� गई थी। 
एसएसई,महोबावास यूएसएफडी जांच म� प्र�श��त नह�ं था। 

 स्कैन्ड �चत्र�/पीक पैटनर् को यूएसएफडी दल द्वारा सुर��त नह�ं रखा गया था। अत: अगल� 
यूएसएफडी जांच म� संबं�धत पयर्वे�क�/अ�धका�रय� द्वारा संवी�ा/�वश्लेषण संभव नह�ं था। 
एडीईएन द्वारा उस खंड म� 5 प्र�तशत क� नमूना जांच नह�ं क� गई थी। जहां यूएसएफडी 
जांच ठेकेदार द्वारा वास्तव म� क� गई थी।  

 नमूना जांच म� अ�नय�मतताओं के कारण ठेकेदार/यूएसएफडी  दल द्वारा छोडी गई नई क�मय� 
का पता नह�ं लगाया जा सका।  
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यूएसएफडी जांच क� गई 
पट�रय� का स्थानवार 
स्टॉक तैयार करना 

 उ.म.रे द्वारा स्थानवार स्टॉक को तैयार करने के �लए अनुदेश जार� �कए गए थे। तथा�प, 
यूएसएफडी जांच क� गई पट�रय� का स्थानवार स्टॉक नह� बनाया गया था तथा पटर� कायर् 
के प्र�तस्थापन/बदलने म� उपयोग से पूवर् यूएसएफडी प्रचालक से प्रमाण पत्र सु�निश्चत नह�ं 
�कया गया था। यह सु�निश्चत करने के �लए कोई प्रणाल� नह�ं थी �क मरम्मत तथा साम�यक 
नवीकरण कायर् हेतु केवल यूएसएफडी जांच क� गई पट�रयॉ ंउपयोग क� गई थी।  

 एसएसई/महोबा के �ेत्रा�धकार म� 2016-17 के दौरान पटर�/वेल्ड खराबी क� जांच  

 यह पता चला �क एक वेल्ड खराबी हुई थी परन्तु यह देखने के �लए �क क्या फै्रक्चर का पता 
लगाया जा सकता था तथा यह यूएसएफडी मशीन से छूट गया था, फै्रक्चर के स्थान का 
एडीईएन, महोबा, झांसी �ड�वजन द्वारा �नर��ण नह�ं �कया गया था।  

�पछले ट�आरसी रन 
तथा ट�जीआई क� �त�थ 

एसएसई, महोबा के कायार्लय म� टै्रक के प�रणाम� के ट�आरसी प�रणाम� के रिजस्टर क� जांच से 
पता चला �क:  

 झांसी-महोबा खंड म� ट�आरसी क� मॉनीट�रगं आव�ृत छ: माह म� एकबार थी।  

 �नधार्�रत आव�ृत के अनुसार टै्रक �रका�ड र्ग नह�ं क� गई थी जैसा�क 2016-17 के दौरान 24 
जुलाई 2016 को केवल एक बार टै्रक �रका�ड�ग क� गई थी। ट�आरसी रिजस्टर के अनुसार 
दघुर्टना स्थल का ट�जीआई (�क.मी. 1291) 110 था अथार्त टै्रक पैरामीटर� म� ट�आरसी यू�नट 
को कोई क�मयां पता नह�ं चल�।  

�नर��ण   जीपीएस आधा�रत फुट प्लेट �नर��ण यंत्र उ.म.रे द्वारा खर�दा नह�ं गया था तथा टै्रक का 
�नर��ण पारम्प�रक रूप से �कया जा रहा था।  

 टै्रक अनुर�क, उस खंड से जहां टै्रक म� क�मयां/त्रु�टयां देखी गई थी, तत्काल �कसी खराबी, 
फै्रक्चर या ��त क� सूचना देने के �लए संचार उपस्कर से सिज्जत नह�ं थे।  

बैलस्ट क� गहन जांच झांसी-महोबा म� गहन जांच के अ�भलेख एसएसई/महोबा के कायार्लय म� उपलब्ध नह�ं थे तथा 
एसएसई ने बताया �क झांसी –महोबा खंड के बड े�हस्से म� गहन जांच बाक� थी।  

एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यू
आर क� डी-स्टै्र�सगं 

एनडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यूआर क� डी-स्टे्र�सगं के ब्यौरे लेखापर��ा को उपलब्ध नह�ं कराए गए थे।  

टै्रक संरचना का 
मानक�करण  

 टै्रक संरचना को 60 �क.ग्रा.,90 यूट�एस पट�रय� के साथ मानक�कृत नह�ं �कया गया था। 
2016-17 के दौरान पटर� च�ज �रपोटर् के अनुसार 52 �क.ग्रा. क� पट�रयां अब भी उपयोग म� 
थी।  

 2016-17 के दौरान 84 मामल� म� पट�रय� को खरा�बय� के कारण बदला गया था। 

 जोड़� म� वेल् ड म� खराबी के कारण 41 मामले देखने आर जैसे �क खराब वेल् ड, आईएमआर 
वेल् ड, वेल् ड �वफलता 

 23 मामल� म� रेल म� खराबी के कारण रेल् स बदले गऐ उदाहरणाथर् �पटेड रेल, स् कैबड रेल, 

ओबीएस रेल  

यां�त्रक टै्रक अनुर�ण 
के �लए छोट� टै्रक 
मशीन� का प्रयोग 

 झांसी-महोबा खंड म� सभी अनुर�ण कायर्कलाप मशीन� के साथ-साथ हाथ� से भी �कए जा रहे 
थे। �नम् न�ल�खत अवरोधक� के कारण टै्रक अनुर�ण कायर् जैसे �क डी-स् टे्र�सगं, �रकंडीश�नगं, 

टो लोड पैमाईश, �लिफ्टंग, ट्रॉ�लगं तथा बैलास् ट क� स् क्र��नगं प्रभा�वत हुई: 
 छोट� टै्रक मशीन� क� संख् या पयार्प् त नह�ं थी; 
 इन मशीन� के प�रवहन का उ�चत प्रबंध नह�ं था; 
 स् थानीय बाजार म� छोट� टै्रक मशीन� के कल-पुज� उपलब् ध नह�ं थे। 

 छोट� टै्रक मशीन� क� आकिस्मक मरम् मत हेतु अग्रदाय रकम संस् वीकृत नह�ं थी। 

 छोट� टै्रक मशीन� पर तैनात/प�रचालन हेतु �नयुक् त स् टाफ अप्र�श��त था। 
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 एसएसई, महोबा के �रकॉडर् क� जांच से पता चला �क छोट� टै्रक मशीन� क� भार� कमी थी। 
जून 2017 के दौरान,  

- 11 म� से 7 अबे्र�सव रेल कटर खराब थे। 

- 20 म� से 13 रेल ड्री�लगं मशीन खराब थी 
- 3 म� से 2 रेल प्रोफाईल वेल् ड ग्रांइडर खराब थे। 

टै्रक अनुर�ण हेतु 
श्रमबल 

127 टै्रक अनुर�क� म� से ऑन रोल 20 टै्रक अनुर�क टै्रक अनुर�ण से अन् य काय� म� लगाऐ 
गऐ थे। 

स् थायी पथ कमर्चा�रय� 
हेतु प्र�श�ण 

उ.म.रे. म�, चय�नत खंड� म� �मता प्रमाणपत्र क� जांच से पता चला �क यह सु�निश्चत करने के 
�लए कोई तंत्र नह�ं है �क एलडब् लयूआर/सीडब् लआूर खंड म� केवल प्र�श��त स् टाफ �नयुक् त �कया 
गया था। यह देखा गया �क: 
 टै्रक अनुर�ण का आरं�भक प्र�श�ण �दए �बना ह� एसएसई/महोबा के खंड म� 61 टै्रक अनुर�क 

�नयुक् त �कये गए।  
 �रफे्रशर कोसर् के �रकॉडर् का रखरखाव नह�ं �कया गया था और क� मैन, ग�ग मैन के �लए 

एलडब् लयूआर खंड म� कायर् करने के �लए �मता प्रमाणपत्र भी प्राप् त नह�ं �कए गऐ थे।  
 स् टाफ के प्र�श�ण क� ट�एमएस �रपोटर् अद्य�तत नह�ं थी प�रणामस् वरूप उच् च स् तर पर 

प्र�श�ण कायर्क्रम क� मॉनीट�रगं नह�ं क� गई। 

4. 25 माच� 2015 को �ेन सं� या 18101, टाटा-ज� मू तवी ए� स�ैस का पटर� से उतरना 
गाड़ी सं. तथा नाम गाड़ी सं. 18101 टाटा-जम् म ूतवी एक् सप्रैस 

दघुर्टना क� �त�थ  25.05.2015, 13:45 

दघुर्टना स् थल �सराथु-अथसराय खंड म� �क.मी 887/21 के �नकट 

जोनल रेलवे उत्तर मध् य रेलवे 
मंडल इलाहाबाद 

खंड का नाम इलाहाबाद-कानपुर 

एसएसई का �ेत्रा�धकार एसएसई/खागा 
एडीईएन का �ेत्रा�धकार एडीईएन, लाइन, इलाहाबाद मंडल 

जान/रेलवे संपित्त का 
नुकसान 

11 कोच पटर� से उतरे, नुकसान क� लागत ` 1.64 करोड़, 

10 या�त्रय� क� मतृ् यु 

दघुर्टना का कारण टै्रक क� बक�लगं 

रेल सुर�ा आयुक् त 
(सीआरएस) क� �रपोटर् 

26.05.2015 को सीआरएस क� �रपोटर् को अं�तम रूप �दया गया तथा सीआरएस क� जांच �रपोटर् 
के अनुसार टै्रक क� बक�लगं के कारण रेल पटर� से उतर�। तीन रेलवे स् टाफ के प्र�त जवाबदेह� 
�निश्चत क� गई। 

25 मई 2015 को जहां पैस�जर गाड़ी दघुर्टनाग्रस् त हुई उस खंड के टै्रक अनुर�ण कायर्कलाप संबंधी लेखापर��ा आपित्तयां 
खंड अ�धका�रय� द्वारा 
हाथ� से टै्रक अनुर�ण 
के �लए भावी योजना 
तैयार करना 

 एसएसई द्वारा अनुर�ण के �लए अ�ग्रम भावी अनुर�ण योजना तैयार नह�ं क� गई थी।  

 कवर्स क� �रअलाइंम�ट, डीप स् क्र��नगं, पॉइंट्स और क्रॉ�सगं का आकिस्मक नवीकरण, वेिल्डगं, 

डी-स् टै्र�सगं आ�द के �लए अ�ग्रम योजना नह�ं बनाई गई। 
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टै्रक मशीन� (जोनल 
मुख् यालय) के माध् यम 
से यां�त्रक अनुर�ण के 
�लए योजना 

 29 अप्रैल 2016 को अथार्त वषर् आरंभ होने के 29 �दन� के बाद ह� व�रष् ठ मंडल अ�भयंता 
(समन् वय) इलाहाबाद को �व�भन् न टै्रक मशीन� क� तैनाती के �लए वा�षर्क योजना सू�चत क� 
गई थी।  

 संबं�धत एडीईए न तथा एसएसई को �व�भन् न टै्रक मशीन� क� तैनाती योजना क� जानकार� 
नह�ं द� गई थी। 

2016-17 के दौरान 
इलाहाबाद मण् डल क� 
ट�एमएस �रपोटर् 

 मशीन� क� सुचारू �शिफ्टंग और �क्रयान् वयन के �लए अ�ग्रम योजना नह�ं बनाई गई। 

 6878 मशीन �दवस� म� से 2341 मशीन �दवस अथार्त 34 प्र�तशत ब् लॉक क� अनुपलब् धता, 
�डपो कायर्, मरम् मत, �शिफ्टंग, स् टाफ आराम, साईट तैयार न होने खराब मौसम, �धन क� 
अनुपलब् धता आ�द के कारण इलाहाबाद मंडल म� उपयोग नह�ं �कए गए/बबार्द �कए गए। 

इलाहाबाद मंडल म� टै्रक 
मशीन� का उपयोग 

 23.34 के न् यूनतम मान तथा 81.61 प्र�तशत के अ�धकतम मान के साथ उ.म.रे. म� 
इलाहाबाद मंडल पर 17 मशीन� के �लए ल� य क� प्रािप्त म� औसत कमी 57 प्र�तशत थी।   

 बैलास् ट िक्ल�नगं मशीन (70.5 प्र�तशत), बैलास् ट �नयमन मशीन (68.5 प्र�तशत), टैिम् पगं, 

�लफ्टंग, स् लू�ग, तथा टै्रक क� डीप स् क्र��नगं (39 प्र�तशत), टै्रक क� टैिम् पंग, अलाइ�नगं और 
लेब�लगं (76.8 प्र�तशत) तथा टै्रक क� लाई�नगं, लेब�लगं और टैिम् पंग (62.8 प्र�तशत) के 
ल� य� म� कमी पाई गई।  

रेल जोड़ो क� वेिल्डगं  ए ट� वेल् ड्स के प्रयोग, िजसके कारण टै्रक म� बार-बार वेल् ड खराब होत ेहै, इसके बावजूद भी 
प्रयोग म� ह�।  

 एसएसई/ खागा के �ेत्रा�धकार म� वेिल्डगं पोशर्न क� अनापू�तर् के कारण 01 अप्रैल 2015 के पश् चात 
एट� वेिल्डगं म� �सगंल शॉट कू्र�सबल आरंभ नह�ं क� गई। कुछ मामल� म� �सगंल शॉट कू्र�सबल 
केवल जनवर� 2017 के बाद व् यवहार म� लाया गया था। 

यूएसएफडी पर��ण  खंड का यूएसएफडी पर��ण �वभागीय दल तथा ठेकेदार मै. खेमचंद्र द्वारा �कया गया।  

 यूएसएफडी पर��ण म� एसएसई/खागा प्र�श��त नह�ं था। 

 उस खंड म� जहां यूएसएफडी पर��ण वास् तव म� ठेकेदार द्वारा �कया गया था वहां एडीईएन 
द्वारा 5 प्र�तशत नमूना जांच नह�ं क� गई। 

 यूएसएफडी दल द्वारा स् क� ड इमेज/पीक पैटनर् सुर��त नह�ं �कए गए। इस प्रकार, अनुक्र�मक 
यूएसएफडी पर��ण संवी�ा/�वश् लेषण संबं�धत पयर्वे�क/अ�धकार� द्वारा संभव नह�ं हुए थे। 

 नमूना जांच म� अ�नय�मतताओं के कारण ठेकेदार/यूएसएफडी दल द्वारा छोडी गई खामी ढंूढ� 
नह�ं जा सक�।  

यूएसएफडी जांच क� 
गई रेल� क� स् टॉक-वार 
िस् थ�त क� तैयार� 

 िस् थ�त अनुसार स् टॉक क� तयैार� के �लए �व�नर्देश उ.म.रे. के द्वारा जार� �कये गये थे। 
तथा�प, यूएसएफडी जाचं क� हुई रेल� क� स् थ�त के अनुसार स् टॉक नह�ं बनाया गया था और 
रेल कायर् म� प्र�तस् थापन/प�रवतर्न म� प्रयोग से पहले यूएसएफडी ऑपरेटर से प्रमाणीकरण 
सु�निश्चत नह�ं �कया गया था। केवल यूएसएफडी जांच क� गई रेलो को मरम् मत और 
आकिस्मक नवीकरण कायर् के �लए प्रयोग �कया गया था इसे सु�निश्चत करने के �लए कोई 
प्रणाल� मौजूद नह�ं थी।  

 एसएसई/खागा के अ�धकार �ेत्र म� 2016-17 के दौरान रेल/वेल् ड खराबी क� जाचं से पता चला 
�क एक वेल् ड खराबी हुई थी परन् तु, यह स् था�पत करने के �लए �क क् या �वभंजन पता लगाने 
योग् य था और �वभंजन के स् थान को यूएसएफडी मशीन के द्वारा छोड़ �दया गया था इसका 
एडीईएन, लाइन, इलाहाबाद द्वारा �नर��ण नह�ं �कया गया था।  
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पूवर् ट�आरसी और 
ट�जीआई क� �त�थ  

एसएसई, खागा के कायार्लय म� टै्रक के ट�आरसी प�रणाम� के रिजस् टर क� जांच से पता चला �क: 
 इलाहाबाद- कानपुर मागर् भारतीय रेल के ‘ए’ माग� के तहत आता है अथार्त ् ट�आरसी क� 

मा�नट�रगं बारंबार तीन मह�न� म� एक बार थी। 

 ट�आरसी द्वारा 2016-17 के दौरान टै्रक �रकॉ�ड�ग 22.07.2016 और 26.12.2016 को क� 
गई थी अथार्त ्टै्रक क� �रकॉ�ड�ग �नधार्�रत बारंबारता के अनुसार नह�ं क� गई थी। 

 टै्रक �रकॉ�ड�ग कार उ.म.रे. के इलाहाबाद कानपुर भाग म� �नरंतर नह�ं चल रह�ं थी और 
ट�आरसी क� ग�त समान नह�ं थी। इस प्रकार, आगामी �रका�ड�ग के बीच तुलनीय प�रणाम 
ट�आरसी इकाई द्वारा प्रस् तुत नह�ं �कये गये थे।  

जांच  जीपीएस आधा�रत फुट प् लेट जांच यंत्र उ.म.रे. द्वारा खर�दा नह�ं गया था और टै्रक क� जांच 
पारम् प�रक ढंग से क� गयी थी। 

 खण् ड� म� जहां भी क�मयां/दोष� को टै्रक म� पाया गया था तुरन् त �कसी भी खराबी, �वभंजन 
और नुकसान क� �रपोटर् करने के �लए संचार उपकरण टै्रक अनुर�क के पास नह�ं थे। 

�गट्टी क� गहन जांच खागा, एसएसई के अ�धकार �ेत्र म�, दो से पांच वष� के बीच 25 �कलोमीटर क� लम् बाई के �लए 
07 स् थान� पर गहन जांच अ�तदेय थी, ब् यौरा नीच े�दया गया है: 
�म. 
सं. 

भाग लाइन गहन जांच करन े
का मह�ना एवं 

वष� 

�क.मी./मी. से 
�क.मी./मी. क� ि� थ�त 

ल� बाई 

1 एसआरओ - याडर् अप 2003 881.83 से 882.63 0.80  ट�केएम 
2 एएससीई याडर् अप 2002 888.88 से 889.46 0.60 ट�केएम 
3 केयूडब् ल ूयाडर् अप 2002 894.00 से 895.24 1.24 ट�केएम 
4 केट�सीई याडर् अप 2002 899.85 से 901.14 1.29 ट�केएम 
5 एसएनआईई याडर् अप 2005 914.22 से 915.40 1.18 ट�केएम 
6 एसआरओ याडर् डाउन 2005 881.82 से 882.84 1.02 ट�केएम 
7 केयूडब् ल-ू

एसएनआईई 

डाउन 2003 895.27 से 914.22 18.95 ट�केएम 

जोड़ 25.08 ट�केएम 
 

एलडब् लूआर/सीडब् लूआर 
को दबावमुक् त करना 

एसएसई, खागा के खण् ड� मे, 2016-17 के दौरान, मुख् य लाइन के 07 स् थान� को दबावमुक् त करने 
क� आवश् यकता है। ब् यौर� नीचे �दये गये ह�: 

� थान स े � थान तक  �कलो मीटर म� 
दबावमु� त करने क� 

आव� यकता 
895.34 899.85 4.51 
894.33 895.24 0.91 
900.16 900.92 0.76 
900.14 900.92 0.78 
901.13 906.80 5.67 
914.42 915.10 0.68  
915.30 921.0 5.70  

 जोड़ 14.01  

दबावमुक् त करने के अ�भलेख अनुर��त नह�ं �कए गए थे और ट�एमएस �रपोट� के �लए अ�धगम 
लेखापर��ा के �लए उपलब् ध नह�ं कराया गया था। इस प्रकार यह पता नह�ं लगाया जा सका था 
�क दबावमुक् त करने का लं�बत कायर् �कया गया था। 
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यंत्रीकृत टै्रक अनुर�ण 
के �लए छोट� टै्रक 
मशीन� का प्रयोग 

इलाहाबाद-कानपुर खण् ड म� सभी अनुर�ण ग�त�व�धयां मानवीय माध् यम के साथ साथ मशीन� के 
द्वारा क� जा रह� ह�। टै्रक अनुर�ण कायर् जैसे �क दबावमुक् त करना, पुन: अनुकूलन करना, टो 
लोड क� माप करना, उठाना, ट्रो�लगं और �गट्टी क� जांच �नम् न क�मय� के कारण प्रभा�वत हुई थी: 
 छोट� टै्रक मशीन� क� संख् या पयार्प् त नह�ं थी। 

 इन मशीन� के प�रवहन के �लए उ�चत व् यवस् था नह�ं थी। 

 स् थानीय बाजार म� छोट� टै्रक मशीनो के �लए कल-पुज� मौजदू नह�ं थे। 

 छोट� टै्रक मशीन� के �लए आकिस्मक मरम् मत के �लए अ�ग्रम संस् वीकृत नह�ं था। 

 छोट� टै्रक मशीन� के प�रचालन/प�र�नयोजन पर प्र�त�नयुक् त कमर्चार� प्र�श��त नह�ं थे। 

टै्रक अनुर�ण के �लए 
श्रमबल 

1 माचर् 2015 तक, एसएसई/खागा के तहत कमर्चार� स् थ�त �नम् नवत थी: 
�ेणी सं� वीकृ�त रोल पर वा� तव म� � यि�त कमी 
लोहार 08 06 -02 

वेल् डर 05 02 -03 

�फटर  02 02 00 

कारपेन् टर 01 01 00 

पेन् टर 01 01 00 

मेट 08 07 -01 

क� मनै 13 8 -05 

टै्रक अनुर�क 222 176 -46 

प्रमुख ट्रोल� मैन 04 03 -01 

ट्रोल� मैन 12 07 -05 

गेट मैन 28 28 00 

स् टॉक जार�कातार् 01 01 00 

जोड़ 305  242 -63 

पदस् था�पत 242 कमर्चा�रय� म� से 41 कमर्चार� 12.05.2014 से 30.05.2015 के बीच कायार्लय 
स् थापना को कोई सूचना �दये �बना कायर् से अनुपिस्थत थे। मा�सक �रपोटर् म� एसएसई द्वारा 
कमर्चार� क� कमी के �वषय म� संपे्र�षत �कया गया था, अभी तक �रक् त पद� को भरने के �लए 
कोई कायर्वाह� नह�ं क� गई थी। 

इस प्रकार आराम , छुट्टी, बीमार�, अनुपिस्थ�त और प्र�श�ण के बाद एसएसई के वास् त�वक श्रमबल 
का अनुर�ण ग�त�व�धय� म� प्रयोग �कया जा रहा था। इस प्रकार, एसएसई, खागा अ�धकार �ेत्र 
म� �नय�मत अनुर�ण का कायर् बा�धत हुआ था। 

स् थायी पथ के कमर्चार� 
के �लए प्र�श�ण 

उ.म.रे. म�, चय�नत खण् ड� म� �मता प्रमाणपत्र क� जांच से पता चला �क एलडब् लूआर/सीडब् लूआर 
म� केवल प्र�श��त कमर्चा�रय� को ह� �नयुक् त �कया जाये यह सु�निश्चत करने के �लए कोई 
प्रणाल� नह�ं थी। यह देखा गया �क 

 एसएसई/खागा खण् ड म� टै्रक अनुर�क को प्रारं�भक प्र�श�ण �दये �बना 30 टै्रक अनुर�क 
�नयुक् त �कये गये थे।  

 नए पाठ्क्रम� के �रकाडर् अनुर��त नह�ं �कये गये थे और एलडब् लूआर खण् ड म� कायर् करने के 
�लए �मता प्रमाणपत्र क�मैन, गैगमैट के �लए प्राप् त नह�ं �कया गया था।  

 कमर्चार� प्र�श�ण क� ट�एमएस �रपोटर् अपडटे नह�ं थी प�रणामस् वरूप उच् च स् तर�य कायर्क्रम 
प्र�श�ण क� मॉ�नट�रगं नह�ं क� गई थी। 

5. 22 जून 2014 को डाउन-मुर�-धनबाद पैसे� जर गाड़ी सं� या 53342 क� दघु�टना 
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गाडी सं. और नाम गाडी सं. 53342 डीएन-मुर�-धनबाद पैसेन् जर 

दघुर्टना क� �त�थ 22 जून 2014 लगभग 5.35 बजे 
दघुर्टना का स् थान मुर�-बोकारो खण् ड म� बोकारो ‘ए’ के�बन 402/06 �क.मी. पर। 

जोनल रेलवे द��ण पूवर् रेलवे 
�ड�वजन  एडीआरए 

खंड का नाम मुर�-बोकारो 
एसएसई का �ेत्रा�धकार व. खंड अ�भयंता (एसएसई)/बोकारो 
एडीईएन का �ेत्रा�धकार सहायक मण्डल अ�भयंता (एडीईएन), बोकारो, आद्रा मण्डल 

जनहा�न/रेल संपित्त कोई जान-माल क� हा�न नह�ं 
 

पयर्वे�क संयुक्त नोट 
के अनुसार दघुर्टना के 
कारण 

आरएचएस टंग रेल (5.09 मी. टो से) के रेल भंग 
 

मुख्य सुर�ा अ�धकार� 
(एसईआर) क� �रपोटर् 

08.07.2014 को सीट�ई, सीएसई, सीईट�ई और सीएसओ द्वारा जांच �रपोटर् प्रस्तुत क� गई। 

खंड; जहां पर 22 जून 2014 को यात्री रेलगाड़ी क� दघुर्टना हुई थी, के टै्रक अनुर�ण के संबंध म� लेखापर��ा �नष्कषर्  

खंड कमर्चा�रय� द्वारा 
मानवीय टै्रक अनुर�ण 
के �लए प�रपे्र�य 
योजना क� तैयार� 

 अग्रगामी प�रपे्र�य अनुर�ण योजनाएं तैयार नह�ं क� गई थी।  

 कवर्, डीप स्क्र��नगं, प्वा�ट और क्रा�सगं का सामान्य नवीकरण, वैिल्डगं, डीस्टै्र�सगं आ�द के 
पुनगर्ठन के �लए अग्रगामी योजना नह�ं बनाई गई थी। 

टै्रक मशीन (जोनल 
मुख्यालय) द्वारा 
यंत्रीकृत अनुर�ण के 
�लए योजना 

�व�भन्न टै्रक मशीन� क� तैनाती योजना बोकारो के संबं�धत एसएसई को सू�चत नह�ं क� गई थी। 

2014-15 के दौरान 
आद्रा मण्डल क� 
ट�एमएस �रपोटर् 

टंग रेल के संबंध म� लागू नह� ं

आद्रा मण्डल म� टै्रक 
मशीन� का उपयोग 

टंग रेल के संबंध म� लागू नह� ं

रेल जोड़� क� वैिल्डगं टंग रेल म� जोड़� क� वैिल्डगं नह�ं होती है  

यूएसएफडी टेिस्टंग  पीडब्ल्यूआई/यूएसएफडी द्वारा 24 मई 2014 को 400�क.मी./500�क.मी. से 402/500�क.मी. 
के बीच म� खंड म� यूएसएफडी क� गई थी। यूएसएफडी टेिस्टंग म� कोई कमी नह�ं सू�चत क� 
गई थी। 

 जांच के दौरान यह पता चला �क टंग रेल के भंग होने के इस स्थान क� टेिस्टंग सामान्य 
यूएसएफडी रेल टै्रिस्टंग प्रोसैस क� �मता से परे है और जैसा�क यूएसएफडी �नयम पुस्तक 
2012 म� �न�दर्ष्ट है टंगरेल क� टेिस्टंग क� कोई �व�शष्ट तकनीक नह�ं है। 

 यह देखा गया �क आज तक भी महत्वपूणर् पहलूओं को ध्यान म� नह�ं रखा गया है क्य��क 
रेलवे रेल के साथ-साथ वेल्ड म� क�मयां ढंूढने के �लए टै्रक क� यूएसएफडी टेिस्टंग पर संसाधन� 
पर काफ� व्यय कर रह� है। 

 इस�लए �नय�मत आधार पर टंग रेल के सह� होने क� मॉनीट�रगं के साथ-साथ यूएसएफडी 
चै�कंग के �लए कोई प्रणाल� अपनानी चा�हए। 
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यूएसएफडी टैिस्टड रेल 
के स्थान वार स्टॉक क� 
तैयार� 

लागू नह�ं 

टे्रक �रकॉ�डगं ट�एमएस �रकॉडर् के अनुसार खंड म� दघुर्टना क� �त�थ से पहले जुलाई 2011 और उसके बाद 
�सतम्बर 2014 के दौरान ट�आरसी चालन �कया गया था। 

�नर��ण �नधार्�रत मा�सक �नर��ण खंड पीडब्ल्यूआई द्वारा �कए जा रहे थे और कोई कमी नह�ं हुई थी। 

बेलास्ट क� डीप 
स्क्र��नगं 

ट�एमएस �रकॉडर् के अनुसार, एसएसई, बोकारो के �ेत्रा�धकार म� वषर् 2004-05 के दौरान खडं म� 
अं�तम डीप स्क्र��नगं क� गई थी और बाद म� फरवर� 2014 के दौरान। इस�लए खंड म� डीप 
स्क्र��नगं शेष नह�ं थी। 

एलडब्ल्यूआर/ 
सीडब्ल्यूआर क� डी 
स्टै्र�सगं  

टंग रेल क� डी-स्टै्र�सगं लागू नह�ं 

टै्रक संरचना का 
मानक�करण 

बोकारो क� टंग रेल – ए के�बन 60 �क.ग्रा रेल का है। 

यंत्रीकृत टै्रक अनुर�ण 
के �लए छोट� टै्रक 
मशीन� का उपयोग 

मुर� – बोकारो खंड म� सभी अनुर�ण ग�त�व�धयां मानवीय रूप से और मशीन के माध्यम से क� 
गई थी। टै्रक अनुर�ण कायर् जैसे डी-स्टै्र�सगं, �रकंडश�नगं, टो लोड मेज़�रगं, �लिफ्टंग, ट्रॉ�लगं और 
बेलास्ट क� स्क्र��नगं �नम्न�ल�खत बाधाओं के कारण प्रभा�वत हुई थी: 
 छोट� टै्रक मशीन� क� संख्या पयार्प्त नह�ं थी 
 छोट� टै्रक मशीन� क� आपातकाल�न मरम्मत के �लए अग्रदाय संस्वीकृत नह�ं �कया गया था। 

टै्रक अनुर�ण के �लए 
श्रम बल 

1 अप्रैल 2017 तक एसएसई/बोकारो के अंतगर्त संस्वीकृत संख्या, वास्त�वक कायर्रत कमर्चार� 
(टै्रक अनुर�णकतार्) क� स्वीकृत संख्या: 

सं�वीकृत 
सं�या 

काय�रत 
कम�चार� 

�रि�तयां �व�भ�न काया�लय �थापनाओं म� काय�रत 
�टॉफ 

426 328 98 22 

यद्य�प मा�सक �रपोट� म� एसएसई द्वारा स्टॉफ क� कमी क� सूचना द� गई थी परन्तु �रिक्तय� 
को भरने के �लए अभी तक कोई कारर्वाई नह�ं क� गई। इसके अ�त�रक्त, 22 कमर्चार� �व�भन्न 
कायार्लय स्थापनाओं म� कायर्रत थे िजसके कारण एसएसई, बोकारो के �ेत्रा�धकार म� �नय�मत 
अनुर�ण का कायर् बा�धत हुआ था। 

स्थाई मागर् स्टाफ के 
�लए प्र�श�ण 

चय�नत खंड� म� �मता प्रमाण-पत्र क� जांच दशार्ती है �क यह सु�निश्चत करने क� कोई प्रणाल� 
मौजूद नह�ं है �क एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यूआर म� केवल प्र�श��त स्टाफ �नयुक्त �कया गया था। 
तथा�प यह देखा गया था �क 85 टै्रक अनुर�णकतार् एसएसई, बोकारो खंड म� टै्रक अनुर�ण का 
प्रांर�भक प्र�श�ण �दये �बना ह� �नयुक्त �कये गये थे। 
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म�डल का नाम पीडब्लयूआई कायार्लय 
का नाम

पीडब्ल्यूआई/एसएसई द्वारा 
कवर कुल लंबाई (�कमी. म�)

संस्वीकृ�त 
क� संख्या

तैनाती �रिक्तयॉ ं प्र�त�कमी. संस्वीकृत 
संख्या

प्र�त �कलोमीटर 
तैनाती

कानपुर II 102 397 295 102 3.89 2.89
कानपुर (पि�चमी) 80 284 205 79 3.55 2.56
कानपुर (पूव�) 62 242 242 242 3.90 3.90
इटावा 103 240 190 50 2.33 1.84
फफु�द 116 248 177 71 2.14 1.53
�सखोहाबाद 102 271 204 67 2.66 2.00
दादर� 104 232 189 41 2.23 1.82
इलाहाबाद 55.16 349 321 28 6.33 5.82
नैनी 25 164 151 13 6.56 6.04
 �फरोजाबाद 71 212 159 53 2.99 2.24
 चनुार 98 333 253 80 3.40 2.58

820.16 2639 2133 746 3.22 2.60
 बेलेर� 50 277 234 43 5.54 4.68
 हो�पेट/एमएल 87.44 331 274 57 3.79 3.13
गदह/एमएल 109.75 196 180 16 1.79 1.64
 हु�बल� (पूव�) 66.39 292 269 23 4.40 4.05
 धरवार 57.56 236 222 14 4.10 3.86
ल�डा 28.8 183 190 -7 6.35 6.60
कैसल 49.53 183 184 3 3.69 3.71

449.47 1698 1553 149 3.78 3.46
आवड़ी 53.48 230 218 12 4.30 4.08
�तरूव�लूर 46.95 228 225 3 4.86 4.79
�यासरमनपेट 24.16 324 216 108 13.41 8.94

124.59 782 659 123 6.28 5.29
संतरागा�ी 16.65 281 243 38 16.88 14.59
कोलघाट 49.5 171 164 7 3.45 3.31
पनसुखड़ा 79.5 209 201 8 2.63 2.53
झार�ाम 80 226 188 38 2.83 2.35
�गधनी 77.4 183 169 14 2.36 2.18
ख�ड़या 57 252 227 25 4.42 3.98
तमलुक 149.4 300 214 86 2.01 1.43
गलूद�न 54.28 151 131 20 2.78 2.41
राउकेला 37.04 303 228 75 8.18 6.16
राजगनपुर 110.8 338 261 77 3.05 2.36
झारसुगुड़ा 88.09 345 279 66 3.92 3.17

अ�ा दामोदार ज. 77 268 266 2 3.48 3.45
रॉची मुर�-II 50 363 313 50 7.26 6.26

926.66 3390 2884 506 3.66 3.11
दानापुर 45 389 319 70 8.64 7.09
आरा 53 328 269 59 6.19 5.08
ब�सर 52 347 267 80 6.67 5.13
�दलदारनगर 53 381 284 97 7.19 5.36
चदंौल� मझवर 39.9 353 311 42 8.85 7.79
भभुआ रोड 40.1 332 248 84 8.28 6.18
देहर�-ऑन-सोन 38 368 273 95 9.68 7.18
ओरंगाबाद 34 324 250 74 9.53 7.35
रफ�गंज 36 293 251 42 8.14 6.97
गया 18 334 290 44 18.56 16.11

409 3449 2762 687 8 7

इलाहाबाद

चय�नत ख�ड� म� स्टॉफ क� िस्थ�त (टै्रक म�टेनसर्) 

प.ूम.रे मुगलसराय 

अनुबंध 3 (पैरा 3.3.1)

प.ूम.रे दानापुर

च�धरपुर

खडकपुरद.प.ूरे

उ.म.रे. इलाहाबाद

द.रे. च�ेनई

द.प.रे. हुबल�

उ.म.रे.



13
3

20
17

 d
h 
izf
ro

snu
 l

a[;
k 
45

 (
jsy

os)
v
uqc

aèk

�ेत्र
ीय

 
रेल

वे 
का

  
ना
म

मण्
डल

 क
ा 

ना
म

पीड
ब्ल्
य ूआ

ई क
ाय
ार्ल
य 
का

 न
ाम

स्ट
ॉक

 क
� �े

णी
ग्रड

 पे 
(`
)

संस्
वीकृ

त 
सं�

या
तैन

ात
ी क

� 
सं�

या
�रि
क्त

य�
 क
� 

सं�
या

क्य
ा �र

िक्
तय

ॉ ं
भर

ने 
हेत

 ुक
ारर्व

ाई 
क�

 ग
ई (

हॉ/
नह

�ं)

क्य
ा स्

टॉफ
 क
� क

मी
 के

 
का
रण

 अ
न ुर

�ण
 क
ाय
र् 

बा�
धत

 हुआ
 (ह

ॉ/ंन
ह�ं)

अन्
य 
का
य�

 म
 ेत
ैना
त 

स्ट
ॉफ

 क
� स

ं�य
ा 

अथ
ार्त

 ्अ
न्य

 क
ाय
ार्ल
य 

स्थ
ापन

ा अ
�ध
का
र� 

आ
वास

, �व
�भ
न्न

 
�व
भा
ग�

 के
 क
ाय
ार्ल
य 

आ
�द

अभ्
य ुि
क्त

यॉ
◌ा

1
2

3
4

5
6

7
8

9
10

11
12

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
1

1
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

19
19

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

-II
I

19
00

73
71

2
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

 -I
V

18
00

30
4

20
4

10
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

 -I
28

00
17

1
16

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

 -I
I

24
00

34
19

15
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

63
42

21
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

17
0

14
3

27
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

-I
28

00
8

5
3

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

-II
24

00
7

7
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

49
47

2
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

17
8

12
2

56
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
4

2
2

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

9
5

4
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

12
8

4
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

21
5

17
5

40
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
8

2
6

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

15
7

8
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

35
12

23
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

19
0

15
6

34
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
16

4
12

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

32
22

10
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

60
60

N
IL

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

16
3

11
8

45
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
14

0
14

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

28
6

22
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

51
20

31
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

13
9

16
3

-2
6

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
21

9
12

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

42
30

12
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

77
10

9
-3

2
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

20
9

17
3

36
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
0

0
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

9
9

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

57
57

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

98
85

13
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
0

0
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

2
2

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

22
22

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

18
8

13
5

53
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
4

0
4

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

16
8

8
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

38
27

11
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

27
5

21
8

57
कुल

29
72

23
25

64
5

90

उ.म
.रे

इल
ाहा
बाद

एस
एस

ई /
II/

 क
ान
प ुर

एस
एस

ई /
 वेस्

ट /
 क
ान
प ुर

एस
एस

ई /
 ईस्

ट /
का
नप

ुर

एस
एस

ई /
 इट

ावा

एस
एस

ई/
फफूँ

द

6

एस
एस

एई
 / 
चनु

ार

Y
Y

Y
Y

5

Y

एस
एस

एई
/�श

को
हाब

ाद

एस
एस

एई
 / 
दाद

र�

एस
एस

एई
 / 
इल

ाहा
बाद

एस
एस

एई
 / 
नैन

ी

एस
एस

एई
 / 
�फ
रोज

ाबा
द

10
Y

Y
Y

Y
Y

अन
ुबंध

  4
 (प

ैरा 
3.

3.
1)

Y
Y

Y
Y

14 6

Y
Y

स्ट
ॉफ

 क
� िस्

थ�
त 

Y
Y

Y
Y Y

10 5 11
Y

8 4 11



13
4

20
17

 d
h 
izf
ro

snu
 l

a[;
k 
45

 (
jsy

os)
v
uqc

aèk

�ेत्र
ीय

 
रेल

वे 
का

  
ना
म

मण्
डल

 क
ा 

ना
म

पीड
ब्ल्
य ूआ

ई क
ाय
ार्ल
य 
का

 न
ाम

स्ट
ॉक

 क
� �े

णी
ग्रड

 पे 
(`
)

संस्
वीकृ

त 
सं�

या
तैन

ात
ी क

� 
सं�

या
�रि
क्त

य�
 क
� 

सं�
या

क्य
ा �र

िक्
तय

ॉ ं
भर

ने 
हेत

 ुक
ारर्व

ाई 
क�

 ग
ई (

हॉ/
नह

�ं)

क्य
ा स्

टॉफ
 क
� क

मी
 के

 
का
रण

 अ
न ुर

�ण
 क
ाय
र् 

बा�
धत

 हुआ
 (ह

ॉ/ंन
ह�ं)

अन्
य 
का
य�

 म
 ेत
ैना
त 

स्ट
ॉफ

 क
� स

ं�य
ा 

अथ
ार्त

 ्अ
न्य

 क
ाय
ार्ल
य 

स्थ
ापन

ा अ
�ध
का
र� 

आ
वास

, �व
�भ
न्न

 
�व
भा
ग�

 के
 क
ाय
ार्ल
य 

आ
�द

अभ्
य ुि
क्त

यॉ
◌ा

1
2

3
4

5
6

7
8

9
10

11
12

अन
ुबंध

  4
 (प

ैरा 
3.

3.
1)

स्ट
ॉफ

 क
� िस्

थ�
त 

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
23

4
19

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

47
45

2
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

86
84

2
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

23
3

18
6

47
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
20

2
18

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

39
33

6
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

72
68

4
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

19
7

16
6

31
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
21

3
18

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

42
26

16
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

76
76

0
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

20
8

16
2

46
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
23

4
19

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

46
22

24
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

84
92

-8
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

22
8

16
6

62
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
18

5
13

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

44
61

-1
7

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

77
65

12
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

21
4

18
0

34
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
19

6
13

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

42
34

8
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

72
68

4
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

19
9

14
0

59
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
21

7
14

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

46
51

-5
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

80
73

7
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

22
1

14
2

79
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
19

9
10

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

39
32

7
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

72
61

11
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

19
4

14
8

46
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
18

7
11

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

32
73

-4
1

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

66
59

7
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

17
7

11
2

65
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
21

5
16

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

34
50

-1
6

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

75
66

9
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

20
4

16
9

35
Y

Y
0

कुल
34

49
27

62
68

7
0

प ू.म
.रे

दान
ाप ुर

प ू.म
.रे

म ुग
लस

राय
 

अन
ुग्रह

 एन
 रो
ड

रफ
�ग
ंज

गय
ा

दान
ाप ुर

आ
रा

बक्
सर

�दल
दार

नग
र

चां
दौल

� म
ांझ
वार

भा
भ ुआ

 रो
ड

डहे
र�-
ऑ
न-
सो
न



13
5

20
17

 d
h 
izf
ro

snu
 l

a[;
k 
45

 (
jsy

os)
v
uqc

aèk

�ेत्र
ीय

 
रेल

वे 
का

  
ना
म

मण्
डल

 क
ा 

ना
म

पीड
ब्ल्
य ूआ

ई क
ाय
ार्ल
य 
का

 न
ाम

स्ट
ॉक

 क
� �े

णी
ग्रड

 पे 
(`
)

संस्
वीकृ

त 
सं�

या
तैन

ात
ी क

� 
सं�

या
�रि
क्त

य�
 क
� 

सं�
या

क्य
ा �र

िक्
तय

ॉ ं
भर

ने 
हेत

 ुक
ारर्व

ाई 
क�

 ग
ई (

हॉ/
नह

�ं)

क्य
ा स्

टॉफ
 क
� क

मी
 के

 
का
रण

 अ
न ुर

�ण
 क
ाय
र् 

बा�
धत

 हुआ
 (ह

ॉ/ंन
ह�ं)

अन्
य 
का
य�

 म
 ेत
ैना
त 

स्ट
ॉफ

 क
� स

ं�य
ा 

अथ
ार्त

 ्अ
न्य

 क
ाय
ार्ल
य 

स्थ
ापन

ा अ
�ध
का
र� 

आ
वास

, �व
�भ
न्न

 
�व
भा
ग�

 के
 क
ाय
ार्ल
य 

आ
�द

अभ्
य ुि
क्त

यॉ
◌ा

1
2

3
4

5
6

7
8

9
10

11
12

अन
ुबंध

  4
 (प

ैरा 
3.

3.
1)

स्ट
ॉफ

 क
� िस्

थ�
त 

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
17

8
9

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

34
40

-6
---

---
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

63
59

4
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

16
3

12
7

36
Y

Y
0

1 
लॉ
गं 
अब

स�ट
 

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
21

1
20

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

41
26

15
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

79
73

6
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

19
0

17
4

16
Y

Y
1

5 
मे�
डक

ल�
 श्र
णी

 स
 ेबा
हर

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
12

1
11

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

24
25

-1
---

---
---

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

43
39

4
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

11
7

11
5

2
Y

Y
4

4 
लंब

ी ब
ीम
ार�

/अ
न ुप

िस्थ
त 

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
17

2
15

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

34
26

8
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

64
4

60
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

17
7

23
7

-6
0

---
---

42
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
0

0
0

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

0
0

0
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

0
0

0
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

0
0

0
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
14

4
10

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

28
12

16
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

52
33

19
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

14
2

17
3

-3
1

---
---

14
7 
बीम

ार/
अन

ुपिस्
थत

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
11

0
11

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

22
24

-2
---

---
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

40
31

9
Y

Y
2

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

11
0

13
5

-2
5

---
---

9
2 
बीम

ार/
अन

ुपिस्
थत

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
11

5
6

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

22
14

8
Y

Y
0

1 
लंब

ी ब
ीम
ार�

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

40
38

2
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

11
0

12
7

-1
3

---
---

0
1ल

ंबी 
बीम

ार�
कुल

16
98

15
53

14
5

72
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
14

13
1

Y
N

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

29
28

1
Y

N
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

54
51

3
Y

N
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

13
3

12
6

7
Y

N
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
14

1
13

Y
N

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

28
24

4
Y

N
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

52
45

7
Y

N
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

13
4

15
5

-2
1

Y
-

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
21

8
13

Y
N

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

41
36

5
Y

N
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

76
77

-1
Y

-
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

18
6

95
91

Y
N

0
कुल

78
2

65
9

12
3

0

चन्
नई

 
द.रेद.प

.रे
हुब

ल�

बेल्
ला
र�

होस
पेट

 / 
एम

एल

गड
ग 

/ ए
मए

ल

हुब
ल�

 / 
प ूव

�

हुब
ल�

/ प
िश्च

म

एस
एस

ई/
हुब

ल�
 प ूव

र् एंव
 

एस
एस

ई/
हुब

ल�
 पि

श्च
म 
म� 

संय
ुक्त

 रू
प स

 ेस
ंस्व

ीकृ
त 

संख्
या

 एव
ं त
ैना
ती

एड
जेक्

ट ग
�ग 
द्व

ारा
 क
ाय
र् 

प्रब
ं�ध
त 
�क
या

 ज
ाएग

ा

आ
वड़

ी

�त
रुव

ल्ल
ुर

वाश
रम

ेनप
ेट

धा
रव
ाड़

ल�
डा

केश
ल 
रॉक



13
6

20
17

 d
h 
izf
ro

snu
 l

a[;
k 
45

 (
jsy

os)
v
uqc

aèk

�ेत्र
ीय

 
रेल

वे 
का

  
ना
म

मण्
डल

 क
ा 

ना
म

पीड
ब्ल्
य ूआ

ई क
ाय
ार्ल
य 
का

 न
ाम

स्ट
ॉक

 क
� �े

णी
ग्रड

 पे 
(`
)

संस्
वीकृ

त 
सं�

या
तैन

ात
ी क

� 
सं�

या
�रि
क्त

य�
 क
� 

सं�
या

क्य
ा �र

िक्
तय

ॉ ं
भर

ने 
हेत

 ुक
ारर्व

ाई 
क�

 ग
ई (

हॉ/
नह

�ं)

क्य
ा स्

टॉफ
 क
� क

मी
 के

 
का
रण

 अ
न ुर

�ण
 क
ाय
र् 

बा�
धत

 हुआ
 (ह

ॉ/ंन
ह�ं)

अन्
य 
का
य�

 म
 ेत
ैना
त 

स्ट
ॉफ

 क
� स

ं�य
ा 

अथ
ार्त

 ्अ
न्य

 क
ाय
ार्ल
य 

स्थ
ापन

ा अ
�ध
का
र� 

आ
वास

, �व
�भ
न्न

 
�व
भा
ग�

 के
 क
ाय
ार्ल
य 

आ
�द

अभ्
य ुि
क्त

यॉ
◌ा

1
2

3
4

5
6

7
8

9
10

11
12

अन
ुबंध

  4
 (प

ैरा 
3.

3.
1)

स्ट
ॉफ

 क
� िस्

थ�
त 

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
17

17
0

Y
Y

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

34
32

2
Y

Y
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

63
56

7
Y

Y
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

16
7

13
8

29
Y

Y
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
10

11
-1

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

20
18

2
Y

Y
1

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

39
34

5
Y

Y
2

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

10
2

10
1

1
Y

Y
14

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
13

9
4

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

25
23

2
Y

Y
3

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

47
42

5
Y

Y
9

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

12
4

12
7

-3
Y

Y
18

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
12

12
0

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

25
14

11
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

46
45

1
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

14
3

11
7

26
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
11

5
6

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

22
22

0
Y

Y
2

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

41
36

5
Y

Y
3

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

10
9

10
6

3
Y

Y
5

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
11

9
2

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

24
20

4
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

41
34

7
Y

Y
10

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

75
68

7
Y

Y
43

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
15

10
5

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

30
30

0
Y

Y
5

य ूए
सए

फड
ी- 2

, ए
डीई

एन
 - 

2,
 

पीड
ब्ल्
य ूआ

ई/
 के
एए

फ 
- 1

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

55
51

4
Y

Y
16

सी
ईट
�स
ी - 

1,
य ूए

सए
फड

ी  -
 1

, 
डीई

एन
 - 

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

15
2

13
6

16
Y

Y
45

सी
ईट
�स
ी - 

2,
एड

ीईए
न 

- 2
,  

डीई
एन

- 3
, आ

ईओ
डब्
लय

 ू- 
1,

 
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
17

14
3

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

35
24

11
Y

Y
7

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

64
27

37
Y

Y
8

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

18
4

14
9

35
Y

Y
29

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
18

16
2

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

38
37

1
Y

Y
1

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

69
59

10
Y

Y
8

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

17
8

11
6

62
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
20

7
13

Y
Y

1
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

38
39

-1
Y

Y
2

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

73
71

2
Y

Y
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

20
7

14
4

63
Y

Y
2

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
10

10
0
ला
ग ू
नह

�ं
नह

�ं
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

42
53

-1
1
प्र�क्र

या
धी
न

नह
�ं

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

77
77

0
ला
ग ू
नह

�ं
नह

�ं
0

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

21
6

13
9

77
प्र�क्र

या
धी
न

नह
�ं

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
16

7
9

Y
Y

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

31
18

13
Y

Y
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

57
70

-1
3

Y
Y

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

16
4

17
1

-7
Y

Y
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
28

00
23

8
15

Y
Y

0
ट्रक

 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
I

24
00

45
19

26
Y

Y
1

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
II

19
00

84
28

56
Y

Y
17

ट्रक
 म
�टेन

र, 
ग्रड

.-I
V

18
00

21
1

25
8

-4
7

Y
Y

16
कुल

33
90

28
84

50
6

30
8

कुल
 य
ोग

12
29

1
10

18
3

21
06

47
0

एस
एस

ई /
स्थ

ाई 
पथ

/ र
ाज
गंग

प ुर

कॉ
लम

 6
 एव

ं 7 
म� 
शा
�म
ल 

आ
ंकड़

े

द.प
ू.रे

द.प
ू.रे

एक
 स्ट

ॉफ
 क
� म

त्य
ु एव

ं अ
न्य

 
क�

 क
ारण

 3
0/

06
/2

01
6 
स े
कुल

 
2 
पद

 �र
क्त

रॉच
ी

आ
द्रा

खड
गप

ुर

एस
एस

ई /
 स्थ

ाई 
पथ

 / 
पंस

कुर
ा

एस
एस

ई /
स्थ

ाई 
पथ

 / 
झा
रग

ाम
र्

स्थ
ा. प

थ 
�ग
घन

ी

एस
एस

ई /
स्थ

ाई 
पथ

 / 
गल

ुद�ह

एस
एस

ई /
 स्थ

ाई 
पथ

 / 
खा
र�ड

ा

एस
एस

ई /
स्थ

ाई 
पथ

 / 
ता
मल

ुक

एस
एस

ई /
स्थ

ाई 
पथ

 / 
राउ

रके
ला

एस
एस

ई /
स्थ

ाई 
पथ

 / 
दाम

ोदर

एस
एस

ई /
 स्थ

ाई 
पथ

 / 
म ुर

� -2

एस
एस

ई /
 स्थ

ाई 
पथ

  /
 ईस्

ट /
 स
ंतर
ाग
ाच
ी

एस
एस

ई /
स्थ

ाई 
पथ

 / 
को
ला
घा
ट

चक्र
धर

प ुर

8

एस
एस

ई /
 पी
। व

ाई 
/ झ

ारस
ुग ुड

ा

32
पीस

ीडी
ओ

 म
� �न

य�
मत

 रू
प स

 े
दश

ार्य
ी ग

ई क
मी

 क
� िस्

थ�
त



vuqcaèk

137

2017 dh izfrosnu la[;k 45 (jsyos)

�ेत्रीय रेलवे �डवीज़न एईएन/लाइन (पी.वे) एसएसइ�/पी.वे के 
खण्ड� का स्थान 
िजसके तहत 

एलडब्ल्यूआर/सीडब्ल्यू
आर क� लेईग और 
अनुर�ण िस्थत था।

एलडब्ल्यूआर/सी
डब्लयूआर पर 
कायर्रत पी.वे 
स्टॉफ क� संख्या

�वशषे/�नय�मत कोसर् 
या वैध पात्रता प्रमाण 
पत्र धा�रत करके 
प्र�श��त स्टॉफ क� 

संख्या

�बना 
प्र�श�ण/पात्रता 
प्रमाणपत्र के 
एलडब्ल्यूआर 
सीडब्ल्यूआर पर 
कायर्रत स्टॉफ क� 

संख्या

�पछले तीन 
वष� से 
पुनश्चयार् 

पाठ्यक्रम म� 
उपिस्थत नह�ं 
होने वाले 
स्टॉफ क� 
संख्या

�टप्पणी य�द कोई हो

कानपुर, 256 256 0 0
कानपुर पिश्चम 122 122 0 0
कानपुर पूवर् 194 197 0 0
 इटावा 209 25 184 5
फफंुद 126 0 126 0
�शकोहाबाद 86 86 0 0
�फरोजाबाद 195 163 32 0

एडीइएन / इलाहाबाद  इलाहाबाद 321 51 270 0
एडीइएन / �मजार्पुर  नैनी 38 38 0 0
एडीइएन / चनुार  चनुार 24 24 0 0

एडीइएन / अल�गढ़ ज.  दादर� 157 131 26 0
कुल 1728 1093 638

दानपुर दानपुर 319 319 शून्य शून्य
आरा 262 262 शून्य शून्य

बक्सर बक्सर 267 267 शून्य शून्य
�दलदारनगर 284 284 शून्य शून्य

गया गया 175 175 शून्य शून्य
रफ�गंज 200 200 शून्य शून्य

औग्रह नारायण रोड 226 226 शून्य शून्य
डहेर�-ओन-सोन डहेर�-ओन-सोन 260 260 शून्य शून्य

कुल 1993 1993
बरेल� बेल्लार� 190 190 0 57
बरेल� होसपेट 217 198 19 25
गडग गडग 180 180 0 0

/क� द्र�य हुबल्ल� / पूव� 269 261 8 48 एसएसई / यूबीएल / ईस्ट एंड 
एसएसई / यूबीएल / वेस्ट के 
स्वीकृत ताकत और वास्त�वक्ता

हुबल्ल� / क� द्र�य हुबल्ल� / पिश्चम
हुबल्ल� / क� द्र�य धारवाड़ 222 215 7 32

बेलगावी ल�ड़ा 190 185 5 3
कैसल रॉक कैसल रॉक 184 156 28 39 इस खडं म� केवल दपरे है कोई 

एलडब्ल्यूआर मौजूद नह�ं है
कुल 1452 1385 67 204

अवडी 535 535 0 68
�तरूवलूर 197 197 0 57
वाशरम�नपेट 112 112 0 0

कुल 844 844 0 125

दपरे
 शाल�मार संतरागछ�-�टक�पारा 

और �टक�पाड़ा -होहरा 243 241 2 14

2 �दनां�कत 03/07/17 से 
31/07/17 पर 2 संख्या ट�एम-IV 
प्रारं�भक पाठ्यक्रम म� उपिस्थत 
होना है।

पंसकुरा बगनान-भोगपुर
107 106 1 96

96 नं। वषर् 2012 के दौरान 
कमर्चा�रय� ने अपने पुनश्चयार् 
पाठ्यक्रम प्र�श�ण म� भाग �लया 
है।

पंसकुरा भोगपुर-डुआन
128 128 0 15

 झारग्राम �नमपुरा-टाटा
 झारग्राम �गधानी 130 5 125 126
झारग्राम घाट�शला-रखामाइन्स

78 0 78
क�मैन और ग�गमैन योग्यता 
प्रमाण पत्र के �बना एलडब्ल्यूआर / 
सीडब्ल्यूआर पर काम कर रहे ह�,  खड़गपुर �नप्पपुरा- गोकुलपुर 

और खड़गपुर - टाटा 136 136 0 स्टाफ को �नय�मत पाठ्यक्रम� म� 
प्र�श��त �कया जाता है।

 तामलुक तामलुक 135 0 135 24 (आ�खर� बार 2013-14 म� �कया 
गया) राउरकेला एक के�बन - पानपोश

135 135 0 0

क�मैन और ग�गमैन योग्यता 
प्रमाण पत्र के �बना एलडब्ल्यूआर / 
सीडब्ल्यूआर पर काम कर रहे ह�, 
तथा�प, उन्ह� आरसी, आईसी और 
कै्रश कोसर् जैसे प्र�श�ण प्रदान 
�कए गए ह�

 राउरकेला राउरकेला - बामरा 280 271 9 0 -
बामरा-झारसुगुडा 329 314 21 21 21 कमर्चा�रय� म� से लंबे समय से 

अनुपिस्थत 15
पानपोश-बामरा 296 276 20 36 36 लांग अनुपिस्थत 20 म� से
पानपोश-झारसुगुडा 625 590 41 57

आद्रा  आद्रा  पूवर् दामोदर

122 106 16 16

डीईट�सी / एडीए द्वारा आयोिजत 
�नय�मत पाठ्यक्रम प्र�श�ण के 
सभी 106 कमर्चा�रय� को �कया 
गया ले�कन कोई योग्यता 
प्रमाणपत्र जार� नह�ं �कया गया।

रांची मूर� मूर�-बाराककाना
121 119 2 12

�पछले तीन साल� से आरसी 
प्र�श�ण म� भाग लेने वाले 12 
कमर्चार�◌ो◌ं म� से 2 कमर्चार� लंबे 
समय से अनुपिस्थत रहे ह�।

कुल 2865 2427 450 417

अनुबंध 5 (पैरा 3.3.3)

लम्बी वेल्ड रेल खण्ड पर �नदेश के मैनुअल का पैरा 9.2 और आईआरपीडब्ल्यूएम सुधार पच� सं. 104 का पैरा 1504  एलडब्ल्यूआर खण्ड म� प्र�श��त स्थायी वे स्टॉफ क� तैनाती (31.03.2017 
तक)

मुगलसराय

दपरे हुब्बल�

उमरे इलाहाबाद

एडीइएन / लाइन / 
कन्पर

एडीइएन / इटावा
एडीइएन / 
�फरोजाबाद

दपरे हुब्बल�

 झारसुगुडा

उमरे 

दपूरे

दपूरे

खड़गपुर

चक्रधरपुर

दानापुर

दरे चने्नई स�ट्रल अवडी
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�े�ीय 
रेलवे

म�डल एइएन/लाइन (पी.वे) एसएसई/पी.वे क� 
ि�थती

छोट� �ैक मशीन के 
�चालन म� तैनात 
�टॉफ क� सं�या

छोट� �ैक के 
�चालन एवं 
अनुर�ण म� 

��श��त �टॉफ 
क� सं�या

छोट� �ैक मशीन के 
�चालन म� तैनात 
�टॉफ क� सं�या

�ट�पणी य�द कोई हो

एसएसई / द्�वतीय / 
कानपुर, 62 18 44
एसएसई / पिश्चम / 
कानपुर 78 40 38

एसएसई / पूवर् / कानपुर 51 51 0
एसएसई / इटावा 11 5 6
एसएसई/फफंुद 18 0 18

एसएसई / �शकोहाबाद 14 14 0

एसएसई / �फरोजाबाद 15 10 5
एडीइएन / इलाहाबाद एसएसई / इलाहाबाद 13 0 13
एडीइएन / �मजार्पुर एसएसई / नैनी 10 0 10
एडीइएन / चनुार एसएसई / चनुार 5 0 5
एडीइएन / अल�गढ़ एसएसई / दादर� 17 1 16

कुल 294 139 155
दानापुर 
आरा
बक्सर

�दलदारनगर 
चांदौल� मांझवार
भाभुआ रोड

डहेर�-ऑन-सोन
अनुग्रह एन रोड

रफ�गंज
गया 

बरेल� बेल्लार� 50 0 50
बरेल� होसपेट / एमएल 60 0 60
गडग गडग / एमएल 10 0 10

हुबल्ल�/केन्द्र�य हुबल्ल� / पूव� 6 0 6 स्वीकृत ताकत और 
एसएसई / हबबल� / ईस्ट 
एंड एसएसई / हबबाल� / 
वेस्ट के वास्त�वक

हुबल्ल� केन्द्र�य हुबल्ल� / पिश्चम उपलब्ध नह�ं  उपलब्ध नह�ं  उपलब्ध नह�ं  
हुबल्ल� केन्द्र�य गड़वाल 17 0 17

बेलगांव ल�डा जेएन 15 0 15
कॉसल रॉक कॉसल रॉक 6 0 6

कुल 164 0 164
एनडब्ल्यूएल अव�ध 12 12 0
एनडब्ल्यूएल तुरूवल्लर 12 6 6
वॉशर मैनपैट वॉशर मैनपैट 4 4 0

कुल 28 22 6
एसएसई/पी.वे/पूवर्/ 

संतरागाची
�टक�पारा-ह्वाराह और 
संतरागाची-�टक�पारा

4 0 4 कायर् अनुभव के आधार 
पर एसट�एम पर काम 
कर रहे कमर्चार�।

कोलाघाट बगानान-भोगपुर 4 2 2
पंसकुरा पंसकुरा 3 3 0
झारग्राम �नमपुरा-टाटा 6 6 0
झारग्राम �गध्नी 4 0 4
झारग्राम गलुद�ह 3 1 2
रॉरकेला राउरकेला 5 5 0

राजगंगपुरा राउरकेला - बामरा 6 6 0
झासुगुरा झासुगुरा 8 8 0 �नजी कायर्शाला स े

आवश्यक �वशषे प्र�श�ण
आदरा एडीइएन / पूवर् / आद्रा एसएसई / पीडब्लू / 

दामोदर
8 4 4

खड़गपुर खर�दा �नप्पपुरा - गोकुलपुर 
और खड़गपुर - टाटा

लघु टै्रक मशीन के 
प्रचालन के �लए कोई 
अलग कमर्चार� तैनात 
नह�ं है एक ईबीएस 

(इंजी�नय�रगं लोहार) 
अन्य रखरखाव स्टाफ 
के अलावा काम करता 

है

0 लघु टै्रक मशीन के 
काम म� तैनात 

सभी कमर्चार� इन 
मशीन� के 

ऑपरे�टगं और 
रखरखाव म� 

प्र�श�ण के �बना 
काम कर रहे ह�।

रांची मोर�-II मूर�-बरकाकाना 3 3 0
खड़गपुर मतलुक तमलुक 3 0 3

कुल 57 38 19
कुल योग 543 199 344

अनुबंध 6  (पैरा 3.3.4)
छोट� �ैक मशीन के �चालन एवं अनुर�ण के �लए �टॉफ का ��श�ण 

उपलब्ध नह�ं  उपलब्ध नह�ं

प्र�श��त टै्रक रखरखाव 
छोटे टै्रक मशीन� के 

ऑपरेशन पर तैनात �कए 
गए थे। मशीन ऑपरेटर 
क� कोई पोस्ट मौजूद 

नह�ं है।

उमरे इलाहाबाद

एडीइएन / लाइन / 
कानपुर

एडीइएन / इटावा

एडीएन / �फ़रोजाबाद

दपरे हुबल्ल�

उपलब्ध नह�ं  

दानापुर 

बक्सर 

मुगलशराय

देहर� ऑन सन 

गया 

दानापुर

मुगलसराय

पूमरे 

दपरे हुबल्ल�

दरे चने्नई

दपूरे

खड्गपुर

चक्रधरपुर
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�म सं. �े�ीय 
रेलव ेके 
नाम

म�डल के नाम एसएसई/पी.व ेका नाम �ड�वज़न/एईएन/एसएसई
/पी.व ेके तहत �व�भ�न 
मशीन� को रखन ेके 

मापद�ड

मशीन� के �कार वा�त�वक 
उपल�ध 
मा�ा

खराब/गैर-
मर�मत यो�य 
मशीन क� सं�या

1 2 3 4 5 6 7 8
i �ड�वज़न कंक्र�ट स्ल�पर �ड्र�लगं मशीन 0 0

ii स्वय ंचा�लत हल्के वजन ट्रॉल� 0 0
iii हाइड्रो�लक रेल संयुक्त स्टे्रटनर 2 0
iv अपघषर्क रेल कटर 110 62
v रेल क�टगं मशीन (सॉ टाइप) 19 9
vi रेल �ड्र�लगं मशीन 52 18
vii कैम्फ�रगं �कट 46 0
viii हाइड्रो�लक रेल टैन्सर (गैर-

उल्लंघनकार� प्रकार), 70 ट� �मता
16 4

ix हाइड्रो�लक रेल ब�डर (िजम क्रो), भार� 
शुल्क

12 0

x रेल क्र�प समायोजक 1 0
xi हाइड्रो�लक स्ल�पर स्पेसर 17 3
xii पोट�बल डीसी वेिल्डगं जेनरेटर 22 7
xiii जाम ईआरसी के �लए हेवी ड्यूट� 

हाइड्रो�लक एक्स्टे्रक्टर
7 1

xiv टो लोड माप उपकरण (मैके�नकल) 8 7
xv इलेक्ट्रॉ�नक टो लोड माप उपकरण 9 8
xvi मैके�नकल टै्रक जैक 21 20
xvii हाइड्रो�लक टै्रक जैक �लिफ्टंग एंव 

स्लु�ग
136 58

xviii पोट�बल टै्रक उठान ेऔर स्ल��वगं 
�डवाइस (टे्र�लस)

16 2

xix संचा�लत सामग्री ट्राल� 0 0
xx पीआरसी स्ल�पर के �लए रेल डॉल� के 

�लए अनुलग्नक
10 0

xxi ह�ड हेल्ड ऑफ टै्रक टेम्पर 4 0
xxii पोट�बल शोल्डर ब्लास्ट कंपैक्टर 0 0
xxiii हल्क� वजन रेल (मोनो) सह रोड ट्रॉल� 0 0

xxiv पोट�बल ब्लास्ट क्ल�नर (अधर्-
मशीनीकृत)

2 0

कुल 510 199
i �ड�वज़न कंक्र�ट स्ल�पर �ड्र�लगं मशीन 0 0
ii स्वय ंचा�लत हल्के वजन ट्रॉल� 2 1
iii हाइड्रो�लक रेल संयुक्त स्टे्रटनर 0 0
iv अपघषर्क रेल कटर 7 3
v रेल क�टगं मशीन (सॉ टाइप) 14 0
vi रेल �ड्र�लगं मशीन 17 5
vii कैम्फ�रगं �कट 7 0
viii हाइड्रो�लक रेल टैन्सर (गैर-

उल्लंघनकार� प्रकार), 70 ट� �मता 3
2

ix हाइड्रो�लक रेल ब�डर (िजम क्रो), भार� 
शुल्क 9

4
x रेल क्र�प समायोजक 0 0
xi हाइड्रो�लक स्ल�पर स्पेसर 3 3
xii पोट�बल डीसी वेिल्डगं जेनरेटर 9 4
xiii जाम ईआरसी के �लए हेवी ड्यूट� 

हाइड्रो�लक एक्स्टे्रक्टर 8
2

xiv टो लोड माप उपकरण (मैके�नकल) 9 7
xv इलेक्ट्रॉ�नक टो लोड माप उपकरण 6 5
xvi मैके�नकल टै्रक जैक 26 8
xvii हाइड्रो�लक टै्रक जैक �लिफ्टंग एंव 143 23
xviii पोट�बल टै्रक उठान ेऔर स्ल��वगं 

�डवाइस (टे्र�लस)
0

0
xix संचा�लत सामग्री ट्राल� 5 0
xx पीआरसी स्ल�पर के �लए रेल डॉल� के 

�लए अनुलग्नक 13
0

xxi ह�ड हेल्ड ऑफ टै्रक टेम्पर 6 2
xxii पोट�बल शोल्डर ब्लास्ट कंपैक्टर 0 0
xxiii हल्क� वजन रेल (मोनो) सह रोड ट्रॉल�

51
6

xxiv पोट�बल ब्लास्ट क्ल�नर (अधर्-
मशीनीकृत)

2
0

कुल 340 75

पू.म.रे. दानापुर, 
मुगलसराय,

दानापुर, बक्सर, आरा, 
�दलदारनगर, गाया, 

मुगलसराय
सहायक अ�भयंता 

(एएएन)

अनुबंध 7  (पैरा 3.4)
छोट� �ैक मशीन� के मापद�ड एवं उपल�धता

उ.म.रे. इलाहाबाद चनुार, नै�न, 
इलाहाबाद, कंकुर-
आईआईट�, कानपुर-
पूवर्, कानपुर-पिश्चत, 
�फ़हंुड, इटावा, 
�शकाहोबाद, 
फरोदेबाबाद, दादर�

सहायक अ�भयंता 
(एएएन)
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�म सं. �े�ीय 
रेलव ेके 
नाम

म�डल के नाम एसएसई/पी.व ेका नाम �ड�वज़न/एईएन/एसएसई
/पी.व ेके तहत �व�भ�न 
मशीन� को रखन ेके 

मापद�ड

मशीन� के �कार वा�त�वक 
उपल�ध 
मा�ा

खराब/गैर-
मर�मत यो�य 
मशीन क� सं�या

1 2 3 4 5 6 7 8

अनुबंध 7  (पैरा 3.4)
छोट� �ैक मशीन� के मापद�ड एवं उपल�धता

i �ड�वज़न कंक्र�ट स्ल�पर �ड्र�लगं मशीन 1 0

ii स्वय ंचा�लत हल्के वजन ट्रॉल� 5 0

iii हाइड्रो�लक रेल संयुक्त स्टे्रटनर 0 1

iv अपघषर्क रेल कटर 20 7

v रेल क�टगं मशीन (सॉ टाइप) 16 6

vi रेल �ड्र�लगं मशीन 31 9

vii कैम्फ�रगं �कट 31 7

viii हाइड्रो�लक रेल टैन्सर (गैर-
उल्लंघनकार� प्रकार), 70 ट� �मता

7 3

ix हाइड्रो�लक रेल ब�डर (िजम क्रो), भार� 
शुल्क

13 1

x रेल क्र�प समायोजक 3 1

xi हाइड्रो�लक स्ल�पर स्पेसर 22 1

xii पोट�बल डीसी वेिल्डगं जेनरेटर 9 5

xiii जाम ईआरसी के �लए हेवी ड्यूट� 
हाइड्रो�लक एक्स्टे्रक्टर

19 8

xiv टो लोड माप उपकरण (मैके�नकल) 19 3

xv इलेक्ट्रॉ�नक टो लोड माप उपकरण 10 3

xvi मैके�नकल टै्रक जैक 179 52

xvii हाइड्रो�लक टै्रक जैक �लिफ्टंग एंव 
स्लु�ग

272 125

xviii पोट�बल टै्रक उठान ेऔर स्ल��वगं 
�डवाइस (टे्र�लस)

9 3

xix संचा�लत सामग्री ट्राल� 7 0

xx पीआरसी स्ल�पर के �लए रेल डॉल� के 
�लए अनुलग्नक

47 0

xxi ह�ड हेल्ड ऑफ टै्रक टेम्पर 0 0

xxii पोट�बल शोल्डर ब्लास्ट कंपैक्टर 0 0

xxiii हल्क� वजन रेल (मोनो) सह रोड ट्रॉल� 59 0

xxiv पोट�बल ब्लास्ट क्ल�नर (अधर्-
मशीनीकृत)

0 0

कुल 777 291
i �ड�वज़न कंक्र�ट स्ल�पर �ड्र�लगं मशीन 0 0

ii स्वय ंचा�लत हल्के वजन ट्रॉल� 0 0
iii हाइड्रो�लक रेल संयुक्त स्टे्रटनर 0 0
iv अपघषर्क रेल कटर 14 0
v रेल क�टगं मशीन (सॉ टाइप) 2 2
vi रेल �ड्र�लगं मशीन 5 0
vii कैम्फ�रगं �कट 1 1
viii हाइड्रो�लक रेल टैन्सर (गैर-

उल्लंघनकार� प्रकार), 70 ट� �मता
4 1

ix हाइड्रो�लक रेल ब�डर (िजम क्रो), भार� 
शुल्क

1 0

x रेल क्र�प समायोजक 0 0
xi हाइड्रो�लक स्ल�पर स्पेसर 2 0
xii पोट�बल डीसी वेिल्डगं जेनरेटर 3 0
xiii जाम ईआरसी के �लए हेवी ड्यूट� 

हाइड्रो�लक एक्स्टे्रक्टर
0 0

xiv टो लोड माप उपकरण (मैके�नकल) 1 1
xv इलेक्ट्रॉ�नक टो लोड माप उपकरण 3 1
xvi मैके�नकल टै्रक जैक 17 0
xvii हाइड्रो�लक टै्रक जैक �लिफ्टंग एंव 

स्लु�ग
18 0

xviii पोट�बल टै्रक उठान ेऔर स्ल��वगं 
�डवाइस (टे्र�लस)

0 0

xix संचा�लत सामग्री ट्राल� 0 0
xx पीआरसी स्ल�पर के �लए रेल डॉल� के 

�लए अनुलग्नक
9 0

xxi ह�ड हेल्ड ऑफ टै्रक टेम्पर 0 0
xxii पोट�बल शोल्डर ब्लास्ट कंपैक्टर 0 0
xxiii हल्क� वजन रेल (मोनो) सह रोड ट्रॉल� 22 0

xxiv पोट�बल ब्लास्ट क्ल�नर (अधर्-
मशीनीकृत)

0 0

कुल 102 6

द.पू.रे. खड़गपुर, 
चक्रधरपुर, आद्रा, 

रांची

संतरागछ�, कोलाघाट, 
पंसकुरा, झारग्राम, �गडनी, 

गलुद�ह, राउरकेला, 
राजगंगपुर, झारसुगुडा, 

दामोदर जेएन, खड़ीडा, मुर� 
-2,

सहायक अ�भयंता 
(एएएन)

द.रे. च�ेनई अवद�, �तरुवल्लुर, 
वॉशरप�ट

सहायक अ�भयंता 
(एएएन)
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�म सं. �े�ीय 
रेलव ेके 
नाम

म�डल के नाम एसएसई/पी.व ेका नाम �ड�वज़न/एईएन/एसएसई
/पी.व ेके तहत �व�भ�न 
मशीन� को रखन ेके 

मापद�ड

मशीन� के �कार वा�त�वक 
उपल�ध 
मा�ा

खराब/गैर-
मर�मत यो�य 
मशीन क� सं�या

1 2 3 4 5 6 7 8

अनुबंध 7  (पैरा 3.4)
छोट� �ैक मशीन� के मापद�ड एवं उपल�धता

i �ड�वज़न कंक्र�ट स्ल�पर �ड्र�लगं मशीन 2 1

ii स्वय ंचा�लत हल्के वजन ट्रॉल� 4 0
iii हाइड्रो�लक रेल संयुक्त स्टे्रटनर 0 0
iv अपघषर्क रेल कटर 16 5
v रेल क�टगं मशीन (सॉ टाइप) 54 28
vi रेल �ड्र�लगं मशीन 43 23
vii कैम्फ�रगं �कट 8 2
viii हाइड्रो�लक रेल टैन्सर (गैर-

उल्लंघनकार� प्रकार), 70 ट� �मता
5 0

ix हाइड्रो�लक रेल ब�डर (िजम क्रो), भार� 
शुल्क

2 0

x रेल क्र�प समायोजक 0 0
xi हाइड्रो�लक स्ल�पर स्पेसर 6 3
xii पोट�बल डीसी वेिल्डगं जेनरेटर 11 5
xiii जाम ईआरसी के �लए हेवी ड्यूट� 

हाइड्रो�लक एक्स्टे्रक्टर
5 3

xiv टो लोड माप उपकरण (मैके�नकल) 21 9
xv इलेक्ट्रॉ�नक टो लोड माप उपकरण 3 1
xvi मैके�नकल टै्रक जैक 85 20
xvii हाइड्रो�लक टै्रक जैक �लिफ्टंग एंव 

स्लु�ग
10 0

xviii पोट�बल टै्रक उठान ेऔर स्ल��वगं 
�डवाइस (टे्र�लस)

7 3

xix संचा�लत सामग्री ट्राल� 1 0
xx पीआरसी स्ल�पर के �लए रेल डॉल� के 

�लए अनुलग्नक
9 3

xxi ह�ड हेल्ड ऑफ टै्रक टेम्पर 8 2
xxii पोट�बल शोल्डर ब्लास्ट कंपैक्टर 0 0
xxiii हल्क� वजन रेल (मोनो) सह रोड ट्रॉल� 0 0

xxiv पोट�बल ब्लास्ट क्ल�नर (अधर्-
मशीनीकृत)

0 0

कुल 300 108
कुल योग 2029 679

द.प.रे. हुबल� बेल्लार�, होस्पेट, 
गदग, हुबल�-ईस्ट, 
हबबाल�-वेस्ट, 

धारवाड़, ल�दा, कैसल 
रॉक

सहायक अ�भयंता 
(एएएन)




