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     ूाÈ कथन  

 
 

माच[ 2013 को समाÜ त वष[ के िलए यह ूितवेदन भारत के सǒंवधान के अनुÍ छेद 
151 के अÛ तग[त रां शपित को ूः तुत करने के िलए तैयार Ǒकया गया है।    

 
भारत के िनयंऽक-महालेखापरȣ¢क के इस ूितवेदन मɅ 2007-12 मɅ भारतीय रेल- 
काय[शालाओ,ं शेडɉ तथा उ×पादन ईकाईयɉ मɅ पया[वरण ूबÛ धन के िनं पादन 
लेखापरȣ¢ा के पǐरणामɉ को अÛ तǒव[ं  ट Ǒकया गया हɇ।   

 
इस ूितवेदन मɅ उǔã लǔखत ये Ǻं टाÛ त वे हɇ जो 2012-13 कȧ अविध के िलए 
नमनूा लेखापरȣ¢ा के दौरान के साथ-साथ ǒपछले वषɟ मɅ भी Ú यान मɅ आए थे, 
लेǑकन इÛ हɅ ǒपछले लेखापरȣ¢ा ूितवेदनɉ मɅ शािमल नहȣं Ǒकया जा सका; 2012-
13 से आगे कȧ अविध से सबंिंधत मामलɉ को जहां आवँ यक समझा गया वहां 
शािमल Ǒकया गया है।  

 
लेखापरȣ¢ा भारत के िनयंऽक-महालेखापरȣ¢क Ʈारा जारȣ लेखापरȣ¢ण मानकɉ के 
समनुǾप कȧ गई हɇ। 
 
 
लेखापरȣ¢ा, लेखापरȣ¢ा ूǑबया के ू× येक ः तर पर रेल मऽंालय से ूाÜ त हुए 
सहयोग का आभार å यÈ त करती हɇ। 
 
. 
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ूितवेदन मɅ उपयोग Ǒकए गए सकेंता¢र  
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बीबीÈ यू  बेिसन ǒॄज जंÈ शन  एमई  यांǒऽक इÛ जीिनयǐरंग  

बीजीकेटȣ  भगत कȧ कोठȤ एमईएमयू  मेनलाइन इलेǔÈ शक 
मǔã टǒपल यिूनट 

बीकेएससी  बोकारो ः टȣल िसटȣ  एमएफटȣ  मेटुगुड़ा  

बीपीएल भोपाल  एमआर मेशो रेलवे 

बीएनडȣएम बोÛ डामÛु डा  एमएलवाई  मोला अली  

सीई मÉु य अिभयÛ ता  एमवाईएस  मसैरू  

सीईई  मÉु य इलेǔÈ शकल अिभयÛ ता  एनआर  उ× तर रेलवे  

सीएचजी  कोिचगं  एनसीआर  उ× तर मÚ य रेलवे  

सीएफएल  कोà पेÈ ट फलोरसेÛ ट लैà प  एनईआर  उ× तर पवू[ रेलवे  

सीओएस  ः टोर िनयऽंक  एनएफआर  पूवȾ× तर सीमांत रेलवे 

सीपीएमई  चीफ मोǑटव पावर अिभयÛ ता/डȣजल एनडÞ ã यूआर  उ× तर पǔँ चम रेलवे 

सीपीओ  मÉु य कािम[क अिधकारȣ  पीईआर  पेǾà बूर  

सीपीसीबी  केÛ िȣय ूदषूण िनयंऽण बोड[  पीओएन पाÛ डु  

सीआर  मÚ य रेलवे  पीटȣजे  पोडानूर  

सीआरएसई  चीफ रोिलगं ः टॉक अिभयÛ ता  पीयू  उ× पादन ईकाई 

सीआरडÞ ã य ू केǐरज ǐरपेयर शॉप  आरबी  रेलवे बोड[  

सीआरडÞ ã यएूस  कोच ǐरहेǒबिलटेशन वक[ शॉप  आरओएच  ǾǑटन ऑवर हॉल  

डȣएमई  िनदेशक यांǒऽक इÛ जीिनयǐरंग  आरपीय ू रेलवे उ× पादन यिूनट  
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डȣईएमय ू डȣजल इलेǔÈ शक मǔã टǒपल यिूनट आरवाईपी  रायनापड  

डȣईवी  ǒवकास  आरएसके  रेलǔः ूगं कारखाना  

डȣएलएस  डȣजल लोको शेड  आरडÞ ã यूएच रेल वाटर हावȶǔः टंग  
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ईडȣ ईरोड  एसईआर  दǔ¢ण पवू[ रेलवे  

ईडȣएमडȣ  काय[कारȣ िनदेशक यांǒऽक 
इÛ जीिनयǐरंग  

एसपीसीबी राÏ य ूदषूण िनयऽंण 
बोड[ 

ईआर  पूव[ रेलवे  एसपीजे  समः तीपुर  

ईएलएस  इलेǔÈ शक लोको शेड  एसटȣएलआई िसथोली  

ईआरएस  एना[कुलम  एसईसीआर  दǔ¢ण पवू[ मÚ य रेलवे  

ईटȣ इटारसी  एसडÞ ã यूआर दǔ¢ण पǔँ चम रेलवे  

ईटȣपी  बǑह:ॐाव िनǾपण सयंंऽ टȣआर  ूिश¢ण  

एफआर  मालभाड़ा  टȣएनपी टोǔÛ डयारपेट  

ईएमय ू इलेǔÈ शक मǔã टǒपल यिूनट  टȣबीएम  ताà बरम  

ईडÞ ã यूएस  इलेǔÈ शक वक[ शाप  यूबीएम  हुबली  

जीओसी  पोनमाली गोã डन रॉक  वीएसकेपी  ǒवशाखापतनम 

जीवाई गुÒटȣ डÞ ã यूसीआर  पǔँ चम मÚ य रेलवे  

जेएचएस  झांसी  डÞ ã यूडȣ  धावन Ǒडपो  

एचपीएमवी हाई ूेशर मरकरȣ वेपर  डÞ ã यूआर  पǔँ चम रेलवे  

आईआर  भारतीय रेल  डÞ ã यू  िनमा[ण-काय[ 
आईएसओ अÛ तरा[ं  शȣय मानकȧकरण सगंठन डÞ ã यूआरएस वाǐरस एलीगÛ ज  

केजेएम कृं णाराजापरुम  डÞ ã यूआरपी  वाटर ǐरसाइकिलगं Ü लाÛ ट 
केजीपी  खरगपरु डÞ ã यूएस  वक[ शाप 

 
.
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काय[कारȣ सार 
1. भारतीय रेल –काय[शालाओ,ं शेडɉ और उ× पादन इकाईयɉ मɅ पया[वरण ूबÛधन 

ससंदȣय ः थाई सिमित (1997-98) ने भारतीय रेल कȧ काय[शालाओ ं के 
आधिुनकȧकरण तथा ¢मता उपयोग पर अपनी चौदहवीं ǐरपोट[ मɅ माना Ǒक 
काय[शालाओ ंमɅ काय[चालन ǔःथितयां ौिमकɉ के ःवाःØ य को खतरा ूःततु करती 
हɇ। सिमित ने काय[चालन ǔःथितयɉ मɅ सुधार Ǒकए जाने और नई सǒुवधाएं 
ःथाǒपत करने के िलए ूयासɉ कȧ िसफाǐरश कȧ ताǑक घुआ ंउ×सज[न तथा गÛदे 
पानी का िनपटान पया[वरण आवँ यकताओ ंको ूमाǔणत कर सके।  

भारतीय रेल मɅ 432 काय[शालाए/ंशेड तथा छ: उ×पादन ईकाईयां हɇ। इन इकाईयɉ 
के पǐरचालन तथा अनुर¢ण से वाय,ु जल तथा शोर ूदषूण होता है और पया[Ư 
अपिशं ट पदैा होता है। ऊजा[ का थोक उपभोƠा होने पर ये ईकाईयां ऊजा[ द¢ 
साधन अपनाकर ऊजा[ सरुǔ¢त रखने कȧ सàभावना रखती हɇ। तथाǒप ूदषूण के 
िनयऽंण तथा अपिशं ट ूबÛधन से सàबǔÛधत सांǒविधक ूावधानɉ और रेलवे बोड[ 
Ʈारा समय-समय पर जारȣ िनदȶशɉ/माग[ िनदȶशɉ के अनुपालन का उÍच जोǔखम 
भी हुआ था। 

यह ूितवेदन ‘‘काय[शालाओ,ं शेड़ɉ तथा उ×पादन इकाईयɉ" मɅ पया[वरण ूबÛधन 
कȧ समी¢ा के पǐरणाम ूःततु करता है जो काय[शालाओ,ं शेड़ɉ तथा उ×पादन 
ईकाईयɉ मɅ इसके ूचालनɉ तथा अनुर¢ण काय[कलापɉ के पया[वरणीय ूभाव का 
समाधान करने मɅ भारतीय रेल का िनं पादन िनधा[ǐरत करने के िलए लेखापरȣ¢ा 
कवायद के ǑƮतीय चरण के Ǿप मɅ कȧ गई थी। 

यह पाया गया था Ǒक रेलवे बोड[ ने ूदषूण िनयऽंण, अपिशं ट ूबÛधन तथा ऊजा[ 
सरं¢ण पर माग[िनदȶश तथा अनुदेश जारȣ Ǒकए थे। यह भी देखा गया था Ǒक इन 
मामलɉ पर काय[शालाओ,ं शेडɉ तथा उ×पादन ईकाईयɉ Ʈारा कुछ ूगित भी कȧ गई 
थी। पया[वरण ूबÛधन मɅ देखी गई मह×वपणू[ किमयां सǒवःतार नीचे दȣ गई हɇ:- 
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ःथाǒपत करने कȧ सहमित (सीटȣई) तथा ूचालन कȧ सहमित (सीएफओ) ूाƯ 
करने कȧ सांǒविधक बाÚ यता का नमनूा जांिचत 88 ूितशत (सीटȣई) तथा 68 
ूितशत (सीएफओ) काय[शालाओ ं तथा शेडɉ Ʈारा पालन नहȣं Ǒकया गया था। 
¢ेऽीय रेलवे तथा रेलवे बोड[ के ूभावी मानीटरन के अभाव के पǐरणामःवǾप 
सहमित देते समय िनǑद[ं ट शतɟ का पालन नहȣं हुआ। ूदषूण िनयऽंण उपकरण 
के ूावधान के साथ काय[शालाओं तथा शेड़ɉ मɅ वायु गुणवƣा और शोर ूदषूण का 
मानीटरन अपया[Ư था। इसके अितǐरƠ वत[मान ूदषूण िनयंऽण उपकरण 
काय[चालन ǔःथित मɅ अनुरǔ¢त नहȣं Ǒकया गया था।  

बǑह:ॐाव ससंाधन सयंंऽ (ईटȣपी) या तो ूितं ठाǒपत नहȣं Ǒकए गए थे अथवा 
जहां कहȣं ूितं ठाǒपत Ǒकए गए थे, वहां ǒवसज[न कȧ गुणवƣा को मानीटर नहȣं 
Ǒकया गया था ǔजसके कारण खुले ¢ेऽ मɅ ईटȣपी कȧचड़ का अनिुचत िनपटान 
हुआ। जलपनु: चबण सयंंऽ (डÞãयूआरपी) तथा वषा[ जल सचंयन (आरडÞãयूएच) 
पर रेलवे बोड[ के िनदȶशɉ/माग[िनदȶशɉ के काया[Ûवयन कȧ ूगित नगÖ य थी। 

सौर ऊजा[ से ǒबजली उ×पÛन करने कȧ काय[शालाओ ं तथा शेडɉ के अिभबम 
आिंशक थे। रेलवे बोड[ ःतर पर ठोस काय[ योजना तथा मानीटरन के अभाव मɅ 
ऊजा[ लेखापरȣ¢ा तथा उनकȧ िसफाǐरशɉ के काया[Ûवयन के ¢ेऽ मɅ मह×वपणू[ 
ूगित नहȣं पाई गई थी।  

अिभलेखɉ/ǒववरǔणयɉ के आिंशक अनरु¢ण तथा ूःतुतीकरण और खतरनाक 
अपिशं टɉ के ूहःतन के साथ-साथ अपिशं टɉ के उिचत िनपटान कȧ कमी हुई 
थी। अपिशं टɉ के िनपटान हेत ुकाय[शालाओ ंतथा शेडɉ Ʈारा अपनाई गई ूǑबयाए ं
पया[वरण अनुकूल नहȣ ंथी। नमनूा जांिचत 138 काय[शालाओ ंतथा शेडɉ मɅ से 128 
ने सःुपं ट ूणाली भी नहȣं अपनाई थी। 

यƭǒप 89 ूितशत काय[शालाएं तथा शेड ःवाःØ य इकाईयɉ से सàबƨ थीं Ǒफर भी 
कम[चाǐरयɉ का ःवाःØ य तथा सरु¢ा सिुनǔँ चत करने के िलए काय[शालाओ,ं शेड़ɉ 
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तथा उ×पादन ईकाईयɉ के िचǑक×सा अिधकाǐरयेां Ʈारा आविधक िनरȣ¢णɉ का 
पालन नहȣं Ǒकया गया था। ौिमकɉ कȧ िनवारक िचǑक×सा जांच से सàबǔÛधत 
िचǑक×सा अिभलेखɉ के अनुर¢ण मे किमयां पाई गई थी। 2007-12 के दौरान 
कुल िमलाकर 10420 दघु[टनाए ंहुई थीं और उनमɅ से 51 ूितशत दघु[टनाएं मÚ य, 
पूव[ तथा उƣर रेलवे कȧ 12 काय[शालाओ ंऔर 18 शेडɉ मɅ हुई थीं। 

2. ूमुख लेखापरȣ¢ा िनं कष[ 

2.1 ूदषूण कȧ रोकथाम तथा िनयंऽण 

 ःथाǒपत करने कȧ सहमित ूाƯ करने के ूावधान नमनूा जांिचत 88 
ूितशत ईकाईयɉ मɅ अपनाए नहȣं गए थे और 68 ूितशत ईकाईयɉ ने 
ूचालन कȧ सहमित ूाƯ नहȣं कȧ थी। वायु अिधिनयम तथा जल 
अिधिनयम के अÛतग[त सहमित का आविधक नवीकरण बमश: 15 
ईकाईयɉ तथा 16 ईकाईयɉ मɅ ूाƯ नहȣं Ǒकया गया था।    (पैरा 
2.1.1) 
 

 23 काय[शालाओ ं तथा 21 शेडɉ (45 ूितशत) ǔजÛहɅ ूचालन कȧ 
अनुमित दȣ गई थी, मɅ से 11 काय[शालाओ ंतथा 9 शेडɉ मɅ सहमित 
से सàबƨ शतɏ अिधकांशत: िनं फल रहȣं।               (पैरा 2.1.3) 

 
 वायु ूदषुण िनयऽंण उपकरण जैसे आि[ माज[क, धआुं िनं कष[क, धलू 

समंाहक आǑद 30 काय[शालाओं तथा 65 शेडɉ (69 ूितशत) मɅ ूदान 
नहȣं Ǒकए गए थे। उ×पादन ईकाईयɉ जैसे सीएलडÞãयू/िचतरंजन और 
डȣएलडÞãयू/वाराणसी मɅ िनयंऽण उपकरण चाल ू हालत मɅ नहȣं थे। 
23 काय[शालाओ ंतथा 21 शेडɉ, ǔजÛहɉने ूचालन कȧ सहमित ूाƯ 
कȧ, मɅ से केवल सात काय[शालाओ ंतथा छ: शेडɉ ने वायु गुणवƣा 
जांच कȧ थी। तीन काय[शालाओ ंतथा तीन शेडɉ मɅ वाय ुगुणवƣा जांच 
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करने मɅ कमी 25 तथा 99 ूितशत के बीच थी।   

          (पैरा 2.2.1 और 2.2.2)  
 शोर ःतर जांच बनाए रखने मɅ भारतीय रेल के अिभबम अपया[Ư थे। 

1105 ःथानɉ मɅ से 387, जहां शोर गुणवƣा का मानीटर Ǒकया गया 
था, मɅ शोर ःतर सहन सीमा से अिधक था। डȣजी सेट वाले 30 
काय[शालाओ ंतथा 60 शेडɉ मɅ से सात काय[शालाओ ंतथा सऽह शेडɉ 
मɅ िचमनी ऊंचाई िनधा[ǐरत ऊंचाई से कम पायी गयी थी। डȣजी सेटɉ 
मɅ शोर कम करने के Ú विन अनुलÊनक जांिचत केवल 22 
काय[शालाओ ंतथा 37 शेडɉ मɅ ूदान Ǒकए गए थे (66 ूितशत)। 

                  (पैरा 2.2.3 और 2.2.4)  

 
 काय[शालाओ,ं शेडɉ तथा उ×पादन ईकाईयɉ मɅ ईटȣपी के ूितं ठापन के 

कोई ǒवशेष िनदȶश/माग[िनदȶश नहȣं थे। 26 काय[शालाओं तथा 57 शेडɉ 
(नमनूा जांिचत 60 ूितशत ईकाईयɉ) मɅ ईटȣपी उपलÞध नहȣ ंथा। 
20 काय[शालाओ ंतथा 33 शेडɉ, जहां ईटȣपी ूदान Ǒकया गया था, मɅ 
से छ: काय[शालाओं तथा दो शेडɉ मे बǑह:ॐावɉ के ॐोत ईटȣपी से नहȣं 
जोड़े गए थे। ǒवसज[न कȧ गुणवƣा का केवल सात काय[शालाओ ंतथा 
आठ शेडɉ मɅ मानीटरन Ǒकया गया था। ईटȣपी कȧचड खुले ¢ेऽ मɅ 
ǒवसǔज[त कȧ गई थी ǔजसके कारण भजूल का सदंषूण हुआ था।  

(पैरा 2.2.5) 
2.2 ससंाधनɉ का सरं¢ण 

 
 ¢ेऽीय रेलवे Ʈारा ऊजा[ के सरं¢ण से सबंिंधत लआ य ूाƯ करने मɅ 

कमी का मानीटरन अथवा सधुार कार[वाई आरàभ करने के िलए रेलवे 
बोड[ ःतर पर कोई ूणाली ःथाǒपत नहȣं है। ऊजा[ लेखापरȣ¢ा करने 
और उनकȧ िसफाǐरशɉ को लागू करने के काय[शालाओ ंतथा शेडɉ के 
ूयास धीमे तथा अपया[Ư थे पǐरणामःवǾप ू¢ेǒपत बचतɉ कȧ ूािƯ 
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नहȣं हुई। सौर ऊजा[ उ×पÛन करने तथा उपयोग करने के काय[शालाओ ं
तथा शेडɉ के अिभबम नगÖ य थे। ऊजा[ सरं¢ण साधनɉ के 
काया[Ûवयन के कारण बचतɉ कȧ माऽा तय करने कȧ कोई ूणाली 
नहȣं थी।     (पैरा 3.1, 3.1.1 और 3.1.2)  

 
 रेलवे बोड[ Ʈारा ःपं ट िनदȶशɉ के बावजूद डÞãयआूरपी के माÚ यम से 

जल का पुन: चबण केवल एक Ǒडपो मɅ ूदान Ǒकया गया था। 13 
¢ेऽीय रेलɉ मɅ 39 काय[शालाओ ं तथा 73 शेडɉ मɅ आरडÞãयूएच 
ूणाली ूदान नहȣं कȧ गई थी। तीन ¢ेऽीय रेलɉ मɅ पांच कय[शालाओ ं
तथा तीन शेडɉ मɅ आरडÞãयूएल का ूावधान Ǒकया गया था। 
                       (पैरा 3.2.1 और 3.2.2)  

2.3 अपिशं ट ूबÛधन 

 खतरनाक अपिशं टɉ के ूबधंन के िलए राÏय ूदषूण िनयंऽण बोड[ 
(एसपीसीबीज) से अनमुोदन केवल 15 काय[शालाओ ं तथा 17 शेडɉ 
(23 ूितशत) Ʈारा ूाƯ Ǒकया गया था। नमनूा जांिचत 32 
काय[शालाओ ंतथा शेडɉ (78 ूितशत) मɅ से 13 काय[शालाओɅ तथा 12 
शेडɉ मɅ खतरनाक अपिशं टɉ के पणू[ अिभलेखɉ का रखरखाव नहȣं 
Ǒकया गया था। केवल नौ काय[शालाओ ंतथा तीन शेडɉ ने खतरनाक 
अपिशं टɉ के ूहःतन से सàबǔÛधत अपेǔ¢तǒववरणी ूःतुत कȧ थी।   
                     (पैरा 4.1.1 और 4.1.3) 
 

 खतरानाक अपिशं ट ूहःतन के िलए ूािधकृत 15 काय[शालाओं तथा 
17 शेडɉ मɅ से केवल दो काय[शालाओ ंतथा दो शेडɉ मɅ पया[वरण ूभाव 
िनधा[रण Ǒकया गया था।                                                   (पैरा 4.1.5) 
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  अिभलेखɉ के अनरु¢ण, एसपीसीबीज को ǒववरǔणयɉ के ूःततुीकरण, 
ूयƠु बटैǐरयɉ के ूहःतन तथा िनपटान से सàबǔÛधत सांǒविधक 
ूावधानɉ का पालन नहȣं Ǒकया गया था।     (पैरा 4.2) 

2.4 ःवाःØ य तथा सरु¢ा      

 23 काय[शालाओ ंतथा 47 शेडɉ के सबंध मɅ काय[शालाओ ंतथा शेडɉ 
कȧ ǒवÛयास योजना िनदेशक/िनरȣ¢क फैÈटǐरयां Ʈारा अनमुोǑदत नहȣं 
थी।                      (पैरा 5.1)  

 
 आठ ¢ेऽीय रेलɉ कȧ केवल नौ काय[शालाओं तथा नौ शेडɉ (13 

ूितशत) मɅ डाÈटरɉ Ʈारा आविधक िनरȣ¢ण Ǒकया गया था। सःंततु 
सरु¢ा साधनɉ के काया[Ûवयन का मानीटरन सात ¢ेऽीय रेलɉ मɅ केवल 
10 काय[शालाओ ंतथा 7 शेडɉ (12 ूितशत) मɅ Ǒकया गया था। 

(पैरा 5.2) 
3. िसफाǐरशɉ का सार 
• रेलवे बोड[ के यांǒऽक िनदेशालय को काय[शालाओ,ं शेडɉ तथा उ×पादन 

ईकाईयɉ मɅ वायु, जल तथा शोर ूदषूण से सबंिंधत सांǒविधक बाÚ यताओ ं
का अनुपालन सिुनǔँ चत करने के िलए ूभावी मानीटरन ूणाली ःथाǒपत 
करने कȧ आवँ यकता है। िनयंऽण उपकरणɉ के ूावधान और उनको चालू 
हालत मɅ रखने को उिचत मह×व Ǒदए जाने कȧ आवÚ यकता है; 

 
• भजूल के सदंषूण से बचने के उƧेँ य से एसपीसीबी/सीपीसीबी Ʈारा जारȣ 

माग[िनदȶशɉ के अनुसार ईटȣपी कȧचड के उिचत िनपटान हेतु काय[शालाओ,ं 
शेडɉ तथा उ×पादन   ईकाईयɉ को ूभावी कदम उठाने कȧ आवँ यकता हे; 
 

• ऊजा[ सरं¢ण साधनɉ को लाग ूकरने के िलए सपुǐरभाǒषत लआ य तैयार 
करने कȧ सभी काय[शालाओ,ं शेडɉ तथा उ×पादन ईकाईयɉ कȧ आवँ यकता 
है। रेलवे बोड[ के ǒवƭतु िनदेशालय को लआ य ूाƯ करने और लआ य ूाƯ 
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करने मɅ कमी के ूभाव के ǒवँ लेषण का गहनता से मानीटरन Ǒकए जाने 
कȧ आवँ यकता है; 
 

• काम मɅ लाई जाने वाली नवीकरणीय ऊजा[ जसेै वाय ुतथा सौर ऊजा[ के 
िलए एक समयबƨ काय[ योजना तैयार Ǒकए जाने कȧ आवँ यकता है ताǑक 
भारतीय रेल कȧ 2020 कȧ सकंãपना ूाƯ कȧ जा सके; 
 

• रेलवे बोड[ के यांǒऽक िनदेशालय को ूभावीǾप से यह सिुनश ् िचत करने कȧ 
आवश ् यकता है Ǒक जल पुन:चबण सयंऽɉ तथा वषा[ जल सचंयन सरंचनाओं कȧ 
ःथापना करने के उसके िनदȶशɉ का समयबƨ रȣित मɅ पालन Ǒकया गया है; 
 

•  रेलवे बोड[ के यांǒऽक िनदेशालय तथा भÖ डार िनदेशालय को खतरनाक 
अपिशं टɉ के उिचत लेखाकरण, ूहःतन तथा िनपटान से सàबǔÛधत 
सांǒविधक ूावधानɉ का सÉ ती से अनुपालन के िलए एक मानीटरन तथा 
ःथाǒपत करने कȧ आवँ यकता है; 
 

• रेलवे बोड[ के ःवाःØ य िनदेशालय को सभी काय[शालाओ,ं शेडɉ तथा 
उ×पादन ईकाईयɉ के ौिमकɉ के िचǑक×सा अिभलेखɉ का रखरखाव 
सिुनǔँ चत करने कȧ आवँ यकता है। 
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ससंदȣय ःथाई सिमित (1997-98) ने भारतीय रेल कȧ काय[शालाओ ं के 
आधिुनकȧकरण तथा ¢मता उपयोग पर अपनी चौदहवी ǐरपोट[ मɅ माना Ǒक कुछ 
काय[शालाओ ं मɅ काय[चालन ǔःथितयां ौिमकɉ के ःवाःØ य के िलए बहुत 
कǾणाजनक तथा खतरनाक थी। इसिलए सिमित ने सÉ ती से िसफाǐरश कȧ Ǒक 
वत[मान काय[चालन ǔःथितयɉ मɅ सधुार करने के िलए ईमानदार ूयास Ǒकए जाने 
अपेǔ¢त हɇ। सिमित ने यह भी िसफाǐरश कȧ Ǒक नई सǒुवधाओ ंका सजृन Ǒकया 
जाना चाǑहए ताǑक धआुं उ×सज[न तथा गदंा जल ǒवसज[न/िनपटान मानक 
पया[वरण आवँ यकताओ ंको ूमाǔणत कर सके।  

ः टेशनɉ, गाǑड़यɉ तथा रेल पथɉ पर पया[वरण ूबÛधन कȧ एक समी¢ा कȧ गई 
थी और लेखापरȣ¢ा िनं कष[ लेखापरȣ¢ा ूितवेदन 2012-13 कȧ स.ं 21 मɅ 
शािमल Ǒकए गए थे। वत[मान समी¢ा  इनके ूचालनɉ तथा अनुर¢ण 
काय[कलापɉ के कारण पया[वरण ूभाव के ूबÛधन मɅ काय[शालाओं1, शेडɉ तथा 
उ×पादन ईकाईयɉ के िनं पादन पर केǔÛित है।  

1.1 सगंठना×मक ढांचा 

रेलवे बोड[ ःतर पर काय[शालाओ,ं शेडɉ तथा उ×पादन ईकाईयɉ के काय[कलापɉ के 
िनरȣ¢ण के िलए दो िनदेशालय यथा यांǒऽक इंजीिनयरȣ2 (एमई) तथा यांǒऽक 
इंजीिनयरȣ (पीयू एव ंडÞãयू) हɇ। ू×येक िनदेशालय का सदःय यांǒऽक, जो इन 
दोनɉ िनदेशालयɉ का सàपणू[ ूभारȣ है, को सीधे सिूचत करने वाला अितǐरƠ 
सदःय अÚ य¢ होता है।    

                                                            
1 कोिचंग Ǒडपुओ ंसǑहत 
2 कोिचंग भÖ डार, वगैन, इंजन, Ƀधन तथा सुर¢ा से सàबǔÛघत सभी मामलɉ के िलए उƣरदायी 

अÚ याय 1    ूःतावना 
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¢ेऽीय ःतर कोिचगं Ǒडपो तथा शेडɉ सǑहत काय[शालाओं का अÚ य¢, मÉु य 
यांǒऽक अिभयÛता (सीएमई) होता है।  

भारतीय रेल कȧ सभी उ×पादन ईकाईयां रेलवे बोड[ के यांǒऽक िनदेशालय (पीयू 
एव डÞãयू)/ǒवƭतु िनदेशालय को सीधे ǐरपोट[ करती हɇ। उ×पादन ईकाईयɉ के 
अÚ य¢, महाूबÛधक  होते हɇ और यांǒऽक, भÖ डार, ǒवƭुत, कािम[क आǑद सàपूण[ 
काय[चालन जसेै ǒवभागɉ के िलए उƣरदायी ूधान अिधकाǐरयɉ Ʈारा सहायता कȧ 
जाती है। काय[शालाओ,ं शेडɉ तथा उ×पादन ईकाईयɉ के सगंठना×मक ढांचे 
पǐरिशं ट-। मɅ दशा[ए गए है। 

1.2  लेखापरȣ¢ा उƧेँ य   

समी¢ा यह स×याǒपत करने के िलए कȧ गई थी Ǒक Èया: 

I. वायु, जल तथा शोर ूदषुण कȧ रोकथाम तथा िनयंऽण से सबंंिधत 
कानूनɉ, िनयमɉ तथा ǒविनयमɉ का काय[शालाओ,ं शेडɉ तथा उ×पादन 
ईकाईयɉ Ʈारा अनपुालन Ǒकया गया था; 

II. ऊजा[ के नवीकरणीय ॐोतɉ के इं टतम उपयोग Ʈारा ससंाधन ूभावी Ǿप 
से ूबǔÛधत थे; 

III. काय[शालाओ,ं शेडɉ तथा उ×पादन ईकाईयɉ मɅ उ×पÛन अपिशं टɉ का 
िनपटान कानून, िनयमɉ तथा ǒविनयमɉ के अनुपालन मɅ ूबǔÛधत था; 
और  

IV. ौिमकɉ का ःवाःØ य तथा सरु¢ा का भारतीय फैÈटरȣ अिधिनयम 1948 
कȧ अपे¢ाओ ं के अनसुार तथा भारतीय रेल कȧ िनयम पुःतकɉ मɅ 
िनधा[ǐरत ूावधानɉ के अनुसार मानीटरन Ǒकया गया था। 

1.3    लेखापरȣ¢ा मानदÖ ड के ॐोत 

वायु तथा जल मɅ ूदषुण िनयंऽण के िलए पया[वरण एवं वन मऽंालय Ʈारा और 
केÛि/राÏय ूदषूण िनयंऽण बोडɟ Ʈारा भी जारȣ ǒविभÛन अिधिनयमɉ, िनयमɉ, 
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ǒविनयमɉ तथा अिधसचूनाओं3 के अधीन िनधा[ǐरत ूाचलɉ पर समी¢ा आधाǐरत 
थी। पया[वरणीय िचÛताओं का समाधान करने मɅ काय[शालाओं, शेडɉ तथा 
उ×पादन ईकाईयɉ के िनं पादन का िनधा[रण करते समय भारतीय रेल Ʈारा 
समय-समय पर जारȣ माग[िनदȶशɉ तथा अनुदेशɉ को भी Ú यान मɅ रखा गया था। 

1.4    काय[ ¢ेऽ एव ंलेखापरȣ¢ा काय[ू णाली  

वायु, जल तथा शोर ूदषूण कȧ रोकथाम तथा िनयऽंण, नवीकरणीय ऊजा[ के 
उपयोग सǑहत ऊजा[ तथा जल जैसे ससंाधनɉ के सरं¢ण के िलए 2007-12 के 
दौरान भारतीय रेल Ʈारा Ǒकए गए उपायɉ कȧ लेखापरȣ¢ा मɅ जांच कȧ गई। 
लेखापरȣ¢ा मɅ काय[शालाओ,ं शेडɉ तथा उ×पादन ईकाईयɉ मɅ खतरनाक तथा 
अपिशं टɉ के ूबÛधन और िनपटान, कम[चाǐरयɉ के åयावसाियक ःवाःØ य तथा 
सरु¢ा कȧ भी जांच कȧ गई। 

भारतीय रेल मɅ 31 माच[ 2013 को 66 काय[शालाएं4, 366 शेड5 तथा छ: 
उ×पादन ईकाईयां हɇ पǐरिशं ट-II तथा III मɅ यथा उǔãलǔखत 49 काय[शालाओं, 
89 शेडɉ (कोिचगं तथा वैगन Ǒडपो सǑहत) और छ: उ×पादन ईकाईयां (चयिनत 
ईकाईयां) के नमनूɉ का ǒवःततृ जांच हेत ुचयन Ǒकया गया था।  

िनं पादन लेखापरȣ¢ा ¢ेऽीय तथा उ×पादन ईकाईयɉ ःतर पर रेलवे बोड[ के 
सàबǔÛधत काय[काǐरयɉ तथा ǒवभागɉ के सàबǔÛ धत अÚ य¢ɉ के साथ एÛशȣ 
काÛ Ʌृ स (अƠूबर 2012) से आरàभ कȧ गई ǔजसमɅ लेखापरȣ¢ा उƧेँ य, अÚ ययन 
का ¢ेऽ और काय[ू णाली पर चचा[ कȧ गई थी। इस िनं पादन समी¢ा के ¢ेऽ के 
सगंत सभी 17 ¢ेऽीय रेलɉ के अिभलेखɉ कȧ रेलवे बोड[ Ʈारा समय-समय पर 
                                                            
3 पया[वरण एवं वन मंऽालय मɅ भारत सरकार Ʈारा जारȣ पया[वरण (संर¢ण) अिधिनयम 1986, वायु (ूदषुण 
कȧ रोकथाम तथा िनयंऽण) अिधिनयम 1981, जल (ूदषूण कȧ रोकथाम तथा िनयऽण) अिधिनयम 1974, 
जल (ूदषूण कȧ रोकथाम तथा िनयंऽण) उपकर अिधिनयम 1977, शोर ूदषूण (ǒविनयमन तथा िनयंऽण) 
िनयम 2000, खतरनाक अपिशं ट (ूबÛधन, ूहःतन तथा सीमावार संचलन) िनयम 2008 
4 यांǒऽक काय[शालाएं, 10 एसएÖ डटȣ काय[शालाएं और पलुसǑहत 15 इंजीिनयरȣ काय[शालाएं 
5 64 डȣजल लोको शेड, 30 इलैÈ शȣकल लोको शेड, 30 ईएमयू/डेमू/मेमू कार शेड, 94 वैगन Ǒडपो और 148 
कोिचंग Ǒडपो 
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जारȣ िनदȶशɉ/माग[िनदȶशɉ के काया[Ûवयन कȧ ǔःथित सǑहत राÏय तथा केÛिȣय 
ूदषूण िनयऽंण बोडɟ के सांǒविधक अनुपालन कȧ माऽा का स×यापन करने के 
िलए कȧ गई थी। काय[शालाओ,ं शेडɉ तथा उ×पादन ईकाईयɉ Ʈारा पया[वरणीय 
मामलɉ से सबंंिधत ¢ेऽीय रेलɉ के सांǒविधक अनुपालन से सàबǔÛधत रेलवे बोड[ 
ःतर पर मानीटरन से सबंंिधत अिभलेखɉ कȧ भी जांच कȧ गई थी।   

सवȶ¢ण ूँ नावली के माÚ यम से ौिमकɉ से ूितǑबया ूाƯ करने के अितǐरƠ 
ǒविभÛन काय[शालाओं, शेडɉ तथा उ×पादन ईकाईयɉ मɅ रेलवे अिधकाǐरयɉ के साथ 
सयंुƠ िनरȣ¢ण भी Ǒकया गया था।   

साÝट समी¢ा ूितवेदन िसतàबर 2013 मɅ रेलवे बोड[ को जारȣ Ǒकया गया था। 
लेखापरȣ¢ा िनं कषɟ पर रेलवे बोड[ मɅ सàबǔÛधत काय[काǐरयɉ के साथ नवàबर 
2013 मɅ आयोǔजत एǔÈजट काÛ Ʌृ स मɅ चचा[ कȧ गई थी। ऐसे हȣ एǔÈजट 
काÛ Ʌृ स का ¢ेऽीय ःतरɉ पर सàबǔÛधत ǒवभागाÚ य¢ɉ के साथ जोनɉ मɅ ूधान 
िनदेशक, लेखापरȣ¢ा Ʈारा भी आयोजन Ǒकया गया था। लेखापरȣ¢ा िनं कषɟ पर 
रेलवे बोड[ के ǒवचारɉ को ूितवेदन मɅ समाǒवं ट Ǒकया गया है। 

1.5   आभार 

इस िनं पादन लेखापरȣ¢ा के आयोजन मɅ ¢ेऽीय रेलɉ Ʈारा तथा रेलवे बोड[ Ʈारा 
Ǒकए गए सहयोग का आभार माना जाता है। 
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ूदषूण का अथ[ ूाकृितक पया[वरण मɅ सदंषूण के आरàभ से है जो पाǐरतÛऽ को 
अǔःथरता, अåयवःथा, हािन अथवा अशाÛत का कारण बनता है। पया[वरण मɅ 
ूदषूण के ूितकूल ूभाव पर बढ़ती िचÛताओ ं के पǐरणामःवǾप पया[वरण कȧ 
सरु¢ा के िलए रां शȣय ःतर पर ǒवधायी अिधिनयमɉ6 का ूादभुा[व हुआ। भारतीय 
रेल मɅ काय[शालाएं, शेड तथा उ×पादन ईकाईया ंǒविभÛन अनुर¢ण तथा उ×पादन 
काय[कलाप करते हɇ। मÉु य तथा ǔःमथ7, फाडÖ सȣ8, फनȶस, वेǔãडंग आǑद सǑहत 
ǒविभÛन काय[कलाप करते समय ूदषूण मामले उ×पÛन होते हɇ। ूदषूण िनयंऽण 
मɅ काय[शालाओ,ं शेडɉ तथा उ×पादन ईकाईयɉ के अिभबम देश कȧ पया[वरणीय 
चनुौितयɉ का सामना करने मɅ मह×वपूण[ ूभाव रखते हɇ।   

2.1   सांǒविधक अनुपालन  
 
2.1.1   ःथापना तथा पǐरचालन कȧ सहमित  

वायु (ूदषूण कȧ रोकथाम तथा िनयंऽण) अिधिनयम 1981 कȧ धारा 21 के 
अनुसार कोई भी åयǒƠ राÏय ूदषूण िनयऽंण बोड[ (एसपीसीबी) कȧ पवू[ सहमित 

                                                            
6 पया[वरण (संर¢ण) अिधिनयम, 1986, वायु (ूदषूण कȧ रोकथाम तथा िनयंऽण) अिधिनयम 1981, जल 
(ूदषूण कȧ रोकथाम तथा िनयंऽण) अिधिनयम, 1974, जल (ूदषूण कȧ रोकथाम तथा िनयंऽण) उपकर 
अिधिनयम 1977 तथा शोर ूदषूण (ǒविनयमन तथा िनयंऽण) िनयम 2000 
7 तापन अथवा हैमǐरंग Ʈारा धात ुवःतुओ ंको Ǿप देने जसेै धातु पर काय[ 
8 धातु वःतुओ ंकȧ ढलाई 

अÚ याय  2        ूदषूण कȧ रोकथाम तथा िनयंऽण 

लेखापरȣ¢ा उƧेँ य 1 
स×यापन करने Ǒक Èया काय[शालाएं, शेड तथा उ×पादन ईकाईया ं ने वायु, 
जल तथा शोर ूदषूण को रोकथाम तथा िनयंऽण से सबंंिधत वत[मान 
कानूनɉ, िनयमɉ तथा ǒविनयमɉ का पालन Ǒकया था।
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के साथ को छोड़कर वायु ूदषूण िनयंऽण ¢ेऽ मɅ कोई औƭोिगक सयंऽं ःथाǒपत 
अथवा पǐरचािलत नहȣं करेगा। जल (ूदषूण कȧ रोकथाम तथा िनयंऽण) 
अिधिनयम 1974 कȧ धाराएं 24, 25 तथा 26 ूावधान करती हɇ Ǒक कोई भी 
åयǒƠ Ǒकसी जहरȣले, ǒवषाƠ अथवा ूदषूण पदाथ[ के Ǒकसी बहाव को Ǒकसी 
नदȣ, कुआ,ं सीवर तथा भिूम मɅ इनके ससंाधन ǒबना जानबूझकर िनिमƣ अथवा 
अनुमत नहȣं करेगा।  

राÏय ूदषूण िनयंऽण बोडɟ से चयिनत ईकाईयɉ Ʈारा ूाƯ ःथापना कȧ सहमित 
(सीटȣई) तथा ूचालन कȧ सहमित (सीएफओ) से सàबǔÛधत अिभलखɉ कȧ 
सवंी¢ा से िनàनिलǔखत ǔःथित का पता चला:                

I. वायु तथा जल अिधिनयम के अÛतग[त ःथाǒपत करने कȧ सहमित 40 
काय[शालाओ ंतथा 82 शेडɉ (88 ूितशत) मɅ ूाƯ नहȣं कȧ गई थी। तीन 
¢ेऽीय रेलɉ (सीआर, ईआर तथा एनईआर) के ǒवचार थे Ǒक सीटȣई ूाƯ नहȣं 
कȧ गई थी È यɉǑक काय[शालाएं अिधिनयम के अिधिनयमन से पवू[ ःथाǒपत 
कȧ गई थीं। ¢ेऽीय रेलɉ का तक[  वायु (ूदषूण कȧ रोकथाम तथा िनयंऽण) 
अिधिनयम 1981 कȧ धारा और जल अिधिनयम कȧ धाराओ ं25 तथा 26 के 
ूावधानɉ के अनुǾप नहȣं था जो अनुबƨ करता है Ǒक उƭोग, ǔजÛहɉने 
अिधिनयमɉ के आरàभ से पूव[ काय[चालन आरàभ Ǒकया, अिधिनयम के 
लागू होने के तीन माह के अÛदर सीटȣई ूाƯ करे;   

II. वायु तथा जल अिधिनयम के अÛतग[त ूचालन कȧ सहमित सभी ¢ेऽीय 
रेलɉ मɅ 26 काय[शालाओ ंतथा 68 शेडɉ (68 ूितशत) मɅ ूाƯ नहȣं कȧ गई 
थी। शेष 23 काय[शालाओ ंतथा 21 शेडɉ, जहां सहमित ूाƯ कȧ गई थी, के 
सबंंध मɅ वायु अिधिनयम तथा जल अिधिनयम के अÛतग[त ूचालन कȧ 
सहमित का आविधक नवीकरण बमश: 11 काय[शालाओ ंएव ंचार शेडɉ और 
11 काय[शालाओ ंएव ंपांच शेडɉ मɅ ूाƯ नहȣं Ǒकया गया था।       

III. Ǒदसàबर 2011 मɅ पूव[ सहमित कȧ समािƯ के बावजूद िललआु काय[शाला 
(ईआर) को डÞãयूबीपीसीबी ने सीएफओ ूदान नहȣं Ǒकया था ÈयɉǑक 
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काय[शाला ने नई आधारभतू सरंचना और मशीनरȣ चाल ू करने के िलए 
सीटȣई ूाƯ नहȣं कȧ थी। नए काय[कलापɉ/ǒवःतार/आधिुनकȧकरण के िलए 
समय-समय पर यथा सशंोिधत पया[वरण ूभाव िनधा[रण (ईआईए) 
अिधसचूना 2006 के अधीन एमओईएफ से पया[वरण िनवा[धन भी ूाƯ नहȣं 
Ǒकया गया था।  

IV. छ: उ×पादन ईकाईयɉ, यƭǒप सभी ईकाईयɉ Ʈारा सीएफओ ूाƯ Ǒकया गया 
था, मɅ से केवल दो उ×पादन ईकाईयɉ9 Ʈारा वाय ुतथा जल अिधिनयम के 
अधीन सीटȣई ूाƯ Ǒकया गया था। डȣएलडÞãयू/वाराणसी Ʈारा ूाƯ 
सीएफओ डȣजीसेटɉ के Ú विन सलंÊनक का ूावधान करने मɅ ǒवफलता के 
कारण 2010 से आगे नवीकरण (वायु अिधिनयम के अÛतग[त) नहȣं Ǒकया 
गया था। मलजल ससंाधन सयंऽ (एसटȣपी) के पǐरशोधन के डÞãयूबीपीसीबी 
के िनदȶशɉ का पालन न करने के कारण सीएलडÞãयू/िचतरंजन Ʈारा जल 
अिधिनयम के अÛतग[त सीएफओ का 2011 से आगे नवीकरण नहȣ ं Ǒकया 
गया था। लेखापरȣ¢ा Ʈारा इसे बताए जाने पर (िसतàबर 2013) 
सीएलडÞãयू ूािधकरण ने उÛहȣ शतɟ जो समाǒवं ट करती हɇ Ǒक एसटȣपी 
सयंंऽ अूैल 2014 मɅ सीएफओ कȧ अनुमित तक पǐरशोिधत नहȣं Ǒकया 
गया था, के साथ पूव[åयापी ूभाव से सीएफओ अूलै 2014 मɅ ूाƯ Ǒकया 
था। इसके अलावा पूव[åयापीूभाव से सीएफओ ूाƯ करने का वायु (ूदषुण 
कȧ रोकथाम तथा िनयऽंण) अिधिनयम 1981 मɅ कोई ूावधान नहȣं था। 

रेलवे बोड[ ने अपने उƣर (नवàबर 2013) मɅ बताया Ǒक सीएफओ तथा 
सीटȣई शेडɉ/Ǒडपओु ं के िलए नहȣ ं िलया गया था ÈयɉǑक वे फैÈ ्टरȣ 
अिधिनयम के तहत नहȣं आते हɇ। तथाǒप रेलवे बोड[ का तक[  ःवीकाय[ नहȣं 
था ÈयɉǑक वाय ु (ूदषूण कȧ रोकथाम तथा िनयंऽण) अिधिनयम 1981 कȧ 
धारा 21 अनुबƨ करती है Ǒक Ǒकसी वाय ुिनयंऽण ¢ेऽ मɅ Ǒकसी औƭोिगक 

                                                            
9 आईसीएफ पेराàबरू/चेÛनई (एसआर) तथा सीएलडÞãयू िचतरंजन (आरपीयू) 
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सयंंऽ को सàबǔÛधत एसपीसीबी से पवू[ सहमित अपेǔ¢त होती है। इसके 
अलावा लेखापरȣ¢ा मɅ यह देखा गया था Ǒक नमनूा जािंचत ईकाईयɉ मɅ से 
23 काय[शालाओं/21 शेडɉ ने सàबǔÛधत ूदषूण िनयंऽण बोड[ से सीएफओ 
ूाƯ Ǒकया और नौ काय[शालाओं/सात शेडɉ ने सीटȣई ूाƯ Ǒकया।  

इस ूकार सीएफओ ूाƯ करने मɅ 26 काय[शालाओ ंएव ं 68 शेडɉ तथा सीटȣई 
ूाƯ करने मɅ 40 काय[शालाओं एव ं82 शेडɉ Ʈारा सǒंविधक ूावधानɉ का पालन 
नहȣं Ǒकया गया था। नमनूा जािंचत काय[शालाओ ंतथा शेडɉ के 68 ूितशत तथा 
88 ूितशत के सबंंध मɅ सीएफओ तथा सीटȣई के नवीकरण मɅ भी चूकɅ  हुई थीं।  

2.1.2 पया[वरणीय ǒववरणी  

पया[वरण (सरं¢ण) िनयम 1986 का िनयम 14 ूावधान करता है Ǒक उƭोग 
ूचालन अथवा ूǑबया करने वाला ू×येक सगंठन, ǔजनको जल (ूदषूण कȧ 
रोकथाम तथा िनयंऽण) अिधिनयम 1974 अथवा वाय ु(ूदषूण कȧ रोकथाम तथा 
िनयऽंण) अिधिनयम 1981 अथवा दोनɉ के अधीन सहमित कȧ अपे¢ा होती है, 
30 िसतàबर को अथवा उससे पवू[ ू×येक ǒवƣ वष[ फाम[ V10 मɅ एक पया[वरण 
ǒववरण सàबǔÛधत ूदषूण िनयऽंण बोड[ को ूःतुत करे।  

तदनुसार 23 काय[शालाओ ंतथा 21 शेडɉ, ǔजÛहɉने वाय ुतथा जल11 अिधिनयम के 
अÛतग[त ूचालन हेत ुसहमित ूाƯ कȧ, को पया[वरण ǒववरǔणयां ूःततु करना 
अपेǔ¢त था, मɅ से केवल तीन काय[शालाओ ंतथा तीन शेडɉ12 (14 ूितशत) ने 
समी¢ा अविध के दौरान सàबǔÛधत एसपीसीबी को ǒववरणी ूःततु कȧ। सभी 

                                                            
10 ǒववरण जल तथा कÍचे माल कȧ खपत, पया[वरण मɅ ǒवसǔज[त ूदषूकɉ और यूिनटɉ Ʈारा उ×पÛन ठोस 
अपिशं टɉ तथा खतरनाक अपिशं टɉ कȧ माऽा ूकट करता है।  
11 वायु अिधिनयम तथा जल अिधिनयम का अथ[ वायु (ूदषूण कȧ रोकथाम तथा िनयंऽण) अिधिनयम 
1981 तथा जल (ूदषूण कȧ रोकथाम तथा िनयंऽण) अिधिनयम 1974 से है। 
12  काय[शालाएं (डÞãयूआरएस/आरवाईपी/एसआर,डÞãयूएस/जीओसी, एसआर और आरएसके/एसटȣएलआई 
एनसीआर) तथा शेड (डȣजल लोको शेड/बीजीकेटȣ/एनडÞãयूआर, डȣएलएस/जीवाई/एससीआर, डȣजल लोको 
शेड/Ûयूकटनी/डÞãयूसीआर) 
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उ×पादन ईकाईयɉ ने सàबǔÛधत ूदषूण िनयंऽण बोड[ को फाम[ V मɅ पया[वरणीय 
ǒववरण ूःतुत Ǒकया।   

पया[वरण ǒववरण ूःततु न करने के िलए रेलवे बोड[ का उƣर ूाƯ नहȣं हुआ था 
(जून 2014)।  

2.1.3   सहमित का पालन तथा नवीकरण शतɏ 

एसपीसीबी पǐरिशं ट lV मɅ यथा उǔãलǔखत वाय ु तथा जल अिधिनयम के 
अÛतग[त सीएफओ और इसके अनुमोदन के आविधक नवीकरण देने के समय पर 
कुछ िनदȶश तथा शतɏ िनधा[ǐरत करते हɇ। 2007-12 कȧ अविध के िलए चयिनत 
ईकाईयɉ Ʈारा शतɟ के अनुपालन कȧ माऽा कȧ समी¢ा से िनàनिलǔखत का पता 
चला: 

I. नौ ¢ेऽीय रेलɉ13 मɅ 23 काय[शालाओ ंतथा 21 शेडɉ, जहां सीएफओ ूाƯ 
Ǒकया गया था, मɅ से केवल Êयारह काय[शालाओ ं तथा नौ शेडɉ मɅ 
नवीकरण के समय कȧ एसपीसीबी शतɟ का अनुपालन Ǒकया गया था;      

II. एसपीसीबी के िनदȶशɉ/िनधा[ǐरत मानकɉ का अननुपालन नीचे उǔãलǔखत 
अनुसार उ×पादन ईकाईयɉ मɅ भी पाया गया था: 

क. गंदे जल के ससंाधन के िलए मलजल ससंाधन सयंऽं (एसटȣपी) 
का पुनǾƨार नहȣं Ǒकया गया था और मई 2010 मɅ एसपीसीबी 
Ʈारा जसेै िनदेश Ǒदए, नई मशीनɉ के ूितं ठापन हेतु पूव[ अनुमित 
ूाƯ नहȣं कȧ गई थी (सीएलडÞãयू िचतरंजन);   

ख. Ú विन अवरोध लगाया नहȣं गया था और उ×सज[न ःतरɉ का 
मानीटरन नहȣं Ǒकया गया था (डȣएलडÞãयू/वाराणसी); और   

                                                            
13 एनसीआर, सीआर, ईआर, ईसीओआर, एससीआर, एसआर, एसडÞãयूआर, डÞãयूआर तथा डÞãयूआर 
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ग. पलायक उ×सज[न, चाप भÒटȣ का ूचालन भÒटȣ धातुमल आǑद 
के पǐरहार से सàबǔÛधत एसपीसीबी Ʈारा िनǑद[ं ट मानकɉ का 
आरडÞãयूएफ/येलहांका/एसडÞãयूआर मɅ पालन नहȣं Ǒकया गया 
था। ǑƮतीयक धआु ँिनं कष[ण ूणाली ूदान करने का åयवहाय[ता 
अÚ ययन करने के िलए एक फम[ के साथ अनुबÛध Ǒकया गया था 
(जून 2012)। ǐरपोट[ माच[ 2013 मɅ ूःततु कȧ गई थी और फम[ 
को ` 0.11 करोड़ का भगुतान Ǒकया गया था। परÛत ु धआु ँ
िनं कष[ण ूणाली ूितं ठाǒपत नहȣं कȧ गई है (जून 2014)। 
धातुमल के िनपटान के सबंंध मɅ आरडÞãयूएफ ूािधकरण ने कृǒष 
ǒव£ान ǒवँ वǒवƭालय, बंगलौर से सàपक[  Ǒकया था और अǔÛतम 
फैसला इस सबंध मɅ अभी (जून 2014) िलया जाना है।  

लेखापरȣ¢ा िनं कषɟ पर रेलवे बोड[ का उƣर ूाƯ नहȣं हुआ था (जनू 2014)। 

इस ूकार काय[शालाए,ं शेड तथा उ×पादन ईकाईया ंनमनूा जांिचत 45 ूितशत 
ईकाईयां सहमित के नवीकरण के माग[ िनदȶशɉ/िनदȶशɉ का अनुपालन करने मɅ 
ǒवफल हो गई। ¢ेऽीय रेलɉ Ʈारा सांǒविधक बाÚ यताओं के अनुपालन ने ¢ेऽीय 
तथा रेलवे बोड[ ःतर दोनɉ पर मानीटरन कȧ वत[मान ूणाली मɅ कमजोरȣ दशा[ई। 

2.2    ूदषूण कȧ जाँच   

2.2.1   वायु ूदषूण िनयंऽण उपकरण  

वायु (ूदषूण कȧ रोकथाम तथा िनयंऽण) अिधिनयम 1981 कȧ धारा 22(5) के 
अनुसार ू×येक åयǒƠ, ǔजसको सहमित दȣ गई है, अÛय बातɉ के साथ ऐसे 
ǒविनदȶशनɉ, जैसे राÏय ूदषूण िनयऽंण बोड[ इस बाबत अनुमोǑदत करे, के 
िनयऽंण उपकरण लगाएगा। यह भी अनुबƨ Ǒकया गया था Ǒक िनयंऽण उपकरण 
हर समय चाल ूहालत मɅ रखे जाएगें।  
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चयिनत ईकाईयɉ मɅ अिभलेखɉ कȧ जांच से िनàनिलǔखत मामलɉ का पता चला:  

I. वायु ूदषूण िनयंऽण उपकरण पǐरिशं ट V मɅ Ǒदए Þयौरɉ के अनुसार 30 
काय[शालाओ ंतथा 65 शेडɉ (69 ूितशत) मɅ लगाए नहȣं गए थे। 

II. शेष 19 काय[शालाओ ंतथा 24 शेडɉ मɅ ूदषूण िनयंऽण उपकरण लगाए 
गए थे। वायु ूदषूण िनयंऽण के िलए डȣजल लोको शेड/रवडगपरु 
(एसईआर) मɅ ूितं ठाǒपत भं मक उ×सज[नɉ कȧ जांच के िलए सǒुवधा कȧ 
अनुपलÞधता के कारण जुलाई 2010 से िनǔं बय रहा।  

III. छ: उ×पादन ईकाईयɉ कȧ ǔःथित िनàनवत है:  

• डȣएमडÞãयू/पǑटयाला, आरडÞãयूएफ/येलहांका तथा आईसीएफ/पेराàबरू मɅ 
लगाए गए सभी ूदषूण िनयंऽण साधन/उपकरण चाल ू हालत मɅ नहȣं 
पाए गए थे; 

• आरसीएफ कपूरथला मɅ दो ढेरɉ तथा एक धलू समंाहक के तीन Ǒफãटरɉ 
को छोड़कर सभी ढेर, िचमिनयां तथा धआु ंिनं कष[क14 चाल ूहालत मɅ थे;  

• डȣएलडÞãयू (लोको ृेम शॉप)/वाराणसी मɅ पांच धआु ंिनं कष[कɉ15 मɅ से 
दो चाल ूहालत मɅ नहȣं थे; और 

• सीएलडÞãयू16, िचƣरंजन मɅ ` 0.46 करोड़ कȧ लागतपर 2004 मɅ ूितं ठाǒपत 
धआु ंिनं कष[क नवàबर 2010 से काय[चालन कȧ ǔःथित मɅ नहȣ ंथा। 

30 काय[शालाओ ं65 शेडɉ मɅ ूदषूण िनयंऽण उपकरण महैुया न करने के सबंंध 
मɅ रेलवे बोड[ से उƣर ूतीǔ¢त है (जून 2014)। 

                                                            
14 आरसीएफ मɅ 27 धुआं िनं कष[क, 6 धूल संमाहक तथा 76 ढेर/िचमिनयां लगाए गए। 
15  वेǔãडंग धुआ ं िनं कष[क काय[शालाओं, शेडɉ तथा उ×पादन ईकाईयां मɅ उ×पाǑदत वेǔãडंग धुआं को साफ 
करने के िलए ूयुƠ एक ूदषूण िनयंऽण मशीन है ǔजसमɅ Ýलोराइड और धातुएं अथवा धातुओं का 
आÈसाइड शािमल होते हɇ। इसके अितǐरƠ खतरनाक गैसɅ, नामत: काब[न मोनो अÈसाइड, नाइशोजन 
आÈसाइड अथवा ओजोन भी वेǔãडंग के समय िनकल सकती हɇ। ँ वासावरोधन का भी जोǔखम होता है जब 
ǒवशेषकर संलÊन अथवा सीिमत ¢ेऽ मɅ आग[न जैसी पǐरर¢ण गैसɅ ूयोग कȧ जाती हɇ।  
16 एलेǔÈशक आक[  फजɏस के साथ मेǔãटंग शॉप 
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2.2.2    वायु गुणवƣा मानीटरन 

रां शȣय पǐरवेशी वायु गुणवƣा मानक (24 घटें औसत) के अनुसार औƭोिगक 
तथा आवासीय ¢ेऽ के िलए ǒवशेष पदाथ[ (पीएम10) का सांिण 100 माइबोमाम 
ूितघन मीटर है और सã फर तथा नाइशोजन आÈ साइड कȧ िनधा[ǐरत सीमा 80 
माइबोमाम ूितघन मीटर है।   

ूदषूण िनयऽंण उपकरण का ूावधान न करने के कारण वायु कȧ गणुवƣा पर 
ूितकूल ूभाव से सà बǔÛ धत अिभलेखɉ कȧ 23 काय[शालाओ ं तथा 21 शेडɉ, 
ǔजÛ होनɅ वायु तथा जल अिधिनयम के अÛ तग[त ूचालन कȧ सहमित ूाÜ त कȧ, 
मɅ 2011-12 कȧ आविध के िलए जांच कȧ गई थी। सवंी¢ा से िनǔà निलखत का 
पता चला:   

I. सात ¢ेऽीय रेलɉ17 मɅ केवल सात काय[शालाओ ं तथा छ: शेडɉ ने 
एसपीसीबी Ʈारा िनधा[ǐरत आविधकता के अनसुार पǐरवेशी वायु गुणवƣा 
जांच कȧ थी; 

II.  पांच ¢ेऽीय रेलɉ18 मɅ तीन काय[शालाओं तथा तीन शेडɉ मɅ एसपीसीबी 
Ʈारा यथा िनधा[ǐरत पǐरवेशी वायु गुणवƣा जांच करने मɅ कमी 25 से 
99 ूितशत के बीच थी। इन छ: काय[शलाओं तथा शेडɉ मɅ से एक 
काय[शाला तथा एक शेड (सीआरडÞ ã यूएस/भोपाल/डÞ ã यूसीआर तथा 
डȣएलएस/बीएनडȣएम/एसईआर) मɅ वायु ूदषुण िनयंऽण उपकरण नहȣं 
लगाए गए थे; 

III. चार काय[शालाओ ंतथा चार शेडɉ19 मɅ वाय ुगुणवƣा जांच नहȣं कȧ गई थी। 
लेखापरȣ¢ा मɅ यह भी पाया गया Ǒक दो काय[शालाओं तथा दो शेडɉ20 मɅ 
ूदषूण िनयऽंण उपकरण नहȣं लगाए गए थे; 

                                                            
17 सीआर, एनआर, एनडÞ ã यूआर, एससीआर, एसईआर, एसडÞ ã यआूर तथा डÞ ã यूसीआर 
18 सीआर, एसईआर, एसआर, एनसीआर तथा डÞ ã यूसीआर  
19सीआरडÞ ã यू/बीबीएस (ईसीओआर) कांचरपाडा काय[शाला (ईआर) डÞ ã यूआरएस/रायपुर (एसईसीआर) 
डȣएलएस/ईआरएस (एसआर) सीडÞ ã यू/जीईआर (एसआर) ईएमडȣ लोको शेड/यूबीएल (एसडÞ ã यूआर), 
डȣएमएस/केजएम (एसडÞ ã यूआर) तथा ईएलएस/ईटȣ (डÞ ã यूआर) 
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IV. शेष आठ काय[शालाओ ंतथा नौ शेडɉ मɅ वायु गणुवƣा जांच नहȣं कȧ गई 
थी È यɉǑक Ǒकए जान वाले वाय ुगुणवƣा जांच कȧ सÉं या ूचालन कȧ 
सहमित देने के समय पर और/अथवा नवीकरण के समय पर एसपीसीबी 
Ʈारा िनधा[ǐरत नहȣं कȧ गई थी। उनमɅ से पाचं काय[शालाओ ंतथा पांच 
शेडɉ21 मɅ वायु ूदषूण िनयंऽण उपकरण भी नहȣं लगाए गए थे; 

V. ूचालन कȧ सहमित मɅ यथा अनुबƨ वायु गुणवƣा सभी उ×पादन 
ईकाईयां22 मɅ मॉनीटर नहȣं कȧ गई थी। डȣएल डÞ ã यू/वाराणसी, जहा ँपांच 
धऑु िनं कष[कɉ23 मɅ से दो चाल ूहालत मɅ नहȣ ंथे जैसा उप पैरा 2.2.1 
(iii) मɅ उã लेख Ǒकया गया, को छोड़कर वाय ुगुणवƣा के सभी ूाचल 
सहन सीमा के अÛ दर थɅ और 2009-12 के दौरान ǒवǒवÈ त पदाथ[ सहन 
सीमाओ ंसे 150 से 375 ूितशत तक अिधक थे। 

ूदषूण िनयऽंण साधनɉ के पया[Ü त ूावधान तथा मानीटरन के अभाव मɅ वाय ुकȧ 
अपेǔ¢त ूदषूण िनयंऽण साधनɉ के पया[Ü त ूावधान तथा मानीटरन के अभाव मɅ 
वायु कȧ अपेǔ¢त गुणवƣा कȧ जांच नहȣं कȧ जा सकȧ। ूदषूण िनयंऽण उपकरणɉ 
का ूावधान न करने के कारण वायु कȧ गुणवƣा पर ूितकूल ूभाव ¢ेऽीय तथा 
रेलवे बोड[ ः तर पर सà बǔÛ धत ूािधकाǐरयɉ Ʈारा मानीटर नहȣं Ǒकया गया था। 

                                                                                                                                                                 
20सीआरडÞ ã यू/बीबीएस/ईसीआर, कांचरपाडा डÞ ã यूएस (ईआर) डȣएलएस/ईआरएस/एसआर 
डȣएलएए/ईटȣ/डÞ ã यूसीआर 
21  सीएÖ डडÞ ã यू काय[शाला, लीलआु, जमालपरु काय[शाला, वध[मान डȣजल शेड (ईआर) यांǒऽक काय[शाला 
गोरखपरु, यांǒऽक काय[शाला, इÏ जत नगर, लोकोशेड, आईजैडएन (एनईआर) डȣजल लोको शेड, लुिधयाना 
Ǒफरोजपुर मÖ डल (एनआर) एनजी डȣजन लोकोशेड/मोतीबाग, नागपुर(उसईसीआर) केÛ िȣय काय[शाला/मैसूर 
(एसडÞ ã यूआर) डȣजल लोको शेड वातवा(डÞ ã यूआर) 
22 सीएलडÞ ã यू मɅ È यɉǑक शाष सं. 8,16,23 तथा 25 मɅ डाटा उपलÞ ध नहȣं था इसिलए यह नहȣं कहा जा 
सकता Ǒक È या वायु गुणवƣा इन शादɉ मɅ िनधा[ǐरत सीमाओं के अÛ दर थी। 
23  वेǔã डंग धुऑ ं िनं कष[ के काय[शालाओं, शेडɉ तथा उ×पादन ईकाईयां मɅ उ× पाǑदत वेǔã डंग धुऑ ंको साफ 
करने के िलए ूयुÈ त एक ूदषूण िनयंऽण मशीन है ǔजसमɅ Ýलोराइड तथा धातुएं अथवा धातुओं का 
ऑÈ साइड शािमल होते हɇ। इसके अितǐरÈ त खतरनाक गैसे नामत: काब[न मोनो ऑÈ साइड, नाइशोजन 
ऑÈ साइड अथवा ओजोन भी वेǔã डंग के समय िनकल सकती हɇ। ँ वासावरोधन का भी जोǔखम होता है जब 
ǒवशेषकर संलÊ न अथवा सीिमत ¢ेऽ मɅ आग[न जैसी पǐर¢ण गैसɅ ूयोग कȧ जाती हɇ। 
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रेलवे बोड[ ने (नबà बर 2013) बताया Ǒक सभी डȣजल शेडɉ मɅ वाय ुकȧ गुणवƣा 
सà बǔÛ धत एसपीसीबी Ʈारा िनयिमत Ǿप से मानीटर कȧ गई थी। तथाǒप तØ य 

यह शेष रहा Ǒक पǐरवेशी वायु गुणवƣा जांच 12 काय[शालाओ ंतथा 13 शेडɉ मɅ 
नहȣं कȧ गई थी। 

2.2.3    डȣजी सेटɉ से शोर ूदषूण िनयंऽण 

केÛ िȣय ूदषूण िनयंऽण बोड[ (सीपीसीबी) ने ‘‘डȣजल जेनरेटर सेटɉ कȧ शोर 
सीमाओ ं के अनुपालन कȧ ूणािलयॉ तथा पƨितया’ं िनधा[ǐरत कȧ थी। इन 
मानकɉ के अनुसार ूयोÈ ता मानक Ú विन सलंÊ नकɉ,उचित एÈ जहाः ट मफलर 
तथा भवन से ऊपर िनà नतम िनधा[ǐरत ऊंचाई24 के साथ िचमनी का ूावधान 
जैसे पया[Ü त िनयंऽण उपाय अपनाकर पǐरवेशी शोर अपे¢ा के अÛ दर  जेनरेटर 
डȣजल सेटɉ (डȣजी) का शोर ः तर कम करने का ूयास करेगɅ। डȣजी सेटɉ के 
ूितं ठापन हेतु सà बǔÛ धत राÏ य ǒवधतु बोड[ के ¢ेऽीय िनरȣ¢कȧय सगंठन से 
‘अनापǒƣ ूमाणपऽ’ (एनओसी) ूाÜ त Ǒकया जाना अपेǔ¢त है।    

चयिनत ईकाईयɉ मɅ अिभलेखɉ कȧ सवंी¢ा से पता चला Ǒक 30 काय[शालाओ,ं 60 
शेडɉ तथा छ: उ×पादन ईकाईयɉ मɅ डȣजी सेट लगाए गए थे। डȣजी सेट से शोर 
ः तर के िनयंऽण के िलए चयिनत यूिनटɉ Ʈारा Ǒकए गए उपायɉ कȧ पया[Ưता के 
िनधा[रण से िनàनिलǔखत पता चला:   

I. आठ ¢ेऽीय रेलɉ25 मɅ सात काय[शालाओ ंतथा सऽह शेडɉ मɅ डȣजी सेटɉ कȧ 
िनधा[ǐरत िचमनी ऊंचाई को कायम नहȣं रखा गया था; 

II. 30 काय[शालाओ ंतथा 52 शेडɉ (91 ूितशत) मɅ डȣजी सेटɉ का Ú विन 
ः तर मानीटरन नहȣं Ǒकया गया था। चार ¢ेऽीय रेलɉ (एनसीआर,  

                                                            
24 केÛ िȣय ूदषूण िनयंऽण बोड[ ने जेनरेटरɉकȧ िभÛ न ौणेी के िलए िनà नतम िचमनी ऊंचाई िनधा[ǐरत कȧ 
है। 50 केवीए ¢मता के जेनरेटर हेतु िनधा[ǐरत ऊंचाई भवन कȧ ऊंचाई जमा 1.5 मीटर है। भवन से ऊपर 
अितǐरÈ त ऊंचाइ डȣजी सेट मɅ ू× येक 50 केवीए वǒृƨ के िलए 0.5 मी तक वǒृƨ होगी। 
25 25 सीआर, ईसीआर, एपसीआर, एनईआर, एससीआर, एसईसीआर, एसईआर तथा डÞ ã यूआर  
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एनडÞ ã यूआर, एससीआर तथा डÞ ã यसूीआर) मɅ शेष आठ शेडɉ26 मɅ Ú विन 
ः तर का मानीटरन नहȣ ंǑकया गया था।  

III. डȣजी सेटɉ मɅ शोर घटाने के िलए Ú विन सलंÊ नक केवल 22 काय[शालाओ ं
तथा 37 शेडɉ मɅ लगाए गए थे, 

IV. केवल तीन काय[शालाओ ंतथा पांच शेडɉ27 ने डȣजी सेटो के ूचालन हेत ु¢ेऽीय 
िनरȣ¢कȧय सगंठन से ‘‘अनापǒƣ ूमाणपऽ (एनओसी)’’ ूाÜ त Ǒकया था, 

V. सभी छ: उ×पादन ईकाईयɉ ने डȣजी सेटɉ के ूचालन हेत ु¢ेऽीय िनरȣ¢कȧय 
सगंठन से एनओसी ूाƯ नहȣं कȧ। डȣएलडÞãयू/वाराणसी28 तथा 
सीएलडÞãयू/िचतरंजन मɅ शोर ःतर सहन सीमाओ2ं9 से अिधक थे। आरसीएफ 
कपरूथला मɅ सभी 76 गरȹ/िचमनी कȧ ऊंचाई 13 से 20 मीटर के बीच थी जो 
सीपीसीबी Ʈारा िनधा[ǐरत 30 मीटर से कम थी। 

पया[Ü त शोर िनयंऽण साधनɉ का ूावधान न करने के िलए रेलवे बोड[ का उƣर 
ूितǔ¢त है (जून 2014) 

इस ूकार डȣजी सेटɉ से शोर ूदषूण िनयंǒऽत करने के िलए िनधा[ǐरत मानकɉ 
का पालन करने मɅ ¢ेऽीय रेल ǒवफल हो गए। एसपीसीबी Ʈारा िनधा[ǐरत शोर 
ः तर मानीटरन के िलए काय[शालाओ ंतथा शेडɉ मɅ ः थाǒपत ूणाली कȧ कमी थी।  

2.2.4    शोर ः तर मानीटरन 

शोर ूदषूण (ǒविनयमयन तथा िनयंऽण) िनयम 2000 के िनयमɉ 3(1) एव ं
4(1) कȧ अनुसचूी मɅ ूवधान Ǒकया गया Ǒक औƭोिगक ¢ेऽ मɅ शोर ः तर Ǒदन 

                                                            
26  डेमू शेड(एजीसी), ईएलएस(जेएचएस) डȣएलएस शेड (बीजीकेटȣ) डȣएस(आब ू रोड) डȣएलएस(जीवाई) 
डȣएलएस(इटारसी) डȣएलएस(Û यू कटनी जं.), कोिचंग Ǒडपो(हवीब गंज)  
27  जेएचएस/डÞ ã यूएस, आरएसके/एसटȣएलआई(एनसीआर), सीडȣ/एलजेएन(एनईआर), डȣएलएस/लुिधयाना 
(एनआर) डȣएलएस/बीजी केटȣ(एन डÞ ã यूआर) डÞ ã यूआरएस/आरवाईपी, डȣएलएस/जीवाई(एससीआर), 
डÞ ã यूएस/जीओसी(एसआर)  
28   पया[वरण (सरं¢ण) िनयम 1986 के अनुसार 1000 केवीए तक के डȣजी सेटɉ कȧ शोर सीमा 75 डȣबी 
(ए) है।  
29 20 शोर ःतर जांचो मɅ से 17 मɅ   
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के समय के दौरान 75 डȣबी और रात के समस के दौरान 70 डȣबी से अिधक 
नहȣं होना चाǑहए। काय[शालाओं तथा शेडɉ मɅ शोर ूदषूण के मÉु य ॐोत डȣजल 
जेनरेटर सेट, भारȣ मशीनरȣ आǑद हɇ। सीएफओं देते समय एसपीसीबी 
सामÛ यतया बारà बारता िनǑद[ं ट करते है ǔजस पर ǒवशेष अविध के दौरान शोर 
ः तर जांच कȧ जानी है।  

चयिनत ईकाईयɉ मɅ 2011-12 कȧ अविध के िलए िनधा[ǐरत मानकɉ के अनुपालन 
कȧ माऽा िनधा[ǐरत करने के िलए अिभलेखɉ कȧ सवंी¢ा से िनà निलǔखत पता 
चला:  

I. वायु अिधिनयम के अÛ तग[त सीएफओ देते समय एसपीसीबी ने चार ¢ेऽीय 
रेलɉ30 मɅ छ: काय[शालाओ ंतथा आठ शेडɉ के सबंंध मɅ शोर ः तर जांचɉ कȧ 
बारà बरता िनधा[ǐरत कȧ। तीन ¢ेऽीय रेलɉ31 मɅ तीन काय[शलाओ ंतथा तीन 
शेडɉ मɅ िनधा[ǐरत बारà बारता के अनुसार शोर गुणवƣा जांचे नहȣ ंकȧ गई 
थी। पǐरणामी कमी 92 तथा 100 ूितशत के बीच थी; 

II. सà पूण[ समी¢ा अविध 2007-12 के दौरान 10 ¢ेऽीय रेलɉ32 मɅ 13 काय[शालाओ ं
तथा 14 शेडɉ मɅ 1105 ः थानɉ पर शोर ः तर जांच कȧ गई थी। केवल एक 
काय[शाला और चार शेडɉ मɅ शोर ः तर िनधा[ǐरत सीमाओं के अÛ दर था। शेष 12 
काय[शालाओं तथा 10 शेडɉ मɅ शोर ः तर 387 ः थानɉ मɅ सीमाओं से अिधक था;   

III. एसपीसीबी ने 17 काय[शालाओ ं तथा 13 शेडɉ मɅ शोर ः तर जांचɉ कȧ 
वारà बारता िनधा[ǐरत नहȣं कȧ थी। पǐरणामः वǾप जबǑक छ: काय[शालाओ ं
तथा छ: शेडɉ ने शोर ः तर जांच कȧ वहȣं Ê यारह काय[शलाओ ंतथा सात 
शेडɉ ने जांच नहȣ कȧ थी; 

                                                            
30  एससीआर, एसआर, एसडÞ ã यआूर तथा उÞ ã यूसीआर 
31   डȣएलएस/के जैड जे (एससीआर), ईडÞ ã यएूस/एज ेके डȣएलएस/ईआरएस, सीएÖ डडÞ ã य/ूपीईआर, डÞ ã यू 
एÖ ड सी/जीओसी (एसआर) ईएलएस/इटारसी (डÞ ã यू आर) 
32 सीआर, ईआर, एनसीआर, एनएफअर, एनआर, एससीआर, एसईआर, एसआर, एसडÞ ã यूआर, डÞ ã यूसीआर 
तथा डÞ ã यूआर 
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IV. लेखापरȣ¢ा मɅ पाया गया Ǒक या तो रेलवे बोड[ ः तर पर अथवा ¢ेऽीय रेलɉ 
ः तर पर एसपीसीबी के िनदȶशɉ/शतɟ के अनुपालन के मानीटरन कȧ कोई 
ः थाǒपत ूणाली नहȣं थी; और   

V. अिभलेखɉ कȧ लेखापरȣ¢ा सवंी¢ा से पता चलता Ǒक शोर ः तर कȧ 
एसपीसीबी Ʈारा िनधा[ǐरत बारà बारता के अनुसार जांच कȧ गई थी और शोर 
ः तर सभी उ×पादन ईकाईया ंमɅ ः वीकाय[ सीमा के अÛदर पाया गया था। 
आरसीएफ/कपरूथला को छोड़कर सभी उ×पादन ईकाईयɉ मɅ पया[वरण 
अनकूुल शोर रǑहत जेनरेटर उपलÞ ध था।  

रेलवे बोड[ ने बताया (नवà बर 2013) Ǒक शोर के गुणवƣा ः तर के िलए 
सà बǔÛ धत एसपीसीबी/सीपीसीबी Ʈारा सभी डȣजल शेडɉ का िनयिमतǾप से 
मानीटरन Ǒकया जा रहा था। रेलवे बोड[ का तक[  ः वीकाय[ नहȣं है È यɉǑक जांच 
कȧ िनधा[ǐरत बारà बरता के सदंभ[ मɅ न केवल कमी हुई थी बǔã क Ê यारह 
काय[शालाओ ंतथा सात शेडɉ मɅ शोर गुणवƣा जांच भी नहȣं कȧ गई थी।   

2.2.5    जल ूदषूण  

जल ूदषूण तब होता है जब Ǒकसी ससंाधन अथवा हािनकारक िमौणɉ को हटाए 
ǒबना ूदषूण ू× य¢ अथवा अू× य¢ Ǿप से जलाशयɉ मɅ ǒवसǔज[त Ǒकए जाते 
हɇ। जल (ूदषूण कȧ रोकथाम तथा िनयऽंण) अिधिनयम 1974 कȧ धारा 24 
ूावधान करती है Ǒक कोई भी å यǔÈ त Ǒकसी नदȣ मɅ Ǒकसी जहरȣले, ǒवषाÈ त 

अथवा ूदषूक पदाथ[ को जानबझूकर बहाने के िनिमित अथवा ूवाǑहत करना 
अनुमत नहȣ ंकरेगा। धारा 25 ूावधान करती है Ǒक कोई भी å यǔÈ त एसपीसीबी 
कȧ पूव[ अनमुित ǒबना कोई उƭोग, ूचालन अथवा ूǑबया ः थाǒपत नहȣं करेगा 
ǔजससे नदȣ अथवा कुऑ ंअथवा सीवेज मɅ अथवा िमटटȣ पर मलजल अथवा 
å यापार बǑह: ॐाव ǒवसǔज[त करने कȧ सà भावना है।   

जल (ूदषूण कȧ रोकथाम तथा िनयंऽण) अिधिनयम 1974 के अधीन सीएफओ ं
से सà बƨ ǒवशेष शत[ के अनुसार चूǑंक काय[शालाओं तथा शेडɉ के काय[कलाप 
अपिशं ट तेल, रसायन, कȧचड, अपिशं ट मीस आǑद जैसे बǑह: ॐाव उ× पÛ न करते 
हɇ जो पया[वरण को ूदǒूषत करते है इसिलए सीवरɉ/जलाशयɉ मɅ ूवाǑहत करने से 
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डȣएलएस/टȣएनपी/एसआर तलाब के नजदȣक बǑहƸाव छोड़ना 

पूव[ वǑह:ॐावɉ के ससंाधन के िलए वǑह:ॐाव के ससंाधन सयंंऽ ईटȣपी का ूावधान 
अिनवाय[ है। ईटȣपी के कȧचड़ ः लज सांइग बेड मɅ शुं क Ǒकया जाना चाǑहए और 
िनं काǒषत िव समकरण टɇक मɅ ले जाया जाना चाǑहए। शुं क कȧचड़ ूदषूण 
िनयंऽण बोडɟ Ʈारा ूािधकृत एजेिसयंɉ के माÚ यम से िनपटाया जाना चाǑहए।  

चयिनत ईकाईयɉ मɅ बǑह:ॐाव ससंाधन सयंंऽɉ के ूितं ठापन और ईटȣपी कȧचड 
के िनपटान कȧ ǔः थित कȧ समी¢ा से िनǔà Û लǔखत पता चला: 

I. यƭǒप भारतीय रेल के सभी ूमखु ः टेशनɉ पर ईटȣपी ूितं ठापन के िलए 
रेलवे बोड[ के िनदȶश (जून 2009) ǒवƭमान  हɇ परÛ तु काय[शलाओ,ं शेडɉ 
तथा उ×पादन ईकाईयɉ के िलए ǒवशेषǾप से ǒवƭमान  नहȣं है। 

II. चयिनत काय[शालाओ ंतथा शेडɉ मɅ से 83 काय[शलाओ ंतथा शेडɉ33 (60 
ूितशत) मɅ ईटȣपी उपलÞ ध नहȣं था। दो शेडɉ34 मɅ ईटȣपी अपेǔ¢त नहȣं था 
È यɉǑक इन शेडɉ मɅ कोई बǑह:ॐाव उ× पÛ न नहȣं हुआ था।  

III. शेष 20 काय[शालाओं तथा 33 
शेडɉ जहॉ ं ईटȣपी ः थाǒपत Ǒकया 
गया था, मɅ बǑह:ॐाव के ॐोत 
छ: काय[शालाओं और दो शेडɉ35 
मɅ ईटȣपी से जोडे नहȣं गए थे। 
2011-12 के दौरान नौ ¢ेऽीय 
रेलɉ36 मɅ केवल सात काय[शालाओ ं
और आठ शेडɉ ने ससंाधन के पहले और बाद मɅ मल जल बǑह:ॐाव के 
नमनेू का ǒवँ लेषण Ǒकया था।  

                                                            
33 26 काय[शालाओ ंतथा 57 शेड 
34 मेमू कार शेड/अà बाला (एनआर) तथा वैगन Ǒडपो/अà बाला(एनआर) 
35  परेल काय[शाला, माटंुगा काय[शाला, भुसावल वैगन Ǒडपो (सीआर), सीडÞ ã यूएस/एलजीडȣ(एलजीआर) 
यांǒऽक काय[शाला/केजीपी(एसईआर), सीआरडÞ ã यू/बीपीएल/(डÞ ã यूसीआर), लोको, कैǐरज एव ं वैगन 
काय[शालादाघेद और कोिचंग Ǒडपो/बांिा टमȾनस (डÞ ã यूआर)। 
36 ईआर, एनईआर, एनआर, एनडÞ ã यूआर, एससीआर, एसईसीआर, एसईआर, डÞ ã यूआर, एनसीआर 
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IV. सभी छ: उ×पादन ईकाईयɉ मɅ ईटȣपी ूितं ठाǒपत Ǒकय गए थे। ईटȣपी के 
माÚ यम से ǒवसǔज[त िव अपिशं ट का ǒवँ लेषण सभी उ×पादन ईकाईया ंमɅ 
Ǒकया जा रहा था। तथाǒप सीएलडÞ ã यू/िचतंरजन मɅ केवल पɅट शाप ईटȣपी 
से जोडȣ गई थी और अÛय शाप37 मɅ उ× पÛ न बǑह:ॐाव अससंािधत िनपटाए 
जा रहे थे। 

V. डȣएलएस/टȣएनपी (एसआर) मɅ तेल कलछȤ चाल ूहालत मɅ नहȣं थी। तेल 
से िमिौतलोको È लीिनगं बे से उ× पÛ न बǑह:ॐाव ससंाधन ǒबना िनकट 
ǔः थत तालाब मɅ बहाया जा रहा था। ` 23.34 लाख कȧ लागत पर 2005-
06 मɅ सःं वीकत बǑह:ॐाव ससंाधन सǒुवधा िसतà बर 2012 तक ूदान नहȣं 
कȧ गई थी। ǒवलà ब िनǒवदा अǔÛ तमीकरण मɅ Ǒकए गए समय को 
आरोǒपत Ǒकया गया था।   

VI. बध[मान  डȣजल शेड (ईआर) को सीएफओं देते समय पǔँ चम बगंाल ूदषूण 
िनयऽंण बोड[ ने ǒवƭुत ǒवफलता के दौरान ईटȣपी चलाने के िलए वैकǔã पक  
ǒवƭतु ॐोत का ूावधान अनुबƨ Ǒकया। लेखापरȣ¢ा मɅ पाया गया Ǒक 
ǒवƭतु ǒवफलता के दौरान ईटȣपी चलाने के िलए शेड मɅ वकैǔã पक ǒवƭुत 
ॐोत का ूावधान नहȣं Ǒकया गया था ǔजसका पǐरणाम ǒवƭतु ǒवफलता के 
दौरान नगर जल िनकास ूणाली मɅ अंससािधत िव बǑह:ॐाव के ǒवसज[न 
मɅ होता था।  

VII. डȣजल शेड/अंडाल(ईआर) मɅ ईटȣपी माच[ 2007 मɅ खरȣद आदेश जारȣ 
करने से पांच वषɟ कȧ अविध के बाद माच[ 2012 मɅ चाल ूǑकया गया था। 

VIII. ईटȣपी कȧचड़ के ससंाधन तथा िनपटान मɅ भी किमयां पाई गई थीं। कुछ 
उदाहरणɉ का नीचे उã लेख Ǒकया गया है: 

क. माटंुगा काय[शाला (सीआर) मɅ ः लज सांइग बेड का उपयोग नहȣं 
Ǒकया जा रहा था और कȧचड कूडा करकट के साथ सीधे िनपटाया 
गया था,  

                                                            
37 भारȣ मशी शाप, ǒवƭुत लोको बौगी, कष[ण मोटर ǒविनमाण[ गलन तथा सैÖ ड Ü लांट शाप  
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डȣएलएस, वटवा (डÞãयूआर) मɅ चारɉ तरफ 
मɅ फैले ईटȣपी का ःलज तेल

ख. सीडÞ ल/ूपीईआर एसएÖ ड टȣ/पीटȣजे तथा डÞ ã यूएस/जीओसी मɅ 
ईटȣपी कȧचड़ कȧ एसपीसीबी Ʈारा ूािधकृत एजɅिसयɉ/ूयोगशालाओ ं
के माÚ यम से जांच नहȣं कȧ जा रहȣ थी और यह खतरनाक 
अपिशं ट के Ǿप मɅ आÍ छाǑदत शेड मɅ रखा गया था।   

ग. जमालपुर काय[शाला/ईआर मɅ 
कȧचड ईटȣपी काà Ü लेÈ स मɅ डà प 
Ǒकया गया था और 2006 से 
िनपटाया नहȣं गया था। इसी 
ूकार डȣएलएस/ईआरएस मɅ 
कȧचड़ काय[शाला पǐरसर मɅ खुले 
ः थान पर सिंचत Ǒकया गया था, 

घ.  वातावा लोको शेड मɅ (डÞ ã यूआर) ईटȣपी से तेल कȧचड खुले मदैान 
मɅ ǒवसǔज[त Ǒकया गया था, और 

ङ. आईसीएफ/पेराà बरू मɅ 2.57 एमटȣ ईटȣपी कȧचड नÞ बे Ǒदनɉ कȧ 
िनधा[ǐरत अविध के अÛ दर िनपटाया नहȣं गया था, (अूलै 2014) 

रेलवे बोड[ ने बताया (नवà बर 2013) Ǒक चार सकेंत काय[शालाओं38 मɅ कोई जल 
ूदषूण खतरनाक अपिशं ट उ× पÛ न नहȣं Ǒकए जाते हɇ इसिलए इन काय[शालाओं 
को जल (ूदषूण कȧ रोकथाम तथा िनयऽंण) अिधिनयम 1974 लाग ूनहȣं होता 
है। रेलवे बोड[ ने आगे बताया Ǒक सीआर, ईआर, एनआर, तथा एनईआर मɅ एस 
एÖ ड टȣ काय[शालाओं को सांǒविधक िनकाय िसफाǐरश का £ान रखने और लागू 
सांǒवधक बाÚ यताओ ंके अनुपालन को ूाथिमकता पर उिचत कार[वाई करने कȧ 
सलाह दȣ गई थी। रेलवे बोड[ का उƣर केवल कुछ सकेंत काय[शालाओ ंजो जल 
ूदषूण और खतरनाक बǑह:ॐाव उ× पÛ न नहȣं करते है के िलए था। उƣर अÛ य 

                                                            
38 एसएÖ डटȣ डÞ ã यूएस/पाÖ डु (एनईएफआर), सकेंत डÞ ã यूएस/खडगपुर (एसईआर) संकेत डÞ ã यूएस/अजमेर 
(एनडÞ ã यूआर) तथा संकेत डÞ ã यूएस/साबरमती (डÞ ã यूआर) 
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काय[शालाओ ं तथा शेडɉ के सबंंध मɅ लेखापरȣ¢ा Ʈारा उǔã लǔखत मामलɉ का 
समाधान नहȣं करता है।  

रेलवे बोड[ के Ǒकसी ǒवशेष िनदȶश के अभाव मɅ ¢ेऽीय रेलɉ ने नमनूा जांिचत 60 
ूितशत (26 काय[शालाओ ं तथा 57 शेड चयिनत यूिनटɉ मɅ से) काय[शालाओ ं 
तथा शेडɉ मɅ ईटȣपी ः थाǒपत करने के िलए कोई आवँ यक उपाय नहȣं Ǒकए। 
ǒवसज[न कȧ गुणवƣा िनधा[ǐरत करने के िलए ईटȣपी के िनं पादन का 13 
काय[शालाओ ं तथा 25 शेडɉ मɅ मानीटरन नहȣं Ǒकया गया था। ईटȣवी कȧचड़ 
उिचत संसाधन ǒबना खलेु ¢ेऽ मɅ अनुिचत ूकार िनपटाई गई थी।  

2.3 आईएसओ ूमाणन 

पया[वरण, ः वाः Ø य तथा सरु¢ा के िलए अपनी वचनवƨता का ूदश[न करने के 
िलए काय[शालाएं तथा शेड आईएसओ 14001 तथा आईएसओ 18001 ूमाणन 
ूाÜ त करते हɇ। जबǑक आईएसओ 14001 ूमाǔणत सगंठनɉ Ʈारा पया[वरण 
ूबÛं धन शािसत करने वाले मानकɉ माग[िनदȶशɉ तथा नीितयɉ को ः थाǒपत करता 
है वहȣं आईएसओ 18001 सरुǔ¢त तथा ः वःथ काय[चालन पया[वरण के िलए 
ढांचा ूदान करने पर उददेिशत å यासाियक ः वः थ तथा सरु¢ा ूणाली 
(ओएचएसएएस) ः थाǒपत करता है। आईएसओ 14001 तथा 18001 ूमाणन 
ूाÜ त करना  पया[वरण तथा ओएचएसएस से सà बǔÛ धत उिचत काय[ǒविधयɉ के 
अनुपालन कȧ माÛ यता है। मÉु य यांǒऽक अिभयÛ ता सà मेलनɉ (जनवरȣ/फरवरȣ 
2000) मɅ ¢ेऽीय रेलɉ को एसपीसीबीज कȧ अपे¢ाओ ंसाथ हȣ आईएसओं 14001 
का ूितबÛ ध शतɟ को परूा करने के िलए Ǒकए जाने वाले उपायɉ पर उिचत 
सलाहकारɉ से सहायता ूाÜ त करने कȧ सलाह दȣ गई थी। आईएसओ ूमाणन 
कȧ वैधता के नवीकरण के समय पर िनगरानी लेखापरȣ¢ा कȧ जाती है।   

चयिनत यूिनटɉ मɅ आईएसओ ूमाणन, ूमाणन के नवीकरण तथा िनगरानी 
लेखापरȣ¢ा के ǒवषय से सà बǔÛ धत अिभलखɉ कȧ सवंी¢ा मɅ िनà निलǔखत मदुदɉ 
का पता चला:  
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I. 12 ¢ेऽीय रेलɉ39 मɅ आईएसओ 14001 ूमाणन केवल 12 काय[शलाओ ंतथा 
19 शेडɉ Ʈारा ूाÜ त (22 ूितशत) कȧ गई थी और िनगरानी लेखापरȣ¢ा 
दस काय[शालाओ ं तथा 14 शेडɉ (17 ूितशत) मɅ कȧ गई थी। तथाǒप 
आईएसओ िनगरानी लेखापरȣ¢ा दल ने चार काय[शलाओ ंतथा आठ शेडɉ 
को सधुारक कार[वाई का सझुाव Ǒदया। उनमɅ से दो काय[शालाओ ंतथा छ: 
शेडɉ40 ने सझुावɉ का पणू[तया पालन Ǒकया है। दो काय[शलाओं तथा पांच 
शेडɉ41 मɅ िनगरानी लेखापरȣ¢ा नहȣं कȧ गई थी। दो काय[शालाओ ंतथा सात 
शेडɉ ने ूमाणन वधैता का नवीकरण नहȣं कराया था।                    

II. सभी उ×पादन ईकाईयां आईएसओ 14001 से ूमाǔणत थी और िनगरानी 
लेखापरȣ¢ा दलɉ Ʈारा सझुाई सधुारक कार[वाई का पालन Ǒकया गया था।    

III. 12 काय[शालाओ ंतथा 19 शेडɉ, ǔजÛ हɉने 14001 आईएसओ ूमाणन ूाÜ त 
Ǒकया, मɅ से आठ ¢ेऽीय रेलɉ42 मɅ छ: काय[शलाओं तथा नौ शेडɉ (11 
ूितशत) Ʈारा आईएसओ 18001 ूमाणन ूाÜ त Ǒकया गया था। केवल 
डȣजल शेड/आबूरोड (एनडÞ ã यूआर) ने आईएसओ 18001 ूमाणन ूाÜ त 
Ǒकया था। 

IV. आईएसओ 18001 के िलए िनगरानी लेखापरȣ¢ा छ: काय[शालाओ ंतथा छ: 
शेडɉ मɅ कȧ गई थी। दो काय[शालाओ ंतथा तीन शेडɉ मɅ सधुारक कार[वाई 
का सझुाव Ǒदया गया था। उनमɅ से एक काय[शाला तथा दो शेडɉ43 मɅ 
आईएसओ ूमाǔणत एजɅिसयɉ Ʈारा िनगरानी लेखापरȣ¢ा नहȣं कȧ गई थी। 

                                                            
39   सीआर, ईसीआर, ईआर, एनसीआर, एनएफआर, एनआर, एससीआर, एसईआर, एसआर, एसडÞ ã यूआर, 
डÞ ã यूसीआर, तथा डÞ Û यूआर 
40  डÞ ã यूएस/जगाधरȣ, डÞ ã यूडȣ/अà बाला (एनआर), डȣएलएस/खडगपुर (एसईआर) सीआर डÞ ã यू/भोपाल, 
डȣएलएस/डȣएलएस/Û यूकरनी जं. ईएलएस/इटारसी (डÞ ã यूआर) डȣएलएस/रतलाम (डÞ ã यूआर) 
41  माटंुगा काय[शाला, डȣएनएस/कã याण (सीआर) डȣएलएस/लुिधयाना (एपआर) डȣएएस/बीएनजीएम 
(एमईआर) सीडÞ ã यूएस/एमवाईएस (एमडÞ ã यूआर) इलैǔÈ शक लीको शेड/बडोदरा 
42 सीआर, ईआर, एनसीआर, एनएफआर, एनआर, एसआर, डÞ ã यूआर, तथा डÞ ã यआूर 
43  डȣएलएस/आबरूोड  (एनडÞ ã यआूर), डȣएलएस/इटȣरसी (डÞ ã यूआर), ईएनएस/वडोदरा (डÞ ã यूआर), 
आरएसके/एटȣएलआई (एनसीआर) 
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िनगरानी लेखापरȣ¢ा चार शेडɉ44 मɅ आईएसओ ूणाǔणत एजɅिसयɉ Ʈारा नहȣं 
कȧ गई थी। ूमाणन कȧ वघैता छ: काय[शालाओ ं तथा सात शेडɉ Ʈारा 
नवीनीकृत नहȣं कȧ गई थी और डȣएलएस/आबरूोड(एनडÞ ã यूआर) 
डȣएलएस/ईएलएस/इटारसी (डÞ ã यूएसीआर), ईएलएस/इटारसी Ʈारा 
नवीनीकरण नहȣ ंǑकया गया था, और     

V. सभी उ×पादन ईकाईयां आईएसओ 18001 से ूमाǔणत45 थी और िनगरानी 
लेखापरȣ¢ा आविधक Ǿप से कȧ गई थी और आईएसओ लेखापरȣ¢ा दल 
Ʈारा सझुावी कार[वाईयां कȧ गई थीं। 

आईएसओ ूमाणन ूाÜ त करने कȧ ूाǔÜ त पया[Ü त नहȣं थी È यɉǑक केवल 31 
तथा 16 काय[शालाओ ंशेडɉ ने बमश: आईएसओ 14001 तथा आईएसओ 18001 
ूाÜ त Ǒकया था। िनगरानी लेखापरȣ¢ा दल Ʈारा सझुाई सधुारक कार[वाई का 
काया[Û वयन आईएसओ 14001 तथा आईएसओ 18001 के मामले मɅ पुणे 
डȣएलएस/सीआर Ʈारा आिंशक Ǿप से पालन Ǒकया गया था। दो काय[शालाओ ं
तथा एक शेड46 मɅ आईएसओ 14001 का काया[Û वयन आंिशक था और एक 
काय[शाला47 के सबंंध मɅ आईएसओ 18001 काया[Û वयन आिंशक था। 

 

                                                            
44  डȣएलएस/आबरूोड़ (एनडÞãयआूर), डȣएलएस/इटारसी (डÞãयूसीआर), ईएलएस/बडोदरा (डÞãयूआर), 
आरएसके/एटȣएलआई (एनसीआर)  
45 ूमाणन का नवीकरण माच[ 2013 (आईसीएफ) तक और मई 2013 (आरडÞãयूएफ/येलहांका) तक वƭै 
था। 
46 यांǒऽकडÞ ã यूएस Ǒडॄगूढ़/एनईएफआर, सीएÖ डडÞ ã यू पेराà बरू, ईएलएस/ईडȣ(एसआर) 
47 पलु डÞãयूएस/जालंधर छावनी/एनआर 
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भारतीय रेल देश मɅ ऊजा[ और जल दोनɉ का अकेला सबसे बड़ा ूयोÈ ता है। 
बरबादȣ के पǐरहार के िलए ऊजा[ और जल का सरं¢ण आवँ यक है। ऊजा[ द¢ 
उपायɉ को अपनाने के माÚ यम से ऊजा[ खपत को कम करने के िलए ूयास Ǒकए 
जाने चाǑहए। भ ूजल एक दलु[भ साधन होने के कारण इसका उपयोग इं टतम 
करना चाǑहए। अपिशं ट जल ǐरसाइǑकिलगं, जलशोधन सयंंऽ का ूावधान, वषा[ 
जल एकऽीकरण और जल कȧ बरबादȣ कȧ िनगरानी Ʈारा जल के सरं¢ण के िलए 
ǒविभÛ न उपाय अपनाए जा रहे हɇ। भारतीय रेल मɅ ऊजा[ का å यय उनके 
काय[चालन å यय का बड़ा भाग बनता है। अिधकाशं काय[शाला, शेड और उ×पादन 
ईकाईयां अपने Ǒबयाकलापɉ के िलए भ ूजल का उपयोग करते हɇ। ऊजा[ और जल 
के सरं¢ण के िलए भारतीय रेल Ʈारा उपनाए गए उपायɉ कȧ चचा[ नीचे कȧ गई 
है:  

3.1 ऊजा[ का सरं¢ण 

मई और अगः त 2008 मɅ रेलवे बोड[ ने सभी ¢ेऽीय रेलɉ को ऊजा[ द¢ साधनɉ 
के उपयोग के माÚ यम से ऊजा[ सरं¢ण के िलए लआ य िनयत करने और ऊजा[ 
अपå यय के ॐोतɉ कȧ पहचान करने का भी परामश[ Ǒदया। तदनुसार, इस समी¢ा 
के िलए लेखापरȣ¢ा Ʈारा ǒवƭतु ऊजा[ के सरं¢ण के िलए 11 ¢ेऽɉ कȧ पहचान कȧ 
गई थी। ǒविभÛ न ऊजा[ सरं¢ण उपायɉ से सबंिंधत लआ य ूाÜ त करने मɅ चयिनत 
इकाईयɉ के िनं पादन कȧ समी¢ा से िनà नवत का पता चला: 

अÚ याय 3   संसाधनɉ का संर¢ण 

लेखापरȣ¢ा उƧेँ य  2 

यह स× यापन करने के िलए Ǒक È या नवीकरण योÊ य ऊजा[ के ससंाधनɉ के 
उपयोग को इं टतम करके द¢ता से å यवः था कȧ जा रहȣ थी। 
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I. िनǔँ चत समय सीमा के अÛ दर ǒविभÛ न ऊजा[ सरं¢ण उपायɉ के 
काया[Û वयन के िलए ¢ेऽीय रेलɉ Ʈारा िनयत लआ य सभी ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 
समान नहȣं थे। कुछ काय[शालाओं और शेडो आǑद मɅ कोई लआ य िनयत 
नहȣं Ǒकए गए थे।   

 
II. ऊजा[ खपत उपायɉ के काया[Û वयन के सबंंध मɅ नमनूा जांच कȧ गई 

चयिनत ईकाईयɉ कȧ उपलǔÞ ध नीचे तािलका मɅ इंिगत कȧ गई है: 

तािलका 1: ǒविभÛ न ऊजा[ सरं¢ण उपायɉ पर लआ य कȧ उपलǔÞ ध 

बम 
सं.  

कायȾ का ǒववरण  काय[शालाओ,ं शेडɉ कȧ संर¢ा जहां लआ य 
िनयत Ǒकए गए थे  

काय[शालाओ ं और 
शेडो कȧ सÉं या 
जहां लआ य िनयत 
नहȣं Ǒकए गए थे  

जोड़  ूाÜ त लआ य  
 

ूाÜ त न Ǒकया 
गया लआ य  
 

1. सीएफएल ूकाश का ूावधान  75 48 2748

(का.शा.-14) 

(शेड-  12) 

(सीडȣ -1) 

63 
(का.शा.-18) 

(शेड-  34) 

(सीडȣ - 11) 
2. टȣ 5 एफएल ूकाश का ूावधान  97 24 7349

(का.शा.-26) 

(शेड-  38) 

(सीडȣ - 9) 

41 
(का.शा.-16) 

(शेड-  18) 

(सीडȣ – 7) 
3. 60 वाट पखंɉ के साथ 90 वाट सीिलंग पखंɉ 

का ूितः थापन  

90 50 4050 
(का.शा.-16) 

(शेड-  19) 

(सीडȣ -5) 

48 
(का.शा.-32) 

(शेड-  8) 

(सीडȣ -8) 
4. इलेÈ शॉिनक फैन रेगुलेटर का ूितः थापन 90 38 5251

(का.शा.-15) 

(शेड-  32) 

(सीडȣ - 5) 

48 
(का.शा.-21) 

(शेड-  16) 

(सीडȣ - 11) 

 

                                                            
48 सीआर, इसीओआर, ईआर, एनसीआर, एनईआर, एनआर, एनडÞ ã यूआर, एससीआर, एसईसीआर, एसईआर, 
डÞ ã यूसीआर, और डÞ ã यूआर   
49 .एनईएफआर को छोड़कर सभी ¢ेऽीय रेलɉ  
50 एसडÞ ã यूआर को छोड़ कर सभी ¢ेऽीय रेलɉ  
51 सीआर, इसीओआर,  ईसीआर, ईआर, एनसीआर, एनएफआर, एनआर, एनडÞ ã यूआर, एससीआर, 
एसईसीआर, एसईआर, डÞ ã यूसीआर, और डÞ ã यआूर   
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5. इलेÈ शॉिनक Þ लाः ट का ूावधान  82 32 5052

(का.शा.-15) 

(शेड-  28) 

(सीडȣ - 7) 

56 
(का.शा.-20) 

(शेड-  26) 

(सीडȣ - 10) 
6. एचपीएमवी लैà पɉ का ूितः थापन  69 29 4053

(का.शा.-14) 

(शेड-  21) 

(सीडȣ - 5) 

69  
(का.शा.-26) 

(शेड-  28) 

(सीडȣ - 15) 
7. ः वचािलत ǒवƭुत घटक करेÈ शन पेनल  59 46 1354 

(का.शा.-3) 

(शेड-7)   

(सीडȣ -3) 

79  
(का.शा.-32) 

(शेड- 35)  

(सीडȣ - 12) 
8. टाइमर ǔः वचɉ का ूावधान  62 41 2155

(का.शा.-7) 

(शेड-  13) 

(सीडȣ - 1) 

76 
(का.शा.-30) 

(शेड-  34) 

(सीडȣ - 12) 
9. ऊजा[ सेवरɉ का ूावधान56 35 18 1757

(का.शा.-6) 

(शेड-  8) 

(सीडȣ - 3) 

103 
(का.शा.-33) 

(शेड-  52) 

(सीडȣ – 18) 
10. ूकाश िनयंऽण के िलए अिधभोग सɅसरɉ का 

ूावधान  

30 11 1958

(का.शा.-07) 

(शेड-  10) 

(सीडȣ – 2) 

108 
(का.शा.-27) 

(शेड-  61) 

(सीडȣ – 20) 
11. बेनɉ, िलÝÒस और एः केलेटस[ मɅ पǐरवतȸ 

वोã टेज और पǐरवतȸ ǑृÈ वɅसी का उपयोग   

23 8 1559 
(का.शा.-08) 

(शेड-  07) 

(सीडȣ – शूÛ य) 

115 
(का.शा.-36) 

(शेड-  58) 

(सीडȣ – 21) 

 का.शा. काय[शालाओ ंका ƭोतक, शे. शेडɉ का ƭोतक तथा सीडȣ कोिचंग Ǒडपɉ का ƭोतक है।   

                                                            
52 सीआर, इसीओआर, ईसीआर, ईआर, एनसीआर, एनईआर, एनआर, एनडÞ ã यआूर, एससीआर, एसईसीआर, 
एसईआर, डÞ ã यूसीआर और डÞ ã यूआर   
53 सीआर, इसीओआर, ईसीआर, ईआर, एनसीआर, एनईआर, एनएफआर, एनआर, एनडÞ ã यूआर, एससीआर, 
एसईआर, डÞ ã यूसीआर और डÞ ã यूआर   
54  इसीओआर, ईसीआर, ईआर, एनआर, एनडÞ ã यआूर, एससीआर, एसईआर, एसडÞ ã यूआर, डÞ ã यूसीआर और 
डÞ ã यूआर   
55 सीआर, इसीओआर, ईआर, एनसीआर, एनएफआर, एनआर, एनडÞ ã यआूर, एससीआर, एसईआर, 
डÞ ã यूसीआर और डÞ ã यूआर   
56  काय[शालाओ ंऔर शेडɉ मɅ पà पɉ, ूकाश पǐरपथ, वातानुकूलन पǐरपथ और मशीनɉ के िलए   
57 सीआर, ईसीआर, एनसीआर, एनडÞ ã यूआर, एससीआर, एसईसीआर, एसईआर, एसडÞ ã यूआर, डÞ ã यूसीआर 
और डÞ ã यूआर   
58 सीआर, इसीओआर, ईआर, एनसीआर, एनईआर, एनएफआर, एनडÞ ã यूआर, एससीआर, एसडÞ लयूआर, 
डÞ ã यूसीआर और डÞ ã यूआर   
59 सीआर, एनएफआर, एनडÞ ã यआूर, एससीआर,  डÞ ã यूसीआर और डÞ ã यूआर   
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िचऽ: ǒविभÛ न ऊजा[ सरं¢ण उपायɉ पर लआ यɉ कȧ ूाǔÜ त 

  

 

उपयु[È त तािलका मɅ ǔः थित दशा[ती है Ǒक 58-75 ूितशत काय[शाला/शेडɉ Ʈारा 
टȣ 5 एफएल के ूावधान इलेÈ शािनक फैन रेगुलेटरɉ के ूितः थापन और 
इलेÈ शािनक Þ लाः ट के ूावधान से सबंंिधत लआ यɉ को ूाÜ त नहȣं Ǒकए गए थे। 
काय[शालाए ंऔर शेड जहां कोई लआ य िनयत नहȣं Ǒकए गए थे वहां 30 ूितशत 
से 83 ूितशत के बीच थे। Ǒकसी लआ य का िनधा[रण न करने के कारण 
अिभलेख मɅ उपलÞ ध नहȣं थे।   

III. नमनूा जांच Ǒकए गए 22 कोिचगं Ǒडपɉ मɅ से 12 से 21 काय[शाला/शेडɉ 
Ʈारा तािलका 1 मɅ बम सÉं या 6 से 11 के ूित इंिगत छ: ऊजा[ सरं¢ण 
उपायɉ का लआ य िनयत नहȣं Ǒकया गया था। उपयु[È त तािलका के बम 
सÉं या 1 से 5 के ूित उǔã लǔखत ऊजा[ संर¢ण उपायɉ के शेष पॉचं ¢ेऽɉ 
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के सबंंध मɅ पाँच से नौ कोिचगं Ǒडपɉ60 Ʈारा लआ य ूाƯ नहȣं Ǒकया गया 
था; 

IV. ऊजा[ सरं¢ण उपायɉ के सबंंध मɅ ¢ेऽीय रेलɉ से ूाÜ त ǐरपोटȾ कȧ 
िनगरानी करने और दोषिनवारक कार[वाई करने के िलए रेलवे बोड[ मɅ 
कोई ूणाली ः थाǒपत नहȣं थी; और  

V. लआ यɉ को ूाÜ त करने मɅ कमी कȧ उजा[ बचत अथवा अवसर लागत के 
ǒव× तीय ूभाव को ूमाǒऽत करने के िलए ¢ेऽ ः तर अथवा रेलवे बोड[ 
ः तर पर कोई ूणाली ः थाǒपत नहȣं है।   

ऊजा[ द¢ ǑफǑटंÊस के ूयोग के िलए लआ य ूाǔÜ त मɅ छ: उ× पादन ईकाईयɉ के 
िनं पादन से पता चला Ǒक आरडÞ ã यूएफ येलहंका (एसडÞ ã यूआर) को छोड़ कर शेष 
जांच उ×पादन ईकाईयɉ मɅ ǒविभÛ न ऊजा[ उपायɉ के काया[Û वयन केवल आंिशक थे 
ऐसे ¢ेऽ जहॉ ंउ×पादन ईकाईयɉ ने लआ य ूाÜ त नहȣं Ǒकया नीचे Ǒदए जाते हɇ: 

तािलका 2: उ× पादन ईकाईयɉ Ʈारा ǒविभÛ न ऊजा[ सरं¢ण उपायɉ पर लआ य कȧ 
ूाǔÜ त 

बम 
स.ं  

िनà न के सबंधं मɅ लआ य  
इनके Ʈारा लआ य ूाÜ त 

नहȣं Ǒकया गया  
1 एचटȣ/एलटȣ उप ः टेशनɉ मɅ ः वचािलत ǒवƭुत घटक 

सधुार पेनल  
सीएलडÞ ã यू, 
डȣएमडÞ ã य ू

2 60 वाट सीिलंग पखंɉ Ʈारा पुराने 90 वाट सीिलगं 
पखंɉ का ूित-ः थापन  

सीएलडÞ ã यू, आरसीएफ, 
डȣएमडÞ ã य ू

3 पारà पǐरक फैन रेगुलेटरɉ के ः थान पर इलेÈ शािनक 
फैन रेगुलेटर का उपयोग  

सीएलडÞ ã यू, 
डȣएलडÞ ã य,ू 
डȣएमडÞ ã य,ू  

4 अिधकारȣ क¢ɉ और सभागारɉ मɅ अकूपɇसी सɅसरो का 
उपयोग  

सीएलडÞ ã यू, 
डȣएमडÞ ã य ू

5 टȣ-12 एफटȣएल जुड़नारɉ के ः थान पर टȣ 5 एफएल 
के ूावधान  

सीएलडÞ ã यू, आईसीएफ,  
डȣएमडÞ ã य ू

                                                            
60  सीएफएल ूकाश के ूावधान को छोड़कर जहॉ ंकेवल एक कोिचंग Ǒडपɉ लआ य ूाÜ त नहȣं कर सका।  



भारतीय रेल मɅ पया[वरण ूबधंन  

2014 कȧ ूितवेदन सÉं या 23 
29 

6 मः तूल टावरɉ मɅ टाइमर ǔः वच  डȣएलडÞ ã य,ू डȣएमडÞ ã यू 

7 60/40 वाट उƧȣÜ त लɇपɉ के ः थान पर सीएफएल 
ूकाश का ूितः थापन  

आईसीएफ, डȣएमडÞ ã यू 

8 एफएलटȣ पǐरपथɉ मɅ पारà पǐरक Þ लाः ट के ः थान पर 
इलेÈ शािनक Þ लाः ट का ूितः थापन  

आईसीएफ, डȣएमडÞ ã यू 

9 पà पɉ, ूकाश पǐरपथɉ, वातानकूुलन पǐरपथɉ और 
मशीनɉ के िलए ऊजा[ र¢कɉ का ूावधान  

आईसीएफ, डȣएमडÞ ã यू 

रेलवे बोड[ ने बताया (Ǒदसà बर 2013) Ǒक वे ऊजा[ द¢ उपायɉ के काया[Û वयन के 
िलए समय समय पर ¢ेऽीय रेलɉ को नीित माग[दश[न जारȣ कर रहे थे। रेलवे 
बोड[ ने और बताया Ǒक भारतीय रेल ने लगभग 4-5 ूितशत तक सà बƨ भार 
मɅ वǒृƨ के बावजदू एक ूितशत तक ऊजा[ खपत मɅ समम बचत ूाÜ त कȧ।   

तथाǒप, लेखापरȣ¢ा ने देखा Ǒक चार ¢ेऽɉ ǔजनमɅ अिधक ऊजा[ खपत अÛ तम[ः त है 
यथा इलेÈ शािनक Þ लाः ट का ूावधान, एचपीएमवी लàै पɉ का ूितः थापन, 
ः वचािलत ǒवƭुत घटक सधुार पैनल और टाइमर ǔः वचɉ के ूावधान मɅ कोई 
लआ य नमनूा जांच Ǒकए गए काया[शालाओं/शेडɉ के 41 ूितशत से 57 ूितशत के 
सबंंध मɅ िनयत नहȣ ंǑकए गए थे। उ×पादन ईकाईयां जहॉ ंपया[Ư ǒवƭतु ऊजा[ कȧ 
खपत होती है, मɅ ऊजा[ खपत उपाय का काया[Û वयन आंिशक था। ऊजा[ सरं¢ण 
उपाय के ǑबयाÛ वयन न करने और लआ य कȧ ूाǔÜ त मɅ कमी के ǒव× तीय ूभाव 
का मãू यांकन ¢ेऽीय ः तर पर अथवा रेलवे बोड[ ः तर पर नहȣं Ǒकया गया था। 
यƭǒप, ऊजा[ के सरं¢ण के िलए लआ य ूाÜ त करने हेत ुमाÛयता ूदान करने कȧ 
ूणाली है, Ǒफर भी चकूकता[ओ ंके ूित कोई दÖ डा× मक कार[वाई नहȣं कȧ जा रहȣ 
थी। उजा[ सरं¢ण के िलए रेलवे बोड[ Ʈारा जारȣ Ǒदशािनदȶशɉ के काया[Û वयन का 
¢ेऽीय और रेलवे बोड[ ः तर दोनɉ मɅ यथें ट िनगरानी ूणाली का अभाव था।   

3.1.1 नवीकरण योÊ य ऊजा[  

सौर ऊजा[, उदȣयमान ॐोतɉ का एक ऊजा[ का वैकǔã पक नवीकरण योÊ य ॐोत है 
जो सीधे सयू[ू काश को ǔव़ƭुत मɅ पǐरवित[त कर देता है। इसी ूकार, वायु के 
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माÚ यम से ǒवƭुत उ× पादन अित तीोता से उदȣयमान लागत ूभावी और पया[वरण 
अनकूुल नवीकरण योÊ य ऊजा[ ूौƭोिगकȧ है। ‘‘भारतीय रेल ǒवजन 2020 ǒववरण’’ 
(Ǒदसàबर 2009) मɅ अÛ य के साथ काब[न फुट ǒूंट को कम करने के िलए 
नवीकरण योÊ य ॐोतɉ से अपेǔ¢त ऊजा[ के कम से कम 10 ूितशत के उपयोग 
कȧ पǐरकã पना थी। 2011-12 के बजट ूः ताव मɅ रेल मऽंी ने पाँच राÏ यɉ61 मɅ 
720 एमडÞ ã यू ¢मता के ǒवडं िमल सयंंऽ कȧ ः थापना कȧ घोषणा कȧ। तथाǒप, 
इस सबंंध मɅ रेलवे बोड[ से कोई ǒविशं ट Ǒदशािनदȶश/अनुदेश नहȣं थे। तथाǒप, कुछ 
¢ेऽीय रेलɉ ऊजा[ के वकैǔã पक ॐोत के Ǿप मɅ सौर और वायु पावर का उपयोग 
करने के िलए पहल Ǒकया जसैा Ǒक अनुवतȸ पैरामाफɉ मɅ चचा[ कȧ गई है।    

चयिनत ईकाईयɉ मɅ ऊजा[ के नवीनीकरण योÊ य ॐोतɉ के उपयोग से सबंिंधत 
अिभलेखɉ कȧ सवंी¢ा से िनà नवत का पता चला:  

I. भारतीय रेल ने पंूजीगत िनधीयन और सयंुÈ त उƭम माग[ के माÚ यम से देश 
मɅ कुल 168 एमडÞ ã यू ¢मता के ǒवडं िमल सयंंऽ के ः थापना कȧ योजना62 
बनाई। एक नई कà पनी, रेलवे ऊजा[ ूबधंन कà पनी कȧ भी ः थापना (अगःत 
2013) हǐरत ऊजा[ को शीयता से काम मɅ लाने के िलए कȧ परÛ तु ǒवडं िमल 
सयंंऽ के ूितं ठापन के िलए ः थान अभी िचǔÛ हत Ǒकया जाना है (जून 2014) 
और अभी तक इस सबंधं मɅ कोई ǒवः ततृ काय[ योजना तैयार नहȣं कȧ गई है।  

 

II. आईसीएफ/ पेराà बरु चेÛ न ै मɅ 10 
एमडÞ ã यू ¢मता63 के ǒवंड िमल 
संयंऽ का ूितं ठापन, Ǒकया गया था 
(माच[ 2009) और 6.25 करोड़ 
ईकाईयां पावर का उ× पादन 2009-

                                                            
61 आÛ ी ूदेश, कनाट[क, केरल, तिमलनाडु और पǔँ चम बगंाल 
62 2010‐11 के ǒपंक बकु मद सं. 228 (10.5 एमडÞ ã यू), 2010-11 का 505 (10.5 एमडÞ ã यू), 2012-13 का 
578 (72 एमडÞ ã यू), 2013-14 का 640 (75 एमडÞ ã यू) Ʈारा   
63 वायु ूवाह और िमड ǔः थित के आधार पर ूित घंटे 10 एमडÞ ã यू तक ǒवडं िमल पॉवर उ× पÛ न कर 
सकता है।  

तिमलनाडु ǔजला िनǾनेलवेली मɅ आईसीएफ Ʈारा 
ूितं ठाǒपत ǒवडं पॉवर संयंऽ   
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12 कȧ अविध के दौरान Ǒकया गया था।  

III. ितरासी सौर सयंऽंɉ का ूितं ठापन आठ ¢ेऽीय64 रेलवे मɅ नौ काय[शालाओ ं
और चार शेडɉ (नौ ूितशत) Ǒकया गया था। लेखापरȣ¢ा ने देखा Ǒक पांच 
¢ेऽीय रेलो65 मɅ केवल छह काय[शालाओ ंऔर दो शेडɉ के सबंंध मɅ 88075 
केडÞ ã यूएच ऊजा[ कȧ बचत 
िनधा[ǐरत कȧ गई थी। शेष तीन 
¢ेऽीय रेलɉ मɅ काय[शालाओ ंऔर 
शेड़ɉ के सबंधं मɅ सौर सयंंऽɉ के 
पǐरणामः वǾप ूाÜ त बचत 
स× याǒपत नहȣं कȧ जा सकȧ 
È यɉǑक वह ¢ेऽीय रेलɉ Ʈारा िनधा[ǐरत नहȣं कȧ गई थी। रेलवे बोड[ ने 
(Ǒदसà बर 2013) बताया Ǒक उÍ चतर ¢मता के सौर ऊजा[ सयंंऽ के कारण 
ऊजा[ बचत कȧ केÛ िȣकृत िनगरानी कȧ योजना मऽंालय के नए और नवीकरण 
योÊ य ऊजा[ (एमएनआरई) Ǒदशािनदȶशɉ के अनुसार वेब-आधाǐरत िनगरानी 
ूणाली के ǒवकास के माÚ यम से बनाई गई थी। तथाǒप, लेखापरȣ¢ा ने देखा 
Ǒक वेब आधाǐरत िनगरानी ूणाली का काया[Û वयन जनू 2014 तक नहȣं 
Ǒकया गया है।      

IV. छह उ×पादन ईकाईयɉ मɅ से नौ सौर सयंंऽ तीन उ×पादन ईकाईयɉ ईकाईयां66 
मɅ ूितं ठाǒपत Ǒकए गए थे।   

रेल मऽंालय के ǒवƭुत िनदेशालय (रेलवे बोड[) ने (Ǒदसà बर 2013) बताया Ǒक 
ǒवंड िमलɉ का ूावधान ǒवंड घन× व वाले जैसे आीं ूदेश, कना[टक, केरल, 
तिमलनाडु, महारां श, उड़ȣसा, गुजरात और पǔँ चम बगंाल और िनिधयɉ कȧ 
उपलÞ धता के अÚ यधीन Ǒकया गया है। सौर पेनल के सबंधं मɅ भी समान ǒवचार 

                                                            
64 ईआर, एनसीआर, एनईआर,एनआर, एसआर, एसडÞ ã यूआर, डÞ ã यूसीआर और डÞ लयूआर  
65 ईआर, एनसीआर, एसआर, एसडÞ ã यूआर और डÞ ã यूसीआर 
66 आईसीएफ/पेराà बुर/चेÛ नै (तीन), आरडÞ ã यूएफ/येलहंका/एसडÞ ã यआूर (चार) और डȣएमडÞ ã यू/ पǑटयाला 
(दो)  

इÛ जीिनयǐरंग वक[ शॉप, अरÈ कोनम (एसआर) 
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इस तक[  पर å यÈ त Ǒकया गया Ǒक सौर पेनल के ूगित छतɉ और अÛ य सà बƨ 
ूाचलɉ पर सयू[ ूकाश कȧ å यवहाय[ता/Ǒदशा पर आधाǐरत है। तथाǒप, अिभलेखɉ 
कȧ सवंी¢ा से पता चला Ǒक यƭǒप राÏ यɉ और ¢ेऽीय रेलɉ िचǔÛ हत Ǒकए गए थे 
(एनडÞ ã यूआर और एसआर) Ǒफर भी ǒवडं िमल सयंऽंɉ और सौर पनैलɉ यथाथ[ 
ः थानɉ कȧ पहचान करने के िलए कोई अß यास नहȣं Ǒकया गया था।    

इस ूकार, रेलवे बोड[ के ǒवƭुत िनदेशालय के Ǒकसी ǒविशं ट 
Ǒदशािनदȶशɉ/अनुदेशɉ के अभाव के कारण ǒवंड िनकासी और सौर ऊजा[ के िलए 
¢ेऽीय रेलɉ ः तर पर अपया[Ü त पहल हुई। बजट मɅ ूः ताव के बावजदू ǒवडं िमल 
और सौर सयंंऽɉ के ूतं ठाǒपत कȧ ूगित कम थी और नवीनीकरण योÊ य ॐोतɉ 
से ऊजा[ आवँ यकता के 10 ूितशत के उपयोग के िलए ǒवजन 2020 मɅ 
पǐरकǔã पत नीितयɉ के भी अनुǾप नहȣं थी।    

3.1.2 ऊजा[ लेखापरȣ¢ा  

ऊजा[ सरं¢ण अिधिनयम, 2001 मɅ भारतीय रेल को ऊजा[ गहन उƭोग के Ǿप मɅ 
वगȸकृत Ǒकया गया है। ऊजा[ द¢ता Þ यूरो (बीईई)67 के परामश[ से ǒवƭुत मऽंालय 
ने भारतीय रेल कȧ काय[शालाओ ंऔर उ×पादन ईकाईया ंको ऊजा[ गहन ः थापना के 
Ǿप मɅ अिधसिूचत Ǒकया (माच[ 2007) और रेलवे को ‘नािमत उपभोÈ ता’ (डȣसी) 
के Ǿप मɅ िनǑद[ं ट Ǒकया। अिधसचूना आगे िनǑद[ं ट करती है Ǒक ू× येक डȣसी को 
एक ऊजा[ ूबÛ धक िनयोǔजत करना होगा जो बीईई Ʈारा ूमाǔणत Ǒकया जाना है 
ू× येक डȣसी को आविधक Ǿप से ऊजा[ लेखापरȣ¢ा करवाना है जो अिधकृत ऊजा[ 
लेखापरȣ¢क Ʈारा ǒविनयमन Ʈारा िनǑद[ं ट Ǒकया गया ǔजसके िलए बीईई 
ूमाणीकरण परȣ¢ा आयोǔजत करता है।       

                                                            
67 भारत सरकार ने ऊजा[ संर¢ण अिधिनयम, 2001 के अÛ तग[त पहली 1 माच[ 2002 को ऊजा[ द¢ता Þ यूरो 
(बीईई) कȧ ः थापना कȧ। बीईई ऊजा[ संर¢ण अिधिनयम के अÛ तग[त इसको सुपुद[ कायɟ के िनं पादन मɅ 
नािमत उपभोÈ ताओ,ं नािमत एजɅिसयɉ तथा अÛ य संगठनɉ के साथ समÛ वय करता है तथा ǒवƭमान 
संसाधनɉ और अवसंरचना को माÛ यता, पहचान और उपयोग करता है।   
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ऊजा[ लेखापरȣ¢ा मɅ ऊजा[ खपत कम करने के िलए लागत लाभ ǒवँ लेषण और 
काय[ योजना सǑहत ऊजा[ द¢ता सधुार के िलए िसफाǐरशɉ के ूः ततुीकरण सǑहत 
ऊजा[ के उपयोग का स× यापन, िनगरानी और ǒवँ लेषण सǔà मिलत है।      

चयिनत ईकाईयɉ मɅ ऊजा[ लेखापरȣ¢ा से सबंंिधत अिभलेखɉ कȧ सवंी¢ा से 
िनà नवत का पता चला:  

I. 13 ¢ेऽीय रेलɉ68 मɅ केवल 18 काय[शालाओं 10 शेडो (20 ूितशत) ने 
समी¢ा अविध के दौरान ऊजा[ लेखापरȣ¢ा का आयोजन Ǒकया और 
आठ ¢ेऽीय रेलɉ69 मɅ आठ काय[शालाओ ंमɅ ऊजा[ लेखापरȣ¢ा टȣम कȧ 
िसफाǐरशɉ का पूरȣ तरह काया[Û वयन Ǒकया गया। शेष 10 काय[शालाओ ं
और 10 शेडो मɅ िसफाǐरशɉ का काया[Û वयन अंशत: Ǒकया गया। 
यƭǒप, ऊजा[ लेखापरȣ¢ा ूितवेदन रेलवे बोड[ को भेजा जा रहा था 
Ǒफर भी ऊजा[ लेखापरȣ¢ा कȧ िसफाǐरशɉ के काया[Û वयन कȧ ूगित कȧ 
िनगरानी रेलवे बोड[ ः तर पर नहȣं कȧ जा रहȣ थी;  

II. कुछ Ǻं टांत नीचे Ǒदए गए हɇ जहां िसफाǐरशɉ के काया[Û वयन के 
कारण ǒव× तीय बचत होगी जैसाǑक ¢ेऽीय रेलɉ Ʈारा िनधा[ǐरत Ǒकया 
गया:- 

क.  सीडÞ ã यूएस/एलजीडȣ/एसीसआर मɅ ऊजा[ लेखापरȣ¢क कȧ 13 
िसफाǐरशɉ का काया[Û वन नहȣं Ǒकया गया यƭǒप ू× यािशत बचत 
ूित वष[ ` 0.14 करोड़ थी जबǑक एक समय िनवेश ` 0.34 
करोड़ था वह इस आधार पर Ǒक िनवेश बचत से अिधक था;    

ख.  मनमाड़ काय[शाला/सीआर मɅ 22 िसफाǐरशɉ का काया[Û वयन 
िनिधयɉ कȧ कमी के कारण 2009 से नहȣं Ǒकया गया था 

                                                            
68 सीआर, ईसीआर, ईआर,एनसीआर, एनईआर, एनएफआर, एनआर, एनडÞ ã यआूर, एससीआर, एसईसीआर, 
एसआर, डÞ ã यूसीआर और डÞ ã यूआर  
69 सीआर, ईसीआर, ईआर, एनसीआर, एनईआर, एससीआर, एसआर और डÞ ã यूसीआर  



भारतीय रेल मɅ पया[वरण ूबधंन  

2014 कȧ ूितवेदन सÉं या 23 
34 

ǔजससे ` 0.91 करोड़ के िनवेश Ʈारा 2009-14 कȧ अविध के 
दौरान ` 1.25 करोड़70 मãू य कȧ ऊजा[ कȧ बचत हो सकती थी;   

ग.  यांǒऽक काय[शाला/ Ǒडॄुगढ़ (एनईएफआर) मɅ ` 3.6 लाख 
ूितवष[ कȧ ू× यािशत बचत के साथ ǒवƭमान आसǒवत जल 
सयंंऽ को सौर आसǒवत जल सयंंऽ से ूितः थापन के सबंंध मɅ 
ऊजा[ लेखापरȣ¢क कȧ िसफाǐरश का अनपुालन िनिधयɉ के कमी 
के कारण नहȣ ं Ǒकया गया था। इस ूकार, अिभयांǒऽकȧ 
काय[शाला बɉगाई गांव (एनईएफआर) मɅ ूितवष[ ` 2.78 लाख 
कȧ ू× यािशत बचत वाली ऊजा[ लेखापरȣ¢ण टȣम कȧ तीन 
िसफाǐरशɅ भी 2008-13 के दौरान काया[ǔÛ वत नहȣं कȧ गई थी; 

घ.  एनडÞ ã यआूर मɅ ऊजा[ लेखापरȣ¢ा टȣम कȧ िसफाǐरशɅ ǔजनमɅ    
` 12.86 लाख कȧ वाǒष[क बचत का अनुमान था, का 
काया[Û वयन िनिधयɉ कȧ कमी और साममी उपलÞ ध न होने  के 
कारण पांच काय[शालाओ ंऔर शेडɉ71  मɅ नहȣं Ǒकया गया था;  

III.  छह उ×पादन ईकाईयɉ मɅ से ऊजा[ लेखापरȣ¢ा केवल एक उ×पादन 
ईकाई (सीएलडÞ ã यू/िचतरंजन) मɅ कȧ गई थी।  

¢ेऽीय रेलो कȧ राय थी Ǒक ऊजा[ लेखापरȣ¢ा िसफाǐरशɅ जो आिथ[क Ǿप से 
उपयुÈ त नहȣं थी, के काया[Û वयन नहȣं Ǒकए गए थे। ऊजा[ लेखापरȣ¢ा कȧ 
िसफाǐरशɉ का काया[Û वयन न करने के िलए ¢ेऽीय रेलɉ कȧ कार[वाई के समथ[न 
मɅ आिथ[क उपयुÈ ता का ǒवँ लेषण अिभलेख मɅ नहȣं रखा गया था।  

रेलवे बोड[ के ǒवƭतु िनदेशालय ने (Ǒदसà बर 2013) बताया Ǒक ऊजा[ खपत के 
समान ǒवÛ यास और पƨित के कारण पǐरसà पǔ× त के समान ूकार कȧ एक/दो 
ऊजा[ लेखापरȣ¢ा के िनं कष[ सामाÛ यत: ऊजा[ सरं¢ण ूयासɉ के िलए काय[ 
                                                            
70 ूित वष[ ` 0.25 करोड़  
71  डȣएसएल शेड/बीजीकेटȣ, डȣएसएल शेड/ अब ू रोड़, सीडÞ ã यूएस अजमेर, डȣजल लोको और इंजन 
काय[शाला/अजमेर, िसगनल काय[शाला/अजमेर  
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योजना तैयार करने के िलए पया[Ü त है। यह भी बताया गया Ǒक ऊजा[ लेखापरȣ¢ा 
कȧ िसफाǐरशɉ का काया[Û वयन इसके लागत लाभ ǒवँ लेषण और िनिधयɉ कȧ 
उपलÞ धता पर िनभ[र है। रेलवे बोड[ अिभलेखɉ कȧ लेखापरȣ¢ा से पता चला Ǒक 
यƭǒप ¢ेऽीय रेलɉ रेलवे बोड[ को लेखापरȣ¢ा ूितवेदन भेजते है, ऊजा[ सरं¢ण के 
िलए कोई काय[ योजना समान ईकाईयɉ कȧ ऊजा[ लेखापरȣ¢ा कȧ िसफाǐरशɉ के 
आधार पर ईकाईयɉ के िलए नहȣं बनाई गई थी। ऊजा[ लेखापरȣ¢ा कȧ िसफाǐरशɉ 
के काया[Û वयन के िलए ¢ेऽीय रेलɉ Ʈारा कȧ गई अनवुतȸ कार[वाई कȧ िनगरानी 
के िलए रेलवे बोड[ ः तर पर कोई ूणाली नहȣं थीं। ऊजा[ लेखापरȣ¢ा कȧ 
िसफाǐरशɉ के काया[Û वयन कȧ धीमी ूगित ऊजा[ के संर¢ण के ूित भारतीय रेल 
कȧ ईÍछा का अभाव दशा[ता है जबǑक बीईई ने भारतीय रेल को ऊजा[ गहन 
उƭोग के Ǿप मɅ वगȸकृत Ǒकया।       

3.2 जल का सरं¢ण  

भ-ूजल काय[शालाओ,ं शेडɉ और उ×पादन ईकाईयɉ के िलए बुिनयादȣ ॐोत हɇ। जल 
सरं¢ण उपायɉ के काया[Û वयन मɅ चयिनत ईकाईयɉ के िनं पादन से िनà नवत का 
पता चला:  

3.2.1   जल ǐरसाइǔÈ लगं सयंंऽ  

रेलवे बोड[ ने ¢ेऽीय रेलɉ को जल ǐरसाइǔÈ लगं सयंंऽ, (डÞ ã यूआरपी) ǒवशेषकर 
ऐसे ः थानɉ पर जहां जल इसकȧ मांग कȧ तुलना मɅ दलु[भ है (ः टेशन/शेड), 
उपलÞ ध कराने के िलए अनदेुश Ǒदया (जुलाई/अगः त 2006)।  

डÞ ã यूआरपी के ूितं ठापन पर रेलवे बोड[ के अनुदेश के ǑबयाÛ वयन से सबंंिधत 
अिभलेखɉ कȧ सवंी¢ा से िनà नवत का पता चला: 

I. काय[शालाओ,ं शेडो और उ×पादन ईकाईयɉ मɅ डÞ ã यआूरपी कȧ अपे¢ा 
िचǔÛ हत करने के िलए ¢ेऽीय ः तर (डÞ ã यूसीआर और एसआर को 
छोड़कर) अथवा रेलवे बोड[ ः तर पर काई कवायद नहȣं कȧ गई थी; 
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II. डÞ ã यूआरपी के ूितं ठापन पर अपने अनुदेशɉ का अनुपालन सिुनǔँ चत 
करने के िलए रेलवे बोड[ ः तर पर कोई िनगरानी नहȣं कȧ थी; 

III. कोिचगं Ǒडपो/जबलपुर (डÞ ã यूसीआर) मɅ ूितǑदन 600 Ǒकलो लीटर कȧ 
ǐरसाईǔÈ लगं ¢मता के डÞ ã यूआरपी को महैुया कराया गया था; और 

IV. सफाई ूयोजनɉ के िलए जल कȧ भारȣ खपत72 कȧ Ǻǔं ट से दǔ¢ण रेल 
ूशासन ` 3.50 करोड़ कȧ अनुमािनत लागत पर कोिचगं Ǒडपो/बेिसन 
ǒॄज मɅ “ǐरसाइǔÈ लगं सयंंऽ के ूितं ठापन Ʈारा जल आपूित[ å यवः था के 
सबंंध[न और इलेÈ शािनक िनगरानी ूणाली” का ूः ताव Ǒकया (2004-
05)। यƭǒप डÞ ã यूआरपी कȧ ः थापना Ǒदसà बर 2009 मɅ कȧ गई थी, वह 
िनǔं बय पड़ा था È यɉǑक ǐरसाइकल Ǒकए गए जल के भडंारण के िलए 
शीषȾपǐर टɇक का िनमा[ण नहȣं Ǒकया गया था। ǐरसाइǔÈ लगं सयंंऽ के 
ूितं ठापन पर ` 2.82 करोड़ का å यय करने के बावजूद कोच धलुाई के 
िलए ताजा जल का उपयोग Ǒकया जा रहा था।  

इस ूकार, डÞ ã यआूरपी कȧ आवँ यकता िचǔÛ हत करने के िलए काय[शालाओं, 
शेडɉ और उ×पादन ईकाईयɉ के ओर से पया[Ü त ूयास का अभाव था। 
डÞ ã यूआरपी ूावधान करने मɅ नगÖ य ूगित रेलवे बोड[ के ः पं ट अनुदेशɉ के 
बावजूद जल सरं¢ण से जड़ुȣ कम ूाथिमकता इंिगत करता है। इसके अितǐरÈ त, 
रेलवे बोड[ ने अपने िनजी अनुदेशɉ के अनुपालन कȧ िनगरानी नहȣ ंकȧ।   

रेलवे बोड[ का उ× तर एस एवं टȣ िनदेशालय से एस एवं टȣ काय[शालाओ ंके िलए 
हȣ ूाÜ त हुआ था जहां डÞ ã यूआरपी कȧ आवँ यकता नहȣं है। रेलवे बोड[ के अÛ य 
िनदेशालयɉ Ʈारा कोई उ× तर नहȣं Ǒदया गया था।  

                                                            
72 कोिचंग/बेिसन ǒॄज को ूितǑदन 500 कोचɉ कȧ धुलाई के िलए 1800 Ǒक. िल. जल कȧ आवँ यकता है।  
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3.2.2 वषा[ जल एकऽीकरण 

वषा[ जल एकऽीकरण जलभतृ73 मɅ इसके पहंुचने से पवू[ पनु: उपयोग के िलए 
तल अथवा उप-तल जलभतृ मɅ वषा[ जल का सचंय और भडंारण है। फरवरȣ 
2005 मɅ रेलवे बोड[ ने रेलवे ः थापनाओ ंमɅ आरडÞ ã यूएच का ǑबयाÛ वयन करने 
के िलए सभी ¢ेऽɉ को अनुदेश जारȣ Ǒकया।  

चयिनत ईकाईयɉ के अिभलेखɉ कȧ सवंी¢ा से िनà नानुसार पता चला Ǒक:  

I. आरडÞ ã यूएच ूणाली13 ¢ेऽीय रेलɉ74 के 39 काय[शालओं और 73 शेडɉ मɅ 
उपलÞ ध नहȣं था; और   

II. तीन ¢ेऽीय रेलɉ (एसआर, एसडÞ ã यूआर और सीआर) मɅ दस चयिनत 
काय[शालाओ ंऔर 16 शेडɉ मɅ से आरडÞ ã यूएच माऽ पांच काय[शालाओ ं
और तीन शेडɉ75 मɅ उपलÞ ध था; और  

III. छह उ×पादन ईकाईयां मɅ से आरडÞ ã यूएच ूणाली तीन यिूनटɉ 
(आरडÞ ã यूएफ/ येलहंका,आईसीएफ/ चेÛ नै  और आरसीएफ/कपरूतला) मɅ 
उपलÞ ध थी।  

इस ूकार, काय[शालाओ ंऔर शेडɉ मɅ आरडÞ ã यएूच का ूावधान करने से उपलǔÞ ध 
बहुत नगÖ य थी। आरडÞ ã यूएच का ूावधान करने के िलए अपने अनुदेशɉ के 
काया[Û वयन कȧ रेलवे बोड[ मɅ कोई िनगरानी नहȣं थी। इसके पǐरणामः वǾप जल 
के सरं¢ण के ूित ¢ेऽीय रेलɉ कȧ ओर से अपया[Ü त पहल हुई। 

 

                                                            
73 जलभतृ एक जल वाहक ूवेँ य चÒटान अथवा असंǒपǑडत साममी (गैवल, सैÛ ट या िसã ट) कȧ भूिमगत 
पत[ है ǔजससे भजूल जल कूप के उपयोग Ʈारा खींचा जा सकता है।  
74  ईसीआर, ईसीओआर, ईआर, एनसीआर, एनईएफआर, एनईआर, एनआर, एससीआर, एसईसीआर, 
डÞ ã यूआर, डÞ ã यूसीआर, एसईआर और एनडÞ ã यूआर (सूचना उपलÞ ध नहȣं) 
75 एसआर (5) एसडÞ ã यूआर (2) सीआर (1)  
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काय[शालाओ,ं शेडɉ, Ǒडपो और उ×पादन ईकाईयɉ मɅ उ× पÛ न अपिशं ट सामाÛ यत: 
खतरनाक अपिशं ट हɇ। केÛ िȣय ूदषूण िनयऽंण बोड[ (सीपीसीबी) Ʈारा जारȣ 
खतरनाक अपिशं ट िनयमावली 200876 (ूबÛ धन, ूहः तन और सीमा से परे 
(संचलन) खतरनाक अपिशं ट कȧ पǐरभाषा एक ऐसे अपिशं ट के Ǿप मɅ कȧ है जो 
अपने Ǒकसी भौितक, रसायिनक, ूितǑबयाशील, ǒवषैली Ï वलनशील, ǒवः फोटक 
अथवा ¢यकारȣ ǒवशेषता Ʈारा खतरे का कारण अथवा ः वाः Ø य या पया[वरण को 
चाहे अकेले अथवा जब अÛ य अपिशं ट या स× व के सà पक[  से खतरे कȧ सभंावना 
है, के Ǿप मɅ कȧ है। काय[शालाओं/शेडɉ और उ×पादन ईकाईयɉ Ʈारा उ× पाǑदत 
खतरनाक अपिशं ट जैसे तेल, रसायिनक अवमल, ईटȣपी अवमल, पɅट ÝलÈै स 
आǑद को अÛ य अपिशं टɉ से अलग करना और एसपीसीबी/सीपीसीबी Ʈारा 
िनधा[ǐरत काय[ǒविधयɉ के अनुसार अंितम िनपटान से पूव[ उिचत से भडंाǐरत करना 
अपेǔ¢त है।      

4.1    खतरनाक अपिशं ट का ूबÛ धन    

4.1.1  खतरनाक अपिशं ट ूहः तन के िलए ूािधकार  

खतरनाक अपिशं ट (ूबÛ धन, ूहः तन और सीमा से परे सचंलन) िनयमावली, 
2008 के िनयम 5(1) के अनुसार काय[शालाओ,ं शेडɉ और उ×पादन ईकाईयɉ को 

                                                            
76 भारत सरकार, पया[वरण एवं वन मंऽालय  

अÚ याय-4       अपिशं ट ूबÛ धन 

लेखापरȣ¢ा उƧेँ य 3  

यह स× यापन के िलए È या काय[शालाओ,ं शेडɉ और उ×पादन ईकाईयɉ मɅ 
उ× पÛ न अपिशं ट  का ूबÛ ध ǒविधयɉ, िनयमɉ और ǒविनयमɉ के अनुपालन 
मɅ Ǒकए गए थे।    
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खतरनाक अपिशं ट ूहः तन के िलए एसपीसीबी से ूािधकार ूाÜ त करना 
अपेǔ¢त है। खतरनाक अपिशं ट ूहः तन के िलए ूािधकार के नवीकरण के िलए 
ूािधकार समाǔÜ त से 60 Ǒदनɉ अिमम मɅ आवेदन करना होता है।     

खतरनाक अपिशं ट  ूहः तन के िलए एसपीसीबी Ʈारा ूािधकार से सबंंिधत 
चयिनत ईकाईयɉ के अिभलेखɉ कȧ सवंी¢ा से िनà नवत पता चला:  

I. खतरनाक अपिशं ट ूहः तन के िलए ूािधकार 15 काय[शालाओ ंऔर 17 
शेडɉ (23 ूितशत) Ʈारा ूाÜ त Ǒकया गया था। दो शेडɉ मɅ77 खतरनाक 
अपिशं ट ूहः तन के िलए ूािधकार वध[मान/डȣजल शेड/ईआर Ʈारा 
एसपीसीबी को फाम[ 478 ूः तुत न करने के कारण जून 2010 के बाद 
बढ़ाया नहȣं गया था और बɅगलǾू ः बैप याड[ (ईआर) के मामले मɅ 
डÞ ã यूबीपीसीबी से ूािधकार का नवीकरण अभी भी लǔà बत है;     

II. छह काय[शालाओ ंऔर बारह शेडɉ मɅ ूािधकार ूाÜ त नहȣं Ǒकया गया था 
È यɉǑक इन काय[शालाओ ंऔर शेडɉ मɅ कोई खतरनाक अपिशं ट उ× पÛ न 
नहȣं Ǒकया जाता था;    

III. 28 काय[शालाओ ंऔर 60 शेडɉ Ʈारा खतरनाक अपिशं ट ूहः तन के िलए 
ूािधकार ूाÜ त नहȣं Ǒकया गया था; और  

IV. छह उ×पादन ईकाईयɉ मɅ से डȣएलडÞ लयू/वाराणसी ने जलुाई 2009 से 
खतरनाक अपिशं ट के िलए ूािधकार ूाÜ त नहȣं Ǒकया था। 
डȣएलडÞ ã यू/वाराणसी ने इस सबंंध मɅ कोई कार[वाई ूारà भ नहȣं कȧ है 
(जून 2014)।  

                                                            
77 वध[मान डȣजल शेड/ईआर और बेलूर ः बैप याड[/ईआर  
78 फाम[ 4 खतरनाक अपिशं ट के ूहः तन के संबधं मɅ ǒववरणी दाǔखल करने का फाम[। यह उ× पाǑदत 
अपिशं ट कȧ ौणेी, अपिशं ट शोधन के ǒववरण, अपिशष ्ट िनपटान ूचालन आǑद इंिगत करता है।  
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4.1.2  सचंयन एवं लेखांकन   

खतरनाक अपिशं ट का यǑद आविधक Ǿप से िनपटान नहȣं Ǒकया जाता तो 
पया[वरण ूदषूण का कारण बन सकता है। खतरनाक अपिशं ट (ूबÛ धन 
ूहः तन और सीमा से परे सचंलन) िनयमावली, 2008 के िनयम 7 के अनुसार 
खतरनाक अपिशं ट के अिधभोगकता[ नÞबे Ǒदन अिधक Ǒदनɉ तक इसका भडंारण 
कर सकते हɇ।  

खतरनाक अपिशं ट (ूबÛ धन, ूहः तन और सीमा से परे सचंलन) िनयमावली, 
2008 के अनुसार खतरनाक अपिशं ट ूहः तन के िलए ूािधकृत ू× येक सगंठन 
फाम[ 379 मɅ उनके Ʈारा ूहǔः तत खतरनाक अपिशं ट के अिभलेख रखɅगे। 
खतरनाक अपिशं टɉ के ूहः तन के िलए ूािधकृत सगंठन अनुवतȸ ǒव× त वष[ के 
30 जून अथवा उससे पूव[ ǔजससे वह ǒववरणी सबंिंधत हɇ, को फाम[ 4 मɅ 
िनǑद[ं ट ǒववरण सǔà मिलत करते हुए वाǒष[क ǒववरणी एसपीसीबी के िलए तैयार 
करना और ूः ततु करना अपेǔ¢त है।       

2009-12 के दौरान रेलवे काय[शालाओ,ं शेडɉ और उ×पादन ईकाईयɉ मɅ उ× पाǑदत 
खतरनाक अपिशं ट के सचंयन के उदाहरण का ǒववरण नीचे Ǒदया है:  

तािलका3: खतरनाक अपिशं टɉ का सचंयन  

काय[शाला/शेड/उ×पादन 
ईकाईयां  

माऽा एमटȣ अपिशं ट का ǒववरण  

इंटेगरल कोच फैÈ टरȣ 
पैराà बरू,  चेÛ न ै 

183.94 पɅट ÝलेÈ स, लेजर कǑटंग डः ट, 
रसायिनक अवमल, फासफेट 
अवमल, ूयÈु त तेल आǑद    

िचतरंजन लोकोमोǑटव वÈ स[ 
िचतरंजन  

6.1 Ǻढ़ȣकारक नमक, उ× सǔज[त टेप  

यांǒऽक कारखाना/ 108.00 रƧȣमाल, पɅट फासफेǑटंग सयंंऽ 
                                                            
79 फाम[ 3- सुǒवधा के िलए खतरनाक अपिशं टɉ के अिभलेखɉ के रखरखाव के िलए फामȶट। यह ǒववरण, 
भंडारण कȧ पƨित, शोधन और िनपटान, पनु: ूयुÈ त और ǐरसाइकã ड खतरनाक अपिशं टɉ के ǒववरण के 
अितǐरÈ त पǐरवहन का तरȣका अिभिलǔखत करता है।  
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इÏ जतनगर (एनईआर)  और ईटȣपी से अवमल  

लोको शेड/गɉडा (एनईआर) 54.00 Ǒफã टर, गाः केट और रबर  

कैǐरयज और 
वक[ शॉप/पेराà बरू (एसआर) 

9.27 ईटȣपी फाः फेट और बोः क टɇक 
से अवमल, तेल और तेल पɅट 
सोÈ ड काटन वेः ट िमिौत कȧचड़ 
और कूड़ा करकट   

हालीशहर भडंार Ǒडपो, बेलरू 
ः बैप याड[ और जमालपरु 
ः टोस[ Ǒडपो(ईआर) 

माऽा उपलÞ ध 
नहȣं È यɉǑक 
खतरनाक 
अपिशं ट के 
अिभलेख फाम[ 
3 मɅ अनरुǔ¢त 
नहȣं थे।  

लीड एिसड बटैरȣ, कोपर  सÉं या 
लàै प, ॄास, तांबा, गन मेटल 
आǑद  

िसगनल वक[ शॉप/हावड़ा 
(ईआर) 

3.1 गन मेटल, खाली पɅट सम, 
एã युिमिनयम रƧȣमाल, ॄास 
रƧȣमाल, तांबा तार आǑद   

इस ूकार अलग-अलग एसपीसीबीज से खतरनाक अपिशं ट ूहः तन के िलए 
ूािधकार ूाÜ त करने मɅ ǒवफलता और काय[शालाओं, शेडɉ और उ×पादन ईकाईयɉ 
मɅ खतरनाक अपिशं टɉ के भारȣ माऽा मɅ सचंयन ूावधानɉ का उã लघंन दशा[ता 
है जो नÞ बे Ǒदनɉ से अनिधक अविध के िलए खतरनाक अपिशं ट के भडंारण का 
िनषेध करता है।     

 4.1.3   ूलेखन   

खतरनाक अपिशं ट (ूबÛ धन, ूहः तन और सीमा से परे सचंलन) िनयमावली, 
2008 के िनयम 22 मɅ ूावधान है Ǒक खतरनाक अपिशं टɉ के उ× पादन का 
अिधभोगकता[ और खतरनाक अपिशं ट के िनपटान के िलए सǒुवधा का ूचालक 
ऐसे ूचालनɉ का फाम[ 3 मɅ अिभलेख का रख रखाव करेगा। खतरनाक अपिशं ट 
के ूहः तन के िलए ूािधकृत 15 काय[शालाओ ंऔर 17 शेडɉ तथा उ×पादन 
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ईकाईयɉ मɅ 2009-12 के दौरान उ× पाǑदत खतरनाक अपिशं टɉ से सबंंिधत 
अिभलेखɉ के रख रखाव कȧ समी¢ा से िनà नवत का पता चला:    

 
I. दो काय[शालाओ ंऔर पांच शेडो80  ने फाम[ 3 मɅ यथा िनधा[ǐरत पणू[ 

अिभलेख का रख रखाव Ǒकया। शेष 13 काय[शालाओ ंऔर 12 शेडɉ (78 
ूितशत) ने समी¢ाधीन  अविध के दौरान पूण[ अिभलेख का रखरखाव 
नहȣं Ǒकया। अिभलेखɉ के उिचत रखरखाव के अभाव मɅ तीन ः टोर Ǒडपो81 
के सबंंध मɅ संिचत माऽा का स× यापन लेखापरȣ¢ा मɅ नहȣं Ǒकया जा सका; 

II. 15 काय[शालाओ ंऔर 17 शेडɉ मɅ से केवल नौ काय[शालाओ ंऔर तीन शेडɉ 
ने फाम[ 4 मɅ वाǒष[क ǒववरणी ूः तुत कȧ;  

III.  2007-12 अविध के दौरान डȣएलडÞ ã यू/वाराणसी जहां न तो फाम[ 3 मɅ 
अिभलेखɉ के रखरखाव Ǒकए गए थे न हȣ फाम[ 4 मɅ वाǒष[क ǒववरणी 
ूःततु कȧ गई को छोड़कर सभी उ×पादन ईकाईयɉ ने फाम[ 3 मɅ 
अिभलेखɉ का रखरखाव Ǒकया और फाम[ 4 मɅ वाǒष[क ǒववरणी दाǔखल 
कȧ; और     

IV. अपिशं ट कȧ माऽा ǔजसका िनपटान काय[शालाओं, शेडɉ और उ×पादन 
ईकाईयां Ʈारा Ǒकया जा सकता था, मलू पंजीकरण ूमाणपऽ मɅ पृं  ठांǑकत  
Ǒकया जाता है। अपिशं ट कȧ वाः तǒवक माऽा को सीपीसीबी Ʈारा जारȣ 
पास बकु मɅ नोट Ǒकया जाता है। तथाǒप, यह जनू 2006 मɅ 
डÞ ã यूबीपीसीबी Ʈारा बताए जाने के बावजदू हालीशहर ः टोस[ Ǒडपो/ईआर 
मɅ यह नहȣं Ǒकया गया था। एनडÞ ã यूआर मɅ तीन काय[शालाओं और पांच 
शेडɉ मɅ Ǒकसी को एसपीसीबी Ʈारा पजंीकरण ूमाणपऽ जारȣ नहȣं Ǒकए 
गए थे। पǐरणामत: यह स× याǒपत नहȣं Ǒकया जा सका È या िनपटान कȧ 
गई माऽा ूािधकृत सीमा के अÛ दर थी। 

                                                            
80  सीआरडÞ ã यू/बीबीएस, डȣएलएस/Û यू कटनी जंÈ शन, डȣएलएस/जीवाई, डȣएलएस केजेडआई, 
एलएस/कृं णराज पुरम,आरएसके/ एसटȣएलआई और डÞ ã यूआरएस/कोटा  
81 हालीशहर ः टोस[ Ǒडपɉ, बेलुर ः बैप याड[ और जमालपुर ः टोस[ Ǒडपो  
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इस ूकार, काय[शालाएं और शेड खतरनाक अपिशं टɉ से सबंंिधत अिभलेखɉ 
सबंंधी सांǒविधक ूावधानɉ का अनुपालन करने मɅ ǒवफल रहे। ¢ेऽीय रेल 
ूशासन सांǒविधक बाÚ यता के लाग ूकरने मɅ ूभावी नहȣं था जबǑक 78 ूितशत 
इकाईयां फाम[ 3 के अनसुार अिभलेख रखने मɅ  ǒवफल रहȣ।    

4.1.4    ूहः तन और िनपटान 

खतरनाक अपिशं ट मालसचूी ूणाली जनरेटर जहां इसका उ× पादन होता है इसके 
छोड़ने के समय से तब तक खतरनाक अपिशं ट का पता लगाने के िलए 
अिभकǔã पत फामȾ, ǐरपोटȾ और काय[ǒविधयɉ का एक सेट है जब तक यह काय[ 
ः थल से दरू अपिशं ट ूबÛ धन तक पहंुच नहȣं जाता जो खतरनाक अपिशं ट का 
भडंार,शोधन अथवा िनपटान करेगा।    

खतरनाक अपिशं ट (ूबÛ धन ूहः तन और सीमा से परे ूहः तन) िनयमावली, 
2008 के िनयम 4(2) के अनुसार उ× पाǑदत खतरनाक अपिशं ट सीपीसीबी Ʈारा 
पंजीकृत या ूािधकृत ǐरसाइकलर अथवा ǐर-ूोसेसर अथवा ǐर-यूजर के पास 
भेजना या बेचना चाǑहए अथवा अिधकृत िनपटान सǒुवधा मɅ बेचा जाना चाǑहए।    

खतरनाक अपिशं ट (ूबÛ धन और ूहः तन) िनयमावली, 2008 के अनुसार 
खतरनाक अपिशं ट का िनपटान करने वाले ¢ेऽीय रेलɉ छह कलर कोड मɅ 
मालसचूी कȧ छह ूितयां तैयार करेगा। मालसचूी कȧ नीली ूित82 अपिशं ट के 
शोधन और िनपटान के बाद ¢ेऽीय रेलɉ को ǐरसाइकलर/ूचालक Ʈारा वापस 
करना अपेǔ¢त है। िनयम मɅ यह भी ूावधान है Ǒक खतरनाक अपिशं ट जनरेटर 
और नीलामीकता[ से सबंिंधत एसपीसीबी को ू× येक वष[ अिधक से अिधक 31 

                                                            
82  खतरनाक अपिशं ट (ूबÛ धन, ूहः तन और सीमा से परे संचलन) िनयमावली, 2008 के अनुसार 
खतरनाक सामगी/अपिशं टɉ का शोधन और िनपटान के बाद मालसूची कȧ नीली ूित सुǒवधा के ूचालक 
Ʈारा अिधभोगकता[ का वापस Ǒकया जाना है।   
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जनवरȣ तक फाम[ 1383 मɅ नीलामी और ǒबबȧ कȧ वाǒष[क ǒववरणी दाǔखल करना 
अपेǔ¢त है।   

चयिनत ईकाईयɉ Ʈारा खतरनाक अपिशं ट के िनपटान कȧ पƨित का लेखापरȣ¢ा 
मɅ समी¢ा से िनà नवत पता चला:  

I. पांच ¢ेऽीय रेलवɉ84 मɅ केवल छह काय[शालाओ ंऔर चार शेडɉ (सात 
ूितशत) मɅ मालसचूी ूणाली अपनाई गई थी। इनमɅ एक काय[शाला और 
दो शेडɉ85 मɅ मालसचूी मɅ ूǒवǔं टयां आिंशक Ǿप से भरȣ गई थी। 
ǐरसाइकलर से नीली ूित कȧ ूाǔÜ त िनगरानी केवल दो शेडो86 मɅ कȧ गई 
थी और पǐरणाम ः वǾप अपिशं टɉ का उिचत शोधन और िनपटान 
सिुनǔँ चत नहȣं Ǒकया जा सका।  

II. एनसीसी/वीएसकेपी (ईसीओआर) मɅ उ× पाǑदत अपिशं ट तेल सीधे खुले 
मदैान मɅ छोड़ा गया था। दो काय[शालाओ ंऔर एक शेड87 मɅ खतरनाक 
अपिशं ट जसेै कंडम रबर गाः केट, ॄे Þ लाक, मीस और तेल युÈ त काटन 
वेः ट, आयल Ǒफã टर आǑद दाǑहऽ मɅ जलाकर िनपटाए नहȣं गए थे।  

III. अिभयांǒऽकȧ काय[शाला/ सीनी (एसईआर) मɅ खतरनाक अपिशं ट जैसे 
1.5 मी.ट. ूितवष[ तक उ× पाǑदत Ê ल,ू पɅट, तेल युÈ त कपास वेः ट का 
िनपटान रेलवे पǐरसर के बाहर Ǒकया जा रहा था।  

                                                            
83 फाम[ 13 Ǒकसी ǒवशेष वष[ के दौरान नीलामी Ǒकए गए अथवा बेचे गए अपिशं टɉ कȧ कुल माऽा िचǒऽत 
करता है। अपिशं टɉ मɅ गैर-फेरस मेटल वेःट, ूयुÈ त तेल और अपिशं ट तेल शािमल है।  
84 एसईसीआर, एसईआर, एसडÞ ã यूआर, डÞ ã यूसीआर और एनसीआर  
85  सीडÞ ã यूएस/मैसूर (एसडÞ ã यूआर), आरएसके/एसटȣएलआई (एनसीआर) और डȣएलएस/इटारसी 
(डÞ ã यूसीआर)   
86 डȣएलएस/नागपुर (एसईसीआर) और डȣएलएस/इटारसी (डÞ ã यूसीआर)   
87  यांǒऽक काय[शाला/Û यू बɉगइगांव (एनएफआर), ईएमयू कार शेड/ एमएलवाई (एससीआर) और 
अिभयांǒऽकȧ काय[शाला/साबरमती (डÞ ã यूआर)। 
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IV. वैगन मरà मत शाला/आरवाईपी (एससीआर) मɅ खतरनाक अपिशं ट जैसे 
मीस और तेल युÈ त काटन वेः ट का उपयोग दाǑहऽ मɅ जलाने कȧ बजाए 
लोहार शाला कȧ भÒटȣ मɅ Ǒकया गया था।   

V. वध[मान और अडंाल डȣजल शेड (ईआर) मɅ िनमु[È त बैटरȣ एलेÈ शोलाइÒस 
को उिचत िनपटान के िलए एसपीसीबी कȧ अिधकृत एजɅिसयɉ के सपुदु[ 
करने कȧ बजाय नािलयɉ के माÚ यम से िनपटाए जा रहे थे।    

VI. डȣजल लोको शेड/वतवा (डÞ ã यूआर), ईएमय ू कार शेड/कांदȣवली 
(डÞ ã यूआर), कोिचगं Ǒडपो/बांिा (डÞ ã यआूर), इलेǔÈ शक लोको 
शेड/वड़ोदरा (डÞ ã यआूर), कोिचगं Ǒडपो/अहमदाबाद (डÞ ã यूआर), मɅ तेल 
सदंǒूषत काटन कपड़ɉ (45.1 मी.ट.) का िनपटान दाǑहऽ मɅ जलाकर ǒबना 
पथृÈ करण के à यूिनिसपल अपिशं ट के साथ Ǒकया गया था।   

VII. डȣएलडÞ लय ू(अपिशं ट तेल के िलए) को छोड़कर सभी उ×पादन ईकाईयɉ 
ने खतरनाक अपिशं ट बेचते समय काय[ǒविध का अनुपालन Ǒकया और 
फाम[ 3 मɅ एसपीसीबी को वाǒष[क ǒववरणी ूः ततु कȧ। तथाǒप, आईसीएफ 
(पेरà बूर/चेÛ नै) ने खतरनाक अपिशं टɉ के उिचत शोधन और िनपटान 
सिुनǔँ चत करने के िलए ǐरसाइकलर से नीली ूित कȧ ूाǔÜ त कȧ 
िनगरानी नहȣं कȧ।    

इस ूकार, अपिशं टɉ के िनपटान के िलए काय[शालाओ ंऔर शेडɉ Ʈारा अपनाई 
गई Ǒबयाǒविध पया[वरण अनुकूल नहȣं थी। चयिनत ईकाईयɉ मɅ से, 43 
काय[शालाओ ंऔर 89 शेडɉ मɅ सःु पं ट ूणाली का अनुसरण नहȣं Ǒकया गया था।   

  4.1.5   पया[वरण ूभाव िनधा[रण   

पोषणीय ǒवकास के िलए ूाकृित ससंाधनɉ का इं टतम उपयोग सिुनǔँ चत करने 
के िलए पया[वरण ूभाव िनधा[रण (ईआईए) एक मह× वपूण[ ूबÛ धक यंऽ है। 
ǒवकासा× मक Ǒबयाकलापɉ कȧ 29 ौǔेणयɉ के िलए ईआईए पया[वरणीय (सरं¢ण) 
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अिधिनयम, 1986 के अÛ तग[त अिनवाय[ है। इसमɅ å यवः था है Ǒक सǒुवधा के 
ूचालक, अिधभोगकता[ अथवा अिधभोगकता[ओं का कोई सघं चयिनत काय[ः थलɉ 
का ईआईए का उ× तरदािय× व लेगा और ईआईए ूितवेदन एसपीसीबी को ूः तुत 
करेगा। काय[ः थल अथवा काय[ः थलɉ के अनुमोदन के बाद राÏ य सरकार 
काय[ः थल/(लɉ)  का अिधमहण करेगी अथवा अिधभोगकता[ या सǒुवधा के Ǒकसी 
ूचालक या अिधभोगकता[ओ ं के Ǒकसी सघं को खतरनाक अपिशं टɉ के शोधन, 
भडंारण और िनपटान के िलए सǒुवधा ः थाǒपत करने के िलए ः थल (लɉ) को 
ूाÜ त करने के िलए सचूना देगी।   

चयिनत ईकाईयɉ के अिभलेखɉ कȧ जांच से पता चला Ǒक खतरनाक अपिशं ट 
ूहः तन के िलए ूािधकृत 15 काय[शालाओ ंऔर 17 शेडɉ और छह उ×पादन 
ईकाईयां मɅ से ईआईए का आयोजन केवल दो काय[शालाओ ंऔर दो शेडɉ (13 
ूितशत)88 और केवल एक उ×पादन ईकाई (आरडÞ लयूएफ/येलहंका) मɅ Ǒकया 
गया था। रेलवे बोड[ ने ईआईए आयोजन के िलए दबाब नहȣ ंडाला।  

  4.1.6  खतरनाक अपिशं ट का पुन: उपयोग और ǐरसाइǔÈ लगं   

पया[वरण पर दबाब को कम करने के िलए ǐरयजू और ǐर-साईǔÈ लगं मह× वपूण[ 
है। सीपीसीबी Ʈारा जारȣ खतरनाक अपिशं ट ूबÛ धन के िलए ǒव£ǔÜ त  ः पं ट 
करती है Ǒक खतरनाक अपिशं ट के द¢ ूबÛ धन मɅ परà परा है उसको कम 
करना, पनु: उपयोग, ǐरसाइǑकल, पुन:ूǑबयागत करना और अÛ त मɅ इको- Ʌृ डली 
ढंग से अपिशं टɉ का िनपटान करना है।  

चयिनत ईकाईयɉ मɅ खतरनाक अपिशं टɉ के पनु: उपयोग से सबंिंधत अिभलेखɉ 
कȧ सवंी¢ा से िनà नवत पता चला: 

                                                            
88 सी एÖ ड डÞ ã यू काय[शालाएं/िललुहा (ईआर) , सेÛ शल काय[शालाएं/मैसूर (एसडÞ ã यूआर), डȣएलएस/इटारसी 
(डÞ ã यूसीआर) और आरएसके/एसटȣएलआई (एनसीआर)  
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I. 11 ¢ेऽीय रेलɉ89 मɅ केवल एक काय[शाला और 16 शेडɉ (12 ूितशत) ने 
खतरनाक अनुसचूी के दौरान िनं कािसत ः नेहक तेल के पनु: उपयोग कȧ 
सभंावना कȧ तलाश के िलए ूयोगशाला मɅ नमनूɉ कȧ जांच कȧ। इस 
ूकार, जांच Ǒकए गए तेल का पनु: उपयोग आरएसके/एसटȣएलआई 
(एनसीआर) को छोड़कर इस सभी ईकाईयɉ मɅ Ǒकया गया था।  

II. वैगन मरà मत काय[शाला/कोटा (डÞ ã यूसीआर) मɅ अपिशं ट मीस (25.728 
मी.ट.), अपिशं ट तेल (4.27 मी.ट.) ǔजसका उ× पादन 2009-12 के दौरान 
Ǒकया गया, का भÒटȣ मɅ पुन: उपयोग Ǒकया गया। इलेǔÈ शक लोको 
शेड/इटारसी (डÞ ã यूसीआर) मɅ वष[ 2009-11 के दौरान उ× पाǑदत ूयुÈ त 
मीस (10.90 मी.ट.) टȣएफपीआईएल (47.0 मी.ट.), सः पɅशन आइल 
(25.50 मी.ट.) पुन: ूयोग के िलए अिभयांǒऽकȧ ǒवभाग को जारȣ Ǒकया 
गया था। दोनɉ काय[शालाओ ंमɅ अपिशं ट तेल के पनु: उपयोग से पहले 
इसकȧ उपयÈु तता के िलए जांच नहȣं कȧ गई थी।    

III. सभी छह उ×पादन ईकाईयɉ मɅ रखरखाव अनुसचूी के दौरान िनं कािसत 
अपिशं ट तेल और ः नेहक तेल का पुन: उपयोग नहȣं Ǒकया गया था।  

इस ूकार, अपिशं टɉ के पनु: उपयोग मɅ काय[शालाओ ंऔर शेडɉ के ूयास बहुत 
अिधक नहȣं थे। जबǑक केवल एक काय[शाला और पÛिह शेड अपिशं ट तेल का 
उपयोग कर सके वहȣं Ǒकसी भी उ×पादन ईकाई ने अपिशं ट तेल का उपयोग नहȣं 
Ǒकया जो ूदषूण को Û यूनतम करने कȧ आवँ यकता कȧ िनà न ूाथिमकता को 
दशा[ता हɇ  

4.2   ूयुÈ त बैटǐरयɉ का िनपटान   

बैटरȣज (ूबÛ धन और ूहः तन) िनयमावली, 2001 के अनसुार ूयुÈ त बटैǐरयɉ 
कȧ ǒबबȧ केवल पजंीकृत ǐरसाइकलर को करना अपेǔ¢त है। िनयमɉ मɅ ूयुÈ त 
बैटǐरयɉ के िनपटान से सबंंिधत ǒववरण िनǑद[ं ट करते हुए एसपीसीबी को फाम[ 

                                                            
89 सीआर, ईसीओआर, एनसीआर, एनएफआर, एनआर, एनडÞ ã यूआर, एससीआर, एसईआर, एसडÞ ã यआूर 
और डÞ ã यूआर   



भारतीय रेल मɅ पया[वरण ूबधंन  

2014 कȧ ूितवेदन सÉं या 23 
48 

VIII90 मɅ अध[वाǒष[क ǒववरणी ूः तुत करने के िलए ूावधान है। इसमɅ यह भी 
ूावधान है Ǒक उपभोÈ ता कȧ ǔजà मेदारȣ यह सिुनǔँ चत करना है Ǒक ूयुÈ त 
बैटǐरयɉ का िनपटान å यापारȣ,ǒविनमा[ता,पंजीकृत ǐरसाइकलर, ǐरकंडȣशनर अथवा 
अिभकǔã पत समंहण केÛ िɉ मɅ जमा करने मɅ इतर Ǒकसी तरह नहȣं Ǒकया जाता 
है।  

चयिनत ईकाईयɉ मɅ से 32 काय[शाला और 70 शेडɉ बैटǐरयɉ का उपयोग कर रहे 
थे1 उपयु[È त ईकाईयɉ मɅ वत[मान ूावधानɉ के अनुपालन से सबंंिधत अिभलेखɉ 
कȧ जांच से िनà निलǔखत किमयɉ का पता चला:    

I. छह ¢ेऽीय रेलɉ91 मɅ पांच काय[शालाओ ंऔर तीन शेडɉ (आठ ूितशत) 
Ʈारा हȣ अध[वाǒष[क ǒववरणी दाǔखल कȧ गई;  

II. सभी ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 14 काय[शालाओ ंऔर 46 शेडɉ (59 ूितशत) ने 
पंजीकृत ǐरसाइकलस[ को ूयुÈ त बैटǐरयɉ कȧ ǒबबȧ/नीलामी नहȣं कȧ। 
ूयुÈ त बटैǐरयां खुले ः थान मɅ िनपटान के िलए रखी गई थीं;     

III. छह उ×पादन ईकाईयɉ मɅ से केवल दो उ×पादन ईकाईयɉ 
(सीएलडÞ लयू/िचतरंजन और आईसीएफ/चेÛ न)ै Ʈारा ǒववरǔणया ं ूः ततु 
कȧ गई थी। तथाǒप, सभी उ×पादन ईकाईयɉ ने ूयुÈ त बटैǐरयɉ को केवल 
पंजीकृत ǐरसाइकã स[ को बेची।  

रेलवे बोड[ ने अपने उ× तर (Ǒदसà बर 2013) मɅ बताया Ǒक ूयुÈ त लीड एिसड 
बैटǐरयां केवल ǐरसाइकलस[ को बेची/नीलामी कȧ जा रहȣ थी जो एमओईएफ मɅ 
पंजीकृत है। रेलवे बोड[ का तक[  ऊपर II मɅ उǔã लǔखत लेखापरȣ¢ा िनं कषȾ के 
Ǻǔं टकोण से ः वीकाय[ नहȣं है। इसके अितǐरÈ त, रेलवे बोड[ का उ× तर ूयुÈ त 
बैटǐरयɉ के खुले मɅ भडंारण के सबंधं मɅ लेखापरȣ¢ा Ǒटपपणी पर मौन है। खुले 
¢ेऽɉ मɅ ूयÈु त बटैǐरयɉ का भडंारण å यय Ǒकए गए एिसड ॐाव से ूदषूण के 
िलए पया[वरण अरǔ¢त था। 
                                                            
90  बैटरȣ (ूबधंन और ूहः तन) िनयमावली, 2001 के अनुसार एसपीसीबी को फाम[ VIII मɅ अध[वाǒष[क 
ǒववरणी दाǔखल करने के िलए बã क उपभोÈ ता कȧ ǔजममेदारȣ होगी।  
91 ईआर, एनडÞ ã यूआर, एसआर, एसडÞ ã यूआर, डÞ लयसूीआर और डÞ ã यूआर  
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कम[चाǐरयɉ का ः वाः Ø य तथा सरु¢ा उ× पादकता बढ़ाने, काय[-सबंंिधत सभंाǒवत 
चोट, बीमारȣ को कम करने तथा ूदान Ǒकए गए उ× पादɉ अथवा सेवाओ ंकȧ 
गुणव× ता बढ़ाने के िलए एक सगंठन का एक मह× वपूण[ पहल ू है। å यावसाियक 
ः वाः Ø य तथा सरु¢ा (आईएसओ 18001) सगंठन मɅ खतरो कȧ पहचान, उनका 
मãूयांकन तथा जोǔखमɉ के िनयंऽण के िलए सरंिचत Ǻǔं टकोण अपनाने कȧ मांग 
करता है। इसके अितǐरÈ त, कारखाना अिधिनयम 1948 मɅ भी कम[चाǐरयɉ का 
Ǒहत सिुनǔँ चत करने के िलए ǒविभÛ न ूावधान अÛ तिन[Ǒहत है।     

लेखापरȣ¢ा ने कारखाना अिधिनयम तथा भारतीय रेलवे िचǑक× सा िनयमपुः तक 
के तहत िनधा[ǐरत ः वाः Ø य तथा सरु¢ा आवँ यकताओ ं के साथ काय[शालाओ,ं 
शेडɉ तथा उ×पादन ईकाईयां के अनुपालन कȧ जांच कȧ। यह अÚ याय वक[ शाप, 
शेड तथा उ×पादन ईकाईयां के कम[चाǐरयɉ के ः वाः Ø य तथा सरु¢ा से िनपटने मɅ 
भारतीय रेल के Ǻǔं टकोण को दशा[ता है।   

5.1   वातायन-åयवःथा तथा ूकाश 

काय[शालाए,ं शेड तथा उ×पादन ईकाईया ंएक सावधानीपूव[क बनाई गई अिभÛ यास 
योजना, कम[चाǐरयɉ का ः वाः Ø य तथा सरु¢ा सिुनǔँ चत करती है तथा Ǒकसी 
आपदा के िलए एक सगंठन बनाती है। यह कम[चाǐरयɉ के िलए जोǔखम ¢ेऽɉ का 
ः पं ट सीमांकन तथा आपातकालीन सेवाओं कȧ ूाǔÜ त कȧ सǒुवधा को भी 

अÚ याय 5    ः वाः Ø य तथा सुर¢ा   

लेखापरȣ¢ा उƧेँ य 4 

यह जांच करने हेत ु Ǒक È या कम[चाǐरयɉ का ः वाः Ø य तथा सरु¢ा भारतीय 
कारखाना अिधिनयम, 1948 कȧ आवँ यकताओ ं तथा भारतीय रेलवे कȧ 
िनयमावली मɅ िनधा[ǐरत ूावधानɉ के अनुसार था।    
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सिुनǔँ चत करती है। कारखाना अिधिनयम कȧ धारा 13 के अनुसार, ू× येक 
वक[ Ǿम मɅ ताजी वाय ु के सचंलन के िलए पया[Ü त वɅǑटलेशन बनाने तथा 
अनुर¢ण करने के िलए ू× येक कारखाने मɅ ूभावी तथा उपयुÈ त ूावधान बनाए 
जाने चाǑहए। अिधिनयम कȧ धारा 17 यह भी अनुबंिधत करती है Ǒक उपयुÈ त 
ूकाश, ूाकृितक या कृǒऽम या दोनɉ को काय[ ¢ेऽɉ पर उपलब ्ध कराया जाना 
चाǑहए।    

चयिनत इकाईयो के अिभलेखɉ कȧ सवंी¢ा से िनà निलǔखत का पता चला:-  

I. जांच कȧ गई सभी काय[शालाओ ं तथा शेड़ो मे पया[Ü त वɅǑटलेशन तथा 
ूकाश उपलÞ ध था। हालांǑक आठ ¢ेऽीय92 रेलवे मे 23 काय[शालाए ंतथा 
47 शेडɉ को कारखानɉ के िनदेशक/िनरȣ¢क Ʈारा अनुमोǑदत काय[शालाओं 
तथा शेडो कȧ अपनी अिभÛ यास योजना नहȣं िमली। काय[शालाएं Ʈारा 
अपनी अनुमोǑदत अिभÛ यास योजना को ूाÜ त करने के िलए पहल नहȣं 
कȧ गई थी (जून 2014);  

  

II. जांच Ǒकए गए छ: उ×पादन ईकाईयां मɅ, इकाईयɉ कȧ अिभÛ यास योजना 
को कारखानɉ के महािनदेशक/िनरȣ¢क Ʈारा ः वीकृत Ǒकया गया। 
वɅǑटलेशन तथा ूकाश के िलए उिचत ूावधान बनाए गए थे।    

इस ूकार, यƭǒप उिचत वɅǑटलेशन तथा ूकाश के िलए पया[Ü त देखभाल कȧ 
गई थी तथाǒप, स¢म ूािधकारȣ से अिभÛ यास योजना कȧ ः वीकृित ूाÜ त 
करने मɅ काय[शालाएं तथा शेडɉ के ूािधकाǐरयɉ कȧ ओर से पहल करने का 
अभाव था।  

  

  

                                                            
92 ईसीओआर, ईसीआर, ईआर, एनसीआर,एनईआर, एनआर, एसईआर तथा एसआर  
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5.2 ः वाः Ø य जांच सुǒवधाए ं 

 

भारतीय रेलवे िचǑक× सा िनयमपुः तक अनबुंिधत करती है Ǒक 
िचǑक× सक/िचǑक× सा अिधकारȣ93 को काय[ के माहौल94 ǒविनमा[ण ूǑबयाओं और 
å यावसाियक Ǒफजीयोलाँजी95 के ǒविभÛ न पहलओु ंसे ः वय ंको पǐरिचत कराने के 
िलए अÈ सर ईकाईयɉ का िनरȣ¢ण करना चाǑहए। काय[ के माहौल के भौितक 
तथा रसायिनक खतरɉ से उ× पÛ न होने वाली दघु[टनाओं तथा बीमाǐरयɉ को रोकने 
तथा यह सिुनǔँ चत करने के िलए Ǒक अनुशंिसत सरु¢ा उपायो को अपनाया 
गया था, के िलए सबंंिधत काय[ कȧ ूबंधक को िसफाǐरशɅ कȧ जानी चाǑहए।  

िचǑक× सकɉ अथवा िचǑक× सा अिधकाǐरयɉ के आविधक िनरȣ¢णɉ तथा अपनी 
िसफाǐरशɉ के काया[Û वयन कȧ ǔः थित से सबंिंधत चयिनत इकाईयɉ के अिभलखɉ 
कȧ सवंी¢ा से िनà निलǔखत का पता चला:  

I. िचǑक× सकɉ Ʈारा आठ ¢ेऽीय रेलɉ96 मɅ केवल नौ काय[शालाओ ंतथा नौ शेडɉ 
(13 ूितशत) मɅ आविधक िनरȣ¢ण Ǒकया गया। शेष 40 काय[शालाए ंतथा 
80 शेडो मɅ िचǑक× सकɉ Ʈारा आविधक िनरȣ¢ण नहȣं Ǒकया गया;  

II. सात ¢ेऽीय रेलɉ97 मɅ 10 काय[शालाए ं तथा 7 शेडो (12 ूितशत) मɅ 
अनुशिंसत सरु¢ा उपायɉ के काया[Û वयन कȧ मॉनीटǐरंग कȧ गई थी; 

III. ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 46 काय[शालाए ंतथा 77 शेडɉ से ः वाः Ø य ईकाईया ंजड़ुȣ हुई 
थी। पांच ¢ेऽीय रेलɉ98 मɅ शेष 3 काय[शालाए ंतथा 12 शेड़ो मɅ ःवाःØ य 

                                                            
93 भारतीय रेलवे िचǑक× सा िनयमपःु तक का परैा 1522 (4 तथा 5)  
94 तापमान, ूकाश, वɅǑटलेशन, नमी, धूल, Ýयूम, गैस, शोर, वाइॄेशन, वायु ूदषूण तथा ः वÍ छता    
95 ौम, िशÝट काय[, कम[चाǐरयɉ Ʈारा उठाया गया भार आǑद कȧ उपǔः थित  
96 ईसीआर, ईआर, एनईआर, एनसीआर, एनएफआर, एनआर एससीआर तथा डÞ ã यूसीआर 
97 ईसीआर, ईआर, एनसीआर, एनईआर, एनएफआर, एनआर और एससीआर 
98 ईआर, एनसीआर, एनआर, एसईसीआर, एसडÞ ã यूआर 
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ईकाईयां जुड़ȣ हुई नहȣं थी। तीन99 उ×पादन ईकाईयां, ःवाःØ य ईकाईयɉ से 
जुड़ȣ हुई थी।                 

IV. छ: उ×पादन ईकाईयɉ मɅ से, केवल आरडÞ ã यूएफ, येलाहंका मɅ 2011-12 के 
दौरान आविधक िनरȣ¢ण Ǒकया गया। दो उ×पादन ईकाईयɉ 
(डȣएलडÞ ã यू/वाराणसी तथा आरडÞ ã यूएफ/येलांहका) मɅ अनुशिंसत सरु¢ा 
उपायɉ (ǒपछले वषɟ के दौरान कȧ गई िसफाǐरशɉ सǑहत) के काया[Û वयन कȧ 
मॉनीटǐरंग कȧ गई।    

रेलवे बोड[ के ः वाः Ø य िनदेशालय ने (Ǒदसà बर 2013) कहा Ǒक काय[ माहौल के 
भौितक तथा रसायिनक खतरɉ से उ× पÛ न दघु[टनाओं तथा बीमाǐरयɉ को रोकने 
के िलए समय-समय पर काय[ ूबंधक के िलए िसफाǐरशɅ कȧ जा रहȣ थी। रेलवे 
बोड[ ने यह भी कहा Ǒक इस ǒवषय पर ¢ेऽीय रेलɉ तथा उ×पादन ईकाईयɉ के 
िलए वत[मान अनदेुशɉ को दोहराया गया था। तथाǒप, तØ य यह है Ǒक 40 
काय[शालाए ंतथा 80 शेडɉ (87 ूितशत) मɅ िचǑक× सकɉ Ʈारा आविधक िनरȣ¢ण 
नहȣं Ǒकया गया।    

इस ूकार, काय[शालाओ,ं शेडɉ तथा उ×पादन ईकाईयɉ के कम[चाǐरयɉ कȧ  
ः वाः Ø य तथा सरु¢ा को सिुनǔँ चत करने के िलए िचǑक× सा अिधकारȣ Ʈारा 
आविधक िनरȣ¢ण के सबंंध मɅ भारतीय रेल िचǑक× सा िनयमपःु तक मɅ उã लेǔखत 
अनुदेशɉ का अनुपालन नहȣं Ǒकया गया था।    

5.3    िचǑक× सा अिभलेखɉ का अनुर¢ण  

भारतीय रेलवे िचǑक× सा िनयमपःु तक100 å यावसाियक ः वाः Ø य सेवाओ ं कȧ 
भǒवं य योजना, ǒवकास तथा कुशल संचालन के िलए कम[चाǐरयɉ के ः वाः Ø य 
ǐरकॉड[ तथा å यावसाियक ǒवकलांगता ǐरकॉड[ के उिचत रख-रखाव ूदान करती है।  

                                                            
99 आईसीएफ, आरडÞ ã यूएफ तथा डȣएलडÞ ã यू। सीएलडÞ ã यू इकाई कȧ काय[शालाएं से जुड़ȣ एक ूाथिमक 
िचǑक× सा पोः ट।  
100 भारतीय रेलवे िचǑक× सा िनयमपःु तक का परैा 1522(6) 



भारतीय रेल मɅ पया[वरण ूबधंन  

2014 कȧ ूितवेदन सÉं या 23 
53 

चयिनत इकाईयɉ मɅ कम[चाǐरयɉ के ः वाः Ø य ǐरकॉडȾ के अनुर¢ण कȧ सवंी¢ा से 
पता चला Ǒक 46 काय[शालाए ं तथा 77 शेड़ɉ (89 ूितशत) जहा ं ः वाः Ø य 
इकाईयां जड़ुȣ हुई थी, मɅ से सात ¢ेऽीय रेलɉ101  मɅ 10 काय[शालाए ंतथा 15 शेडɉ 
(20 ूितशत) से जड़ुȣ ः वाः Ø य  इकाईयɉ मɅ कम[चाǐरयɉ के िचǑक× सा ǐरकॉडȾ का 
अनुर¢ण Ǒकया गया था। उ×पादन ईकाईयɉ से जड़ेु ःवाःØ य ईकाईया ं ने 
कम[चाǐरयɉ के िचǑक× सा अिभलेखɉ का अनरु¢ण Ǒकया।  

रेलवे बोड[ के ः वाः Ø य िनदेशालय ने कहा (Ǒदसà बर 2013) Ǒक िचǑक× सा ौणेी 
के अनुसार भारतीय रेल मɅ िनधा[ǐरत आविृत के अनुसार सभी कम[चाǐरयɉ कȧ 
िनवारक िचǑक× सा जांच कȧ जा रहȣ थी। यह भी कहा गया Ǒक कम[चारȣ के 
सहायक िचǑक× सा अिधकारȣ के साथ अिभलेखɉ का अनुर¢ण Ǒकया जा रहा था। 
ः वाः Ø य िनदेशालय का तक[  ः वीकाय[ नहȣं है È यɉǑक काय[शालाएं तथा शेडɉ से 
जुड़ȣ ः वाः Ø य इकाईयɉ मɅ केवल 20 ूितशत कम[चाǐरयɉ के िचǑक× सा अिभलेख 
अनुरǔ¢त Ǒकए गए।   

5.4    å यावसाियक सरु¢ा 

काय[शालाओ,ं शेड़ɉ तथा उ×पादन ईकाईयɉ मɅ तापमान, ूकाश, वɅǑटलेशन, नमी, 
धलू, Ýयूम, गैस, शोर, वाइॄेशन, वायु ूदषूण तथा ः वÍ छता जैसे काय[ पया[वरण 
कम[चाǐरयɉ के ः वाः Ø य पर मह× वपूण[ ूभाव डालते है। कम[चारȣ कȧ सरु¢ा के 
िलए ूाथिमक ǒवषय को उपयुÈ त å यǔÈ तगत सरु¢ा उपकरण (पीपीई) के 
उपयोग के माÚ यम से å यवहाǐरत Ǒकया जाना चाǑहए। कारखाना अिधिनयम कȧ 
धारा 41 अनुबंिधत करती है Ǒक कम[चाǐरयɉ को सǔÛ नǑहत खतरɉ से उनकȧ र¢ा 
करने के िलए पीपीई ूदान Ǒकया जाना है।   

                                                            
101 सीआर, ईसीआर, एनसीआर, एनईआर, एनएफआर, एनआर तथा डÞ ã यूसीआर 
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लेखापरȣ¢ा ने Ê यारह ¢ेऽीय रेलɉ102 मɅ 30 काय[शालाए ं तथा 61 शेडɉ के 
कम[चाǐरयɉ के बीच एक सवȶ¢ण Ǒकया। सवȶ¢ण से पता चला Ǒक यƭǒप तीन 
¢ेऽीय रेलɉ मɅ पीपीई ूद× त कम[चाǐरयɉ कȧ ूितशतता 43 ूितशत से कम थी 
तथाǒप, चार ¢ेऽीय रेलɉ मɅ यह 43 तथा 62 ूितशत के बीच थी। शेष चार 
¢ेऽीय रेलɉ मɅ, पीपीई ूद× त कम[चाǐरयɉ कȧ ूितशतता 78 तथा 97 ूितशत के 
बीच थी। पीपीई के उपयोग के सदंभ[ मɅ, सात ¢ेऽीय रेलɉ103 मɅ काय[शालाएं तथा 
शेडɉ के 80 ूितशत से अिधक कम[चाǐरयɉ ने कहा Ǒक वे पीपीई का उपयोग कर 
रहे थे। रेलवे अिधकाǐरयɉ के साथ सयंुÈ त िनरȣ¢ण के दौरान चार ¢ेऽीय रेलɉ मे 
िनà निलǔखत किमयां पाई गई:  

I. कार शेड/टȣबीएम (एसआर) से Ǒकसी 
भी कम[चारȣ ने पीपीई नहȣं पहना था। 
एसआर मɅ, ईडÞ ã यूएस/एजेजे, 
डȣएलएस/टȣएनपी तथा सीडȣ/बीबीÈ य ू
के अिधकतर कम[चारȣ भी सरु¢ा 
गैजेटस नहȣं पहने हुए थे।   

II. सीआरडÞ ã य/ूबीबीएस (ईसीओआर) मɅ, कुछ कम[चाǐरयɉ ने उनको Ǒदए गए 
सरु¢ा गैजेटस नहȣं पहने थे।   

III. यƭǒप सकेंतक काय[शाला/केजीपी/एसईआर के कम[चाǐरयɉ ने सवȶ¢ण 
ूशनावली मɅ कहा Ǒक वे पीपीई का उपयोग कर रहे थे तथाǒप, ः थल 
स× यापन से पता चला Ǒक कम[चारȣ पीपीई का उपयोग नहȣं कर रहे थे।   

IV. एनफआर मɅ, डȣजल शेड/नई गुवाहटȣ पर कम[चारȣ पीपीई का उपयोग नहȣं 
कर रहे थे।  

                                                            
102  ईसीओआर, ईआर, ईसीआर, एनएफआर, एससीआर, एसईआर, एसडÞ ã यआूर, डÞ ã यूसीआर, डÞ ã यूआर, 
एसईसीआर तथा एनसीआर  
103 ईआर, एनईएफआर, एससीआर, एसईआर, एसडÞ ã यूआर  तथा डÞ ã यूसीआर  

पीपीई ईडÞ ã यूएस/एजेजे (एसआर) के ǒबना काय[रत 
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चयिनत इकाईयɉ मɅ 2007-12 के दौरान दघु[टनाओं से सबंंिधत अिभलेखɉ कȧ 
सवंी¢ा से पता चला Ǒक:  

• 16 ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 10,420 दघु[टनाए ंहुई थी (पǐरिशं ट VI) इनमे से तीन 
¢ेऽीय रेलɉ (सीआर, ईआर तथा एनआर) मɅ 12 काय[शालाए ं तथा 18  
शेडɉ मɅ 5339 दघु[टनाए ं(51 ूितशत) हुई थी।    

• काय[शालाए ं ǔजÛ हɉने दघु[टनाओ ं कȧ अिधक सÉं या दज[ कȧ, वे 
कांचरापारा/ईआर (1098 दघु[टनाए)ं, जगधारȣ/एनआर (943 दघु[टनाए)ं,  
जमालपुर/ईआर (807 दघु[टनाए)ं तथा परेल/सीआर (602 दघु[टनाए)ं थे।    

• सभी ¢ेऽीय रेलɉ मɅ 9747 कम[चारȣ धायल हुए। इनमɅ से 4119 कम[चारȣ 
(42 ूितशत) सीआर तथा ईआर मे आठ काय[शालाएं तथा 12 शेडɉ मɅ 
धायल हुए थे।    

• 49 म×ृ युओ ं मɅ से 11 डÞ ãयआूर मɅ हुई। उ×पादन इकाईयɉ मɅ 775 
दघु[टनाए ं हुई ǔजसके पǐरणामः वǾप पांच कम[चाǐरयɉ104 कȧ म×ृ य ुतथा 
773 कम[चारȣ धायल हुए।  

इस ूकार, कम[चाǐरयɉ कȧ सरु¢ा से पीपीई कȧ आपूित[ न होने तथा कम[चǐरयɉ 
Ʈारा इसके उपयोग कȧ मॉनीटǐरंग ना करने के कारण समझौता Ǒकया गया। 
यƭǒप समी¢ा अविध के दौरान दघु[टनाओं कȧ सÉं या मे कमी कȧ ूवǔृ× त Ǒदखाई 
दȣ तथाǒप ǒवशेषत: चार ¢ेऽीय रेलɉ (सीआर, ईआर,एनआर तथा डÞ ã यूआर) मɅ 
म×ृ यु तथा चोटो के मामले अिधक थे जो कम[चाǐरयɉ कȧ सरु¢ा से सबंंिधत 
ूावधानɉ के अनुपालन मɅ काय[शालाओ,ं शेडɉ तथा उ×पादन इकाईयɉ कȧ किमयɉ 
को दशा[ते है।    

                                                            
104 आईसीएफ (3), आरसीएफ(1) और सीएलडÞ ãय ू(1)  
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6.1  िनं कष[  

यह पाया गया Ǒक रेलवे बोड[ ने ूदषूण िनयंऽण, अपशेष ूबंधन तथा ऊजा[ 
सरं¢ण पर Ǒदशा-िनदȶश तथा अनुदेश जारȣ Ǒकए थे। यह भी देखा गया Ǒक इन 
मामलɉ पर काय[शालाओ,ं शेडɉ तथा उ×पादन इकाईयɉ Ʈारा कुछ ूगित कȧ गई 
थी। पया[वरण ूबंधन मɅ देखी गई मह× वपणू[ किमयɉ का िनà निलǔखत Ǿप मɅ 
वण[न Ǒकया गया है।   

राÏ य ूदषूण िनयंऽण बोड[ से ः थापन के िलए सहमित (सीटȣई) तथा पǐरचालन 
के िलए सहमित (सीएफओ) ूाÜ त करने के वधैािनक दािय× व का जांच Ǒकए गए 
काय[शालाए ं तथा शेडो के 88 ूितशत (सीटȣई) तथा 68 ूितशत (सीएफओ) 
Ʈारा अनुपालन नहȣ ं Ǒकया गया था। रेलवे बोड[ Ʈारा मॉनीटǐरंग कȧ मौजूदा 
ूणाली मɅ कमी के पǐरणामः वǾप सहमित देते समय िनǑद[ं ट शतɟ के अनुपालन 
मɅ कमी हुई। ूदषूण िनयंऽण उपकरण के ूावधान के साथ काय[शालाएं तथा 
शेड़ो मɅ वाय ुगुणव× ता कȧ मॉनीटǐरंग अपया[Ü त थी। ूदषूण िनयऽंण उपकरणɉ 
को भी काय[ करने कȧ ǔः थित मɅ नहȣं रखा गया था। डȣजी सेटो के िलए Ú विन 
ूदषूण को िनयंǒऽत करने के िलए िनधा[ǐरत मानको का पालन नहȣ ंǑकया गया 
था।     

िनः सरण के उनको पया[वरण के अÛ दर िनव[हन से पूव[ िनपटान के िलए पया[Ü त 
उपाय नहȣं Ǒकए गए थे। िनः सरण िनपटान सयंंऽɉ को या तो सःं थाǒपत नहȣं 
Ǒकया गया था या जहा ं पर भी सःं थाǒपत Ǒकया गया था वहा ं िनव[हन कȧ 
गुणव× ता को मॉनीटर नहȣं Ǒकया गया था। ईटȣपी कȧचड़ को अनपुयÈु त तरȣके से 

अÚ याय 6    िनं कष[ तथा िसफाǐरशɅ 
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एसपीसबी/सीपीसीबी Ʈारा अिधकृत एǔंजिसयɉ के माÚ यम से उिचत उपचार के 
ǒबना या उनके िनपटान Ʈारा खुले ¢ेऽ मɅ सिंचत  Ǒकया गया था।         

जांच कȧ गई इकाईयɉ मɅ केवल 22 ूितशत Ʈारा आईएसओ ूमाणन ूाÜ त 
Ǒकया गया। ऊजा[ तथा जल दोनɉ ॐोतɉ के सरं¢ण हेतु रेलवे बोड[ से 
अनुदेशɉ/Ǒदशा-िनदȶशɉ कȧ एक ौखंला के बावजूद, उनके काया[Û वयन कȧ ूगित 
धीमी थी।   

ऊजा[ के नवीकरणीय ॐोतो के उपयोग से सबंंिधत, भारतीय रेल ने पवन चÈ कȧ   
तथा सौर ऊजा[ सयंंऽɉ को सःं थाǒपत करने के िलए सहȣ ः थानɉ कȧ पहचान के 
िलए एक ǒवः ततृ काय[ योजना तयैार नहȣं कȧ है। सौर ऊजा[ से ǒवƭतु उ× पादन 
करने तथा जल पनुच[बण सयंंऽ तथा वषा[ जल सचंयन के ूावधान करके जल 
के सरं¢ण हेत ुकाय[शालाएं तथा शेडो के ूयास नगÖ य थे। ूगित कȧ वत[मान 
दर पर, भारतीय रेल नवीकरणीय ॐोतɉ से अपनी ऊजा[ आवँ यकताओं का 10 
ूितशत पूरा करने के अपने 2020 ǒवजन को ूाÜ त करने मɅ असमथ[ होगा। 
Ǒकसी ठोस काय[ योजना के अभाव मɅ, भारतीय रेल के ऊजा[ लेखापरȣ¢ा करने 
तथा अपनी िसफाǐरशɉ को लाग ूकरने के ूयास पया[Ü त नहȣं थे।    

काय[शालाओ,ं शेडɉ तथा उ×पादन इकाईयɉ मɅ उ× पÛ न अपशेषɉ के िनपटान मɅ 
किमयां पाई गई। ǐरकॉडɟ/ǐरटन[ के अनुर¢ण तथा ूः तुतीकरण और खतरनाक 
अपिशं ट कȧ हɇडिलगं पर वधैािनक Ǒदशा-िनदȶशो का केवल आिंशक Ǿप से 
अनुसरण Ǒकया गया। अपिशं ट तेल के पुन: उपयोग को केवल कुछ काय[शालाओं 
तथा शेड़ो मɅ पाया गया। Ǒकसी भी उ×पादन ईकाई ने अपिशं ट तेल का पुन: 
उपयोग नहȣं Ǒकया।   

िचǑक× सा अिधकाǐरयɉ Ʈारा काय[शालाओं, शेडɉ तथा उ×पादन इकाईयɉ के 
आविधक िनरȣ¢ण से सबंंिधत भारतीय रेलवे िचǑक× सा िनयमपǔुः तका मɅ 
उã लेǔखत अनुदेशɉ का अनुपालन नहȣं Ǒकया गया भले हȣ ः वाः Ø य इकाईयां 
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वक[ शाप तथा शेड़ो के 89 ूितशत से जुड़ȣ थी। जबǑक दघु[टनाओ ंकȧ सÉं या ने 
कमी कȧ ूवǔृ× त दशा[यी, तब भी चार ¢ेऽीय रेलɉ मɅ म×ृ यु तथा धायल होने के 
मामले अिधक थे।   

6.2 िसफाǐरशɅ  

• यांǒऽक िनदेशालय, रेलवे बोड[ को काय[शालाओं, शेड़ɉ तथा उ× पादन 
इकाईयɉ मɅ वायु, जल तथा Ú विन ूदषूण से सबंिंधत वैधािनक दािय× वɉ 
का अनुपालन सिुनǔँ चत करने के िलए ूभावी मॉनीटǐरंग तंऽ कȧ 
ः थापना करने कȧ आवँ यकता है। उपकरण िनयंऽण तथा उनको काय[ 
ǔः थित मɅ रखने के ूावधान को अिधक मह× व Ǒदए जाने कȧ आवँ यकता 
है;    

• भिूमगत जल के ूदषूण को रोकने के िलए एसपीसीबी/सीपीसीबी Ʈारा 
जारȣ Ǒदशा-िनदȶशɉ के अनुसार काय[शालाओ,ं शेड़ɉ तथा उ× पादन इकाईयɉ 
को ईटȣपी कȧचड़ के उिचत िनपटान हेत ु ूभावी कदम उठाने कȧ 
आवँ यकता है;    

• सभी काय[शालाओ,ं शेड़ɉ तथा उ× पादन इकाईयɉ को ऊजा[ सरं¢ण उपायɉ 
को ǑबयाǔÛ वत करने के िलए अÍ छȤ तरह पǐरभाǒषत लआ य बनाने कȧ 
आवँ यकता है। ǒवƭतु िनदेशालय, रेलवे बोड[ को लआ यɉ कȧ ूाǔÜ त कȧ 
अÍ छे से मॉनीटǐरंग तथा लआ य ूाÜ त करने मɅ कमी के ूभाव का 
ǒवँ लेषण  करने कȧ आवँ यकता है।      

• पवन तथा सौर ऊजा[ जैसी नवीकरण ऊजा[ के दोहन के िलए एक 
समयबƨ काय[ योजना बनाने कȧ आवँ यकता है ताǑक भारतीय रेल का 
2020 ǒवजन ूाÜ त Ǒकया जा सके;  
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• यांǒऽक िनदेशालय, रेलवे बोड[ को ूभावी Ǿप से यह सिुनǔँ चत करने कȧ 
आवँ यकता है Ǒक जल पुनच[बण सयंंऽ तथा वषा[ जल सचंयन सरंचनाओ ं
कȧ ः थापना पर इसके अनुदेशɉ का समयबƨ तरȣके से अनुपालन Ǒकया 
जाता है;   

• रेलवे बोड[ के यांǒऽक िनदेशालय तथा ः टोर िनदेशालय को खतरनाक 
अपिशं टɉ के उिचत लेखांकन, हɇडिलगं तथा िनपटान से सबंिंधत वैधािनक 
ूावधानɉ के सÉ ती से अनुपालन के िलए एक मॉनीटǐरंग तंऽ ः थाǒपत 
करने कȧ आवँ यता है;     

• रेलवे बोड[ के ः वाः Ø य िनदेशालय को सभी काय[शालाओ,ं शेडɉ तथा 
उ× पादन इकाईयɉ के कम[चाǐरयɉ के िचǑक× सा अिभलेखɉ का अनुर¢ण 
सिुनǔँ चत करने कȧ आवँ यकता है। 

 
 
 
 

                                                               (समुन सÈ सेना) 
नई Ǒदã ली                              उप िनयऽंक-महालेखापरȣ¢क  

Ǒदनांक: 
 
 

ूितहः ता¢ǐरत          

 
 
 
 

 
  (शिश काÛ त शमा[) 

नई Ǒदã ली                                     भारत के िनयऽंक-महालेखापरȣ¢क 

Ǒदनांक: 
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 पǐरिशं ट I (पैरा 1.1 देखɅ) 

संगठना× मक चाट[   
 

 
 

 

 

 

 

 

 

  

 

  

 

  

 

  

 

 

 

       

 
 

*कोिचगं Ǒडपो सǑहत  

 

मुÉ यालय ः तर  

जोनल रेलवे ः तर  

उ× पादन ईकाई ः तर  

मÉु यालय ः तर  

सदः य (यांǒऽक) 

जोनल ः तर  सीडÞ ã यूई सीआर 
एसई  

उ× पादन यिूनटɅ  

अितǐरÈ त सदः य (एमई)* अितǐरÈ त सदः य (पीयू एÖ ड डÞ ã यू) 

मÉु य यांǒऽक अिभयÛता  

एडȣवी (एमई)  ईडȣएमई (डÞ ã यू) 

ईडȣएमई (ǒवकास) डȣएमई (पीयू) 

ईडȣएमई (कोिचंग) ईडȣएमई (भाड़ा) 

ईडȣएमई (ूिश¢ण) 

सीएमपीई 
(डȣ) 

सीएमई/ 

योजना  

सीईई सीएमई 

महाूबÛ धक  

सीई सीपीओ   सीओएस  
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पǐरिशं ट  II (पैरा 1.4 देखɅ) 
 

नमनूा अÚ ययन के िलए चयिनत काय[शालाओ,ं शेडɉ और उ× पादन इकाईयɉ के 
Þ यɋरो को दशा[ने वाला ǒववरण   
 

बम 
सÉं या  वण[न  

ईकाईयɉ 
कȧ कुल 
सÉं या  

ईकाईयɉ के चयन के िलए मानदÖ ड  

चयिनत 
ईकाईयɉ 
कȧ 

सÉं या  
1 यांǒऽक-काय[शाला  41 Û यूनतम दो काय[शाला के अध ्यधीन 

50 ूितशत  

30 

2 िसÊ नल एवं दरू संचार 
काय[शाला  

10 ू× येक ¢ेऽ मɅ एक काय[शाला   10 

3 इÛ जीिनयǐरंग 
काय[शाला  

15 ू× येक ¢ेऽ मɅ एक काय[शाला 9 

4 शेड  94 दो डȣजल लोको शेड और एक 
इलेǔÈ शकल लोको शेड  

43 

5 ईएमयू/एमईएमयू/डȣई
एमयू/कार शेड  

30 एक कार शेड  12 

6 कोिचगं एवं वैगन Ǒडपो 242 दो मुÉ य Ǒडपो-एक कोिचगं Ǒडपो और 
एक वेगन Ǒडपो। यǑद कोई वगैन Ǒडपो 
नहȣं है तो दो मÉु य कोिचगं Ǒडपो  

34 

7 
 

उ×पादन ईकाईयां  6 सभी छ: उ×पादन ईकाईयां का चयन 
Ǒकया गया था। ू× येक उ× पादन ईकाई 
मɅ, Û यूनतम पॉचं शॉप के अÚ यधीन 
ǒविनमा[ण शॉप का 25 ूितशत ।   

6 

जोड़  438  144 
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पǐरिशं ट III (पैरा 1.4 देखɅ) 

सभी ¢ेऽीय रेलɉ से चयिनत काय[शालाओ,ं शेडɉ और उ× पादन इकाईयɉ के 
Þ यɋरे को दशा[ने वाला ǒववरण    

डȣजल लोको शेड  
ब.सं. ¢ेऽ   शेड का नाम  

1 ईसीओआर  ǒवशाखापतनम  
2 ईसीआर  मुगलसराय  
3 समः तीपरु  
4 सीआर कलयाण  
5 पुणे  
6 ईआर  बरदमान  
7 अÛ दल  
8 एनसीआर  झांसी  
9 Ê वािलयर  
10 एनएफआर  िसलीगुढ़ȣ 
11 Û यू गुवाहाटȣ 
12 एनईआर  गोÖ डा  
13 इÏ जतनगर  
14 एनआर  आलमबाग, लखनऊ  
15 लुिधयाना  
16 एनडÞ ã यूआर  भगत कȧ कोठȤ 

17 अब ूरोड  
18 एससीआर गुटȣ 
19 काजीपेट  
20 एसईसीआर  रायपुर  
21 नागपरु मɅ मोतीबाग  
22 एसईआर  बोÛ दामुÖ डा  
23 खरगपरु  
24 एसआर  टोǔÛ डयारपेट  
25 एरनाकुलम  
26 एसडÞ ã यूआर  हुबली  
27 कृं णाराजापुरम  
28 डÞ ã यूसीआर  इटारसी 
29 Û यू कटनी जंÈ शन  
30 डÞ ã यूआर  रतलाम  
31 व× वा  

यांǒऽक काय[शाला  
ब.सं.  ¢ेऽ काय[शाला का नाम  

1 ईसीओआर  भुवनेँ वर  
2 ईसीआर  समः तीपरु  
3 सीआर माटंूगा  

4 परेल 
5 ईआर  िललुहा  
6 कंचरापारा  
7 जमालपरु  
8 एनसीआर  झांसी  
9 िसथोली  

10 एनएफआर  Û य ूबोगांईगॉव  
11 Ǒडॄुगढ़   
12 एनईआर  गोरखपरु  
13 इÏ जतनगर  
14 एनआर  चारबाग, लखनऊ  
15 जगाधरȣ  
16 एनडÞ ã य ू

आर  

कैǐरयज काय[शाला 
अजमेर  

17 डȣजल लोको एÖ ड वैगन 
काय[शाला, अजमेर 

18 एससीआर  रायनापडु  
19 लालगुड़ा  
20 एसईसीआर  नागपरु मɅ मोतीबाग  
21 रायपुर  
22 एसईआर  खरगपरु  
23 एसआर  पेǾà बरू  
24 पोनमली  जीएलडȣ 

आरसीके  
25 एसडÞ लयू 

आर  

हुÞ ली  
26 मैसूर 
27 डÞ ã यूसी 

आर 
कोटा  

28 भोपाल  
29 डÞ ã यूआर  लोवर परेल  
30 दाहोद  
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कोिचगं Ǒडपो  

ब.स.ं  ¢ेऽ 

 

Ǒडपो का नाम  

 1 ईसीओआर  ǒवशाखापतनम 
2 ईसीआर  राजेÛ ि नगर  
3 सीआर  लोकमाÛ य ितलक 

टिम[नल  
4 ईआर  िचतपुर  
5 एनसीआर  इलाहाबाद 
6 Ê वािलयर 
7 एनएफआर  Û यू जलपाईगुढ़ȣ   
8 एनईआर  लखनऊ  
9 एनईआर  छÜ परा  

10 एनआर  मुरादाबाद  
11 एनडÞ ã यूआर  जोधपरु  
12 एनडÞ ã यूआर  ǒबकानेर  
13 एनडÞ ã यूआर  जयपुर  
14 एससीआर  हैदराबाद  
15 एसईसीआर ǒबलासपरु  
16 एसईआर  टाटानगर  
17 एसआर  बेिसन ǒॄज 

जंÈ शन  
18 एसडÞ ã यूआर बɅगलोर  
19 डÞ ã यूसीआर हबीबगंज  
20 डÞ ã यूसीआर जबलपुर  

21 डÞ लयूआर  बाÛ िा टिम[नल 

22 डÞ ã यूआर  अहमदाबाद (बीजी) 

वगैन Ǒडपो  

ब.स.ं  ¢ेऽ   Ǒडपो का नाम  
1 ईसीओआर  ǒवशाखापतनम 
2 ईसीआर  मगुल सराय  
3 सीआर  भसूावल  
4 ईआर  अÛ दल  
5 एनएफआर  Û यू जलपाईगढुȣ   
6 एनआर  अà बाला Ǒडवीजन 
7 एससीआर  रामगुÛ दम  
8 एसईसीआर  िभलाई  
9 एसईआर  बोकारो ः टȣल िसटȣ  
10 एसआर  ितǾिचरापã ली  
11 एसडÞ ã यूआर हाः पेट  
12 डÞ ã यूसीआर  Û यू कटनी जंÈ शन  

ईएमयू कार शेड  
ब. स.ं ¢ेऽ   काय[शाला का नाम  

1 ईसीआर  झाझा 
2 सीआर  कुला[  
3 ईआर  बन ् देल  
4 एनसीआर आगरा छावनी  
5 एनईआर  छपरा कचेरȣ  
6 एनएफआर  िसलीगुढ़ȣ  
7 एनआर सहारनपरु  
8 एसीआर मोला अली  
9 एसईसीआर  िभलाई  
10 एसईआर  Ǒटकȧपारा  
11 एसआर  ताà बरम  
12 डÞ ã यूआर  कÛ डȣवली  
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इÛ जीिनयǐरंग काय[शाला 
ब.सं.    ¢ेऽ  काय[शाला का 

नाम  
1 सीआर मनमाड  
2 एनसीआर इलाहाबाद 
3 एनएफआर  बɉगाईगॉवं  
4 एनईआर  गोरखपरु 

छावनी  
5 एनआर  जालÛ धर 

छावनी  
6 एससीआर  लालगुडा  
7 एसईआर  िसनी  
8 एसआर  अरÈ कोनम  
9 डÞ ã यूआर  साबरमती  

10 एसडÞ ã यूआर बɅगलोर  

 

उ×पादन ईकाईयां  
ब.स.ं ¢ेऽ ईकाई का नाम  

1 एनआर  डȣजल मोडरेनाइजेशन, 
वÈ स[, पǑटयाला  

2 रेल कोच फैÈ टरȣ, 
कपरूथला  

3 एसआर  इǔÛ टमल कोच फेÈ टरȣ, 
पेǾà बूर,  चेÛ नई  

4 एसडÞ ã यूआर  रेल å हȣल फेÈ टरȣ, 
येलांहका, बɅगलोर  

5 आरपीयू 
एÖ ड मेशो 
रेलवे  

डȣजल लोकोमोǑटव 
वÈ स[,वाराणसी   

6 िचतरÛ जन लोकोमोǑटव 
वÈ स[, िचतरÛ जन  

 

 

 

एस एÖ ड टȣ काय[शाला  
ब.स.ं ¢ेऽ   काय[शाला का नाम  

1 सीआर  बायकुला  
2 ईआर  हावडा  
3 एनईआर  गोरखपरु छावनी  

4 एनएफआर  पÛ डु  
5 एनआर  गाǔजयाबाद  
6 एनडÞ ã यूआर  अजमेर  
7 एससीआर  मेÒटुगुड़ा  
8 एसईआर  खरगपरु  
9 एसआर  पोदानूर  

10 डÞ ã यूआर  साबरमती 

इलेǔÈ शक लोको शेड  
ब.सं.  ¢ेऽ   शेड का नाम  

1 ईसीओआर  ǒवशाखापतनम  
2 ईसीआर  मगुलसराय  
3 सीआर अजनी 
4 ईआर हावड़ा  
5 एनसीआर झांसी 
6 एनआर लिुधयाना  
7 एससीआर लालगुड़ा 
8 एसईसीआर  िभलाई  
9 एसईआर टाटानगर  

10 एसआर इरोड 
11 डÞ ã यूसीआर इटारसी  
12 डÞ ã यूआर  वदोदरा  
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पǐरिशं ट  IV (पैरा 2.1.3 देखɅ) 

सीएफओ के नवीनीकरण के ूदान करने के िलए एसपीसीबी कȧ शतɏ  

सहमित @400 एफडÞ लयूयू ूितमाह वगैनɉ और @ 212 वीयू ूितमाह कोचो 
के अनुर¢ण के िलए वैध है।   

िमिौत बǑह:ॐाव का दैिनक Ǒडः चाज[ 2408 केएल से अिधक नहȣं होना चाǑहए 
और 4 आउटलेट के माÚ यम से नोथ[ टɇक मɅ Ǒडः चाज[ होना चाǑहए। 
ǒवƭमान ूणाली या Ǒडः चाज[ के ः थान या नए के ूारà भ करने मɅ Ǒकसी भी 
पǐरव[तन को बोड[ को सिूचत करना चाǑहए और इसकȧ पूव[ अनुमित ूाÜ त कȧ 
जानी चाǑहए।  

रेलवे को औƭोिगक िव अपå यय और घरेल ूिव अपå यय के िनǾपण तथा इसे 
Ǒबयाशील कराने तथा अनुर¢ण के िलए å यापक सुǒवधा महैुया करानी चाǑहए 
ताǑक अǔÛ तम बǑह:ॐाव कȧ गुणव× ता िनधा[ǐरत मानक: पीएच 5.5 से 9.0, 
टȣएसएस-100 िमली माम ूित लीटर तक, बीओडȣ-30 िमलीमाम ूित लीटर 
तक, सीओडȣ-250 िमलीमाम ूित लीटर तक, तेल एव ंमीस-10 िमलीमाम ूित 
लीटर तक के समनुǾुप हो। Ǒडः चाज[ बǑह:ॐाव का ǒवँ लेषण माहवार Ǒकया 
जाना है।   

दैिनक पानी खपत घरेल ूउƧेँ य के िलए 326 Ǒकलो लीटर और ससंाधन ǔजससे 
पानी ूदǒूषत होता है और पोलटेूÛ ट आसानी से बायो-डȣमेडेǒबल है के िलए 
2350 Ǒकलोमीटर से अिधक नहȣं होनी चाǑहए।   

रेल ूशासन को ू× येक कैलेÛ डर माह कȧ 5 तारȣख को या उससे पहले 
एसपीसीबी को िनधा[ǐरत ूोफामा[ फोम[ I मɅ पानी कȧ खपत कȧ ǐरटन[ िनयिमत 
Ǿप से ूः ततु करनी चाǑहए और उपकर का भगुतान Ǒकया जाना चाǑहए।   

रेल ूशासन को ǒविभÛ न उƧेँ यɉ के िलए सहȣ पǐरणाम देते हुए उपभÈु त पानी 
कȧ माऽा के मापन के िलए उपयुÈ त Ǒडवाइस ूितं ठाǒपत करनी चाǑहए।   

उ× सज[न के ǒविभÛ न ॐोतɉ से सà बƨ सभी ः टेक को सÉं या Ʈारा िनǑद[ं ट Ǒकया 
जाना चाǑहए और पहचान को सकुर बनाने के िलए पेÛ ट/ ूदश[न Ǒकया जाना चाǑहए।  
रेल ूशासन को ूदषूण िनयंऽण उपः कर कȧ बनी हुई एक å यापक िनयऽंण 
ूणाली ूितं ठाǒपत करनी चाǑहए जैसाǑक वाय ु उÏ सज[न के सजृन और 
िनरÛ तर इसके Ǒबयाशील करने एवं अनुर¢ण के सÛ दभ[ मɅ उिचत है ǔजससे 
मानक तक पोलटेूÛ टस के ः तर को ूाÜ त Ǒकया जा सके।  
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रेल ूशासन को ः टेÈ स मɅ पोट[स और मॉनीटǐरंग/वायु उ× स[जन के ूितचयन 
के िलए लेडर Ü लेटफाम[ आǑद जैसी अÛ य आवँ यक ः थायी सǒुवधाओं को महैुया 
करना चाǑहए।   

मािसक इंÚ न खपत (i) हाईकोक-400 Ǒकलो, कोल-5 Ǒकलो तक सीिमत होनी 
चाǑहए।  

रेल ूशासन को राǒऽ समय मɅ 70 डȣबी (ए) और Ǒदन के समय मɅ 75 डȣबी 
(ए) कȧ मानक सीमा सǑहत पǐरसरɉ के अÛ दर अपने िनजी ॐोतɉ से शोर के 
ः तर के िनयंऽण के िलए उपयुÈ त उपाय करने चाǑहए।ं     

रेल ूशासन को सहमित कȧ िनबधंन एव ंशतɟ का अनपुालन करने के िलए 
रेलवे Ʈारा ूितं ठाǒपत सभी ूदषूण िनयंऽण सǒुवधाओ ं को पया[Ü त Ǿप से 
Ǒबयशील बनाने के िलए एक वकैǔã पक ǒवƭतु ऊजा[ ॐोत उपलÞ ध कराना 
चाǑहए। ऐसे वैकǔã पक ǒवƭतु ऊजा[ ॐोत के अभाव मɅ, रेल ूशासन को ूदषूण 
िनयऽंण के सबंंध मɅ सहमित कȧ िनबंधन एव ंशतɟ का पालन करने के िलए 
उ× पादन को बÛ द, कम या अÛ यथा िनयऽंण करना चाǑहए।  

रेल ूशासन को ूदषूण िनयऽंण Ǒडवाइसɉ के ूचालन के िलए ऊजा[ कȧ खपत 
को दशा[ते हुए एक पथृक ऊजा[ मीटर ूितं ठाǒपत करना चाǑहए।     

रेल ूशासन को यह सिुनǔँ चत करना चाǑहए Ǒक काय[कलाप से पलायक 
उ× स[जन को िनयंǒऽत करना है ǔजससे फैÈ टरȣ पǐरसरɉ के चारो और ः वÍ छ 
और सरुǔ¢त वातावरण बनाया जा सके।  

रेल ूशासन को औƭोिगक और घरेल ू िव अपå यय को िनकालने के िलए 
िनकास ूणाली उपलÞ घ करानी चाǑहए, तूफान के पानी कȧ िनकासी औƭोिगक 
और घरेल ूिव अपå यय के उƧेँ य के िलए िनकासी ूणाली से अलग रखी जानी 
चाǑहए।   

रेल ूशासन को सबंंिधत ूदषूण बोड[ कȧ माÛ यता ूाÜ त ूयोगशाला से 
खतरनाक अपå यय/लेÈ टेट के नमनूɉ का ǒवँ लेषण करना चाǑहए और यह 
सिुनǔँ चत करना चाǑहए Ǒक उÛ हɅ अनुबƨ सीमाओं के अनुǾप होना चाǑहए। 
जांच ǐरपोट[ बाड[ को भेजी जानी चाǑहए।  

रेल ूशासन को राÏ य बोड[ के ः टाफ के साथ-साथ राÏ य बोड[ कȧ ूािधकृत 
एजɅिसयɉ Ʈारा एयर, अपå यय पानी और ठोस अपå यय नमनूɉ के समंहण के 
िलए पया[Ü त और सुरǔ¢त सǒुवधा उपलÞ ध करवानी चाǑहए। 
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रेल ूशासन को िनधा[ǐरत ूोफामा[ V मɅ  चाल ूवष[ के 31 माच[ को समाÜ त 
ǒव× त वष[ के िलए पया[वरणीय ǒववरण ǐरपोट[ ू× येक वष[ 30 िसतà बर तक 
राÏ य बोड[ को ूः ततु करनी चाǑहए।  

रेल ूशासन को गुणव× ता, ूमाऽा, Ǒडः चाज[ कȧ दर, िव बǑह:ॐाव के Ǒडः चाज[ 
के ः थान और वायु उ× स[जन के बारे मɅ सभी सूचना राÏ य बोड[ को ूः ततु 
करनी चाǑहए। 
रेल ूशासन को सेÛ शल गाउÛ ड वाटर ूािधकरण के पास भिूम जल के उपयोग 
के िलए पजंीकरण कराना चाǑहए।   

रेल ूशासन को ǒपछली सहमित कȧ समाǔÜ त कȧ तारȣख से पहले कम से कम 
60 Ǒदनɉ मɅ सहमित के नीवनीकरण के िलए िनधा[ǐरत ूोफामा[ मɅ राÏ य बोड[ 
को एक आवेदन-पऽ भेजना चाǑहए। 

रेल ूशासन को बोड[ के पूव[ अनुमोदन के ǒबना ǒवƭमान ǒविनमा[ण ूǑबया एव ं
उपः कर के साथ-साथ ूदषूण िनयंऽण ूणाली मɅ कोई पǐरवत[न, आशोधन 
ǒवः तार नहȣ ंकरना चाǑहए।   

रेल ूशासन को ǒविनमा[ण, भÖ डारण एवं आयात कȧ खतरनाक रसायन 
िनयमावाली, 1989 और खतरनाक अपå यय (ूबधंन एव ंूहः तन) िनयमावली, 
1989 मɅ यथा ǒवǑहत शतɟ का अनुपालन करना चाǑहए।    
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पǐरिशं ट  V (पैरा 2.2.1 देखɅ) 
चयिनत काय[शालाओं, शेडɉ और उ× पादन इकाईयɉ जहां वायु ूदषूण िनयंऽण 
उपः कर उपलÞ ध नहȣं कराए गए थे, को दशा[ने वाला ǒववरण  
 

¢ेऽीय रेलवे 

वायु ूदषूण 
िनयंऽण उपः कर 
के साथ उपलÞ ध 
कराए गए 

काय[शालाओं / 
शेडो कȧ सÉं या   

वायु ूदषूण िनयंऽण उपः कर के साथ 
उपलÞ ध कराए गए काय[शालाओं /शेडो के 

नाम  

वाय ुूदषूण 
िनयंऽण उपः कर 
के साथ उपलÞ ध 
न कराए गए 
शॉप/शेडɉ कȧ 
सÉं या   

सीआर  4 (डÞ ã यूएस परेल एव ं माटंुगा, डȣएलएस 
कã याण एवं पणेु  

6 

डÞ ã यूआर  5 सीआरडÞ ã यू/लोवर परेल, डȣएलएस/व× वा, 
रतलाम, लोको के-ǐरेज एव ं वैगन 
वक[ शाप/दाहोद, ईएमय,ू डÞ ã य ू
एस/कनडȣवेली)  

5 

एसआर  3 
 

(ईडÞ ã यएूस/एजेजे, सीडÞ ã यू /पीईआर, 
डÞ ã यएूस/जीओसी)    1 
(डÞ ã यडूȣ/टȣपीजीवाई-अपेǔ¢त नहȣ)ं  

6 

एसईआर  3 (ईडÞ ã यूएस/ िसनी, डȣएलएस/ केजीपी, 
डÞ ã यूएस/ केजीपी)  

6 

एसडÞ ã यूआर  3 (सीआरएस/हुबली, लोको शेड/ हुबली, 
केजेएम) 

3 

डÞ ã यूसीआर  1 डÞ ã यूआरएस/ कोटा  7 

एसईसीआर  2 (डÞ ã यूआरएस/रायपरु,   
डȣएलएस/रायपुर)  

6 

ईसीआर 2 (डȣएलएस/मगुलसराय एवं समः तीपरु)  5 

एनडÞ ã यूआर  1 (डȣएलएस/ भगत कȧ कोठȤ 7 

ईसीओआर, 
ईआर,एनईआरएन
आर, एससीआर  

शूÛ य   44 

14 24  95 
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पǐरिशं ट  VI (पैरा 5.4 देखɅ) 

चयिनत काय[शालाओं, शेडो और उ×पादन ईकाईयɉ मɅ दघु[टनाओ ंऔर हताहत 
होने को दशा[ने वाला ǒववरण (2007-12)  

क. ¢ेऽीय रेल  

जोन  नमनूा जांच 
कȧ गई 

ईकाईयɉ कȧ 
सÉं या  

दघु[टनाओ ंकȧ 
सÉं या  

हताहतो कȧ 
सÉं या  

जÉ मी हुए 
कम[चाǐरयɉ 
कȧ सÉं या  

सीआर 10 1635 4 1632 

ईसीओआर  5 186 0 186 

ईसीआर  7 18 1 17 

ईआर 10 2489 7 2487 

एनसीआर 9 129 7 117 

एनईआर 9 566 2 564 

एनएफआर  9 48 0 48 

एनआर  10 1215 1 614 

एनडÞ ã यआूर 8 577 2 577 

एससीआर 10 561 2 560 

एसईसीआर 8 612 3 611 

एसईआर 9 349 3 349 

एसआर 10 587 5 582 

एसडÞ ã यूआर 6 244 1 243 

डÞ ã यूसीआर  8 798 0 784 

डÞ ã यआूर 10 406 11 376 

जोड़  138 10420 49 9747 
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ख. उ×पादन ईकाई    

उ×पादन ईकाई 
का नाम  

समी¢ा अविध के दौरान 
हुई दघु[टनाओ ंकȧ सÉं या  

समी¢ा अविध के दौरान 
जÉ मी हुए कम[चाǐरयɉ कȧ 

सÉं या 
सीएलडÞ ã यू  9 8 

डȣएलडÞ ã य ू 5 5 

आईसीएफ  460 462 

आरडÞ ã यूएफ  78 78 

आरसीएफ 161 158 

डȣएमडÞ ã य ू 62 62 

 
ग. काय[शालाओं, शेड़ो और उ×पादन ईकाईयɉ मɅ दघु[टनाओ ंएव ंहताहत होने 

का वष[वार सार   
 

वष[  
दघु[टनाओ ं
कȧ सÉं या  

हताहत होने 
वालɉ कȧ 
सÉं या  

जÉ मी हुए कम[चाǐरयɉ कȧ 
सÉं या  

2007-08 2271 5 2052 
2008-09 2284 4 2129 
2009-10 2107 13 2038 
2010-11 1955 8 1883 
2011-12 1803 19 1645 
 10420 49 9747 

 


